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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/123
z dnia 24 stycznia 2019 r.

ustanawiajace szczegolowe przepisy wykonawcze dotyczace funkcji sieciowych zarzadzania ruchem
lotniczym (ATM) oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011

(Tekst majagcy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
organizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie
w sprawie przestrzeni powietrznej) ('), w szczegdlnosci jego art. 6 ust. 4 i art. 6 ust. 7,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Funkcje sieciowe powinny by¢ ustugami $wiadczonymi w interesie ogélnym, wykonywanymi na potrzeby/w ramach
europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym (EATMN — zwanej dalej ,siecig”). Powinny one przyczynia si¢ do
zréwnowazonego rozwoju systemu transportu lotniczego poprzez zapewnienie wymaganego poziomu skutecz-
nosci dzialania, interoperacyjnosci, zgodnosci i koordynacji dziatan, w tym dziatan majacych zapewni¢ optymalne
wykorzystanie ograniczonych zasobow.

(2) Projektowanie europejskiej sieci tras, zarzadzanie przepustowoscig sieci i przepltywami ruchu lotniczego oraz
koordynacja ograniczonych zasobdéw, o ktérych mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 551/2004, powinny pozostawal
bez uszczerbku dla zwierzchnictwa panstw czlonkowskich nad ich przestrzenia powietrzng oraz ich zakreséw
obowigzkéw dotyczacych porzadku publicznego, bezpieczenstwa publicznego i kwestii obronnosci, o ktorych
mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady ().

(3)  Sie¢ powinna obejmowac wszystkie elementy fizyczne i operacyjne, ktére wplywaja na osiagi statkéw powietrznych,
w szczegblnosci ich punktualno$é i efektywnos¢ lotu, eksploatowanych w przestrzeni powietrznej w regionie EUR.
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), gdzie panstwa cztonkowskie sa odpowiedzialne za
zapewnianie stuzb ruchu lotniczego.

(4)  Europejska sie¢ tras powinna by¢ projektowana z mysla o poprawie efektywnosci tras zgodnie z koncepcja ,0d
drzwi do drzwi” (gate-to-gate) we wszystkich fazach lotu, ze szczegdlnym uwzglednieniem aspektéow efektywnosci
lotéw oraz ochrony $rodowiska.

(5)  Dzialania operacyjne majace na celu rozwdj efektywnych struktur przestrzeni powietrznej oraz zarzadzanie
dostepng przepustowoscia sa niezbedne do cigglego doskonalenia operacji sieciowych w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej i przyczyni¢ si¢ do osiggniecia ogdlnounijnych docelowych parametréw skutecznosci
dziatania. Wspomniane dzialania operacyjne powinny umozliwi¢ efektywne wykorzystanie przestrzeni powietrznej
i zapewni¢ uzytkownikom przestrzeni powietrznej poruszanie si¢ po preferowanych trajektoriach.

Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.
%) Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace ramy tworzenia
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie ramowe) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1).
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Funkcja zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego (ATFM) stanowi integralng cze¢s¢ funkdji sieciowych w kontekscie
optymalizacji dostgpnej przepustowo$ci w ramach uzytkowania przestrzeni powietrznej. W zwiazku z tym funkcje
te nalezy bardziej uszczeg6towié, z nalezytym uwzglednieniem rozporzadzenia Komisji (UE) nr 255/2010 ().

W rozporzadzeniu (WE) nr 551/2004 przewidziano przyjecie szczegétowych przepiséw wykonawczych majacych
na celu koordynacje i harmonizacj¢ proceséw i procedur stuzacych zwigkszeniu efektywnosci zarzadzania
czestotliwo$ciami lotniczymi. Szczegbtowe przepisy wykonawcze sg réwniez potrzebne do scentralizowania funkcji
koordynacji wczesnego rozpoznawania i zaspokajania potrzeb w zakresie czestotliwosci, aby wspieral
projektowanie i funkcjonowanie sieci.

Prace ICAO w zakresie projektowania tras, zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego, zarzadzania czestotliwo$cia-
mi i kodami transpondera radarowego powinny zostal wykorzystane jako podstawa optymalizacji rozwoju
i funkcjonowania sieci.

Pafistwa czlonkowskie powinny wywigzal si¢ ze swoich zobowigzan wobec ICAO w zakresie projektowania tras,
zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego, zarzadzania czestotliwo$ciami oraz kodami transpondera radarowego
i powinny skuteczniej je wdrazaé w odniesieniu do sieci. Menedzer sieci powinien zapewnia¢ koordynacj¢ i wsparcie
w tym obszarze.

Realizacja funkcji zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego (ATFM) nie powinna naruszaé przepisow
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93 (*). Porty lotnicze, ktére s punktami wejscia do sieci i wyjicia do sieci,
maja kluczowe znaczenie dla ogélnej skutecznosci dziatania sieci. Z tego wzgledu funkcja ta powinna obejmowaé
wspolprace z operatorami portéw lotniczych dzialajacymi w roli koordynatoréw naziemnych w celu optymalizacji
przepustowosci na ziemi. Poprawi to og6lng przepustowosc sieci. Ponadto nalezy ustanowi¢ procedury zwigkszajace
spojnos¢ pomiedzy przydzialami czasu na start lub lagdowanie w portach lotniczych a planami lotu w celu
zoptymalizowania dostepnej przepustowosci sieci, w tym portéw lotniczych.

Przeznaczenia czgstotliwosci radiowych dokonuje si¢ w ramach Migdzynarodowego Zwigzku Telekomunikacyjnego
(ITU). Panstwa czlonkowskie majg obowiazek zglasza¢ ITU potrzeby swojego lotnictwa cywilnego w tym zakresie,
a nastepnie w optymalny sposéb wykorzystywaé pasmo czestotliwosci przeznaczone na potrzeby ogélnego ruchu
lotniczego. Decyzja nr 676/2002/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (°) okresla ramy polityczne i prawne tego
obszaru.

ICAO opracowala wytyczne dotyczace kodow transponderéw radarowych, w tym kodéw interrogatoréw modu
S, a takze funkcji czestotliwosci radiowej. Prowadzi réwniez system rejestrowania przydzialéw czestotliwosci na
potrzeby ogdlnego ruchu lotniczego w europejskim regionie ICAO. Jego obsluga zajmuje si¢ organizacja
Eurocontrol, ktora dziatla w roli menedzera sieci.

Wydarzenia zwigzane z zestrzeleniem samolotu MH 17 w przestrzeni powietrznej Ukrainy w dniu 17 lipca 2014 r.
oraz atakiem terrorystycznym w porcie lotniczym w Brukseli w dniu 22 marca 2016 r. pokazaly, ze istnieje
potrzeba posiadania centralnej jednostki, ktéra moze poméc w koordynacji srodkéw lagodzacych na szczeblu
lokalnym, regionalnym i sieciowym, umozliwiajac w przysztosci szybkie reagowanie na sytuacje kryzysowe majace
wplyw na transport lotniczy.

Menedzer sieci powinien dziala¢ jako bezstronny i kompetentny organ realizujacy czynnosci niezbedne do
wykonywania funkcji sieciowych przewidzianych w rozporzadzeniu (WE) nr 551/2004 w sposéb skuteczny
i z odpowiednimi zasobami. Kandydat na menedzera sieci powinien przedstawi¢ dowody dotyczace $rodkow
i zasobow, jakie planuje wykorzysta¢ w celu spelnienia wymogéw nalozonych na ten organ. Menedzer sieci
powinien by¢ reprezentowany przez osobe piastujacg kierownicze stanowisko z podmiotu wyznaczonego do
pelnienia funkcji menedzera sieci.

Koordynacja réznych funkgji sieciowych wspierajacych dzialania na poziomie lokalnym i podregionalnym przez
jeden organ ulatwi opracowywanie spdjnych krétko- i dlugoterminowych celéw operacyjnych i strategicznych oraz
ich realizacje zgodnie z celami w zakresie skutecznosci dzialania. Na poziomie panstw czlonkowskich
i funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng i menedzer sieci
powinni jednak realizowa¢ funkcje sieciowe zgodnie z zakresami obowigzkéw okreslonymi w niniejszym
rozporzadzeniu.

Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 255/2010 z dnia 25 marca 2010 r. ustanawiajgce wspOlne zasady zarzadzania przeplywem ruchu
lotniczego (Dz.U. L 80 z 26.3.2010, s. 10).

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspdlnych zasad przydzielania czasu na start lub
ladowanie w portach lotniczych Wspélnoty (Dz.U. L 14 z 22.1.1993, s. 1).

Decyzja nr 676/2002/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 marca 2002 r. w sprawie ram regulacyjnych dotyczacych
polityki spektrum radiowego we Wspdlnocie Europejskiej (decyzja o spektrum radiowym) (Dz.U. L 108 z 24.4.2002, s. 1).
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W 2017 r. Komisja dokonala przegladu zarzadzania, uzgodnien finansowych, podstawy kosztéw i efektywnosci
kosztowej funkcji sieciowych. Przeglad pozwolit ustalié, ze dla menedzera sieci korzystne bylyby wzmocnienie
struktury zarzadzania i zwigkszenie samodzielnosci.

Funkcje sieciowe powinny by¢ zapewniane w efektywny kosztowo sposéb, w szczegdlnosci pozwalajacy unikngé
powielania dziatan.

Obowigzki i zadania menedzera sieci powinny by¢ jasno okreslone w odniesieniu do wdrazania funkcji sieciowych
i skutecznosci dziatania sieci. Powinno to obejmowaé wszelkie ustugi lub czynnosci, ktérych zcentralizowana
realizacja w oparciu o ustalenia robocze i procedury operacyjne uzgodnione ze stronami zaangazowanymi
w dzialalno$¢ operacyjna jest korzystna dla tych zainteresowanych stron.

Zadania powierzone menedzerowi sieci, zwigzane z monitorowaniem infrastruktury oraz wspdlnych ustug wsparcia
sieci, powinny by¢ realizowane z pelnym uwzglednieniem opinii pafistw czlonkowskich i stron zaangazowanych
w dzialalno$¢ operacyjna.

Menedzer sieci powinien by¢ zaangazowany w przygotowanie planéw i dzialan operacyjnych zwigzanych
z wykonywaniem funkcji sieciowych na poziomie krajowym i podregionalnym, jezeli przedmiotowe plany
i dzialania maja wplyw na skutecznos¢ dzialania sieci.

Aby zapewni¢ odpowiednig skuteczno$¢ dzialania sieci, plan operacyjny sieci powinien obejmowacé dzialania
operacyjne i lokalne wartosci referencyjne, ktére uwzgledniaja zmieniajace si¢ warunki sieciowe i majg na celu
osiggniecie ogdlnounijnych docelowych parametréw skuteczno$ci dziatania. Ponadto menedzer sieci powinien
okresli¢ ograniczenia operacyjne i waskie gardla oraz zaproponowa¢ odpowiednie dzialania.

Stosowanie zasad nalezytego zarzadzania jest niezbedne do ciaglej poprawy zarzadzania przeptywem ruchu
lotniczego w Unii, przewidywania wzrostu przeplywu ruchu lotniczego oraz jak najlepszego wykorzystania
dostepnej przepustowosci, przy jednoczesnym ograniczeniu skutkoéw przeptywu ruchu lotniczego dla srodowiska
naturalnego. Nalezy zatem ustanowi¢ wspdlne ramy planowania i wprowadzania usprawnien w zakresie
skutecznosci dzialania sieci. W tym celu na poziomie sieci nalezy opracowaé plan strategiczny i plan operacyjny.

Menedzer sieci i strony zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjna powinni wspétpracowaé ze sobg w celu poprawy
zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego i zastosowania odpowiednich $rodkéw naprawczych. Menedzer sieci
powinien w szczegélnosci mie¢ mozliwos¢ wprowadzenia Srodkéw ATEM, aby jak najlepiej wykorzysta¢ dostepna
przepustowo$¢ i propagowaé jak najlepsze udostepnianie tej przepustowosci w sektorach ATC.

Funkcje sieciowe nie powinny naruszac przepiséw art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 majacych na celu
zagwarantowanie podstawowych intereséw bezpieczenistwa i polityki obronnej. Funkgcje sieciowe powinny réwniez
pozostawa¢ bez uszczerbku dla stosowania koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej
przewidzianej w art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004.

Nalezy zadba¢ o koordynacje miedzy funkcjami sieciowymi a operacjami organizowanymi na poziomie
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej.

Skuteczno$¢ dziatan wojskowych oraz wspolpraca i koordynacja cywilno-wojskowa majg ogromne znaczenie dla
osiggnigcia wyznaczonych celéw. Niniejsze rozporzadzenie nie powinno obejmowad decyzji dotyczacych tresci,
zakresu lub realizacji operacji wojskowych oraz szkolen w ramach systemu operacyjnego ruchu lotniczego.
W interesie bezpieczenstwa i wzajemnej efektywnosci wazne jest jednak uwzglednienie wspélnych elementéw tych
operacji oraz operacji objetych niniejszym rozporzadzeniem.

Konieczne jest zapewnienie terminowego i skutecznego wykonywania funkcji sieciowych oraz wspieranie
menedzera sieci w realizacji jego zadan poprzez ustanowienie efektywnych ram konsultacji ze stronami
zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna oraz szczegétowych ustalen roboczych i procedur dotyczacych operacji.

Nalezy przeprowadzaé skuteczne konsultacje z zainteresowanymi stronami na poziomach: krajowym, funkcjonal-
nego bloku przestrzeni powietrznej oraz sieci.

Aby zapewni¢ wlasciwe zarzadzanie wykonywaniem funkgji sieciowych, nalezy ustanowi¢ Rade ds. Zarzadzania
Siecig.
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(30)  Aby zapewnic¢ skuteczne podejmowanie decyzji, Rada ds. Zarzadzania Sieciag powinna posiadaé ograniczona liczbe
cztonkéw z zakresem obowigzkéw operacyjnych i zarzadczych oraz rozlegla wiedzg teoretyczna i praktyczna
w dziedzinie ATM. Czlonkowie ci powinni w zréwnowazony sposéb reprezentowal interesy wszystkich
zainteresowanych stron. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej panstw stowarzyszonych uczestni-
czacych w pracach menedzera sieci rowniez powinny mie¢ — za posrednictwem przedstawicieli — mozliwo$¢ udziatu
w pracach Rady ds. Zarzadzania Siecig.

(31)  Proces decyzyjny Rady ds. Zarzadzania Siecig nalezy usprawni¢ poprzez dostep do odpowiednich informacji i porad
operacyjnych grupy roboczej ds. operacji, w sklad ktorej wejda kierownicy operacyjni.

(32) W celu zapewnienia skutecznosci zarzadzania kryzysowego na poziomie sieci oraz wsparcia Europejskiej Komorki
Koordynacji Kryzysowej ds. Lotnictwa w realizacji jej zadan nalezy utworzy¢ sie¢ krajowych punktéw
kontaktowych. Punkty kontaktowe powinny ulatwial zaangazowanie organéw krajowych i zapewnial Scisla
wspotprace z odpowiednimi strukturami na poziomie panstw czlonkowskich w przypadku sytuacji kryzysowych.

(33) Biorac pod uwage zwierzchnictwo panstw czlonkowskich nad ich przestrzenig powietrzng oraz ich wymogi
dotyczace porzadku publicznego, bezpieczenstwa publicznego i kwestii obronnych, jak réwniez ich zakresy
obowigzkéw odnosnie do funkgji sieciowych, panstwa czltonkowskie powinny by¢ informowane i konsultowane
w sprawie wszystkich $rodkéw majacych istotny wplyw na skuteczno$¢ dzialania sieci. Komisja powinna jak
najlepiej wykorzystywaé biezace posiedzenia komitetu w celu uwzglednienia ich opinii.

(34) Menedzer sieci powinien dysponowal odpowiednim budzetem umozliwiajgcym mu osiggnigcie konkretnych
docelowych parametréw okreslonych w systemie skutecznosci dzialania i realizacje jego programu prac. Budzet ten
nalezy wyodrebnic¢ z ogdlnego budzetu podmiotu wyznaczonej do pelnienia funkcji menedzera sieci, jesli podmiot
ten pelni réwniez jakiekolwiek inne funkcje. Rada ds. Zarzadzania Siecig powinna potwierdzaé spdjnos¢ budzetu
menedzera sieci z rocznym programem prac menedzera sieci.

(35)  Komisja powinna zapewni¢ wlaSciwy nadzor nad menedzerem sieci. Nadzér ten powinien uwzgledniad role Agencji
Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego jako wlasciwego organu w zakresie certyfikacji menedzera sieci
i nadzoru nad nim.

(36)  Panstwa trzecie, ktore majg zawarte umowy z Unig, powinny by¢ zaangazowane w tworzenie i wdrazanie funkgji
sieciowych w celu wzmocnienia ogélnoeuropejskiego wymiaru jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.

(37)  Niniejsze rozporzadzenie nalezycie uwzglednia doswiadczenia zdobyte podczas wykonywania funkgji sieciowych od
2011 r. i ustanawia zrewidowane wspdlne zasady wykonywania funkcji sieciowych. Nalezy zatem uchylié
rozporzadzenie Komisji (WE) nr 6772011 (°).

(38)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot i zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia szczegdlowe zasady wykonywania funkcji sieciowych zarzadzania ruchem
lotniczym (funkgji sieciowych) zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004. Okre$la ono réwniez zasady
zarzadzania sytuacjami kryzysowymi w sieci.

2. Niniejsze rozporzadzenie obejmuje nastgpujace funkcje sieciowe:
a) projektowanie europejskiej sieci tras (ERND);
(®)  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. ustanawiajace szczegdlowe przepisy wykonawcze dotyczace

funkgji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 691/2010 (Dz.U. L 185
2 15.7.2011, 5. 1).
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b) zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego (ATFM), o ktérym mowa w art. 6 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004
oraz w rozporzadzeniu (UE) nr 255/2010;

¢) w odniesieniu do koordynacji ograniczonych zasobéw:
(i) czestotliwosci radiowe w obrebie pasm czestotliwosci lotniczych uzytkowanych przez ogélny ruch lotniczy;
(ii) kody transponderéw radarowych.

3. Na potrzeby realizacji funkcji sieciowych niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do panstw cztonkowskich,
menedzera sieci, Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego (,agencja”), uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej, instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, operatoré6w portéw lotniczych, koordynatoréw
przydzialéw czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych, na poziomach: lokalnym, krajowym lub funkcjonalnego
bloku przestrzeni powietrznej.

4. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do przestrzeni powietrznej w regionie ICAO EUR, w ktdrej za
zapewnianie stuzb ruchu lotniczego w rozumieniu art. 2 ust. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 odpowiedzialne sg
panstwa cztonkowskie. Niniejsze rozporzadzenie moze mie¢ réwniez zastosowanie do przestrzeni powietrznej w regionach
ICAO: EUR, NAT, AH i MID, w ktérej za zapewnianie stuzb ruchu lotniczego odpowiedzialne sa panstwa trzecie, o ktérych
mowa w art. 24 ust. 1.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia zastosowanie majg definicje zawarte w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,
w art. 2 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 255/2010 oraz w art. 2 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005 (').

Stosuje si¢ rowniez nastgpujace definicje:

1) ,ograniczone zasoby” oznaczaja Srodki dostarczane na potrzeby skutecznego funkcjonowania ATM, ktérych
dostegpnos$¢ jest ograniczona i koordynowana centralnie przez menedzera sieci w celu zapewnienia skutecznosci
dzialania europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym (sieci);

2) ,pasmo czestotliwosci lotniczych” oznacza wpis okre$lonego pasma czestotliwosci w wykazie przeznaczen
czestotliwosci tacznosci radiowej Migdzynarodowego Zwiazku Telekomunikacyjnego, w ktérym dokonywane sg
przydzialy czestotliwosci na potrzeby ogdlnego ruchu lotniczego;

3) ,operator portu lotniczego” oznacza organ, ktorego zadaniem — w powigzaniu z inng dzialalnoscig lub w inny
sposéb — na mocy krajowych przepiséw ustawowych lub wykonawczych — jest administrowanie lub zarzadzanie
obiektami portu lotniczego oraz koordynowanie i kontrolowanie dzialalnosci réznych podmiotéw w porcie lotniczym
lub w ramach danego systemu portéw lotniczych;

4) koordynator przydzialéw czasu na start lub ladowanie” oznacza wykwalifikowang osobe¢ fizyczna lub prawna
wyznaczona zgodnie z art. 4 ust. 1 rozporzadzenia (EWG) nr 95/93;

5) ,strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng” oznaczaja cywilnych i wojskowych uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej, cywilne i wojskowe instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz operatoréw portéw
lotniczych dzialajacych w przestrzeni powietrznej, o ktérej mowa w art. 1 ust. 4;

6) ,menedzer sieci” oznacza podmiot, ktéremu powierzono zadania niezbedne do wykonywania funkcji, o ktérych mowa
w art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004;

7) .pafistwa stowarzyszone” oznaczajg panstwa trzecie bedace czlonkami Eurocontrol inne niz panstwa, ktore
uczestnicza w pracach menedzera sieci zgodnie z art. 24 ust. 1;

8) ,system skutecznosci dzialania” oznacza ramy regulacyjne stuzace poprawie skutecznosci dzialania stuzb Zeglugi
powietrznej i funkcji sieciowych w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, jak okreslono w art. 11
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004;

—
!

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajace wspélne zasady elastycznego uzytkowania
przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 342 z 24.12.2005, s. 20).
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,2wspolny proces decyzyjny” oznacza proces, w ramach ktérego decyzje podejmowane s3 w oparciu o kontakty
i konsultacje z panstwami cztonkowskimi, stronami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng oraz, w stosownych
przypadkach, innymi podmiotami, zgodnie z art. 15-17;

,organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania” oznacza niezalezng grupe ekspertéw ds. skutecznodci dzialania stuzb
zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, utworzong decyzja
wykonawcza Komisji (UE) 2016/2296 (%);

,Rada ds. Zarzadzania Siecig” oznacza rad¢ ustanowiong na mocy niniejszego rozporzadzenia, ktéra monitoruje
wykonywanie funkcji sieciowych i kieruje tym procesem, z uwzglednieniem realizacji zadan menedzera sieci zgodnie
z art. 18§;

,dzialanie operacyjne” oznacza dzialanie na poziomach: lokalnym, krajowym, FAB lub sieci, jak okre$lono w planie
operacyjnym sieci, w oparciu o wspdlne podejmowanie decyzji z udzialem stron zaangazowanych w dzialalno$¢
operacyjng i menedzera sieci;

,sytuacja kryzysowa w sieci” oznacza stan, w ktorym niemozliwe jest zapewnienie stuzb zeglugi powietrznej na
wymaganym poziomie i ktéry prowadzi do znacznego zmniejszenia przepustowosci sieci, lub stan znacznego
zachwiania réwnowagi miedzy przepustowoscia sieci a zapotrzebowaniem, lub powazne zaklécenie przeplywu
informacji w co najmniej jednej czesci sieci w wyniku nadzwyczajnej i nieprzewidzianej sytuacji;

,wspolpraca cywilno-wojskowa” oznacza wzajemne relacje miedzy cywilnymi i wojskowymi organami i elementami
ATM, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1 i ktére sg niezbedne do zapewnienia bezpiecznego, efektywnego i harmonijnego
wykorzystania przestrzeni powietrznej;

ytrasa warunkowa” (CDR) oznacza tras¢ ATS, ktdra jest dostgpna na potrzeby planowania lotu i wykorzystywana
zgodnie z okreslonymi warunkami;

,europejskie organy przedstawicielskie” oznaczaja wszelkie osoby prawne lub podmioty prawne reprezentujgce
interesy co najmniej jednej kategorii stron zaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjng na poziomie europejskim;

,krajowy punkt kontaktowy” oznacza — w kontekscie zarzadzania kryzysowego — osoby w panstwach cztonkowskich,
ktore wspdlpracuja ze stosownymi krajowymi strukturami i organizacjami zarzadzania kryzysowego oraz z Europejska
Komorka Koordynacji Kryzysowej ds. Lotnictwa;

,wplyw na sie¢” oznacza — w kontekscie funkcji czgstotliwosci radiowej okreslonej w zalaczniku III — sytuacje, w ktorej
przydzial czestotliwosci radiowej prowadzi do pogorszenia jakosci, utrudnienia lub przerwania funkcjonowania co
najmniej jednego przydzialu czestotliwosci radiowej w sieci lub jest sprzeczny z optymalnym wykorzystaniem pasm
czestotliwosci lotniczych objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia;

,projektowanie przestrzeni powietrznej” oznacza proces, ktory zapewnia rozwdj i wdrazanie zaawansowanych
mozliwosci i technik nawigacji, ulepszonych sieci tras i powigzanej sektoryzacji, zoptymalizowanych struktur
przestrzeni powietrznej oraz procedur ATM stuzacych zwigkszeniu przepustowosci;

~wykorzystanie przestrzeni powietrznej” oznacza sposéb operacyjnego wykorzystywania przestrzeni powietrznej;

,przestrzen powietrzna ze swobodg planowania tras” oznacza okreSlong cze$é przestrzeni powietrznej, w obrebie
ktorej uzytkownicy przestrzeni powietrznej moga swobodnie planowaé swoje trasy pomiedzy punktem wejcia
i punktem wyjScia bez powigzania z siecia tras ATS;

,sektor kontroli ruchu lotniczego” (,sektor ATC") oznacza okreslony fragment przestrzeni powietrznej, w ktorym
odpowiedzialno$¢ za stuzbe kontroli ruchu lotniczego spoczywa przez caly czas na zespole kontroleréw;

Jtrasa zadana przez uzytkownika” oznacza zadang tras¢ zgloszong przez operatora statku powietrznego na etapie
projektowania przestrzeni powietrznej celem zaspokojenia jego potrzeb;

,konfiguracja sektorowa” oznacza system laczenia sektoréw przestrzeni powietrznej pod katem zapewnienia jak
najlepszego spetnienia wymogéw operacyjnych i optymalizacji dostgpnosci przestrzeni powietrznej;

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/2296 z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie utworzenia niezaleznej grupy ekspertow
wyznaczonej jako organ weryfikujacy skuteczno§¢ dzialania w ramach jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 344
217.12.2016, s. 92).
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25) ,trasa stuzb ruchu lotniczego (trasa ATS)” oznacza okre$long czg$¢ struktury przestrzeni powietrznej, przystosowang
do kanalizowania przeplywu ruchu odpowiednio do potrzeb w zakresie zapewnienia stuzb ruchu lotniczego;

26) ,przydzial czestotliwosci” oznacza udzielone przez pafistwo cztonkowskie zezwolenie na uzytkowanie czestotliwosci
radiowej lub kanalu czgstotliwosci radiowej zgodnie z okreslonymi warunkami.

Artykut 3

Elementy sieci

1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia sieC obejmuje porty lotnicze, struktury przestrzeni powietrznej oraz laczace je
interfejsy, a takze infrastrukture i zdolnoSci operacyjne EATMN, ktére stuzg zaréwno cywilnym, jak i wojskowym
uzytkownikom przestrzeni powietrzne;.

2. Strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng i menedzer sieci, odpowiednio w granicach swoich zakreséw
obowiagzkéw, planuja, projektuja, obstuguja i monitorujg elementy sieci, o ktorych mowa w ust. 1, zgodnie z planem
strategicznym sieci oraz planem operacyjnym sieci, okreslonymi odpowiednio w art. 8 i 9, w celu poprawy efektywnosci,
interoperacyjnosci i polaczalnosci sieci oraz osiggnigcia ogdlnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dziatania
okre$lonych w systemie skutecznosci dziatania.

ROZDZIAL 1I
ORGANIZACJA FUNKCJI SIECIOWYCH I ZARZADZANIE NIMI

Artykut 4

Wyznaczenie menedzera sieci oraz obowigzki menedzera sieci po jego wyznaczeniu

1. Wyznaczenie menedzera sieci nastepuje w drodze decyzji Komisji przyjmowanej zgodnie z art. 5 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004. Decyzja ta reguluje warunki wyznaczenia, w tym finansowanie menedzera sieci.

2. Okres wyznaczenia menedzera sieci obejmuje co najmniej dwa okresy odniesienia dla systemu skutecznosci dzialania

okreslone w art. 8 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 390/2013 ().
3. Na menedzera sieci mozna wyznaczy¢ wylacznie podmiot spelniajacy nastepujace warunki:
a) wykazal kompetencje i zdolno$¢ do realizacji zadan okreslonych w art. 7;

b) opisal gtéwne cele, jakie planuje osiagna¢ w okresie, na ktéry zostal wyznaczony, jak réwniez sposéb zapewnienia
dobrej jakosci ustug stronom zaangazowanym w dzialalno$¢ operacyjna;

¢) opisal podejscie i Srodki, ktére planuje wykorzystal, oraz opisal, w jaki sposéb planuje realizowaé zadania menedzera
sieci;

d) jezeli prowadzi réwniez dzialalno$¢ inng niz zwigzana z wykonywaniem funkcji sieciowych — wykazal, ze te inne
rodzaje dzialalnosci bedg prowadzone niezaleznie od zadan menedzera sieci okreslonych w art. 7.

4. Menedzer sieci po wyznaczeniu:
a) zostaje certyfikowany przez agencje zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/373 (*°);

b) utrzymuje specjalistyczng wiedz¢ operacyjng i techniczng, jaka jest niezbedna do realizacji zadan okreslonych w art. 7
w sposob niezalezny, bezstronny i oplacalny;

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 390/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajace system skutecznosci dziatania dla
stuzb zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych (Dz.U. L 128 z 9.5.2013, s. 1).

("%  Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajace wspélne wymogi dotyczace instytucji
zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym
oraz nadzoru nad nimi, uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011, (UE)
nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz.U. L 62 z 8.3.2017, s. 1).
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¢) dziala zgodnie z przepisami dotyczacymi zarzadzania i konsultacji okreslonymi w rozdziatach Il i V;
d) unika konfliktow intereséw;

e) przestrzega odpowiednich przepiséw Unii przy realizacji zadan;

f) w bezpieczny sposob zarzadza danymi wrazliwymi;

g) jest reprezentowany przez kierownika, ktory jest odpowiedzialny i rozliczany z tytutu realizacji zadan menedzera sieci
oraz zarzadzania jego zasobami ludzkimi i finansowymi.

5. Komisja regularnie monitoruje prace menedzera sieci i ocenia, czy wypelnia on warunki, o ktérych mowa w ust. 3 i 4
niniejszego artykutu, oraz zadania okreslone w art. 7.

Artykut 5

Ocena

Komisja — najpdzniej po kazdym okresie odniesienia dla systemu skutecznosci dziatania — ocenia, czy funkcje sieciowe sa
wykonywane skutecznie i czy menedzer sieci realizuje swoje zadania w skuteczny sposob, zgodnie z art. 4 ust. 4.

Artykut 6

Warunki odwolania
1. Nastepujace warunki uzasadniajg odwolanie wyznaczenia na menedzera sieci przez Komisje:
a) niespelnienie wymogéw, o ktérych mowa w art. 4 oraz w decyzji Komisji wyznaczajacej menedzera sieci;
b) powazna i dlugotrwala niemozno$¢ realizacji docelowych parametréw skutecznosci dziatania.

2. W przypadku odwolania wyznaczenia menedzer sieci ustanawia i wdraza odpowiednie $rodki, aby zapewni¢ cigglosci
wykonywania funkgji sieciowych do czasu wyznaczenia na menedzera sieci innego podmiotu.

Artykut 7

Zadania menedzera sieci
1. Menedzer sieci wspiera wykonywanie funkgji sieciowych i musi w tym celu:

a) sporzadzi¢ i aktualizowaé plan strategiczny sieci, o ktérym mowa w art. 8, zgodnie z systemem skutecznosci dzialania
i centralnym planem ATM, uwzgledniajac odpowiedni europejski plan Zeglugi powietrznej ICAO i powiazane
dokumenty;

b) sporzadzi¢ plan operacyjny sieci, o ktérym mowa w art. 9, w celu realizacji planu strategicznego sieci, obejmujacy lata
kalendarzowe okresu odniesienia oraz okresy roczne, sezonowe, tygodniowe i dzienne;

¢) opracowywal, organizowal i zapewnial funkcje zintegrowanego projektowania europejskiej sieci tras zgodnie
z zalgcznikiem [;

d) koordynowal zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego i przepustowoscig oraz — za posrednictwem centralnego
organu odpowiedzialnego za ATFM — koordynowac¢ i realizowa¢ $rodki ATFM zgodnie z zalgcznikiem II;

e) zapewnia¢ centralna funkcje koordynacji czgstotliwosci radiowych, zgodnie z wymogami art. 6 ust. 4 lit. a) i b) rozpo-
rzadzenia (WE) nr 551/2004 i opisem w zalgczniku III, w tym prowadzi¢ centralny rejestr wszystkich danych
dotyczacych przydzialu czgstotliwosci radiowych;

f) koordynowac procesy przydziatu kodéow transponderéw radarowych, jak okreslono w zalaczniku IV;
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g
h)

2.

organizowa¢ zarzadzanie funkcjami sieciowymi i ich dzialanie;

koordynowac i wspiera¢ zarzadzanie sytuacjami kryzysowymi w sieci zgodnie z art. 19 i 21, a takze zwraca¢ si¢ do
EACCC po konsultacji z Komisja;

zapewnia¢ — w odniesieniu do funkgji sieciowych — koordynacj¢ z regionami ICAO innymi niz region ICAO EUR oraz
z pafistwami, ktére nie uczestniczg w pracach menedzera sieci;

sporzadzad, aktualizowac i realizowaé wieloletni program prac menedzera sieci i zwigzany z nim budzet;

opracowa¢ i wdrozy¢ system ostrzegawczy lub alarmowy w celu przekazywania Komisji danych opartych na analizie
planéw lotu, tak aby mogla ona monitorowaé przestrzeganie zakazéw wykonywania przewozéw nalozonych na
przewoznikéw lotniczych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (*') lub

przestrzeganie innych Srodkéw bezpieczefistwa i ochrony, badZ obu tych rodzajéw instrumentéw;

na wniosek ICAO wspieral zadania zwiazane z wykonywaniem funkecji sieciowych w regionie ICAO EUR, pod
warunkiem zawarcia porozumiefi o wspdlpracy z ICAO.

Menedzer sieci dazy réwniez do ciaglego usprawniania operacji sieciowych w jednolitej europejskiej przestrzeni

powietrznej i do poprawy ogélnej skuteczno$ci dzialania sieci, w szczegdlnosci w odniesieniu do wdrazania systemu
skutecznosci dzialania. W szczegdlnosci menedzer sieci:

a)

)

zapewnia, aby plan strategiczny sieci i plan operacyjny sieci przyczynialy si¢ do osiggniecia ogélnounijnych docelowych
parametréw i powigzanych z nimi lokalnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania, a takze monitoruje
realizacj¢ planow;

przygotowuje plan skutecznosci dzialania sieci zgodnie z systemem skuteczno$ci dziatania i wdraza go po zatwierdzeniu
przez Komisje;

inicjuje, wspiera i koordynuje wspélprace miedzy stronami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjna w zakresie
opracowywania i wdrazania dzialan operacyjnych majacych zapewnié efektywne wykorzystanie dostgpnej przestrzeni
powietrznej i przepustowosci oraz ograniczenie opdZnien w sieci;

okresla w planie operacyjnym sieci wszystkie inicjatywy wspierajace rozwoj koordynacji transgranicznej, transgraniczne
zarzadzanie ruchem lotniczym i zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej, podkreslajac te inicjatywy, od ktérych
w szczegblny sposob zalezy realizacja planu skutecznodci dziatania sieci;

identyfikuje zagrozenia operacyjne w zakresie bezpieczefistwa na poziomie sieci we wspOlpracy ze stronami
zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjna oraz ocenia zwiazane z tym ryzyko dla bezpieczenistwa sieci, a takze zglasza
je agencji;

udostepnia stronom i odpowiednim organom pafistw czlonkowskich i Komisji informacje na temat prognoz
dotyczacych ruchu oraz analize operacyjnej skutecznosci dzialania w kontekscie wdrazania systemu skutecznosci
dziatania;

wspiera strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng w przygotowywaniu i wdrazaniu planéw przejSciowych
dotyczacych wprowadzenia istotnych usprawnienn dotyczacych przestrzeni powietrznej lub systemu ATM;

opracowuje procedury przypisywania opdznien ATFM w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego oraz wiacza do
procesu dostosowan postoperacyjnych instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, porty lotnicze i krajowe
organy nadzoru, aby rozwiazaé kwestie zwigzane z pomiarem, klasyfikacja i przypisywaniem opdznienr ATFM;

wspiera strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng we wdrazaniu elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2150/2005.

Aby zrealizowa¢ zadania, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, menedzer sieci:

zapewnia dostepnos¢ narzedzi, proceséw i spéjnych danych na potrzeby wspierania wspélnego procesu decyzyjnego na
poziomie sieci oraz wymiany takich danych. Tego rodzaju dane obejmuja w szczegdlnosci przetwarzanie planéw lotu,
europejskie systemy zarzadzania danymi oraz informacje lotnicze istotne w kontekscie wykonywania funkgji sieciowych,
jak réwniez zintegrowany portal informacyjny z dostgpem dla zainteresowanych stron podlegajacych art. 3a
rozporzadzenia (WE) nr 551/2004;

Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie ustanowienia
wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty
i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewdz
oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE (Dz.U. L 344 z 27.12.2005, s. 15).
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b) zapewnia skonsolidowane i skoordynowane podejscie do wszystkich planistycznych i operacyjnych dzialan sieci,
z uwzglednieniem monitorowania i poprawy ogélnej skuteczno$ci dzialania sieci, aby ulepszal efektywnosc,
interoperacyjno$¢ i polaczalnosé sieci;

¢) przyczynia si¢ do wprowadzania w nastgpstwie proceséw unijnych zmian w dokumentach ICAO dotyczacych funkcji
sieciowych;

d) wspiera strony zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjng w realizacji ich zobowiazan, we wdrazaniu systeméw i procedur
zarzadzania ruchem lotniczym lub stuzb zeglugi powietrznej (ATM/ANS) zgodnie z centralnym planem ATM,
w szczggélnoéci wspolnych projektéw ustanowionych zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 409/
2013 (%)

)

) pomaga Komisji oraz komorce kierownika procesu realizacji, o ktérej mowa w art. 9 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 409/2013, w opracowywaniu, przyjmowaniu i wdrazaniu wspdlnych projektéw zgodnie z art. 5 tego
rozporzadzenia;

f) zawiera porozumienia o wspélpracy z komoérka kierownika procesu realizacji zgodnie z art. 9 ust. 7 lit. a) i art. 12 ust. 2
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 409/2013;

g) monitoruje skuteczno$¢ dzialania infrastruktury zwiazanej z wykonywaniem funkcji sieciowych, tj.:

(i) objecie zasiggiem naziemnych systeméw nawigacyjnych wspierajacych wdrazanie i dzialanie aplikacji nawigacyj-
nych;

(ii) objecie zasiegiem satelitarnych systeméw nawigacyjnych wspierajacych wdrazanie i dzialanie aplikacji
nawigacyjnych na podstawie informacji przekazywanych przez:

a) centrum referencyjne Galileo (GRC) na potrzeby gtéwnych konstelacji globalnych systeméw nawigacji satelitarnej
(GNSS);

b) dostawce ustug europejskiego systemu wspomagania satelitarnego (EGNOS) dla systemu EGNOS;
(ii) interrogatory dozorowania i elektronike lotnicza;
(iv) tacznos¢ taczem transmisji danych;
(v) pokladowe systemy zapobiegania kolizjom (ACAS);
(vi) pokladowy pomiar wysokosci;

h) opracowuje, organizuje i $wiadczy wspolne ustugi wsparcia sieci w zwigzku z funkcjami sieciowymi, ktére sa wymagane
przez strony zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjng i ktére sg realizowane w sposéb scentralizowany z korzyscia dla
operacyjnej skutecznosci dzialania sieci oraz ze wzgledéw efektywnosci kosztowej, tj.:

(i) centrum komunikatow ATM;
(i) stuzbe zarzadzania adresami sieciowymi;

i) wspiera podmioty, ktorym powierzono badanie wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym lub analizowanie
zdarzen, jak przewidziano w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 (*?), w przypadku gdy
zwracaja si¢ one o takg pomoc;

(') Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 409/2013 z dnia 3 maja 2013 r. w sprawie definicji wspdlnych projektéw,
ustanowienia systemu zarzadzania i okreslenia zachgt wspierajacych wdrozenie centralnego planu zarzadzania ruchem lotniczym
w Europie (Dz.U. L 123 z 4.5.2013, s. 1.).

(**)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkow
i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35).
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j) dokonuje wymiany danych operacyjnych ze stronami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng zgodnie z art. 13
rozporzadzenia (WE) nr 550/2004;

k) gromadzi, konsoliduje i analizuje wszystkie dane okre§lone w zalgcznikach I-VI oraz przekazuje te dane, na wniosek,
Komisji, agencji i organowi weryfikujacemu skuteczno$¢ dzialania.

4. Menedzer sieci odpowiada na wnioski skladane ad hoc przez Komisj¢, pafistwa czlonkowskie lub agencj¢ o informacje,
porade, analiz¢ lub realizacj¢ innych podobnych zadaii pomocniczych zwigzanych z poszczegdlnymi funkcjami.

Artykut 8

Plan strategiczny sieci

1. Menedzer sieci ustanawia i aktualizuje plan strategiczny sieci zgodnie z centralnym planem ATM oraz w drodze
wspolnego procesu decyzyjnego. Plan strategiczny sieci zawiera wytyczne odnosnie do dlugoterminowego rozwoju sieci
i jest dostosowywany do okreséw odniesienia dla programu skutecznosci dziatania oraz obejmuje okres, na jaki
wyznaczono menedzera sieci.

2. Plan strategiczny sieci jest sporzadzany w oparciu o wzor okre$lony w zalaczniku V. Musi on zosta¢ zaakceptowany
przez Rade ds. Zarzadzania Siecia i zatwierdzony przez Komisj¢ po konsultacji z panstwami cztonkowskimi.

3. Plan strategiczny sieci stuzy osiagnieciu docelowych parametréw skutecznodci dzialania w stosunku do funkeji
sieciowych okreSlonych w systemie skutecznosci dzialania.

4. Plan strategiczny sieci jest aktualizowany na co najmniej 12 miesiecy przed rozpoczeciem kazdego okresu
odniesienia.

Artykut 9

Plan operacyjny sieci

1. Menedzer sieci ustanawia, we wspolpracy ze stronami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjna, szczegélowy plan

operacyjny sieci w celu realizacji planu strategicznego sieci na poziomie operacyjnym w perspektywie krétko-
i $rednioterminowej w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego.

2. Plan operacyjny sieci obejmuje lata kalendarzowe okresu odniesienia i okresow rocznych, z uwzglednieniem
zawartych w nich dzialan operacyjnych.

3. Plan operacyjny sieci zawiera informacje okreslone w zalgczniku VI. Plan operacyjny sieci jest zatwierdzany przez
Rade ds. Zarzgdzania Siecia.

4. Plan operacyjny sieci obejmuje w szczeg6lnosci:

a) wymogi w zakresie operacyjnej skutecznosci dziatania sieci i lokalne wartosci referencyjne opdznienn ATFM na potrzeby
wkladu w osiagniecie ogélnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania;

b) dzialania operacyjne, ktore przyczyniaja si¢ do osiagnigcia ogdélnounijnych docelowych parametréw skutecznosci
dziatania i lokalnych parametréw skutecznosci dziatania w ramach systemu skutecznosci dziatania obejmujacego lata
kalendarzowe okresu odniesienia oraz okresy roczne, sezonowe, tygodniowe i dzienne z uwzglednieniem najnowszych
prognoz ruchu i ich zmian.

5. Plan operacyjny sieci obejmuje dzialania operacyjne dotyczace wszystkich funkeji sieciowych i wymagan wojskowych,
jezeli panistwa cztonkowskie wskazaly te wymagania. Przedmiotowe dzialania operacyjne sg ustalane w drodze wspdlnego
procesu decyzyjnego, a ich wzajemna spdjno$¢ jest oceniana przez menedzera sieci.

6. Jezeli menedzer sieci zidentyfikuje ograniczenia operacyjne i waskie gardla uniemozliwiajace osiagniecie
ogdlnounijnych i lokalnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania, proponuje dodatkowe dzialania operacyjne.
Takie dzialania sg ustalane w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego.

7. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej i operatorzy portéw lotniczych zapewniajg zbiezno$¢ swoich
planéw z planem operacyjnym sieci oraz wdrazaja dzialania operacyjne, o ktérych mowa w ust. 4 lit. b).

8. Menedzer sieci aktualizuje plan operacyjny sieci w razie potrzeby i co najmniej raz na sze$¢ miesigcy.
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Artykut 10

Srodki naprawcze

1. Jezeli poziomy skutecznosci dzialania uzgodnione w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego nie zostang osiagnigte
lub jezeli dzialania operacyjne, o ktorych mowa w art. 9 ust. 4 lit. b), nie zostang zrealizowane, menedzer sieci — w ramach
wykonywania swoich zadan i bez uszczerbku dla zakreséw obowiazkéw panstw czlonkowskich — proponuje $rodki
naprawcze, ktore majg zostaé wprowadzone przez strony zaangazowane w dziatalnos¢ operacyjng. W tym celu w pierwszej
kolejnosci konsultuje si¢ ze stronami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjna, ktérych dotyczg te $rodki, w drugiej
kolejnosci przedklada do dyskusji propozycje srodkéw naprawczych grupie roboczej ds. operacji, o ktérej mowa w art. 18
ust. 2, a nastgpnie uzyskuje zatwierdzenie propozycji Srodkéw naprawczych przez Rade ds. Zarzadzania Siecig. Strony
zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjna, ktorych dotycza te $rodki, wprowadzajg je lub informuja Rade ds. Zarzadzania
Siecia o powodach, dla ktérych takie $rodki nie zostaja wprowadzone.

2. Menedzer sieci informuje pafistwa cztonkowskie i krajowy organ nadzorujacy odpowiedzialny za nadzér nad strong
zaangazowang w dzialalno$¢ operacyjng, ktdrej dotycza Srodki naprawcze, o zakresie danego $rodka oraz wszelkich
aspektach zwigzanych ze zmianami w zakresie operacyjnej skutecznosci dzialania.

3. Panstwa czlonkowskie bez zbednej zwloki informuja Komisje i menedzera sieci, w przypadku gdy ich zakresy
obowiazkéw uniemozliwiaja wdrozenie Srodkéw naprawczych lub gdy ich wdrozenie prowadzi do niesp6jnosci z planami
skutecznosci dzialania.

4. Menedzer sieci sporzadza i aktualizuje rejestr dzialan operacyjnych i $rodkéw naprawczych, ktérych strony
zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjna nie wdrozyly, w tym powodow, ktére uniemozliwiaja ich wdrozenie, oraz
odpowiednio informuje Komisje.

Artykut 11
Relacje ze stronami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng

1. W celu monitorowania i poprawy ogélnej skutecznosci dzialania sieci menedzer sieci dokonuje odpowiednich ustalen
roboczych ze stronami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna zgodnie z art. 17.

2. Menedzer sieci i strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjna koordynuja opracowywanie i wdrazanie narzedzi
i systeméw niezbednych do wykonywania funkgji sieciowych w celu spelnienia wymogéw art. 3 ust. 2.

3. Strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng zapewniajg zgodno$¢ dziatan operacyjnych wdrazanych na poziomie
lokalnym lub funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej z dzialaniami ustalonymi w drodze wspélnego procesu
decyzyjnego.

4. Strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng przekazuja menedzerowi sieci odpowiednie dane wymienione
w zalgcznikach I-VI, stosujgc si¢ do termindéw i wymogdw ustalonych w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego.

Artykut 12
Relacje z pafistwami czlonkowskimi
1. Wykonujac swoje zadania, menedzer sieci w nalezyty sposéb uwzglednia zakresy obowigzkow panstw czlonkowskich

dotyczacych zwierzchnictwa nad ich przestrzenia powietrzng oraz porzadku publicznego, bezpieczefistwa publicznego
i kwestii obronnosci.

2. Panstwa czlonkowskie pozostaja odpowiedzialne za szczegblowe opracowanie, zatwierdzenie i ustanowienie struktur
przestrzeni powietrznej dla przestrzeni powietrznej, za ktora odpowiadaja.

3. W przypadku gdy organy panstw cztonkowskich sa zaangazowane w kwestie operacyjne zwigzane z funkcjami
sieciowymi, a w szczegdlnosci koordynacje ograniczonych zasobéw, o ktorej mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), menedzer sieci
konsultuje si¢ z nimi w ramach wspdlnego procesu decyzyjnego, a one wdrazaja konkluzje ustalone w ramach tego procesu
na poziomie krajowym.

Artykut 13
Relacje z funkcjonalnymi blokami przestrzeni powietrznej
1. Menedzer sieci prowadzi Scista wspdlprace i koordynacje z instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej

na poziomie funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej, w szczeg6lnosci jesli chodzi o planowanie strategiczne oraz
taktyczne zarzadzanie dziennym przeptywem i dzienng przepustowoscia.
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2. Menedzer sieci ustanawia, w $cislej wspdlpracy z instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej na
poziomie funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej, zharmonizowane procesy, procedury i interfejsy w celu
poprawy polaczalnosci operacyjnej miedzy funkcjonalnymi blokami przestrzeni powietrznej.

3. Panstwa czlonkowskie wspolpracujgce w ramach funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej starajg si¢ zblizaé
stanowiska w kwestiach o strategicznym znaczeniu dla funkgji sieciowych, o ktérych mowa w art. 21 ust. 2.

4. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wspolpracujace w ramach funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej starajg si¢ zblizaé stanowiska, aby ulatwi¢ wspélny proces decyzyjny.
Artykut 14
Wspoélpraca cywilno-wojskowa

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wiasciwe wlaczenie krajowych wladz wojskowych we wszystkie dzialania
zwigzane z wykonywaniem funkgji sieciowych.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wlasciwg reprezentacje wojskowych instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi
powietrznej oraz wojskowych uzytkownikow przestrzeni powietrznej w procesie konsultacyjnym i przy opracowywaniu
przez menedzera sieci ustaleni roboczych.

3. Menedzer sieci zapewnia wprowadzenie odpowiednich ustalen umozliwiajacych i wspierajacych koordynacje dziatan
z krajowymi wladzami wojskowymi i innymi odpowiednimi organami wojskowymi, w tym z Europejska Agencja Obrony
(EDA). Zakres tej koordynacji obejmuje wszystkie aspekty zwigzane z wykonywaniem funkcji sieciowych, ktére maja
wplyw na dzialalnos¢ wojskowsa.

4. Funkcje ERND i ATFM s3a wykonywane bez uszczerbku dla rezerwacji lub ograniczen przestrzeni powietrznej na
potrzeby wylacznego lub szczegdlnego uzytkowania przez panstwa czltonkowskie. Menedzer sieci wspiera i koordynuje
dostepnos¢ tras warunkowych przebiegajacych przez przedmiotowe rejony i ulatwia zaspokajanie wymagan wojskowych
i reagowanie w zakresie zarzadzania kryzysowego.

ROZDZIAL 1l
ZARZADZANIE FUNKCJAMI SIECIOWYMI

Artykut 15
Wsp6lny proces decyzyjny

1. Panstwa czlonkowskie i strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjna wykonuja funkcje sieciowe przy wsparciu
menedzera sieci w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego, ktéry obejmuje nastepujace elementy:

a) procedure konsultacji okreslong w art. 16;
b) szczegdlowe ustalenia robocze i procedury dotyczace operacji okreslone w art. 17.

2. Menedzer sieci wspiera Rade ds. Zarzadzania Siecig w przyjmowaniu Srodkéw zwigzanych z zarzadzaniem funkcjami
sieciowymi, o ktérych mowa w art. 18.

3. Jezeli dzialania menedzera sieci sa kwestionowane przez co najmniej jedng sposrdd stron zaangazowanych
w dzialalno$¢ operacyjna, menedzer sieci przekazuje sprawe Radzie ds. Zarzadzania Siecig do rozstrzygniecia.
Artykut 16
Procedura konsultacji

1. Menedzer sieci ustanawia procedur¢ odpowiednich i regularnych konsultacji z zainteresowanymi stronami, o ktorych
mowa w art. 1 ust. 3.

2. Konsultacje obejmuja: szczegélowe ustalenia robocze i procedury dotyczace operacji, o ktérych mowa w art. 17, plan
strategiczny sieci, plan operacyjny sieci i plan skutecznosci dzialania sieci, a takze postepy w realizacji plandow,
sprawozdania dla Komisji i kwestie operacyjne.
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3. Menedzer sieci dostosowuje procedure konsultacji do potrzeb poszczegblnych funkgji sieciowych. Aby umozliwié
rozwigzanie kwestii regulacyjnych, w stosownych przypadkach wigcza si¢ organy panstw cztonkowskich.

4. W przypadku gdy strony zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjna stwierdza, ze ich opinie w konkretnej sprawie nie
zostaly nalezycie uwzglednione, kwestie te nalezy w pierwszej kolejnosci przekaza¢ do dalszego rozpatrzenia menedzerowi
sieci. Jezeli danej kwestii nie uda si¢ rozstrzygna¢ w ten sposob, przekazuje si¢ ja do rozstrzygniecia Radzie ds. Zarzadzania
Siecig.
Artykut 17

Ustalenia robocze i procedury dotyczace operacji
1. Menedzer sieci sporzadza szczegblowe ustalenia robocze ze stronami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna,
panstwami czlonkowskimi, pafistwami trzecimi, o ktérych mowa w art. 24 ust. 1, i pafstwami stowarzyszonymi,
stosownie do przypadku, oraz procedury dotyczgce operacji w celu uregulowania aspektéw planistycznych i operacyjnych
zwigzanych z wykonywaniem funkgji sieciowych, z uwzglednieniem w szczegdlnosci specyficznych cech i wymogéw
poszczegdlnych funkgji sieciowych okreslonych w zalgcznikach I-1V.
2. Menedzer sieci dopilnowuje, aby szczeg6ltowe ustalenia robocze i procedury dotyczace operacji zawieraly zasady
zglaszania $rodkéw naprawczych wynikajacych ze wspdlnego procesu decyzyjnego skierowanych do zainteresowanych
stron, o ktorych mowa w art. 1 ust. 3.

3. Przedmiotowe szczegdélowe ustalenia robocze i procedury dotyczace operacji muszg spetniaé wymogi art. 4 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 dotyczace rozdzielenia zapewniania stuzb od funkgji regulacyjnych.

Artykut 18
Rada ds. Zarzadzania Siecig

1. Rada ds. Zarzadzania Siecig jest odpowiedzialna za:

a) akceptowanie projektu planu strategicznego sieci;

b) zatwierdzanie planéw operacyjnych sieci;

¢) zatwierdzanie propozycji Srodkéw naprawczych, o ktérych mowa w art. 10;

d) zatwierdzanie specyfikacji na potrzeby proceséw konsultacji, jak réwniez szczegdtowych ustalent roboczych i procedur
dotyczacych operacji na potrzeby funkgji sieciowych, o ktérych mowa w art. 15 i 17, oraz procesu dostosowan
postoperacyjnych, o ktérym mowa w art. 7 ust. 2 lit. h);

e) zatwierdzanie wewnetrznego regulaminu Europejskiej Komérki Koordynacji Kryzysowej ds. Lotnictwa przewidzianego
w art. 19 ust. 5 i jej programu prac;

f) monitorowanie postepéw we wdrazaniu planu strategicznego sieci, planu operacyjnego sieci i planu skutecznosci
dzialania sieci, o ktérym mowa w art. 7 ust. 2 lit. b), oraz zajmowanie si¢ ewentualnymi odstepstwami od pierwotnych
planéw;

g) monitorowanie procesu konsultacji ze stronami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng;

h) monitorowanie dzialan zwigzanych z zarzadzaniem funkcjami sieciowymi oraz realizacji zadafi menedzera sieci, w tym
jakosci ustug, ktére $wiadczy on na rzecz stron zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjna;

i) monitorowanie dzialan menedzera sieci zwigzanych z sytuacjami kryzysowymi w sieci;
j) zatwierdzanie sprawozdania rocznego, o ktorym mowa w art. 22 ust. 3;

k) zajmowanie si¢ kwestiami, o ktorych mowa w art. 15 ust. 3 i art. 16 ust. 4, ktére nie zostaly rozwigzane na poziomie
danej funkgji sieciowej;

1) akceptowanie rocznego budzetu menedzera sieci;
m) zatwierdzanie regulaminu wewngtrznego Rady;

n) zatwierdzanie programu prac, o ktérym mowa w art. 7 ust. 1 lit. j), oraz monitorowanie jego realizacji;
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o) akceptowanie planu skutecznosci dzialania sieci, o ktérym mowa w art. 7 ust. 2 lit. b);

p) wydawanie opinii na temat ewentualnych dodatkowych funkcji, ktére moga zosta¢ powierzone menedzerowi sieci
w zastosowaniu art. 6 ust. 3 lub art. 6 ust. 4 lit. ¢) rozporzadzenia (WE) nr 551/2004;

q) przedstawianie zalecenn na potrzeby monitorowania skuteczno$ci dzialania infrastruktury, o ktérym mowa w art. 7
ust. 3 lit. g), w tym odpowiednich analiz kosztéow i korzysci;

1) wydawanie opinii na temat opracowywania i zapewniania wspélnych ustug wsparcia sieci, o ktérych mowa w art. 7
ust. 3 lit. h), w tym odpowiednich analiz kosztéw i korzysci;

s) zatwierdzanie porozumien o wspélpracy, o ktorych mowa w art. 7 ust. 1 lit. 1), art. 7 ust. 3 lit. f) i art. 24;

t) wydawanie opinii na temat wyznaczenia kierownika reprezentujacego menedzera sieci, o ktorym mowa w art. 4 ust. 4
lit. g).

2. Rada ds. Zarzadzania Siecig tworzy grupy robocze wspierajace ja w jej pracach, w szczegdlnosci grupe roboczg ds.
operacji, ztozong z dyrektoréw operacyjnych stron zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjna.

3. W sklad Rady ds. Zarzadzania Siecig wchodzg nastepujacy cztonkowie z prawem glosu:

a) po jednym przedstawicielu instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej z kazdego, ustanowionego lub
bedacego w trakcie ustanawiania, funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej, przy lacznej liczbie gloséw
przypadajacej na wszystkie instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wynoszgcej cztery;

b) czterech przedstawicieli cywilnych (komercyjnych i niekomercyjnych) uzytkownikéw przestrzeni powietrznej;

¢) dwoch przedstawicieli operatoréw portéw lotniczych;

d) dwoch przedstawicieli wojskowych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej i wojskowych uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej.

4. W sklad Rady ds. Zarzadzania Siecig wchodza nastepujacy czlonkowie bez prawa glosu:
a) przewodniczacy Rady ds. Zarzadzania Siecia;

b) jeden przedstawiciel Komisji;

¢) kierownik reprezentujacy menedzera sieci, o ktérym mowa w art. 4 ust. 4 lit. g);

d) przewodniczacy grupy roboczej ds. operacji, o ktorej mowa w ust. 2;

¢) dwoch przedstawicieli instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej z pafstw stowarzyszonych wnoszacych
wklad w prace menedzera sieci;

f) jeden przedstawiciel Eurocontrol.
5. Kazdy czlonek Rady ds. Zarzadzania Siecia ma zastgpce.

6. Komisja wyznacza przewodniczacego Rady ds. Zarzadzania Siecia w oparciu o jego kompetencje techniczne i wiedzg
fachowq oraz na podstawie propozycji cztonkéw Rady ds. Zarzadzania Siecia z prawem glosu. Wyznacza réwniez dwdch
wiceprzewodniczacych sposrdd cztonkéw z prawem glosu.

7. Komisja wyznacza czlonkéw z prawem glosu, o ktérych mowa w ust. 3 lit. a), oraz ich zastepcéw na podstawie
propozycji poszczeg6lnych organizacji. Wyznacza czlonkéw z prawem glosu, o ktérych mowa w ust. 3 lit. b) i ¢), oraz ich
zastgpcOw na podstawie propozycji przedlozonych przez ich odpowiednie europejskie organy przedstawicielskie.
Wyznacza cztonkéw z prawem glosu, o ktoérych mowa w ust. 3 lit. d), oraz ich zastepcoéw na podstawie propozycji EDA.
Wyznacza cztonkéw bez prawa glosu, o ktérych mowa w ust. 4 lit. €), na podstawie propozycji Eurocontrol, na zasadzie
rotacji, co umozliwia wyznaczanie po kolei cztonka z kazdego pafistwa stowarzyszonego, oraz z uwzglednieniem potrzeb
operacyjnych w momencie wyznaczenia.

8. Komisja moze wyznaczy¢ obserwatoréw i niezaleznych ekspertéw jako doradcéw, ktdrzy dzialajg we wlasnym
imieniu i reprezentujg szeroki wachlarz dyscyplin obejmujacych glowne funkcje sieciowe.
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9.  Czlonkowie, o ktérych mowa w ust. 4 lit. a) i b), maja prawo do odrzucenia propozycji majacych wplyw na:
a) zgodno§¢ dziatan Rady ds. Zarzadzania Siecig z celami niniejszego rozporzadzenia;
b) bezstronno$¢ i przestrzeganie zasady réwnosci w wykonywaniu funkcji sieciowych.

10.  Radg ds. Zarzadzania Siecia podejmuje decyzje, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a)—e), j), [)-o) i s), zwykla wigkszoscig
glosow jej cztonkéw z prawem glosu.

11.  Posiedzenia Rady ds. Zarzadzania Siecig sa zwolywane przez jej przewodniczacego. Rada odbywa co najmniej trzy
posiedzenia zwykle w roku. Ponadto zbiera si¢ ona na wniosek przewodniczacego lub Komisji. Menedzer sieci zapewnia
obstuge sekretariatu na potrzeby Rady ds. Zarzadzania Siecig oraz przewodniczacego.

12. Menedzer sieci zapewnia zasoby niezbgdne do ustanowienia i funkcjonowania Rady ds. Zarzadzania Siecia i jej grup

roboczych.

ROZDZIAL IV
ZARZADZANIE SYTUACJAMI KRYZYSOWYMI W SIECI

Artykut 19

Europejska Komérka Koordynacji Kryzysowej ds. Lotnictwa
1. Zarzadzanie sytuacjami kryzysowymi w sieci wspiera si¢ przez ustanowienie Europejskiej Komérki Koordynacji
Kryzysowej ds. Lotnictwa (EACCC). EACCC przyczynia si¢, poprzez swoje prace, do koordynacji reagowania na sytuacje
kryzysowe w sieci.
2. Po jednym przedstawicielu wirdd stalych cztonkéw EACCC maja:
a) panstwo czlonkowskie upowaznione w tym celu przez wszystkie panstwa cztonkowskie;
b) Komisja;
c) agencja;
d) Eurocontrol;
e) menedzer sieci;
f) wojsko;
g) instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej;
h) operatorzy portéw lotniczych;

i) uzytkownicy przestrzeni powietrzne;.

Komisja wyznacza tych czlonkéw i ich zastgpcoéw. Wyznaczenia dokonuje si¢ w nastepstwie propozycji przedlozonej
przez:

1) parnistwa czlonkowskie w przypadku, o ktérym mowa w akapicie pierwszym lit. a);

2) agencje, Eurocontrol i menedzera sieci w przypadkach, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. ¢), d) i €), zaleznie od

przypadku;
3) EDA w przypadku, o ktérym mowa w akapicie pierwszym lit. f);

4) odpowiednie europejskie organy przedstawicielskie w przypadkach, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. g),
h) oraz i).

3. Kazde panstwo czlonkowskie wyznacza punkt kontaktowy (krajowy punkt kontaktowy) oraz zastepce do EACCC
i ulatwia im dostep do istotnych informacji pochodzgcych z krajowych struktur zarzadzania kryzysowego, ktére nie sa
ograniczone do dziedziny lotnictwa. Krajowe punkty kontaktowe wykonujg swoje obowigzki zgodnie z regulaminem
wewnetrznym EACCC.
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4. EACCC moze angazowal w swoje prace — w poszczeg6lnych przypadkach, w zaleznosci od charakteru konkretnej
sytuacji kryzysowej — ekspertéw majacych pomoc jej w opracowywaniu reakcji w ramach zarzadzania kryzysowego.

5. EACCC opracowuje swoj regulamin wewnetrzny oraz zmiany w tym regulaminie do zatwierdzenia przez Rade ds.
Zarzadzania Siecig zgodnie z art. 18 ust. 1 lit. e).

6.  Menedzer sieci zapewnia zasoby konieczne do ustanowienia i funkcjonowania EACCC.

Artykut 20

Zakres obowigzkéw menedzera sieci
Menedzer sieci, w razie potrzeby przy wsparciu EACCC:

a) koordynuje reakcje na sytuacje kryzysowe w sieci, przy Scistej wspotpracy z odpowiednimi strukturami w panstwach
czonkowskich;

b) wspiera uruchamianie i koordynacje planéw awaryjnych na poziomie panstw czlonkowskich, w szczegdlnosci poprzez
sie¢ krajowych punktéw kontaktowych;

¢) przygotowuje Srodki fagodzgce na poziomie sieci celem zapewnienia niezwlocznej reakcji na sytuacje kryzysowa w sieci,
aby chroni¢ sie¢ oraz zapewni¢ cigglo$¢ i bezpieczenstwo jej funkcjonowania. W tym celu menedzer sieci w sposéb
niezalezny:

(i) monitoruje sytuacj¢ pod katem sytuacji kryzysowych w sieci przez 24 godziny na dobg;

(ii) zapewnia skuteczne zarzadzanie informacjami i komunikacje poprzez rozpowszechnianie dokladnych, termino-
wych i spéjnych danych, aby poméc panstwom czlonkowskich i stron zaangazowanym w dzialalno$¢ operacyjng
w podejmowaniu decyzji dotyczacych przywracania sieci do normalnego funkcjonowania po sytuacji kryzysowej
w sieci lub fagodzenia jej wplywu na sieé;

(ili) ulatwia zorganizowane gromadzenie i scentralizowane przechowywanie tych danych;

d) wskazuje, w stosownych przypadkach, Komisji, agencji lub pafistwom czlonkowskim wszelkie mozliwosci dodatkowego
wsparcia stuzacego ztagodzeniu sytuacji kryzysowej w sieci, w tym poprzez wspdlprace z operatorami innych rodzajow
transportu, ktdrzy moga okresli¢ i wdrozy¢ rozwigzania intermodalne;

¢) monitoruje kwestie przywracania sieci do normalnego funkcjonowania oraz sklada EACCC sprawozdania na ten temat;

f) organizuje, ulatwia realizacje i realizuje uzgodniony program ¢wiczen symulujgcych sytuacje kryzysowe w sieci
z udzialem panistw cztonkowskich oraz stron zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjng w kontekscie przewidywania

realnych sytuacji kryzysowych w sieci;

g) opracowuje, wdraza i monitoruje program prac i rejestr ryzyka.

ROZDZIAL V
KONSULTACJE Z PANSTWAMI CZELONKOWSKIMI, MONITOROWANIE, SPRAWOZDAWCZOSC I NADZOR

Artykut 21

Informowanie panstw czlonkowskich i konsultacje z panstwami czlonkowskimi

1. Menedzer sieci regularnie przekazuje Komisji aktualne informacje na temat postepéw w wykonywaniu funkcji
sieciowych i zastosowanych $rodkéw. Komisja informuje pafistwa cztonkowskie o tych postepach i Srodkach.

2. Komisja konsultuje si¢ z panstwami czlonkowskimi w kwestiach strategicznych dotyczacych funkgji sieciowych oraz
uwzglednia ich opinie.

Kwestie te obejmuja:
a) 0gdlng skuteczno$¢ dziatania sieci;

b) wdrazanie przez menedzera sieci Srodkéw naprawczych, o ktérych mowa w art. 10;
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¢) wyznaczanie przewodniczacego Rady ds. Zarzadzania Siecig i jej cztonkéw z prawem glosu;
d) projekt planu strategicznego sieci, w szczeg6lnosci cele tego planu na wezesnym etapie;

e) projekt planu skutecznosci dzialania sieci;

f) projekt rocznego budzetu menedzera sieci;

g) sprawozdanie roczne menedzera sieci;

h) projekt regulaminu wewnetrznego EACCG;

i) specyfikacje proceséw konsultacji oraz szczegbtowe ustalenia robocze i procedury dotyczace operacji, o ktorych mowa
wart. 161 17;

j)  kwestie okreslone w art. 12 ust. 3, ktére nie zostaly rozwigzane na poziomie danej funkgji sieciowej;
k) sprawy, o ktérych mowa w art. 10 ust. 3;
1) oceng, o ktérej mowa w art. 5;

m) opracowywanie i realizacje zadan zwigzanych z monitorowaniem infrastruktury ATM/CNS oraz wspdlnych ustug
wsparcia sieci w zwiazku z wykonywaniem funkcji sieciowych, w tym odpowiednich analiz kosztéw i korzysci oraz
budzetu.

Konsultacje, o ktérych mowa w akapicie drugim lit. a), prowadzi si¢ regularnie.

Artykut 22

Monitorowanie i sprawozdawczo$é
1. Menedzer sieci ustanawia proces biezacego monitorowania wszystkich ponizszych aspektow:
a) operacyjnej skutecznosci dzialania sieci;

b) Srodkéw zastosowanych przez strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng i panstwa czlonkowskie oraz
osiagnietych rezultatéw w zakresie skutecznoéci dzialania;

¢) skutecznosci i efektywnosci wspélnego procesu decyzyjnego przy wykonywaniu poszczeg6lnych funkeji;

d) jakosci ustug zapewnianych przez sie¢ stronom zaangazowanym w dzialalno$¢ operacyjng za pomoca szczegétowych
wskaznikow.

2. Biezace monitorowanie ma na celu ujawnienie wszelkich ewentualnych odstgpstw od planu strategicznego sieci
i planu operacyjnego sieci. Strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjna wspierajg menedzera sieci w tym procesie
poprzez dostarczanie danych.

3. Menedzer sieci przedklada co roku Komisji, Radzie ds. Zarzadzania Siecia oraz agencji sprawozdanie na temat
srodkoéw zastosowanych w celu realizacji zadan i zalecen shuzacych rozwiazaniu probleméw dotyczacych sieci.
Sprawozdanie dotyczy poszczegélnych funkcji sieciowych, jak réwniez ogdlnej sytuacji sieci i realizacji planu
strategicznego sieci, planu operacyjnego sieci oraz planu skutecznosci dzialania sieci, a takze osiggniecia celéw menedzera
sieci dotyczacych zapewnienia jako$ci jego uslug na rzecz stron zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjna. Komisja
przekazuje sprawozdanie pafnstwom cztonkowskim.

Artykut 23

Nadzér nad menedzerem sieci

Komisja zapewnia nadzér nad menedzerem sieci pod wzgledem przestrzegania wymogéw zawartych w niniejszym
rozporzadzeniu oraz innych przepisow Unii, w szczegdlnosci rozporzadzenia (WE) nr 2150/2005, rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 390/2013, rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 391/2013 (%), rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 409/2013 oraz wspdlnych projektéw ustanowionych zgodnie z tym rozporzadzeniem.
Komisja informuje pafistwa czlonkowskie o wynikach tego nadzoru.

(" Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 391/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajace wspolny system optat za korzystanie
ze stuzb zeglugi powietrznej (Dz.U. L 128 z 9.5.2013, s. 31).
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ROZDZIAL VI
RELACJE Z PANSTWAMI TRZECIMI

Artykut 24

Uczestnictwo pafistw trzecich w pracach menedzera sieci

1. Pafstwa trzecie uczestniczg w pracach menedzera sieci zgodnie z prawem unijnym, z zastrzezeniem postanowien
uméw zawartych z Unig i na podstawie.

2. Panstwa stowarzyszone i strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjna z tych panstw moga uczestniczy¢ w pracach
menedzera sieci.

3. Menedzer sieci moze zawieral porozumienia o wspolpracy z instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej
majacymi siedzibe w paiistwach innych niz pafstwa, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, w regionach ICAO: EUR, NAT, AFI

i MID, jezeli pafistwa te uczestnicza w funkcjonalnym bloku przestrzeni powietrznej lub ich udzial ma bezposredni wplyw
na skuteczno$¢ dzialania sieci, oraz w celu zapewnienia odpowiedniej regionalnej interoperacyjnosci i potaczalnodci.

4. Aby poprawi¢ wykonywanie funkcji sieciowych oraz skuteczno$¢ dzialania sieci, menedzer sieci moze réwniez
zawiera¢ porozumienia o wspolpracy z instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej majacymi siedzibe
w panfistwach w innych regionach ICAO niz te, o ktérych mowa w ust. 3, w celu wymiany danych dotyczacych funkgji
sieciowych.

ROZDZIAL VII
FINANSOWANIE I BUDZET

Artykut 25

Finansowanie i budzet menedzera sieci

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja niezbedne $rodki celem finansowania zadan powierzonych menedzerowi sieci za
pomoca oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej.

2. Menedzer sieci okresla swoje koszty w sposéb jasny i przejrzysty.
3. Menedzer sieci sporzadza budzet, ktory jest:

a) adekwatny do osiagniecia docelowych parametréw skutecznosci dziatania zgodnie z planem skutecznosci dziatania sieci,
o ktérym mowa w art. 7 ust. 2 lit. b);

b) adekwatny do realizacji programu prac, o ktérym mowa w art. 7 ust. 1 lit. j);
¢) ustanowiony na odrebnych rachunkach w sytuacjach, w ktérych podmiot wyznaczony do pelnienia funkcji menedzera

sieci realizuje réwniez inne zadania niz te, o ktérych mowa w art. 7.

ROZDZIAL VIII
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 26
Uchylenie

Rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 traci moc.
Artykut 27
Wejicie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.
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Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2020 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezpoSrednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 stycznia 2019 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

FUNKCJA PROJEKTOWANIA EUROPE]JSKIE] SIECI TRAS

CZESC A
Cel i zakres
1. Cel funkgcji projektowania europejskiej sieci tras (ERND) to:

a) opracowanie i wdrozenie europejskiej sieci tras na potrzeby bezpiecznego i sprawnego funkcjonowania ruchu
lotniczego, z nalezytym uwzglednieniem wplywu na $rodowisko;

b) ulatwienie — w granicach planu usprawnienia europejskiej sieci tras — rozwoju struktury przestrzeni powietrznej
oferujgcej wymagany poziom bezpieczenstwa, przepustowosci, elastycznosci, zdolnosci reagowania, skutecznosci
dzialania w zakresie ochrony $rodowiska oraz plynnego zapewniania wydajnych stuzb zeglugi powietrznej,
z nalezytym uwzglednieniem potrzeb w zakresie bezpieczenstwa i obronnosci;

¢) zapewnienie regionalnej polaczalnosci i interoperacyjnosci europejskiej sieci tras w obrebie regionu ICAO EUR oraz
z sgsiadujgcymi regionami ICAO.

2. Plan usprawnienia europejskiej sieci tras to kroczacy plan sporzadzony przez menedzera sieci w porozumieniu
z panstwami cztonkowskimi i stronami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng. Plan ten obejmuje wynik zawartych
w nim dzialaii operacyjnych w zakresie krétko- i Srednioterminowego projektowania tras zgodnie z zasadami
przewodnimi planu strategicznego sieci. Uwzglednia on wszystkie elementy niezbedne do zaprojektowania europejskiej
przestrzeni powietrznej jako jednej caloici spelniajgcej ogdlnounijne docelowe parametry skutecznosci dzialania
okreslone w odniesieniu do menedzera sieci w ramach systemu skutecznosci dzialania.

3. Plan usprawnienia europejskiej sieci tras stanowi szczeg6lng dla funkcji ERND czg$¢ planu operacyjnego sieci i zawiera
szczegbtowe reguly wdrazania czgSci planu strategicznego sieci dotyczacej funkcji ENRD.

4. Plan usprawnienia europejskiej sieci tras obejmuje:

a) wspolne zasady ogélne uzupelnione technicznymi specyfikacjami dotyczacymi projektowania przestrzeni
powietrznej;

b) wymagania wojskowe dotyczace wykorzystania przestrzeni powietrznej;

c) europejska sieC tras oraz, tam gdzie jest to wykonalne, struktury przestrzeni powietrznej ze swoboda planowania tras
zaprojektowane w taki sposob, by spelniaé wszystkie wymagania uzytkownikow, ze szczegétowymi informacjami
dotyczacymi wszystkich projektéw zmian przestrzeni powietrznej;

d) zasady wykorzystywania i dostgpnosci sieci tras oraz przestrzeni powietrznej ze swoboda planowania tras;

e) podzial przestrzeni powietrznej na sektory kontroli ruchu lotniczego (ATC) na potrzeby przestrzeni powietrznej ATS;

f) procedury zarzadzania przestrzeniag powietrzna;

g) szczegdlowy harmonogram opracowywania zmian w projektowaniu przestrzeni powietrznej;

h) kalendarz wspdlnego cyklu publikacji i wdrazania zmian w strukturze przestrzeni powietrznej i zasad jej
wykorzystywania za pomocg planu operacyjnego sieci;

i) przeglad aktualnej i prognozowanej sytuacji sieci, w tym oczekiwanej skutecznosci dzialania w oparciu o biezace
i uzgodnione plany projektowania przestrzeni powietrzne;.
CZESC B
Procedura opracowywania planu usprawnienia europejskiej sieci tras

1. Menedzer sieci, panstwa czlonkowskie, uzytkownicy przestrzeni powietrznej, instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej — dziatajace w ramach funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej lub indywidualnie — opracowuja plan
usprawnienia europejskiej sieci tras w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego, o ktérym mowa w art. 15. Stosuja
zasady projektowania przestrzeni powietrznej okreslone w niniejszym zalgczniku czesé C.
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2. Wspdlny proces decyzyjny odbywa si¢ zgodnie ze szczegbtowymi ustaleniami roboczymi i procedurami dotyczgcymi
operacji, ktére maja zosta¢ okre$lone na poziomie eksperckim przez menedzera sieci, z uwzglednieniem wymiaru
cywilno-wojskowego. Wspomniane ustalenia robocze opracowuje si¢ po konsultacji ze wszystkimi zainteresowanymi
stronami. Ustalenia robocze maja miejsce w regularnych odstepach czasu w celu odzwierciedlenia potrzeb zwigzanych
z funkcjg projektowania europejskiej sieci tras.

3. Aby zapewni¢ wlaiciwg polaczalno$¢ w planie usprawnienia europejskiej sieci tras, menedzer sieci i panstwa
czlonkowskie uwzgledniaja panstwa trzecie we wspdlnym procesie decyzyjnym zgodnie z art. 24. Nalezy zadbad
o odpowiednig wspétprace miedzy menedzerem sieci i ekspertami wspierajgcymi opracowanie planu usprawnienia
europejskiej sieci tras oraz z odpowiednimi ekspertami ICAO w zakresie usprawnienia sieci tras na przylegajacych
obszarach, w oparciu o szczegélowe ustalenia robocze.

4. Projekty dotyczace projektowania przestrzeni powietrznej musza by¢ zgodne i spdjne z planem usprawnienia
europejskiej sieci tras. Co najmniej nastepujgce zmiany w projektach dotyczacych projektowania przestrzeni powietrznej
wymagajg sprawdzenia zgodnosci i muszg zostaé zgloszone menedzerowi sieci:

a) zmiany przebiegu trasy;

b) zmiany kierunku trasy;

¢) zmiany powodu realizacji trasy;

d) opis przestrzeni powietrznej ze swobodg planowania tras, w tym powigzanych zasad wykorzystywania jej;

e) dostepno$¢ i zasady wykorzystywania trasy;

f) zmiany wertykalnych lub horyzontalnych granic sektora;

g) dodanie lub usuniecie znaczacych punktow;

h) zmiany transgranicznego wykorzystania przestrzeni powietrznej;

i) zmiany wspolrzednych znaczacych punktow;

j) zmiany majace wplyw na transfer danych;

k) zmiany majace wplyw na dane opublikowane w zbiorach informacji lotniczych; oraz

1) zmiany majace wplyw na porozumienia o wspdlpracy w odniesieniu do projektowania i wykorzystania przestrzeni
powietrzne;j.

5. Plan usprawnienia europejskiej sieci tras jest poddawany stalemu przegladowi w trakcie jego obowigzywania w celu
uwzglednienia nowych lub zmieniajacych si¢ potrzeb w odniesieniu do przestrzeni powietrznej. W ramach tego
przegladu zapewnia si¢ ciggla koordynacje z wladzami wojskowymi.

CZESC C
Zasady projektowania przestrzeni powietrznej
1. Opracowujac plan usprawnienia europejskiej sieci tras, menedzer sieci, panstwa czlonkowskie oraz instytucje

zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej — dzialajgce w ramach funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej lub
indywidualnie — przestrzegaja, w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego, nastepujacych zasad projektowania
przestrzeni powietrznej:

a) okreslenie i konfiguracja struktur przestrzeni powietrznej opieraja si¢ na wymogach operacyjnych, niezaleznie od
granic krajowych lub granic funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej badz granic rejonéw informacji
powietrznej (FIR), i nie sa ograniczone poziomem podzialu pomiedzy gorng i dolng przestrzenia powietrzng;

b) projektowanie struktur przestrzeni powietrznej opiera si¢ na przejrzystym procesie umozliwiajacym konsultowanie
podejmowanych decyzji i zrozumienie ich uzasadnien oraz uwzglednia potrzeby wszystkich uzytkownikéw, godzac
je z aspektami bezpieczenstwa, przepustowosci i ochrony Srodowiska oraz z nalezytym uwzglednieniem potrzeb
wojskowych i bezpieczenstwa narodowego;

¢) aktualne i prognozowane zapotrzebowanie na ruch lotniczy, na poziomie sieci i na poziomie lokalnym, oraz
parametry skutecznosci dzialania, stanowia material wyjSciowy planu usprawnienia europejskiej sieci tras
w kontekscie zaspokojenia potrzeb gléwnych przeplywéw ruchu i portéw lotniczych;
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d) zapewnienie facznosci wertykalnej i horyzontalnej, w tym w przestrzeni powietrznej terminala oraz w strukturze
przestrzeni powietrznej przylegajacych obszaréw;

e) stworzenie mozliwosci wykonywania lotéw na zadanych przez uzytkownikéw trasach (lub mozliwie jak najblizej
tych tras) oraz odpowiednich profiléw lotu w fazie przelotowej;

f) akceptuje si¢ do oceny i ewentualnego rozwinigcia wszystkie propozycje dotyczace struktury przestrzeni
powietrznej, w tym dotyczace przestrzeni powietrznej ze swoboda planowania tras, réznych wariantéw tras oraz
tras warunkowych (CDR), otrzymane od zainteresowanych stron, ktére majg wymogi operacyjne w danym obszarze;

g) projektowanie struktur przestrzeni powietrznej, w tym przestrzeni powietrznej ze swoboda planowania tras oraz
sektoréw ATC, uwzglednia istniejace lub proponowane struktury przestrzeni powietrznej przeznaczone na
dziatalnos¢, ktéra wymaga rezerwacji lub ograniczenia przestrzeni powietrznej. W tym celu ustanawia si¢ wylacznie
takie struktury, ktére sg zgodne z zastosowaniem koncepdji elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrznej
(FUA). Struktury te musza by¢ zharmonizowane i w jak najwigkszym stopniu spéjne w obrebie calej sieci
europejskiej;

h) opracowywanie projektu sektora ATC rozpoczyna si¢ od dostosowania zadanych tras lub przeplywéw ruchu
w ramach iteratywnego procesu, ktory zapewnia zgodno$¢ miedzy trasami lub przeptywami a sektorami;

i) sektory ATC sg projektowane celem umozliwienia budowy takich konfiguracji sektorowych, ktére zaspokajajg
przeplywy ruchu oraz s3 adaptowalne i proporcjonalne do zmiennego zapotrzebowania na ruch;

j) w przypadkach gdy ze wzgledow operacyjnych sektory ATC wymagaja zaprojektowania ponad granicami krajowych
lub funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej lub granicami FIR, strony zaangazowane w dzialalno$é
operacyjng zawieraja miedzy sobg umowy dotyczace zapewniania stuzb.

2. Menedzer sieci, pafistwa czlonkowskie, funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej oraz instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej (te ostatnie dzialajace w ramach funkcjonalnych blokoéw przestrzeni powietrznej lub indywidualnie)
zapewniajg — w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego — stosowanie nastepujacych zasad wykorzystania przestrzeni
powietrznej i zarzadzania przepustowoscig przestrzeni powietrznej:

a) struktury przestrzeni powietrznej s3 planowane w taki sposéb, by ulatwi¢ elastyczne i terminowe wykorzystanie
przestrzeni powietrznej i zarzadzanie nig w odniesieniu do wariantow tras, przeptyw6w ruchu, ukltadéw konfiguracji
sektorowych oraz konfiguracji pozostatych struktur przestrzeni powietrznej;

b) struktury przestrzeni powietrznej powinny ulatwia¢ ustanowienie dodatkowych wariantéw tras zapewniajac
uwzglednienie istniejacych uwarunkowan przepustowosci oraz ograniczen w projektowaniu sektora.

CZESC D
Biezace monitorowanie wynikow w zakresie skuteczno$ci dzialania na poziomie sieci

1. Aby zapewni¢ regularng poprawe skuteczno$ci dzialania, menedzer sieci przeprowadza okresowy przeglad
postoperacyjny skuteczno$ci wprowadzonych struktur przestrzeni powietrznej w drodze wspélnego procesu
decyzyjnego.

2. Przeglad ten obejmuje w szczegdlnosci:
a) zmiany zapotrzebowania na ruch;

b) skuteczno$¢ dzialania i ograniczenia przepustowosci oraz efektywnosci lotu na poziomie panstwa, funkcjonalnego
bloku przestrzeni powietrznej lub sieci;

¢) oceng aspektow wykorzystania przestrzeni powietrznej z perspektywy cywilnej i wojskowej;
d) oceng stosowanych sektoryzacji oraz konfiguracji sektorowych;
e) oceng integralnosci i cigglosci struktur przestrzeni powietrznej.
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ZALACZNIK 11

FUNKCJA ZARZADZANIA PRZEPLYWEM RUCHU LOTNICZEGO

CZESC A
Cel i zakres
1. Cel funkgji zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego (ATFM) to:

a) zapewnienie skutecznego wykorzystania dostepnej przepustowosci europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym
(EATMN);

b) ufatwienie planowania, koordynacji i realizacji sSrodkéw ATFM stosowanych przez wszystkie strony zaangazowane
w dzialalno$¢ operacyjna.

¢) ulatwienie zaspokojenia wymagan wojskowych i reagowania na sytuacje kryzysowe;

d) zapewnienie regionalnej polaczalnosci i interoperacyjnosci sieci europejskiej w obrgbie regionu ICAO EUR oraz
z sgsiadujgcymi regionami ICAO.

2. Procedury ATFM i procedury awaryjne, o ktérych mowa w niniejszym zalaczniku, cz¢$é B, pkt 15, zapewniaja wigkszg
przewidywalno$¢ ruchu i optymalizuja dostepng przepustowos¢ EATMN (w tym w portach lotniczych) oraz majg na
celu zwigkszenie spdjnosci pomiedzy przydziatami czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych a planami lotu.

3. W ramach funkcji ATEM stosuje si¢ szczegbltowe ustalenia robocze dotyczace wdrazania $rodkéw ATFM. Wszystkie
strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng musza przestrzega¢ zasad i procedur umozliwiajacych wykorzystanie

przepustowosci kontroli ruchu lotniczego w sposob bezpieczny i w jak najwiekszym stopniu.

4. Funkcja ATFM obejmuje wszystkie fazy ATFM (strategiczng, przedtaktyczng, taktyczng i postoperacyjna) okreslone
w przepisach ICAO, o ktérych mowa w dodatku. Musi by¢ ona zgodna ze wspomnianymi przepisami ICAO.

5. Funkcja ATFM ma zastosowanie do nastepujacych stron lub podmiotéw dzialajacych w ich imieniu, uczestniczacych
w procesach ATFM:

a) operatoréw statkéw powietrznych;

b) instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego (ATS), w tym organéw ATS, biur odpraw zal6g i organéw stuzb
kontroli lotniska;

¢) instytucji zapewniajacych stuzby informacji lotniczej;
d) podmiotéw zaangazowanych w zarzadzanie przestrzenig powietrzna;
e) operatoréw statkéw powietrznych;

f) centralnego organu odpowiedzialnego za zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego obstugiwane przez menedzera
sieci;
g) lokalnych organéw ATFM, o ktérych mowa w niniejszym zalgczniku, cze$¢ A, pkt 6;
h) koordynatoréw przydzialéw czasu na start lub ladowanie w koordynowanych portach lotniczych.
6. ,Lokalny organ ATFM” oznacza podmiot zarzadzajacy przeplywem, dzialajacy w imieniu co najmniej jednego podmiotu
zarzgdzajacego przeplywem jako posrednik pomiedzy centralnym organem odpowiedzialnym za ATFM a organem ATS
lub grupg takich organéw. Moze on dziala¢ na poziomie organu ATS, na poziomie krajowym, na poziomie

funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej lub na dowolnym innym poziomie podregionalnym.

7. Lokalne organy ATFM i menedzer sieci wspieraja wykonywanie funkcji ATFM za posrednictwem wlasciwego
centralnego organu odpowiedzialnego za ATFM.

CZESC B
Planowanie i zasady operacyjne

1. Menedzer sieci i strony zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjng planuja i wykonujg zadania wspierajace funkcje ATFM
w odniesieniu do:
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a) wszystkich faz lotéw planowanych lub wykonywanych w ramach ogdlnego ruchu lotniczego zgodnie z przepisami
wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IFR), w calosci lub czgsciowo;

b) wszystkich faz lotéw, o ktérych mowa w lit. a), oraz zarzadzania ruchem lotniczym.

2. Nalezy zadba¢ o odpowiednia wspélprace i skoordynowa¢ ustalenia robocze menedzera sieci stuzace wsparciu funkcji
ATFM z odpowiednimi ustaleniami roboczymi ICAO dotyczacymi aspektéw ATFM na przylegajacych obszarach.

3. Wojskowe statki powietrzne eksploatowane w ramach ogdlnego ruchu lotniczego sa zobowigzane do stosowania
srodkéw ATFM kiedy wykonuja lub zamierzaja wykonywaé operacje w przestrzeni powietrznej lub w portach
lotniczych, w odniesieniu do ktérych $rodki ATFM maja zastosowanie.

4. Realizacja funkcji ATFM odbywa si¢ zgodnie z ponizszymi zasadami.
a) Srodki ATFM:

(i) stuza bezpieczefistwu operacji i zapobieganiu nadmiernego zwigkszania zapotrzebowania na ruch lotniczy
w stosunku do deklarowanej przepustowosci ATC dla sektoréw i lotnisk, w tym drég startowych;

(ii) wykorzystuja przepustowos¢ EATMN w mozliwie najwigkszym zakresie, aby zoptymalizowaé efektywnos$é
EATMN i ograniczy¢ do minimum niekorzystne skutki dla operatorow;

(ili) optymalizujg przepustowos¢ EATMN udostepniong dzigki opracowaniu i stosowaniu przez organy ATS
srodkéw zwigkszajacych przepustowoscé;

(iv) wspomagajg zarzadzanie w razie wystgpienia zdarzenia krytycznego.

b) Pierwszenstwo przydzialu czasu na start wynikajace z zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego jest zgodne
z planowang kolejnoscig wejscia lotéw w rejon, do ktérego Srodek ATFM ma zastosowanie, chyba Ze szczegdlne
okolicznodci — zwiazane na przyklad z potrzebami w zakresie bezpieczefistwa i obronnosci — wymagaja
zastosowania innej uzgodnionej zasady pierwszenstwa korzystnej dla EATMN.

¢) Czasy trajektorii w fazach planowania i realizacji musza by¢ spdjne z wszelkimi stosowanymi $rodkami ATFM
i menedzer sieci musi przekazywac je operatorom statkow powietrznych, organom ATS i lokalnym organom ATEM;

d) loty rozpoczynajace si¢ w obszarze geograficznym, na ktérym stosowane sg Srodki ATFM, oraz w sasiednich
regionach informacji powietrznej, zgodnie z opisem w odpowiedniej dokumentacji ICAO, podlegaja przydzialom
czasu na start lub ladowanie w ramach ATFM. Loty rozpoczynajace si¢ w innych obszarach sg zwolnione
z przydzialéw czasu na start lub ladowanie wynikajacych z ATEM, ale podlegaja ograniczeniom dotyczacym tras,
schematu orientacji ruchu i czasow trajektorii.

5. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby:

a) funkcja ATFM byla dostepna dla zainteresowanych stron przez 24 godziny na dobe oraz aby lokalny organ ATFM
obejmowal zasiggiem, na zasadzie wylgcznoSci, wyznaczony obszar przestrzeni powietrznej, za ktéry sa
odpowiedzialne, w obrebie obszaru geograficznego, na ktérym stosowane sg Srodki ATFM;

=

w celu zapewnienia efektywnego planowania, przydzielania i wykorzystania przestrzeni powietrznej, jak réwniez
bezposredniego powigzania zarzadzania przestrzenig powietrzng z ATFM, ustanowiono spdjne procedury na
potrzeby wspélpracy miedzy stronami zaangazowanymi w funkcje ATFM, organami ATS oraz podmiotami
zaangazowanymi w zarzadzanie przestrzenig powietrzng;

¢) wspélne procedury skladania wnioskéw o zwolnienie z przydzialéw czasu na start wynikajacych z ATFM byly
zgodne z przepisami ICAO, o ktérych mowa w dodatku. Procedury te musza by¢ koordynowane z menedzerem
sieci za podrednictwem jego centralnego organu odpowiedzialnego za ATFM i publikowane w krajowych zbiorach
informagji lotniczych.
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6. Menedzer sieci:

a) optymizuje 0gdlnag skuteczno$¢ dzialania EATMN poprzez planowanie, koordynacje i wdrazanie uzgodnionych
srodkéw ATFM, w tym w zakresie przejSciowych planéw wprowadzajacych istotne usprawnienia w przestrzeni
powietrznej lub systemach ATM oraz w zakresie niekorzystnych warunkéw pogodowych, w drodze wspdlnego
procesu decyzyjnego;

b) prowadzi konsultacje z operatorami w sprawie definicji Srodkéw ATFM;
¢) dokonuje ustalei roboczych z lokalnymi organami ATFM;

d) zapewnia — wraz z lokalnymi organami ATFM — opracowanie, dostepnos¢ i skuteczne wdrozenie Srodkéw ATFM
(dla wszystkich faz ATEM); w przypadku gdy tego rodzaju $rodki ATFM maja wickszy wplyw na sie¢, menedzer
sieci ustala, w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego, charakter sSrodkéw ATFM, ktére majg by¢ wdrazane;

e) w porozumieniu z lokalnymi organami ATFM okresla alternatywne trasy przelotu, pozwalajace unikngé
zatloczonych obszaréw lub odciazy¢ je, z uwzglednieniem ogdlnej skutecznosci dziatania EATMN;

f) proponuje zmiang trasy przelotu dla tych lotéw, jezeli moze si¢ to przyczyni¢ do optymalizacji skutkow
wynikajacych z lit. e);

g) w porozumieniu z organami ATS i lokalnymi organami ATFM okresla i koordynuje odpowiednie Srodki
zapewniania przepustowosci niezbednej do zaspokojenia zapotrzebowania na ruch lotniczy w odpowiednich
cze¢sciach obszaru, za ktory jest odpowiedzialny, a takze zapewnia wdrozenie tych $rodkéw;

h) przekazuje w odpowiednim terminie informacje na temat operacji ATFM operatorom statkow powietrznych,
lokalnym organom ATFM i organom ATS, w tym w zakresie:

(i) planowanych Srodkéw ATEM;
(ii) wplywu $rodkéw ATFM na czas startu i profil lotu poszczegdlnych lotow;
i) monitoruje przypadki braku planéw lotu i zlozenia wielu planéw lotu;

j) zawiesza plan lotu, w przypadku gdy, uwzgledniajgc tolerancje czasowa, przydzial czasu na start wynikajacy
z ATFM nie moze by¢ dotrzymany, a nowy przewidywany czas odblokowania nie jest znany;

k) monitoruje liczbg udzielonych zwolnien ze srodkéw ATEM;

1) opracowuje, utrzymuje i publikuje plany awaryjne okreslajace dzialania, jakie maja zosta¢ podjete przez wlasciwe
strony zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjng w przypadku powaznej awarii elementu funkcji ATFM na poziomie
sieci, ktéra moglaby spowodowad znaczne ograniczenie przepustowosci lub powazne zakldcenia w przeplywach
ruchu, badz oba te skutki;

m) udostepnia wszystkim stronom zaangazowanym w dzialalno$¢ operacyjna wszystkie stosowne analizy i oceny
postoperacyjne;

n) umozliwia odpowiednie przygotowanie i przewidywalno$¢ EATMN, zapewnia ustalenia robocze stuzace
gromadzeniu terminowych i uaktualnionych informacji o zapotrzebowaniu na ruch w odniesieniu do wszystkich
faz ATFM od uzytkownikéw przestrzeni powietrznej i dzielenie si¢ tymi informacjami z lokalnymi organami
ATFM.

7. Organy stuzb ruchu lotniczego:

a) koordynujg $rodki ATFM za posrednictwem lokalnego organu (lokalnych organéw) ATFM z menedzerem sieci
w celu zapewnienia, aby wybrane $rodki stuzyly optymalizacji ogélnej skutecznosci dzialania EATMN;

b) zapewniajg koordynacje¢ srodkéw ATFM majacych zastosowanie do portéw lotniczych z danym operatorem portu
lotniczego, aby planowanie w porcie lotniczym bylo efektywne i przynosito korzyscii wszystkim stronom
zaangazowanym w dzialalno$¢ operacyjna;

¢) za posrednictwem lokalnego organu ATFM powiadamiaja menedzera sieci o wszystkich zdarzeniach, w tym
o przejciowych planach wprowadzajacych istotne usprawnienia w przestrzeni powietrznej lub systemach ATM
oraz o niekorzystnych warunkach pogodowych, mogacych wplywaé na przepustowos¢ kontroli ruchu lotniczego
lub na zapotrzebowanie na ruch lotniczy i proponowanych dziatar lagodzacych;
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d) przekazuja menedzerowi sieci i lokalnym organom ATFM nastgpujace dane i ich aktualizacje, o ile jest to
technicznie wykonalne, w sposéb terminowy i zapewniajacy ich jakos¢:

(i) struktury przestrzeni powietrznej i tras;

(ii) dostepno$¢ przestrzeni powietrznej i tras, w tym uzyskana dzigki elastycznemu wykorzystaniu przestrzeni
powietrznej zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2150/2005;

(iii) konfiguracje i aktywacje organu stuzb ruchu lotniczego sektora;
(iv) czasy kotowania i konfiguracje drog startowych;
(v) przepustowos¢ kontroli ruchu lotniczego sektora i lotniska, w tym drog startowych;
(vi) aktualne polozenia lecacych statkow powietrznych;
(vii) odchylenia od planéw lotu;
(viii) rzeczywiste czasy startu;
(ix) informacje na temat dostepnosci operacyjnej infrastruktury lacznosci, nawigacji i nadzoru (CNS)/ATM.

8. Dane, o ktérych mowa w ust. 7 lit. d), sa udostepniane menedzerowi sieci i stronom zaangazowanym w dzialalnos¢
operacyjna oraz przez nich.

9. Aby zagwarantowal przewidywalno$¢ sieci, organ ATS w porcie lotniczym odlotu dba, aby loty, przy ktérych nie
dotrzymano szacunkowych czaséw odblokowania (z uwzglednieniem ustalonej tolerancji czasowe;j), lub ktérych plan
lotu odrzucono lub zawieszono, nie otrzymywaly zezwolenia na start.

10. Lokalne organy ATFM:

a) dzialaja jako punkt kontaktowy i interfejs miedzy menedzerem sieci centralnie zarzadzajacym przepltywem ruchu
lotniczego a wyznaczonymi obszarami i powigzanymi z nimi lotniskami oraz organami ATS (wojskowymi
i cywilnymi) w obszarze, za ktory s3 odpowiedzialne, zgodnie z podzialem rdl i zakreséw obowigzkow
uzgodnionym w drodze odpowiednich ustalei roboczych z menedzerem sieci;

=

ustanawiaja odpowiednie procedury lokalne zgodnie z procedurami ustanowionymi przez menedzera sieci
centralnie zarzadzajacego przeplywem ruchu lotniczego, w tym procedury tymczasowe;

¢) przekazuja menedzerowi sieci centralnie zarzadzajacemu ATFM wszystkie niezbedne dane lokalne na potrzeby
wykonywania funkcji ATFM;

&

zapewniajg, w porozumieniu z odpowiednimi organami ATS i menedzerem sieci centralnie zarzadzajacemu ATFM,
odpowiednie wdrozenie $Srodkéw ATFM dla optymalnego przeplywu ruchu i zréwnowazenia zapotrzebowania
i przepustowosci poprzez koordynacje efektywnego wykorzystania dostepnej przepustowosci. W przypadku gdy
srodki te maja szerszy wplyw na sie¢, zapewnia si¢ koordynacje regionalna pod egida menedzera sieci;

¢) powiadamiaja menedzera sieci o wszystkich zdarzeniach, w tym o przejsciowych planach wprowadzajacych istotne
usprawnienia w przestrzeni powietrznej lub systemach ATM oraz w zakresie niekorzystnych warunkéw
pogodowych, mogacych wplywaé na przepustowo$é kontroli ruchu lotniczego lub na zapotrzebowanie na ruch
lotniczy i proponowanych dziatan tagodzacych;

f) zapewniajg, w porozumieniu ze stosownymi organami ATS i menedzerem sieci, analizy postoperacyjne w celu
zidentyfikowania $rodkéw poprawy skutecznosci dziatania sieci;

stale aktualizuja wczesniej opracowane plany awaryjne, w ktdrych okreslaja szczegélowo sposob obslugi obszaru,
za ktory odpowiadaja, aby umozliwi¢ menedzerowi sieci pomoc lokalnym organom ATEFM przy operacjach
awaryjnych. Przedmiotowe lokalne plany sa udostepniane menedzerowi sieci i koordynowane z nim.

©

11. Jezeli utworzono biuro odpraw zaldg, ulatwia ono wymiang informacji migdzy pilotami lub operatorami a lokalnym
organem ATFM lub menedzerem sieci centralnie zarzadzajacym ATFM.
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12.

13.

14.

15.

16.

Operatorzy statkéw powietrznych:

a) przedstawiaja jeden plan lotu dla kazdego zamierzonego lotu. Przedlozony plan lotu musi prawidlowo
odzwierciedla¢ planowany profil lotu;

b) zapewniajg uwzglednienie wszystkich istotnych $rodkéw ATFM i ich zmian w planowanej operacji lotniczej;

) uczestnicza w opracowywaniu przez menedzera sieci ustalen roboczych, ulatwiajac terminowe uzyskanie
uaktualnionych informacji na temat zapotrzebowania na ruch lotniczy w odniesieniu do wszystkich faz ATFM.

Operatorzy portéw lotniczych:
a) ustalajg z lokalnym organem ATS:

(i) sposéb wymiany i koordynacji z odpowiednimi lokalnymi organami ATFM i menedzerem sieci wszystkich
informacji na temat przepustowosci i zapotrzebowania na ruch lotniczy oraz ich zmian w odniesieniu do
wszystkich faz ATFM, w szczegdlnosci przed publikacjg rozkladu lotéw;

(i) tryb powiadamiania odpowiednich lokalnych organéw ATFM i menedzera sieci o wszelkich zdarzeniach, ktére
mogg mie¢ wplyw na przepustowo$¢ kontroli ruchu lotniczego lub na zapotrzebowanie na ruch lotniczy;

b) tryb ustanawianie procesdw oceny zapotrzebowania i wplywu na zapotrzebowanie zdarzen szczegdlnych,
wykorzystywanych odnosnie do wszystkich faz ATFM.

W odniesieniu do spéjnosci migdzy planami lotu a przydzialami czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych:

a) na wniosek koordynatora przydzialéw czasu na start lub ladowanie lub operatora koordynowanego portu
lotniczego, menedzer sieci lub lokalny organ ATFM przedkladajg im plan lotu wykonywanego w danym porcie
lotniczym przed jego wykonaniem. Koordynatorzy przydzialéw czasu na start lub ladowanie lub operatorzy
koordynowanych portéw lotniczych zapewniajg infrastrukture niezbedng do przyjmowania planéw lotu
przedktadanych przez menedzera sieci lub lokalny organ ATFM;

b) przed wykonaniem lotu operatorzy statkow powietrznych przekazuja lotniskom odlotu i przylotu niezbedne
informacje, aby umozliwi¢ powigzanie oznaczenia lotu podanego w planie lotu z oznaczeniem podanym do celow
przydzialu odpowiedniego czasu na start lub lagdowanie. stosownie do przypadku powiazania dokonuje menedzer
sieci, lokalny organ ATFM, lokalny organ ATS lub operator portu lotniczego;

¢) kazdy operator statku powietrznego, kazdy operator portu lotniczego i kazdy organ ATS zglasza koordynatorowi
przydzialéw czasu na start lub ladowanie wszelkie przypadki wielokrotnego wykonywania operacji przewozu
lotniczego w terminach znacznie réznigcych si¢ od przydziatéw czasu na start lub ladowanie badz wykorzystania
przydzialéw czasu na start lub ladowanie w sposéb znacznie rézniacy si¢ od sposobu wskazanego w chwili
przydziatu, gdy powoduje to zaktécenia w dzialalnosci portu lotniczego lub operacjach ruchu lotniczego;

d) menedzer sieci zglasza koordynatorom przydzialdéw czasu na start lub ladowanie wszelkie przypadki wielokrotnego
wykonywania operacji przewozu lotniczego w terminach znacznie rézniacych si¢ od przydzialéw czasu na start lub
ladowanie badz wykorzystania przydzialéw czasu na start lub ladowanie w sposéb znacznie rdznigcy si¢ od
sposobu wskazanego w chwili przydziatu, gdy powoduje to zaklécenia w zakresie ATFM.

Wdrazajac informacje dotyczace planowania przylotu i odlotu (DPI), lokalne strony zaangazowane w dzialalno$é
operacyjng w porcie lotniczym w pelni koordynuja z menedzerem sieci ustanawianie i obstuge tej funkcji oraz
wymiang¢ zwigzanych z nig danych.

W odniesieniu do zdarzen krytycznych:

a) menedzer sieci opracowuje, utrzymuje i publikuje procedury ATFM w zakresie postgpowania w razie wystapienia
zdarzen krytycznych na poziomie sieci. Procedury ATFM okreslaja dzialania, jakie maja zosta¢ podjete przez
wlaciwe strony zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjng w przypadku powaznego zakldocenia elementu sieci, ktore
mogloby spowodowaé znaczne ograniczenie przepustowosci lub powazne zaktdcenia w przeptywach ruchu, badz
oba te skutki;
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b) przygotowujac si¢ do wystapienia zdarzen krytycznych, organy ATS i operatorzy portéw lotniczych koordynuja
przedmiot i zakres procedur awaryjnych z menedzerem sieci i lokalnymi organami ATFM, operatorami statkow
powietrznych, ktérych dotycza zdarzenia krytyczne, a takze, w stosownych przypadkach, z koordynatorami
przydzialéw czasu na start lub lagdowanie, w tym wszelkich dostosowan zasad pierwszefistwa. Procedury awaryjne
obejmuja:

(i) kwestie organizacyjne i koordynacyjne;

(ii) Srodki ATFM regulujace dostep do obszaréw objetych zdarzeniem, aby zapobiec nadmiernemu zapotrzebo-
waniu na ruch lotniczy w poréwnaniu z deklarowana przepustowoscia calosci lub czgsci przestrzeni
powietrznej lub przedmiotowych portéw lotniczych;

(iif) okolicznosci, warunki i procedury stosowania zasad pierwszenistwa w odniesieniu do lotéw, z poszanowaniem
zasadniczych intereséw panistw cztonkowskich w zakresie bezpieczefistwa i polityki obronnej;

(iv) Srodki stuzace przywréceniu normalnego funkcjonowania.
CZESC C
Monitorowanie funkcji ATFM

1. Dla zapewnienia przewidywalnosci, a tym samym skutecznosci dzialania EATMN, podstawowe znaczenie majg
informacje na temat planowanych operagji i srodkéw ATFM oraz ich przestrzeganie. W zwigzku z tym wprowadza si¢
szczegblne monitorowanie funkcji ATFM.

2. Panistwa czlonkowskie zapewniaja, aby w przypadku gdy poziom przestrzegania przydzialdw czasu na start
wynikajacych z ATFM w danym porcie lotniczym odlotu wyniesie 80 % lub mniej w ciggu roku, zgodnie z ustaleniami
menedzera sieci, organ ATS w tym porcie lotniczym przekazal odpowiednie informacje o braku zgodnosci oraz
o dzialaniach podjetych w celu zapewnienia przestrzegania przydzialow czasu na start wynikajacych z ATFM. Dzialania
te wymienia si¢ w sprawozdaniu przedkladanym Komisji przez zainteresowane panstwo czlonkowskie.

3. Organ ATS w danym porcie lotniczym przekazuje menedzerowi sieci odpowiednie informacje o wszelkich przypadkach
zignorowania odrzucenia planu lotu lub jego zawieszenia oraz o dzialaniach podjetych w celu zapewnienia zgodnosci.
Dzialania te wymienia si¢ w sprawozdaniu przedkladanym Komisji przez menedzera sieci.

4. W przypadku gdy przyznane zwolnienia przekraczaja 0,6 % rocznych odlotéow w danym panstwie cztonkowskim,
menedzer sieci powiadamia o tym to pafstwo czlonkowskie. Powiadomione panstwo czlonkowskie sporzadza
sprawozdanie zawierajace szczegdlowe dane o przyznanych zwolnieniach i przedklada je Komisji.

5. Menedzer sieci zapewnia, aby operator statku powietrznego byl powiadamiany o zignorowaniu $rodkéw ATFM
wynikajacych ze stosowania wymogéw zwigzanych z przypadkami braku planu lotu i zlozenia wielu planéw lotu.
Powiadomiony operator statku powietrznego sporzadza sprawozdanie zawierajace szczegélowe informacje na temat
okolicznodci i dzialan podjetych w celu skorygowania zaistnialej niezgodnosci. Menedzer sieci sporzadza celem
przedtozenia Komisji roczne sprawozdanie zawierajace szczegétowe informacje na temat przypadkéw braku planu lotu
lub zlozenia wielu planéw lotu.

6. Menedzer sieci dokonuje corocznego przegladu przestrzegania Srodkéw ATFM, aby zapewni¢ poprawe poziomu
przestrzegania tych Srodkéw przez wszystkie strony zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjna.

7. Menedzer sieci sporzadza sprawozdania roczne i przedkiada je Komisji. Sprawozdania te wskazuja jako$¢ funkcji ATFM
i opisuja szczegdlowo:

a) przyczyny stosowania Srodkéw ATFM;

b) skutki srodkéw ATEM;

¢) przestrzeganie Srodkéw ATFM;

d) udziat wszystkich stron zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjng w optymalizacji ogdlnej efektywnosci sieci;
e) zalecenia dotyczace tych poszczegdlnych punktéw majace na celu poprawe skutecznosci dzialania sieci.

8. Menedzer sieci zapewnia utworzenie i utrzymywanie archiwum zawierajacego: dane dotyczace ATFM wymienione
w niniejszym zalaczniku, plany lotu, dzienniki operacyjne i odpowiednie dane kontekstowe. Dane te przechowuje si¢
przez dwa lata od ich przedlozenia i udostepnia na zadanie Komisji, paistwom czlonkowskim, organom ATS
i operatorom statkéw powietrznych. Dane te udostgpnia si¢ réwniez koordynatorom przydzialéw czasu na start lub
ladowanie i operatorom portéw lotniczych, aby poméc w regularnych ocenach deklarowanej przepustowosci.
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Dodatek

Wykaz przepiséw ICAO stuzacych zarzadzaniu przeplywem ruchu lotniczego

1. Rozdzial 3 pkt 3.7.5 (Zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego) zalgcznika 11 do konwencji chicagowskiej — Stuzby
ruchu lotniczego (wydanie czternaste z lipca 2016 r. zawierajace zmiang nr 50 A).

2. Rozdzial 3 (Przepustowos¢ ATS i zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego) dokumentu ICAO nr 4444 — Procedury
stuzb zeglugi powietrznej — Zarzadzanie ruchem lotniczym (PANS-ATM) (wydanie szesnaste z 2016 r. zawierajace
zmiang nr 7 A).

3. Rozdzialy 2 i 8 (Zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego) dokumentu ICAO 7030 - Regionalne procedury
uzupelniajace dla regionu Europy (EUR) (wydanie piate z 2007 r.).
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ZALACZNIK 111

FUNKCJA CZESTOTLIWOéCI RADIOWE]

CZESC A
Cel i zakres
1. Cele tej funkdji to:

a) maksymalne wykorzystanie europejskiego widma lotniczych czgstotliwosci radiowych poprzez doskonalenie
procedur zarzadzania czestotliwo$ciami oraz kryteriow planowania w celu zapobiezenia niedoborowi czgstotliwosci,
ktory zmniejszalby przepustowos$¢ sieci;

b) poprawa przejrzystosci praktyk zarzadzania czestotliwodcia, umozliwiajagca dokladng ocene efektywnego
wykorzystania czgstotliwos$ci oraz okreslenie rozwiazan pozwalajacych zaspokoié zapotrzebowanie na czgstotliwosci
w przysztosci;

) zwigkszenie efektywnosci proceséw zarzadzania czestotliwoSciami poprzez promowanie najlepszych praktyk
i opracowywanie odpowiednich narzedzi.

2. Menedzer sieci i krajowi menedzerowie czestotliwosci uzgadniaja ogdlne priorytety w odniesieniu do funkgji, tak by
usprawni¢ projektowanie i funkcjonowanie europejskiej sieci lotniczej. Priorytety te sa zapisywane w formie czesci planu
strategicznego sieci oraz planu operacyjnego sieci pos$wigconych czestotliwosciom radiowym, ktdre to czesci sa
konsultowane z zainteresowanymi stronami. Hierarchizacja moze w szczegdlnoéci dotyczy¢ poszczegdlnych pasm,
obszar6w i stuzb.

CZESC B
Wymogi dotyczace wykonywania funkcji

1. Kazde panstwo czlonkowskie wyznacza kompetentng osobe, organ lub organizacje jako krajowego menedzera
czestotliwosci, ktorego obowiazkiem jest zapewnienie, by przydzialy czestotliwosci byly dokonywane, zmieniane
i uwalniane zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia. Panstwa czlonkowskie przekazujz Komisji
i menedzerowi sieci nazwy i adresy krajowych menedzeréw czestotliwosci oraz informuja w odpowiednim terminie
o wszelkich zmianach w zakresie ich wyznaczania.

2. Menedzer sieci przygotowuje i koordynuje strategiczne aspekty widma radiowego zwigzane z siecia, ktére musza by¢
wlasciwie udokumentowane w planie strategicznym sieci oraz w planie operacyjnym sieci. Menedzer sieci wspiera
Komisje i panstwa czlonkowskie w przygotowaniu wspélnych stanowisk dotyczacych lotnictwa na potrzeby
skoordynowanego wkladu panstw cztonkowskich w prace prowadzone na forach migdzynarodowych, a w szczegdl-
nosci w prace Europejskiej Konferencji Administracji Pocztowych i Telekomunikacyjnych (CEPT) oraz Miedzynaro-
dowego Zwigzku Telekomunikacyjnego (ITU).

3. Na wniosek panstw czlonkowskich, menedzer sieci informuje Komisj¢ i podejmuje — wspdlnie z Komisja oraz
Europejska Konferencja Administracji Pocztowych i Telekomunikacyjnych (ECPT) — dzialania majgce na celu
rozwigzanie wszelkich probleméw zwigzanych z innymi sektorami przemystu.

4. Krajowi menedzerowie czestotliwosci zglaszaja menedzerowi sieci przypadki zaktocen radioelektrycznych, ktére maja
wplyw na europejska sie¢ lotnicza. Menedzer sieci rejestruje przypadki wystapienia zaklécen radioelektrycznych
i pomaga krajowym menedzerom czestotliwosci ocenial je. Na wniosek krajowych menedzeréw czgstotliwosci,
menedzer sieci koordynuje dzialania lub zapewnia wszelkie wsparcie niezbedne do rozwigzania problemu lub
zlagodzenia skutkéw takich przypadkow.

5. Menedzer sieci i krajowi menedzerowie czestotliwoici ciagle rozwijajg i ulepszaja procedury zarzadzania
czestotliwo$ciami, kryteria planowania, zbiory danych oraz procesy usprawnienia wykorzystania i zajmowania
czestotliwosci radiowych przez ogélny ruch lotniczy. Na wniosek panistw czlonkowskich, menedzer sieci proponuje
rozszerzenie zakresu stosowania tych rozwiazan na poziom regionalny.

6. Jezeli konieczny jest przydzial czestotliwosci, osoba fizyczna lub organizacja wystepujaca o wykorzystanie
czestotliwosci, sklada u wlasciwego krajowego menedzera czgstotliwo$ci wniosek zawierajacy wszystkie istotne dane
oraz uzasadnienie.
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10.

11.

12.

13.

14.

Krajowi menedzerowie czestotliwosci oraz menedzer sieci dokonuja oceny i hierarchizacji wnioskéw o przydziat
czestotliwosci na podstawie wymogéw operacyjnych oraz uzgodnionych kryteridw. Menedzer sieci, we wspolpracy
z krajowymi menedzerami czgstotliwosci, okresla wplyw wnioskéw o przydzial czestotliwosci na sie¢. Menedzer sieci
ustanawia kryteria oceny i ustalania priorytetéw w porozumieniu z krajowymi menedzerami czgstotliwosci,
a nastepnie utrzymuje je i, w razie potrzeby, aktualizuje.

W przypadku stwierdzenia braku wplywu na sie¢ krajowi menedzerowie czestotliwosci okreslaja odpowiednia
czestotliwo$é lub odpowiednie czestotliwosci w odpowiedzi na wniosek o przydzial czestotliwosdci, uwzgledniajgc
wymogi okreSlone w pkt 12.

W przypadku stwierdzenia wplywu na sie¢ menedzer sieci okresla odpowiednia czgstotliwos¢ lub odpowiednie
czestotliwosci w odpowiedzi na wniosek o przydzial czestotliwosci, uwzgledniajac nastepujace wymogi:

a) konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznych stuzb tacznosci, nawigacji i dozorowania;

b) koniecznos¢ optymalizacji wykorzystania ograniczonych zasobéw widma radiowego;

¢) konieczno$¢ zapewnienia przystepnego, sprawiedliwego i przejrzystego dostgpu do widma radiowego;

d) wymogi operacyjne wnioskodawcy lub wnioskodawcéw oraz stron zaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjng;
e) przewidywane przyszle zapotrzebowanie na widmo radiowe;

f) przepisy zawarte w europejskim podreczniku zarzadzania czestotliwo$ciami wydanym przez ICAO.

Jezeli nie mozna okresli¢ odpowiedniej czestotliwosci, o ktérej mowa w pkt 11 i 12, krajowi menedzerowie
czestotliwo$ci mogg zazadaé od menedzera sieci przeprowadzenia szczeg6lnego poszukiwania czestotliwosci. Aby
znalez¢ rozwiazanie dla krajowych menedzeréw czestotliwo$ci menedzer sieci, z pomocg krajowych menedzeréw
czestotliwosci, moze przeprowadzi¢ szczegdlna analize wykorzystania czestotliwosci w danym obszarze geograficz-
nym.

Krajowi menedzerowie czestotliwosci przydzielajg odpowiednig czestotliwos¢ lub odpowiednie czestotliwosci
okreslone zgodnie z pkt 12 lub 13.

Krajowy menedzer czestotliwosci rejestruje kazdy przydzial czestotliwosci w centralnym rejestrze, wpisujac
nastepujace informacje:

a) dane wyszczegélnione w europejskim podreczniku zarzadzania czestotliwo$ciami wydanym przez ICAO, w tym
odpowiednie powiazane dane techniczne i operacyjne;

b) rozszerzone wymogi dotyczace danych, o ktorych mowa w pkt 6;
c) opis operacyjnego wykorzystania przydziatu czestotliwosci;

d) dane kontaktowe strony zaangazowanej w dzialalno$¢ operacyjna, ktéra korzysta z danego przydzialu
czestotliwosci.

Panstwa czlonkowskie korzystaja z centralnego rejestru celem wypelnienia wzgledem ICAO swoich obowigzkéw
administracyjnych dotyczacych rejestracji przydzialéw czestotliwosci.

Dokonujac przydziatu czestotliwosci dla wnioskodawcy, krajowy menedzer czestotliwosci dofacza do niego warunki
wykorzystania. Warunki te okreslajg co najmniej, ze przydzial czestotliwosci:

a) obowiazuje tak dlugo, jak dlugo czestotliwosé jest wykorzystywana do spelnienia wymogéw operacyjnych
opisanych przez wnioskodawce;

b) moze by¢ przedmiotem wniosku o przesunigcie czestotliwosci i ze tego rodzaju przesunigcie bedzie nalezalo
wdrozy¢ w okre$lonym terminie;

¢) podlega zmianie w przypadku zmian wykorzystania operacyjnego opisanego przez wnioskodawce.

Krajowi menedzerowie czgstotliwosci zapewniaja, aby wszelkie wnioskowane przesunigcia, modyfikacje lub
uwolnienia czestotliwosci byly dokonywane przez osobe fizyczng lub organizacje, ktdrej przydzielono dang
czestotliwo$é, w uzgodnionym terminie, odpowiednio aktualizujac centralny rejestr. Kiedy nie mozna wykona¢ tych
dzialaf krajowi menedzerowie czestotliwosci przekazuja menedzerowi sieci odpowiednie uzasadnienie.
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15. Krajowi menedzerowie czgstotliwosci zapewniaja, aby informacje, o ktérych mowa w czgsci B pkt 12, dotyczace
wszystkich przydzialéw czestotliwosci wykorzystywanych w europejskiej sieci lotniczej, byly dostepne w centralnym
rejestrze.

16. Menedzer sieci i krajowi menedzerowie czgstotliwosci prowadza monitorowanie i oceng pasm czgstotliwosci
lotniczych i przydzialéw czestotliwosci w oparciu o przejrzyste procedury, tak by zapewni¢ ich wlasciwe i efektywne
wykorzystanie. Menedzer sieci ustanawia te procedury w porozumieniu z krajowymi menedzerami czgstotliwosci,
a nastepnie utrzymuje je i, w razie potrzeby, aktualizuje. Menedzer sieci identyfikuje w szczegdlnosci wszelkie
rozbieznodci miedzy rejestrem centralnym, celem operacyjnym oraz faktycznym wykorzystaniem przydzialu
czestotliwosci, ktére mogg mie¢ negatywny wplyw na funkcje czestotliwosci radiowej. Menedzer sieci powiadamia
o0 tego rodzaju rozbieznosciach krajowego menedzera czestotliwosci, tak by mozna je bylo usunaé w uzgodnionym
terminie.

17. Menedzer sieci zapewnia dostgpno$¢ wspdlnych narzedzi utatwiajacych planowanie, koordynacje, rejestracje, audyty
i optymalizacj¢, na poziomie centralnym i krajowym. W szczegdlnosci menedzer sieci opracowuje narzedzia
wspierajace analize danych przechowywanych w rejestrze centralnym na potrzeby monitorowania skutecznosci funkdji
oraz na potrzeby projektowania i wdrazania procesu optymalizacji wykorzystania i zajmowania czestotliwosci
radiowych, o ktérym mowa w pkt 7.

CZESC C
Wymogi dotyczace organizacji funkcji czestotliwosci

1. Wspdlny proces decyzyjny z udziatem krajowych menedzeréw czestotliwosci i menedzera sieci opiera si¢ na ustaleniach,
ktore okreslaja co najmniej:

a) kryteria oceny wymogdéw operacyjnych i ich hierarchizacji;
b) minimalne okresy czasu na koordynacje¢ nowych lub zmienionych przydzialéw czestotliwosci radiowych;

¢) mechanizmy zapewniajgce osiaggni¢cie odpowiednich ogdlnounijnych celéw w zakresie skutecznosci dzialania przez
menedzera sieci i krajowych menedzeréw czgstotliwosci;

d) ze rozszerzone procedury, kryteria i procesy dotyczgce zarzadzania czestotliwo$ciami nie majg negatywnego wplywu
na analogiczne procedury, kryteria i procesy stosowane przez inne panstwa w kontekscie regionalnych procedur
ICAO;

¢) wymogi zapewniajace odpowiednie konsultacje na temat nowych lub zmienionych ustalen dotyczacych zarzadzania
miedzy panstwami czlonkowskimi a wszystkimi zainteresowanymi stronami na poziomie krajowym i europejskim.

2. Zmiany ustalen dotyczacych koordynacji czestotliwosci radiowych sg okreSlane we wspdlpracy z krajowymi
menedzerami czestotliwosci i stuza ograniczeniu zbednych struktur i procedur w stopniu, w jakim jest to mozliwe
z praktycznego punktu widzenia.

3. Koordynacja w zakresie strategicznego i taktycznego wykorzystania czestotliwosci radiowych z pafnstwami trzecimi,
ktore nie uczestniczg w pracach menedzera sieci, jest prowadzona w ramach regionalnych ustaleit roboczych ICAO.
Dzialanie to ma stuzy¢ umozliwieniu panstwom trzecim dostepu do prac menedzera sieci.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wlasciwg koordynacje wykorzystania pasm czestotliwosci lotniczych przez
uzytkownikéw wojskowych w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego z udzialem krajowych menedzeréw
czestotliwosci i menedzera sieci.
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ZALACZNIK IV

FUNKCJA KODOW TRANSPONDEROW RADAROWYCH

CZESC A
Cele i ogélne wymogi
Kod transpondera (TC)
1. Cele tej funkgji to:
a) zwiekszenie wewnetrznej spojnosci procesu przydzielania kodéw poprzez przypisanie jasnych rél i obowiazkéw
wszystkim zainteresowanym stronom, ktére sa wen zaangazowane, z 0gdlng skutecznoscia dzialania sieci jako

nadrzednym motywem procesu przydzielania kodow;

b) zapewnienie wigkszej przejrzystosci przydzialéw kodu oraz ich faktycznego wykorzystania, co umozliwi lepsza
oceng ogdlnej efektywnosci sieci;

2. Menedzer sieci przydziela kody transpondera wtdérnego radaru dozorowania (SSR) panstwom czlonkowskim
i instytucjom zapewniajacym sluzby zeglugi powietrznej optymalizujac ich bezpieczna i efektywna dystrybucje
z uwzglednieniem:
a) wymogbw operacyjnych wszystkich stron zaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjng;

b) faktycznych i przewidywanych pozioméw ruchu lotniczego;

¢) wymaganego wykorzystania kodéw transpondera SSR zgodnie z odpowiednimi przepisami regionalnego
europejskiego planu zeglugi powietrznej ICAO (Facilities and Services Implementation Document) oraz wytycznych.

3. Menedzer sieci udostepnia w kazdym momencie panstwom cztonkowskim, instytucjom zapewniajacym shuzby zeglugi
powietrznej oraz panstwom trzecim wykaz przydzielonych kodoéw transpondera SSR, ktéry opisuje pelny i aktualny
przydzial kodéw SSR.

4. Formalny proces ustanawiania, oceny i koordynacji wymogéw dotyczacych przydzielania kodow transpondera SSR jest
wdrazany przez menedzera sieci z uwzglednieniem wszystkich niezbednych, cywilnych i wojskowych zastosowan
kodéw transpondera SSR.

5. Formalny proces okreslony w pkt 4 obejmuje co najmniej odpowiednie uzgodnione procedury, terminy i parametry
skutecznosci dziatania na potrzeby zakorniczenia nastgpujacych dziatan:

a) skladanie aplikacji o przydzialy kodéw transpondera SSR;
b) ocena aplikacji o przydzialy kodéw transpondera SSR;

¢) koordynacja proponowanych zmian w przydzialach kodéw transpondera SSR z panstwami cztonkowskimi zgodnie
z wymogami okreSlonymi w czesci B;

d) okresowy audyt przydziatéw kodéw oraz potrzeb w tym zakresie w celu optymalizacji sytuacji, w tym ponownego
przydziatu juz istniejacych kodéw;

¢) okresowa zmiana, zatwierdzenie i dystrybucja ogdélnego wykazu przydzielonych kodéw transpondera SSR,
o ktérym mowa w pkt 3;

f) zgloszenie, ocena i rozwiazanie nieoczekiwanych konfliktéw miedzy przydzialami kodéw transpondera SSR;

) zgloszenie, ocena i rozwigzanie problemu blednie przypisanych kodéw transpondera SSR, wykrytych w trakcie
kontroli niewykorzystania przydzielonych kodéw;

h) zgloszenie, ocena i rozwiazanie problemu nieoczekiwanych niedoboréw przydzialéw kodéw transpondera SSR;

i) udostepnienie danych i informacji zgodnie z wymogami okreslonymi w czgsci C.
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6. Aplikacje o przydzial kodéw transpondera SSR otrzymane w ramach procesu okreslonego w pkt 4 sa weryfikowane
przez menedzera sieci pod katem zgodnosci z obowiazujagcymi w ramach procesu wymogami w zakresie: konwencji
formatu i danych, kompletnosci, doktadnosci, terminowosci i uzasadnienia.

7. Panstwa czlonkowskie zapewniajg przypisanie kodow transpondera SSR do statkéw powietrznych zgodnie z wykazem
przydzielonych kodoéw transpondera SSR, o ktérym mowa w pkt 3.

8. Menedzer sieci obstuguje, w imieniu panstw cztonkowskich i instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrzne;j,
scentralizowany system przypisywania kodéw transponderom SSR oraz zarzadzania automatycznym przypisywaniem
kodéw transpondera SSR na potrzeby ogdlnego ruchu lotniczego.

9. Menedzer sieci wdraza procedury i narzedzia regularnej oceny i weryfikacji faktycznego wykorzystania kodéw
transpondera SSR przez panstwa cztonkowskie oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej.

10. Menedzer sieci, pafistwa czlonkowskie i instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej uzgadniajg plany
i procedury ulatwiajace okresowa analize i identyfikacje przyszlych wymogdéw dotyczacych kodéw transpondera SSR.
Analiza ta obejmuje okreslenie wptywu wszelkich przewidywalnych niedoboréw przydziatu kodéw transpondera SSR
na skuteczno$¢ dzialania.

11. Menedzer sieci opracowuje i aktualizuje podreczniki operacyjne zawierajace niezbedne instrukcje oraz informacje
umozliwiajace realizacje funkcji sieciowej zgodnie z wymogami niniejszego rozporzgdzenia. Podreczniki te sg
rozprowadzane i aktualizowane zgodnie z odpowiednimi procesami zarzadzania jakoScig i dokumentacjg.

Kod interrogatora modu S (MIC)

12. Cele tego procesu to:

a) dokonanie skoordynowanego przydzialu kodow interrogatorom modu S, zwigkszajace ogdlng efektywnos¢ sieci;
b) zapewnienie podstawy regulacyjnej umozliwiajacej lepsze egzekwowanie przepiséw i lepszy nadzor.

13. Menedzer sieci przydziela kody interrogatora cywilnym i wojskowym interrogatorom modu S optymalizujac
bezpieczne i efektywne funkcjonowanie systemu dozorowania ruchu lotniczego oraz koordynacji cywilno-wojskowej,
z uwzglednieniem:

a) wymogbw operacyjnych wszystkich stron zaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjng;

b) rozporzadzenia Komisji (WE) nr 262/2009 ('),

¢) wymogbw w zakresie zarzadzania kodami interrogatoréw modu S zgodnie z zaleceniami dokumentu ,Europejskie
zasady i procedury przydziatu kodéw interrogatorom (IC) modu S wtérnego radaru dozorowania” (dokument ICAO

EUR. Doc 024).

14. Menedzer sieci obstuguje, w imieniu panstw czlonkowskich, scentralizowany system przydzialu kodéw interrogato-
rom (%) na potrzeby skoordynowanego przydziatu kodéw interrogatorom modu S.

15. Pafistwa czlonkowskie zapewniajg scentralizowang stuzbe przydzialu kodéw interrogatorom dla operatoréw modu
S za pomocg systemu przydziatu kodéw interrogatora.

16. Menedzer sieci udostgpnia w kazdym momencie paistwom czlonkowskim, operatorom modu S i pafistwom trzecim
plan przydziatu kodéw interrogatorom, ktéry przedstawia najnowszy zatwierdzony pelny zbiér przydzielonych kodéw
interrogatora w regionie europejskim ICAO.

17. Menedzer sieci wdraza formalny proces ustanawiania, oceny i koordynacji wymogéw dotyczacych przydzielania
kodow interrogatora, z uwzglednieniem wszystkich wymaganych, cywilnych i wojskowych, zastosowan kodow
interrogatora.

18. Formalny proces okreslony w pkt 17 obejmuje co najmniej odpowiednie uzgodnione procedury, terminy i parametry
skutecznosci dzialania na potrzeby zakorniczenia nastepujacych dzialan:

a) zlozenie aplikacji o przydzial kodu interrogatora;

(")  Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 262/2009 z dnia 30 marca 2009 r. ustanawiajace wymogi w zakresie skoordynowanego
przydziatu i stosowania kodéw interrogatoréw modu S dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 84 z 31.3.2009,
s. 20).

()  Zdefiniowany w art. 2 ust. 11 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 262/2009.
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19.

20.

21.

22.

23.

1.

b) oceny aplikacji o przydzial kodu interrogatora;

¢) koordynacja z panstwami czlonkowskimi proponowanych zmian w przydziale kodéw interrogatorom zgodnie
z wymogami okreslonymi w czesci B;

d) okresowy audyt przydzialu kodow interrogatorom oraz potrzeb w tym zakresie w celu poprawy sytuacji, w tym
ponownego rozdzielenia obowigzujacego przydzialu kodéw interrogatora;

e) okresowa zmiana, zatwierdzenie i dystrybucja ogélnego planu przydzialu kodéw interrogatorom, o ktérym mowa
w pkt 16;

f) zgloszenie, ocena i rozwigzanie nieoczekiwanych konfliktow kodéw interrogatoréw miedzy interrogatorami modu
S;

) zgloszenie, ocena i rozwigzanie problemu nieoczekiwanych niedoboréw przydzialéw kodéw interrogatora;
h) udostepnienie danych i informacji zgodnie z wymogami okreslonymi w czesci C.

Menedzer sieci weryfikuje aplikacje o przydzial kodu interrogatora otrzymane w ramach procedury okreslonej w pkt
18 pod katem zgodnosci z wymogami procedury dotyczacymi konwencji formatu i danych, kompletnosci,
dokladnosci, terminowosci i uzasadnienia.

W ramach procedury okreslonej w pkt 18 menedzer sieci:

a) przeprowadza symulacje aktualizacji planu przydziatlu kodéw interrogatorom na podstawie aplikacji oczekujacych
na rozpatrzenie;

b) przygotowuje proponowang aktualizacje planu przydzialu kodéw interrogatorom do zatwierdzenia przez pafistwa
cztonkowskie, ktérych ona dotyczy;

) zapewnia, aby proponowana aktualizacja planu przydzialu kodéw interrogatorom spelniala w mozliwie
najwickszym stopniu wymogi operacyjne przedstawione w aplikacjach o przydziat kodu interrogatora;

d) aktualizuje i przekazuje panstwom czlonkowskim plan przydziatu kodéw interrogatorom niezwlocznie po jego
zatwierdzeniu, bez uszczerbku dla krajowych procedur w zakresie przekazywania informacji na temat
interrogatoréw modu S uzywanych przez wojsko.

Menedzer sieci wdraza procedury i narzedzia regularnej oceny i weryfikacji faktycznego wykorzystania kodow
interrogatora modu S przez cywilnych i wojskowych operatoréw modu S.

Menedzer sieci, panstwa czlonkowskie i operatorzy modu S uzgadniajg plany i procedury na potrzeby okresowej
analizy i identyfikacji przysztych wymogéw dotyczacych kodéw interrogatora modu S. Analiza ta obejmuje okreslenie
wplywu wszelkich przewidywalnych niedoboréw przydziatu kodéw interrogatora na skuteczno$¢ dziatania.

Menedzer sieci opracowuje i aktualizuje podreczniki operacyjne zawierajace niezbedne instrukcje oraz informacje
umozliwiajace realizacje funkcji sieciowej zgodnie z wymogami niniejszego rozporzadzenia. Podreczniki te sa
rozprowadzane i aktualizowane zgodnie z odpowiednimi procesami zarzadzania jakoscia i dokumentacja.

CZESC B
Wymogi dotyczjce szczegélnego mechanizmu konsultacji
Kod transpondera

Menedzer sieci ustanawia specjalny mechanizm koordynacji i konsultacji szczegdlowych ustaleri dotyczacych
przydzielania kodéw transpondera SSR. Mechanizm ten:

a) zapewnia uwzglednienie wplywu wykorzystywania kodow transpondera SSR w panstwach trzecich poprzez udziat
w ustaleniach roboczych dotyczacych zarzadzania kodami transpondera SSR, okreslonych w odpowiednich
przepisach regionalnego europejskiego planu zeglugi powietrznej ICAO (Facilities and Services Implementation
Document);
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b) zapewnia zgodnos¢ wykazu przydzielonych kodéw transpondera SSR, o ktéorym mowa w czgsci A pkt 3, z planem
zarzadzania kodami okreslonym w odpowiednich przepisach regionalnego europejskiego planu zeglugi powietrznej
ICAO (Facilities and Services Implementation Document);

c) okresla wymogi gwarantujace przeprowadzanie z panstwami czlonkowskimi, ktérych to dotyczy, odpowiednich
konsultacji na temat nowych lub zmienionych ustalent dotyczacych zarzadzania kodami transpondera SSR;

d) okresla wymogi gwarantujgce przeprowadzanie przez panstwa czlonkowskie odpowiednich konsultacji na temat
nowych lub zmienionych ustalen dotyczacych zarzadzania kodami transpondera SSR z wszystkimi zainteresowanymi
stronami, ktérych to dotyczy, na poziomie krajowym;

e) zapewnia koordynacj¢ strategicznego i taktycznego wykorzystania kodéw transpondera SSR z panstwami trzecimi,
poprzez udzial w ustaleniach roboczych dotyczacych zarzadzania kodami transpondera SSR, okreslonych
w odpowiednich przepisach regionalnego europejskiego planu zeglugi powietrznej ICAO (Facilities and Services
Implementation Document);

f) okresla minimalne terminy na koordynacj¢ i konsultacje proponowanych nowych lub zmienionych przydzialow
kodu interrogatora dozorowania i transpondera SSR;

g) zapewnia poddanie zmian w wykazie przydzielonych kodéw transpondera SSR zatwierdzeniu przez panstwa
cztonkowskie, ktorych dotyczy dana zmiana;

h) okresla wymogi zapewniajace poinformowanie wszystkich zainteresowanych stron o zmianach w wykazie
przydzielonych kodéw transpondera SSR bezposrednio po ich zatwierdzeniu, bez uszczerbku dla krajowych
procedur przekazywania informacji o wykorzystywaniu kodow transpondera SSR przez wladze wojskowe.

2. Menedzer sieci, w porozumieniu z krajowymi wladzami wojskowymi, zapewnia wprowadzenie $rodkéw niezbednych
do zagwarantowania, ze przydzial kodoéw transpondera SSR ani ich wykorzystanie do celéw wojskowych nie beda mialy
negatywnego wplywu na bezpieczefistwo ani na sprawny przeplyw ogdlnego ruchu lotniczego.

Kod interrogatora modu S

3. Menedzer sieci ustanawia specjalny mechanizm koordynacji i konsultacji szczegdlowych ustaleri dotyczacych
przydzielania kodéw interrogatora modu S. Mechanizm ten:

a) okre$la minimalne terminy na koordynacje i konsultacje proponowanych nowych lub zmienionych przydzialow
kodu interrogatora modu S;

b) zapewnia poddanie zmian w planie przydzialu kodéw interrogatorom modu S zatwierdzeniu przez panstwa
cztonkowskie, ktérych dotyczy dana zmiana;

¢) zapewnia koordynacj¢ z panstwami trzecimi w zakresie strategicznego i taktycznego wykorzystania kodow
interrogatora modu S w drodze ustalen roboczych dotyczacych zarzadzania kodami interrogatora modu S;

d) okresla wymogi gwarantujace poinformowanie wszystkich zainteresowanych stron o zmianach w planie przydzialu
kod6éw interrogatorom modu S bezposrednio po ich zatwierdzeniu, bez uszczerbku dla krajowych procedur
przekazywania informacji o wykorzystywaniu kodéw interrogatora modu S i kodéw transpondera SSR przez wiladze
wojskowe.

4. Menedzer sieci zapewnia przeprowadzanie z pafistwami cztonkowskimi odpowiednich konsultacji na temat nowych lub
zmienionych ustalei dotyczacych zarzadzania kodami interrogatora modu S w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego.

5. Menedzer sieci, w porozumieniu w krajowymi wladzami wojskowymi, zapewnia wprowadzenie $rodkéw niezbednych
do zagwarantowania, ze przydzial kodéw interrogatora modu S ani ich wykorzystanie do celéw wojskowych nie beda
mialy negatywnego wplywu na bezpieczeistwo ani na sprawny przeplyw ogdlnego ruchu lotniczego.

CZESC C
Wymogi dotyczace udostepniania danych

Kod transpondera

1. Skfadane aplikacje w sprawie nowych lub zmienionych przydzialéw kodéw transpondera SSR muszg spelnial
obowigzujace w ramach procesu okreslonego w czesci A pkt 4 wymogi odnoénie do konwencji formatu i danych,
kompletnosci, doktadnosci, terminowosci i uzasadnienia.
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2. Panstwa czlonkowskie przekazuja menedzerowi sieci — w uzgodnionych terminach wyznaczonych przez menedzera

sieci — nastepujace dane i informacje, aby poméc w realizacji funkgji sieciowej w odniesieniu do kodéw transpondera
SSR:

a) aktualny rejestr dotyczacy przydzielenia i wykorzystania wszystkich kodéw transpondera SSR w obszarze, za ktéry sa
odpowiedzialne, z zastrzezeniem ewentualnych ograniczen zwigzanych z bezpieczenistwem, dotyczacych pelnego
ujawnienia szczegdlnych przydzialéw do celow wojskowych kodéw niewykorzystywanych przez ogélny ruch
lotniczy;

b) uzasadnienie wykazujgce, ze istniejace i wnioskowane przydzialy kodéw transpondera SSR stanowig minimum
niezbedne do spelnienia wymogéw operacyjnych;

¢) szczegdlowe informacje na temat wszelkich przydzialéw kodu transpondera SSR, ktdre nie sg juz potrzebne do celéw
operacyjnych i ktére moga zosta¢ zwolnione do ponownego rozdzielenia w obrebie sieci;

d) zgloszenia wszelkich faktycznych i nieoczekiwanych niedoboréw przydzialéw kodu transpondera SSR;

e) szczegbtowe informacje na temat wszelkich zmian planowania instalacji lub statusu operacyjnego systeméw lub ich
elementéw, ktére moga mie¢ wplyw na przypisywanie kodéw transpondera SSR do lotéw.

. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej przekazuja menedzerowi sieci — w uzgodnionych terminach

wyznaczonych przez menedzera sieci — nastgpujace dane i informacje, aby pomdc w realizacji funkcji sieciowej
w odniesieniu do kodéw transpondera SSR:

a) skorelowane raporty o pozycji w ramach rozszerzonego systemu taktycznego zarzadzania przeptywem, zawierajace
kody transpondera SSR przypisane na potrzeby ogdlnego ruchu lotniczego, gdzie loty wykonuje si¢ zgodnie
z przepisami o lotach wedlug wskazan przyrzadow;

b) zgloszenia wszelkich zaistnialych nieprzewidzianych konfliktéw i sytuacji niebezpiecznych spowodowanych przez
operacyjne przypisanie kodéw transpondera SSR, w tym informacje o sposobie rozwigzania konfliktu.

. Odpowiedzi panstw cztonkowskich oraz instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej w ramach koordynacji

proponowanych zmian w przydziatach kodéw transpondera SSR oraz aktualizacje wykazu przydzielonych kodow
transpondera SSR zawieraja co najmniej:

a) wskazanie, czy przewiduje si¢ wystgpienie jakichkolwiek konfliktéw kodéw transponderéw SSR lub sytuacji
niebezpiecznych wynikajacych z ich przydziatu, czy nie;

b) potwierdzenie, czy bedzie to mialo negatywny wplyw na wymogi operacyjne lub efektywnos¢, czy nie;
¢) potwierdzenie, ze zmiany w przydzialach kodéw transpondera SSR mogg zosta¢ wdrozone w zadanych terminach.

Kod interrogatora modu S

. Skladane aplikacje w sprawie nowych lub zmienionych przydzialéw kodéw interrogatora musza spelniaé obowiazujace

w ramach procesu okreslonego w czgsci A pkt 17 wymogi odnosnie do: formatu i danych, kompletnosci, dokladnosci,
terminowosci i uzasadnienia.

. Panistwa czlonkowskie przekazuja menedzerowi sieci — w uzgodnionych terminach wyznaczonych przez menedzera

sieci — nastepujace dane i informacje, aby pomdc w realizacji przydzialu kodéw interrogatorom:
a) parametry interrogatoréw modu S okre$lone w rozporzadzeniu (WE) nr 262/2009;

b) szczegdlowe informacje na temat wszelkich zmian planowania instalacji lub statusu operacyjnego interrogatoréw
modu $ lub ich elementéw, ktére moga mie¢ wplyw na przydzial kodéw interrogatorom modu S;

¢) uzasadnienie wykazujace, ze istniejgce i wnioskowane przydzialy kodu interrogatora modu S stanowia minimum
niezbedne do spelnienia wymogéw operacyjnych;

d) szczegdtowe informacje na temat wszelkich przydzialéw kodu interrogatora, ktére nie s juz potrzebne do celéw
operacyjnych i ktére moga zosta¢ zwolnione do ponownego rozdzielenia w obrebie sieci;

e) zgloszenia wszelkich faktycznych i nieoczekiwanych niedoboréw przydzialéw kodu interrogatora.
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7. Menedzer sieci wykorzystuje odpowiedzi udzielone przez panistwa cztonkowskie na propozycje planu przydziatu kodow
interrogatorom, w tym:

a) okreslenie jakiegokolwick przewidywanego konfliktu kodéw interrogatoré6w modu S lub ryzyka spowodowanego ich
przydzialem;

b) potwierdzenie, czy bedzie to mialo negatywny wplyw na wymogi operacyjne lub efektywnos$¢, czy nie;
¢) potwierdzenie, ze zmiany w przydziatach kodu interrogatora modu S mogg zosta¢ wdrozone w zadanych terminach.

8. Menedzer sieci wspiera panstwa czlonkowskie w rozwiazywaniu konfliktéw MIC zglaszanych przez panstwa
czlonkowskie lub operatoréw modu S.
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ZALACZNIK V

WZOR PLANU STRATEGICZNEGO SIECI

Plan strategiczny sieci ma nastepujaca strukture:

1.  'WPROWADZENIE

1.1. Zakres planu strategicznego sieci (geograficzny i czasowy)

1.2. Przygotowanie planu oraz procedura zatwierdzenia

2. KONTEKST OGOLNY I WYMOGI OGOLNE

2.1. Opis aktualnej i planowanej sytuacji w sieci, obejmujacy ERND, ATEM, porty lotnicze i ograniczone zasoby

2.2. Wyzwania i mozliwo$ci w okresie obowigzywania planu (w tym prognoza zapotrzebowania na ruch oraz zmiany
w skali $wiatowej)

2.3. Cele w zakresie skutecznosci dzialania oraz potrzeby komercyjne wyrazone przez poszczegélne zainteresowane
strony, jak rowniez ogdlnounijne parametry docelowe w zakresie skutecznosci dzialania

3. WIZJA STRATEGICZNA

3.1. Opis strategii rozwoju sieci, ktéra pozwoli osiaggnaé docelowe parametry zakresie skutecznosci dzialania oraz spenié

wymogi komercyjne
3.2. Spéjnosé z systemem skutecznosci dziatania
3.3. Spojnos¢ z europejskim centralnym planem ATM

3.4. Spojnos¢ ze wspdlnymi projektami ustanowionymi zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 409/
2013

4. CELE STRATEGICZNE
4.1. Opis celow strategicznych w odniesieniu do sieci:
a) uwzglednienia opis rdl i obowigzkdéw stron zaangazowanych we wspolprace operacyjna;
b) wskazuje, w jaki sposdb cele strategiczne pozwola spetni¢ wymogi;
¢) wskazuje sposéb pomiaru postepodw w realizacji tych celow;
d) wskazuje wplyw, jaki cele strategiczne beda mialy na branze oraz pozostale obszary, ktérych dotycza.
5. PLANOWANIE STRATEGICZNE
5.1. Opis planowania krétko- i $rednioterminowego:

a) priorytety kazdego celu strategicznego;

b

=

realizacja kazdego z celow strategicznych w kategoriach zapotrzebowania na wdrozenie technologii, wplywu
strukturalnego, aspektéw zwigzanych z czlowiekiem, powigzanych kosztéw i korzysci, jak rowniez niezbednego
systemu zarzadzania oraz niezbednych zasobow i regulacji;

¢) wymagany udzial stron zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjng w kazdym elemencie planu, w tym ich role
i obowigzki;

oo
=

uzgodniony stopien zaangazowania menedzera sieci we wsparcie realizacji kazdego elementu planu dla
poszczegdlnych funkgji.
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5.2. Opis planowania dlugoterminowego:

6.1.
6.2.

7.1.

a) zamiar osiggni¢cia kazdego z celéw strategicznych w kategoriach potrzeb technologicznych i odpowiednich
aspektéw dotyczacych badan i rozwoju, wplywu strukturalnego, aspektéw zwigzanych z czlowiekiem,
uzasadnienia ekonomicznego, niezbednego systemu zarzadzania oraz niezbednych regulacji, jak rowniez
powigzanych wzgledéw bezpieczenistwa i wzgledow ekonomicznych uzasadniajacych te inwestycje;

b) wymagany udzial stron zaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjng w kazdym elemencie planu, w tym ich role
i obowiazki.

OCENA RYZYKA

Opis zagrozef zwigzanych z realizacja planu.

Opis procesu monitorowania (w tym ewentualne odstgpstwa od pierwotnych celéw).
Zalecenia

Wskazanie dzialan, jakie Unia i panstwa czlonkowskie maja podjaé, aby poméc w realizacji planu.
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ZALACZNIK VI

MODEL PLANU OPERACYJNEGO SIECI

Plan operacyjny sieci ma nastepujaca strukture ogélng (ktéra musi by¢ dostosowana do poszczegélnych funkeji oraz do
czasowego horyzontu planu operacyjnego sieci, tak by uwzgledni¢ jego kroczacy charakter i przewidziane w nim
przedzialy czasowe od trzech do pigciu lat, roczne, sezonowe, tygodniowe i dzienne):

1.  WPROWADZENIE

1.1. Zakres planu operacyjnego sieci (geograficzny i czasowy)

1.2. Przygotowanie planu oraz procedura Zatwierdzenia

2. Opis planu operacyjnego sieci, operacyjnych pozioméw docelowych oraz celéw

— uwzglednienie aspektéw wspolpracy z uczestniczacymi stronami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna, w kategoriach rél
i obowigzkow,

— wskazanie sposobu, w jaki docelowe operacyjne poziomy oraz cele zostana uwzglednione na etapie taktycznym,
przedtaktycznym, krétkoterminowym i $rednioterminowym planu operacyjnego sieci, jak réwniez w pozostalych celach
w zakresie skuteczno$ci dzialania ustanowionych na podstawie systemu skutecznosci dziatania,

— ustanowione priorytety i zasoby potrzebne w okresie objetym planem,

— wskazanie wplywu na branz¢ ATM oraz pozostale obszary, ktérych to dotyczy.
3. OGOLNY PROCES PLANOWANIA OPERACJI W SIECI

— Opis ogdlnego procesu planowania operacji w sieci,

— opis strategii rozwoju sieci, ktéra pozwoli spelni¢ wymogi operacyjne w zakresie skutecznosci dziatania oraz pozostale cele
w zakresie skutecznosci dzialania ustanowione na podstawie systemu skutecznosci dzialania,

— opis wykorzystywanych narzedzi i danych.
4. KONTEKST OGOLNY I WYMOGI OPERACYJNE
4.1. Skrétowy opis dotychczasowej skuteczno$ci dziatania sieci w kategoriach operacyjnych
4.2. Wyzwania i mozliwosci w okresie obowiazywania planu
4.3. Prognoza ruchu w sieci zgodnie z dodatkami 1 i 2, w tym:
— prognoza dla sieci,

— prognozy dla instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej oraz o$rodkéw kontroli obszaru (ACC),

— prognozy dla gtéwnych portéw lotniczych,
— analiza prognoz ruchu obejmujaca caly zakres mozliwych scenariuszy,
— analiza wplywu zdarzen szczegdlnych.
4.4. Wymogi operacyjne dotyczace skutecznosci dzialania sieci, w tym:
— ogoblne wymogi dotyczgce przepustowosci sieci,

— wymogi w zakresie przepustowosci w odniesieniu do instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrzne;j,
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej oraz ACC,

— przepustowos¢ portéw lotniczych,
— analiza wymog6w dotyczacych przepustowosci,
— ogdlne wymogi dotyczace warunkéw siecifefektywnosci lotu,

— ogdlne wymogi dotyczace bezpieczenstwa sieci,
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4.5.

5.

10.

— wymogi dotyczace sytuacji awaryjnych oraz cigglo$¢ zapewniania stuzb majaca znaczenie dla sieci.
Potrzeby operacyjne wyrazone przez poszczegdlne zainteresowane strony, w tym wojsko.
PLANY OPERACYJNE I DZIALANIA SEUZACE ZWIEKSZENIU SKUTECZNOSCI NA POZIOMIE SIECI

— Opis planéw i dzialan, ktére majg zostal wdrozone na poziomie sieci, obejmujacych przestrzeni powietrzng, ograniczone zasoby
oraz zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego (ATFM),

— opis wkladu kazdego z tych planéw i dzialan w operacyjng skutecznos¢ dziatania.

PLANY OPERACYJNE I DZIALANIA SLUZACE ZWIEKSZENIU SKUTECZNOSCI NA POZIOMIE LOKALNYM
— W tym opis wszystkich planéw i konkretnych dzialan, ktére majg zosta¢ wdrozone na poziomie lokalnym,
— opis wkladu kazdego z tych planéw i dzialan w operacyjng skutecznos¢ dzialania,

— opis stosunkéw z pafistwami trzecimi oraz prac zwigzanych z ICAO.

ZDARZENIA SZCZEGOLNE

— Przeglad zdarzen szczegdlnych o znacznym wplywie na zarzadzanie ruchem lotniczym,

— poszczegdlne zdarzenia szczegblne oraz postgpowanie z nimi z perspektywy sieci,

— ¢wiczenia wojskowe na duzg skale.

WYMAGANIA WOJSKOWE DOTYCZACE PRZESTRZENI POWIETRZNE]

— Dostepno$¢ przestrzeni powietrznej: domyslne dnijokresy dostgpnosci zarezerwowanej przestrzeni powietrznej,
— dorazne wnioski o nieplanowane wykorzystanie zarezerwowanej przestrzeni powietrznej,

— zwolnienie zarezerwowanej przestrzeni powietrznej do uzytku cywilnego, gdy nie jest potrzebna, i poinformowanie o tym z jak
najwickszym wyprzedzeniem.

SKONSOLIDOWANE PROGNOZY 1 ANALIZY OPERACYJNEJ SKUTECZNOSCI DZIALANIA SIECI

— Docelowe poziomy i prognozy dotyczace opdznien dotyczace opdznien ATFM/zdolnosci ATFM na poziomie: sieci, instytucji
(zz;C)er)v,niajqcych stuzby zeglugi powietrznej, funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej oraz osrodkéw kontroli obszaru

— operacyjna skuteczno$¢ dzialania portéw lotniczych,

— prognozy i docelowe poziomy skutecznosci dziatania dotyczace warunkow siecifefektywnosci lotu,

— wplyw zdarzen szczegdlnych,

— analiza prognoz i pozioméw docelowych operacyjnej skutecznosci dziatania.

WSKAZANIE OBSZAROW UTRUDNIEN OPERACYJNYCH ORAZ SRODKOW LAGODZACYCH NA POZIOMIE SIECI I POZIOMIE
LOKALNYM

— Wskazanie istniejacych i potencjalnych utrudnien operacyjnych (dotyczacych bezpieczenstwa, przepustowosci, efektywnosci
lotu), ich przyczyn oraz uzgodnionych rozwiazan lub dziatan fagodzacych, w tym mozliwosci rownowazenia zapotrzebowania
i przepustowosci.
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Dodatek 1

Osrodki kontroli obszaru (ACC)

Plan operacyjny sieci zawiera w odniesieniu do poszczegdlnych ACC szczegSlowy opis wszystkich dziedzin wskazanych
w niniejszym dodatku, obejmujgcy odnosne planowane dzialania w zakresie ulepszen operacyjnych, perspektywy na okres
obowiazywania planu, prognoze¢ ruchu, poziom docelowy i prognoze opdznief, istotne zdarzenia mogace wplywaé na
ruch oraz kontakty operacyjne.

W odniesieniu do kazdego ACC menedzer sieci podaje:

— prognozg ruchu,

— analiz¢ aktualnych wynikéw w zakresie operacyjnej skutecznosci dziatania,

— iloSciowg oceng osiagnigtej przepustowosci (poziom odniesienia dla przepustowosci),

— iloSciowa oceng¢ wymaganej przepustowosci dla réznych scenariuszy zmian poziomu ruchu (wymagany profil
przepustowosci),

— ilo$ciowg ocene planowanych na poziomie ACC dziatan w zakresie ulepszen operacyjnych, zgodnie z uzgodnieniami
poczynionymi z instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej,

— poziom docelowy i prognoz¢ opdznien,
— analiz¢ oczekiwanych wynikéw dzialania (bezpieczenstwo, przepustowosé, ochrona $rodowiska).

Kazda instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej przekazuje menedzerowi sieci nast¢pujace informacje celem ich
wiaczenia do opisu poszczegdlnych ACC:

— lokalny poziom docelowy opdznief,
— oceng/potwierdzenie prognozy ruchu, z uwzglednieniem wiedzy o warunkach lokalnych,
— liczbe dostepnych sektoréw: konfiguracje sektorowa/system otwierania sezonu/dnia tygodnia/pory dnia,

— wartosci dotyczace przepustowosci/monitorowania dla kazdego sektora/natezenia ruchu dla danej konfiguracji/systemu
otwierania,

— planowane lub znane zdarzenia szczegdlne, w tym ich daty/godziny oraz ich wplyw na operacyjng skutecznosé
dziatania,

— szczegblowe informacje na temat planowanych ulepszen operacyjnych, harmonogram ich wdrozenia oraz ich
negatywny/pozytywny wplyw na przepustowos¢ lub efektywnosé,

— szczeg6lowe informacje na temat proponowanych i potwierdzonych zmian w strukturze przestrzeni powietrznej i jej
wykorzystaniu,

— dodatkowe dzialania uzgodnione z menedzerem sieci,

— kontakty operacyjne ACC.
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Dodatek 2

Porty lotnicze

W przypadku tych europejskich portéw lotniczych, ktére majg znaczenie dla skutecznosci dzialania sieci, plan operacyjny
sieci zawiera szczeg6towy opis wszystkich dziedzin okreSlonych w niniejszym dodatku, jak réwniez opisuje planowane
ulepszenia operacyjne, perspektywy na okres obowigzywania planu, prognoze¢ ruchu i opdznief, istotne zdarzenia mogace
wplywa¢ na ruch oraz kontakty operacyjne.

Menedzer sieci uwzglednia dla kazdego portu lotniczego, w szczegdlnosci w oparciu o informacje otrzymywane przez
operatoréw portéw lotniczych i instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej:

— prognozg ruchu,

— analiz¢ spodziewanych wynikéw planowanych ulepszeni operacyjnych (bezpieczenistwo, przepustowo$¢, ochrona
Srodowiska).

W odniesieniu do kazdego portu lotniczego uwzglednionego w planie operacyjnym sieci operator portu lotniczego
i lokalny organ ATS muszg opracowa mechanizmy przekazywania menedzerowi sieci nastgpujacych informacji celem ich
wiaczenia do opisu poszczegdlnych portéw lotniczych:

— oceng/potwierdzenie prognozy ruchu, z uwzglednieniem wiedzy o warunkach lokalnych,

— przepustowosci drogi startowej dla kazdej konfiguracji drég startowych oraz aktualnych i prognozowanych czaséw
przylotéw i odlotow,

— w stosownych przypadkach, przepustowosci w okresie nocnym oraz dlugosci tego okresu,

— szczegblowe informacje na temat planowanych ulepszen operacyjnych, harmonogram ich wdrozenia oraz ich
negatywny/pozytywny wplyw na przepustowos¢ lub efektywnosc,

— planowane lub znane zdarzenia szczegdlne, w tym ich daty/godziny oraz ich wplyw na operacyjng skutecznosé
dziatania,

— inne planowane $rodki zwigkszania przepustowosci,

— dodatkowe dzialania uzgodnione z menedzerem sieci.




