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(Akty o charakterze nieustawodawczym)
ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 2020/469
z dnia 14 lutego 2020 r.
zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 923/2012, rozporzadzenie (UE) nr 139/2014 i rozporzadzenie
(UE) 2017/373 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych zarzadzania ruchem lotniczym/stuzb
zeglugi powietrznej, projektowania struktur przestrzeni powietrznej i jakosci danych,
bezpieczefistwa drogi startowej oraz uchylajace rozporzadzenie nr 73/2010
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008,
(UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 (!), w szczeg6lnosci jego art. 36 ust. 1 lit. ¢) i g), art. 43 ust. 1 lit. a) i f) oraz art. 44 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 923/2012 (?) ustanowiono wspodlne zasady w odniesieniu do przepiséw lotni-
czych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej, ktére maja zastosowanie do ogdlnego

ruchu powietrznego (tzw. prawo lotnicze).

W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 139/2014 (°) ustanowiono wymagania oraz procedury administracyjne doty-

czgce lotnisk, w tym dotyczace zarzadzania nimi, ich eksploatacji i certyfikacji oraz nadzoru nad nimi.

W rozporzadzeniu Komisji (UE) 2017/373 (¥) ustanowiono wspdlne wymogi dotyczgce instytucji zapewniajacych
zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby zeglugi powietrznej (,LATM/ANS”) i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem

lotniczym (,funkcje sieciowe ATM”) na potrzeby ogélnego ruchu lotniczego oraz nadzoru nad nimi.

Dz.U.L2127z22.8.2018,s. 1.
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajgce wspélne zasady w odniesieniu do
przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze
(UE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i
(UE) nr 255/2010 (Dz.U. L 281 z 13.10.2012, s. 1).
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajace wymagania oraz procedury administracyjne doty-
czgce lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 44 z 14.2.2014, s. 1).
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajgce wspdlne wymogi dotyczace instytucji
zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby Zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym
oraz nadzoru nad nimi, uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 4822008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011,
(UE) nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz.U.L 62 z 8.3.2017, s. 1).
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(4) W celu zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego w Unii zalogi statkéw powietrznych
powinny by¢ zobowiazane do sktadania sprawozdan organom stuzb ruchu lotniczego, w przypadkach gdy skutecz-
no$¢ hamowania drogi startej nie jest tak dobra, jak im zgloszono. Przedmiotowe obowiazki sprawozdawcze nalezy
okresli¢ w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 923/2012.

(5)  Dnia 31 marca 2016 r. Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (,ICAO”) przyjela poprawke 77-A do
zalgcznika 3 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym podpisanej dnia 7 grudnia 1944 r. w Chicago
(xkonwencja chicagowska”), ktéra ma na celu usprawnienie przekazywania informacji o niebezpiecznych warunkach
meteorologicznych, zwigkszenie orientacji sytuacyjnej oraz przyczynienie si¢ do zwigkszenia efektywnosci prze-
biegu trasy lotu, w tym omijania stref niebezpiecznych warunkéw meteorologicznych. Poprawka ta ma zastosowa-
nie w umawiajacych si¢ pafistwach ICAO od dnia 10 listopada 2016 r. i nalezy ja uwzgledni¢ w rozporzadzeniu
(UE) 2017/373, w szczeg6lnosci w przepisach dotyczacych stuzb meteorologicznych (zalacznik V — czg$¢ MET).

(6)  Rozporzadzenie (UE) 2017/373 powinno odzwierciedlaé najnowszy stan wiedzy w dziedzinie bezpieczenistwa lotni-
czego, jak rowniez najlepsze praktyki oraz postep naukowy i techniczny w dziedzinie stuzb informacji lotniczej
(,AIS”). Zmiany rozporzadzenia (UE) 2017/373 powinny zatem opieraé si¢ na stosownych normach i zalecanych
metodach postepowania ICAO (,SARPs”), w szczegdlnosci na szesnastym wydaniu zalgcznika 15 ,Stuzby informacji
lotniczej” do konwengji chicagowskiej, wykorzystujac jednoczesnie doswiadczenia zwiazane z zapewnianiem AIS w
Unii, a takze zapewnia¢ proporcjonalnos¢, czyli zaleze¢ od wielkosci, rodzaju i stopnia ztozonosci danej instytucji
zapewniajgcej AIS (,AISP”).

(7) W dniu 31 marca 2016 r. ICAO przyjeta réwniez poprawke 77-B do zalgcznika 3 do konwencji chicagowskiej, kt6-
rej celem jest ograniczenie incydentéw i wypadkéw na drogach startowych. Zmiana 77-B do zalgcznika 3 zacznie
mie¢ zastosowanie w umawiajacych si¢ panstwach ICAO od dnia 5 listopada 2020 r. Zmiang t¢ nalezy rowniez uwz-
gledni¢ w rozporzadzeniu (UE) 2017/373, w szczegblnosci w odniesieniu do wymogéw okreslonych w zataczniku V
w odniesieniu do $wiadczenia ustug meteorologicznych oraz w zalaczniku VI w odniesieniu do zapewniania stuzb
informacji lotnicze;j.

(8)  Piloci powinni by¢ informowani za pomocg NOTAM, w przypadkach gdy droga startowa jest czasowo niedostepna
z powodu prac zwigzanych z oznakowaniem. Aby zwigkszy¢ bezpieczenistwo na drodze startowej, nalezy odpo-
wiednio informowac pilotéw, ktérzy maja prowadzi¢ operacje na drodze startowej specjalnie przygotowanej do
warunkow zimowych lub §liskiej mokrej drodze startowej. Nie nalezy zezwala¢ na rozpowszechnianie wspétczynni-
kéw tarcia wirdd pilotdw, gdyz wspdlezynniki tarcia nie sa skorelowane z osiagami samolotu.

(9)  Wrozporzadzeniu (UE) 2017/373 nalezy ustanowi¢ wspélne przepisy techniczne dotyczace projektowania struktur
przestrzeni powietrznej, jak réwniez wspdlne wymogi dotyczace instytucji zapewniajacych stuzby projektowania
procedur lotu (,FPD”) aby zapewni¢ odpowiednie projektowanie, testowanie i walidowanie struktur przestrzeni
powietrznej i procedury lotu przed oddaniem do uzytku i wykorzystywaniem przez statki powietrzne.

(10) Procedury lotu i wszelkie zmiany w tych procedurach moga mie¢ wplyw na bezpieczenistwo operacji lotniczych na
lotnisku. Nalezy zatem wprowadzi¢ wyrazne powigzanie miedzy obowiazujacymi rozporzadzeniami
(UE) nr 139/2014 i (UE) 2017/373.

(11) Wraz z przyjeciem siddmego wydania zalacznika 10 do konwencji chicagowskiej dotyczacego ,Eacznosci lotniczej”
(tom 1II) opublikowanego w lipcu 2016 r., pigtnastego wydania zalgcznika 11 do konwencji chicagowskiej dotycza-
cego ,Stuzb ruchu lotniczego” oraz szesnastego wydania dokumentu 4444 ,Procedury stuzb zeglugi powietrznej —
zarzadzanie ruchem lotniczym (PANS ATM)” ICAO przyjelo nowe normy i zalecane metody postegpowania ICAO
dotyczace bezpieczenstwa lotniczego w zapewnianiu stuzb ruchu lotniczego (,ATS”).

(12)  Z tych wzgledéw oraz w celu zapewnienia jednolitego wdrazania zasadniczych wymogéw okreslonych w pkt 2.3
zalgcznika VIII do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 i zgodnosci z tymi wymogami nalezy wprowadzi¢ stosowne
zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2017/373.

(13) Rozporzadzenie (UE) nr 923/2012 oraz rozporzadzenie (UE) 2017373 powinny zawiera¢ réwniez szczegdlowe
przepisy dotyczace dostepnosci kanatu awaryjnego o bardzo wysokiej czestotliwosci (VHF) oraz warunkéw korzys-
tania z tego kanatu.
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(14) Biorac pod uwage wplyw ATM/ANS na dzialania pilota i eksploatacj¢ lotniska, wspomniane nowe $rodki nalezy
uwzgledni¢ réwniez w odpowiednich przepisach rozporzadzenia (UE) nr 923/2012.

(15) Przedmiotowe nowe $rodki obejmujg réwniez szczegbtowe przepisy dotyczace jakosci danych lotniczych i informa-
qji lotniczych, w zwigzku z czym nalezy uchyli¢ rozporzadzenie (UE) nr 73/2010 ().

(16) Branzy oraz wlasciwym organom panstw czlonkowskich nalezy zapewnié wystarczajacy czas na dostosowanie si¢
do $rodkéw wprowadzanych na mocy niniejszego rozporzadzenia.

(17) Podstawe Srodkéw przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu stanowig opinie nr 02/2018, nr 03/2018 oraz nr
03/2019 wydane przez Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) i ¢)
oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(18)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 127
rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 923/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 57 otrzymuje brzmienie:

,57) »lotnisko kontrolowane (ang. controlled aerodrome)« oznacza lotnisko, na ktérym w odniesieniu do ruchu lotnis-
kowego zapewniana jest stuzba kontroli ruchu lotniczego;”;

b) dodaje si¢ pkt 144 i 145 w brzmieniu:

,144) »strefa krytyczna (ang. critical area)« oznacza strefe o okre$lonych wymiarach, rozciggajaca si¢ wokét urzadzen
naziemnych systemu podejscia precyzyjnego, obecnos$¢ pojazdu lub statku powietrznego w ktdrej powoduje
niedopuszczalne zakldcenia sygnatu naprowadzania;

145) »strefa wrazliwa (ang. sensitive area)« oznacza strefe rozciggajacg si¢ poza strefe krytyczna, w ktorej parkowa-
nie lub ruch statku powietrznego lub pojazdéw lub oba te dzialania wplyng na sygnal naprowadzajgcy w
zakresie, w jakim moze to stanowi¢ niedopuszczalne zaktdcenie dla statku powietrznego wykorzystujacego
ten sygnal.”;

2) dodaje si¢ art. 4a w brzmieniu:
LArtykut 4a

Bardzo wysoka czestotliwos¢ (VHF) - czestotliwo$¢ w niebezpieczefistwie

1. Nie naruszajac przepisow ust. 2, pafistwa cztonkowskie zapewniaja, aby VHF czestotliwo$¢ w niebezpieczenstwie
(121,500 MHz) wykorzystywano jedynie do celéw awaryjnych okreslonych w pkt SERA.14095 lit. d) zalacznika.

2. Panstwa czlonkowskie moga wyjatkowo zezwoli¢ na korzystanie z VHF czgstotliwo$ci w niebezpieczenstwie, o
ktérej mowa w ust. 1, do celow innych niz cele okreslone w pkt SERA.14095 lit. d) zalacznika, jezeli ograniczg je do
niezbednych do osiggniecia celu, oraz dokonaja tego, aby ograniczy¢ wplyw na statek powietrzny znajdujacy si¢ w
sytuacji zagrozenia lub sytuacji awaryjnej oraz na dzialania organéw stuzb ruchu lotniczego.”;

3) w zalgczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

W zalaczniku III do rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego

rozporzadzenia.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 73/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajace wymagania dotyczace jakosci danych i informacji
lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 23 z 27.1.2010, s. 6).
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Artykut 3

W rozporzgdzeniu wykonawczym (UE) 2017/373 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1) art. 1 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 1

Przedmiot

Niniejszym rozporzgdzeniem ustanawia si¢ wsp6lne wymogi dotyczgce:

a) zapewniania zarzgdzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej (,ATM/ANS”) na potrzeby ogdlnego ruchu
lotniczego, w szczegdlnoSci w odniesieniu do os6b prawnych lub fizycznych zapewniajacych te stuzby i funkcje;

b) wiasciwych organéw i kwalifikowanych jednostek dzialajacych w ich imieniu, kt6re wykonuja zadania w zakresie
certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepiséw w stosunku do stuzb, o ktérych mowa w lit. a);

¢) zasad i procedur dotyczacych projektowania struktur przestrzeni powietrznej.”;
2) wart. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) »instytucja zapewniajagca ATM/ANS (ang. ATM/ANS provider)« oznacza kazda osobg prawna lub fizyczng zapew-
niajacg wszelkie ATM/ANS zdefiniowane w art. 3 pkt 5 rozporzadzenia (UE) 20181139, pojedynczo albo w
ramach zespolu, na potrzeby ogdlnego ruchu lotniczego;”;

b) dodaje si¢ nowe pkt 6, 7 i 8 w brzmieniu:

,6) »projektowanie struktur przestrzeni powietrznej (ang. design of airspace structures)« oznacza proces wlasciwego
projektowania, testowania i walidowania struktur przestrzeni powietrznej przed oddaniem ich do uzytku i roz-
poczgciem ich wykorzystywania przez statki powietrzne;

7) »pokladowy system zapobiegania kolizjom (ACAS) (ang. airborne collision avoidance system)« oznacza system
pokladowy statku powietrznego oparty na wykorzystaniu sygnaléw transpondera wtérnego radaru dozorowa-
nia (SSR), ktéry dziala niezaleznie od wyposazenia naziemnego i zapewnia pilotowi informacje o potencjalnym
zagrozeniu kolizjg ze statkami powietrznymi wyposazonymi w transpondery SSR;

8) »podmiot tworzacy dane lotnicze i informacje lotnicze” (ang. entity originating aeronautical data and aeronautical
information)« oznacza kazdy podmiot publiczny lub prywatny odpowiedzialny za tworzenie danych i informacji
lotniczych wykorzystywanych jako zZrédlo w produktach informacji lotniczej i ustugach w zakresie informacji
lotniczej. Podmioty te nie obejmuja instytucji zapewniajagcych ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 2 pkt 2 niniej-
szego rozporzadzenia, ani lotnisk okre§lonych w art. 2 pkt 1 lit. €) rozporzadzenia (UE) 2018/1139.%;

3) wart. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) naglowek otrzymuje brzmienie:
,Zapewnianie ATM/ANS oraz projektowanie struktur przestrzeni powietrznej”;
b) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby zapewnianie odpowiednich stuzb ATM/ANS oraz projektowanie
struktur przestrzeni powietrznej odbywalo si¢ zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w sposéb ulatwiajacy ogdlny
ruch lotniczy oraz z uwzglednieniem kwestii bezpieczefistwa, wymogéw dotyczacych ruchu oraz wplywu na srodo-
wisko.”;

¢) dodaje sig ust. 5, 6, 7, 8 i 9 w brzmieniu:
,5.  Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby:
a) podmioty tworzace dane lub informacje lotnicze spelnialy wymogi okreslone w:

(i) pkt ATM/ANS.OR.A.085 zalgcznika III, z wyjatkiem wymogéw okreslonych w lit. c) oraz d), lit. f) ppkt 1 i
lit. g) tego punktu;

(i) pkt ATM/ANS.OR.A.090 zalgcznika III;
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b) dane lotnicze i informacje lotnicze sa tworzone, przetwarzane i przekazywane przez odpowiednio przeszkolony,
kompetentny i upowazniony personel.

Jezeli dane lotnicze lub informacje lotnicze przeznaczone sg do wykorzystania na potrzeby lotéw IFR lub lotéw
specjalnych VFR, wymogi, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. a) i b), maja zastosowanie do wszystkich
podmiotéw tworzacych te dane i informacje.

6. W przypadku stwierdzenia potrzeby zapewnienia stuzb ruchu lotniczego w okre$lonych fragmentach prze-
strzeni powietrznej lub na okreslonych lotniskach, panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby wskazano, jakie stuzby
ruchu lotniczego majg zostaé zapewnione w tych fragmentach przestrzeni powietrznej lub na tych lotniskach.

7. Panstwa cztonkowskie dopilnowujg, aby wlasciwe instytucje zapewniajace ATM/ANS oraz operatorzy statk6w
powietrznych dokonali stosownych ustaleii na potrzeby odpowiedniej koordynacji zapewnianych dzialan i stuzb
oraz wymiany odpowiednich danych i informacji.

8.  Panstwa czlonkowskie okreslajg osoby lub organizacje odpowiedzialne za projektowanie struktur przestrzeni
powietrznej i dopilnowuja przestrzegania przez te osoby lub organizacje wymogoéw okreslonych w dodatku 1 do
zalgcznika XI (cze$¢ FPD).

9.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg aktualizacje i okresowe przeglady procedur lotu lotnisk i przestrzeni
powietrznej pod ich nadzorem. W tym celu panstwa cztonkowskie okreslaja osoby lub organizacje odpowiedzialne
za te zadania i zapewniajg, aby te osoby lub organizacje spelnialy wymogi okreslone w art. 6 lit. a) i k).”;

4) dodaje si¢ art. 3a, 3b, 3ci 3d w brzmieniu:
JArtykut 3a

Okreslenie zapotrzebowania na zapewnienie stuzb ruchu lotniczego

1. Panstwa czlonkowskie okreslaja potrzebe zapewnienia stuzb ruchu lotniczego, uwzgledniajac wszystkie ponizsze
czynniki:

a) rodzaje ruchéw lotniczych wymagajacych zapewnienia tych stuzb;

b) intensywnos$¢ ruchu lotniczego;

¢) warunki meteorologiczne;

d) inne istotne czynniki zwigzane z celami stuzb ruchu lotniczego okreslone w pkt ATS.TR.100 zalacznika IV.

2. Okreslajac potrzebe zapewnienia stuzb ruchu lotniczego, panstwa cztonkowskie nie powinny uwzgledniaé, czy
statki powietrzne s3 wyposazone w pokladowy system zapobiegania kolizjom.

Artykut 3b

Koordynacja miedzy organami wojskowymi a instytucjami zapewniajacymi stuzby ruchu lotniczego

Nie naruszajac przepiséw art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 2150/2005, paistwa cztonkowskie ustanawiajg specjalne pro-
cedury umozliwiajace:

a) powiadamianie instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego w przypadku dostrzezenia przez organy woj-
skowe, ze statek powietrzny, ktory jest lub moze by¢ cywilnym statkiem powietrznym, zbliza si¢ do obszaru, na kté-
rym moze zaj$¢ konieczno$¢ przechwytywania, lub znajduje si¢ na tym obszarze;

b) potwierdzenie tozsamosci statku powietrznego przez instytucje zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego w Scislej
koordynacji z organem wojskowym i przekazanie temu statkowi powietrznemu wskazéwek nawigacyjnych nie-
zbednych do uniknigcia koniecznosci przechwytywania.

Artykut 3¢

Koordynacja operacji lotniczych, ktdre sa potencjalnie niebezpieczne dla lotnictwa cywilnego

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg koordynacje na swoim terytorium — w tym nad morzem pelnym — operacji
potencjalnie niebezpiecznych dla cywilnych statkéw powietrznych, w przypadku gdy wiasciwy organ zaakceptowal,
zgodnie z porozumieniem ICAO dotyczacym regionalnej zeglugi powietrznej, odpowiedzialnos$¢ w zakresie zapewnie-
nia stuzb ruchu lotniczego w danej przestrzeni powietrznej. Koordynacja nastgpuje wystarczajaco wezesnie, aby umoz-
liwi¢ rozpowszechnienie informacji dotyczacych tych dziatan w odpowiednim czasie.
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2. Panstwa czlonkowskie zawierajg porozumienia dotyczace rozpowszechniania informacji dotyczacych dzialan, o
ktérych mowa w ust. 1.

Artykut 3d

Bardzo wysoka czestotliwo$¢ (VHF) — czestotliwo$¢ w niebezpieczenstwie

1. Nie naruszajac przepiséw ust. 2, panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby VHF czestotliwos¢ w niebezpieczenstwie
(121,500 MHz) wykorzystywano wylacznie do celéw awaryjnych, jak okreslono w pkt ATS.OR.405 lit. a) zalacznika IV.

2. Panstwa czlonkowskie moga wyjatkowo zezwoli¢ na korzystanie z VHF czgstotliwo$ci w niebezpieczenstwie, o
ktérej mowa w ust. 1, do celéw innych niz cele okreslone w pkt ATS.OR.405 lit. a) zalgcznika IV, jezeli ogranicza je do
niezbednych do osiagniecia celu, oraz dokonajg tego, aby ograniczy¢é wplyw na statek powietrzny znajdujacy sie w
sytuacji zagrozenia lub sytuacji awaryjnej oraz na dzialania organéw stuzb ruchu lotniczego.”;

5) wart. 6 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) w przypadku instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego — oprécz wymogéw okreslonych w lit. a) i ¢) -
wymogi ustanowione w zalaczniku IV (cze$¢ ATS) oraz wymogi ustanowione w rozporzadzeniu (UE) nr
923/2012;

b) lit. k) otrzymuje brzmienie:

,k) w przypadku instytucji zapewniajacych stuzby projektowania procedur lotu — oprécz wymogéw okreslonych w
lit. a) i b) — wymogi ustanowione w zalgczniku XI (cze¢$¢ FPD);”;

6) w zalgcznikach [, 11, II, IV, V, V1 i XI wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem III do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4

Rozporzadzenie (UE) nr 73/2010 traci moc ze skutkiem od dnia 27 stycznia 2022 r.

Artykut 5

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 27 stycznia 2022 r.

Nastepujace punkty niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ od dnia 5 listopada 2020 r.:
— zalgcznik I pkt 10 lit. b),
— w zalgczniku III:

— pkt 5,

— w pkt 6: Dodatek 3 — ,FORMULARZ SNOWTAM".

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 lutego 2020 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK
Zmiany w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 923/2012

W zalgczniku wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) pkt SERA.3210 lit. d) pkt 4 ppkt (ii) lit. A) i B) otrzymuje brzmienie:

»A) ruch oséb i pojazdéw na polu manewrowym lotniska ograniczony jest do niezbednego minimum, przy czym
szczegblnie uwzglednia sie wymogi dotyczace ochrony strefy krytycznej i strefy wrazliwej (stref krytycznych i
stref wrazliwych) pomocy radionawigacyjnych;

B) z zastrzezeniem przepiséw ppkt (iii), stosuje si¢ metode lub metody separacji miedzy pojazdami i kotujacymi stat-
kami powietrznymi okre$lone przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej ((ANSP«) i zatwierdzone
przez wlasciwy organ, z uwzglednieniem dostgpnych pomocy;”;

2) pkt SERA.3210 lit. d) ppkt 4 (iv) lit. A) otrzymuje brzmienie:

»A) pojazdy i pojazdy holujace statki powietrzne daja pierwszefistwo drogi statkom powietrznym ladujacym, startu-
jacym lub kolujagcym”;

3) w pkt SERA.8005 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) wydaje jedno lub wiecej: zezwolenia, instrukcje lub informacje stuzace zapobieganiu kolizjom statkéw
powietrznych znajdujacych si¢ pod jego kontrola oraz usprawnieniu i utrzymaniu uporzagdkowanego prze-
plywu ruchu lotniczego;”;

b) wlit. ¢) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) formula wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:

,Z wyjatkiem przypadkéw operacji na drogach startowych réwnoleglych lub prawie réwnoleglych, o ktérych
mowa w ATS.TR.255 w zalgczniku IV do rozporzgdzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017373 (*), lub przy-
padkéw, w ktérych mozna zastosowaé redukcje miniméw separacji w sasiedztwie lotnisk, separacje zapewnia
organ kontroli ruchu lotniczego przez zastosowanie przynajmniej jednego z nastepujacych rodzajéw separacji:

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajagce wsp6lne
wymogi dotyczace instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby zeglugi powietrznej i
inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi, uchylajace rozporzadzenie
(WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011 i
(UE) 2016/1377 oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz.U.L 62 z 8.3.2017,s. 1).;

b) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) separacji pionowej uzyskiwanej przez przydzielenie réznych poziomdéw wybranych z tabeli poziomdw
przelotu podanych w dodatku 3, z tym wyjatkiem, ze okreslona w tej tabeli wspdlzalezno§¢ okreslanych
pozioméw i linii drogi nie ma zastosowania, jezeli podano inaczej w odpowiednim zbiorze informacji lot-
niczych lub w zezwoleniach kontroli ruchu lotniczego. Minimum separacji pionowej wynosi nominalnie
300 m (1 000 ft) do poziomu FL 410 wiacznie oraz nominalnie 600 m (2 000 ft) powyzej tego poziomu.
Do wyznaczenia separacji pionowej nie wykorzystuje si¢ informacji dotyczacych wysokosci geometrycz-
nej;”;

4)  pkt SERA.8012 otrzymuje brzmienie:

,a) Organy kontroli ruchu lotniczego stosujg minima separacji dla turbulencji w $ladzie aerodynamicznym do stat-
kéw powietrznych w fazach lotu: podejscie i odlot w nastgpujacych okoliczno$ciach:

1) statek powietrzny wykonuje lot bezposrednio za innym statkiem powietrznym na tej samej wysokosci bez-
wzglednej lub mniej niz 300 m (1 000 ft) ponizej;

2) oba statki powietrzne wykorzystuja t¢ samg droge startowg lub réwnolegle drogi startowe oddalone od siebie
o mniej niz 760 m (2 500 ft);

3) statek powietrzny wykonuje przelot za innym statkiem powietrznym na tej samej wysokosci bezwzglednej lub
mniej niz 300 m (1 000 ft) ponize;j.
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b) Lit. a) nie ma zastosowania do przylatujacych lotéw VER oraz do przylatujacych lotéw IFR wykonujacych podejs-
cie z widocznosécig w przypadku, gdy statek powietrzny zglosit poprzedni statek w polu widzenia i otrzymat
instrukcje, aby wykonywal przelot za tym statkiem powietrznym i samemu zachowaé separacje od niego. W
takich przypadkach organ kontroli ruchu lotniczego wydaje ostrzezenie o turbulencji w $ladzie aerodynamicz-

”,

nym.”;
5) w pkt SERA.8015 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wlit. b) dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:

,6) W przypadku wektorowania lub przebiegu trasy, ktére nie sg ujete w planie lotu, na skutek czego lot IFR znaj-
duje si¢ poza opublikowang trasg ATS lub procedura podejscia wedtug wskazan przyrzadéw, kontroler ruchu
lotniczego pelnigcy stuzbe dozorowania ATS wydaje zezwolenia tak, aby przewidziane przewyzszenie nad
przeszkodami istniato do czasu az dany statek powietrzny osiagnie punkt, w ktérym pilot ponownie znajdzie
si¢ na trasie opisanej w planie lotu, na trasie ATS lub rozpocznie procedure podejscia wedlug wskazan przy-
rzadow.”;

b) wlit. d) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5) wszelkie niezbedne instrukcje lub informacje dotyczgce innych zagadnien, takich jak przydziat czasu na start
wynikajacy z zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego, w stosownych przypadkach, manewry podejscia lub
odlotu, fgcznos¢ oraz czas wygasniecia zezwolenia.”;

¢) wlit. €) nagtéwek otrzymuje brzmienie:

,Potwierdzenie przez powtdrzenie zezwolen, instrukgji i informacji dotyczacych bezpieczenstwa”;
d) wlit. eb) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) Z wyjatkiem sytuacji gdy wiadomo, Ze statek powietrzny otrzymat juz informacje w ramach bezposred-
niego przekazu, ustawienie wysoko$ciomierza QNH musi zosta¢ uwzglednione w:

(i) zezwoleniu na znizanie przy pierwszym wydaniu zezwolenia na wysokosci bezwzglednej ponizej
poziomu przej$ciowego;

(i) w zezwoleniach na podejscie lub w zezwoleniach na wejscie w krag lotniskowy;
(iti) w zezwoleniach na kotowanie dla odlatujgcego statku powietrznego.”;
(i) zdanie wprowadzajace w pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,Kiedy statek powietrzny otrzymat zezwolenie na lagdowanie lub informacj¢ o dostgpnosci drogi startowej do
ladowania na lotniskach AFIS oraz wykonuje swoje podejscie, wykorzystujac ciSnienie atmosferyczne na
poziomie lotniska (QFE), pozycja statku powietrznego w locie w plaszczyznie pionowej musi by¢ wyrazana
jako wysoko$¢ nad poziomem lotniska w czasie tej czesci lotu, dla ktérej mozna wykorzystywaé QFE, z
zastrzezeniem, ze musi ona by¢ wyrazana jako wysokos¢ nad poziomem progu drogi startowej:”;

6) w pkt SERA.9005 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) w lit. a) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(i) dodaje si¢ pkt 7 i 8 w brzmieniu:
,7) informacje o anormalnej konfiguracji i stanie statku powietrznego;
8) inne informacje mogace mie¢ wplyw na bezpieczefistwo.”;
(i) uchyla si¢ akapit drugi;
b) w lit. b) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(i) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

.3) w przypadku lotéw nad obszarami wodnymi, w miare mozliwosci i gdy pilot tego zazada — wszelkich
dostepnych informacdji, takich jak: radiowy znak wywolawczy, pozycja, rzeczywista linia drogi, predkosé
itd. statkéw wodnych znajdujacych si¢ w danym obszarze; oraz”;

(i) dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

,4) komunikatéw, w tym zezwolen, otrzymanych od innych organéw stuzb ruchu lotniczego, ktére maja by¢
przekazane statkowi powietrznemu.”;
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¢) dodaje sig lit. d) w brzmieniu:

,d) AFIS zapewniana statkom powietrznym, poza odno$nymi elementami wymienionymi w lit. a) i b), obejmuje
réwniez dostarczanie informacji dotyczacych:

1) niebezpieczenistwa kolizji ze statkami powietrznymi, pojazdami i osobami pozostajacymi w ruchu na polu
manewrowymny;

2) drogi startowej w uzyciu.”;
7)  pkt SERA.9010 lit. a) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Jezeli statek powietrzny potwierdzi odbidr nieaktualnej informacji ATIS, organ ATS niezwlocznie podejmuje
jedno z nastepujacych dziatari:

(i) przekazuje statkowi powietrznemu wszelkie elementy informacji wymagajace uaktualnienia;
(ii) wydaje statkowi powietrznemu polecenie uzyskania aktualnych informacji ATIS.”;
8) pkt SERA.13010 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) O ile wlasciwy organ nie ustali inaczej, weryfikacja pokazywanych informacji o poziomie w oparciu o barome-
tryczng wysoko$¢ bezwzgledng wykonywana jest przynajmniej raz przez odpowiednio wyposazony organ ATS w
momencie poczatkowego kontaktu z danym statkiem powietrznym lub, jezeli nie jest to mozliwe, jak najszybciej
po tym momencie.”;

9) w pkt SERA.14095 dodaje sig lit. d) w brzmieniu:

.d) Jak okreslono w art. 4a, czestotliwo$¢ VHF w niebezpieczenistwie (121 500 MHz) jest wykorzystywana wylacznie
do celéw awaryjnych obejmujacych:

1) udostepnienie niezakléconego kanatu miedzy statkiem powietrznym znajdujacym si¢ w stanie zagrozenia lub
w sytuacji awaryjnej a stacja naziemng, w przypadku gdy normalne kanaly s3 wykorzystywane dla innego
statku powietrznego;

2) udostepnienie kanalu facznosci na czestotliwosci VHF miedzy statkiem powietrznym a lotniskami, ktéry nie
jest zwykle wykorzystywany przez miedzynarodowe stuzby lotnicze, na wypadek sytuacji awaryjnej;

3) udostgpnienie wspdlnego kanalu facznosci na czestotliwosci VHF migdzy statkiem powietrznym, cywilnym
albo wojskowym, a takze miedzy takim statkiem powietrznym a stuzbami naziemnymi zaangazowanymi we
wspélne operacje poszukiwawczo-ratownicze przed przejsciem — w razie koniecznosci — na odpowiednia
czestotliwosé;

4) zapewnienie lgcznosci ziemia-powietrze ze statkiem powietrznym, w przypadku gdy awaria wyposazenia
pokladowego uniemozliwia korzystanie ze zwyklych kanatéw;

5) udostepnienie kanalu na potrzeby dzialania awaryjnych nadajnikéw lokalizacyjnych oraz facznosci miedzy
jednostkg ratunkowg a statkiem powietrznym biorgcym udzial w operacjach poszukiwawczo-ratowniczych;

6) udostepnienie wspdlnego kanatu VHF na potrzeby lacznosci migdzy cywilnym statkiem powietrznym a prze-
chwytujacym statkiem powietrznym lub organami kierujacymi przechwytywaniem oraz miedzy cywilnym
lub przechwytujacym statkiem powietrznym a organami stuzb ruchu lotniczego w przypadku przechwytywa-
nia cywilnego statku powietrznego.”.

10) w pkt SERA.12005 lit. a) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 8 otrzymuje brzmienie:
,8) przederupcyjna aktywno$¢ wulkaniczna lub erupcja wulkaniczna; lub”;
b) dodaje si¢ pkt 9 w brzmieniu:

,9) stwierdzona skuteczno$¢ hamowania drogi startowej nie jest tak dobra, jak zgloszono.”.
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ZALACZNIK II
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 139/2014

w zalgczniku Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt ADR.OR.B.015 lit. b) pkt 2 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,ii) rodzaju operacji prowadzonych na lotnisku oraz w powigzanej z nim przestrzeni powietrznej; oraz”;
b) pkt ADR.OR.B.025 lit. a) pkt 1 ppkt (iii) otrzymuje brzmienie:

,(iii) ze procedury lotu lotniska i powigzane zamiany tych procedur okreslono zgodnie z rozporzadzeniem wykona-
wezym Komisji (UE) 2017/373 (*).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajgce wsp6lne wymogi doty-
czgce instytucji zapewniajgcych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby zeglugi powietrznej i inne funkgje sieciowe
zarzgdzania ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi, uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadze-
nia wykonawcze (UE) nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajace rozporzadzenie
(UE) nr 677/2011 (Dz.U.L 62 z 8.3.2017,s. 1).7;
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ZALACZNIK I
Zmiany w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2017373

W zalacznikach [, IL, 111, IV, V, VI i XI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w zalgczniku I wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) przed nagléwkiem ,DEFINICJE TERMINOW STOSOWANYCH W ZALACZNIKACH II-XIII” dodaje si¢ spis tresci w
brzmieniu:

,SPIS TRESCI
ZALACZNIKI-  DEFINICJE TERMINOW STOSOWANYCH W ZALACZNIKACH II-XIII (czgé¢ DEFINICJE)

ZALACZNIKII-  WYMAGANIA STAWIANE WEASCIWYM ORGANOM - NADZOR NAD SLUZBAMI I
POZOSTALYMI FUNKCJAMI SIECIOWYMI ATM (cze$¢ ATM/ANS.AR)

PODCZESC A - WYMAGANIA OGOLNE (ATM/ANS.AR.A)
PODCZESC B~ ZARZADZANIE (ATM/ANS.AR B)

PODCZESC C — NADZOR, CERTYFIKACJA I EGZEKWOWANIE PRZEPISOW (ATM/ANS.AR.C)

Dodatek 1 -  CERTYFIKAT INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACE] SLUZBY
ZALACZNIKII-  WSPOLNE WYMOGI DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJACYCH SLUZBY (cze$é
ATM/ANS.OR)

PODCZESC A - WYMAGANIA OGOLNE (ATM/ANS.OR.A)
PODCZESC B~ ZARZADZANIE (ATM/ANS.OR.B)

PODCZESC C— SZCZEGOLOWE WYMAGANIA ORGANIZACYJNE DOTYCZACE INSTYTUCJI ZAPEWNIA-
JACYCH SELUZBY INNYCH NIZ INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE ATS (ATM/ANS.OR.C)

PODCZESC D - SZCZEGOLOWE WYMAGANIA ORGANIZACYJNE DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIA-
JACYCH ANS I ATFM ORAZ MENEDZERA SIECI (ATM/ANS.OR.D)

Dodatek 1 - KATALOG DANYCH LOTNICZYCH

ZALACZNIK IV - SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJACYCH SEUZBY
RUCHU LOTNICZEGO (czeé¢ ATS)

PODCZE§C A — DODATKOWE WYMAGANIA ORGANIZACYJNE DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJA-
CYCH SLUZBY RUCHU LOTNICZEGO (ATS.OR)

SEKCJA 1 - WYMAGANIA OGOLNE
SEKCJA 2 - BEZPIECZENSTWO SLUZB

SEKCJA 3 - SZCZEGOLNE WYMAGANIA DOTYCZACE CZYNNIKA LUDZKIEGO W ODNIESIENIU DO
INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH SLUZBY KONTROLI RUCHU LOTNICZEGO

SEKCJA 4 — WYMAGANIA DOTYCZACE £ACZNO§CI
SEKCJA 5 — WYMAGANIA W ZAKRESIE INFORMAC]I

PODCZESC B~ WYMOGI TECHNICZNE DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJACYCH SLUZBY RUCHU
LOTNICZEGO (ATS.TR)

SEKCJA 1 - WYMAGANIA OGOLNE

SEKCJA 2 — SEUZBA KONTROLI RUCHU LOTNICZEGO



L 104/12 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 3.4.2020

SEKCJA 3 — SLUZBA INFORMAC]I POWIETRZNE]
SEKCJA 4 — SLUZBA ALARMOWA

ZALACZNIK V-  WYMAGANIA SZCZEGOLOWE DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJACYCH SELUZBY
METEOROLOGICZNE (czg$¢ MET)

PODCZESC A - DODATKOWE WYMAGANIA ORGANIZACYJNE DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJA-
CYCH SLUZBY METEOROLOGICZNE (MET.OR)

SEKCJA 1~ WYMAGANIA OGOLNE

SEKCJA 2 - WYMAGANIA SZCZEGOLOWE
Rozdzial 1 - Wymagania dotyczgce lotniczych stacji meteorologicznych
Rozdzial 2 - Wymagania dotyczace lotniskowych biur meteorologicznych
Rozdzial 3 - Wymagania dotyczgce meteorologicznych biur nadzoru
Rozdzial 4 - Wymagania dotyczace centréw doradczych ds. chmury pytu wulkanicznego (VAAC)
Rozdzial 5 - Wymagania dotyczgce centréw doradczych ds. cyklonu tropikalnego (TCAC)
Rozdzial 6 - Wymagania dotyczace $wiatowych centréw prognoz obszarowych (WAFC)

PODCZE§CB— WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJACYCH SLUZBY
METEOROLOGICZNE (MET.TR)

SEKCJA 1 - WYMAGANIA OGOLNE

SEKCJA 2 — WYMAGANIA SZCZEGOLOWE
Rozdzial 1 - Wymagania techniczne dotyczgce lotniczych stacji meteorologicznych
Rozdzial 2 - Wymagania techniczne dotyczace lotniskowych biur meteorologicznych
Rozdzial 3 - Wymagania techniczne dotyczgce meteorologicznych biur nadzoru

Rozdzial 4 - Wymagania techniczne dotyczace centréw doradczych ds. chmury pylu wulkanicznego
(VAAC)

Rozdzial 5 - Wymagania techniczne dotyczace centréw doradczych ds. cyklonéw tropikalnych (TCAC)
Rozdzial 6 — Wymagania techniczne dotyczace Swiatowych centréw prognoz obszarowych (WAFC)
Dodatek 1 - Szablon METAR
Dodatek 2 — Ustalone obszary pokrycia prognozami WAFS w postaci map
Dodatek 3 — Szablon TAF
Dodatek 4 — Szablon ostrzezen o uskoku wiatru
Dodatek 5A — Szablon SIGMET i AIRMET

Dodatek 5B — Szablon specjalnych meldunkéw z powietrza (facze »w goreq)
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Dodatek 6 — Szablon informacji doradczych dotyczacych pytu wulkanicznego

Dodatek 7 — Szablon informacji doradczych dotyczacych cyklonéw tropikalnych

Dodatek 8 — Zakresy i rozdzielczos¢ liczbowych wartoéci elementéw zawartych w informacjach doradczych o
pyle wulkanicznym i cyklonie tropikalnym, SIGMET/AIRMET oraz ostrzezeniach lotniskowych i

ostrzezeniach o uskoku wiatru

ZALACZNIK VI-  SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJACYCH SLUZBY
INFORMAC]JI LOTNICZE] (czg$¢ AIS)

PODCZESC A - DODATKOWE WYMAGANIA ORGANIZACYJNE DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJA-
CYCH SLUZBY INFORMACJI LOTNICZE] (AIS.OR)

SEKCJA 1 - WYMAGANIA OGOLNE
SEKCJA 2 - ZARZADZANIE JAKOSCIA DANYCH
SEKCJA 3 — PRODUKTY INFORMAC]I LOTNICZE]
Rozdzial 1 - Ustandaryzowana forma prezentacji informacgji lotniczych
Rozdziat 2 - Cyfrowe zbiory danych
SEKCJA 4 — SEUZBY DYSTRYBUC]I I SLUZBY INFORMACJI PRZED LOTEM
SEKCJA 5 - AKTUALIZACJE PRODUKTOW INFORMAC]JI LOTNICZE]
SEKCJA 6 — WYMAGANIA DOTYCZACE PERSONELU

PODCZEgéB— WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH StUZBY
INFORMAC]I LOTNICZE] (AIS.TR)

SEKCJA1-  WYMAGANIA OGOLNE
SEKCJA 2~  ZARZADZANIE ]AKOgCIA DANYCH
SEKCJA 3—-  PRODUKTY INFORMAC]JI LOTNICZE]
Rozdzial 1 — Ustandaryzowana forma prezentacji informacji lotniczych
Rozdziat 2 — Cyfrowe zbiory danych
SEKCJA 4 — SLUZBY DYSTRYBUC]I I SLUZBY INFORMACJI PRZED LOTEM
SEKCJA 5 - AKTUALIZACJE PRODUKTOW INFORMAC]I LOTNICZE]
Dodatek 1 — ZAWARTOSC ZBIORU INFORMACJI LOTNICZYCH (AIP)
Dodatek 2 — FORMULARZ NOTAM
Dodatek 3 — FORMULARZ SNOWTAM
Dodatek 4 — FORMULARZ ASHTAM

ZALACZNIK VII - SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE INSTYTUC(JI §WIADCZACYCH USLUGI W
ZAKRESIE DANYCH (cz¢$¢ DAT)

PODCZESC A~ DODATKOWE WYMAGANIA ORGANIZACYJNE DOTYCZACE INSTYTU(]I SWIADCZA-
CYCH USLUGI W ZAKRESIE DANYCH (DAT.OR)

SEKCJA 1 - WYMAGANIA OGOLNE

SEKCJA 2 — WYMAGANIA SZCZEGOLOWE
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PODCZESC B~ WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE INSTYTUCJI SWIADCZACYCH USLUGI W
ZAKRESIE DANYCH (DAT.TR)

SEKCJA 1 - WYMAGANIA OGOLNE

ZALACZNIK VIII - SZCZEGQLNE WYMAGANIA DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJACYCH SLUZBY
LACZNOSCI, NAWIGAC]I LUB DOZOROWANIA (czg¢$¢ CNS)

PODCZESC A - DODATKOWE WYMAGANIA ORGANIZACYJNE DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJA-
CYCH SLUZBY LACZNOSCI, NAWIGAC]I LUB DOZOROWANIA (CNS.OR)

SEKCJA 1 - WYMAGANIA OGOLNE

PODCZESC B - WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJACYCH SLUZBY LACZ-
NOSCI, NAWIGAC]I LUB DOZOROWANIA (CNS.TR)

SEKCJA 1 - WYMAGANIA OGOLNE

ZALACZNIK IX -  SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJACYCH ZARZA-
DZANIE PRZEPLYWEM RUCHU LOTNICZEGO (cz¢$¢ ATFM)

WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE INSTYTUC]JI ZAPEWNIAJACYCH ZARZADZANIE PRZEPLYWEM
RUCHU LOTNICZEGO (ATFM.TR)

ZALACZNIK X — SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJACYCH ZARZA-
DZANIE PRZESTRZENIA POWIETRZNA (czg$¢ ASM)

WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJACYCH ZARZADZANIE PRZESTRZE-
NIA POWIETRZNA (ASM.TR)

SEKCJA 1~ WYMAGANIA OGOLNE

ZALACZNIK XI-  WYMAGANIA SZCZEGOLOWE DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJACYCH SEUZBY
PROJEKTOWANIA PROCEDUR LOTU (czg$¢ FPD)

PODCZESC A - DODATKOWE WYMAGANIA ORGANIZACYJNE DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJA-
CYCH StUZBY PROJEKTOWANIA PROCEDUR LOTU (FPD.OR)

SEKCJA 1 - WYMAGANIA OGOLNE

PODCZESf B- WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE INSTYTUC]JI ZAPEWNIAJACYCH SLUZBY PRO-
JEKTOWANIA PROCEDUR LOTU (FPD.TR)

SEKCJA 1 - WYMAGANIA OGOLNE

Dodatek 1 - WYMAGANIA DOTYCZACE STRUKTUR PRZESTRZENI POWIETRZNE] ORAZ ZAWARTYCH W
NICH PROCEDUR LOTU

ZALACZNIK XII - WYMAGANIA SZCZEGOLOWE DOTYCZACE MENEDZERA SIECI (czg$¢ NM)
WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE MENEDZERA SIECI (NM.TR)
SEKCJA 1 - WYMAGANIA OGOLNE

ZALACZNIK XIII - WYMAGANIA W ZAKRESIE SZKOLENIA I OCENY KOMPETENC]I PERSONELU DOTY-
CZACE INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH SLUZBY (czg$¢ PERS)

PODCZESC A — PERSONEL ODPOWIEDZIALNY ZA ELEKTRONICZNE SYSTEMY BEZPIECZENSTWA RUCHU
LOTNICZEGO

SEKCJA 1 - WYMAGANIA OGOLNE

SEKCJA 2 - WYMAGANIA DOTYCZACE SZKOLEN

SEKCJA 3 — WYMAGANIA DOTYCZACE OCENY KOMPETENCJI

SEKCJA 4 - WYAGANIA DOTYCZACE INSTRUKTOROW I OSOB PRZEPROWADZAJACYCH OCENE
Dodatek 1 - Szkolenie podstawowe — czg$¢ wspélna
Dodatek 2 — Szkolenie podstawowe — bloki programowe
Dodatek 3 — Szkolenie kwalifikacyjne — cze$¢ wspélna

Dodatek 4 — Szkolenie kwalifikacyjne — bloki programowe”;
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b) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0) »lotniskowa stuzba informacji powietrznej (ang. aerodrome flight information service, AFIS)« oznacza stuzbe
informacji powietrznej dla ruchu lotniskowego zapewniang przez wyznaczong instytucje zapewniajacg stuzby
ruchu lotniczego;”;

¢) pkt 19 otrzymuje brzmienie:

,19) »AIRMET« oznacza informacj¢ wydawang przez meteorologiczne biuro nadzoru, dotyczaca okreslonych zja-
wisk pogody wystepujacych lub mogacych wystapi¢ na okreslonej trasie, ktére mogg mie¢ wplyw na bezpie-
czenstwo lotéw na matych wysokosciach, oraz rozwoju tych zjawisk w czasie i przestrzeni, ktéra to informa-
cja nie zostala wlaczona do wydanej prognozy dla lotéw na malych wysokosciach w danym rejonie
informacji powietrznej lub w jego czesci”;

d) pkt 71 otrzymuje brzmienie:

,71) »meteorologiczne biuro nadzoru (ang. meteorological watch office, MWO)« oznacza biuro, ktére monitoruje
warunki meteorologiczne majace wplyw na operacje lotnicze i przekazuje informacje dotyczace okreslonej
pogody oraz innych zjawisk atmosferycznych wystepujacych lub mogacych wystapi¢ na okreslonej trasie,
ktére moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo operacji statkéw powietrznych w granicach okreslonego dla tych
operacji obszaru odpowiedzialnosci;”;

e) uchyla si¢ pkt 91;
f) pkt 93 otrzymuje brzmienie:

,93) »SIGMET« oznacza informacj¢ wydang przez meteorologiczne biuro nadzoru, dotyczaca okreslonych zjawisk
pogody oraz innych zjawisk atmosferycznych wystepujacych lub mogacych wystapi¢ na okreslonej trasie,
ktére moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo operacji statkow powietrznych, oraz rozwoju tych zjawisk w cza-
sie i przestrzeni;”;

g) uchyla si¢ pkt 94;
h) pkt 99 otrzymuje brzmienie:

,99) »lotnisko zapasowe dla lotniska startu (ang. take-off alternate aerodrome)« oznacza lotnisko zapasowe, na kto-
rym statek powietrzny bedzie w stanie wyladowad, jezeli okaze si¢ to konieczne wkrétce po starcie, a ladowa-
nie na lotnisku startu nie bedzie mozliwe;”;

i) pkt 108 otrzymuje brzmienie:

,108) »$wiatowe centrum prognoz obszarowych (ang. world area forecast centre, WAFC)« oznacza centrum meteo-
rologiczne, ktérego zadaniem jest przygotowywanie i dostarczanie bezposrednio pafistwom cztonkowskim
prognoz istotnych zjawisk pogody (SIGWX) i prognoz dla gbrnych pozioméw atmosfery calego obszaru
kuli ziemskiej w postaci cyfrowej, w ramach ustug internetowych stalej stuzby lotniczej (AFS);”

j) dodaje sie pkt 110-259 w brzmieniu:

,110) »organ kontroli lotniska (ang. aerodrome control tower)« oznacza organ ustanowiony do zapewnienia stuzby
kontroli ruchu lotniczego dla ruchu lotniskowego;

111) »ruch lotniskowy (ang. aerodrome traffic)« oznacza wszelki ruch na polu manewrowym lotniska i ruch
wszystkich statkéw powietrznych wykonujgcych loty w sasiedztwie lotniska. Statek powietrzny wykonujacy
loty w sasiedztwie lotniska oznacza m.in. statek wchodzacy w krag nadlotniskowy lub opuszczajacy go;

112) »krag nadlotniskowy (ang. aerodrome traffic circuit)« oznacza okreslong trasg, na ktérej statek powietrzny
wykonuje lot w sasiedztwie lotniska;

113) »stala stacja lotnicza (ang. aeronautical fixed station)« oznacza stacje stalej stuzby lotniczej;

114) >lotnicze $wiatlo naziemne (ang. aeronautical ground light)« oznacza jakiekolwiek $wiatlo, ktdre zainstalo-
wano specjalnie jako pomoc dla Zeglugi powietrznej, inne niz $wiatla znajdujace si¢ na statku powietrznym;

115) »Biuletyn Informagji Lotniczej (ang. aeronautical information circular, AIC)« oznacza zawiadomienie zawiera-
jace informacje o charakterze niekwalifikujgcym ich do stworzenia NOTAM lub wlgczenia ich do zbioru
informacji lotniczych, lecz dotyczace bezpieczefistwa lotéw, zeglugi powietrznej lub zagadnieri natury tech-
nicznej, administracyjnej lub prawnej;
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116)

117)

118)

119)

120)

121)

122)

123)

124)

125)

126)

127)

128)

129)

130)

»zarzadzanie informacja lotnicza (ang. aeronautical information management, AIM)« oznacza dynamiczne,
zintegrowane zarzgdzanie informacja lotnicza poprzez zapewnianie i wymiang danych lotniczych o gwaran-
towanej jakosci, we wspolpracy ze wszystkimi zainteresowanymi stronami;

»produkt informacji lotniczej (ang. aeronautical information product)« oznacza dane i informacje lotnicze
dostarczane albo jako cyfrowe zbiory danych, albo jako w ustandaryzowanej formie prezentacji na papierze
badZ na nosnikach elektronicznych. Produktami informacji lotniczej sg:

— zbidr informagji lotniczych, wraz ze zmianami i suplementami;
— AIG

— mapy lotnicze;

— NOTAM;

— cyfrowe zbiory danych;

»zbidr informacji lotniczych (ang. acronautical information publication, AIP)« oznacza publikacje wydawang
przez organ panstwowy lub wraz z nim, zawierajaca informacje lotnicze o charakterze trwatym, ktére majg
istotne znaczenie dla Zeglugi powietrznej;

»zmiana do AIP (ang. AIP amendment)« oznacza trwalg zmiang informacji zawartych w AIP;

»suplement do AIP (ang. AIP supplement)« oznacza tymczasowa zmiang informacji zawartych w AIP, publi-
kowang na specjalnych stronach;

»Regulacja i Kontrola Rozpowszechniania Informacji Lotniczych (ang. acronautical information regulation
and control, AIRAC)« oznacza system wczesnego powiadamiania o okolicznosciach wymuszajacych zasadni-
cze zmiany w dzialaniach operacyjnych, dziatajacy w oparciu o wspélne daty wejscia w zycie;

sruchoma stuzba lotnicza (ang. aeronautical mobile service)« oznacza stuzbe telekomunikacyjng miedzy
naziemnymi stacjami lotniczymi a lotniczymi stacjami poktadowymi lub migdzy lotniczymi stacjami pokta-
dowymi, w kt6rej moga uczestniczy( takze stacje jednostek ratunkowych; w stuzbie tej moga réwniez wspol-
dziala¢ awaryjne radiolatarnie wskazujace pozycje na czestotliwo$ciach przeznaczonych do stosowania w
sytuacjach zagrozenia i sytuacjach awaryjnych;

»stacja lotnicza (ang. aeronautical station)« oznacza stacj¢ naziemng ruchomej stuzby lotniczej. W pewnych
przypadkach stacja lotnicza moze by¢ umieszczona np. na pokladzie statku wodnego lub na platformie mor-
skiej;

»lotnicza stacja telekomunikacyjna (ang. aeronautical telecommunication station)« oznacza stacj¢ wykorzys-
tywang w lotniczej stuzbie telekomunikacyjnej w dowolnym celu lotniczym;

»lotnisko AFIS (ang. AFIS aerodrome)« oznacza lotnisko, na ktérym zapewniana jest stuzba AFIS w obrebie
przestrzeni powietrznej zwiazanej z tym lotniskiem;

»organ AFIS (ang. AFIS unit)« oznacza organ ustanowiony w celu zapewniania stuzby AFIS oraz stuzby alar-
mowej;

»znak rozpoznawczy statku powietrznego (ang. aircraft identification)« oznacza grupe liter, cyfr lub kombi-
nacje obu tych rodzajéw znakdw, ktora jest identyczna ze znakiem wywolawczym statku powietrznego uzy-
wanym w tacznosci powietrze-ziemia albo stanowi jego zakodowany odpowiednik i wykorzystywana jest do
identyfikacji statku powietrznego w lacznosci ziemia-ziemia stuzb ruchu lotniczego;

»laczno$é powietrze-ziemia (ang. air-ground communication)« oznacza laczno$¢ dwukierunkowg miedzy
statkami powietrznymi a stacjami lub punktami na powierzchni Ziem;

»stuzba doradcza ruchu lotniczego (ang. air traffic advisory service)« oznacza stuzbe zapewniang w prze-
strzeni powietrznej o okre$lonych wymiarach lub na wyznaczonej trasie (przestrzen powietrzna ze stuzbg
doradcza) w celu zapewnienia, w miare mozliwosci, separacji migdzy statkami powietrznymi wykonujgcymi
operacje wedlug planéw lotéw zgodnych z przepisami wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadow
(IFR);

»zezwolenie kontroli ruchu lotniczego (ang. air traffic control clearance)« lub »zezwolenie ATC (ang. ATC
clearance)« oznacza zezwolenie dla statku powietrznego na kontynuowanie lotu na warunkach okreslonych
przez organ kontroli ruchu lotniczego;
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131)

132)

133)

134)

135)

136)

137)

138)

139)

140)

141)

142)

143)

144)

145)

146)

147)

148)

»instrukcja kontroli ruchu lotniczego (ang. air traffic control instruction)« lub »instrukcja ATC (ang. ATC
instruction)« oznacza polecenia wydawane przez kontrole ruchu lotniczego, wymagajace od pilota podjecia
okreslonego dziatania;

»organ kontroli ruchu lotniczego (ang. air traffic control unit)« lub »organ ATC (ang. ATC unit)« jest wyraze-
niem ogdlnym oznaczajacym w zaleznosci od przypadku osrodek kontroli obszaru, organ kontroli zblizania
lub organ kontroli lotniska;

»ALERFA« jest wyrazem kodowym uzywanym do okreslenia fazy alarmu;

sstuzba alarmowa (ang. alerting service)« oznacza stuzb¢ ustanowiong w celu zawiadamiania wiasciwych
organéw o statkach powietrznych potrzebujacych pomocy w zakresie poszukiwania i ratownictwa oraz w
celu wspéldzialania z tymi organami w razie potrzeby;

»faza alarmu (ang. alert phase)« oznacza sytuacje, w ktorej istnieja obawy, co do bezpieczenistwa statku
powietrznego i os6b znajdujacych si¢ na jego pokladzie;

»organ kontroli zblizania (ang. approach control unit)« oznacza organ powotany do zapewniania stuzby kon-
troli ruchu lotniczego w odniesieniu do lotéw kontrolowanych przylatujacych lub wylatujacych przynajm-
niej na jedno lotnisko lub z jednego lotniska;

»trasa nawigacji obszarowej (ang. area navigation route)« oznacza tras¢ ATS ustanowiong na uzytek statku
powietrznego, ktory moze zastosowal nawigacje obszarows;

»gromadzenie danych (ang. assemble)« oznacza proces zbierania i laczenia danych, pochodzacych z wielu
zrédel, w jednej bazie oraz ustanawianie podstaw ich dalszego przetwarzania;

strasa ATS (ang. ATS route)« oznacza okre$long tras¢ przeznaczong do kanalizowania przeplywu ruchu wed-
tug potrzeb w celu zapewnienia ATS;

sstuzba dozorowania ATS (ang. ATS surveillance service)« oznacza stuzbe zapewniana bezposrednio przez
system dozorowania ATS;

»system dozorowania ATS (ang. ATS surveillance system)« jest wyrazeniem og6lnym, oznaczajagcym w zalez-
noéci od przypadku ADS-B, PSR, SSR lub dowolny inny poréwnywalny, naziemny system, umozliwiajacy
identyfikacje statkéw powietrznych;

»automatyczne zalezne dozorowanie — rozglaszanie (ang. automatic dependent surveillance — broadcast,
ADS-B)« oznacza sposob, w jaki statki powietrzne, pojazdy lotniskowe i inne obiekty moga w sposéb auto-
matyczny przekazywac lub otrzymywac albo przekazywad i otrzymywac dane, tj. znak rozpoznawczy, pozy-
cje i w stosownych przypadkach dodatkowe dane w trybie rozglaszania, przez facze transmisji danych;

»automatyczne zalezne dozorowanie — kontrakt (ang. automatic dependent surveillance — contract, ADS-C)«
oznacza sposOb wymiany informacji, zgodnie z warunkami kontraktu ADS-C, migdzy systemem naziemnym
a statkiem powietrznym z wykorzystaniem fgcza transmisji danych, z okresleniem sytuacji, w ktérych mel-
dunki ADS-C bedg nadawane oraz danych, jakie bedg zawieraé;

»stuzba automatycznej informacji lotniskowej (ang. automatic terminal information service, ATIS)« oznacza
automatyczne dostarczanie biezacych, rutynowych informacji przylatujgcym i odlatujagcym statkom
powietrznym, nieprzerwanie przez 24 godziny na dobg lub przez okre$long cz¢$¢ doby;

»stuzba cyfrowej automatycznej informacji lotniskowej (ang. data link-automatic terminal information ser-
vice, D-ATIS)« oznacza dostarczanie ATIS przez lacze transmisji danych;

»foniczna stuzba automatycznej informacji lotniskowej (foniczny ATIS, ang. voice-automatic terminal infor-
mation service)« oznacza dostarczanie ATIS poprzez ciagle i powtarzajace si¢ foniczne rozglaszanie;

srozglaszanie (ang. broadcast)« oznacza przesylanie informacji dotyczacych zeglugi powietrznej, ktére nie sg
skierowane do jednej lub kilku okreslonych stacji;

»putap chmur (ang. ceiling)« oznacza wysoko$¢ podstawy najnizszej warstwy chmur znajdujacych si¢ ponizej
6 000 m (20 000 ft) i pokrywajacych wiecej niz polowe nieba nad ziemig lub woda;
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149)

150)

151)

152)

153)

154)

155)

156)

157)

158)

159)

160)

161)

162)

163)

164)

165)

166)

167)

168)

»granica zezwolenia (ang. clearance limit)« oznacza punkt, do ktérego statkowi powietrznemu udzielono zez-
wolenie ATG;

»podstawa chmur (ang. cloud base)« oznacza wysoko$¢ najnizszego obserwowanego lub prognozowanego
fragmentu chmur w poblizu lotniska, miejsca lub obszaru operacji lotniczych, standardowo mierzong wzgle-
dem elewadji lotniska lub, w przypadku operacji morskich, wzgledem $redniego poziomu morza;

»kompletno§¢ (ang. completeness)« oznacza, w odniesieniu do danych, stopienn pewnosci, Ze dostarczono
wszystkie potrzebne dane;

»poziom ufnosci (ang. confidence level)« oznacza prawdopodobienstwo, Ze realna warto$¢ parametru miesci
si¢ w pewnym przedziale wokot jego wartosci szacunkowej;

»system taczno$ci konferencyjnej (ang. conference communications)« oznacza urzadzenia lacznodci, za
pomocg ktérych mozna prowadzi¢ bezposrednig rozmowe miedzy przynajmniej trzema punktami jedno-
cze$nie;

»strefa kontrolowana lotniska (ang. control zone)« oznacza przestrzen powietrzng kontrolowang, rozciaga-
jaca si¢ od powierzchni Ziemi do okreslonej gérnej granicy;

»lotnisko kontrolowane (ang. controlled aerodrome)« oznacza lotnisko, na ktérym zapewniana jest stuzba
kontroli ruchu lotniczego w odniesieniu do ruchu lotniskowego;

»przestrzen powietrzna kontrolowana (ang. controlled airspace)« oznacza przestrzen powietrzng o okreslo-
nych wymiarach, w ktérej stuzba kontroli ruchu lotniczego jest zapewniana zgodnie z klasyfikacja prze-
strzeni powietrznej;

»lot kontrolowany (ang. controlled flight)« oznacza kazdy lot, ktéry wymaga zezwolenia ATC;

»tacznos¢ kontroler-pilot faczem transmisji danych (ang. controller-pilot data link communications, CPDLC)«
oznacza spos6b komunikacji pomigdzy kontrolerem i pilotem z zastosowaniem lgcza transmisji danych dla
facznosci ATG;

»strefa krytyczna (ang. critical area)« oznacza stref¢ o okreslonych wymiarach, rozciaggajaca si¢ wokét urza-
dzen naziemnych systemu podejscia precyzyjnego, w ktdrej obecno$¢ pojazdu lub statku powietrznego
powoduje niedopuszczalne zaktdcenia sygnatu naprowadzania;

»poziom przelotu (ang. cruising level)« oznacza poziom utrzymywany podczas znacznej czgsci lotu;

»cykliczna kontrola nadmiarowa (ang. cyclic redundancy check, CRC)« oznacza algorytm matematyczny sto-
sowany w odniesieniu do danych cyfrowych, zapewniajacy odpowiedni poziom ochrony przed ich utrata lub
modyfikowaniem;

»strefa niebezpieczna (ang. danger area)« oznacza przestrzen powietrzng o okre§lonych wymiarach, w ktérej
w danym czasie mogg odbywac si¢ dzialania niebezpieczne dla lotéw statkéw powietrznych;

»dokladno$¢ danych (ang. data accuracy)« oznacza stopien zgodnosci miedzy wartoscig oszacowana lub
zmierzong a wartoscig rzeczywista;

»powierzchnia zbierania danych (ang. data collection surface)« oznacza okreslong powierzchnie stuzaca do
zbierania danych o przeszkodach lub terenie;

»spdjnos¢ danych (ang. data integrity)« oznacza stopieft pewnosci, Ze dane lotnicze i ich wartosci nie zostaty
utracone badz zmodyfikowane od czasu ich utworzenia lub autoryzowanej zmiany;

»element danych (ang. data item)« oznacza jeden parametr z catego zbioru danych, ktéremu przyporzadko-
wana jest warto$¢ okreslajaca jego aktualny stan;

»laczno$¢ faczem transmisji danych (ang. data link communications)« oznacza rodzaj facznosci przeznaczo-
nej do wymiany depesz przy wykorzystaniu facza transmisji danych;

»lacze przekazywania danych VOLMET (ang. data link-VOLMET, D-VOLMET)« oznacza dostarczanie, przez
facza transmisji danych, komunikatéw zawierajgcych aktualna pogode na lotniskach (METAR) oraz komuni-
katéw specjalnych (SPECI), prognoz lotniskowych (TAF), SIGMET, specjalnych komunikatow z powietrza nie
uwzglednionych w SIGMET oraz, jezeli s dostepne, informacji AIRVET;
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stworzenie danych (ang. data origination)« oznacza tworzenie nowego elementu danych z odpowiadajacg mu
warto§cia, zmiang wartosci istniejacego elementu danych lub usuniecie istniejacego elementu danych;

»specyfikacja produktu uzyskanego z danych (ang. data product specification)« oznacza szczegblowy opis
zbioru danych lub serii zbioréw danych wraz z informacjami dodatkowymi, ktére pomogg w ich stworzeniu,
dostarczaniu i stosowaniu przez drugg strong;

»zbiér danych (ang. data set)« oznacza identyfikowalny zbi6r danych;

»uktad odniesienia (ang. datum)« oznacza kazda wielkos¢ lub zbiér wielkosci, ktére mogg stuzy¢ jako odnie-
sienie lub podstawa do obliczenia innych wielkosci;

»DETRESFA« jest wyrazem kodowym uzywanym do okreslenia fazy niebezpieczenstwa;

»faza niebezpieczenstwa (ang. distress phase)« oznacza sytuacje, gdy z duza pewnoscia mozna stwierdzié, ze
statkowi powietrznemu i osobom na jego pokladzie grozi powazne i nieuchronne niebezpieczenstwo lub
potrzebuja natychmiastowej pomocy;

»zezwolenie z wyprzedzeniem (ang. downstream clearance)« oznacza zezwolenie wydane statkowi powietr-
znemu przez organ kontroli ruchu lotniczego, ktéry w chwili wydawania zezwolenia nie zapewnia stuzby
kontroli ruchu lotniczego danemu statkowi powietrznemu;

»zasadniczy ruch (ang. essential traffic)« oznacza ruch kontrolowany, ktérego separacj¢ zapewnia stuzba kon-
troli ruchu lotniczego, ale ktéry w odniesieniu do konkretnego lotu kontrolowanego nie jest lub nie bedzie
odseparowany od innego ruchu kontrolowanego o odpowiednie minimum separacji;

»zasadniczy ruch lokalny (ang. essential local traffic)« oznacza kazdy statek powietrzny, pojazd lub osobe na
polu manewrowym i w poblizu tego pola, badz tez ruch odbywajacy si¢ w strefie podejicia i wznoszenia lub
w strefie podejicia koficowego, ktére moga stanowi¢ zagrozenie dla statku powietrznego wykonujacego
dany manewr;

»przewidywany czas przylotu (ang. estimated time of arrival)« oznacza:

a) w odniesieniu do lotéw IFR — przewidywany czas przybycia statku powietrznego nad wyznaczony punkt,
okreslony przy uzyciu pomocy nawigacyjnych, od ktérego rozpoczeta zostanie procedura podejscia wed-
tug wskazan przyrzadéw lub gdy lotnisko nie ma pomocy nawigacyjnej, czas, kiedy statek powietrzny

przybedzie nad lotnisko;

b) w odniesieniu do lotéw wedlug przepiséw wykonywania lotu z widocznoscig (lotéw VFR) — przewidy-
wany czas przybycia statku powietrznego nad lotnisko;

»vobiekt (ang. feature)« oznacza abstrakcje zjawiska ze §wiata realnego;

»atrybut obiektu (ang. feature attribute)« oznacza cechg obiektu; atrybut obiektu posiada nazwe, typ danych
oraz kojarzong z nim dziedzing wartosci;

»typ obiektu (ang. feature type)« oznacza klas¢ zjawisk ze $wiata realnego o wspdlnych wiasciwosciach, ktére
tworza podstawowy poziom klasyfikacji w katalogu obiektow;

»podejscie koncowe (ang. final approach)« oznacza czg$¢ procedury podejicia wedtug wskazan przyrzadow,
ktora:

a) rozpoczyna si¢ w wyznaczonej pozycji lub w punkcie podejicia koficowego FAF albo FA, a gdy takiej
pozycji lub punktu nie wyznaczono, zaczyna si¢:

(i) po zakonczeniu ostatniego zakretu proceduralnego, zakretu podstawowego lub zakretu na dolot w
procedurze z dwoma zakretami po 180 stopni, jezeli tak zaprojektowano procedure;

(i) w punkcie przechwycenia ostatniego odcinka linii drogi okre$lonej w procedurze podejscia;

b) koficzy si¢ w punkcie lezagcym w poblizu lotniska, od ktérego mozna wykona¢ ladowanie, lub rozpoczaé
procedure odlotu po nieudanym podejsciu;

sstrefa informacji powietrznej (ang. flight information zone)« oznacza przestrzen powietrzng o okreslonych
wymiarach, w ktérej zapewniana jest lotniskowa stuzba informacji powietrznej i stuzba alarmowa lotniska
dla ruchu lotniskowego;
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»stuzby projektowania procedur lotu (ang. flight procedure design services)« oznaczaja stuzby zajmujace si¢
projektowaniem, dokumentacja, walidacja, obstuga i okresowym przegladem procedur lotu niezbednych do
zapewnienia bezpieczenstwa, prawidlowosci i skutecznosci zeglugi powietrznej;

»projektant procedur lotu (ang. flight procedure designer)« oznacza wykwalifikowang osobe, ktéra zajmuje
si¢ projektowaniem, dokumentacja, walidacja, ciagla obstuga oraz okresowym przegladem procedur lotu;

»procedura lotu (ang. flight procedure)« oznacza zbiér uprzednio ustalonych manewréw w locie, ktérych
przestrzeganie jest obowiazkowe dla pilota, publikowanych w formie drukowanej lub cyfrowej, lub w obu
tych postaciach. Procedure lotu przeprowadza si¢ albo zgodnie z przepisami wykonywania lotow wedlug
wskazan przyrzadow (IFR), albo zgodnie z przepisami wykonywania lotu z widocznoscig (VER);

»plan lotu (ang. flight plan)« oznacza okreslone informacje dostarczane organom stuzb ruchu lotniczego,
odnoszace si¢ do zamierzonego lotu lub do czgsci lotu statku powietrznego;

»widzialno$¢ w locie (ang. flight visibility)« oznacza widzialno§¢ do przodu z kabiny pilota podczas lotu
statku powietrznego;

»format« (ang. format) oznacza, w odniesieniu do danych, strukture elementéw danych, rekordéw i plikow,
zestawionych w taki sposdb, aby spelni¢ normy, specyfikacje lub wymagania dotyczace jakosci danych;

»geoida (ang. geoid)« oznacza powierzchnia ekwipotencjalng pola sily cigzkosci Ziemi, pokrywajacg si¢ ze
niezaktéconym $rednim poziomem moérz otwartych przedtuzonym pod powierzchniami kontynentéw;

»undulacja geoidy (ang. geoid undulation)« oznacza odleglos¢ geoidy powyzej (pozytywna) lub ponizej (nega-
tywna) matematycznej elipsoidy odniesienia;

»$ciezka schodzenia (ang. glide path)« oznacza profil schodzenia/znizania ustalony do prowadzenia statku
powietrznego w plaszczyznie pionowej podczas wykonywania podejscia konicowego;

»widzialno$¢ przy ziemi (ang. ground visibility)« oznacza widzialno$¢ na lotnisku podawang przez uprawnio-
nego obserwatora lub przez systemy automatyczne;

»kurs (ang. heading)« oznacza kierunek osi podtuznej statku powietrznego, wyrazany zwykle w stopniach w
odniesieniu do pélnocnego kierunku potudnika (geograficznego, magnetycznego, busoli lub siatki);

»lotnisko dla $miglowcéw (ang. heliport)« oznacza lotnisko lub okreslony obszar przeznaczony do wykorzys-
tania w calosci lub w czgsci do przylotéw, odlotéw i do ruchu naziemnego $miglowcow;

»klasyfikacja spdjnosci (ang. integrity classification)« oznacza, w odniesieniu do danych lotniczych, klasyfika-
cje oparta na potencjalnym ryzyku wykorzystania znieksztalconych danych, okreslajacg dane zwykle, wazne
i krytyczne;

»Miedzynarodowe Biuro NOTAM (ang. international NOTAM office, NOF)« oznacza biuro wyznaczone przez
panstwo czlonkowskie do prowadzenia miedzynarodowej wymiany NOTAM;

»pozycja oczekiwania (ang. holding fix)« oznacza lokalizacje geograficzna stuzacg jako odniesienie przy pro-
cedurze oczekiwania;

»procedura oczekiwania (ang. holding procedure)« oznacza uprzednio ustalony manewr, ktéry zapewnia
utrzymywanie si¢ statku powietrznego w okreslonej przestrzeni powietrznej podczas oczekiwania na dalsze
zezwolenie;

»identyfikacja (ang. identification)« oznacza sytuacj¢, ktéra ma miejsce, kiedy identyfikacja pozycji konkret-
nego statku powietrznego jest widoczna na wy$wietlaczu sytuacji i zostaje potwierdzona;

»przepisy wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw (ang. instrument flight rules)« to przepisy, ktére
dopuszczaja przelot statku powietrznego wyposazonego w odpowiednie przyrzady oraz urzadzenia nawiga-
cyjne wlasciwe dla planowanej trasy, zgodnie z obowigzujacymi wymaganiami w zakresie operacji lotni-
czych;

»INCERFA« jest wyrazem kodowym uzywanym do okreslenia fazy niepewnosci;
»operacje podejécia wedtug wskazan przyrzadow (ang. instrument approach operations)« oznaczaja podejscie
i ladowanie przy uzyciu przyrzadéw do prowadzenia nawigacyjnego w oparciu o procedur¢ podejscia wed-

tug wskazan przyrzaddéw. Istnieja dwie metody wykonywania podejicia wedtug wskazan przyrzadow:

a) dwuwymiarowa (2D) operacja podejscia wedlug wskazan przyrzadéw z wykorzystaniem jedynie pozio-
mego prowadzenia nawigacyjnego;

b) tréjwymiarowa (3D) operacja podejscia wedtug wskazan przyrzadéw z wykorzystaniem zaréwno pozio-
mego, jak i pionowego prowadzenia nawigacyjnego;
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»procedura podejscia wedlug wskazan przyrzadéw (IAP) (ang. instrument approach procedure, IAP)« oznacza
szereg uprzednio ustalonych manewréw wykonywanych wedlug wskazan przyrzadéw pokladowych z okres-
lonym zabezpieczeniem przed zderzeniem z przeszkodami, od pozycji rozpoczecia podejicia poczatkowego
lub — w stosownych przypadkach — od poczatku okreslonej trasy dolotu do punktu, od ktérego moze byé
wykonane lgdowanie, a jesli ladowanie nie zostanie wykonane — do pozycji, w ktérej obowigzujg odpowied-
nie kryteria przewyzszenia nad przeszkodami dla lotu w oczekiwaniu lub po trasie. Klasyfikacja procedur
podejscia wedlug wskazan przyrzadow:

a) »procedura podejscia nieprecyzyjnego (NPA) (ang. non-precision approach (NPA) procedure)« oznacza
procedure podejicia wedlug wskazan przyrzadéw przeznaczona do dwuwymiarowych operacji podejscia
wedlug wskazan przyrzadéw typu A;

b) »procedura podejicia z naprowadzaniem pionowym (APV) (ang. approach procedure with vertical gui-
dance, APV)« oznacza procedure podejscia wedlug wskazan przyrzadéw w ramach nawigacji w oparciu
o charakterystyki systeméw przeznaczong do tréjwymiarowych operacji podejicia wedtug wskazan przy-
rzadéw typu A.

c¢) »procedura podejscia precyzyjnego (PA) (ang. precision approach (PA) procedure)« oznacza procedure
podejscia wedtug wskazan przyrzadéw w oparciu o system nawigacji (ILS, MLS, GLS i SBAS kat. I) prze-
znaczong do tréjwymiarowych operacji podejscia wedlug wskazan przyrzadéw typu A lub B;

»warunki meteorologiczne dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IMC) (ang. instrument meteorological
conditions, IMC)« oznaczaja warunki meteorologiczne wyrazone w formie widzialnosci, odlegloici od
chmur i pulapu chmur, ponizej miniméw okreslonych dla warunkéw meteorologicznych dla lotéw z
widocznoscig;

»operacje przy ograniczonej widzialnosci (ang. low-visibility operations, LVO)« oznaczajg operacje podejscia
lub startu na drodze startowej z dowolnym zasiegiem widzialno$ci wzdluz drogi startowej (RVR) mniejszym
niz 550 m lub kolowaniem na lotnisku, na ktérym kazdy RVR jest mniejszy niz 550 m;

»pole manewrowe (ang. manoeuvring area)« oznacza cz¢$¢ lotniska, z wylaczeniem plyt postojowych, prze-
znaczong do startow, ladowan i kolowania statkéw powietrznych;

»metadane (ang. metadata)« oznaczajg dane o danych;

»pole ruchu naziemnego (ang. movement area)« oznacza cz¢$¢ lotniska przeznaczong do startéw, ladowan i
kotowania statkéw powietrznych, skladajaca si¢ z pola manewrowego i plyty postojowej;

»pomoc nawigacyjna (ang. navigation aid)« oznacza urzadzenie lub system zewnetrzny w stosunku do statku
powietrznego, generujace sygnaly elektromagnetyczne, ktére maja by¢ wykorzystywane przez systemy nawi-
gacji statku powietrznego do okreslania pozycji lub prowadzenia po Sciezce lotu;

»mod wtérnego radaru dozorowania (ang. mode Secondary Surveillance Radar, SSR)« oznacza konwencjo-
nalny identyfikator zwigzany ze specyficznymi funkcjami sygnatéw zapytania przesylanych przez interroga-
tor SSR. W zalgczniku 10 ICAO okreslono cztery mody: A, C, S i mod posredni;

»drogi startowe prawie rownolegle (ang. near-parallel runways)« oznaczajg drogi startowe nieprzecinajace sie,
ktérych przedluzone osie przecinajg si¢ pod katem 15 stopni lub mniejszym;

»pilot dowddca (ang. pilot-in-command)« oznacza pilota wyznaczonego przez operatora lub — w przypadku
lotnictwa ogélnego — przez wlaiciciela statku powietrznego do dowodzenia i odpowiedzialnego za bez-
pieczne wykonanie lotu;

»pozycja (ang. position)« oznacza, w kontekscie geograficznym, zestaw wspotrzednych geograficznych (sze-
rokosci geograficznej i dlugosci geograficznej) odnoszacych si¢ do matematycznej elipsoidy odniesienia,
ktore okreslaja pozycje punktu na powierzchni Ziemi;

»wskazywanie polozenia (ang. position indication)« oznacza wizualne wskazanie na wy$wietlaczu, w formie
niesymbolicznej, symbolicznej lub w obu formach, sytuacji, pozycji statku powietrznego, pojazdu lotnisko-
wego lub innego obiektu;

»barometryczna wysokos§¢ bezwzgledna (ang. pressure-altitude)« oznacza ci$nienie atmosferyczne wyrazone
jako wysoko$¢ bezwzgledna, ktére odpowiada temu ci$nieniu w atmosferze wzorcowej;

sradar pierwotny (ang. primary radar)« oznacza system radarowy, ktory wykorzystuje odbite sygnaly
radiowe;

»tacznos¢ drukiem (ang. printed communications)« oznacza tacznosé, ktéra automatycznie wykonuje trwaly
drukowany zapis na kazdym terminalu obwodu wszystkich komunikatéw przechodzacych przez taki
obwdd;

»strefa zakazana (ang. prohibited area)« oznacza przestrzefi powietrzng o okre§lonych wymiarach nad obsza-
rami lagdowymi lub wodami terytorialnymi pafistwa cztonkowskiego, w ktorej loty statkéw powietrznych sg
zabronione;
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»stuzba radionawigacji (ang. radio navigation service)« oznacza stuzb¢ zapewniajaca wskazéwki lub dane o
pozycji na potrzeby wykonania przez statek powietrzny sprawnej i bezpiecznej operacji, wspierang przez
przynajmniej jedng pomoc radionawigacyjng;

sradiotelefonia (ang. radiotelephony)« oznacza rodzaj facznosci radiowej przeznaczonej gléwnie do wymiany
informacji w postaci fonicznej;

»specyfikacja wymaganej charakterystyki tacznosci (ang. required communication performance specification
lub RCP specification)« oznacza zestaw wymagan dla stuzb ruchu lotniczego zapewnianych w danej prze-
strzeni powietrznej i zwiazanych z tym urzadzen naziemnych, potencjalu statku powietrznego oraz operacji
niezbednych do wsparcia facznosci opartej na charakterystykach;

»specyfikacja wymaganej charakterystyki dozorowania (ang. required communication surveillance specifica-
tion lub RSP specification)« oznacza zestaw wymaganl dla stuzb ruchu lotniczego zapewnianych w danej
przestrzeni powietrznej i zwigzanych z nimi urzadzen naziemnych, potencjatu statku powietrznego oraz
operacji niezbednych do wsparcia dozorowania opartego na charakterystykach;

»rozdzielczo$¢ (ang. resolution)« oznacza, w odniesieniu do danych, liczbg jednostek lub cyfr, z jakg mierzy
si¢ lub oblicza wyrazane i stosowane wartosci;

»strefa ograniczona (ang. restricted area)« oznacza przestrzen powietrzng o okreslonych wymiarach nad
obszarami lagdowymi lub wodami terytorialnymi pafistwa cztonkowskiego, w ktdrej loty statkéw powietrz-
nych sa ograniczone okreslonymi warunkami;

»odcinek trasy (ang. route stage)« oznacza tras¢ lub cz¢s¢ trasy lotu przebyta bez posredniego ladowania;

»droga startowa w uzyciu (ang. runway-in-use)« oznacza droge startowa lub drogi startowe, ktére w danym
momencie organ stuzb ruchu lotniczego uwaza za najbardziej odpowiednie do wykorzystania przez typy
statkéw powietrznych, ktére maja ladowac lub startowaé na lotnisku. Jako drogg startowa w uzyciu dla przy-
latujgcego i odlatujacego statku powietrznego mozna wyznaczy¢ oddzielne drogi startowe lub wiele drog
startowych;

sradar wtorny (ang. secondary radar)« oznacza system radarowy, w ktérym sygnat radiowy wystany z jednej
stacji radarowej powoduje wystanie sygnalu radiowego z innej stacji;

»wtérny radar dozorowania (ang. secondary surveillance radar, SSR)« oznacza system nadzoru radarowego,
ktory wykorzystuje nadajnikijodbiorniki (interrogatory) i transpondery;

»strefa wrazliwa (ang. sensitive area)« oznacza strefe rozciagajaca si¢ poza strefa krytyczng, w ktérej parkowa-
nie lub ruch statkéw powietrznych lub pojazdéw wplywa na sygnal naprowadzania, powodujac niedopusz-
czalne zakl6cenia dla wykorzystujacego ten sygnat statku powietrznego;

»SNOWTAMc« oznacza NOTAM oddzielnej serii, zawiadamiajacy przy uzyciu standardowego formularza do
podawania warunkéw panujgcych na nawierzchni, o zaistnieniu lub ustaniu istnienia warunkéw niebez-
piecznych w obregbie pola naziemnego ruchu lotniczego, spowodowanych przez: $nieg, 16d, topniejacy
$nieg, szadz, stojacg wodg lub wod¢ zwiazang ze $niegiem, topniejacym $niegiem, lodem, szadzig;

»znaczacy punkt nawigacyjny (ang. significant point)« oznacza ustalone miejsce geograficzne wykorzysty-
wane do okre$lania przebiegu trasy ATS lub toru lotu statku powietrznego albo do innych celéw nawigacyj-
nych i stuzb ruchu lotniczego;

»wyswietlacz sytuacji (ang. situation display)« oznacza wys$wietlacz elektroniczny przedstawiajacy pozycje i
ruch statku powietrznego oraz inne wymagane informacje;

»standardowy dolot wedlug wskazan przyrzadéw (ang. standard instrument arrival, STAR)« oznacza wyzna-
czong tras¢ dolotu zgodnie z przepisami wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IFR), ktéra
faczy znaczacy punkt, zwykle na trasie ATS, z punktem, z ktorego mozna rozpoczaé wykonywanie opubli-
kowanej procedury podejscia wedlug wskazan przyrzadow;

»standardowy odlot wedlug wskazan przyrzadéw (ang. standard instrument departure, SID)« oznacza wyzna-
czong tras¢ odlotu zgodnie z przepisami wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw (IFR), ktora taczy
lotnisko lub okreslong droge startowg lotniska z okreslonym znaczacym punktem nawigacyjnym, zwykle na
wyznaczone;j trasie ATS, od ktérego zaczyna sie faza lotu po trasie;
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236)

237)

238)

239)

240)

241)

242)

243)

244)

245)

246)

247)

248)

249)

250)

251)

252)

253)

254)

255)

»lot specjalny VER (ang. special VER flight)« oznacza lot wykonywany wedlug przepiséw dla lotéw VER na
podstawie zezwolenia ATC w strefie kontrolowanej lotniska, w warunkach meteorologicznych gorszych niz
VMG

»kolowanie (ang. taxiing)« oznacza ruch statku powietrznego po powierzchni lotniska lub w miejscu operacji
lotniczej przy uzyciu mocy wlasnej, wylaczajac start i ladowanie;

»droga kolowania (ang. taxiway)« oznacza okre$long droge na lotnisku lagdowym, wyznaczong do kolowania
statkéw powietrznych i zapewniajaca polaczenie miedzy poszczegélnymi cze$ciami lotniska;

»rejon kontrolowany lotniska (ang. terminal control area, TMA)« oznacza obszar kontrolowany ustanowiony
zazwyczaj u zbiegu drdg lotniczych w poblizu jednego duzego lotniska lub kilku duzych lotnisk;

»czasowos¢ (ang. timeliness)« oznacza, w odniesieniu do danych, stopient pewnosci, ze dane sa wlasciwie
przyporzadkowane do okresu ich zamierzonego stosowania;

»identyfikowalno$¢ (ang. traceability)« oznacza stopiefi pewnosci, ze system lub produkt uzyskany z danych
pozwala uzyskaé zapis dokonanych w nim zmian, umozliwiajgc poprowadzenie $ciezki audytu od uzytkow-
nika konficowego do tworcy danych;

»linia drogi (ang. track)« oznacza rzut toru lotu statku powietrznego na powierzchnig ziemi, ktérego kierunek
w kazdym jego punkcie jest wyrazony zwykle w stopniach w odniesieniu do péinocnego kierunku potudnika
(geograficznego, magnetycznego lub siatki);

»informacja o ruchu (ang. traffic information)« oznacza informacj¢ podang przez organ stuzb ruchu lotni-
czego celem ostrzezenia pilota o innym znanym lub zaobserwowanym ruchu lotniczym, kt6ry moze znajdo-
wac si¢ w poblizu jego pozycji lub zamierzonej trasy lotu, i udzielenia mu pomocy w celu zapobiezenia
kolizji;

»punkt przekazania kontroli (ang. transfer of control point)« oznacza okreslony punkt na torze lotu statku
powietrznego, gdzie odpowiedzialno$¢ za zapewnienie statkowi stuzby kontroli ruchu lotniczego jest prze-
kazywana z jednego organu kontroli lub stanowiska kontroli do nast¢pnego;

»organ przekazujacy (ang. transferring unit)« oznacza organ kontroli ruchu lotniczego w procesie przekazy-
wania kolejnemu organowi kontroli ruchu lotniczego lub kontrolerowi ruchu lotniczego odpowiedzialnosci
za zapewnienie statkowi powietrznemu stuzby kontroli ruchu lotniczego na trasie lotu;

»wysoko$¢ bezwzgledna przejSciowa (ang. transition altitude)« oznacza wysokos¢ bezwzgledna, na ktorej lub
ponizej ktdrej pozycja statku powietrznego w plaszczyznie pionowej jest okreslana w odniesieniu do wyso-
kosci bezwzglednych;

»warstwa przejSciowa (ang. transition layer)« oznacza przestrzen powietrzng miedzy wysokoscia bez-
wzgledng przejSciows a poziomem przejSciowym;

»poziom przejSciowy (ang. transition level)« oznacza najnizszy poziom lotu, jaki mozna wykorzystaé powy-
zej wysokosci bezwzglednej przejsciowej;

»walidacja (ang. validation)« oznacza, w odniesieniu do danych, potwierdzenie, ze spelniono wymagania
dotyczace konkretnego zamierzonego uzycia lub zastosowania;

»weryfikacja (ang. verification)« oznacza, w odniesieniu do danych, oceng wynikéw przetwarzania danych
lotniczych majacg zapewnié poprawno$¢ i sp6jnosé, z uwzglednieniem danych wejsciowych oraz odpowied-
nich norm, regut i konwencji zastosowanych w tym dzialaniu, odnoszacych si¢ do tych danych;

»faza niepewnosci (ang. uncertainty phase)« oznacza sytuacje, w ktdrej istnieje niepewnos¢ co do bezpieczeni-
stwa statku powietrznego i os6b znajdujacych si¢ na jego pokladzie;

»balon wolny bezzalogowy (ang. unmanned free balloon)« oznacza statek powietrzny lzejszy od powietrza,
bez napedu i zatogi, w locie swobodnym;

»wektorowanie (ang. vectoring)« oznacza zapewnianie statkom powietrznym wytycznych nawigacyjnych w
formie okre$lonych kurséw w oparciu o zastosowanie systemu dozorowania ATS;

»lot wedlug przepiséw wykonywania lotu z widocznoscig (ang. visual flight rules flight)« lub »lot VFR (ang.
VER flight)« oznacza lot wykonywany zgodnie z przepisami wykonywania lotu z widocznoscia;

»podejécie z widocznoscig (ang. visual approach)« oznacza podejscie do ladowania lotu IFR, gdy niewyko-
nana jest cze$¢ lub catos$¢ procedury podejscia wedtug wskazan przyrzadéw i podejscie wykonuje si¢ na pod-
stawie obserwacji terenu;
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256)

»warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscia (ang. visual meteorological conditions, VMC)« oznaczaja

warunki meteorologiczne wyrazone za pomocg widzialnosci, odleglosci od chmur i putapu chmur co naj-
mniej réwnych ustalonym minimom;

257)
258)

»WOLMET« oznacza informacj¢ meteorologiczng dla statkéw powietrznych w locie;

srozglaszanie VOLMET (ang. VOLMET broadcast)« oznacza dostarczanie, w stosownych przypadkach, aktual-

nych komunikatéw METAR, SPECI, TAF oraz SIGMET, poprzez ciggle i powtarzalne przekazywanie informa-

cji fonicznej;

259)

»punkt drogi (ang. waypoint)« oznacza ustalone polozenie geograficzne wykorzystywane do okreslania prze-

biegu trasy nawigacji obszarowej lub toru lotu statku powietrznego z zastosowaniem nawigacji obszarowej.
Punktami drogi moga by¢:

a) punkt drogi »fly-by« — punkt drogi, ktéry wymaga zastosowania zakretu z wyprzedzeniem, w celu wejscia

po stycznej na nastgpny segment trasy lub wykonania nastgpnej procedury, albo

b) punkt drogi »fly-over« — punkt, w ktérym rozpoczyna si¢ zakret w celu wejScia na nastepny segment trasy
lub wykonania nastgpnej procedury;”;

2) wdodatku 1 do zalgcznika Il wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) tabela ,Stuzba informacji lotniczej (AIS)” otrzymuje brzmienie:

,Stuzby/Funkcje

Rodzaj stuzby/funkcji

Zakres stuzby/funkdji

Ograniczenia (¥)

Stuzba informacji
lotniczej (AIS)

Produkty informacji lotniczej
(w tym stuzby dystrybucji)

Zbiér informaciji lotniczych
(AIP)

Biuletyn Informacji Lotniczej
(AIC)

NOTAM

Zbiér danych AIP

Zbiory danych o przeszkodach

Zbiory danych kartograficznych
lotniska

Zbiory danych o procedurach
wykonywania lotéw wedtug
wskazan przyrzadow

Shuzba informacji przed lotem

nie dotyczy

Warunki (*¥)

(*) Jezeli tak okreslit wasciwy organ.

(**) W razie potrzeby.”;

b) przed tabelg ,Funkcje sieciowe ATM” dodaje si¢ tabele w brzmieniu:

,Stuzby/Funkcje Rodzaj stuzby/funkcji Zakres stuzby/funkdji Ograniczenia (*)
Projektowanie pro- | Projektowanie, dokumentowa- | nie dotyczy
cedur lotu (FPD) nie i zatwierdzanie procedur
lotu (***)
Warunki (*¥)

(*) W razie potrzeby.

(**)  Jezeli tak okreslit wlasciwy organ.
(***) Projektowanie, dokumentowanie i zatwierdzanie procedur lotu obejmuje czynnosci zwigzane z obstuga techniczng i prze-

gladem okresowym.”
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3) w zalgczniku Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) dodaje si¢ pkt ATM/ANS.OR.A.080, ATM/ANS.OR.A.085 i ATM/ANS.OR.A.090 w brzmieniu:
»ATM/ANS.OR.A.080 Dostarczanie danych lotniczych

a) Ustugodawca zapewnia, aby dane lotnicze zwigzane z jego ustugami dostarczano w odpowiednim czasie instytu-
cji zapewniajgcej AIS.

b) Po opublikowaniu danych lotniczych zwigzanych z jego ustugami ustugodawca:
1) monitoruje dane;

2) powiadamia instytucj¢ zapewniajaca AIS o wszelkich zmianach niezbednych do zapewnienia poprawnosci i
kompletnosci danych;

3) powiadamia instytucje zapewniajacg AlS, gdy dane sg nieprawidlowe lub nieodpowiednie.
ATM/ANS.OR.A.085 Zarzadzanie jakoscig danych lotniczych
Podczas tworzenia, przetwarzania lub przesylania danych instytucji zapewniajacej AIS ustugodawrca:

a) zapewnia zgodno$¢ danych lotniczych, o ktérych mowa w dodatku 1, ze specyfikacjami katalogu danych lotni-
czych;

b) dopilnowuje spenienia nastepujacych wymogéw dotyczacych jakosci danych:
1) dokladno$¢ danych lotniczych odpowiada okreslonej w katalogu danych lotniczych;
2) sp6jnos¢ danych lotniczych jest zachowana;
3) na podstawie klasyfikacji sp6jnosci okreslonej w katalogu danych lotniczych wprowadzono procedury:

(i) dla danych zwyklych — zapobiegania znieksztalceniu danych podczas ich przetwarzania;

(ii) dla danych waznych — zapobiegania znieksztalceniu danych na kazdym etapie ich przetwarzania oraz, w
razie potrzeby, uwzgledniania dodatkowych proceséw obejmujacych potencjalne ryzyka calosciowej
architektury systemu, w celu dodatkowego zapewnienia spdjnosci danych na tym poziomie;

(i) dla danych krytycznych — zapobiegania znieksztalceniu danych na kazdym etapie ich przetwarzania
oraz uwzgledniania dodatkowych proceséw zapewnienia spdjnosci, pozwalajgcych na uniknigcie skut-
kéw wystapienia bledéw, ktdre identyfikuje sie jako potencjalne zagrozenia spéjnosci danych, poprzez
doglebng analize calosciowej architektury systemu;

4) dopasowanie rozdzielczosci danych lotniczych do ich faktycznej doktadnosci;

5) identyfikowalno$¢ danych lotniczych jest zapewniona;

6) czasowo$¢ danych lotniczych jest zapewniona, z uwzglednieniem wszelkich limitéw dla okresu waznosci
danych;

7) kompletnos¢ danych lotniczych jest zapewniona;
8) dostarczane dane spelniajg okreslone wymogi dotyczgce formatu;

¢) w odniesieniu do tworzenia danych zawiera szczegélowe formalne ustalenia ze strong tworzaca dane, ktére
zawierajg instrukcje dotyczace tworzenia, zmiany lub usuwania danych, obejmujace co najmniej:

1) jednoznaczny opis danych lotniczych, ktére maja by¢ utworzone, zmienione lub usunigte;
2) podmiot, ktéremu dane lotnicze majg by¢ dostarczane;

3) date i czas zaprzestania dostarczania tych danych;

4) obowigzujacy format sprawozdania dotyczacego tworzenia danych;

5) format danych lotniczych, ktére maja by¢ przekazywane;

6) wymog zidentyfikowania wszelkich ograniczen dotyczacych korzystania z danych;



L 104/26 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 3.4.2020

d) dopilnowuje wykorzystywania technik walidacji i weryfikacji stuzacych zapewnieniu zgodnosci danych lotni-
czych z powigzanymi wymogami dotyczacymi jakosci danych, a ponadto:

1) weryfikacja stuzy zapewnieniu, by dane lotnicze otrzymywano bez znieksztalcenia oraz by na zadnym etapie
calego procesu przetwarzania tych danych nie dochodzito do ich znieksztalcenia;

2) dane i informacje lotnicze wprowadzane recznie podlegaja niezaleznej weryfikacji w celu identyfikacji wszel-
kich bledéw, ktére mogly zosta¢ wprowadzone;

3) w przypadku wykorzystywania danych lotniczych do uzyskania lub obliczenia nowych danych lotniczych,
pierwotne dane s3 poddawane weryfikacji i walidacji, chyba ze pochodza z wiarygodnego Zrédla;

e) przekazuje dane lotnicze drogg elektroniczng;
f) zawiera formalne ustalenia z:
1) wszystkimi stronami przekazujacymi jej dane;
2) innymi ustugodawcami lub operatorami lotnisk w przypadku wymiany danych i informacji lotniczych;

g) dopilnowuje, aby informacje wymienione w pkt AIS.OR.505 lit. a) byly dostarczane w odpowiednim czasie
instytucji zapewniajacej AIS;

h) gromadzi i przekazuje metadane, ktére obejmujg co najmniej:

1) identyfikacj¢ organizacji lub podmiotéw prowadzacych dowolne dzialania z zakresu tworzenia, przekazywa-
nia lub przetwarzania danych lotniczych;

2) przeprowadzone dzialanie;
3) date i godzing przeprowadzenia danego dzialania;

i) dopilnowuje, aby narzedzia i oprogramowanie komputerowe wykorzystywane do wsparcia lub automatyzacji
procesOw przetwarzania danych lotniczych spelnialy swoje funkcje, nie wplywajac negatywnie na jakos$¢ danych
i informacji lotniczych;

j) dopilnowuje, aby podczas przesylania lub przechowywania danych lotniczych, lub obu tych czynnosci, wyko-
rzystywano techniki wykrywania bledéow w danych cyfrowych, aby utrzyma¢ obowiazujace poziomy spéjnosci
danych;

k) dopilnowuje, aby przekazywanie danych lotniczych objeto odpowiednim procesem uwierzytelniania, dzigki kt6-
remu odbiorcy beda w stanie potwierdzié, ze dane zostaly przekazane przez upowaznione zrédlo;

1) dopilnowuje, aby bledy stwierdzone podczas tworzenia danych oraz po ich dostarczeniu wyeliminowano, skory-
gowano lub usunigto i aby w pierwszej kolejnosci eliminowane byly bledy w krytycznych i waznych danych lot-
niczych.

ATM/ANS.OR.A.090 Wspdlne uklady odniesienia na potrzeby zeglugi powietrznej
Na potrzeby zeglugi powietrznej ustugodawcy stosuja:

a) Swiatowy System Geodezyjny 1984 (WGS-84) jako poziomy uktad odniesienia;
b) $redni poziom morza jako pionowy uklad odniesienia;

¢) kalendarz gregorianski i czas uniwersalny skoordynowany (UTC) jako czasowe uklady odniesienia.”;
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b) dodaje si¢ dodatek 1 w brzmieniu:

,Dodatek 1

KATALOG DANYCH LOTNICZYCH

Wprowadzenie

a) Katalog danych lotniczych odnosi si¢ do przedmiotéw danych lotniczych, wlasciwosci i wlasciwosci szczegé-
fowych w podziale na:

1) dane lotniskowe;
2) dane dotyczace przestrzeni powietrznej;
3) dane dotyczgce trasy ATS i innych tras;
4) dane o procedurach wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw;
5) dane dotyczgce pomocy radionawigacyjnej/systeméw radionawigacyjnych;
6) dane o przeszkodach;
7) dane dotyczace pozycji geograficzne;.
b) Tabele katalogu danych lotniczych skladajg si¢ z nast¢pujacych kolumn:
1) przedmiot, w odniesieniu do ktérego mozna gromadzi¢ dane;

2)  wlasciwosé: mozliwa do ustalenia charakterystyka przedmiotu, ktdrej szczegblowe wlasciwosci mozna
nastgpnie dokladniej okreslié;

3)  tak samo jak w 2;

4) rodzaje: dane podzielone na rézne rodzaje;

5) opis: opis elementu danych;

6) uwagi: zawiera dodatkowe informacje lub warunki dostarczania danych;

7)  dokladno$¢: wymogi dotyczace danych lotniczych opierajg si¢ na poziomie ufnosci wynoszacym 95 %;
8) Kklasyfikacja spojnosci;

9) sposob tworzenia danych: okresla si¢ czy dane pochodza z pomiaru, obliczen czy deklaracji;

10) rozdzielczo$¢ publikacji;

11) rozdzielczo$¢ mapy.

Uwaga do lit. b) pozycje 2 i 3: klasyfikacja elementu katalogu jako przedmiotu, whasciwosci lub wlasciwosci szczeg6towej nie
narzuca okreslonego modelu danych.

Uwaga do lit. b) pozycja 7: w przypadku tych pozydji i punktow, ktdre majg podwdjny cel, np. punkt oczekiwania i punkt
rozpoczgcia procedury po nieudanym podejsciu, obowigzuje wigksza dokladnosé. Wymogi dokladnosci dotyczgce przeszkody
i danych o terenie opierajg sig na poziomie ufnosci 90 %.

Uwaga do lit. b) pozycja 10: rozdzielczosci publikacji danych dotyczgcych pozycji geograficznej (szerokosé i dhugosc geogra-
ficzna) majg zastosowanie do wspdtrzednych w formacie stopnie, minuty i sekundy. W przypadku uzywania innego formatu
(m.in. stopnie z utamkami dziesigtnymi w cyfrowych zbiorach danych) lub gdy lokalizacja jest znacznie dalej na pétnoc/po-
tudnie, rozdzielczos¢ publikacji musi by¢ dopasowana do wymogdw doktadnosci.



1. Dane lotniskowe

Whasciwosé Sposéb Rozdziele- 1 p o drielezose
Przedmiot Whasciwosé sereadlowa Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spéjnosé przekazania z0§¢ m
Szezegolow: danych publikacji ay
Lotnisko/ Wydzielony obszar na ladzie lub wodzie
lotnisko dla (w tym wszystkie budynki, instalacje i
$migltowcow urzadzenia) w catosci lub w czeSci prze-
znaczony do ladowan, startéw i naziem-
nego albo nawodnego ruchu statkéw
powietrznych.
Desygna- Oznaczenie lotniska/ lotniska dla $mi-
tor glowcow
Wskaznik | Tekst Czteroliterowy wskaznik lokalizacji Jezeli doty-
lokalizacji ICAO lotniska/lotniska dla $migtowcéw, | czy
ICAO zawarty w dokumencie ICAO nr 7910
»Wskazniki lokalizacji
Oznacze- | Tekst Identyfikator przypisany do lokalizacji | Jezeli doty-
nie IATA zgodnie z zasadami IATA (rezolucja 767) | czy
Inne Tekst Lokalnie okreslony identyfikator portu
lotniczego, jezeli jest inny niz wskaznik
lokalizacji ICAO
Nazwa Tekst Podstawowa oficjalna nazwa lotniska
wskazana przez wlasciwy organ
Obstugi- Tekst Pelna nazwa (tekst otwarty) miasta lub
wane mias- miejscowosci obstugiwanych przez lot-
to nisko/ lotnisko dla $miglowcow
Rodzaj do-
puszczone-
go ruchu
lotniczego
Miedzyna- | Lista ko- Wskazanie, czy na lotnisku/lotnisku dla
rodo- déw $miglowcéw dopuszczono loty migdzy-
wy/krajo- narodowe lub lotniska dla $miglowcow
wy
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. i .| Whasciwosé . . s e Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wihasciwosé ] Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spdjnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Przepisy Lista ko- Wskazanie, czy na lotnisku/lotnisku dla
wykony- déw $miglowcow dopuszczono loty IFR lub
wania  lo- VER
tow wedtug
wskazan
przyrza-
déw (IFR)/
Przepisy
wykony-
wania lotu
z widocz-
noscig
(VFR)
Rozktado- | Lista ko- Wskazanie, czy na lotnisku/lotnisku dla
we/ nieroz- | dow $miglowcéw dopuszczono loty IFR lub
ktadowe VER
Cywil- Lista ko- Wskazanie, czy na lotnisku/lotnisku dla
ne/wojsko- | déw $miglowcéw dopuszczono cywilne lot-
we nictwo zarobkowe lub lotnictwo ogélne
lub loty wojskowe
Ograniczo- | Tekst Wskazanie, czy lotnisko lub lotnisko dla
ny dostep $migltowcow nie jest dostepne dla 0séb
postronnych (korzystaé moga jedynie
wiasciciele)
Rodzaj lot- Tekst Rodzaj lotniska dla $migltowcéw (znaj-
niska dla dujace si¢ na poziomie ziemi, heliport
$miglow- wzniesiony, na statku lub na morzu)
cow
Rodzaj Tekst Wskazanie, czy lotnisko podlega kontroli
kontroli cywilnej, kontroli wojskowej lub wspdl-
nej kontroli
Certyfiko- Tekst Wskazanie, czy lotnisko jest/nie jest cer-
wane tyfikowane zgodnie z przepisami ICAO
lub rozporzadzeniem (UE) nr 139/2014
Data certy- Data Data wydania certyfikacji portu lotni-
fikacji czego przez wlasciwy organ
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Data wy- Data Data utraty waznosci certyfikacji lotniska
gasniecia
certyfikacji
Wzniesie-
nie terenu
Wzniesie- | Wzniesie- | Odleglo$¢ w plaszczyZznie pionowej po- 0,5m Niezbedna | Pomiar Imlub1ft | Imlub1ft
nie nie wyzej Sredniego poziomu morza z naj-
wyzszego punktu obszaru ladowania
Undulacja | Wysoko$¢ | Undulacja geoidy w miejscu pomiaru W stosow- | 0,5 m Niezbedna | Pomiar Imlub1ft | 1mlub1ft
geoidy wzniesienia lotniska/lotniska dla $mi- nym przy-
glowcow padku
Tempera- Warto$¢ Srednie miesigczne maksymalne tempe-
tura odnie- ratury dobowe w najgoretszym miesigcu
sienia w roku na lotnisku; temperature te nalezy
usredni¢ przez lata.
Srednia ni- Wartos¢ Srednia najnizsza temperatura w naj- 5 stopni
ska tempe- zimniejszym miesigcu w roku z ostatnich
ratura pieciu lat danych na poziomie wzniesie-
nia lotniska
Deklinacja Rozbieznos¢ katowa miedzy p6inocy
magne- geograficzna a péInoca magnetyczna
tyczna
Kat Kat Warto$¢ kata deklinacji magnetycznej 1 stopien Niezbedna | Pomiar 1 stopien 1 stopien
Data Data Dzien, w ktérym deklinacja magnetyczna
miala podang warto$¢
Zmiana Warto$é Roczny wskaznik zmian deklinacji mag-
roczna netycznej
Punkt od- Wyznaczone polozenie geograficzne
niesienia lotniska
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Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne punktu odniesie- 30 m Procedura | Pomiar/ 1 sekunda | 1 sekunda
nia lotniska obliczenia
Miejsce Tekst Polozenie punktu odniesienia na lotnisku
Kierunek Tekst Kierunek punktu odniesienia lotniska
wzgledem centrum miasta lub miejsco-
wosci obstugiwanych przez lotnisko
Odlegtos¢ | Odleglos¢ | Odlegtosé punktu odniesienia lotniska od
centrum miasta lub miejscowoéci obstu-
giwanych przez lotnisko
Wskaznik Urzadzenie do wizualnego wskazywania
kierunku lg- kierunku wyznaczonego obecnie do lg-
dowania dowania i startu.
Lokalizacja Tekst Lokalizacja wskaZnika kierunku ladowa-
nia
Oswietle- Tekst Oswietlenie wskaznika kierunku lagdo- Jezeli doty-
nie wania czy
Zasilanie re-
Zerwowe
Wihasci- Tekst Opis zasilania rezerwowego
wosci
Czas prze- Wartos¢ Czas przelgczenia zasilania rezerwowego
Yaczenia
Anemometr Urzadzenie wykorzystywane do pomiaru
predkosci wiatru
Lokalizacja Tekst Lokalizacja anemometru
Oswietle- Tekst Oswietlenie anemometru Jezeli doty-
nie czy
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Whasciwosé Sposdb Rozdziele- Rozdzielczo$é
Przedmiot Wihasciwosé o Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spdjnosé przekazania z0§¢
szezegoiowa danych publikacji mapy
Latarnia lot- Latarnia lotniska/latarnia identyfikacyjna
niska (ABN)/ wykorzystywana do wskazywania loka-
latarnia lizacji lotniska z powietrza
identyfika-
cyjna (IBN)
Lokalizacja Tekst Lokalizacja latarni lotniska/latarni iden- | Jezeli doty-
tyfikacyjnej czy
Wihasci- Tekst Opis latarni lotniska/latarni identyfika-
wosci cyjnej
Godziny Harmono- | Godziny pracy latarni lotniskajlatarni
pracy gram identyfikacyjnej
WskaZnik
kierunku
wiatru
Lokalizacja Tekst Lokalizacja wskaznika kierunku wiatru
Oswietle- Tekst Oswietlenie wskaznika kierunku wiatru
nie
Miejsce ob- Miejsce obserwacji RVR.
serwacji za-
siegu wi-
dzialnosci
wzdtuz dro-
gi startowej
(RVR)
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne miejsc obserwacji
RVR
Obszar czes- Wyznaczona czg$¢ pola ruchu naziem-
totliwosci nego, na ktorej ATC lub kontrola na-
ziemna wymaga okre$lonej czgstotli-
woSci.
Stacja Tekst Nazwa stacji zapewniajacej stuzbe
Czestotli- Wartoéé Czestotliwos¢ stacji zapewniajacej stuzbe
woS¢
Granica Wielokat Granica obszaru czestotliwosci
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Punkt nie- Miejsce na polu ruchu naziemnego lot-
bezpieczny niska, w kt6rym doszto do kolizji lub
wtargniecia na droge startowg (lub ist-
nieje ryzyko zajscia wjw zdarzen) i w
ktérym konieczna jest zwigkszona uwaga
pilotéw/kierowcow.
Identyfika- Tekst Identyfikator punktu niebezpiecznego
tor
Adnotacja Tekst Dodatkowe informacje o punkcie nie-
bezpiecznym
Geometria Wielokat Obszar geograficzny punktu niebez-
piecznego
Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wihasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania 20$¢
szczegoiowa d h blikacii mapy
anyc publikacji
Droga star- Prostokatna powierzchnia wyznaczona
towa (RWY) na lotnisku ladowym, przygotowana do
startéw i lagdowan statkéw powietrznych
Desygna- Tekst Pelne oznaczenie tekstowe RWY stoso-
tor wane do jednoznacznej identyfikacji
RWY na lotnisku/lotnisku dla $migltow-
c6w (np. 09/27, 02R[20L, RWY 1)
Dlugosé Odleglos¢ | Deklarowany rozmiar podtuzny RWY do 1m Kluczowa | Pomiar Imlub1lft | Im
nominalna obliczen operacyjnych (osiagow).
Szerokos¢ Odlegtos¢ | Deklarowany rozmiar poprzeczny RWY 1m Niezb¢dna | Pomiar Imlub1lft | 1m
nominalna do obliczen operacyjnych (osiagéw).
Geometria Wielokat Geometria elementu RWY, przesunietego

obszaru RWY i skrzyzowania RWY
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Punkty osi
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne osi RWY na kaz- | Definicjaz | 1 m Kluczowa | Pomiar
dym koficu RWY, na zabezpieczeniu zalgcznika
przerwanego startu (SWY) i na poczatku | 4 3.8.4.2
kazdego obszaru toru wznoszenia po
starcie, a takze przy kazdej znaczacej
zmianie nachylenia RWY i SWY
Wzniesie- | Wzniesie- | Wzniesienie odpowiedniego punktu osi 0,25m Kluczowa | Pomiar
nie nie W przypadku podej$¢ nieprecyzyjnych
wszelkie znaczgce wysokie i niskie
punkty posrednie wzdluz RWY mierzy
si¢ z dokladnoscig do p6t metra lub stopy.
Undulacja | Wysoko$¢ | Undulacja geoidy w odpowiednim
geoidy punkcie osi
Linia zjaz-
du z RWY
Linia na- Linia Polozenie geograficzne linii zjazdu z 0,5m Niezbedna | Pomiar 1/100 se- | 1 sekunda
prowadza- RWY kundy
nia zjazdu
Kolor Tekst Kolor linii zjazdu z RWY
Format Tekst Format linii zjazdu z RWY
Kieru- Lista ko- Kierunki linii zjazdu z RWY (jedno- czy
nek/kie- déw dwukierunkowa)
runki
Rodzaj na- Tekst Rodzaj nawierzchni RWY
wierzchni
Noénos¢
Liczba kla- | Tekst PCN
syfikacyjna
nawierzch-
ni (PCN)

velvo1 1

[1d ]

forysfodoing mun Amopdzin yruuarzg

0T0T¥'e



Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢

szczegdlowa danych publikacji mapy

Rodzaj na- | Tekst Rodzaj nawierzchni do okreslania liczby

wierzchni klasyfikacyjnej statku powietrznego —

liczby klasyfikacyjnej nawierzchni (ACN-

PCN)

Kategoria | Tekst Kategoria no$nosci podloza RWY
podloza
Dopusz- Tekst Maksymalna dopuszczalna kategoria
czalne ci$- ci$nienia w oponach lub maksymalna
nienie w dopuszczalna wartos¢ cisnienia w opo-
oponach nach
Metoda Tekst Zastosowana metoda oceny
oceny

Pas Okreslony obszar obejmujacy RWY oraz

SWY, przeznaczony do:

(a) zmniejszenia ryzyka uszkodzenia
statkéw powietrznych w przypadku
zjechania z RWY; oraz

(b) ochrony statkéw powietrznych prze-
latujacych nad pasem RWY w trakcie
operagji startu lub ladowania

Dlugosé Odleglo$¢ | Rozmiar podluzny pasa RWY

Szeroko§¢ | Odleglos¢ | Rozmiar poprzeczny pasa RWY

Rodzaj na- | Tekst Rodzaj nawierzchni pasa RWY

wierzchni

Pobocze Obszar przylegajacy do krawedzi na-

wierzchni sztucznej i przygotowany jako
powierzchnia przejSciowa pomiedzy na-
wierzchnia sztuczng i powierzchnig sa-
siadujacg

Geometria | Wielokat Polozenie geograficzne poboczy RWY
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Rodzaj na- | Tekst Rodzaj nawierzchni pobocza RWY
wierzchni
Szeroko$¢ | Odleglos¢ | Szeroko$¢ pobocza RWY 1m Niezbedna | Pomiar Imlub1ft
Strefa pod- Specjalnie przygotowana nawierzchnia
muchéw przylegajaca do kofica RWY, ktdrej celem
jest eliminowanie efektu erozyjnego
znacznych sit wiatru wytwarzanych
przez samoloty na poczatku ich rozbiegu
Geometria | Wielokat Polozenie geograficzne strefy podmu-
chéw
Strefa wol- Tekst Istnienie strefy wolnej od przeszkéd dla | O ile pod-
na od prze- podejscia precyzyjnego RWY kategoriil | ano
szkod
Oznako-
wanie RWY
Rodzaj Tekst Rodzaj oznakowania RWY
Opis Tekst Opis oznakowania TWY
Geometria | Wielokat Polozenie geograficzne oznakowania
RWY
Swiatta lub
o$wietlenie
osi RWY
Dlugos¢ Odleglo$¢ | Zasieg podtuzny Swiatet osi RWY
Rozstaw Odlegtos¢ | Rozstaw $wiatel osi RWY
Kolor Tekst Kolor §wiatet osi RWY
Intensyw- | Tekst Intensywnos¢ $wiatel osi RWY
nosé
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne kazdego ze Swia-

tet osi RWY
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Swiatha lub
o$wietlenie
krawedzio-
we RWY
Dlugosé Odlegtos¢ | Zasieg podtuzny $wiatet krawedziowych
RWY
Rozstaw Odlegtos¢ | Rozstaw $wiatel krawedziowych RWY
Kolor Tekst Kolor $wiatet krawedziowych RWY
Intensyw- | Tekst Intensywnos¢ $wiatel krawedziowych
nosé RWY
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne kazdego ze $wia-
tel krawedziowych RWY
Kod refe- Celem kodu referencyjnego jest zapew-
rencyjny nienie prostej metody powigzania licz-
nych specyfikacji dotyczacych wlasci-
wosci lotnisk, tak aby zapewni¢ szereg
urzadzen lotniskowych odpowiednich
dla samolotéw, ktére maja wykonywaé
loty z lotniska.
Liczba Lista ko- Liczba oparta na dtugosci pola referen-
déw cyjnego samolotu
Litera Lista ko- Litera zwigzana z rozpigtoscig skrzydel
déw samolotu oraz rozstawem kot gléwnego
podwozia
Ogranicze- Tekst Opis ograniczen natozonych na RWY
nie
Kierunek
RWY
Desygna- Tekst Pelne oznaczenie tekstowe kierunkéw
tor ladowania i startu — przyklady: 27, 35L,
01IR
Azymut Namiar Azymut RWY 1/100 Procedura | Pomiar 1/100 1 stopien
stopnia stopnia
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacy
Rodzaj Tekst Rodzaj RWY: precyzyjna (kat. 1, II, III)/
nieprecyzyjna/nieprzyrzadowa
Prég Poczatek odcinka RWY wykorzystywa-
nego do ladowania
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne progu RWY 1m Kluczowa | Pomiar 1/100 se- 1 sekunda
kundy
Wzniesie- | Wzniesie- | Wzniesienie progu RWY Zob. uwaga 1
nie nie
Undulacja | Wysoko$¢ | Undulacja geoidy WGS-84 w pozydji Zob. uwaga 2
geoidy progu RWY
Rodzaj Tekst Wskazanie, czy prog jest przesunigty czy
nieprzesuniety; prog przesuniety nie jest
umiejscowiony na skraju RWY
Przesunig- | Odleglos¢ | Odleglos¢ przesunigtego progu W przy- 1m Procedura | Pomiar
cie padku
przesunie-
tego progu
Koniec Koniec RWY (punkt wyréwnania $ciezki
RWY podejécia)
Pozycja Punkt Lokalizacja kofica RWY w kierunku star- 1m Kluczowa | Pomiar 1/100 se- 1 sekunda
tu kundy
Wzniesie- | Wzniesie- | Wzniesienie pozycji koncowej RWY Zob. punk-
nie nie ty osi RWY
Koniec Koniec obszaru uznanego za odpowiedni | Poczatek
rozZporza- do startu (tj. koniec RWY lub, jezeli za- | procedury
dzalnej pewniono zabezpieczenie wydluzonego | odlotu
drogi star- startu, koniec zabezpieczenia wydtuzo-
towej nego startu)
(DER)
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne DER
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Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegdlowa danych publikacji mapy
Wzniesie- | Wzniesie- | Wzniesienie DER jest wzniesieniem
nie nie korica RWY lub zabezpieczenia wydtu-
zonego startu, w zaleznosci od tego,
ktéra z tych wartosci jest wyzsza.
Strefa Czg$¢ RWY (poza progiem), w ktorej 13-
przyzie- dujace statki powietrzne maja pierwsza
mienia styczno$¢ z RWY
Wzniesie- | Wzniesie- | Najwyzsze wzniesienie w strefie przyzie- | RWY z po- | 0,25 m lub
nie nie mienia RWY z podejsciem precyzyjnym | dejSciem 0,25 ft
precyzyj-
nym
Nachylenie | Warto§¢ Nachylenie strefy przyziemienia RWY
Nachylenie Warto§é Nachylenie RWY
Operacje LAHSO
ladowania i
zatrzyma-
nia przed
przecinajg-
cg droga
startowg
(LAHSO)
Geometria | Linia Polozenie geograficzne LAHSO
Element Tekst Nazwa chronionej RWY lub chronione;j
chroniony drogi kotowania (TWY)
Strefa Cze$¢ RWY miedzy poczatkiem RWY a
przesunie- przesunietym progiem
ta
Geometria | Wielokat Polozenie geograficzne strefy przesunigtej
PCN Tekst PCN strefy przesunietej
Rodzaj na- | Tekst Rodzaj nawierzchni strefy przesunigtej
wierzchni
Ogranicze- | Tekst Ograniczenie uzytkowania dla okreslo-
nie doty- nych rodzajow statkéw powietrznych
czgce stat-
kéw po-
wietrznych
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Wiaéciwosé Sposdb Rozdziele- Rozdzielczoéé
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa f) h blikacii mapy
anyc publikacji
Zabezpie- Okreslony prostokatny obszar na ladzie
czenie na koncu rozporzadzalnej dtugosci roz-
przerwane- biegu przy starcie, przygotowany jako
go startu odpowiedni obszar, na ktérym statek
(SWY) powietrzny moze si¢ zatrzymaé w przy-
padku przerwanego startu
Dlugosé Odleglo$¢ | Rozmiar podtuzny SWY Jezelidoty- | 1 m Kluczowa | Pomiar Imlub1ft | 1m
czy
Szeroko$¢ | Odleglos¢ | Szeroko$¢ SWY 1m Kluczowa | Pomiar Imlub1ft | 1m
Geometria | Wielokat Polozenie geograficzne SWY
Nachylenie | Warto§é Nachylenie SWY
Rodzaj na- | Tekst Rodzaj nawierzchni SWY
wierzchni
Zabezpie- Okreslony prostokatny obszar na ladzie
czenie wy- lub na wodzie, pozostajacy pod kontrola
dluzonego wlasciwych organdw, wybrany lub przy-
startu gotowany jako odpowiedni obszar, nad
ktérym samolot moze wykonaé czgsé
fazy poczatkowego wznoszenia do
okreslonej wysokosci wzglednej
Dlugosé Odlegtos¢ | Rozmiar podtuzny zabezpieczenia wy- 1m Niezbedna | Pomiar Imlub1ft
dluzonego startu
Szeroko§¢ | Odleglos¢ | Rozmiar poprzeczny zabezpieczenia 1m Niezbedna | Pomiar Imlub1ft
wydluzonego startu
Profil tere- Profil pionowy (lub nachylenie) zabez- Jezeli doty-
nu pieczenia wydluzonego startu czy
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Whasciwosé Sposéb Rozdziele- | ) dzielczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Strefa bez- Powierzchnia symetryczna w stosunku
pieczen- do przedtuzenia osi RWY i przylegajaca
stwa konca do kofica pasa drogi startowej, stuzaca
RWY (RE- przede wszystkim zmniejszeniu ryzyka
SA) uszkodzenia statku powietrznego, ktéry
przyziemil zbyt krétko lub przekroczyt
koniec RWY
Dlugosé Odlegto$¢ | Rozmiar podtuzny RESA
Szeroko$¢ | Odleglos¢ | Rozmiar poprzeczny RESA
Nachylenie | Warto§¢ Nachylenie podluzne RESA
podtuzne
Nachylenie | Warto$¢ Nachylenie poprzeczne RESA
poprzecz-
ne
Dlugosci
deklarowa-
ne
Rozporzg- | Odleglos¢ | Dlugos¢ RWY deklarowana jako dostep- 1m Kluczowa | Pomiar Imlub1ft | 1m
dzalna dhu- na oraz odpowiednia dla rozbiegu star-
gos¢ roz- tujgcego samolotu
biegu (TO-
RA)
Rozporza- | Odleglos¢ | Rozporzadzalna dlugosé rozbiegu przy 1m Kluczowa | Pomiar Imlub1lft | 1m
dzalna dtu- starcie powigkszona o dlugos¢ zabezpie-
go§¢ startu czenia wydluzonego startu, o ile zabez-
(TODA) pieczenie to jest dostepne
Rozporzg- | Odleglos¢ | Rozporzadzalna dtugo$é rozbiegu przy 1m Kluczowa | Pomiar Imlub1ft | 1m
dzalna dlu- starcie powigkszona o dtugos¢ SWY, o ile
go§¢ prze- zabezpieczenie to jest dostepne
rwanego
startu (AS-
DA)
Rozporza- | Odleglos¢ | Dlugos¢ RWY deklarowana jako dostep- 1m Kluczowa | Pomiar Imlub1ft | 1m
dzalna dtu- na oraz odpowiednia dla dobiegu ladu-
gos¢ lado- jacego samolotu
wania
(LDA)
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Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Komentarz | Tekst Uwagi, w tym punkt poczatkowy RWY,
od ktérego zdefiniowano alternatywne
zredukowane dlugosci deklarowane
Swiatta lub
o$wietlenie
konca
RWY
Kolor Tekst Kolor $wiatet kofica RWY
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne kazdego ze Swia-
tel korica RWY
Swiatta lub
o$wietlenie
SWY
Dlugosé Odleglos¢ | Zasieg podluzny swiatet SWY
Kolor Tekst Kolor $wiatet SWY
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne kazdego ze $wia-
tet SWY
System
$wiatel po-
dejscia
Rodzaj Tekst Klasyfikacja systemu $wiatel podejscia
wykorzystujgca kryteria rozporzadzenia
(UE) nr 139/2014 i CS-ADR, w szcze-
g6lnosci CS ADR-DSN.M.625 i CS ADR-
DSN.M.626.
Dlugosé Odleglos¢ | Zasieg podtuzny systemu $wiatel po-
dejécia.
Intensyw- | Tekst Kod wskazujacy wzgledna intensywnos¢
nos¢ systemu $wiatet podejscia.
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne kazdego ze $wia-

tel systemu $wiatel podejscia
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Whasciwosé Sposéb Rozdziele- | ) dzielczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacy
Swiatha
progu
RWY
Kolor Tekst Kolor $wiatet progu RWY
Kolor po- | Tekst Kolor poprzeczki progu RWY
przeczki
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne kazdego ze Swia-
tet progu i poprzeczki $wiatel
Swiatla
strefy przy-
ziemienia
Dlugosé Odleglos¢ | Zasigg podluzny $wiatet strefy przyzie-
mienia RWY
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne kazdego ze Swia-
tet strefy przyziemienia RWY
System
wzroko-
wych
wskazni-
kéw Sciezki
podejscia
Minimalna | Wysoko$¢ | MEHT
wysokos¢
wzrokowa
nad pro-
giem
(MEHT)
Lokalizacja | Punkt Polozenie geograficzne systemu wzro-
kowych wskaznikéw Sciezki podejScia
Kat Kat Kat(-y) nachylenia podejscia nominalne-

go
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé S Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szezegolowa danych publikacji mapy
Rodzaj Tekst Rodzaj wizualny wskaznik Sciezki scho-
dzenia (VGSI), wzrokowego wskaznika
Sciezki podejscia (VASI), wskaznika
Sciezki podejscia precyzyjnego (PAPI) itp.
Kat przesu- | Kat Jezeli 0§ uktadu nie jest réwnolegla do osi
nigcia RWY, kat i kierunek jej przesunigcia, tj. w
lewo lub w prawo
Kierunek Tekst Jezeli o uktadu nie jest réwnolegla do osi
przesunie- RWY, kat i kierunek jej przesunigcia, tj. w
cia lewo lub w prawo
Urzadzenie Linia Polozenie geograficzne linki urzadzenia
do zatrzy- do zatrzymywania statkéw powietrznych
mywania w poprzek RWY
statkéw
powietrz-
nych
System za- Material mocno pochlaniajacy energie
trzymywa- umieszczony na koficu RWY lub SWY,
nia statkéw zaprojektowany z mysla o zgniataniu pod
powietrz- cigzarem samolotu przy oddzialywaniu
nych jako sita spowalniajaca na podwozie sa-
molotu
Geometria | Wielokat PolozZenie geograficzne systemu zatrzy-
mywania statkéw powietrznych
Element Odlegtos¢ | Element hamujacy systemu zatrzymy-
hamujacy wania statkow powietrznych
Dlugosé Odleglos¢ | Zasieg podtuzny systemu zatrzymywania
statkow powietrznych
Szeroko$¢ | Odleglto$¢ | Rozmiar poprzeczny systemu zatrzymy-
wania statkéw powietrznych
Obszar dzia-
fania radio-
wysokoscio-
mierza
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Dlugosé Odleglos¢ | Zasigg podtuzny obszaru dzialania ra-
diowysokosciomierza
Szeroko§¢ Odleglos¢ | Zasieg poprzeczny obszaru dzialania ra-
diowysokosciomierza
Geometria Wielokat Polozenie geograficzne obszaru dzialania
radiowysoko$ciomierza
Uwaga 1 Wzniesienie progu RWY dla podejsé 0,5m Niezbedna | Pomiar Imlub1ft | 1mlub 1 ft
nieprecyzyjnych
Wzniesienie progu RWY dla podejsé 0,25 m Kluczowa | Pomiar 0,1mlub | 0,5mlub1ft
precyzyjnych 0,1 ft
Uwaga 2 Undulacja geoidy WGS-84 w punkcie 0,5m Niezbedna | Pomiar Imlublft | I1mlub1ft
polozenia progu RWY dla podejs¢ nie-
precyzyjnych
Undulacja geoidy WGS-84 w punkcie 0,25m Kluczowa | Pomiar 0,lmlub | 0,5mlub1ft
potozenia progu RWY dla podejs¢ pre- 0,1ft
cyzyjnych
Whadciwosé Sposéb Rozdziele- | ¢ tielezose
Przedmiot Whasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ Spojnosé przekazania z0$¢
szczegbtowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Strefa kon- Okreslona strefa, nad ktérg ma by¢ wy-
cowego po- konywana koncowa faza manewru po-
dejScia i dejécia do ladowania lub zawisu i z ktorej
startu (FA- wykonywany jest manewr startu; gdy
TO) FATO ma by¢ uzywana przez $miglowce
klasy osiagowej 1, to tak zdefiniowana
strefa obejmuje takze dostepny obszar dla
zaniechanego startu.
Punkt pro- Poczatek odcinka FATO wykorzystywa-
gu nego do ladowania
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne punktu progu 1m Kluczowa | Pomiar 1/100 se- | 1 sekunda
FATO kundy
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacy
Wzniesie- | Wzniesie- | Wzniesienie progu FATO Zob. uwaga 1
nie nie
Undulacja | Wysoko§¢ | Undulacja geoidy WGS-84 w pozycji Zob. uwaga 2
geoidy progu FATO
DER Koniec obszaru uznanego za odpowiedni
do startu (tj. koniec RWY lub, jezeli za-
pewniono zabezpieczenie wydtuzonego
startu, koniec zabezpieczenia wydtuzo-
nego startu lub koniec FATO)
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne DER 1m Kluczowa | Pomiar 1/100 se- | 1 sekunda
kundy
Wzniesie- | Wzniesie- | Wyzsze ze wzniesieft poczatku i korica
nie nie RWY/[FATO
Rodzaj Tekst Rodzaj FATO
Desygna- Tekst Pelne oznaczenie tekstowe strefy startu i
tor ladowania.
Dlugosé Odleglos¢ | Rozmiar podtuzny FATO 1m Kluczowa | Pomiar Imlub1lft | Im
Szeroko§¢ Odleglo$¢ | Rozmiar poprzeczny FATO
Geometria Wielokat Polozenie geograficzne elementu FATO
Nachylenie Warto$é Nachylenie FATO
Rodzaj na- Tekst Rodzaj nawierzchni FATO
wierzchni
Azymut Namiar Azymut RWY 1/100 Procedura | Pomiar 1/100
stopnia stopnia
Dlugosci
deklarowa-
ne
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. .. .| Whsciwosé . . L, e, Sposdb . Rozdz}i}e lc- Rozdzielczo$é
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa f) h blikacii mapy
anyc publikacji
Rozporza- | Odleglos¢ | Dlugosé FATO powigkszona o zabezpie- | Oraz wsto- | 1 m Kluczowa | Pomiar 1mlub1ft
dzalna dtu- czenie wydluzonego startu dla $miglow- | sownych
go§¢ startu c6éw (o ile jest dostepne) przypad-
(TODAH) kach alter-
natywne
pomniej-
szone dtu-
gosci dekla-
rowane
Rozporzg- | Odleglos¢ | Dhlugo$¢ FATO deklarowana jako do- 1m Kluczowa | Pomiar 1mlub1ft
dzalna dtu- stepna oraz odpowiednia dla $migtow-
gos¢ prze- c6w klasy osiggowej 1 do ukoriczenia
rwanego przerwanego startu
startu
(RTODAH)
Rozporza- | Odleglos¢ | Dlugosé FATO powigkszona o dowolny 1m Kluczowa Pomiar Imlub1ft
dzalna dtu- dodatkowy obszar deklarowany jako do-
gos¢ lado- stepny oraz odpowiedni dla $miglowcow
wania dla do ukoficzenia manewru lgdowania z
$miglow- okreslonej wysokosci
cow
(LDAH)
Komentarz | Tekst Uwagi, w tym punkt poczgtkowy RWY,
od ktérego zdefiniowano alternatywne
zredukowane dtugosci deklarowane
Oznakowa-
nie FATO
Opis Tekst Opis oznakowania FATO
System
Swiatel po-
dejscia
Rodzaj Tekst Klasyfikacja systemu $wiatel podejicia
wykorzystujaca kryteria rozporzadzenia
(UE) nr 139/2014 i CS-ADR, w szcze-
g6lnosci CS ADR-DSN.M.625 i CS ADR-
DSN.M.626.
Dlugosé Odleglos¢ | Rozmiar podtuzny systemu $wiatel po-

dejscia.
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Intensyw- | Tekst Kod wskazujacy wzgledna intensywnos¢
nosé systemu $wiatel podejscia.
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne kazdego ze $wia-
tel systemu $wiatel podejscia
Swiatta ob-
szaru
Opis Tekst Opis $wiatel obszaru
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne kazdego ze Swia-
tet obszaru
Swiatta
punktu
przyzie-
mienia
Opis Tekst Opis $wiatel punktu przyziemienia
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne kazdego ze $wia-
tet punktu przyziemienia
Strefa przy- Powierzchnia, na ktérej Smigtowiec moze
ziemienia i wykona¢ manewr przyziemienia lub od-
wzlotu erwania si¢ od ziemi.
(TLOF)
Desygna- Tekst Pelne oznaczenie tekstowe TLOF
tor
Punkt
srodkowy
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne punktu progu 1m Kluczowa | Pomiar 1/100 se- | 1 sekunda
TLOF kundy
Wzniesie- | Wzniesie- | Wzniesienie progu TLOF Zob. uwaga 1
nie nie
Undulacja | Wysoko$¢ | Undulacja geoidy WGS-84 w pozydji Zob. uwaga 2
geoidy punktu Srodkowego TLOF
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Dlugosé¢ Odleglos¢ | Rozmiar podtuzny TLOF 1m Kluczowa | Pomiar Imlub1ft | 1m
Szerokos¢ Odlegtos¢ | Rozmiar poprzeczny TLOF 1m Kluczowa | Pomiar Imlublft | 1m
Geometria Wielokat Polozenie geograficzne elementu TLOF
Nachylenie Wartosé Nachylenie TLOF
Rodzaj na- Tekst Rodzaj nawierzchni TLOF
wierzchni
Nos$nos¢ Wartos¢ No$nos¢ TLOF 1 tona
Rodzaj sys- Tekst Rodzaj systemu wzrokowych wskazni-
temu kéw Sciezki podejscia
wzroko-
wych
wskaZni-
kéw Sciezki
podejscia
Oznako-
wanie
Opis Tekst Opis oznakowania TLOF
Obszar bez- Okreslony obszar na lotnisku dla $mi-
pieczenstwa glowc6w otaczajgcy strefe koncowego
podejscia i startu FATO, wolny od prze-
szkdd, oprécz niezbednych pomocy na-
wigacyjnych, przeznaczony dla zmniej-
szenia ryzyka uszkodzenia $miglowrca,
ktéry przypadkowo znalazt si¢ poza FA-
TO.
Dlugosé Odleglos¢ | Rozmiar podtuzny obszaru bezpieczen-
stwa
Szerokos§¢ Odleglos¢ | Rozmiar poprzeczny strefy bezpieczen-

stwa
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Rodzaj na- Tekst Rodzaj nawierzchni strefy bezpieczeni-
wierzchni stwa
Zabezpie- Okreslony obszar na ziemi lub wodzie
czenie wy- wybrany lub przygotowany jako teren,
dluzonego nad ktérym $migtowiec wykonujacy loty
startu dla w 1 klasie osiggdéw moze przyspieszac i
$migltowcow osigga¢ okreslong wysoko$¢
Dlugosé Odlegtos¢ | Rozmiar podtuzny zabezpieczenia wy-
dluzonego startu dla $migtowcow
Profil tere- Warto$é Profil pionowy (lub nachylenie) zabez-
nu pieczenia wydtuzonego startu dla $mi-
glowcow
Uwaga 1 Prog strefy podejscia koncowego i startu 0,5m Niezbedna | Pomiar Imlub1ft
(FATO) dla lotnisk dla $miglowcow z
podej$ciem PinS (Point in Space) lub bez
Prég FATO dla lotnisk dla $miglowcéw, 0,25m Kluczowa | Pomiar Imlub1ft
ktére maja by¢ eksploatowane (podejscie
nieprecy-
zyjne)
0,1 m lub
0,1 ft (po-
dejscie pre-
cyzyjne)
Uwaga 2 Undulacja geoidy WGS-84 na progu FA- 0,5m Niezbedna | Pomiar Imlub1ft
TO oraz geometryczny $rodek TLOF dla
lotnisk dla $miglowcéw z podejsciem
PinS lub bez niego
Undulacja geoidy WGS-84 na progu FA- 0,25m Kluczowa | Pomiar Imlub1ft
TO oraz geometryczny $rodek TLOF dla (podejscie
lotnisk dla $miglowcéw, ktére majg by¢ nieprecy-
eksploatowane. zyjne) 0,1
mlub 0,1 ft
(podejscie
precyzyj-
ne)
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | ¢ dielezose
Przedmiot Wihasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ Spéjnosé przekazania z0§¢
szczegOlowa - mapy
danych publikacji
Plyta posto- Wyznaczona powierzchnia na lotnisku
jowa ladowym przeznaczona do postoju stat-
kéw powietrznych, na ktoérym odbywa
si¢ wsiadanie lub wysiadanie pasazerow,
zaladunek lub wytadunek poczty lub to-
waru, zaopatrywanie w paliwo, parko-
wanie lub konserwacja
Desygna- Tekst Pelna nazwa tekstowa lub pelne ozna-
tor czenie tekstowe, uzywane do identyfika-
Gji plyty postojowej na lotnisku lub lot-
nisku dla $miglowcoéw
Geometria Wielokat Polozenie geograficzne plyty postojowej 1m Procedura | Pomiar 1/10 se- 1 sekunda
kundy
Rodzaj Tekst Klasyfikacja gléwnego zastosowania
plyty postojowej
Ogranicze- Tekst Ograniczenie (zakaz) uzytkowania dla
nie doty- okreslonych rodzajéw statkéw po-
czace stat- wietrznych
kéw po-
wietrznych
Rodzaj na- Tekst Rodzaj nawierzchni plyty postojowej
wierzchni
Nos$nos¢
PCN Tekst PCN plyty postojowe;j
Rodzaj na- | Tekst Okreslenie ACN-PCN
wierzchni
Kategoria | Tekst Kategoria no$nosci podtoza plyty posto-
podloza jowej
Dopusz- Tekst Maksymalna dopuszczalna kategoria
czalne cis- ci$nienia w oponach lub maksymalna
nienie dopuszczalna warto$¢ ci$nienia w opo-

nach
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Metoda Tekst Metoda oceny zastosowana do ustalenia
oceny noénosci plyty postojowej
Wazniesie- Wzniesie- | Wzniesienie plyty postojowej
nie nie
Droga koto- Okreslona droga na lotnisku ladowym
wania (TWY) wyznaczona do kolowania statkéw po-
wietrznych i zapewniajgca polaczenie
miedzy poszczegdlnymi czgdciami lotni-
ska
Desygna- Tekst Pelne oznaczenie tekstowe TWY
tor
Szerokos§é Odleglo$¢ | Rozmiar poprzeczny TWY 1m Niezbedna | Pomiar Imlub1ft
Geometria Wielokat Polozenie geograficzne TWY
Most Tekst Rodzaj mostu (brak, wiadukt, przejazd
podziemny)
Rodzaj na- Tekst Rodzaj nawierzchni TWY
wierzchni
Nos$nos¢
PCN Tekst PCN TWY
Rodzaj na- | Tekst Okreslenie ACN-PCN
wierzchni
Kategoria | Tekst Kategoria no$nosci podloza TWY
podtoza
Dopusz- Tekst Maksymalna dopuszczalna kategoria
czalne cis- ci$nienia w oponach lub maksymalna
nienie dopuszczalna warto$¢ ci$nienia w opo-

nach
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacy
Metoda Tekst Metoda oceny zastosowana do ustalenia
oceny no$nosci drogi kolowania
Ogranicze- Tekst Ograniczenie (zakaz) uzytkowania dla
nia doty- okreslonych rodzajéw statkéw po-
czace stat- wietrznych
kéw po-
wietrznych
Litera kodu Lista ko- Litera zwigzana z rozpigto$cig skrzydet
referencyj- déw samolotu oraz rozstawem kol gtéwnego
nego podwozia
Punkty osi
Pozycja Punkt Wspolrzedne geograficzne punktéw osi 0,5m Niezbedna | Pomiar 1/100 se- 1/100 se-
TWY kundy kundy
Wzniesie- | Wzniesie- | Wzniesienie punktéw osi drogi kotowa- 1m Niezbedna | Pomiar
nie nie nia
Pobocze Obszar przylegajacy do krawedzi na-
wierzchni sztucznej i przygotowany jako
powierzchnia przejSciowa pomiedzy na-
wierzchnia sztuczng i powierzchnig sa-
siadujacg
Geometria | Wielokat PolozZenie geograficzne pobocza TWY
Rodzaj na- | Tekst Rodzaj nawierzchni pobocza TWY
wierzchni
Szeroko§¢ | Odleglos¢ | Szeroko$¢ pobocza TWY 1m Niezbedna | Pomiar Imlub1ft
Linie na-
prowadza-
nia
Geometria | Linia Polozenie geograficzne linii naprowa- 0,5m Niezbedna | Pomiar 1/100 se- | 1/100 se-
dzania kundy kundy
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Whasciwosé Sposdb Rozdziele- Rozdzielczo$é
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa f) h blikacii mapy
anyc publikacji
Kolor Tekst Kolor linii naprowadzania TWY
Format Tekst Format linii naprowadzania TWY
Rozpietos¢ | Warto§é Rozpigto$¢ skrzydet
skrzydet
Predkosé Wartos¢ Predko$¢ maksymalna
maksymal-
na
Kierunek Tekst Kierunek
Oznacze- Linia Oznaczenie liniowe posredniego miejsca 0,5m Niezbedna | Pomiar 1/100 se- 1 sekunda
nie liniowe oczekiwania kundy
posrednie-
go miejsca
oczekiwa-
nia
Oznako-
wanieTWY
Opis Tekst Opis oznakowania TWY
Swiatla
krawedzio-
we TWY
Opis Tekst Opis $wiatet krawedziowych TWY
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne kazdego ze Swia-
tel krawedziowych TWY
Swiatta osi
TWY
Opis Tekst Opis $wiatel osi TWY
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne kazdego ze $wia-
tet osi TWY
Poprzeczki
zatrzyma-
nia
Opis Tekst Opis poprzeczek zatrzymania Jezeli doty-
czy
Lokalizacja | Linia Lokalizacja poprzeczek zatrzymania
Swiatta
ochronne
RWY
Opis Tekst Opis $wiatet ochronnych RWY iinnych | Jezeli doty-
srodkéw ochronnych RWY czy
Lokalizacja | Punkt Lokalizacja poprzeczki zatrzymania Konfigura-
cGa A
Lokalizacja | Linia Lokalizacja poprzeczki zatrzymania Konfigura-
cjaB
Miejsce Miejsce przeznaczone do zabezpieczenia
oczekiwa- RWY, powierzchni ograniczenia prze-
nia przy szkdd lub strefy krytycznej/wrazliwej
drodze systemu ladowania wedtug wskazan
startowej przyrzad6w (ILS)/mikrofalowego syste-
mu ladowania (MLS), gdzie kotujace
statki powietrzne i inne pojazdy zatrzy-
mujg si¢ i oczekujg, chyba ze organ kon-
troli lotniska ustali inaczej
Geometria | Linia Pozycja geograficzna miejsca oczekiwa- 0,5m Niezbedna | Pomiar 1/100 se- | 1 sekunda
nia na RWY kundy
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Wihasciwo$é Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danych publikacji mapy
RWY wy- | Tekst Oznaczenie RWY wyposazonej w Srodki
posazona ochronne
w $rodki
ochronne
Kategoria Lista ko- Kategoria (CAT) RWY (0, I, II, III)
zatrzyma- | dow
nia
Tekst Tekst Tekst widniejacy na oznakowaniu na
»RWY przyklad RWY AHEAD« lub RUNWAY
AHEAD« AHEAD«
Posrednie Geometria | Linia Pozycja geograficzna posredniego miejs-
miejsce ca oczekiwania — wyznaczonego miejsca,
oczekiwa- przeznaczonego do kontroli ruchu, na
nia ktorym kotujace statki powietrzne i po-
jazdy powinny zatrzymac si¢ i oczekiwaé
na dalsze zezwolenie do kontynuowania,
gdy takie bedg instrukcje organu kontroli
lotniska
TWY $mi- TWY po ziemi przeznaczona do ruchu
glowca po $miglowcow z podwoziem kotowym.
ziemi
Desygna- Tekst Pelne oznaczenie tekstowe TWY $mi-
tor glowca po ziemi
Punkty osi Punkt Polozenie geograficzne punktow osi 0,5m Niezbedna | Pomiar/ob-
TWY $miglowca po ziemi liczenia
Wzniesie- Wzniesie- | Wzniesienie TWY $miglowca po ziemi 1m Niezbedna | Pomiar
nie nie
Szerokos¢ Odlegtos¢ | Rozmiar poprzeczny TWY $migltowca po 1m Niezbedna | Pomiar
ziemi
Rodzaj na- Tekst Rodzaj nawierzchni TWY $migltowca po
wierzchni ziemi
Oznako- Linia Oznakowanie liniowe skrzyzowania 0,5m Niezbedna | Pomiar 1/100 se- 1 sekunda
wanie li- TWY $miglowca po ziemi kundy
niowe
skrzyzowa-
nia
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Os$wietle-
nie
Opis Tekst Opis $wiatta TWY $miglowca po ziemi
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne kazdego ze Swia-
tel TWY $miglowca po ziemi
Oznako-
wanie
Opis Tekst Opis oznakowania TWY $miglowca po
ziemi
Droga kolo- Okreslona $ciezka na powierzchni drogi
wania w po- startowej wytyczona do celéw kolowania
wietrzu dla powietrznego $miglowcow przy podlo-
$miglowca cie
Desygna- Pelne oznaczenie tekstowe drogi koto-
tor wania w powietrzu dla $miglowca
Punkty osi Punkt Polozenie geograficzne punktéw osi 0,5m Niezbedna | Pomiar/ob-
drogi kotowania w powietrzu dla $mi- liczenia
glowca
Wzniesie- Wzniesie- | Wzniesienie drogi kolowania w powie- 1m Niezbedna | Pomiar
nie nie trzu dla $miglowca
Szeroko§¢ Odleglo$¢ | Rozmiar poprzeczny kotowania w po- 1m Niezbedna | Pomiar
wietrzu dla $miglowca
Rodzaj na- Tekst Rodzaj nawierzchni drogi kolowania w
wierzchni powietrzu dla $miglowca
Oswietle-
nie
Opis Tekst Opis o$wietlenia drogi kolowania w po-

wietrzu dla $miglowca
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wihasciwosé ] Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spdjnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne kazdego ze $wia-
tet drogi kotowania w powietrzu dla
$miglowca
Oznako-
wanie
Opis Tekst Opis oznakowania drogi kolowania w
powietrzu dla $miglowca
Lotnicze tra- Okreslona droga wytyczona do celéw
Sy tranzyto- przemieszczania si¢ Smiglowcow z jednej
we dla $mi- czgsci lotniska dla $miglowcow do dru-
glowcow giej; trasa kolowania obejmuje droge ko-
fowania $miglowca po ziemi lub w po-
wietrzu znajdujaca si¢ na trasie
kotowania.
Desygna- Tekst Oznaczenie lotniczej trasy tranzytowej
tor dla $miglowcow
Geometria Linia Polozenie geograficzne lotniczej trasy
tranzytowej dla $miglowcow
Szeroko§¢ Odleglos¢ | Rozmiar poprzeczny lotniczej trasy 1m Niezbedna | Pomiar
tranzytowej dla $migtowcow
Punkt
sprawdzania
INS
Lokalizacja Punkt Polozenie geograficzne punktu spraw- Jezeli do- 0,5m Procedura | Pomiar 1/100 se- 1/100 se-
dzania INS stepne kundy kundy
Punkt
sprawdzania
radiolatarni
ogdlnokie-
runkowej
(VOR) bar-
dzo duzej
czestotli-
wosci (VHF)
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Whasciwosé Sposdb Rozdziele- Rozdzielczo$é
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa f) h blikacii mapy
anyc publikacji
Lokalizacja Punkt Polozenie geograficzne punktu spraw- | Jezeli do-
dzania VOR stepne
Czestotli- Warto$é Czestotliwo$é punktu sprawdzania VOR
wos¢
Punkt
sprawdzania
wysokoscio-
mierza
Lokalizacja Punkt Polozenie geograficzne punktu spraw-
dzania wysokoS$ciomierza
Wzniesie- Wzniesie- Wzniesienie punktéw sprawdzania wy-
nie nie sokoSciomierza
Stanowisko Okreslony obszar na plycie postojowe;j
postojowe przeznaczony do parkowania statkéw
statku po- powietrznych
wietrznego
Nazwa Tekst Nazwa punktu stanowiska postojowego
statku powietrznego
Punkty sta- | Lokalizacja | Punkt PoloZenie geograficzne punktu stanowi- 0,5m Procedura | Pomiar 1/100 se- 1/100 se-
nowisk po- ska postojowego statku powietrznego kundy kundy
stojowych
statku po-
wietrznego
Rodzaje Lista ko- Rodzaje statkow powietrznych
statkéw po- | déw
wietrznych
Znak iden- Tekst Opis znaku identyfikacyjnego stanowi-
tyfikacyjny ska postojowego
Optyczny Tekst Opis optycznego cumowniczego syste-
cumowni- mu naprowadzania na stanowisku po-
czy system stojowym statku powietrznego
naprowa-
dzania
Strefa par- Wielokat Polozenie geograficzne strefy parkowa-
kowania nia lub postoju

lub postoju
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Rekaw Lista ko- Rekaw dostepny na stanowisku postojo-
déw wym statku powietrznego
Paliwo Lista ko- Paliwo dostgpne na stanowisku postojo-
déw wym statku powietrznego
Naziemne Lista ko- Naziemne zrédlo zasilania dostgpne na
zrédlo za- déw stanowisku postojowym statku po-
silania wietrznego
Holowanie Lista ko- Holowanie dostepne na stanowisku po-
déw stojowym statku powietrznego
Terminal Tekst Budynek terminala odniesienia
Rodzaj na- Tekst Rodzaj nawierzchni na stanowisku po-
wierzchni stojowym statku powietrznego
Ogranicze- Tekst Ograniczenie (zakaz) uzytkowania dla
nie doty- okreslonych rodzajow statkoéw po-
czgce stat- wietrznych
kéw po-
wietrznych
PCN Tekst PCN stanowiska postojowego statku po-
wietrznego
Linia na-
prowadza-
nia stano-
wiska po-
stojowego
Geometria | Linia Polozenie geograficzne linii naprowa- 0,5m Niezbedna | Pomiar 1/100 se-
dzania stanowiska postojowego kundy
Wzniesie- | Wzniesie- | Wzniesienie punktéw linii naprowadza- 1m Niezbedna | Pomiar
nie nie nia wspomagajacych parkowanie
Kierunek Tekst Kierunek linii naprowadzania stanowiska
postojowego
Rozpigtos¢ | Warto$é Rozpigtos¢ skrzydel
skrzydel
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wihasciwosé ] Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spdjnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Kolor Lista ko- Kolor linii naprowadzania stanowiska
déw postojowego
Format Lista ko- Format linii naprowadzania stanowiska
déw postojowego
Stanowisko Stanowisko postojowe statku powietrz-
postojowe nego przeznaczone do parkowania $mi-
$miglowca glowcow, wktorym zostaly przewidziane
operacje kotowania powietrznego oraz
przyziemienia i wzlotu $migtowcow.
Nazwa Tekst Nazwa stanowiska postojowego $mi-
glowca
Lokalizacja Punkt Polozenie geograficzne stanowiska po- 0,5m Niezbedna | Pomiar 1/100 se-
stojowego $miglowca/punktéw spraw- kundy
dzania INS
Plaszczyzna Stanowisko, gdzie usuwa si¢ 16d lub $nieg
do odladza- (odladzanie) z samolotu, aby jego po-
nia wierzchnia byla czysta lub gdzie zabez-
piecza si¢ czystg powierzchnie samolotu
(zapobieganie oblodzeniu) przed po-
wstawaniem na niej szronu lub lodu, a
takze gromadzeniem si¢ $niegu lub top-
niejgcego $niegu przez ograniczony czas.
Identyfika- Tekst Identyfikator plaszczyzny do odladzania
tor
Geometria Wielokat Polozenie geograficzne plaszczyzny do 1m Procedura | Pomiar 1/10 se- 1 sekunda
odladzania kundy
Rodzaj na- Tekst Rodzaj nawierzchni plaszczyzny do od-
wierzchni ladzania
Baza iden- Tekst Nazwa glownej TWY, strefy parkowania
tyfikatora lub postoju lub plyty postojowej
Ogranicze- Tekst Ograniczenie (zakaz) uzytkowania dla
nie doty- okreslonych rodzajow statkow po-
czace stat- wietrznych
kéw po-
wietrznych
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Whciwosd Sposdéb Rozdzielc- Rozdzielezo&é
Przedmiot Wihasciwosé ascrwose Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ Spéjnosé przekazania z0§¢ OFCZICCZOSC
szczegOlowa - mapy
danych publikacji
Urzadzenie
facznosci
Oznacze- Tekst Oznaczenie $wiadczonej ushugi
nie ustugi
Znak wy- Tekst Znak wywolawczy urzadzenia lacznosci
wolawczy
Kanal Tekst Kanal/czgstotliwo$¢ urzadzenia lacznos-
ci
Adres lo- Tekst Adres logowania urzgdzenia W stosow-
gowania nych przy-
padkach
Godziny Harmono- | Czas pracy stacji obstugujacej organ
pracy gram
2. Dane dotyczjce przestrzeni powietrznej
Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | ¢ dielczose
Przedmiot Whasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ Spojnosé przekazania z0$¢
szczego}owa d h blikacii mapy
anyc publikacji
Przestrzen Przestrzen powietrzna o okreslonych
powietrzna wymiarach, oznaczona alfabetycznie, w
ATS ktorej moga odbywac si¢ okreslone ro-
dzaje lotéw oraz dla ktorej okreslono
zasady ATS i ruchu lotniczego
Rodzaj Tekst Rodzaje przestrzeni powietrznych ATS
zgodnie z dodatkiem 4 do rozporzadze-
nia wykonawczego (UE) nr 923/2012
(SERA)
Desygna- Tekst Oznaczenie nadane przestrzeni danej
tor powietrznej przez wlasciwy organ
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Granice Wielokat Powierzchnia okreslajaca ksztalt prze- Zob. uwaga 1
boczne strzeni powietrznej w plaszczyZnie po-
ziomej
Granice
pionowe
Gérna gra- | Wysoko$¢ | Goérna granica przestrzeni powietrznej
nica bezwzgled-
na
Dolna gra- | Wysoko$¢ | Dolna granica przestrzeni powietrznej 50 m Procedura | Obliczenia | 50 m lub 50mlub 100
nica bezwzgled- 100 ft ft
na
Klasa stat- Lista ko- Klasyfikacja przestrzeni powietrznej
ku po- déw okreslajaca zasady dzialania, wymogi
wietrznego dotyczace lotéw i zapewnione ustugi.
Wysokos¢ Wysokos¢ | Wysokos¢ bezwzgledna, na lub ponizej
bezwzgled- bezwzgled- | ktorej pozycja statku powietrznego w
na prze- na plaszczyznie pionowej jest okreslana w
jéciowa odniesieniu do wysokosci bezwzgled-
nych
Godziny Harmono- | Godziny aktywnosci przestrzeni po-
aktywnosci gram wietrznej
Organ ATS Organ zapewniajacy stuzbe
Nazwa Tekst Nazwa organu zapewniajacego stuzbe
Znak wy- | Tekst Znak wywolawczy stacji lotniczej obstu-
wolawczy gujacej organ
Jezyk Lista ko- Informacje dotyczace uzywanego jezyka
déw lub uzywanych jezykéw, wraz z okresle-

niem obszaru i warunkow, a w stosow-
nych przypadkach réwniez czasu i
miejsca uzywania tych jezykow.
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Stosowanie | Tekst Informacje dotyczace obszaru i warun-
kéw, kiedy nalezy je stosowad
Godziny Harmono- | Czas pracy stacji obstugujacej organ
funkcjono- | gram
wania
Czestotli-
wosé
Wartos¢ Wartos¢ Czestotliwos$¢ przestrzeni powietrznej
ATS
Cel Tekst Wskazania dotyczgce przeznaczenia da-
nej czestotliwosci
Uwaga 1 FIR, UIR 2 km Procedura | Deklaracja | 1 min. Jak wykaza-
no
TMA, CTA 100 m Niezbedna | Obliczenia | 1sekunda | Jak wykaza-
no
Strefa kontrolowana lotniska (CTR) 100 m Niezbedna | Obliczenia | 1sekunda | Jak wykaza-
no
Wihasciwo$é Sposéb Rozdziele- | p . drielezose
Przedmiot Whasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ Spojnosé przekazania z0$¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Przestrzen
powietrzna
specjalnego
przeznacze-
nia
Rodzaj Lista ko- Rodzaj przestrzeni powietrznej specjal-
déw nego przeznaczenia (zob. uwaga 1)
Identyfika- Tekst Niepowtarzalny identyfikator nadawany
gja przestrzeni powietrznej
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Nazwa Tekst Nazwa, ktora organ wyznaczony przez
panstwo cztonkowskie nadat danej prze-
strzeni powietrznej
Granice Wielokat Powierzchnia okreslajaca ksztalt prze- Zob. uwaga 2 wylacznie dla stref P, Ri D
boczne strzeni powietrznej w plaszczyZnie po-
ziomej
Granice
pionowe
Gorna gra- | Wysoko$¢ | Gorna granica przestrzeni powietrznej
nica bezwzgled-
na
Dolna gra- | Wysoko$¢ | Dolna granica przestrzeni powietrznej
nica bezwzgled-
na
Ogranicze- Tekst Rodzaj ograniczenia lub charakter za-
nie grozenia
Aktywacja Tekst Informacje dotyczace systemu i $rodkéw
oglaszania aktywacji wraz z informacja-
mi istotnymi dla lotéw cywilnych i ma-
jacymi zastosowanie do procedur strefy
identyfikacyjnej obrony powietrznej
(ADIZ)
Czas ak- Harmono- | Przedzial czasowy, w ktorym odbywa si¢
tywnosci gram szczegblna aktywnosé
Ryzyko Tekst Ryzyko przechwycenia w przypadku pe-
przechwy- netragcji
cenia
Jak w uwa- | Strefa zakazana Uwaga 2 100 m Niezbedna | Obliczenia | 1sekunda | Jak wykaza-
dze 1 no
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Strefa ograniczona 2 km Procedura | Deklaracja | 1 min. Jak wykaza-
no
Strefa niebezpieczna
Obszar ¢wiczen wojskowych
Poligon
ADIZ
Inne
Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | ¢ dzielezose
Przedmiot Wihasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spéjnosé przekazania z0§¢
szczegoiowa d h blikacii mapy
anyc publikacji
Inna regulo-
wana prze-
strzen po-
wietrzna
Rodzaj Tekst Rodzaj przestrzeni powietrznej (zredu-
kowane minima separacji pionowej
[RVSM], awaryjny nadajnik lokalizacyjny
[ELT] itp.)
Identyfika- Tekst Niepowtarzalny identyfikator nadawany
cja przestrzeni powietrznej
Nazwa Tekst Nazwa, kt6ra organ wyznaczony przez
panstwo cztonkowskie nadal danej prze-
strzeni powietrznej
Granice Wielokat Powierzchnia okreslajaca ksztalt prze-
boczne strzeni powietrznej w plaszczyZnie po-
ziomej
Granice

pionowe
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Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | p o driclczose
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spojnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Gorna gra- | Wysoko$¢ | Gorna granica przestrzeni powietrznej
nica bezwzgled-
na
Dolna gra- | Wysoko$¢ | Dolna granica przestrzeni powietrznej
nica bezwzgled-
na
Ogranicze- Tekst Rodzaj ograniczenia, jesli jakie$ obowig-
nie zuje
Aktywacja Tekst Informacje dotyczace systemu i $rodkéw
oglaszania aktywacji wraz z informacja-
mi istotnymi dla lotéw cywilnych i ma-
jacymi zastosowanie do procedur ADIZ
Czas ak- Harmono- | Przedzial czasowy, kiedy ma miejsce
tywnosci gram szczegblna aktywno$é
Whasciwoéé Sposéb Rozdziele- | ¢ drielezose
Przedmiot Whasciwosé A Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spéjnosé przekazania z0§¢
szczegblowa danveh blikacii mapy
anyc publikacji
Sektor ATS
Identyfika- Tekst Identyfikator nadany danemu sektorowi
gja
Granice Wielokat Powierzchnia okreslajaca ksztalt sektora
boczne ATC w plaszczyznie poziomej
Granice
pionowe
Gorna gra- | Wysoko$¢ | Gorna granica sektora
nica bezwzgled-
na
Dolna gra- | Wysoko§¢ | Dolna granica sektora
nica bezwzgled-
na
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3. Dane dotyczgce trasy ATS i innych tras

Wiasciwosé Sposéb | Rozdziele- Rozdzielc-
Przedmiot Wihasciwosé 2 creodh Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- z0§¢ 708 m
secregoiowa nia danych | publikacji 0S¢ mapy
Trasa ATS Okreslona trasa przeznaczona do kana-
lizowania przeptywu ruchu wedlug po-
trzeb w celu zapewnienia ATS;
Desygnator Tekst Oznaczenia tras ATS zgodnie z zalgcz-
nikiem XI (czg$¢ FPD) do niniejszego
rozporzadzenia
Przedrostek Tekst Przedrostek oznaczenia trasy zgodny z
desygnatora uwaga 1
Inna trasa Okreslona trasa przeznaczona do kana-
lizowania przeptywu ruchu wedlug po-
trzeb bez zapewnienia stuzb ruchu lot-
niczego;
Desygnator Tekst Oznaczenie trasy
Rodzaj Tekst Rodzaj trasy (na przyktad niekontrolo-
wane trasy nawigacyjne VFR)
Przepisy wyko- Lista ko- Informacje dotyczace zasad wykonywa-
nywania lotu déw nia lotu majacych zastosowanie do dane;j
trasy (IFR/VFR)
Odcinek tra-
2
Specyfikacja Tekst Oznaczenie specyfikacji nawigacyjnej
nawigacyjna (-ych) majacych zastosowanie do okreslo-

nego segmentu lub okreslonych segmen-

téw; istniejg dwa rodzaje specyfikacji na-

wigacyjnych:

(a) specyfikacje wymaganych osiagéw
nawigacyjnych (RNP): specyfikacje
nawigacyjne oparte na nawigacji ob-
szarowej (RNAV), ktére zawierajg
wymog monitorowania dokladnosci
nawigacji i ostrzegania, oznaczone
przedrostkiem RNP, np. RNP 4, RNP
APCH itp.; oraz
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Przedmiot

Whasciwosé

Wihasciwosé
szczegOlowa

Rodzaj

Opis

Uwaga

Dokladnosé

Spéjnosé

Sposéb
przekaza-
nia danych

Rozdzielc-
20$¢
publikacji

Rozdzielc-
z0$¢ mapy

(b) specyfikacje RNAV: specyfikacje na-
wigacyjne oparte na RNAV, ktore nie
zawierajg wymogu monitorowania
dokladnosci nawigacji i ostrzegania,
oznaczone przedrostkiem RNAV, np.
RNAV 5, RNAV 1 itp.

Punkt wyj$cio-
wy (ang. from
point)

Odniesienie do pierwszego punktu seg-
mentu trasy

Nazwa

Tekst

Zakodowane oznaczenia lub kody zna-
czgcego punktu nawigacyjnego

Sprawozda-
wczo$é

Lista ko-
dow

Wskazanie wymogu w zakresie spra-
wozdawczosci ATS/MET jako »obowigz-
kowy« lub »na Zadanie«

Punkt docelo-

wy (ang. to po-
int)

Odniesienie do drugiego punktu seg-
mentu trasy

Nazwa

Tekst

Zakodowane oznaczenia lub kody zna-
czgcego punktu nawigacyjnego

Sprawozda-
wczo$¢

Lista ko-
dow

Wskazanie wymogu w zakresie spra-
wozdawczosci ATS/MET jako »obowigz-
kowy« lub »na zadanie«

Trasa

Namiar

Linia drogi, namiar radiowy lub magne-
tyczny VOR segmentu trasy

1/10 stop-
nia (termi-
nal przylot
wylot)

Procedu-
ra (termi-
nal przy-
lot wylot)

Oblicze-
nie (ter-
minal
przylot
wylot)

1 stopien
(terminal
przylot
wylot)

1 stopief
(terminal
przylot
wylot)
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p g icle.
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ | Spojnos¢ | przekaza- 20$¢ y
szczegdlowa nia danych | publikacji zoscmapy
Punkt zmiany Punkt Punkt, w ktérym statek powietrzny na W przy-
namiaru segmencie trasy ATS, okreSlonym przez | padku na-
odniesienie do zasiggéw VOR, ma pla- miaru ra-
nowo zamieni¢ gléwny nawigacyjny diowego
punkt odniesienia z urzadzenia znajdu- | VOR
jacego si¢ za nim na kolejne urzadzenie
znajdujace si¢ przed nim
Dlugosé Odlegtos¢ | Odlegtos¢ geodezyjna migdzy punktem Zob. uwaga 2
wyj$ciowym a punktem docelowym
Gorna granica Wysokos¢ | Gérna granica segmentu trasy
bezwzgled-
na
Dolna granica Wysoko$¢ | Dolna granica segmentu trasy
bezwzgled-
na
Minimalna wy- Wysoko$¢ | Wysokos¢ bezwzgledna na segmencie Dolne trasy | 50 m Procedu- | Oblicze- | 50 mlub | 50 mlub
soko$¢ bez- bezwzgled- | trasy zapewniajaca adekwatny odbior ATS ra nia 100 ft 100 ft
wzgledna na na sygnatu odpowiednich urzadzen nawi-
trasie (MEA) gacyjnych i facznosci ATS, zgodna ze
strukturami przestrzeni powietrznej i
zapewniajgca wymagane przewyzszenie
nad przeszkodami
Minimalna wy- Wysoko$¢ | Minimalna wysoko$¢ bezwzgledna na 50 m Procedu- | Oblicze- | 50 mlub | 50 mlub
soko$¢ bez- bezwzgled- | okreslonym odcinku, ktéra zapewnia ra nia 100 ft 100 ft
wzgledna prze- na wymagane przewyzszenie nad prze-
wyzszenia nad szkodami
przeszkodami
(MOCA)
Minimalna wy- Wysoko$¢ | Minimalna wysoko$¢ bezwzgledna lotu | Trasa $mi- | 50 m Procedu- | Oblicze- | 50 mlub | 50 mlub
soko$¢ bez- bezwzgled- glowca ra nia 100 ft 100 ft
wzgledna lotu na
Granice bocz- Odleglo$¢ | Granice boczne trasy

ne
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p o 4 ice.
Przedmiot Wihasciwosé 4k Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20§¢ y
szcregoiowa nia danych | publikacji zoscmapy
Minimalna wy- Wysokos¢ | Minimalna wysoko$¢ bezwzgledna obo-
soko$¢ bez- bezwzgled- | wigzujgca w warunkach meteorologicz-
wzgledna ob- na nych dla lotéw wedtug wskazan przy-
szaru rzadéw (IMC), ktdéra zapewnia minimalne
przewyzszenie nad przeszkodami w
okreslonym obszarze wyznaczonym
zwykle przez réwnolezniki i poludniki
Minimalna wy- Wysoko$¢ | MVA
soko$¢ bez- bezwzgled-
wzgledna wek- na
torowania
(MVA)
Ograniczenia Tekst Wskazanie wszelkich ograniczen w da-
nym obszarze dotyczacych predkosci i
wysokoscifwysokosci bezwzglednej, je-
zeli zostaly ustalone
Kierunek po- Wskazanie kierunku poziomu przelotu
ziomow prze- (parzysty, nieparzysty, brak [NIL])
lotu
Naprzéd Lista ko- Wskazanie kierunku poziomu przelotu
déw (parzysty, nieparzysty, NIL) z pierwszego
do drugiego punktu segmentu trasy
Wstecz Lista ko- Wskazanie kierunku poziomu przelotu
déw (parzysty, nieparzysty, NIL) z drugiego do
pierwszego punktu segmentu trasy
Dostepnos¢ Tekst Informacje o dostgpnosci trasy
Klasa statku Tekst Klasyfikacja przestrzeni powietrznej

powietrznego

okreslajaca zasady dzialania, wymogi
dotyczace lotéw i zapewnione stuzby

0T0TY'¢
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p o 4 ice.
Przedmiot Wihasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20§¢ y
szczegOlowa . o .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Wymogi doty- Nawigacja obszarowa, bazujgca na wy- | Tylko PBN
czace nawigacji maganiach charakterystyk dla statkow
opartej na cha- powietrznych operujacych po trasie ATS,
rakterystykach zgodnie z procedurg podejscia wedlug
(PBN) wskazan przyrzadow lub w wyznaczonej
przestrzeni powietrznej
Wymogi doty- | Tekst Wymdg dokladnosci nawigacyjnej dla
czace 0siggow kazdego segmentu trasy (RNAV lub RNP),
nawigacyjnych na ktérym wykorzystuje si¢ PBN
Wymogi doty- | Tekst Wskazanie wymogéw dotyczacych czuj-
czace czujni- nikéw, w tym wszelkich ograniczen w
kow zakresie specyfikacji nawigacyjnej
Organ kontroli
Nazwa Tekst Nazwa organu zapewniajacego stuzbe
Kanal Tekst Kanal/czgstotliwo$¢ operacyjna organu
kontroli
Adres logowa- | Tekst Okreslony kod logowania do facza Jezeli doty-
nia transmisji danych z organem kontroli czy
ATS
Uwaga 1 U = gbérny Uwaga 2 1/10 km Procedu- | Oblicze- | 1/10km | 1kmlub 1
ra nia lub1/10 | NM
NM
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p o 4 ice.
Przedmiot Wihasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20§¢ y
szczego}owa nia danych pubhkaql Z0sC mapy
H = $miglowiec 1/100 km | Niezbed- | Oblicze- | 1/100 1 kmlub 1
na nia km lub NM
1/100
NM
S = naddzwigkowy
T =TACAN
Inne
Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p )4 icle.
Przedmiot Wihasciwosé 4 Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- z0§¢ .
secregotowa nia danych | publikacji zoscmapy
Punkt drogi
Identyfikacja Tekst Nazwy, zakodowane oznaczenia lub ko-
dy znaczacego punktu nawigacyjnego
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne punktu drogi 100 m Niezbed- | Pomia- 1 sekun- | 1 sekunda
na r/oblicze- | da
nia
Format
Pomoc nawi- | Tekst Identyfikacja stacji odniesienia VOR/D-
gacyjna (na- ME (radiolatarni ogdlnokierunkowej
vaid) VHF/radio-odleglosciomierza)
Namiar Namiar Namiar na stacj¢ odniesienia VOR/DME, Zob. uwaga 1 ponizej
jezeli punkt drogi nie jest z nig w pola-
czony
Odlegtos¢ Odleglos¢ | Odleglos¢ od stacji odniesienia VOR/D- Zob. uwaga 2 ponizej

ME, jezeli punkt drogi nie jest z nig w
polaczony
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p o 4 ice.
Przedmiot Wihasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20§¢ y
szczegOlowa . o .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Uwaga 1 1/10 stop- | Procedu- | Oblicze- | 1/10 1/10 stop-
nia ra nia stopnia nia
1/100 Niezbed- | Oblicze- | 1/100 1/10 stop-
stopnia na nia stopnia nia
Oblicze-
nia
Uwaga 2 1/10 km Procedu- | Oblicze- | 1/10km | 2/10 km
ra nia lub 1/10 | (1/10 NM)
NM
1/100 km | Niezbed- | Oblicze- | 1/100 2/10 km
na nia km lub (1/10 NM)
1/100
NM
Wihasciwosé Sposéb | Rozdziele- | p q/iele
Przedmiot Wlasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ | Spojnos¢ | przekaza- 20$¢ y
szczegOlowa . 2 .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Oczekiwanie Okreslony manewr pozwalajgcy utrzy-
na trasie mac statek powietrzny w okre$lonej
przestrzeni powietrznej w oczekiwaniu
na dalsze zezwolenie
Identyfikacja Tekst Identyfikacja procedury oczekiwania
Pozycja Tekst Identyfikacja pozycji oczekiwania 100 m Niezbed- | Pomia- 1 sekun- | 1 sekunda
na r/oblicze- | da
nia
Punkt drogi Punkt Polozenie geograficzne punktu drogi w
procedurze oczekiwania
Linia drogi Namiar Linia drogi przylotu w procedurze ocze-
przylotu kiwania
Kierunek skre- Tekst Kierunek skretu w procedurze oczeki-

tu

wania
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p o 4 ice.
Przedmiot Whasciwosé 4k Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ | Spojnos¢ | przekaza- 20$¢ y
szcregoiowa nia danych | publikacji zoscmapy
Predkosé Warto$é Maksymalna predkos¢ przyrzadowa lotu
Poziom
Minimalny po- | Wysoko$¢ | Minimalny poziom oczekiwania w pro-
ziom oczeki- bezwzgled- | cedurze oczekiwania
wania na
Maksymalny Wysoko$¢ | Maksymalny poziom oczekiwania w
poziom ocze- | bezwzgled- | procedurze oczekiwania
kiwania na
Czas[odlegtos¢ Wartoéé Warto$¢ oznaczajaca czas/odleglosé w
odlotu procedurze oczekiwania
Organ kontroli
Nazwa Tekst Wskazanie organu kontroli
Czgstotliwo$¢ | Wartosé Czestotliwo$¢ operacyjna/kanal opera-
cyjny organu kontroli
Specjalna pro- Tekst Opis tekstowy specjalnej procedury W przy-
cedura wejscia wejScia VOR/DME padku gdy
w holding dla proce-
dury ocze-
kiwania
VOR/DME
ustalono
radial wejs-
cia do po-
zycji do-
datkowej
na koncu
drogi odlo-
tu
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4. Dane o procedurach lotéw wedlug wskazan przyrzadéw

Wiasciwosé Sposéb | Rozdziele- Rozdzielc-
Przedmiot Wihasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- z0§¢ y
szczegbltowa . 2 .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Procedura
Identyfikacja
Naprowadza- | Lista ko- Nazwa okreslajaca rodzaj pomocy nawi- | APCH
nie w segmen- | déw gacyjnej zapewniajgcej naprowadzanie
cie podejscia poziome przy podejiciu koficowym, np.
koncowego ILS, VOR, RNAV itp.
RWY Tekst Oznaczenie kierunkéw lgdowania i startu
na RWY, np. 27, 35L, 01R
Podejscie z Lista ko- Wskazanie, czy procedura jest/nie jest APCH
okrazenia déw podejsciem z okrazenia
Rézne kody Tekst W przypadku gdy co najmniej dwéch APCH
procedur dotyczacych tej samej RWY nie
mozna rozrdzni¢ po samym rodzaju po-
mocy radionawigacyjnej, wowczas po
rodzaju pomocy radionawigacyjnej do-
daje sig¢ jednoliterowy przyrostek, zaczy-
najac od litery »z«, np. VOR y RWY 20 lub
VOR z RWY 20.
Ograniczenie | Tekst Informacje dotyczgce czujnikéw w przy- | Tylko PBN
NS padku stosowania ograniczenia
Nazwa Tekst Nazwa procedury lotéw wedtug wskazan
przyrzadow
Oznaczenie

wyrazone tek-
stem otwartym
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p o 4 ice.
Przedmiot Wihasciwosé 4k Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20§¢ y
szcregoiowa nia danych | publikacji zoscmapy
Wskaznik ba- | Tekst Wskaznik bazowy to nazwa lub kody SID, STAR
ZOWY znaczacego punktu nawigacyjnego, w
ktérym konczy sig trasa odlotu.
Wskaznik Tekst Wskaznik aktualno$ci bedacy liczbg od 1 | SID, STAR
aktualnosci do 9.
Oznaczenie Tekst Oznaczenie trasy sklada si¢ z jednej litery | SID, STAR
trasy alfabetu. Nie stosuje sie liter »l« oraz »O«.
Wskazanie wi- | Tekst Wskazanie, czy dana trasa jest odpo- Tylko VFR
zualna wiednia dla statkéw powietrznych ope-
rujgcych zgodnie z VFR
Zakodowane
oznaczenie
Znaczacy Tekst Zakodowane oznaczenie lub kody zna- | SID, STAR
punkt nawiga- czacego punktu nawigacyjnego
cyjny
Wskaznik Tekst Wskaznik aktualnosci procedury SID, STAR
aktualnosci
Oznaczenie Tekst Wskaznik trasy procedury SID, STAR
trasy
Rodzaj proce- Lista ko- Wskazanie rodzaju procedury (odlot,
dury déw przylot, podejscie, inna)
PBN lub kon- Lista ko- Wskazanie, czy jest to procedura PBN czy | Tylko IFR
wencjonalna déw konwencjonalna
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Przedmiot

Whasciwosé

Wihasciwosé
szczegOlowa

Rodzaj

Opis

Uwaga

Dokladnosé

Spéjnosé

Sposdéb
przekaza-
nia danych

Rozdzielc-
20$¢
publikacji

Rozdzielc-
z0$¢ mapy

Rodzaj precyzji

Tekst

Rodzaj procedury podejscia wedlug

wskazan przyrzadow; klasyfikacja proce-

dur podejscia wedlug wskazan przyrzg-
dow:

(a) procedura podejScia nieprecyzyjne-
go (NPA): procedura podejscia wed-
lug wskazan przyrzadéw, w ktdrej
wykorzystuje si¢ prowadzenie pozio-
me, ale nie wykorzystuje si¢ prowa-
dzenia pionowego

(b) procedura podejscia z prowadze-
niem pionowym (APV): procedura
podejscia wedlug wskazan przyrza-
déw, w ktdrej wykorzystuje sie pro-
wadzenie poziome i pionowe, ale
ktéra nie spelnia wymagan precyzyj-
nego podejscia do ladowania.

(c) procedura podejicia precyzyjnego
(PA): procedura podejscia wedtug
wskazan przyrzadow, w ktérej wyko-
rzystuje si¢ precyzyjne prowadzenie
poziome i pionowe oraz minima
okreslone dla kategorii operacji.

APCH

Kategoria stat-
ku powietrzne-

g0

Lista ko-
dow

Wskazanie, dla ktorych kategorii statkow
powietrznych przewidziana jest ta pro-
cedura

Deklinacja
magnetyczna

Warto$é

Deklinacja magnetyczna przewidziana
dla procedury

Wysokos¢ bez-
wzgledna/wz-
gledna prze-
wyzszenia nad
przeszkodami
(OCA[H)

OCAJH

APCH

Kategoria stat-
ku powietrzne-

go

Lista ko-
dow

Kategoria statku powietrznego

APCH
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p g icle.
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ | Spojnos¢ | przekaza- 20$¢ y
szczegdlowa nia danych | publikacji zoscmapy
Rodzaj podejs- | Lista ko- Rodzaj podejscia (np. z prostej, kat. [, kat. | APCH
cia déw I, LLZ, z okrazenia itp.) lub konkretna
pomoc nawigacyjna (np. pozycje zniza-
nia schodkowego) lub konkretna specy-
fikacja nawigacyjna
Wysoko$¢ bez- | Wysoko$¢ | Najnizsza wysoko$¢ bezwzgledna stoso- | APCH Niezbed-
wzgledna bezwzgled- | wana do zapewnienia zgodnosci z od- na
na powiednimi kryteriami przewyzszenia
nad przeszkodami
Wysokosé Wysoko$¢ | Najnizsza wysoko$¢ wzgledna ponad APCH Niezbed-
wzniesieniem odpowiedniego progu na
RWY lub wzniesieniem lotniska, w sto-
sownych przypadkach, stosowana do
zapewnienia zgodnosci z odpowiednimi
kryteriami przewyzszenia nad przeszko-
dami
Wysokos$¢ bez- DA/H APCH
wzglednafwz-
gledna decyzji
(DAH)
Kategoria stat- | Lista ko- Kategoria statku powietrznego APCH
ku powietrzne- | dow
g0
Rodzaj podej$- | Lista ko- Rodzaj podejcia (np. z prostej, z okra- | APCH
cia déw zenia itp.) lub konkretna pomoc nawiga-
cyjna (np. pozycje znizania schodkowe-
o) lub konkretna specyfikacja
nawigacyjna
Wysokos¢ bez- | Wysokos¢ | Okreslona wysoko$¢ bezwzgledna w APCH
wzgledna bezwzgled- | tréjwymiarowej operacji podejscia wed-
na tug wskazan przyrzadéw, na ktérej ini-

cjuje sie procedure odlotu po nieudanym
podejsciu, jezeli nie ustalono wymaga-
nego wzrokowego punktu odniesienia do
kontynuacji podejscia

0T0TY'¢

[1d ]

forysfodoing mun Amopdzin yruuarzg

6/¥01 1



Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p g icle.
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ | Spojnos¢ | przekaza- 20$¢ y
szczegdlowa nia danych | publikacji zoscmapy
Wysokos¢ Wysoko$¢ | Okreslona wysoko$¢ wzgledna w tréj- APCH
wymiarowej operacji podejscia wedtug
wskazan przyrzadow, na ktérej inicjuje
si¢ procedure odlotu po nieudanym po-
dejsciu, jezeli nie ustalono wymaganego
wzrokowego punktu odniesienia do
kontynuacji podejscia
Minimalna MDA/H APCH
bezwzgled-
na/wzgledna
wysokos¢ zni-
zania (MDA-H)
Kategoria stat- | Lista ko- Kategoria statku powietrznego APCH
ku powietrzne- | dow
go
Rodzaj podejs- | Lista ko- Rodzaj podejcia (np. z prostej, z okra- | APCH
cia déw zenia itp.) lub konkretna pomoc nawiga-
cyjna (np. pozycje znizania schodkowe-
go) lub konkretna specyfikacja
nawigacyjna
Wysoko$¢ bez- | Wysoko$¢ | Okreslona wysoko$¢ bezwzgledna w APCH
wzgledna bezwzgled- | dwuwymiarowej operacji podejscia
na wedtug wskazan przyrzadow lub operacji
podejscia z okrazenia, ponizej ktérej nie
inicjuje si¢ procedury znizania bez wy-
maganego wzrokowego punktu odnie-
sienia
Wysokosé Wysoko$¢ | Okreslona wysoko$¢ wzgledna w dwu- | APCH

wymiarowej operacji podejscia wedtug
wskazan przyrzadéw lub operacji po-
dejécia z okrazenia, ponizej ktdrej nie
inicjuje si¢ procedury znizania bez wy-
maganego wzrokowego punktu odnie-
sienia
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Whasciwod Sposéb Rozdzielc- Rozdziel
Przedmiot Wihasciwosé as¢ V; 08¢ Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20§¢ orazieie:
szcregoiowa nia danych | publikacji zoscmapy
Minimalna wy- Najmniejsza dozwolona wysoko$¢ bez- | Tylko IFR
sokos¢ sekto- wzgledna zapewniajaca minimalne prze-
rowa (MSA) wyzszenie 300 m (1 000 ft) nad wszyst-
kimi obiektami na obszarze wewnatrz
sektora w ksztalcie kola o promieniu 46
km (25 NM), ktérego $rodkiem jest po-
moc radionawigacyjna
Kat poczatko- | Kat Kat poczatkowy sektora
wy sektora
Kat koficowy Kat Kat koficowy sektora
sektora
Pozycja osa- Tekst Srodek MSA
dzenia
Wysokos¢ bez- | Wysokos$¢ | Minimalna wysokos¢ bezwzgledna dla
wzgledna bezwzgled- | danego sektora
na
Ograniczenia | Tekst MSA: najmniejsza dozwolona wysoko$¢
bezwzgledna zapewniajgca minimalne
przewyzszenie 300 m (1 000 ft) nad
wszystkimi obiektami na obszarze wew-
natrz sektora w ksztalcie kota o promie-
niu 46 km (25 NM), ktorego srodkiem jest
pomoc radionawigacyjna.
Promief Warto$é Promien danego sektora
Wysokos¢ bez- Najmniejsza wysoko$¢ bezwzgledna za- | Tylko
wzgledna do- pewniajgca minimalne przewyzszenie APCH lub
lotu 300 m (1 000 ft) nad wszystkimi obiek- | PBN

tami w tuku kola wyznaczonego pro-
mieniem o dtugosci 46 km (25 NM),
ktérego Srodkiem jest pozycja rozpocze-
cia podejscia poczatkowego (IAF) lub, w
przypadku braku IAF, pozycja rozpo-
czecia podejcia posredniego (IF), ogra-
niczonego prostymi liniami taczacymi
koniec tuku z IF; katy wszystkich TAA
zwiazanych z procedura podejscia two-
rz3 facznie kat 360 stopni wokot IF.
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p o 4 ice.
Przedmiot Wihasciwosé 4k Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20§¢ y
szcregoiowa nia danych | publikacji zoscmapy
Punkt odnie- Tekst Punkt odniesienia TAA (IAF lub IF)
sienia
IAF Tekst Punkt odniesienia TAA IAF
IF Tekst Punkt odniesienia TAA IF
Dystans do IAF | Odlegtos¢ | Odleglo$¢ granicy strefy TAA od IAF
Wysokos¢ bez- | Wysokos¢ | Warto$¢ wysokosci bezwzglednej dolotu
wzgledna bezwzgled-
na
Kat poczatko- | Kat Kat poczatkowy sektora (namiar na
wy sektora punkt odniesienia TAA)
Kat koficowy | Kat Kat koficowy sektora (namiar na punkt
sektora odniesienia TAA)
Luk dla schod- | Odleglos¢ | Promient wewnetrznego obszaru na niz-
kowego zniza- szej wysokosci bezwzgledne;j.
nia
Nazwa specyfi- Tekst Zbiér wymagan dotyczacych statku po- | Tylko PBN

kacji nawiga-
cyjnej

wietrznego i zalogi lotniczej niezbedne

do celéw wsparcia operacji PBN w okres-

lonej przestrzeni powietrznej; istnieja

dwa rodzaje specyfikacji nawigacyjnych:

(a) specyfikacje wymaganych osiaggéw
nawigacyjnych: specyfikacje nawiga-
cyjne oparta na nawigacji obszaro-
wej, ktéra zawiera wymaog monitoro-
wania dokladnosci nawigacji i
ostrzegania, oznaczona przedrost-
kiem RNP, np. RNP 4, RNP APCH.

(b) Specyfikacje RNAV: specyfikacja na-
wigacyjna oparta na nawigacji obsza-
rowej, ktéra nie zawiera wymogu
monitorowania doktadnosci nawiga-
Gji i ostrzegania, oznaczona przed-
rostkiem RNAV, np. RNAV 5, RNAV
1.
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Przedmiot

Whasciwosé

Wihasciwosé
szczegOlowa

Rodzaj

Opis

Uwaga

Dokladnosé

Spéjnosé

Sposéb
przekaza-
nia danych

Rozdzielc-
20$¢

publikacji

Rozdzielc-
z0$¢ mapy

Minima opera-
cyjne

Tekst

Minima operacyjne lotniska: ogranicze-
nia w zakresie mozliwosci korzystania z
lotniska dotyczace:

@)

(b)

startu z perspektywy RVR lub wi-
docznodci oraz, jezeli to konieczne,
zachmurzenia;

ladowania z podejSciem precyzyj-
nym i operacji ladowania z perspek-
tywy widocznosci lub RVR i DAJH,
stosownie do kategorii operacji;
ladowania z podejsciem i operaciji lg-
dowania z naprowadzaniem piono-
wym z perspektywy widocznosci
lub RVR i DA/H; oraz

Ladowanie z podejsciem nieprecy-
zyjnym i operacje ladowania z per-
spektywy widocznosci lub RVR, mi-
nimalnej  bezwzglednej/wzglednej
wysokoSci znizania (MDA[H) oraz,
jezeli to konieczne, zachmurzenia

APCH, DEP

Temperatura

Temperatura
minimalna

Wartosé

Minimalna temperatura odniesienia

Tylko
APCH lub
PBN

Temperatura
maksymalna

Wartosé

Maksymalna temperatura odniesienia

Tylko
APCH lub
PBN

Zdalne Zrédlo
pomiaru wyso-
kosci

Tekst

Uwaga wskazujaca Zrédto pomiaru wy-
sokosci

APCH

Uktad odnie-
sienia proce-
dury

Tekst

Prég lotniska lub drogi startowe;j

APCH
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. i Whasciwo$é . . s s Sposéb | Rozdziele- | p o 4 ice.
Przedmiot Wihasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20§¢ y
szczegOlowa . o .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Wymogi doty- Szczegblowe wymogi zwiazane z proce- | PBN
czace PBN durag PBN
Lista ko- Identyfikator specyfikacji nawigacyjnej
déw (RNAV 5, RNP 0.3 itp.)
Specyfikacja Tekst Wszelkie ograniczenia w zakresie czuj-
nawigacyjna nikéw nawigacyjnych (wymagany glo-
balny system nawigacji satelitarnej
[GNSS])
Wymogi w za- | Tekst Wszelkie wymagane funkcje opisane w
kresie funkcjo- specyfikacji nawigacyjnej jako opcje, to
nalnosci znaczy nie wchodzace w sklad podsta-
wowej specyfikacji nawigacyjnej (wyma-
gana czestotliwo$¢ radiowa [RF])
Segment SID, STAR,
procedury APCH
Poczatek Tekst Identyfikator punktu poczatkowego seg-
mentu
Koniec Tekst Identyfikator punktu koncowego lub
opisu korica segmentu
Funkgja pozy- Lista ko- Wskazanie, czy pozycja koficowa stano- | PBN
cji koricowej déw wi punkt drogi »fly-by« (punkt drogi wy-

magajacy zastosowania zakretu z wy-
przedzeniem, w celu wejscia po stycznej
na nastgpny segment trasy lub procedu-
ry), czy punkt drogi »flyover« (punkt
drogi, w ktérym rozpoczyna si¢ zakret w
celu wejécia na nastgpny segment trasy
lub procedury)
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p g icle.
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ | Spojnos¢ | przekaza- 20$¢ y
szczegdlowa nia danych | publikacji zoscmapy
Rola pozycji Lista ko- Wskazanie roli pozycji koficowej (punktu
koficowej déw rozpoczgcia procedury po nieudanym
podejsciu [MAPt], IF, IAF, pozycji roz-
poczecia podejscia koficowego [FAF],
pozycji rozpoczecia oczekiwania po nie-
udanym podejsciu [MAHF] itp.)
Wysokos¢ bez- Wysokos¢ | Okreslona wysoko$¢ bezwzglednajwz- | Tylko nie- Niezbed-
wzgledna pro- bezwzgled- | gledna operacji lotniczej powyzej mini- | ktére seg- na
cedury wyso- na/wyso- malnej wysokosci bezwzglednej/wyso- | menty SID,
kos¢é kos¢ kosci, ustalona w celu umozliwienia STAR,
stabilnego schodzenia z zastosowaniem | APCH
zalecanego gradientu/kata schodzenia w
segmencie podejscia posredniego/kon-
cowego
Minimalna wy- Wysoko$¢ | Minimalna wysokos¢ bezwzgledna na SID, STAR,
sokos¢ bez- bezwzgled- | okreslonym odcinku, ktéra zapewnia APCH
wzgledna prze- na wymagane przewyzszenie nad prze-
wyzszenia nad szkodami
przeszkodami
(MOCA)
Odlegtos¢ Odlegtos¢ | Odlegtos¢ geodezyjna zaokraglona do 1/100 km | Niezbed- | Oblicze- | 1/100 1kmlub 1
najblizszej dziesietnej czesci kilometra na nia km lub NM
lub mili morskiej migdzy kazdym kolej- 1/100
nym wyznaczonym znaczacym punktem NM
nawigacyjnym
Azymut Namiar Rzeczywista linia drogi zaokraglona do | SID, STAR, | 1/10 stop- | Procedu- | Oblicze- | 1/10
najblizszej dziesigtnej czesci stopnia APCH nia ra nia stopnia
miedzy kazdym kolejnym znaczacym
punktem nawigacyjnym
Namiar mag- Namiar Magnetyczna linia drogi zaokraglona do | SID, STAR, | 1/10 stop- | Procedu- | Oblicze- | 1 stopiefi | 1 stopien
netyczny najblizszej dziesigtnej czesci stopnia APCH nia ra nia
miedzy kazdym kolejnym znaczacym
punktem nawigacyjnym
Gradient Warto$¢ APCH, DEP
Predkosé Warto$¢ Ograniczenie predkosci w znaczacym

punkcie nawigacyjnym wyrazone odpo-
wiednio w jednostkach 10 kt
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Wihasciwosé
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nia danych
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20$¢

publikacji

Rozdzielc-
z0$¢ mapy

Przeszkoda
kontrolna

APCH, DEP

Rodzaj

Tekst

Wskazanie, czy przeszkoda jest o§wiet-
lona/nieo$wietlona, rodzaj przeszkody
(ko$cidt/turbina wiatrowa itp.)

Pozycja

Punkt

Wsp6lrzedne przeszkody kontrolnej

Zob. sekcja
6 »Dane o
przeszko-
dach«.

Wzniesienie:

Wzniesie-
nie

Wzniesienie najwyzszego punktu prze-
szkody kontrolnej

Zob. sekcja
6 »Dane o
przeszko-

dach«

Segment po-
dejscia koni-
cowego

Ten segment procedury podejscia wedtug
wskazan przyrzadéw, w ktérym doko-
nuje si¢ ustawienia i schodzenia przed
ladowaniem

SBAS
APCH,
GBAS
APCH

Rodzaj operagji

Tekst

Numer oznaczajacy rodzaj segmentu
podejscia koncowego (np. »0« to kod dla
procedury podejscia do ladowania z
prostej, w tym procedur podejicia do 13-
dowania z odchyleniem)

Oznaczenie
wydajnosci po-
dejscia

Tekst

Numer identyfikacyjny rodzaju podejscia
(znakiem »0« oznacza si¢ procedurg po-
dej$cia z naprowadzaniem pionowym
(LPV), a »1« oznacza procedure podejscia
kategorii I)

Dostawca
SBAS

Tekst

Identyfikator instytucji zapewniajacej
stuzby w danym systemie podejscia z
wykorzystaniem nawigacji satelitarnej

Tylko SBAS
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Whasciwosé Sposéb | Rozdziele- | p g icle.
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ | Spojnos¢ | przekaza- 20$¢ y
szczegOlowa . o .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Wybér danych Tekst Niepowtarzalny identyfikator nume- Tylko
Sciezki odnie- ryczny czestotliwo$ci na obszarze roz- | GBAS
sienia (RPDS) glaszania uzywany do wyboru bloku da-
nych FAS
Identyfikator Tekst Identyfikator sktadajacy si¢ z czterech
$ciezki odnie- znakdw, stosowany do potwierdzania
sienia (RPI) wyboru wlasciwej procedury podejscia
Punkt progu LTP/FTP
ladowania
(LTP) lub wir-
tualny punkt
progu (FTP)
Pozycja Punkt Szerokos¢ i dlugos¢ geograficzna 0,3m (1 ft) | Kluczo- 0,0005,
LTP/FTP wa (0,01”)
Wysokos¢ geo- | Wzniesie- | Wysoko$¢ LTP[FTP nad elipsoidg WGS- 0,25m Kluczo- 0,1m
dezyjna nie 84 wa
Wysokos$¢ or- | Wzniesie- | Wysoko$¢ LTP/FTP w odniesieniu do
tometryczna nie geoidy i wyrazona jako wzniesienie MSL
Punkt wyréw- FPAP
nania $ciezki
podejscia
(FPAP)
Pozycja Punkt Szerokos¢ i dlugos¢ geograficzna FPAP 0,3m (1 ft) | Kluczo- 0,0005,
wa (0,017)
Wysoko$¢ or- | Wzniesie- | Wysoko$¢ FPAP w odniesieniu do geoidy i
tometryczna nie wyrazona jako wzniesienie MSL
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. o Whasciwosé . . s o Sposéb | Rozdziele- | p g icle.
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ | Spojnos¢ | przekaza- 20$¢ y
szczegOlowa . o .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Wysokos¢ pro- Wysoko$¢ | Wyznaczona wysoko$¢ progowa kata 0,5m Kluczo- | Oblicze- | 0,05 m
gowa progu Sciezki podejscia powyzej LTP (lub FTP) wa nia
podejscia
(TCH)
Kat $ciezki Warto$¢ Kat Sciezki podejscia (Sciezki schodzenia) 0,01 m Nie doty- 0,01 m
schodzenia w odniesieniu do plaszczyzny poziomej, czy
(GPA) okreslony zgodnie z WGS-84 na LTP[FTP
Szerokos¢ kur- Wartosé Polszerokos¢ szerokosci kursu w LTP[FTP Nie doty- Kluczo- 0,25m
su na progu okreslajaca odchylenie boczne, przy kté- czy wa
rym odbiornik uzyskuje pelna zdolno$¢
odbicia.
Przesuniecie Odleglos¢ | Odleglos¢ od korica drogi startowej do Nie doty- | Nie doty- 8 m
dlugosci delta FPAP; okresla miejsce, w ktérym czutosé czy czy
boczna zmienia si¢ na czuto$¢ nieudane-
go podejscia.
Horyzontalny Warto$é HAL Tylko SBAS
prog ostrzega-
wezy (ang. ho-
rizontal alert
limit) (HAL)
Pionowy prég Wartoéé VAL Tylko SBAS
ostrzegawczy
(ang. vertical
alert limit)
(VAL)
Blok danych Tekst Ciag binarny opisujacy blok danych FAS
FAS wygenerowany za pomocg odpowied-

niego narzedzia oprogramowania; blok
danych FAS to zbi6r parametréw stuzacy
do identyfikacji konkretnego podejscia
precyzyjnego lub APV i okreslajacy
zwigzane z nim podejscie.
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p o 4 ice.
Przedmiot Wihasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20§¢ y
szczegOlowa . o .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Cykliczna kon- Tekst Skladajaca si¢ z 8 znakow reprezentacja
trola nadmia- heksadecymalna obliczonej reszty bito-
rowa wej, stuzaca o okreslania integralnosci
bloku danych FAS podczas przekazywa-
nia i przechowywania.
Wiadciwosé Sposéb Rozdzielc- Rozdzielc-
Przedmiot Wiasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- z0§¢ y
szczegOlowa . ... | zo$¢ mapy
niadanych | publikacji
Pozycja pro-
cedury
Identyfikacja Tekst Nazwy, zakodowane oznaczenia lub ko-
dy znaczacego punktu nawigacyjnego
Wymagania Tekst Wskazanie wymogu w zakresie spra-
ATC w zakresie wozdawczosci ATS/MET jako »obowigz-
sprawozda- kowyr, »na zadanie« lub »NIL«
wczosci
Punkt meldo- Tekst Nazwa mostu lub kociota VFR
wania VFR
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne pozycji Zob. uwaga 1
Rodzaj Tekst Wskazanie rodzaju pozycji, np. pomocy
nawigacyjnej, Int, punktu drogi
Formaty
Pomoc nawi- | Tekst Identyfikacja stacji odniesienia VOR/D-
gacyjna ME
Namiar Namiar Namiar na stacj¢ odniesienia VOR/DME, Zob. uwaga 2

jezeli punkt drogi nie jest z nig w pola-
czony
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p o 4 ice.
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ | Spojnos¢ | przekaza- 20$¢ y
szczegOlowa . o .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Odleglos¢ Odleglos¢ | Odleglos¢ od stacji odniesienia VOR/D- 1/100 km | Niezbed- | Oblicze- | 1/100 2/10 km
ME, jezeli punkt drogi nie jest z nia w na nia km lub (1/10 NM)
polaczony 1/100
NM
Uwaga 1 100 m Niezbed- | Pomia- 1 sekun- | 1 sekunda
na r/oblicze- | da
nia
3m Niezbed- | Pomia- 1/10 se- | 1 sekunda
na r/oblicze- | kundy
nia
Uwaga 2 1/10 stop- | Procedu- | Oblicze- | 1/10 1/10 stop-
nia ra nia stopnia nia
1/10 stop- | Niezbed- | Oblicze- | 1/10 1/10 stop-
nia na nia stopnia nia
Whasciwosé Sposob | Rozdzielc- Rozdzielc-
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20$¢ y
szczegOlowa . 2 .. | zo$¢ mapy
nia danych | publikacji
Utrzymywa- Okreslony manewr pozwalajacy utrzy-
nie procedu- mac statek powietrzny w okreslonej
ry przestrzeni powietrznej w oczekiwaniu
na dalsze zezwolenie
Identyfikacja Tekst Identyfikacja procedury oczekiwania
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne stuzace jako Taka sama
punkt odniesienia dla procedury oczeki- jak pozycja
wania procedury
Przylot Kurs Rzeczywisty kurs przylotu 1/10
stopnia
Odlot Kurs Rzeczywisty kurs wylotu 1/10
stopnia
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p o 4 ice.
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ | Spojnos¢ | przekaza- 20$¢ y
szczegOlowa . o .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Dystans odcin- Odleglos¢ | Odleglos¢ odcinka odlotu 1/10 km
ka lub 1/10
NM
Czas odcinka Warto$¢ Czas odcinka odlotu
Radial ograni- Kat Radial ograniczajacy liczony od urza-
czajacy dzenia VOR/DME, w zasi¢gu ktérego
odbywa si¢ procedura oczekiwania
Kierunek skre- Wartos§¢ Kierunek skretu w procedurze oczeki-
tu wania
Minimalna wy- Wysoko§¢ | Minimalny poziom oczekiwania zaokrg- 50 m Procedu- | Oblicze- | 50 mlub
soko$¢ bez- bezwzgled- | glony do najblizszego wyzszego pozio- ra nia 100
wzgledna na mu (50 m lub 100 ft)/poziomu lotu ft/po-
ziom lotu
Maksymalna Wysoko$¢ | Maksymalny poziom oczekiwania zaok- 50 m lub
wysoko$¢ bez- bezwzgled- | raglony do najblizszego wyzszego po- 100
wzgledna na ziomu (50 m lub 100 ft)/poziomu lotu ft/po-
ziom lotu
Predkos¢ Warto$é Maksymalna predko$¢ przyrzadowa lotu 10 kt
Deklinacja
magnetyczna
Kat Kat Deklinacja magnetyczna pomocy radio-
nawigacyjnej wykorzystywanej w proce-
durze
Data Data Dzien, w ktérym deklinacja magnetyczna
miala podang wartos¢
Nazwa specyfi- Tekst Nazwa specyfikacji nawigacyjnej — zbiér | RNAV/RN-
kacji nawiga- wymagan dotyczacych statku powietrz- | P

cyjnej

nego i zalogi lotniczej niezbednych do
celéw wspierania stosowania nawigacji w
okreslonej przestrzeni powietrznej
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Wiaéciwosd Sposdb Rozdzielc- Rozdziel
Przedmiot Wiasciwosé asa/vi/ os¢ Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- z0§¢ ozezeie
szezegotowa nia danych | publikacji zoscmapy
Wlasciwosci
procedury
dla $mi-
glowcow
Nazwa proce- Tekst Identyfikacja procedury dla $miglowcéw
dury dla $mi-
glowcow
(RNAV 263)
Wysokos¢ pro- Wysoko$¢ | Wysoko$¢ progowa lotniska dla $mi- Niezbed- Imlub1 | 1mlub1ft
gowa lotniska glowcow na ft
dla $miglow-
cow (HCH)
Pozycja po- Punkt Pozycja poczatkowego odlotu DEP
czatkowego
odlotu (IDF)
Punkt rozpo- Punkt MAPt APCH
czecia proce-
dury po nie-
udanym po-
dejsciu (MAPY)
Segment lotu z Dla PinS APP: odcinek lotu faczacy bez-
widocznoscig posrednio PinS z miejscem ladowania; do
PinS DEP: odcinek lotu faczacy bezpo-
$rednio miejsce lgdowania z IDF
Trasa Linia
Odleglos¢ Odleglos¢
Namiar Kat
Wysoko$¢ pro- | Wysokosé
gowa
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Spéjnosé

Sposéb
przekaza-
nia danych

Rozdzielc-
20$¢

publikacji

Rozdzielc-
z0$¢ mapy

Segment ma-
newrowania do
podejscia z wi-
docznoscig
(VS)

PinS VS zabezpieczony do nastepujacych

manewrow:

(a) do PinS APCH: manewr z widoczno$-
cig z MAPt w poblizu lotniska dla $mi-
glowcow lub miejsca ladowania do zie-
mi z kierunku innego niz wyznaczony
bezposrednio od MAPt; oraz

(b) do PinS DEP: start w kierunku innym
niz wyznaczony bezposrednio do
IDF, po ktérym nastgpuje manewr z
widocznoscig w celu wlotu w seg-
ment lotu wedlug wskazan przyrzg-
déw w IDF

APCH DEP

0s

Kat

0§ powierzchni poczatkowego wzno-
szenia

DEP

Pole manewro-
we

Wielokat

Obszar, gdzie pilot musi manewrowac z
widocznoscig

APCH DEP

Strefa z zaka-
Zem manewro-
wania

Wielokat

Obszar, w kt6rym manewrowanie jest
zakazane

APCH DEP

Linie drogi
przylotu

Linia

PinS VS zabezpieczony do nastepujacych

manewrow:

(a) do PinS APCH: manewr z widoczno$-
cia z MAPt w poblizu lotniska dla $mi-
glowcow lub miejsca ladowania do
ziemi z kierunku innego niz wyzna-
czony bezposrednio od MAPt; oraz

(b) do PinS DEP: start w kierunku innym
niz wyznaczony bezposrednio do
IDF, po ktérym nastepuje manewr z
widocznoscig w celu wlotu w seg-
ment lotu wedlug wskazan przyrzg-
déw w IDF

APCH DEP

HAS

Wysokos¢ wzgledna ponad diagramem
powierzchni

APCH

Promien

Odleglos¢

Wysokosé
wzgledna nad
powierzchnig

Wysokosé

0T0TY'¢
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Przedmiot

Whasciwosé

Wihasciwosé
szczegOlowa

Rodzaj

Opis

Uwaga

Dokladnosé

Spéjnosé

Sposéb
przekaza-
nia danych

Rozdzielc-
20$¢

publikacji

Rozdzielc-
z0$¢ mapy

Tekst »le¢ na
widocznosé«
(ang. proceed
visually)

Tekst

Tekst wskazujacy, ze procedura zawiera
instrukcje »le¢ na widocznosé«

Tekst »le¢ wg
VFR« (ang.
proceed VFR)

Tekst

Tekst wskazujacy, ze procedura zawiera
instrukcje »le¢ wg VFR«

Kat znizania
segmentu lotu
z widocznoscig
(VSDA)

Wartosé

VSDA

Linie drogi
przylotu

Dlugosé

Odlegtos¢

Szeroko$é

Odlegtos¢

Namiar

Kat

Przedmiot

Wihasciwosé

Wihasciwosé
szczegblowa

Rodzaj

Opis

Uwaga

Doktadnosé¢

Spéjnosé

Sposdb
przekaza-
nia danych

Rozdzielc-
708¢

publikacji

Rozdzielc-
z0$¢ mapy

AITF

Uwagi na mapach (informacje lotnicze w
formacie tekstowym)

Niezgodno$¢
miedzy odczy-
tami przyrza-
déw a wizual-
nym wskazni-
kiem $ciezki
schodzenia

Tekst

Opis procedu-
ry po nieuda-
nym podejsciu

Tekst

Opis procedury stosowanej po nieuda-
nym podej$ciu

Opis trasy
SID/STAR

Tekst

Tekstowy opis procedury SID lub STAR

Gradient
wznoszenia po
nieudanym po-

dejsciu

Wartosé

Warto$¢ gradientu wznoszenia procedu-
ry podejscia po nieudanym podejiciu
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Przedmiot

Whasciwosé

Wihasciwosé
szczegOlowa

Rodzaj

Opis

Uwaga

Dokladnosé

Spéjnosé

Sposéb
przekaza-
nia danych

Rozdzielc-
20$¢

publikacji

Rozdzielc-
z0$¢ mapy

Uwaga CAT H

Tekst

CAT D large

Tekst

Wymagane
zezwolenie
(ang. authori-
sation required
— AR)

Tekst

Wskazanie, Ze wymagane jest zezwolenie
dot. RNP

Jednostki mia-
ry

Tekst

GNSS zamiast

Awaria fgcz-
nosci

Tekst

Opis awarii facznosci

Wymagany
dozoér/[radar

Uwaga na ma-
pie SID dot.
przeszkody
blisko posado-

wionej

Tekst

Wskazanie, czy wystepuja przeszkody
blisko posadowione nieuwzglednione w
opublikowanym przyjetym gradiencie
procedury

Ustawienie od-
chylenia

PDG powyzej 3
%

5. Dane dotyczace pomocy radionawigacyjnej/systeméw radionawigacyjnych

Przedmiot

Whasciwosé

Wiasciwosé
szczegOlowa

Rodzaj

Opis

Uwaga

Dokladnosé

Spéjnosé

Sposdb
przekaza-
nia danych

Rozdzielc-
70$¢

publikacji

Rozdzielc-
z0$¢ mapy

Pomoc ra-
dionawiga-
cyjna

0T0TY'¢

[1d ]

forysfodoing mun Amopdzin Jruusrzg
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Whasciwod Sposéb Rozdzielc- Rozdziel
Przedmiot Wihasciwosé as¢ V; 08¢ Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20§¢ orazieie:
szcregoiowa nia danych | publikacji zoscmapy
Rodzaj Tekst Rodzaj pomocy radionawigacyjnej
Identyfikacja Tekst Niepowtarzalny kod przypisany do po-
mocy nawigacyjnej w celu jej identyfika-
gji
Nazwa Tekst Nazwa tekstowa przypisana do pomocy
nawigacyjnej
Obszar dziata- Tekst Oznaczenie, czy dane urzadzenie pelni
nia role pomocy nawigacyjnej na trasie (E),
pomocy nawigacyjnej lotniskowej (A),
czy podwdjna (AE)
Obstugiwane Tekst Wskaznik lokalizacji ICAO lub nazwy
lotnisko obstugiwanych lotnisk
Obstugiwana Tekst Oznaczenie obstugiwanej RWY
RWY
Organ odpo- Tekst Nazwa organu odpowiedzialnego za
wiedzialny za dzialanie urzadzenia
dzialanie urza-
dzenia
Rodzaj wspie- Lista ko- Wskazanie rodzaju wspieranej operacji
ranych operacji déw dla ILS/MLS, podstawowego GNSS,
SBAS, GBAS
Kolokacja Tekst Informacja o kolokacji pomocy nawiga-
cyjnej z inng pomocg nawigacyjna
Godziny pracy Harmono- | Godziny pracy pomocy radionawigacyj-
gram nej
Deklinacja Rozbieznos¢ katowa miedzy p6inocy
magnetyczna geograficzng a pdinocg magnetyczna
Kat Kat Deklinacja magnetyczna pomocy radio- | ILS/NDB Zob. uwaga 1 ponizej
nawigacyjnej (radiolatar-
nia bezkie-
runkowa)
Data Data Dzien, w ktérym deklinacja magnetyczna

miata podang wartos¢
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p o 4 ice.
Przedmiot Wihasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20§¢ y
szczegOlowa . o .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Deklinacja sta- Kat Roéznica pomocy nawigacyjnej miedzy VO-
qji radialem O stopni a poinoca geograficzna, | R/ILS/MLS
okres$lana podczas kalibracji tej radiola-
tarni
Kierunek na- Tekst Kierunek »namiaru zero« podany przez | VOR
miaru zero stacje, tj. p6inoc magnetyczna, péinoc
geograficzna itp.
Czestotliwosé Wartos¢ Czestotliwo$¢ lub czgstotliwos¢ strojenia
pomocy radionawigacyjnej
Kanat Tekst Numer kanatu pomocy radionawigacyj- | DME lub
nej GBAS
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne pomocy radio- Zob. uwaga 2 ponizej
nawigacyjnej
Wzniesienie Wzniesie- | Wzniesienie anteny nadawczej DME lub | DME lub Zob. uwaga 3 ponizej
nie wzniesienie punktu odniesienia GBAS GBAS
Wysokos¢ geo- Wysoko$¢ | Wysoko$¢ geodezyjna punktu odniesie- | GBAS
dezyjna nia GBAS
Ustawienie
nadajnika
Namiar Namiar Kierunek nadajnika Nadajnik 1/100 Niezbed- | Pomiar 1/100 1 stopien
sygnatu stopnia na stopnia
kierunku (jezeli ge-
podejscia ograficz-
ILS ne)
Rodzaj Tekst Rodzaj ustawienia nadajnika: geograficz- | Nadajnik
ne lub magnetyczne sygnatu
kierunku
podejscia
ILS

0T0TY'¢
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. o Whasciwo$é . . s o Sposéb | Rozdziele- | p g icle.
Przedmiot Wlasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ | Spojnos¢ | przekaza- 20$¢ y
szczegOlowa . o .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Ustawienie Namiar Ustawienie azymutu zerowego MLS MLS 1/100 Niezbed- | Pomiar 1/100 1 stopien
azymutu zero- stopnia na stopnia
wego (jezeli ge-
ograficz-
ne)
Kat Kat Kat $ciezki schodzenia ILS lub kat zwyklej | ILS
Sciezki schodzenia instalacji MLS GP/MLS
RDH (wyso- Wartos¢ Warto$¢ ukladu odniesienia wysokosci | ILS GP 0,5m Kluczo- | Oblicze-
kos¢ odniesie- ILS (ILS RDH) wa nia
nia)
Odlegtos¢ od Odlegtos¢ | Odlegtos¢ od nadajnika ILS do korica Nadajnik 3m Procedu- | Oblicze- | 1mlub1 | Jak wyka-
anteny nadaj- RWY/FATO sygnatu ra nia ft zano
nika do konica kierunku
RWY podejscia
ILS
Odlegto$¢ mie- Odlegtos¢ | Odlegto$¢ miedzy anteng Sciezki scho- ILS GP 3m Procedu- | Oblicze- | 1mlub1 | Jak wyka-
dzy anteng dzenia systemu ILS a progiem mierzona ra nia ft zano
Sciezki scho- wzdluz linii srodkowej
dzenia systemu
ILS a progiem
Odlegtos¢ mie- Odlegtos¢ | Odleglo$¢ migdzy oznacznikiem ILS a ILS 3m Niezbed- | Oblicze- | 1mlub1 | 2/10 km
dzy oznaczni- progiem na nia ft (1/10 NM)
kiem ILS a
progiem
Odlegto$¢ mig- Odlegtos¢ | Odlegto$¢ migdzy anteng ILS DME a ILS 3m Niezbed- | Oblicze- | 1mlub1 | Jak wyka-
dzy anteng ILS progiem mierzona wzdtuz linii $rodko- na nia ft zano
DMEa progiem wej
Odlegto$¢ mig- Odlegtos¢ | Odlegto$¢ migdzy anteng azymutu MLSa | MLS 3m Procedu- | Oblicze- | 1mlub1 | Jak wyka-
dzy anteng koficem RWY ra nia ft zano
azymutuMLS a
koficem RWY
Odleglos¢ mie- Odleglos¢ | Odleglos¢ miedzy anteng elewacji MLS a | MLS 3m Procedu- | Oblicze- | 1mlub1 | Jak wyka-
dzy anteng ele- progiem mierzona wzdluz linii Srodko- ra nia ft zano
wacji MLS a wej
progiem
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p o 4 ice.
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ | Spojnos¢ | przekaza- 20$¢ y
szczegOlowa . o .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Odlegtos¢ mie- Odlegtos¢ | Odlegto$¢ migdzy anteng MLS DME[Pa | MLS 3m Niezbed- | Oblicze- | 1mlub1 | Jak wyka-
dzyanteng MLS progiem mierzona wzdtuz linii $rodko- na nia ft zano
DMEa progiem wej
Polaryzacja Lista ko- Polaryzacja sygnatu GBAS (GBAS/H lub | GBAS
sygnatu déw GBAS[E)
Wyznaczony Tekst DOC lub standardowy zasieg ustugi (SSV)
obszar opera- jako zasieg lub promien ustugi liczony od
cyjuy (DOC) pomocy nawigacyjnej/punktu odniesie-
nia GBAS, wysoko$¢ i sektory, jezeli jest
to wymagane
Uwaga 1 Nadajnik 1 stopien Niezbed- | Pomiar 1 stopien
sygnatu kie- na
runku po-
dejScia ILS
NDB 1 stopieni Procedu- | Pomiar 1 stopien
ra
Pomiar
Uwaga 2 Pomocna- | 3m Niezbed- | Pomiar 1/10 se- | Jak wyka-
wigacyjna na kundy zano
lotniska
Punktod- | 1m Pomiar
niesienia
GBAS
Na trasie 100 m Niezbed- | Pomiar 1 sekun-
na da
Pomiar
Uwaga 3 DME 30 m (100 | Niezbed- | Pomiar 30 m 30 m (100
ft) na (100 ft) ft)
DME/P 3m Niezbed- | Pomiar 3m(10
na ft)
Punktod- | 0,25m Niezbed- Imlub1
niesienia na ft
GBAS
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Wiasciwosé Sposéb | Rozdziele- Rozdzielc-
Przedmiot Wiasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- z0§¢ y
szczegblowa . 2 .. | zo$¢ mapy
nia danych | publikacji
GNSS Globalny system ustalania pozycji i czasu
obejmujacy jedna lub kilka konstelacji
satelitow, odbiorniki na poktadach stat-
kéw powietrznych i monitorowanie in-
tegralnodci systemu, uznawany za ko-
nieczny do wspierania wymaganego
poziomu wydajnosci nawigagji dla pla-
nowanych operacji
Nazwa Tekst Nazwa elementu GNSS (GPS, GBAS,
GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS itp.)
Czestotliwosé Wartos§¢ Czestotliwosé GNSS W stosow-
nych przy-
padkach
Obszar dostep- Wielokat Polozenie geograficzne obszaru dostep-
nosci ustugi nosci GNSS
Obszar pokry- Wielokat Polozenie geograficzne obszaru pokrycia
cia GNSS
Organ odpo- Tekst Nazwa organu odpowiedzialnego za
wiedzialny za dzialanie urzadzenia
dziatanie urza-
dzenia
Lotnicze Swiatla naziemne i inne latarnie ozna-
Swiatla na- czajgce pozycje geograficzne wybrane
ziemne przez pafistwo czlonkowskie jako zna-
czace
Rodzaj Tekst Rodzaj latarni
Desygnator Tekst Niepowtarzalny kod przypisany do la-
tarni w celu jej identyfikacji
Nazwa Tekst Nazwa miasta, miejscowosci lub inny
identyfikator latarni
Intensywnos¢ Warto$é Intensywnos¢ $wiatla latarni 1000 cd
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p o 4 ice.
Przedmiot Wihasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20§¢ y
szczegOlowa . o .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Wihasciwosci Tekst Informacje o wlasciwosciach latarni
Godziny pracy Harmono- | Godziny pracy latarni
gram
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne latarni
Swiatta mor-
skie
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne latarni
Zakres wi- Odlegtos¢ | Zakres widocznosci latarni
docznosci
Whasciwosci Tekst Informacje o wlasciwosciach latarni
Wrhasciwosé Sposob | Rozdziele- | p 4 iele
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20$¢ y
SZCZCgO*OWa . d h blk .. Z0SC mapy
nia danyc: publikacji
Specjalny Stacje zwigzane ze specjalnymi systema-
system na- mi nawigacji (DECCA, LORAN itp.)
wigacyjny
Rodzaj Tekst Rodzaj dostepnej ustugi (sygnal »masters,
sygnat »salvec, kolor)
Desygnator Tekst Niepowtarzalny kod przypisany do spe-
cjalnego systemu nawigacji w celu jego
identyfikacji
Nazwa Tekst Nazwa tekstowa przypisana do specjal-
nego systemu nawigacyjnego
Czestotliwosé Wartos¢ Czestotliwo$é (odpowiednio numer ka-
nalu, podstawowa czestotliwos¢ impul-
sow, wskaznik powtarzania) specjalnego
systemu nawigacyjnego
Godziny pracy Harmono- | Godziny pracy specjalnego systemu na-

gram

wigacyjnego
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Sposéb

Rozdzielc-

Przedmiot Wihasciwosé W%asci’v;/ 08¢ Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20§¢ RO,Z d ziele-
szcregoiowa nia danych | publikacji zoscmapy
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne specjalnego sys- 100 m Niezbed- | Pomiar|
temu nawigacyjnego na oblicze-
nia
Organ odpo- Tekst Nazwa organu odpowiedzialnego za
wiedzialny za dzialanie urzadzenia
dzialanie urza-
dzenia
Zasigg dziala- Tekst Opis zasiggu dzialania specjalnego sys-
nia urzadzenia temu nawigacyjnego
6. Dane o przeszkodach
Wiéciwodd Sposdb Rozdzielc- Rozdziel
Przedmiot Wlasciwosé s ; Cl,v; os¢ Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ | Spdjnos¢ | przekaza- 20$¢ zO” e
cregotowa niadanych | publikacji 0S¢ mapy
Przeszkoda Wszystkie przeszkody stale (tymczasowe
lub trwale) i mobilne lub ich czesci
Identyfikator Tekst Niepowtarzalny identyfikator przeszko-
przeszkody dy
Operator/wlas- Tekst Nazwisko i dane kontaktowe operatora
ciciel lub wlasciciela przeszkody
Rodzaj geome- Lista ko- Oznaczenie, czy przeszkoda jest punk-
trii dow tem, linig, czy wielokatem

Pozycja pozio-

Punkt, linia

Pozycja pozioma przeszkody

Zob. uwaga 1 ponizej

ma lub wielo-
kat
Rozmiar po- Odleglos¢ | Rozmiar poziomy przeszkody

ziomy

701/%01 1
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Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p o 4 ice.
Przedmiot Wihasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20§¢ y
szczegOlowa . o .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Wzniesienie Wzniesie- | Wzniesienie najwyzszego punktu prze- Zob. uwaga 2 ponizej
nie szkody
Wysokosé Wysokos¢ | Wysoko$¢ przeszkody nad poziomem
ziemi
Rodzaj Tekst Rodzaj przeszkody
Data i godzina Data Data i godzina powstania przeszkody
Operacje Tekst Funkcje operacyjne przeszk6d mobil-
nych
Efektywnosé Tekst Efektywnos¢ przeszkod tymczasowych
Oswietlenie
Rodzaj Tekst Rodzaj o$wietlenia
Kolor Tekst Kolor o$wietlenia przeszkod
Oznakowanie Tekst Rodzaj oznakowania przeszkdd
Material Tekst Gléwny material powierzchni przeszko-
dy
Uwaga 1 Przeszkody w strefie 1 50 m Procedu- | Pomiar 1 sekun- | Jak wyka-
ra da zano
Przeszkody w strefie 2 (w tym 2a, 2b, 2¢, 2d, strefie toru | 5m Niezbed- | Pomiar 1/10 se- | 1/10 se-
wznoszenia po starcie oraz powierzchnie ograniczajace na kundy kundy
przeszkody)
Przeszkody w strefie 3 0,5m Niezbed- | Pomiar 1/10se- | 1/10 se-
na kundy kundy
Przeszkody w strefie 4 2,5m Niezbed- | Pomiar
na
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Whasciwoséé Sposéb | Rozdzielc- Rozdzielc-
Przedmiot Wihasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20§¢ y
szczegOlowa . o .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Uwaga 2 Przeszkody w strefie 1 30 m Procedu- | Pomiar Imlub1 | 3m (10 ft)
ra ft
Przeszkody w strefie 2 (w tym 2a, 2b, 2¢, 2d, strefie toru | 3 m Niezbed- | Pomiar Imlubl | Imlub1ft
wznoszenia po starcie oraz powierzchnie ograniczajgce na ft
przeszkody)
Przeszkody w strefie 3 0,5m Niezbed- | Pomiar 0,1mlub | 1mlub1ft
na 0,1 ft lub
0,01 m
Przeszkody w strefie 4 1m Niezbed- | Pomiar 0,1m
na
7. Dane geograficzne
Whasciwoséé Sposéb | Rozdziele- Rozdzielc-
Przedmiot Wiasciwosé ) Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20$¢ y
szczegolowa . . .. Z0sC mapy
nia danych | publikacji
Budynki Budynki (o znaczeniu operacyjnym) i in-
ne istotne/znaczace obiekty (na lotnisku)
Nazwa Tekst Nazwa budynku
Geometria Wielokat Polozenie geograficzne budynku
Obszary za- Obszary, na ktérych znajduja si¢ miasta,
budowane miejscowosci i wsie
Nazwa Tekst Nazwa obszaru zabudowanego
Geometria Punkt/wie- | Polozenie geograficzne obszaru zabudo-
lokat wanego

Linie kolejo-
we

Wszystkie linie kolejowe przydatne jako
punkty orientacyjne
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Przedmiot

Whasciwosé

Wihasciwosé
szczegOlowa

Rodzaj

Opis

Uwaga

Dokladnosé

Spéjnosé

Sposdéb
przekaza-
nia danych

Rozdzielc-
20$¢

publikacji

Rozdzielc-
z0$¢ mapy

Nazwa

Tekst

Nazwa linii kolejowej

Geometria

Linia

Polozenie geograficzne linii kolejowych

Drogi

Wszystkie autostrady i drogi przydatne
jako punkty orientacyjne

Nazwa

Tekst

Nazwy autostrad i drdg

Geometria

Linia

Polozenie geograficzne autostrad i drg

Punkty
orientacyjne

Naturalne i stworzone przez cztowieka
punkty orientacyjne takie jak: mosty,
znaczgce przewody elektroenergetyczne,
trwale instalacje kolejek linowych, turbi-
ny wiatrowe, konstrukcje kopalni, forty,
ruiny, waly, rurociagi, skaly, urwiska,
klify, wydmy piaskowe, odizolowane la-
tarnie morskie i latarniowce, jezeli maja
znaczenie dla zeglugi powietrznej z wi-
docznodcia

Wihasciwosci

Tekst

Opis punktu orientacyjnego

Geometria

Linia

Polozenie geograficzne linii kolejowych

Granice po-
lityczne

Migdzynarodowe granice polityczne

Geometria

Linia

Polozenie geograficzne miedzynarodo-

wych granic politycznych

Hydrografia

Wszystkie obiekty wodne, w tym: linie
brzegowe, jeziora, rzeki, strumienie (w
tym okresowe), stone jeziora, lodowce i
pokrywy lodowe
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Wiasciwosé Sposéb | Rozdziele- Rozdzielc-
Przedmiot Wihasciwosé szczeadlowa Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- z0§¢ 2704 ma
Sotow nia danych | publikacji Py
Nazwa Tekst Nazwa obiektu wodnego
Geometria Liniajwie- | Polozenie geograficzne obiektu wodnego
lokat
Obszary za- Obszary zalesione
lesione
Geometria Wielokat Polozenie geograficzne obszaru zalesio-
nego
Wihasciwosé Sposéb | Rozdziele- | p  q/iele.
Przedmiot Wlasciwosé szereadlowa Rodzaj Opis Uwaga Dokladnos¢ | Spojnos¢ | przekaza- 20$¢ 2704 ma
s nia danych | publikacji 24
Drogi serwi- Czg$¢ powierzchni lotniska przeznaczo-
sowe na dla pojazdéw pomocy drogowej
Geometria Wielokat Polozenie geograficzne drdg serwiso-
wych
Podstawowe Tekst Identyfikator danego typu obiektu
whasciwosci
obiektu
Baza identyfi- Tekst Nazwa gtéwnej TWY, strefy parkowania
katora lub postoju lub plyty postojowej
Obszar bu- Cze$¢ obszaru lotniska bedaca w budo-
dowy wie
Geometria Wielokat Polozenie geograficzne obszaru budowy
Obszar nie- Obszary nieodpowiednie dla ruchu stat-
odpowiedni kéw powietrznych
dla ruchu
statkéw po-
wietrznych
Geometria Wielokat Przedstawione pole ruchu naziemnego
trwale niezdatne dla statkéw powietrz-
nych i wyraZnie oznaczone, jako takie
Punkt na- Ustalony punkt naprowadzania
prowadza-
nia

901/+01 1

[1d ]

forysfodoing mun Amopdzin yruuarzg

0T0T¥'e



Whasciwo$é Sposéb | Rozdziele- | p o 4 ice.
Przedmiot Wihasciwosé . Rodzaj Opis Uwaga Dokladno$¢ | Spéjnos¢ | przekaza- 20§¢ y
szczegOlowa . o .. | zo§¢ mapy
nia danych | publikacji
Numer identy- Tekst Specjalny niepowtarzalny identyfikator
fikatora danego obiektu przydzielony na stale
przez dostawce danych
Lokalizacja Punkt Polozenie geograficzne punktu napro-
wadzania
Wzniesienie Wzniesie- | Wzniesienie punktu naprowadzania
nie
Wezel ASRN Wierzcholek wykresu przedstawiajacego
ASRN
Sie¢ identyfi- Tekst Nazwa logiczna skladajaca si¢ z za-
katora mknietego wykazu nazw na potrzeby
jednego lub kilku elementéw zwigzanych
z ASRN
Prég identyfi- Tekst Nazwa danego obiektu
katora
Numer identy- Tekst Specjalny niepowtarzalny identyfikator
fikatora danego obiektu przydzielony na stale
przez dostawce danych
Numer termi- Tekst Budynek terminala zwigzany z danym
nala obiektem
Rodzaj wezla Tekst Rodzaj wezta
Kategoria za- Tekst Kategoria operacji przy ograniczonej wi-
trzymania dzialno$ci miejsca oczekiwania
Pozycja Punkt Polozenie geograficzne wezta ASRN
Krawedz Polgczenie migdzy weztami na wykresie
ASRN przedstawiajagcym ASRN
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Whasciwosé Sposdb Rozdziele- Rozdzielc-
Przedmiot Whasciwosé 4k Rodzaj Opis Uwaga Dokladnosé Spéjnosé przekaza- 20$¢ pp
szcregoiowa nia danych | publikacji zoscmapy
Sie¢ identyfi- Tekst Nazwa logiczna skladajaca si¢ z za-
katora mknigtego wykazu nazw na potrzeby
jednego lub kilku elementéw zwigzanych
z ASRN
Kierunek Tekst Jedno- lub dwukierunkowo$¢ odpowied-
niego obiektu
Numer wezta 1 Tekst Numer identyfikacyjny wezla ASRN od-
powiadajacego punktowi poczatkowemu
geometrii krawedzi
Numer wezta 2 Tekst Numer identyfikacyjny wezla ASRN od-
powiadajacego punktowi koncowemu
geometrii krawedzi
Rodzaj krawe- Tekst Rodzaj krawedzi
dzi
Obliczenie Tekst Metoda obliczenia geometrii krawedzi
krawedzi
Geometria Linia Polozenie geograficzne krawedzi ASRN

801/+01 1

[1d ]

forysfodoing mun Amopdzin yruuarzg

0T0T¥'e



3.4.2020 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 104/109
Typ danych, o ktérych mowa w kolumnie 4 »Typ«
Typ Opis Pozycje danych

Punkt Para wspolrzednych geograficznych (szeroko$¢ geo- | Szeroko$¢ geograficzna
graficzna i dlugo$¢ geograficzna) odnoszacych si¢ do | Dlugo$¢ geograficzna
matematycznej elipsoidy odniesienia, ktéra okresla Poziomy ukfad odniesienia
pozycje punktu na powierzchni Ziemi Jednostki miary

Uzyskana doktadnos¢ pozioma

Linia Ciag punktow okreslajacych obiekt liniowy Cigg punktow

Wielokat Ciag punktéw wyznaczajacych granice wielokata; Ciag poligonowy zamkniety
pierwszy i ostatni punkt sa identyczne

Wysokosé Odleglo$¢ w plaszczyznie pionowej poziomu, punktu | Warto$¢ liczbowa

lub obiektu przyjetego jako punkt, mierzona od kon-
kretnego ukladu odniesienia

Pionowy uklad odniesienia
Jednostki miary
Uzyskana dokladno$¢ pionowa

Wysoko$¢ bezwzgledna

Odleglo$¢ w plaszczyznie pionowej poziomu, punktu
lub obiektu przyjetego jako punkt, mierzona od
$redniego poziomu morza

Warto$¢ liczbowa

Pionowy uklad odniesienia
Jednostki miary

Uzyskana dokladnos¢ pionowa

Wzniesienie Odleglos¢ w plaszczyznie pionowej punktu lub po- | Wartos¢ liczbowa
ziomu znajdujacego si¢ na powierzchni Ziemi lub Pionowy uklad odniesienia
przymocowanego do niej, mierzona od $redniego Jednostki miary
poziomu morza Uzyskana dokladnos¢ pionowa
Odleglos¢ Warto$¢ kgtowa Warto$¢ liczbowa
Jednostki miary
Uzyskana dokladnosé
Kat/namiar Warto$¢ katowa Warto$¢ liczbowa
Jednostki miary
Uzyskana doktadnosé
Warto$¢ Kazda warto$¢ zmierzona, zadeklarowana lub obli- | Warto$¢ liczbowa
czona, niewymieniona wyzej Jednostki miary
Uzyskana dokladnosé
Data Data kalendarzowa — wskazanie konkretnego dnia lub | Tekst
miesigca
Harmonogram Powtarzalny okres ztozony z jednego lub kilku inter- | Tekst
waléw lub specjalnych dat (np. Swigta) i wystepujacy
cyklicznie
Lista kodéw Zbior wezesniej okreslonych ciggdw tekstu lub war- | Tekst

tosci

Tekst

Tekst dowolny

Ciag znakéw bez ograniczen”
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4) w zalaczniku IV wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w podcze$ci A wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) wsekcji 1 dodaje si¢ punkty ATS.OR.110-ATS.OR.150:

~ATS.OR.110 Koordynacja migdzy operatorami lotniska a instytucjami zapewniajacymi stuzby
ruchu lotniczego

Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dokonuje uzgodnien z operatorem lotniska, na ktérym zapew-
nia stuzby ruchu lotniczego, aby zagwarantowaé adekwatng koordynacj¢ wykonywanych dziatan i $wiadczo-
nych ustug oraz wymiang istotnych danych i informacji.

ATS.OR.115 Koordynacja miedzy organami wojskowymi a instytucjami zapewniajacymi stuzby
ruchu lotniczego

Nie naruszajac przepiséw art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 2150/2005, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lot-
niczego dopilnowuje, aby jej organy stuzb ruchu lotniczego — regularnie albo na zadanie oraz zgodnie z lokalnie
przyjetymi procedurami — dostarczaly odpowiednim organom wojskowym stosowne plany lotéw oraz dane
dotyczgce lotéw cywilnych statkéw powietrznych w celu ulatwienia ich identyfikacji.

ATS.OR.120 Koordynacja miedzy instytucjami zapewniajacymi stuzby meteorologiczne a insty-
tucjami zapewniajacymi stuzby ruchu lotniczego

a) Aby zagwarantowal otrzymywanie przez statki powietrzne najbardziej aktualnych informacji meteorolo-
gicznych do celéw operacji statkéw powietrznych, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego doko-
nuje uzgodnien z powigzang instytucjg zapewniajaca stuzby meteorologiczne dotyczacych pracownikéow
stuzb ruchu lotniczego:

1) aby, oprocz korzystania z przyrzadéw wskazujacych, w przypadku zaobserwowania innych wartych
uwagi elementéw meteorologicznych przez pracownikéw stuzb ruchu lotniczego lub zakomunikowania
ich przez zaloge statku powietrznego, osoby te zglaszaly je zgodnie z ewentualnymi ustaleniami;

2) aby mozliwie jak najszybciej zglaszaly zjawiska pogodowe o znaczeniu operacyjnym, ktére nie zostaly
uwzglednione w lotniskowym raporcie meteorologicznym, w przypadku zaobserwowania ich przez per-
sonel stuzb ruchu lotniczego lub zakomunikowania ich przez zaloge statku powietrznego;

3) aby mozliwie jak najszybciej przekazywac istotne informacje dotyczace przederupcyjnej aktywnosci wul-
kanicznej, erupcji wulkanicznej oraz informacje dotyczace chmury popioléw wulkanicznych. Ponadto
oSrodki kontroli obszaru i odrodki informacji powietrznej zglaszaja te informacje powigzanemu meteo-
rologicznemu biuru nadzoru oraz centrom doradczym ds. chmury pylu wulkanicznego (VAAC).

b) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego gwarantuje utrzymywanie Scistej wsptpracy miedzy osrod-
kami kontroli obszaru, o$rodkami informacji powietrznej i powigzanymi meteorologicznymi biurami nad-
zoru, tak aby informacje dotyczace pylu wulkanicznego zawarte w komunikatach NOTAM i SIGMET byly
spdjne.

ATS.OR.125 Koordynacja miedzy stuzbami informacji lotniczej a instytucjami zapewniajacymi
stuzby ruchu lotniczego

a) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego przekazuje odpowiednim dostawcom stuzb informacji lot-
niczej informacje lotnicze, ktére maja by¢ publikowane zgodnie z potrzebami, aby umozliwi¢ wykorzystanie
tych stuzb ruchu lotniczego.

b) Aby zagwarantowal otrzymywanie przez instytucje zapewniajace stuzby informagji lotniczej informacji
umozliwiajacych im dostarczanie aktualnych informacji przed lotem oraz zaspokajanie zapotrzebowania na
informacje podczas lotu, instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego i instytucja zapewniajaca stuzby
informacji lotniczej wdrazajg mechanizmy przekazywania odpowiednim instytucjom zapewniajacym stuzby
informacji lotniczej, z jak najmniejszym op6Znieniem:

1) informacji o warunkach panujacych na lotnisku;

2) informacji o statusie operacyjunym odpowiednich urzadzen, stuzb i pomocy nawigacyjnych w ich obsza-
rze odpowiedzialnosci;

3) informacji o wystapieniu aktywnosci wulkanicznej zaobserwowanym przez pracownikow stuzb ruchu
lotniczego lub zgloszonych przez zaloge statku powietrznego;

4) wszelkich pozostatych informacji, ktére uznano za wazne z operacyjnego punktu widzenia.
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¢) Przed wprowadzeniem zmian w systemach zeglugi powietrznej w obszarze swojej odpowiedzialnosci, insty-
tucja zapewniajaca shuzby ruchu lotniczego:

1) zapewnia Scisla wspélprace z odpowiednimi instytucjami zapewniajacymi stuzby informacji lotniczej;

2) nalezycie uwzglednia czas potrzebny odpowiednim stuzbom informacji lotniczej na przygotowanie, spo-
rzadzenie i wydanie odpowiednich materialéw na potrzeby ich promulgacji;

3) dostarcza na czas informacje odpowiednim instytucjom zapewniajacym stuzby informacji lotniczej.

d) Przekazujac stuzbom informacji lotniczej nieprzetworzone informacje lub dane lub jedne i drugie jednoczes-
nie, objete cyklem AIRAC, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego stosuje si¢ do okreslonych,
uzgodnionych na szczeblu migdzynarodowym dat wejicia w Zycie Regulagji i Kontroli Rozpowszechniania
Informacji Lotniczych (AIRAC) przy jednoczesnym uwzglednieniu 14-dniowego czasu dorgczenia.

ATS.OR.130 Czas w stuzbach ruchu lotniczego

a) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organy stuzb ruchu lotniczego wyposa-
zone byly w zegary wskazujace czas w godzinach, minutach i sekundach, wyraznie widoczne z kazdej pozy-
¢ji roboczej w danym organie.

b) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby zegary i inne urzadzenia organu stuzb
ruchu lotniczego rejestrujace czas byly odpowiednio sprawdzane, aby zagwarantowa¢ prawidlowe wskaza-
nie czasu z dokladnoscia do 30 sekund wzgledem czasu UTC. Zawsze gdy organ stuzb ruchu lotniczego
korzysta z facznosci faczem transmisji danych, zegary i inne urzadzenia organu shuzb ruchu lotniczego rejes-
trujace czas sprawdza si¢ odpowiednio, aby zagwarantowad prawidlowe wskazanie czasu z doktadnoscia do
1 sekundy wzgledem czasu UTC.

¢) Informacje o dokladnym czasie uzyskuje si¢ od zwyktego osrodka pomiaru czasu lub, jezeli nie jest to moz-
liwe, od innego organu, ktéry uzyskat informacje o dokladnym czasie od takiego osrodka.

ATS.OR.135 Plany awaryjne

Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego opracowuje plany awaryjne zgodnie z wymogiem ujetym w
zalaczniku ITI pkt ATM/ANS.OR.A.070 w Scistej wspolpracy z instytucjami zapewniajacymi stuzby ruchu lotni-
czego odpowiedzialnymi za zapewnienie stuzb w sasiadujacych czgsciach przestrzeni powietrznej oraz, w sto-
sownych przypadkach, z odpowiednimi uzytkownikami przestrzeni powietrznej.

ATS.OR.140 Awaria i nieprawidlowe dzialanie system6w i sprzetu

Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dokonuje odpowiednich uzgodnien, aby organy stuzb ruchu
lotniczego niezwlocznie zglaszaly kazda awari¢ lub nieprawidlowo$¢ w zakresie facznosci, nawigacji i systeméw
dozorowania lub jakichkolwiek systeméw lub urzadzen istotnych z perspektywy bezpieczenstwa, ktére mogg
negatywnie wplyna¢ na bezpieczenistwo lub wydajno$¢ operacji lotniczych lub $wiadczenie ustug ruchu lotni-
czego lub oba te elementy.

ATS.OR.145 Dzialanie stuzb kontroli ruchu lotniczego

Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby informacje o ruchu statkéw powietrznych
wraz z dokumentacja zezwolefi kontroli ruchu lotniczego wydawanych tym statkom powietrznym byly
wyswietlane w sposob pozwalajacy na sporzadzenie analizy na potrzeby utrzymania wydajnego przeplywu
ruchu lotniczego przy zachowaniu odpowiedniej separacji miedzy statkami powietrznymi.

ATS.OR.150 Przeniesienie odpowiedzialnosci za kontrole i przekaz lacznosci

Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego ustala stosowne procedury koordynacji na potrzeby przeno-
szenia odpowiedzialnosci za kontrole ruchu lotniczego, w tym przekaz tacznosci i punkty przekazania kontroli,
odpowiednio w porozumieniach o wspélpracy i instrukcjach operacyjnych.”;
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(i) dodaje si¢ sekcje 4 i 5 w brzmieniu:

LSEKCJA 4

WYMAGANIA DOTYCZACE EACZNOSCI

ATS.OR.400 Ruchoma stuzba lotnicza (faczno$¢ powietrze-ziemia) - wymagania ogélne

a) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego stosuje na potrzeby stuzb ruchu lotniczego w tacznosci
powietrze-ziemia polgczenie telefoniczne lub facze transmisji danych.

b) W przypadku gdy do zapewnienia stuzby kontroli ruchu lotniczego stosuje si¢ bezposrednie dwustronne
polaczenie telefoniczne lub tacznos¢ taczem transmisji danych migdzy pilotem a kontrolerem, instytucja
zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego zapewnia urzadzenia rejestrujace do wszystkich takich kanatéw lacz-
nosci powietrze-ziemia.

¢) W przypadku gdy do zapewnienia stuzby informacji powietrznej, w tym AFIS, stosuje si¢ bezposrednie dwu-
stronne polaczenie telefoniczne lub l3cznos¢ faczem transmisji danych powietrze-ziemia, instytucja zapew-
niajaca stuzby ruchu lotniczego zapewnia urzadzenia rejestrujgce do wszystkich takich kanaléw lacznosci
powietrze-ziemia, o ile wlasciwy organ nie ustali inaczej.

ATS.OR.405 Uzytkowanie i dostepno$¢ kanatu awaryjnego VHF

a) Jak okreslono w art. 3d, kanal awaryjny VHF (121 500 MHz), jest wykorzystywany wylacznie do celow awa-
ryjnych obejmujacych:

1) zapewnienie niezakldconego kanalu miedzy statkiem powietrznym znajdujacym si¢ w stanie zagrozenia
lub w sytuacji awaryjnej a stacjg naziemna, w przypadku gdy normalne kanaly sa wykorzystywane dla
innego statku powietrznego;

2) udostepnienie kanalu tacznosci na czestotliwosci VHF miedzy statkiem powietrznym a lotniskami, ktéry
nie jest zwykle wykorzystywany przez miedzynarodowe stuzby lotnicze, na wypadek sytuacji awaryjnej;

3) zapewnienie wspdlnego kanatu facznosci na czestotliwo$ci VHF miedzy statkiem powietrznym, cywil-
nym albo wojskowym, a takze miedzy takim statkiem powietrznym a stuzbami naziemnymi zaangazo-
wanymi we wspélne operacje poszukiwawczo-ratownicze przed przejSciem — w razie koniecznosci — na
odpowiednia czgstotliwosc;

4) zapewnienie taczno$ci powietrze-ziemia ze statkiem powietrznym, w przypadku gdy awaria wyposaze-
nia pokladowego uniemozliwia korzystanie z regularnych kanatéw;

5) zapewnienie kanatu na potrzeby dzialania awaryjnych nadajnikéw lokalizacyjnych (ELT) oraz lacznosci
miedzy jednostka ratunkowsg a statkiem powietrznym biorgcym udzial w operacjach poszukiwawczo-
ratowniczych;

6) zapewnienie wspéolnego kanalu VHF na potrzeby tacznosci migdzy cywilnym statkiem powietrznym a
przechwytujacym statkiem powietrznym lub organami kierujagcymi przechwytywaniem oraz miedzy
cywilnym lub przechwytujacym statkiem powietrznym a organami stuzb ruchu lotniczego w przypadku
przechwytywania cywilnego statku powietrznego.

b) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego zapewnia czgstotliwosé 121,500 MHz:
1) we wszystkich osrodkach kontroli obszaru i o§rodkach informacji powietrznej;

2) worganach kontroli lotniska i organach kontroli zblizania obstugujacych lotniska migdzynarodowe oraz
miedzynarodowe lotniska zapasowe;

3) w dowolnej dodatkowej lokalizacji wyznaczonej przez wlasciwy organ, gdzie zapewnienie takiej czestot-
liwosci uznano za niezbedne do zapewnienia natychmiastowego odbioru wezwan w sytuacji zagrozenia
lub spetnienia celéw okreslonych w lit. a).
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ATS.OR.410 Ruchoma stuzba lotnicza (faczno$¢ powietrze-ziemia) — stuzba informacji powietrznej

a) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, w wykonalnym zakresie i po zatwierdzeniu
przez wlasciwy organ, aby urzadzenia lacznosci powietrze-ziemia umozliwialy nawigzywanie dwustronnej
tacznosci migdzy osrodkiem informacji powietrznej i odpowiednio wyposazonym statkiem powietrznym
wykonujacym lot w dowolnym miejscu w rejonie informacji powietrzne;j.

b) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby urzadzenia facznosci powietrze-ziemia
umozliwialy nawigzywanie bezposredniej, szybkiej, stalej i wolnej od tadunkdow elektrostatycznych facznosci
dwustronnej migdzy organem AFIS i odpowiednio wyposazonym statkiem powietrznym wykonujacym lot
w przestrzeni powietrznej, o ktérej mowa w ATS.TR.110 lit. a) pkt 3.

ATS.OR.415 Ruchoma stuzba lotnicza (aczno$¢ powietrze-ziemia) — stuzba kontroli obszaru

Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby urzadzenia lacznosci powietrze-ziemia
umozliwialy nawigzywanie facznosci dwustronnej miedzy organem zapewniajacym stuzbe kontroli obszaru i
odpowiednio wyposazonym statkiem powietrznym wykonujacym lot w dowolnym miejscu na obszarze kon-
trolowanym/obszarach kontrolowanych.

ATS.OR.420 Ruchoma stuzba lotnicza (laczno$¢ powietrze-ziemia) — stuzba kontroli zblizania

a) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby urzadzenia acznosci powietrze-ziemia
umozliwialy nawigzywanie bezpo$redniej, szybkiej, stalej i wolnej od tadunkéw elektrostatycznych dwu-
stronnej tacznosci migdzy organem zapewniajacym stuzbe kontroli zblizania i odpowiednio wyposazonym
statkiem powietrznym bedacym pod jej kontrola.

b) Gdy organ zapewniajacy stuzbe kontroli zblizania dziala jako odrebny organ, fgczno$é powietrze-ziemia
odbywa si¢ przez kanaly komunikacyjne stworzone na jej wylaczny uzytek.

ATS.OR.425 Ruchoma stuzba lotnicza (faczno$¢ powietrze-ziemia) — stuzba kontroli lotniska

a) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby urzadzenia lacznosci powietrze-ziemia
umozliwialy nawigzywanie bezposredniej, szybkiej, stalej i wolnej od tadunkéw elektrostatycznych dwu-
stronnej facznosci migdzy organem kontroli lotniska i odpowiednio wyposazonym statkiem powietrznym
wykonujacym lot w promieniu 45 km (25 NM) od danego lotniska.

b) Gdy warunki to uzasadniajg, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego udostgpnia oddzielne kanaly
komunikacyjne do kontrolowania ruchu na polu manewrowym.

ATS.OR.430 Stala stuzba lotnicza (acznos¢ ziemia-ziemia) — wymagania ogélne

a) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby na potrzeby stuzb ruchu lotniczego w
facznosci ziemia-ziemia stosowano bezposrednie facze telefoniczne lub fgcze transmisji danych.

b) Gdy laczno$¢ do celéw koordynacji ATC jest wspierana automatycznie, instytucja zapewniajgca stuzby
ruchu lotniczego dopilnowuje, aby kontroler lub kontrolerzy ruchu lotniczego odpowiedzialni za koordyna-
cje lotéw w organie przekazujacym otrzymywali jasna informacje o awariach takiej zautomatyzowanej koor-
dynagji.

ATS.OR435 Stala stuzba lotnicza (laczno$¢ ziemia-ziemia) — laczno$¢ w rejonie informacji
powietrznej

a) tacznos$¢ migdzy organami stuzb ruchu lotniczego
1) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby osrodek informacji powietrznej byt
wyposazony w urzadzenia stuzace do nawigzywania tacznosci z nastepujagcymi organami zapewniajg-

cymi stuzbe w obszarze odpowiedzialnosci:

(i) osrodkiem kontroli obszaru;
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(i) organami kontroli zblizania;
(ili) organami kontroli lotniska;
(iv) organami AFIS.

2) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby oérodek kontroli obszaru, poza posia-
daniem polaczenia z o$rodkiem informacji powietrznej, zgodnie z wymaganiami pkt 1, byl wyposazony
w urzadzenia stuzace do nawigzywania tacznosci z nastgpujacymi organami zapewniajacymi stuzbe w
obszarze odpowiedzialnosci:
(i) organami kontroli zblizania;
(i) organami kontroli lotniska;
(iii) organami AFIS;

(iv) biurem odpraw zaldg, jesli umiejscowione jest oddzielnie.

3) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organ kontroli zblizania, poza posia-
daniem polaczenia z oérodkiem informacji powietrznej i o$rodkiem kontroli obszaru, zgodnie z wyma-
ganiami pkt 1 i 2, byt wyposazony w urzadzenia stuzace do nawigzywania facznosci z:

(i) powiazanym organem lub organami kontroli lotniska;
(i) odpowiednim organem lub organami AFIS;
(ili) powigzanym biurem lub biurami odpraw zaldg, jesli umiejscowione sg oddzielnie.

4) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organ kontroli lotniska lub organ
AFIS, poza posiadaniem polgczenia z oSrodkiem informacji powietrznej, osrodkiem kontroli obszaru i
organem kontroli zblizania, zgodnie z wymaganiami pkt 1, 2 i 3, byly wyposazone w urzadzenia stuzace
do nawigzywania facznosci z powigzanymi biurami odpraw zaldg, jesli umiejscowione sg oddzielnie.

b) taczno$¢ miedzy organami stuzb ruchu lotniczego i innymi organami

1) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby o$rodek informacji powietrznej i
oSrodek kontroli obszaru byly wyposazone w urzadzenia stuzace do nawigzywania facznosci z nastgpu-
jacymi organami zapewniajacymi stuzbe w ich obszarach odpowiedzialnosci:

i) odpowiednimi organami wojskowymi;

ii) instytucja lub instytucjami zapewniajgcymi stuzby meteorologiczne obstugujacymi osrodek;
(iti) lotnicza stacjg telekomunikacyjng obstugujaca osrodek;

iv) odpowiednimi biurami uzytkownikéw statkow powietrznych;

v)  odrodkiem koordynacji poszukiwania i ratownictwa lub, przy braku takiego o$rodka, dowolng inna
odpowiednia stuzbg ratunkows;

vi) Miedzynarodowym Biurem NOTAM obstugujacym osrodek.

2) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organ kontroli zblizania, organ kon-
troli lotniska oraz organ AFIS byly wyposazone w urzadzenia stuzace do nawigzywania facznosci z
nastepujacymi organami zapewniajacymi stuzbe w ich obszarach odpowiedzialnosci:

i) odpowiednimi organami wojskowymi;
i) shuzbami ratunkowymi (m.in. pogotowiem ratunkowym, strazg pozarng itp.);
(ili) instytucjami zapewniajacymi stuzby meteorologiczne obstugujacymi dany organ;
iv) lotnicza stacja telekomunikacyjng obstugujaca dany organ;
v) organem zapewniajacym stuzbe zarzadzania plyta postojows, jesli umiejscowiony jest oddzielnie.
3) Urzadzenia facznosci wymagane na podstawie lit. b) pkt 1 ppkt (i) oraz lit. b) pkt 2 ppkt (i) powinny spel-
niaé przepisy dotyczace szybkiej i wiarygodnej lacznosci migdzy danym organem stuzb ruchu lotniczego
i organem lub organami wojskowymi odpowiedzialnymi za kontrole operacji przechwytywania w obsza-

rze odpowiedzialnosci organu stuzb ruchu lotniczego, w celu spelnienia obowigzkéw okre§lonych w sek-
¢ji 11 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012.
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¢) Opis urzadzen tacznosci

1) Urzadzenia facznosci wymagane na podstawie lit. a), lit. b) pkt 1 ppkt (i) oraz lit. b) pkt 2 ppkt (i), (ii) i (iii)
powinny spelnial wymagania przepisoéw dotyczacych:

i) lacznosci wylacznie przez bezposrednie lacze telefoniczne lub w polaczeniu z lacznoscia taczem
transmisji danych, przy czym w celu przekazania kontroli za pomocg radaru lub ADS-B lgcznosé
nawigzuje si¢ natychmiast, a w innych celach fgczno$¢ zazwyczaj nawigzuje si¢ w ciagu 15 sekund;

ii) facznosci drukiem, gdy wymaga si¢ pisemnego zapisu; przy czym czas przekazania tego rodzaju
komunikatu nie przekracza 5 minut.

2) We wszystkich przypadkach, ktérych nie obejmuje lit. ¢) pkt 1, urzadzenia facznosci spelniajg wymaga-
nia przepiséw dotyczacych:

i) lacznosci wylacznie przez bezposrednie facze telefoniczne lub w polaczeniu z facznoscig taczem
transmisji danych, przy czym lacznos¢ zazwyczaj nawigzuje si¢ w ciggu 15 sekund;

ii) acznosci drukiem, gdy wymaga si¢ pisemnego zapisu; przy czym czas przekazania tego rodzaju
komunikatu nie przekracza 5 minut.

3) We wszystkich przypadkach, w ktérych wymagane jest przesylanie danych z lub do komputeréw stuzb
ruchu lotniczego, lub tez w obie strony, zapewnia si¢ odpowiednie urzadzenia do automatycznego
zapisu.

4) Urzadzenia lacznosci wymagane na podstawie lit. b) pkt 2 ppkt (i), (ii) i (iii) obejmuja wymagania przepi-
sow dotyczacych tacznosci poprzez bezposrednie lacze telefoniczne przeznaczonej dla systeméw tacz-
nosci konferencyjnej, przy czym lacznos¢ zazwyczaj nawigzuje si¢ w ciagu 15 sekund.

5) Wszystkie urzadzenia do bezposredniej facznosci telefonicznej lub tacznosci faczem transmisji danych
miedzy organami stuzb ruchu lotniczego i organami stuzb ruchu lotniczego oraz innymi organami opi-
sanymi w lit. b) pkt 1 i 2 umozliwiaja automatyczny zapis.

ATS.OR.440 Stala stuzba lotnicza (faczno$¢ ziemia-ziemia) — laczno$¢ miedzy rejonami informacji
powietrznej

a) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby o$rodek informacji powietrznej i osrodki
kontroli obszaru byly wyposazone w urzadzenia stuzace do nawigzywania tgcznosci ze wszystkimi sasied-
nimi o$rodkami informacji powietrznej i o§rodkami kontroli obszaru. Te urzadzenia tacznosci we wszyst-
kich przypadkach spelniajg wymogi przepiséw dotyczacych komunikatéw w formie umozliwiajacej zacho-
wanie w postaci trwalego zapisu, a takze dostarczenie zgodnie z czasem przekazania okreSlonym w
umowach ICAO dotyczacych zeglugi powietrzne;j.

b) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby urzadzenia taczno$ci miedzy osrodkami
kontroli obszaru obstugiwaly sasiadujace obszary kontrolowane, a ponadto spelnialy wymogi przepiséw
dotyczgcych bezposredniego lacza telefonicznego oraz, w stosownych przypadkach, lacznosci faczem trans-
misji danych, wraz z automatycznym zapisem, przy czym w celu przekazania kontroli za pomoca danych
dozorowania ATS, faczno$¢ nawigzuje si¢ natychmiast, a w innych celach taczno$¢ zazwyczaj nawiazuje sie
w ciagu 15 sekund.

¢) Gdy wymaga tego zawarte miedzy danymi pafistwami porozumienie majace na celu zlikwidowanie lub ogra-
niczenie potrzeby przechwytywania w przypadku odstepstw od przypisanej linii drogi, instytucja zapewnia-
jaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby urzadzenia tacznosci migdzy sasiadujacymi osrodkami infor-
macji powietrznej lub o§rodkami kontroli obszaru innymi niz te, o ktérych wspomniano w lit. b):

1) spenialy wymogi przepiséw dotyczacych wylacznie bezposredniego facza telefonicznego lub w polacze-
niu z facznoscig faczem transmisji danych;

2) umozliwialy nawigzanie facznosci przecigtnie w ciggu 15 sekund;

3) zapewnialy automatyczny zapis.
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d) Dana instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby sasiadujace organy stuzb ruchu lot-
niczego mialy facznos¢ we wszystkich przypadkach, w ktérych zachodza specyficzne okolicznosci.

e) W przypadku gdy warunki lokalne stanowig, ze niezbedne jest usunigcie statku powietrznego z przestrzeni
powietrznej kontrolowanej przed odlotem, dana instytucja lub instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotni-
czego zapewniajg, aby organy sluzb ruchu lotniczego wydajace zezwolenie statkowi powietrznemu mialy
facznos¢ z organem kontroli ruchu lotniczego obstugujacym sasiadujaca przestrzen powietrzng kontrolo-
wang.

f) Urzadzenia lacznosci wspomagajace lacznos$é, ktéra ma by¢ nawigzana zgodnie z lit. d) i e), spelniaja
wymogi przepiséw dotyczacych facznosci wylgcznie poprzez bezposrednie tacze telefoniczne lub w polg-
czeniu z facznodcia faczem transmisji danych, wraz z automatycznym zapisem, przy czym w celu przekaza-

nia kontroli za pomocg danych dozorowania ATS lacznos$¢ nawiazuje si¢ natychmiast, a w innych celach
laczno$¢ zazwyczaj nawigzuje si¢ w ciggu 15 sekund.

g) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dostarcza odpowiednie urzadzenia stuzace do automatycz-
nego zapisu we wszystkich przypadkach, w ktérych wymagana jest wymiana danych miedzy komputerami
stuzb ruchu lotniczego.

ATS.OR.445 Laczno$¢ w zakresie kontroli lub zarzadzania na polach manewrowych lotnisk pojazdami
innymi niz statki powietrzne

a) Z wylaczeniem przypadkéw, w ktérych tacznosé poprzez system sygnatéw wizualnych uznaje si¢ za odpo-
wiednia, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje stosowania dwustronnych urzadzen
tacznosci radiotelefonicznej w odniesieniu do jednej z nastepujacych stuzb:

1) stuzby kontroli lotniska w odniesieniu do kontroli pojazdéw na polu manewrowym;

2) AFIS w odniesieniu do zarzgdzania pojazdami na polu manewrowym, gdy taka ustuge Swiadczy si¢ zgod-
nie z pkt ATS.TR.305 lit. f).

b) Potrzebe oddzielenia kanaléw komunikacyjnych w odniesieniu do kontroli lub zarzadzania pojazdami na
polu manewrowym okresla si¢ na podstawie oceny bezpieczenstwa.

¢) Na wszystkich kanalach, o ktérych mowa w lit. b), zapewnia si¢ urzadzenia stuzace do automatycznego
zapisu.

ATS.OR.450 Automatyczny zapis danych dozorowania

Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby dane dozorowania pochodzgce z pierwot-
nego i wtérnego sprzetu radarowego lub innych systeméw (np. ADS-B, ADS-C), stosowane jako pomoc dla
stuzb ruchu lotniczego, byly automatycznie zapisywane w celu wykorzystania w przypadku dochodzen w spra-
wie wypadkéw i incydentéw, dzialan poszukiwawczo-ratowniczych oraz oceny i szkolen w zakresie systeméw
dozorowania.

ATS.OR.455 Zachowanie zarejestrowanych informacji i danych
a) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego zachowuje przez co najmniej 30 dni:
1) zapisy z kanaléw komunikacyjnych, jak okreslono w ATS.OR.400 lit. b) i c);
2) zapisy danych i komunikatéw, jak okreslono w ATS.OR.435 lit. ¢) pkt 31 5;
3) automatyczne zapisy, jak okreslono w pkt ATS.OR.440;
4) zapisy komunikatéw, jak okreslono w pkt ATS.OR.445;
5) zapisy danych, jak okre§lono w pkt ATS.OR.450;
6) papierowe paski postepu lotu, elektroniczne paski postepu lotu i dane na temat koordynacji.

b) Gdy zapisy i dzienniki wykazane w lit. a) s3 przydatne przy dochodzeniach w sprawie wypadkéw i incyden-
téw lotniczych, pozostawia si¢ je przez dluzszy czas, az do chwili, w kt6rej oczywiste jest, ze nie bedg juz

wymagane.
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ATS.OR.460 Laczno$é w tle i zapis tla dZzwigkowego

a) O ile wlasciwy organ nie ustali inaczej, organy stuzb ruchu lotniczego wyposaza si¢ w urzadzenia rejestru-
jace faczno$¢ w tle i tho dzwigckowe stanowiska pracy kontrolera ruchu lotniczego lub funkcjonariusza
stuzby informacji powietrznej lub funkcjonariusza AFIS, stosownie do przypadku, zdolne do przechowywa-
nia informacji zarejestrowanych podczas co najmniej ostatnich 24 godzin pracy.

b) Taki zapis wykorzystuje si¢ wylacznie do celéw badania wypadkéw i incydentéw, ktore podlegaja obowiaz-
kowej sprawozdawczosci.

SEKCJA 5

WYMAGANIA W ZAKRESIE INFORMAC]I

ATS.OR.500 Informacje meteorologiczne - wymagania ogélne

a) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby odpowiednim organom stuzb ruchu lot-
niczego udostgpniano biezgce informacje o aktualnych i prognozowanych warunkach meteorologicznych,
niezbedne im do wykonywania ich odpowiednich funkdji.

b) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby dostgpne szczegdlowe informacje na
temat lokalizacji, zasiggu w pionie, kierunku i predkosci przemieszczania si¢ zjawisk pogody w sasiedztwie
lotniska, a w szczegdlnosci w sektorach wznoszenia i podejscia, ktére moga stanowi¢ zagrozenie dla eks-
ploatacji statkéw powietrznych, byly przekazywane odpowiednim organom stuzb ruchu lotniczego.

¢) Informagji w lit. a) i b) udziela si¢ w takiej formie, ktéra wymaga ze strony personelu stuzb ruchu lotniczego
minimum interpretacji oraz z czestotliwoscia spelniajaca wymagania danych organéw stuzb ruchu lotni-
czego.

ATS.OR.505 Informacje meteorologiczne dla o$rodkéw informacji powietrznej i o§rodkéw kontroli
obszaru

a) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby osrodki informacji powietrznej i osrodki
kontroli obszaru otrzymywaly informacje meteorologiczne okre$lone w zalaczniku V pkt MET.OR.245 lit.
f), przypisujac szczegdlng uwage pogorszeniu lub spodziewanemu pogorszeniu jakosci elementu meteorolo-
gicznego, tak szybko, jak to mozliwe. Te zapisy i prognozy obejmuja rejon informacji powietrznej lub obszar
kontrolowany, a takze inne obszary, jezeli tak nakazal wlasciwy organ.

b) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby osrodek informacji powietrznej i osrodki
kontroli obszaru otrzymywaly, w odpowiednich odstepach czasowych, biezace dane o ci$nieniu w celu usta-
wienia wysokoS$ciomierzy dla lokalizacji okreslonych przez dany osrodek informacji powietrznej lub oéro-
dek kontroli obszaru.

ATS.OR.510 Informacje meteorologiczne dla organéw zapewniajacych stuzbe kontroli zblizania

a) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organy zapewniajace stuzby kontroli zbli-
zania otrzymywaly informacje meteorologiczne dotyczace przestrzeni powietrznej i lotnisk, ktére im podle-
gaja, zgodnie z zalgcznikiem V pkt MET.OR.242 lit. b).

b) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby w przypadku wykorzystania wielu ane-
mometréw wySwietlacze, z ktérymi sg one zwiazane, byly wyraznie oznakowane w celu identyfikacji drogi
startowej i odcinka drogi startowej monitorowanej przez kazdy anemometr.

¢) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organy zapewniajace stuzbe kontroli zbli-
zania otrzymywaly biezace dane o ci$nieniu w celu ustawienia wysoko$ciomierzy dla lokalizacji okre§lonych
przez organ zapewniajacy stuzbe kontroli zblizania.
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d) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organy zapewniajace stuzbe kontroli zbli-
zania w odniesieniu do podejicia koficowego, ladowania i startu byly wyposazone w wyswietlacz lub
wySwietlacze wiatru przyziemnego. Wyswietlacz lub wyswietlacze odnosza si¢ do tego samego miejsca lub
miejsc obserwacji i otrzymujg informacje z tego samego czujnika lub czujnikéw co odpowiadajacy im
wySwietlacz lub wyswietlacze w organie kontroli lotniska lub organie AFIS, lub w obu tych podmiotach,
oraz w lotniczej stacji meteorologicznej, jezeli taka stacja istnieje.

e) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organy zapewniajace stuzbe kontroli zbli-
zania w odniesieniu do podejscia koficowego, ladowania i startu na lotniskach, na kt6rych wartosci zasiegu
widzenia wzdluz drogi startowej ocenia si¢ w sposéb instrumentalny, byly wyposazone w wyswietlacz lub
wyswietlacze umozliwiajace odczyt biezacych wartosci zasiegu widzenia wzdtuz drogi startowej. Wyswiet-
lacz lub wyswietlacze odnoszg si¢ do tego samego miejsca lub miejsc obserwagji i otrzymuja informacje z
tego samego czujnika lub czujnikéw co odpowiadajacy im wyswietlacz lub wyswietlacze w organie kontroli
lotniska lub organie AFIS, lub w obu tych podmiotach, oraz w lotniczej stacji meteorologicznej, jezeli taka
stacja istnieje.

f) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organy zapewniajace stuzbe kontroli zbli-
zania w odniesieniu do podejscia koficowego, ladowania i startu na lotniskach, na ktérych wysokos¢ pod-
stawy chmur ocenia si¢ w sposéb instrumentalny, byly wyposazone w wyswietlacz lub wyswietlacze umozli-
wiajace odczyt biezacych warto$ci wysokosci podstawy chmur. Wyswietlacze odnoszg si¢ do tego samego
miejsca lub miejsc obserwacji i s3 zasilane z tego samego czujnika lub czujnikéw co odpowiadajacy im
wyswietlacz lub wys$wietlacze w organie kontroli lotniska lub organie AFIS, lub w obu tych podmiotach,
oraz w lotniczej stacji meteorologicznej, jezeli taka stacja istnieje.

g) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organy zapewniajace stuzbe kontroli zbli-
zania w odniesieniu do podejscia koficowego, ladowania i startu otrzymaly dostgpne informacje na temat
uskoku wiatru, ktory moglby niekorzystnie wplynac na statek powietrzny na $ciezce wznoszenia, na Sciezce
podejscia lub podczas podejscia z okrazenia.

ATS.OR.515 Informacje meteorologiczne dla organéw kontroli lotniska oraz organéw AFIS

a) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organy kontroli lotniska oraz, o ile wlas-
ciwy organ nie postanowi inaczej, organy AFIS otrzymywaly informacje meteorologiczne dotyczace lotnisk,
ktére im podlegaja, zgodnie z zalacznikiem V pkt MET.OR.242 lit. a).

b) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organy kontroli lotniska i organy AFIS
otrzymaly biezace dane o ci$nieniu w celu ustawienia wysokoSciomierzy w odniesieniu do danego lotniska.

¢) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organy kontroli lotniska i organy AFIS
byly wyposazone w wyswietlacz lub wyswietlacze wiatru przyziemnego. Wyswietlacz lub wyswietlacze
odnoszg si¢ do tego samego miejsca lub miejsc obserwacji i sa zasilane z tego samego czujnika lub czujni-
kéw co odpowiadajacy im wyswietlacz lub wySwietlacze w lotniczej stacji meteorologicznej, jezeli taka stacja
istnieje. Gdy stosuje si¢ wiele czujnikéw, wyswietlacze, z ktérymi sg one zwigzane, wyraznie oznakowuje si¢
w celu identyfikacji drogi startowej i odcinka drogi startowej monitorowanej przez kazdy czujnik.

d) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organy kontroli lotniska i organy AFIS na
lotniskach, na ktérych wartosci zasiggu widzenia wzdluz drogi startowej mierzy si¢ w sposéb instrumen-
talny, byly wyposazone w wyswietlacz lub wyswietlacze umozliwiajace odczyt biezacych wartosci zasiggu
widzenia wzdluz drogi startowej. Wyswietlacz lub wyswietlacze odnosza si¢ do tego samego miejsca lub
miejsc obserwacji i s3 zasilane z tego samego czujnika lub czujnikéw co odpowiadajacy im wyswietlacz lub
wySwietlacze w lotniczej stacji meteorologicznej, jezeli taka stacja istnieje.

e) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organy kontroli lotniska i organy AFIS na
lotniskach, na ktérych wysokos¢ podstawy chmur ocenia si¢ w sposéb instrumentalny, byly wyposazone w
wyswietlacz lub wyswietlacze umozliwiajace odczyt biezacych wartosci wysokosci podstawy chmur.
Wyswietlacze odnosza si¢ do tego samego miejsca lub miejsc obserwacji i s3 zasilane z tego samego czujnika
lub czujnikéw co odpowiadajacy im wyswietlacz lub wyswietlacze w organie kontroli lotniska lub w orga-
nach AFIS oraz w lotniczej stacji meteorologicznej, jezeli taka stacja istnieje.

f) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organ kontroli lotniska i organy AFIS
otrzymaly dostgpne informacje na temat uskoku wiatru, ktéry moglby niekorzystnie wplynaé na statek
powietrzny na $ciezce wznoszenia lub na $ciezce podejscia lub podczas podejscia z okrazenia, a takze na sta-
tek powietrzny na drodze startowej podczas dobiegu po ladowaniu lub rozbiegu przy starcie.

g) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organy kontroli lotniska i organy AFIS lub
inne odpowiednie organy byly wyposazone w ostrzezenia lotniskowe zgodnie z zalgcznikiem V pkt MET.
OR.215 lit. b).
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ATS.OR.520 Informacje o warunkach panujagcych na lotnisku oraz statusie operacyjnym
odpowiednich urzadzen

Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organy kontroli lotniska, organy AFIS oraz
organy zapewniajgce stuzbe kontroli zblizania otrzymywaly aktualne informacje o istotnych z operacyjnego
punktu widzenia warunkach panujacych na polu ruchu naziemnego, m.in. na temat istnienia tymczasowych
zagrozef, a takze o statusie operacyjnym wszelkich odpowiednich urzadzen na podlegajacym im lotnisku lub
lotniskach, jak zglosil operator lotniska.

ATS.OR.525 Informacje o statusie operacyjnym sluzb nawigacyjnych

a) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby organy stuzb ruchu lotniczego otrzymy-
waly biezace i terminowe informacje o statusie operacyjnym stuzb radionawigacji oraz pomocy wzroko-
wych niezbednych w procedurach startu, odlotu, podejscia i ladowania w ich obszarze odpowiedzialnosci, a
takze o tych stuzbach radionawigacji i pomocach wzrokowych, ktére sg niezbedne w ruchu naziemnym.

b) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego dokonuje odpowiednich uzgodnien zgodnie z zalacznikiem
II pkt ATM/ANS.OR.B.005 lit. f), aby zapewni¢ przekazywanie informacji okreslonych w niniejszym punk-
cie lit. a) w odniesieniu do stuzb GNSS.”;

ATS.OR.530 Przekazywanie informacji o dzialaniu hamowania

Jezeli instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego otrzymuje za posrednictwem komunikatu glosowego
specjalne sprawozdanie z powietrza dotyczgce dzialania hamujgcego, ktére nie odpowiada sprawozdaniu, infor-
muje o tym niezwlocznie wlaiciwy operator lotniska.”;

b) w podczgsci B wprowadza sig nastepujace zmiany:
i) wsekcji 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

— pkt ATS.TR.100 otrzymuje brzmienie:

,,ATS.TR.100 Cele stuzb ruchu lotniczego (ATS)

Cele stuzb ruchu lotniczego to:

a) zapobieganie kolizji statkéw powietrznych;

b) zapobieganie kolizji statkéw powietrznych na polu manewrowym i stwarzaniu utrudnien na tym polu;
¢) usprawnianie i utrzymywanie uporzadkowanego przeplywu ruchu lotniczego;

d) zapewnianie porad i informacji potrzebnych do bezpiecznego i efektywnego wykonywania lotéw;

e) zawiadamianie odpowiednich organizacji o statkach powietrznych potrzebujacych pomocy w zakresie
poszukiwania i ratownictwa oraz wspéldzialanie z tymi organizacjami w razie potrzeby.”;

— dodaje si¢ pkt ATS.TR.105-ATS.TR.160 w brzmieniu:

»ATS.TR.105 Oddzialy stuzb ruchu lotniczego
Stuzby ruchu lotniczego obejmuja nastepujace stuzby:

a) shuzbe kontroli ruchu lotniczego — aby osiagnac cele okre$lone w pkt ATS.TR.100 lit. a), b) i ¢), przy czym
w ramach przedmiotowej stuzby mozna wyrdzni¢ nastepujace trzy elementy:

1) stuzbe kontroli obszaru: zapewnianie stuzby kontroli ruchu lotniczego w odniesieniu do lotéw kon-
trolowanych, poza czesciami takich lotéw opisanymi w pkt 2 i 3 niniejszego punktu, by osiaggnaé
cele okreslone w pkt ATS.TR.100 lit. a) i e);

2) shuzbe kontroli zblizania: zapewnianie stuzby kontroli ruchu lotniczego w odniesieniu do czesci
lotéw kontrolowanych zwigzanych z przylotem lub odlotem, by osiagna¢ cele okreslone w pkt ATS.
TR.100 lit. a) i ¢); oraz
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3) stuzbe kontroli lotniska: zapewnianie stuzby kontroli ruchu lotniczego w odniesieniu do ruchu lotnis-
kowego, poza tymi cze$ciami lotéw opisanymi w pkt 2 niniejszego punktu, by osiagnaé cele okres-
lone w pkt ATS.TR.100 lit. a), b) i c);

b) stuzbe informacji powietrznej lub stuzbe doradcza ruchu lotniczego, lub obie te stuzby, by osiggna¢ cel
okreslony w pkt ATS.TR.100 lit. d);

¢) stuzbe alarmowg, by osiggna¢ cel okreslony w pkt ATS.TR.100 lit. e).

ATS.TR.110 Ustanowienie organéw zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego
a) Ustanowione organy zapewniajg stuzby ruchu lotniczego w nastepujacy sposob:

1) o$rodek informacji powietrznej ustanawia sig, by zapewnic stuzbe informacji powietrznej oraz stuzbe
alarmowa w rejonach informacji powietrznej, chyba ze obowigzek zapewniania takich stuzb w rejonie
informacji powietrznej spoczywa na organie kontroli ruchu lotniczego posiadajacym odpowiednie
urzadzenia do wywigzania si¢ z tego obowiazku;

2) organ kontroli ruchu lotniczego ustanawia sig, by na obszarach kontrolowanych, w strefach kontrolo-
wanych lotniska i na lotniskach kontrolowanych zapewni¢ stuzbe kontroli ruchu lotniczego, stuzbe

informacji powietrznej oraz stuzbe alarmows;

3) organy AFIS ustanawia si¢, by na lotniskach AFIS i w przestrzeni powietrznej zwiazanej z tymi lotnis-
kami zapewni¢ sluzbe informacji powietrznej oraz stuzbe alarmows.

b) Biuro lub biura odpraw zatég lub inne uzgodnienia okresla si¢ w celu otrzymywania sprawozdan doty-
czacych stuzb ruchu lotniczego i planéw lotu przedlozonych przed odlotem.

ATS.TR.115 Identyfikacja organéw stuzb ruchu lotniczego
a) Organy stuzb ruchu lotniczego sg jednoznacznie nazywane w nastgpujacy sposéb:

1) osrodek kontroli obszaru lub osrodek informacji powietrznej zazwyczaj identyfikuje si¢ po nazwie
pobliskiej miejscowosci lub miasta lub obiektu lub obszaru geograficznego;

2) organ kontroli lotniska lub organ kontroli zblizania zazwyczaj identyfikuje si¢ po nazwie lotniska, na
ktérym prowadzi stuzbe, lub po nazwie pobliskiej miejscowosci lub miasta lub obiektu lub obszaru
geograficznego;

3) organ AFIS zazwyczaj identyfikuje si¢ po nazwie lotniska, na ktérym prowadzi stuzbe, lub po nazwie
pobliskiej miejscowosci lub miasta lub obiektu lub obszaru geograficznego.

b) Nazwe organdw stuzb ruchu lotniczego i stuzb uzupelnia si¢ w stosownych przypadkach jednym z naste-
pujacych przyrostkow:

—_

) o$rodek kontroli obszaru — KONTROLA (ang. CONTROL);

2) kontrola zblizania — ZBLIZANIE (ang. APPROACH);

3) radar kontroli rejonu zblizania przylotéw — PRZYLOT (ang. ARRIVAL);
4)  radar kontroli rejonu zblizania odlotéw — ODLOT (ang. DEPARTURE);

5) organ kontroli ruchu lotniczego (w ujeciu ogdlnym) sprawujacy stuzbe dozorowania ATS —
RADAR (ang. RADAR);

6) organ kontroli lotniska — ORGAN KONTROLI (ang. TOWER);

7)  kontrola ruchu naziemnego — ZIEMIA (ang. GROUND);

8) zgoda na lot (ang. clearance delivery) — ZGODA (ang. DELIVERY);

9) osrodek informacji powietrznej — INFORMACJE (ang. INFORMATION);

10) organ AFIS — INFORMACJE (ang. INFORMATION).
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ATS.TR.120 Jezyk tacznosci miedzy organami stuzb ruchu lotniczego

Poza przypadkami, w ktérych taczno$é migdzy organami stuzb ruchu lotniczego odbywa si¢ w jezyku przy-
jetym za obopdlna zgoda, do celow takiej facznosci stosuje si¢ jezyk angielski.

ATS.TR.125 Wyrazanie pozycji statku powietrznego w locie w plaszczyznie pionowej

a) W przypadku lotéw na obszarach, na ktdrych ustanowiono wysoko$¢ bezwzgledna przejsciows, pozycja
statku powietrznego w locie w plaszczyZnie pionowej, z wyjatkiem przepiséw lit. b), musi by¢ wyrazana
jako wysoko$¢ bezwzgledna na lub ponizej wysokosci bezwzglednej przejsciowej lub jako poziom lotu na
poziomie przej$ciowym lub powyzej poziomu przejSciowego. Podczas przekraczania warstwy przej$cio-
wej pozycja w locie w plaszczyZnie pionowej musi by¢ wyrazana jako poziom lotu przy wznoszeniu i
jako wysoko$¢ bezwzgledna przy znizaniu.

b) Gdy statek powietrzny, ktéry otrzymal zezwolenie na lagdowanie lub informacj¢ o dostgpnosci drogi star-
towej do ladowania na lotniskach AFIS, wykonuje podejscie, wykorzystujac ci$nienie atmosferyczne na
poziomie lotniska (QFE), pozycja statku powietrznego w locie w plaszczyznie pionowej musi by¢ wyra-
zana jako wysoko$¢ nad poziomem lotniska w czasie tej czesci lotu, dla ktérej mozna wykorzystywaé
QFE, z zastrzezeniem, ze musi ona by¢ wyrazana jako wysoko$¢ nad poziomem progu drogi startowej:

1) w przypadku drég startowych przyrzadowych, gdy prog pasa startowego jest potozony co najmniej 2
m (7 ft) ponizej poziomu lotniska;

2) w przypadku drég startowych z podejsciem precyzyjnym.

ATS.TR.130 OkreSlenie poziomu przejSciowego

a) Odpowiedni organ stuzb ruchu lotniczego okresla poziom przejsciowy, ktéry ma by¢ stosowany na
obszarach, na ktérych okreslono wysoko$¢ bezwzgledng przejsciows, w odniesieniu do okreslonego
okresu na podstawie zapiséw QNH (ustawienie podskali wysoko$ciomierza w celu uzyskania wzniesienia
na ziemi) oraz, w razie potrzeby, prognozowanego $redniego ci$nienia na poziomie morza.

b) Poziom przejSciowy znajduje si¢ powyzej wysokosci bezwzglednej przejsciowej tak, aby mozna bylo
zapewni¢ co najmniej 300 m (1 000 ft) minimalnej separacji pionowej miedzy statkiem powietrznym
odbywajgcym lot jednocze$nie na wysokosci bezwzglednej przejsciowej i na poziomie przejsciowym.

ATS.TR.135 Minimalny poziom przelotu w odniesieniu do lotéw IFR

a) Organ kontroli ruchu lotniczego nie przydziela pozioméw przelotu ponizej minimalnych wysokosci lotu
okreslonych przez panstwa czlonkowskie, z wylgczeniem przypadkéw, kiedy otrzyma od wlasciwego
organu konkretne zezwolenie.

b) Organy kontroli ruchu lotniczego:

1) okreslaja najnizszy dostgpny poziom lub poziomy lotu w odniesieniu do calego obszaru kontrolowa-
nego, za ktéry odpowiadaja, lub jego czesci;

2) przydzielajg poziomy lotu na ten poziom lub poziomy lub powyzej;

3) na wniosek pilotéw przekazuja im informacje na temat najnizszego dostgpnego poziomu lub pozio-
moéw lotu.

ATS.TR.140 Udzielanie informacji na temat ustawienia wysokoS$ciomierza

a) Odpowiednie organy stuzb ruchu lotniczego zapewniaja ciagla dostepnos¢ informacji wymaganych do
okreslenia najnizszego poziomu lotu, zapewniajacego odpowiednie przewyzszenie nad terenem na tra-
sach lub segmentach tras, dla ktdérych informacje te s3 wymagane, aby przekazywac je na zadanie statkom
powietrznym w locie.

b) Osrodki informacji powietrznej i oSrodki kontroli obszaru majg mozliwo$¢ przekazywania statkom
powietrznym, na zadanie, odpowiedniej liczby zapisoéw QNH lub prognozowanych ci$nien dla rejonéw
informacji powietrznej i obszar6w kontrolnych, za ktdre s3 odpowiedzialne, oraz sasiadujacych.

¢) Zalodze lotniczej przekazuje si¢ poziom przejsciowy we wlasciwym czasie przed jego osiggnieciem pod-
Czas znizania.



L 104122

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 3.4.2020

d) Z wyjatkiem sytuacji gdy wiadomo, ze statek powietrzny otrzymat juz informacje w ramach bezposred-
niego przekazu, ustawienie wysoko$ciomierza QNH musi zostaé uwzglednione w:

1) zezwoleniu na znizanie przy pierwszym wydaniu zezwolenia na wysokosci bezwzglednej ponizej
poziomu przejsciowego;

2) w zezwoleniach na podejscie lub w zezwoleniach na wejscie w krag nadlotniskowy;
3) w zezwoleniach na kotowanie dla odlatujgcego statku powietrznego.

e) Ustawienie wysokosciomierza QFE, jak opisano w pkt ATS.TR.125 lit. b), przekazuje si¢ statkowi
powietrznemu na Zadanie lub regularnie zgodnie z lokalnymi ustaleniami.

f) Odpowiednie organy stuzb ruchu lotniczego zaokraglaja przekazywane statkowi powietrznemu ustawie-
nie wysoko$ciomierza do najblizszego nizszego pelnego hektopaskala.

ATS.TR.145 Zawieszenie operacji wykonywanych zgodnie z przepisami wykonywania lotu z
widoczno$cig na lotnisku oraz w jego poblizu

a) Dowolna z nastgpujacych jednostek, oséb lub organéw moze zawiesi¢ dowolny lub wszystkie loty VFR
na lotnisku oraz w jego poblizu, gdy wymagaja tego przepisy bezpieczefstwa:

1) organ kontroli zblizania lub odpowiedni o$rodek kontroli obszaru;
2) organ kontroli lotniska;
3) wla$ciwy organ.

b) Zawieszajac dowolny lot VFR lub wszystkie loty VFR na lotnisku oraz w jego poblizu organ kontroli lot-
niska przestrzega nastepujacych procedur:

1) wstrzymuje wszystkie odloty VFR;

2) odwoluje wszystkie loty lokalne odbywajace si¢ zgodnie z VER lub uzyskuje zezwolenie na specjalne
loty VFR;

3) w stosownych przypadkach powiadamia organ kontroli zblizania lub osrodek kontroli obszaru o
podjetym dziaaniu;

4) w stosownych przypadkach lub na ich wniosek, powiadamia wszystkich operatoréw lub ich wyzna-
czonych przedstawicieli o przyczynach podjecia odno$nego dzialania.

ATS.TR.150 Lotnicze §wiatla naziemne

Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego okresla procedury dzialania lotniczych $wiatet naziemnych,
niezaleznie od tego, czy znajdujg si¢ one na lotnisku, czy tez w jego poblizu.

ATS.TR.155 Stuzba dozorowania ATS

a) Do zapewnienia stuzb ruchu lotniczego instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego moze wyko-
rzystywac systemy kontroli dozorowanej ATS. W takim przypadku instytucja zapewniajaca stuzby ruchu
lotniczego okresla funkcje, do ktérych wykorzystuje si¢ informacje pochodzace z dozorowania ATS.

b) Zapewniajac stuzbe dozorowania ATS, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego:

1) dopilnowuje, aby stosowano system lub systemy dozorowania ATS umozliwiajace biezgce aktualizo-
wanie prezentacji informacji pochodzacych z dozoru, w tym informacji dotyczacych pozycji;

2) jesli zapewniana jest stuzba kontroli ruchu lotniczego:

i) okresla liczbe statkéw powietrznych majacych jednoczesnie zapewniong stuzbe dozorowania ATS,
ktére mozna bezpiecznie obstugiwaé w panujacych warunkach;

ii) zawsze udziela kontrolerom ruchu lotniczego pelnych i aktualnych informacji na temat:
A. okreslonych minimalnych wysokosci lotu w obszarze odpowiedzialnosci;

B. najnizszego dostepnego poziomu lub pozioméw lotu zgodnie z pkt ATS.TR.130 i ATS.
TR.135;
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C. okreslonych minimalnych wysoko$ci majacych zastosowanie do procedur na podstawie tak-
tycznego wektorowania lub bezposredniej trasy, m.in. niezbednej korekty temperatury lub
metody korygowania wptywu niskich temperatur na minimalne wysokosci.

¢) Zaleznie od funkcji, do ktérych wykorzystuje si¢ informacje pochodzace z dozoru ATS przy zapewnianiu
shuzb ruchu lotniczego instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego ustanawia procedury dotyczace:

—_

) okreslania identyfikacji statku powietrznego;

2) zapewniania statkowi powietrznemu informacji o pozycji;

3) wektorowania statku powietrznego;

4)  zapewniania statkowi powietrznemu pomocy w zakresie nawigacji;

5) udzielania w stosownych przypadkach informacji o niekorzystnych warunkach pogodowych;
6) przekazania kontroli statku powietrznego;

7)  awarii systemu lub systeméw dozorowania ATS;

8) awarii transpondera SSR, zgodnie z przepisami sekcji 13 zalgcznika do rozporzadzenia wykona-
wezego (UE) nr 923/2012;

9) alarméw i ostrzezen opartych na dozorowaniu ATS i dotyczacych kwestii bezpieczenstwa, gdy owe
alarmy i ostrzezenia wprowadzono;

10) przerwania lub zakonczenia stuzby dozorowania ATS.

d) Przed zapewnieniem statkowi powietrznemu stuzby dozorowania ATS dokonuje si¢ identyfikacji i infor-
muje pilota. Nastepnie identyfikacje utrzymuje si¢ do chwili zakoriczenia stuzby dozorowania ATS. W
przypadku utraty identyfikacji, informuje si¢ o tym pilota i, w razie potrzeby, wydaje odpowiednie
instrukcje.

e) W przypadku stwierdzenia, ze zidentyfikowany statek powietrzny wykonujacy lot kontrolowany znajduje
si¢ na torze lotu kolidujacym z niezidentyfikowanym statkiem powietrznym, i w zwigzku z tym wyste-
puje niebezpieczenistwo kolizji, zawsze gdy to mozliwe, pilot kontrolowanego lotu jest:

1) informowany o niezidentyfikowanym statku powietrznym oraz, jezeli pilot tego zazada lub jezeli w

opinii kontrolera sytuacja to uzasadnia, nalezy zaproponowaé mu postgpowanie pozwalajace jej
zapobiec; oraz

2) informowany, gdy ryzyko przestanie istnieC.

f) O ile wlasciwy organ nie ustali inaczej, weryfikacja pokazywanych informacji o poziomie w oparciu o
barometryczng wysoko$¢ bezwzgledng wykonywana jest przynajmniej raz przez odpowiednio wyposa-
zony organ stuzb ruchu lotniczego w momencie poczatkowego kontaktu z danym statkiem powietrznym

lub, jezeli nie jest to mozliwe, jak najszybciej po nim.

g) Do okreslenia, czy statek powietrzny wykonal jedno z nastgpujacych dzialan, wykorzystuje si¢ wylacznie
zweryfikowane informacje dotyczace poziomu barometrycznej wysokosci bezwzglednej:

1) utrzymanie poziomu;
2) opuszczenie poziomu;
3) zmiana poziomu podczas wznoszenia lub znizania;

4) osiagniecie poziomu.

ATS.TR.160 Zapewnienie stuzb ruchu lotniczego na potrzeby préb w locie

Wiasciwy organ moze okresli¢ dodatkowe lub alternatywne warunki i procedury oprécz tych, o ktérych
mowa w niniejszej podczedci B, ktére organy stuzb ruchu lotniczego majg stosowaé do celéw zapewniania
shuzb ruchu lotniczego na potrzeby préb w locie.”;
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ii) dodaje si¢ sekcje 2, 3 i 4 w brzmieniu:

LSEKCJA 2

SEUZBA KONTROLI RUCHU LOTNICZEGO

ATS.TR.200 Zastosowanie

Stuzba kontroli ruchu lotniczego jest zapewniana:

a) wszystkim lotom IFR w przestrzeniach powietrznych klas A, B, C, Di E;
b) wszystkim lotom VEFR w przestrzeniach powietrznych klas B, CiD;

) wszystkim lotom specjalnym VFR;

d) calemu ruchowi lotniskowemu na lotniskach kontrolowanych.

ATS.TR.205 Zapewnianie stuzby kontroli ruchu lotniczego

Poszczeg6lne stuzby kontroli ruchu lotniczego opisane w pkt ATS.TR.105 lit. a) sa zapewniane jej poszczeglne
organy, zgodnie z ponizszym:

a) stuzba kontroli obszaru przez jeden z nastepujacych organéw:
1) os$rodek kontroli obszaru;

2) organ zapewniajgcy stuzbe kontroli zblizania w strefie kontrolowanej lotniska lub na obszarze kontrolo-
wanym o ograniczonym zakresie, ma za zadanie gléwnie zapewnianie stuzby kontroli zblizania oraz
dziata w przypadkach, gdy nie ustanowiono o$rodka kontroli obszaru;

b) stuzba kontroli zblizania przez jeden z nast¢pujacych organéw:
1) organ kontroli zblizania, jezeli konieczne lub pozadane jest utworzenie oddzielnego organu;

2) organ kontroli lotniska lub o$rodek kontroli obszaru, gdy niezbedne lub pozadane jest polgczenie odpo-
wiedzialnosci jednego z organéw za funkcje stuzby kontroli zblizania z funkcjami stuzby kontroli lotni-
ska lub stuzby kontroli obszaru;

c) stuzba kontroli lotniska: przez organ kontroli lotniska.

ATS.TR.210 Funkcjonowanie stuzby kontroli ruchu lotniczego
a) Na potrzeby zapewnienia stuzby kontroli ruchu lotniczego organ kontroli ruchu lotniczego:

1) otrzymuje informacje o zamierzonych ruchach kazdego statku powietrznego lub o zmianach tych zamie-
rzen oraz biezace informacje o postepie lotu kazdego statku powietrznego;

2) ustala na podstawie otrzymywanych informacji pozycje znanych mu statkéw powietrznych wobec siebie;

3) wydaje zezwolenia, instrukcje lub informacje, lub wszystkie z wymienionych, w celu zapobiegania koliz-
jom statkéw powietrznych znajdujacych si¢ pod jego kontrolg oraz w celu usprawnienia i utrzymania
uporzadkowanego przeplywu ruchu lotniczego;

4) uzgadnia wedtug potrzeby zezwolenia z innymi organami:

i) jezeli bez tego uzgodnienia statek powietrzny moglby spowodowa¢ sytuacje konfliktowa z innym
ruchem bedacym pod kontrolg tych organéw;

ii) przed przekazaniem kontroli nad statkiem powietrznym tym organom.
b) Zezwolenia wydawane przez organy kontroli ruchu lotniczego zapewniajg separacje:
1) miedzy wszystkimi lotami w przestrzeniach powietrznych klas A i B;
2) miedzy lotami IFR w przestrzeniach powietrznych klas C, D i E;

3) miedzy lotami IFR a lotami VFR w przestrzeniach powietrznych klasy G
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4) miedzy lotami [FR a lotami specjalnymi VFR;
5) miedzy lotami specjalnymi VFR, chyba ze wlasciwy organ ustali inaczej.

Na zadanie pilota statku powietrznego i po uzgodnieniu z pilotem innego statku powietrznego — jezeli jest to
zgodne z ustaleniami wlasciwego organu w przypadkach wymienionych w pkt 2 akapit pierwszy w prze-
strzeniach powietrznych klas D i E — zezwolenie dla lotu moze zosta¢ wydane pod warunkiem zachowania
wlasnej separacji w odniesieniu do okreslonej czgsci danego lotu na wysokosci ponizej 3 050 m (10 000 ft)
podczas wznoszenia lub znizania, wykonywanego w ciagu dnia w warunkach meteorologicznych dla lotéw
z widocznoscia.

¢) Z wyjatkiem przypadkéw operacji na drogach startowych réwnoleglych lub prawie réwnoleglych, o ktérych
mowa w ATS.TR.255, lub przypadkow, w ktérych mozna zastosowac redukcje miniméw separacji w sasiedz-
twie lotnisk, separacja jest zapewniana przez organ kontroli ruchu lotniczego przez zastosowanie przynajm-
niej jednego z nastepujacych rodzajéw separacji:

1) separacji pionowej uzyskiwanej przez przydzielenie réznych pozioméw wybranych z tabeli pozioméw
przelotu podanych w dodatku 3 do zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012, z
tym wyjatkiem, ze okreSlona w tej tabeli wspélzalezno$¢ okreslanych pozioméw i linii drogi nie ma
zastosowania, jezeli w odpowiednim zbiorze informacji lotniczych lub w zezwoleniach kontroli ruchu
lotniczego podano inaczej. Minimum separacji pionowej wynosi nominalnie 300 m (1 000 ft) do
poziomu FL 410 wigcznie oraz nominalnie 600 m (2 000 ft) powyzej tego poziomu. W celu wyznaczenia
separacji pionowej nie wykorzystuje si¢ informacji dotyczacych wysokosci geometrycznej;

2) separacji poziomej uzyskiwanej przez zapewnienie jednej z nastepujacych:

i) separacji podtuznej, polegajacej na zachowaniu odstepu wyrazonego za pomocg czasu lub odleglosci
miedzy statkami powietrznymi na tych samych krzyzujacych si¢ lub przeciwnych liniach drogi;

ii) separacji bocznej, polegajacej na utrzymaniu statkéw powietrznych na réznych trasach lub w réznych
obszarach geograficznych.

d) Gdy kontroler ruchu lotniczego stwierdzi, ze nie mozna utrzymac rodzaju separacji lub minima wykorzysta-
nego do separacji dwoch statkéw powietrznych, ustanawia inny rodzaj separacji lub inne minimum przed
naruszeniem aktualnego minima separacji.

ATS.TR.215 Wybér i powiadamianie o minimach separacji w odniesieniu do zastosowania pkt ATS.
TR.210 lit. c)

a) Wybdr miniméw separacji do stosowania w okreslonej czesci przestrzeni powietrznej jest dokonywany przez
instytucje zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego odpowiedzialng za zapewnienie stuzb ruchu lotniczego i
zatwierdzany przez wlasciwy organ.

b) W przypadku ruchu, ktéry bedzie przechodzi¢ z jednej sasiadujacej przestrzeni powietrznej do drugiej, oraz
tras przebiegajacych w mniejszej odleglosci od wspélnej granicy sasiadujacych przestrzeni powietrznych niz
minima separacji stosowane w danych okolicznosciach, wyboru miniméw separacji dokonuje si¢ po konsul-
tacji miedzy instytucjami zapewniajgcymi stuzby ruchu lotniczego odpowiedzialnymi za zapewnienie stuzb
ruchu lotniczego w sasiadujacych przestrzeniach powietrznych.

¢) O szczegdlach wybranych miniméw separacji oraz o obszarach ich stosowania powiadamia sie:
1) zainteresowane organy stuzb ruchu lotniczego;
2) pilotéw i uzytkownikow statkéw powietrznych za pomoca zbioru informacji lotniczych, jezeli separacja

oparta jest na wykorzystywaniu przez statki powietrzne okreslonych pomocy nawigacyjnych lub technik
nawigacyjnych.

ATS.TR.220 Stosowanie separacji dla turbulencji w $§ladzie aerodynamicznym

a) Organy kontroli ruchu lotniczego stosuja minima separacji dla turbulencji w $ladzie aerodynamicznym do
statkéw powietrznych w fazach podejscia i odlotu w dowolnej z nastgpujacych sytuacji:

1) statek powietrzny wykonuje lot bezposrednio za innym statkiem powietrznym na tej samej wysokosci
bezwzglednej lub mniej niz 300 m (1 000 ft) ponizej;
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2) oba statki powietrzne wykorzystuja t¢ sama droge startowa lub réwnolegle drogi startowe oddalone od
siebie o mniej niz 760 m (2 500 ft);

3) statek powietrzny wykonuje przelot za innym statkiem powietrznym na tej samej wysokosci bezwzgled-
nej lub mniej niz 300 m (1 000 ft) ponizej.

b) Lit. a) nie ma zastosowania do przylatujacych lotéw VER oraz do przylatujacych lotéw IFR wykonujacych
podejscie z widocznosécig w przypadku, gdy statek powietrzny zglosit poprzedni statek w polu widzenia i
otrzymal instrukgje, aby wykonywac przelot za tym statkiem powietrznym i samemu zachowa¢ separacje od
niego. W takich przypadkach organ kontroli ruchu lotniczego wydaje ostrzezenie o turbulencji w $ladzie
aerodynamicznym.

ATS.TR.225 Odpowiedzialno$¢ za kontrole
a) W dowolnym momencie lot kontrolowany jest pod kontrolg tylko jednego organu kontroli ruchu lotniczego.

b) Odpowiedzialno$¢ za kontrole wszystkich statkéw powietrznych wykonujacych loty w bloku przestrzeni
powietrznej spoczywa na konkretnym organie kontroli ruchu lotniczego. Kontrola statkéw powietrznych
lub grup statkéw powietrznych moze jednak zosta¢ przekazana innym shuzbom kontroli ruchu lotniczego,
pod warunkiem zapewnienia wspétpracy miedzy wszystkimi danymi organami kontroli ruchu lotniczego.

ATS.TR.230 Przeniesienie odpowiedzialno$ci za kontrole
a) Miejsce lub czas przeniesienia

Odpowiedzialno$¢ za kontrole statku powietrznego przenosi si¢ z jednego organu kontroli ruchu lotniczego
na drugi w nastgpujacy sposéb:

1) Miedzy dwoma organami zapewniajacymi stuzbe kontroli obszaru

Odpowiedzialno§¢ za kontrole statku powietrznego przekazuje si¢ z jednego organu zapewniajgcego
stuzbe kontroli obszaru na obszarze kontrolowanym do organu zapewniajacego stuzbe kontroli obszaru
na przyleglym obszarze kontrolowanym w chwili przekraczania wspdlnej granicy obszaru kontrolowa-
nego, zgodnie z szacunkami o$rodka kontroli obszaru sprawujacego kontrole nad statkiem powietrznym
lub w innym momencie lub czasie uzgodnionym miedzy tymi dwoma organami.

2) Migdzy organem zapewniajacym stuzbe kontroli obszaru i organem zapewniajgcym stuzbe kontroli zbli-
zania lub migdzy dwoma organami zapewniajacymi stuzbe kontroli zblizania

Odpowiedzialno$¢ za kontrole statku powietrznego przenosi si¢ z jednego organu do drugiego i vice
versa w momencie lub czasie uzgodnionym miedzy tymi dwoma organami.

3) Migdzy organem zapewniajacym stuzbe kontroli zblizania i organem kontroli lotniska

i) Przylatujacy statek powietrzny — Odpowiedzialno$¢ za kontrole przylatujacego statku powietrznego
przenosi sig, jak okreslono w porozumieniach o wspdtpracy i instrukcjach operacyjnych, w stosow-
nych przypadkach, z organu zapewniajacego stuzbe kontroli zblizania na organ kontroli lotniska, gdy
statek powietrzny znajduje si¢ w jednym z nastepujacych stanéw:

A) znajduje si¢ w sasiedztwie lotniska, oraz:
a) uznano, ze podejscie i ladowanie odbeda si¢ na podstawie obserwacji ziemi, lub
b) osiagnat niezaklécone VMC;

B) znajduje si¢ w okreslonym punkcie lub na okreslonym poziomie;

C) wyladowal.

ii) Odlatujacy statek powietrzny — Odpowiedzialno$¢ za kontrole odlatujacego statku powietrznego
przenosi sig, jak okreslono w porozumieniach o wspélpracy i instrukcjach operacyjnych, w stosow-
nych przypadkach, z organu kontroli lotniska na organ zapewniajacy stuzbe kontroli zblizania:

A) gdy w sasiedztwie lotniska panujg VMC:

a) zanim statek powietrzny przestanie znajdowac si¢ w sgsiedztwie lotniska, lub
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b) zanim statek powietrzny znajdzie si¢ w warunkach meteorologicznych dla lotéw wedlug wska-
zan przyrzadéw (IMC), lub

¢) w okre$lonym punkcie lub na okreslonym poziomie;
B) gdy na lotnisku panujg IMC:
a) natychmiast po tym, jak statek powietrzny znajdzie si¢ w powietrzu, lub
b) w okreslonym punkcie lub na okreslonym poziomie.
4) Migdzy sektorami lub pozycjami kontroli w obrebie tego samego organu kontroli ruchu lotniczego

Odpowiedzialno$¢ za kontrole statku powietrznego przenosi si¢ z jednego sektora lub pozycji kontroli do
innego sektora lub pozycji kontroli w ramach tego samego organu kontroli ruchu lotniczego w momen-
cie, na poziomie lub w czasie okreslonym w instrukcjach organu stuzb ruchu lotniczego.

b) Koordynacja przekazania

1) Odpowiedzialnoci za kontrole statku powietrznego nie przenosi si¢ z jednego organu kontroli ruchu lot-
niczego na drugi bez zgody przyjmujacego organu kontroli, ktorg otrzymuje si¢ zgodnie z pkt 2, 3, 41 5.

2) Przekazujacy organ kontroli przekazuje przyjmujacemu organowi kontroli odpowiednie czgsci obecnego
planu lotu oraz wszelkie informacje kontrolne zwiazane z zadanym przekazaniem.

3) W przypadku gdy przekazanie kontroli ma si¢ odbywaé z wykorzystaniem systeméw kontroli dozorowa-
nej ATS, informacje dotyczace kontroli odnoszace si¢ do przekazania obejmujg informacje dotyczace
pozydji oraz, jezeli jest to wymagane, linii drogi i predkosci statku powietrznego, rejestrowane przez sys-
temy kontroli dozorowanej ATS bezposrednio przed przekazaniem.

4) W przypadku gdy przekazanie kontroli ma si¢ odbywa¢ z wykorzystaniem danych ADS-C, informacje
dotyczace kontroli odnoszace si¢ do przekazania obejmujg pozycje czterowymiarowa oraz, w stosow-
nych przypadkach, inne informacje.

5) Przyjmujgcy organ kontroli:

i) wskazuje swojg zdolno$¢ do przyjecia kontroli nad statkiem powietrznym na zasadach okre§lonych
przez przekazujgcy organ kontroli (chyba ze w drodze uprzedniego porozumienia migdzy dwoma
zainteresowanymi organami brak takiego wskazania jest rozumiany jako akceptacja okre§lonych
warunkéw) lub wskazuje wszelkie niezbedne zmiany w tym zakresie;

i) okresla wszelkie inne informacje lub zezwolenia dotyczace dalszej czgsci lotu, ktore statek powietrzny
musi posiadaé w momencie przekazania.

6) O ile w porozumieniu miedzy dwoma zainteresowanymi organami kontroli nie okreslono inaczej, przy-
jmujacy organ kontroli nie powiadamia przekazujacego organu kontroli, gdy ustanowi dwustronng facz-
no$¢ foniczng lub faczem transmisji danych, lub oba rodzaje facznosci, z danym statkiem powietrznym i
przejmie nad nim kontrole.

7) W koordynacji miedzy organami lub sektorami stuzb ruchu lotniczego lub miedzy organami jak i sekto-
rami stosuje si¢ znormalizowane wyrazenia. Jedynie w przypadkach gdy znormalizowane wyrazenia nie
mogg shuzy¢ zamierzonemu przekazaniu informacji, uzywa sie jezyka otwartego.

ATS.TR.235 Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego

a) Wydawanie zezwolen kontroli ruchu lotniczego opiera si¢ wylacznie na wymogach dotyczacych zapewniania
stuzby kontroli ruchu lotniczego.

1) Zezwolenia wydaje si¢ wylacznie w celu usprawniania i separacji ruchu lotniczego i muszg one opierac si¢
na znanych warunkach ruchu majacych wplyw na bezpieczenstwo eksploatacji statku powietrznego.
Przedmiotowe warunki ruchu uwzgledniajg nie tylko statki powietrzne w przestrzeni powietrznej i na
polu manewrowym, objetych kontrolg, lecz réwniez wszelki ruch pojazdéw lub inne przeszkody, ktore
nie sg na stale zainstalowane na uzytkowanym polu manewrowym.
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2) Organy kontroli ruchu lotniczego wydaja zezwolenia kontroli ruchu lotniczego niezbedne do unikania
kolizji oraz usprawniania i utrzymywania uporzagdkowanego przeptywu ruchu lotniczego.

3) Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego wydaje si¢ wystarczajaco wezesnie, aby zagwarantowaé ich przeka-
zanie do statku powietrznego w terminie umozliwiajgcym ich realizacje.

4) Gdy pilot dowddca statku powietrznego informuje organ kontroli ruchu lotniczego, ze zezwolenie kon-
troli ruchu lotniczego nie jest wystarczajace, organ kontroli ruchu lotniczego wydaje zmienione zezwole-
nie, jezeli jest to wykonalne.

5) W przypadku wektorowania lub przebiegu trasy, ktdre nie sa ujete w planie lotu, na skutek czego lot IFR
znajduje si¢ poza opublikowang trasa ATS lub procedurg podejscia wedtug wskazan przyrzadéw, kontro-
ler ruchu lotniczego pelnigcy stuzbe dozorowania ATS wydaje zezwolenia tak, aby przewidziane prze-
wyzszenie nad przeszkodami istnialo do czasu az dany statek powietrzny osiggnie punkt, w ktérym pilot
ponownie znajdzie si¢ na trasie opisanej w planie lotu, na trasie ATS lub rozpocznie procedurg podejscia
wedlug wskazan przyrzadow.

b) Tresé zezwolenia

Zezwolenie kontroli ruchu lotniczego wskazuje:

1) znak rozpoznawczy statku powietrznego odpowiadajacy podanemu w planie lotu;

2) granice zezwolenia;

3) trase lotu:

i) trasg lotu wyszczeg6lnia si¢ w kazdym zezwoleniu, jezeli uznaje si¢ to za konieczne;

ii razenia »zezwolenie wydane na podstawie planowanej trasy lotu« nie mozna uzywacd przy zmianie
y
zezwolenia;

4) poziom lub poziomy lotu dla calej trasy lub jej czesci i zmiany poziomow, jezeli s3 wymagane;

5) wszelkie niezbedne instrukcje lub informacje dotyczace innych zagadnien, takich jak przydzial czasu na
start wynikajacy z zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego, w stosownych przypadkach, manewry
podejscia lub odlotu, facznos¢ oraz czas wygasniecia zezwolenia.

¢) Aby ulatwi¢ dostarczanie elementéw okreslonych w lit. b) instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego
ocenia konieczno$¢ ustanowienia standardowych tras odlotu i przylotu oraz powigzanych procedur ufatwia-
jacych:

1) bezpieczny, uporzadkowany i sprawny przeplyw ruchu lotniczego;

2) opis trasy i procedury zwiazane z zezwoleniami kontroli ruchu lotniczego.

d) Zezwolenia dla lotu z predkoscig okotodzwickowy

1) Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego odnoszace si¢ do fazy rozpedzania statku powietrznego do pred-
kosci okolodzwigkowej muszg by¢ wazne co najmniej do korica tej fazy.

2) Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego odnoszace si¢ do fazy redukcji predkosci i znizania statku
powietrznego z wilasciwej dla przelotu naddZwigkowego do lotu poddzwigkowego zapewniaja nieprzer-
wane znizanie podczas calej tej fazy.

€) Zmiany zezwolenia dotyczace trasy lub poziomu

1) Wydajac zezwolenie obejmujace wnioskowang zmiang trasy lub poziomu, nalezy w nim okresli¢ szczegé-
towy charakter zmiany.

2) Jezeli warunki ruchu nie pozwola na wydanie zezwolenia dotyczacego wnioskowanej zmiany, nalezy sto-
sowaé stowo »NIEMOZLIWE (ang. UNABLE)«. W przypadkach uzasadnionych okoliczno$ciami propo-
nuje si¢ alternatywna trase lub poziom.



3.4.2020 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 104/129

f) Zezwolenia warunkowe

Wyrazenia dotyczace sytuacji, np. »za ladujacym statkiem powietrznyme« lub »po odlatujgcym statku
powietrznyme, nie moga by¢ wykorzystywane na potrzeby manewréw majgcych wplyw na aktywng droge
startowg lub drogi startowe z wyjatkiem sytuacji, gdy przedmiotowe statki powietrzne lub pojazdy sa
widziane przez wlasciwego kontrolera ruchu lotniczego i pilota. Statek powietrzny lub pojazd powodujacy
sytuacje okre$long w wydanym zezwoleniu musi by¢ pierwszym statkiem powietrznym lub pojazdem, ktéry
przejedzie przed innym przedmiotowym statkiem powietrznym. W kazdym przypadku warunkowego zez-
wolenia udziela si¢ w nastgpujacej kolejnosci i musi ono obejmowac:

1) znak wywolawczy;
2) warunek;
3) zezwolenie;
4) krotkie powtérzenie warunku.
g) Potwierdzenie przez powtdrzenie zezwolen, instrukeji i informacji dotyczacych bezpieczenstwa

1) Kontroler ruchu lotniczego weryfikuje powtdrzenia dotyczacego czesci zezwolent kontroli ruchu lotni-
czego i instrukgji dotyczacych bezpieczefistwa, jak okreslono w pkt SERA.8015 lit. €) pkt 1 i 2 zalgcznika
do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012, by upewnic si¢, Ze zaloga lotnicza prawidlowo
potwierdzita zezwolenie lub instrukgjg, lub obie, a takze podejmuje niezwloczne dzialanie celem wyelimi-
nowania jakichkolwiek rozbieznosci stwierdzonych przy powtérzeniu.

2) Foniczne powtdrzenie komunikatéw CPDLC nie jest wymagane, chyba Ze instytucja zapewniajgca stuzby
ruchu lotniczego ustali inaczej.

h) Koordynacja zezwolen

Zezwolenie kontroli ruchu lotniczego koordynuje si¢ migdzy organami kontroli ruchu lotniczego, aby objelo
calg trase statku powietrznego lub jej okreslong cze$¢ jak podano ponizej.

1) Statek powietrzny uzyskuje zezwolenie na calg trase lotu, az do lotniska pierwszego zamierzonego lado-
wania, w jednej z ponizszych sytuacji:

i) jezeli wszystkie organy, pod kontrolg ktorych statek powietrzny bedzie wykonywat lot, mialy mozli-
wos¢ skoordynowania warunkéw zezwolenia przed odlotem statku;

i) jezeli istnieje wystarczajaca pewno$¢, ze migdzy organami, ktére bedg kolejno przyjmowaly kontrole
nad statkiem, zostanie uprzednio dokonana koordynacja.

2) Jezeli nie dokonano lub nie przewidziano koordynacji, o ktérej mowa w pkt 1, statek powietrzny otrzy-
muje zezwolenie tylko do punktu, do ktérego koordynacja jest zapewniona w wystarczajgcym stopniu;
przed osiagnieciem tego punktu lub w tym punkcie statek powietrzny otrzymuje dalsze zezwolenie lub
instrukcje oczekiwania, stosownie do okolicznoci.

3) W przypadkach przewidzianych przez organ stuzb ruchu lotniczego statek powietrzny kontaktuje si¢ z
organem kontroli ruchu lotniczego wydajacym zezwolenie z wyprzedzeniem w celu uzyskania takiego
zezwolenia przed punktem przekazania kontroli.

i)  Podczas uzyskiwania zezwolenia z wyprzedzeniem statek powietrzny utrzymuje niezbedng dwukie-
runkowg facznos¢ z organem kontroli ruchu lotniczego, pod ktérego kontrolg aktualnie si¢ znajduje.

ii) Zezwolenie wydane jako zezwolenie z wyprzedzeniem jest dla pilota fatwe do zidentyfikowania.

(ili) Jezeli zezwolen z wyprzedzeniem nie skoordynowano, nie wplywaja one na pierwotny profil lotu
statku powietrznego w jakiejkolwiek przestrzeni powietrznej, z wyjatkiem przestrzeni powietrznej
podlegajacej organowi kontroli ruchu lotniczego, ktéry odpowiada za wydanie zezwolenia z wyprze-
dzeniem.

4) Jezeli statek powietrzny zamierza odlecie¢ z lotniska znajdujacego si¢ na obszarze kontrolowanym i wejs¢
do innego obszaru kontrolowanego w ciggu 30 minut lub w przedziale czasu uzgodnionym migdzy zain-
teresowanymi o$rodkami kontroli obszaru, przed udzieleniem zezwolenia na odlot dokonuje si¢ koordy-
nadji z kolejnym o$rodkiem kontroli obszaru.
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5) Jezeli statek powietrzny zamierza opusci¢ obszar kontrolowany w celu wykonywania lotu poza t3 prze-
strzeniag powietrzng kontrolowang, a nastepnie ponownie wejs¢ do tego samego lub innego obszaru kon-
trolowanego, mozna udzieli¢ zezwolenia na przelot od miejsca odlotu do lotniska pierwszego zamierzo-
nego ladowania. Zezwolenie takie lub zmiany tego zezwolenia odnosza si¢ tylko do czgici lotu
wykonywanych w przestrzeni powietrznej kontrolowanej.

ATS.TR.240 Kontrola 0séb i pojazdéw na lotniskach kontrolowanych

a) Ruch oséb lub pojazdéw, w tym statkéw powietrznych holowanych, na polu manewrowym lotniska jest w
miare potrzeby kontrolowany przez organ kontroli lotniska, co ma na celu zapobieganie zagrozeniom dla
tych o0s6b, pojazdéw i statkéw powietrznych lub statkéw powietrznych ladujacych, kotujacych lub startuja-
cych.

b) W warunkach stosowania procedur obowigzujacych przy ograniczonej widzialnosci:

1) ruch oséb i pojazdéw na polu manewrowym lotniska ograniczony jest do niezbednego minimum, przy
czym szczeg6lnie uwzglednia si¢ wymogi dotyczace ochrony strefy krytycznej i strefy wrazliwej (stref
krytycznych i stref wrazliwych) pomocy radionawigacyjnych;

2) z zastrzezeniem przepisow lit. ¢), stosuje si¢ metode¢ lub metody separacji pojazdéw od kotujacych stat-
kéw powietrznych, okreSlone przez instytucje zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego i zatwierdzone
przez wlasciwy organ, z uwzglednieniem dostgpnych pomocy;

3) gdy na tej samej drodze startowej wykonywane sg precyzyjne operacje wedlug wskazan przyrzadéw ILS
oraz MLS kategorii II lub kategorii I, wowczas zapewnia si¢ bardziej restrykcyjng ochroneg stref krytycz-
nych i stref wrazliwych ILS lub MLS.

¢) Pojazdom ratowniczym udajacym si¢ w kierunku statkéw powietrznych znajdujacych si¢ w stanie zagrozenia
w celu niesienia pomocy udziela si¢ pierwszefistwa przed kazdym innym ruchem naziemnym.

d) Z zastrzezeniem przepiséw lit. ) pojazdy znajdujace si¢ na polu manewrowym przestrzegaja nastepujacych
zasad:

1) pojazdy i pojazdy holujace statki powietrzne dajg pierwszenstwo drogi statkom powietrznym ladujacym,
startujgcym lub kolujacym;

2) pojazdy daja pierwszenstwo drogi pojazdom holujacym statki powietrzne;

3) pojazdy daja pierwszenstwo drogi innym pojazdom zgodnie z instrukcjami wydawanymi przez organ
stuzb ruchu lotniczego;

4) z zastrzezeniem przepiséw pkt 1), 2) i 3) pojazdy i pojazdy holujgce statki powietrzne stosujg si¢ do
instrukcji wydawanych przez organ kontroli lotniska.

ATS.TR.245 Stosowanie urzadzefi nawigujacych w ruchu naziemnym na lotniskach

Gdy zostanie to uznane za niezbedne, przy braku obserwacji wzrokowej calego lub czgsci pola manewrowego,
lub by uzupelni¢ obserwacje wzrokowg, organ stuzb ruchu lotniczego wykorzystuje zaawansowane systemy kie-
rowania i kontroli ruchu naziemnego (A-SMGCS) lub inne odpowiednie urzadzenia nadzorujace w celu:

a) monitorowania przemieszczania si¢ statku powietrznego i pojazdéw na polu manewrowym;
b) w stosownych przypadkach zapewnienia pilotom i kierowcom pojazdéw informacji wskazujacych kierunek;

¢) udzielenia porad i wsparcia w zakresie bezpiecznego i wydajnego ruchu statku powietrznego i pojazdéw na
polu manewrowym.

ATS.TR.250 Zasadniczy ruch i informacje o zasadniczym ruchu lokalnym

a) Informagji o zasadniczym ruchu udziela si¢ w odniesieniu do danych lotéw kontrolowanych, gdy stanowia
one dla siebie nawzajem zasadniczy ruch.

b) Informacji o zasadniczym ruchu lokalnym znanym kontrolerowi ruchu lotniczego niezwlocznie udziela si¢
danemu odlatujgcemu i przylatujacemu statkowi powietrznemu.
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ATS.TR.255 Operacje na drogach startowych réwnoleglych lub prawie réwnoleglych

Gdy prowadzi si¢ niezalezne lub zalezne operacje podejicia lub odlotu wedlug wskazan przyrzadéw z drog star-
towych réwnoleglych lub prawie réwnoleglych instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego ustanawia pro-
cedury, ktére zatwierdza whasciwy organ.

ATS.TR.260 Wybor drogi startowej w uzyciu

Organ kontroli lotniska wybiera droge startowg w uzyciu do celu startu i ladowania statku powietrznego, uwz-
gledniajac predkosé i kierunek wiatru przyziemnego, a takze inne istotne czynniki, takie jak:

a) konfiguracje drogi startowej;

o

) warunki meteorologiczne;

o

) procedury podejscia wedlug wskazan przyrzadow;

o

) dostepne $rodki wspomagajace podejscie i ladowanie;

e) kregi nadlotniskowe i warunki ruchu lotniskowego;

=

dtugos¢ drogi startowej lub drég startowych;

g) inne czynniki wskazane w lokalnych instrukcjach.

ATS.TR.265 Kontrola ruchu naziemnego lotniska w warunkach ograniczonej widzialnosci

a) W przypadkach, gdy istnieje potrzeba, by ruch na polu manewrowym odbywal si¢ w warunkach widzialnosci
uniemozliwiajacej organowi kontroli lotniska stosowanie separacji wzrokowej miedzy statkami powietrz-
nymi oraz miedzy statkami powietrznymi a pojazdami, stosuje si¢ nastepujace zasady:

1) na skrzyzowaniu drog kolowania statek powietrzny lub pojazd znajdujacy si¢ na drodze kolowania nie
moze utrzymywacl si¢ blizej innej drogi kolowania niz na granicy miejsca oczekiwania wyznaczonej
przez poérednie miejsca oczekiwania, poprzeczki zatrzymywania lub drogi kotowania, zgodnie z obowig-
zujgcy specyfikacjg konstrukeyjng lotniska;

2) metode separacji podtuznej na drogach kolowania okresla dla kazdego konkretnego lotniska instytucja
zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego i zatwierdza ja wlasciwy organ, z uwzglednieniem charakterystyki
dostepnych $rodkéw wspomagajacych stuzacych dozorowi i kontroli ruchu naziemnego, ztozonosci
ukladu lotniska oraz wlasciwosci statkéw powietrznych korzystajacych z lotniska.

b) Procedury majace zastosowanie do rozpoczecia i kontynuacji operacji przy ograniczonej widzialnosci ustana-
wia si¢ zgodnie z pkt ATS.OR.110 i zatwierdza je wlaSciwy organ.

ATS.TR.270 Zatwierdzanie lot6w specjalnych VFR

a) Wykonywanie lotéw specjalnych VFR w strefie kontrolowanej moze by¢ dozwolone pod warunkiem uzyska-
nia zezwolenia ATC. Z wyjatkiem sytuacji, w ktérych wlasciwy organ zezwoli na loty $Smiglowcéw w przy-
padkach szczeg6lnych, takich jak m. in. operacje policyjne, medyczne, dzialania poszukiwawcze i ratunkowe
oraz loty gasnicze, obowigzujg nastepujace warunki dodatkowe:

1) przedmiotowe loty specjalne VFR mozna wykonywaé wylacznie w ciggu dnia, chyba ze wlaSciwy organ
okresli inaczej;

2) w przypadku pilota:
i)  zdala od chmur i z widzialnoscig terenu;

ii) widzialno$¢ w locie jest nie mniejsza niz 1 500 m, a w przypadku $miglowcoéw — nie mniejsza niz
800 m;

(iii) lot jest wykonywany z predkoscia przyrzadowa (IAS) 140 kt lub mniejsza, dajaca wystarczajacg moz-
liwo$¢ dostrzezenia pozostatego ruchu i wszelkich przeszkéd, aby unikna¢ kolizji.

3) Organ kontroli ruchu lotniczego nie udziela statkowi powietrznemu specjalnego zezwolenia w lotach
VIR na start ani na lagdowanie na lotnisku znajdujacym si¢ w strefie kontrolowanej, ani na wejicie do
strefy ruchu lotniskowego lub w krag nadlotniskowy, gdy podane warunki meteorologiczne na tym lotni-
sku nie spelniaja ponizej wymienionych warto$ci minimalnych:
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(i) widzialno$¢ przy ziemi jest mniejsza niz 1 500 m, a w przypadku $migtowcéw — mniejsza niz 800 m;
(ii) putap chmur jest nizszy niz 180 m (600 ft).

b) Organ kontroli ruchu lotniczego indywidualnie rozpatruje wnioski dotyczace takiego zatwierdzenia.

SEKCJA 3

SEUZBA INFORMAC]I POWIETRZNEJ

ATS.TR.300 Zastosowanie

a) Odpowiednie organy stuzb ruchu lotniczego zapewniajg stuzbe informacji powietrznej wszystkim statkom
powietrznym, kt6rych te informacje moga dotyczy¢ i ktére znajdujg si¢ w jednej z nastgpujacych sytuacji:

1) zapewniono im stuzbe kontroli ruchu lotniczego;
2) odpowiednie organy stuzb ruchu lotniczego zostaly o nich w inny sposéb zawiadomione.

b) Jezeli organy stuzb ruchu lotniczego zapewniaja jednoczesnie stuzbe informacji powietrznej oraz stuzbe kon-
troli ruchu lotniczego, zapewnienie stuzby kontroli ruchu lotniczego ma pierwszefistwo przed stuzbg infor-
macji powietrznej w kazdym przypadku, w ktérym wymaga tego zapewnienie stuzby kontroli ruchu lotni-
czego.

¢) Shtuzba informacji powietrznej uzgadnia:
1) rejestrowanie i przesylanie informacji dotyczacych przebiegu lotéw;

2) koordynacje i przenoszenie odpowiedzialnosci za zapewnianie stuzby informacji powietrzne;.

ATS.TR.305 Zakres stuzby informacji powietrznej
a) Shuzba informacji powietrznej zapewnia potrzebne informacje:
1) informacje SIGMET i AIRMET;

2) informacje dotyczace przederupcyjnej aktywnosci wulkanicznej, erupcji wulkanicznej i chmur popiotéw
wulkanicznych;

3) informacje dotyczace przedostania si¢ do atmosfery materiatéw radioaktywnych lub toksycznych chemi-
kaliéw;

4) informacje o zmianach dostepnosci stuzby radionawigacji;

5) informacje o zmianach stanu lotnisk i ich urzadzen wraz z informacjami o stanie p6l ruchu naziemnego
lotnisk, gdy sa one pokryte $niegiem, lodem lub grubg warstwa wody;

6) informacje o balonach wolnych bezzalogowych;
7) informacje o anormalnej konfiguracji i stanie statku powietrznego;
8) inne informacje moggce mie¢ wplyw na bezpieczenstwo.

b) Stuzba informacji powietrznej zapewniana statkom powietrznym, poza dostarczaniem informacji wymienio-
nych w lit. a), obejmuje réwniez dostarczanie informacji dotyczacych:

1) warunkéw pogodowych aktualnych lub prognozowanych na lotniskach odlotu, docelowym i zapaso-
wym;

2) niebezpieczenstwa kolizji — statkom powietrznym wykonujgcym loty w przestrzeniach powietrznych klas
CD,EFiG

3) w przypadku lotéw nad obszarami wodnymi, w miar¢ mozliwosci i gdy pilot tego zazada — wszelkich
dostepnych informagji, takich jak: radiowy znak wywolawczy, pozycja, rzeczywista linia drogi, predkos¢
itd. statkéw wodnych znajdujacych si¢ w danym obszarze;

4) komunikatéw, w tym zezwolefi, otrzymanych od innych organéw stuzb ruchu lotniczego, ktére maja by¢
przekazane statkowi powietrznemu.

¢) AFIS zapewniana statkom powietrznym, poza odno$nymi elementami wymienionymi w lit. a) i b), obejmuje
réwniez dostarczanie informacji dotyczacych:

1) niebezpieczefistwa kolizji ze statkami powietrznymi, pojazdami i osobami pozostajagcymi w ruchu na
polu manewrowym;



3.4.2020

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 104/133

2) drogi startowej w uzyciu.

d) Organy stuzb ruchu lotniczego przekazujg, tak szybko jak to wykonalne, specjalne i nieregularne meldunki z
powietrza:

1) innym zainteresowanym statkom powietrznym;

2) powigzanemu meteorologicznemu biuru nadzoru zgodnie z dodatkiem 5 do rozporzadzenia wykona-
wezego (UE) nr 923/2012;

3) innych zainteresowanych organéw stuzb ruchu lotniczego.

Komunikaty dla statkéw powietrznych sg powtarzane na czestotliwosci i przez okres, ktére okresla dany
organ stuzb ruchu lotniczego.

e) Shuzba informacji powietrznej zapewniana lotom VFR, poza informacjami wymienionymi w lit. a), obejmuje
réwniez dostarczanie dostepnych informacji dotyczacych ruchu i warunkéw pogodowych wzdhuz trasy lotu,
gdy moglyby one uniemozliwi¢ kontynuowanie lotu zgodnie z przepisami wykonywania lotu z widocznos-
cig.

f) Jezeli tak okreslit wlasciwy organ, organ AFIS moze zarzadzaé przemieszczaniem pojazdéw i oséb na polu
manewrowym, postepujac zgodnie z zestawem lub podzestawem przepiséw okreslonym w pkt ATS.TR.240.

ATS.TR.310 Rozglaszanie fonicznej stuzby automatycznej informacji lotniskowej (foniczny ATIS)

a) Rozglaszanie fonicznej stuzby automatycznej informacji lotniskowej (foniczny ATIS) nalezy zapewni¢ na lot-
niskach, na ktérych istnieje wymadg ograniczenia obcigzenia lacznosci na kanatach VHF lacznosci powietrze-
ziemia stuzb ruchu lotniczego. Gdy stuzba ta jest zapewniana, obejmuje do wyboru:

1) osobne rozglaszanie dla przylatujacych statkéw powietrznych;
2) osobne rozglaszanie dla odlatujacych statkéw powietrznych;
3) wsp6lne rozglaszanie zaréwno dla przylatujacych, jak i odlatujacych statkéw powietrznych;

4) naprzemienne rozglaszanie dla obstugiwanych przylatujacych i odlatujacych statkéw powietrznych, na
tych lotniskach, gdzie dtugo$¢ rozglaszania wspdlnego dla przylatujacych i odlatujgcych statkéw
powietrznych bylaby nadmiernie dtuga.

b) Zawsze gdy jest to wykonalne do rozglaszania fonicznego ATIS stosuje si¢ odrebna czestotliwo$¢ VHE. Jezeli
odrebna czestotliwos¢ jest niedostepna, przekazanie moze odby¢ si¢ poprzez kanat lub kanaly glosowe naj-
odpowiedniejszej pomocy nawigacyjnej terminala, a najlepiej VOR, pod warunkiem ze zasigg i czytelno$¢ sg
odpowiednie, a identyfikacja pomocy nawigacyjnej jest sekwencjonowana audycja, tak aby rozglaszanie to
nie zostalo zignorowane.

¢) Rozglaszania za pomocg fonicznego ATIS nie transmituje si¢ na kanale fonicznym ILS.
d) W przypadku zapewnienia fonicznego ATIS rozglaszanie ma charakter ciagly i powtarzalny.

e) Informacje zawarte w biezacym rozglaszaniu natychmiast podaje si¢ do wiadomosci danego organu lub orga-
néw stuzb ruchu lotniczego, zapewniajac statkowi powietrznemu informacje dotyczace podejscia, ladowania
i startu, w kazdym przypadku, w kt6rym komunikat nie zostat przygotowany przez ten organ lub te organy.

f) Rozglaszanie fonicznego ATIS zapewniane na lotniskach wyznaczonych do wykorzystania w ramach mie-
dzynarodowych polaczen powietrzne jest prowadzone co najmniej w jezyku angielskim.

ATS.TR.315 Stuzba cyfrowej automatycznej informacji lotniskowej (D-ATIS)

a) Gdy D-ATIS stanowi uzupelnienie dostgpnego fonicznego ATIS, informacje s3 jednakowe zaréwno pod
wzgledem tresci, jak i formatu z majacym zastosowanie rozglaszaniem fonicznego ATIS. Gdy informacje
meteorologiczne w czasie rzeczywistym sg uwzglednione, ale dane mieszczg si¢ w parametrach kryteriéw
istotnych zmian okreslonych w zalagczniku V pkt MET.TR.200 lit. €) i f), tre$¢, do celéw zachowania tego
samego oznaczenia, uznaje si¢ za identyczng.
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b) Gdy D-ATIS stanowi uzupelienie dostgpnego fonicznego ATIS, a ATIS wymaga uaktualnienia, foniczny

ATIS i D-ATIS uaktualnia si¢ jednocze$nie.

ATS.TR.320 Stuzba automatycznej informacji lotniskowej (foniczna lub laczem transmisji danych)
a) W przypadku zapewnienia fonicznego ATIS lub D-ATIS, lub obu:
1) przekazywane informacje odnosza si¢ do jednego lotniska;

2) przekazywane informacje uaktualnia si¢ natychmiast po wystgpieniu znaczacej zmiany;

3) przygotowanie i rozpowszechnienie komunikatu ATIS stanowi obowigzek instytucji zapewniajacej stuzby

ruchu lotniczego;

4) poszczegblne komunikaty ATIS identyfikuje si¢ poprzez oznaczenie w formie litery alfabetu do literowa-
nia zgodnie z pkt SERA.14020 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012. Ozna-

czenia przypisuje si¢ do kolejnych komunikatéw ATIS w kolejnosci alfabetycznej;

5) statek powietrzny potwierdza otrzymanie informacji po nawigzaniu facznosci odpowiednio z organem
stuzb ruchu lotniczego zapewniajgcym stuzbe kontroli zblizania lub organem kontroli lotniska lub orga-

nem AFIS;

6) odpowiedni organ stuzb ruchu lotniczego podaje statkom powietrznym aktualne dane do nastawienia
wysokoSciomierza, odpowiadajagc na komunikat w pkt 5, lub w przypadku przylatujacych statkéw

powietrznych czyni to w innym czasie ustalonym przez wiasciwy organ;

7) informacje meteorologiczne pozyskuje si¢ z lokalnych komunikatéw regularnych lub lokalnych komuni-

katéw specjalnych.

b) Gdy szybko zmieniajgce si¢ warunki meteorologiczne sprawiaja, Ze niewskazane jest zawarcie w ATIS infor-
magcji meteorologicznych, o ktérych mowa w lit. a) pkt 7, komunikat ATIS wskazuje, Ze odpowiednie infor-
macje meteorologiczne zostana podane przy pierwszym kontakcie z odpowiednim organem stuzb ruchu lot-

niczego.

¢) Informacji zawartej w biezacym komunikacie ATIS, ktérego odbiér zostal potwierdzony przez zaintereso-
wany statek powietrzny, nie nalezy wlaczaé do bezposredniego przekazu skierowanego do statku powietrz-

nego, z wyjatkiem informacji dotyczgcej nastawienia wysokosciomierza przekazanej zgodnie z lit. a).

d) Jezeli statek powietrzny potwierdzi odbidr informacji ATIS, ktéra przestata by¢ aktualna, organ stuzb ruchu

lotniczego niezwlocznie podejmuje jedno z nastepujacych dziata:
1) przekazuje statkowi powietrznemu wszelkie elementy informacji wymagajace uaktualnienia;

2) wydaje statkowi powietrznemu polecenie uzyskania aktualnych informacji ATIS.

ATS.TR.325 Rozglaszanie VOLMET i D-VOLMET

Jezeli tak ustalit wlasciwy organ, rozglaszanie VOLMET z wykorzystaniem HF lub VHF lub stuzbe D-VOLMET,

lub wszystkie wymienione, zapewnia sig, stosujac standardowe wyrazenia radiotelefoniczne.

SEKCJA 4

SLUZBA ALARMOWA

ATS.TR.400 Zastosowanie
a) Organy stuzb ruchu lotniczego zapewniaja stuzbe alarmowa:

1) wszystkim statkom powietrznym, ktérym zapewniona jest stuzba kontroli ruchu lotniczego;
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2) w miar¢ mozliwosci wszystkim innym statkom powietrznym, ktére zlozyly plan lotu lub o ktérych
organy stuzb ruchu lotniczego zostaly w inny sposob zawiadomione;

3) statkom powietrznym, o ktérych wiadomo lub przypuszcza sig, ze sa przedmiotem aktu bezprawnej inge-
rengji.

b) Osrodki informacji powietrznej lub osrodki kontroli obszaru stuza jako centralne punkty gromadzenia
wszystkich istotnych informacji dotyczacych sytuacji awaryjnej statku powietrznego wykonujacego lot w
rejonie informacji powietrznej lub danym obszarze kontrolowanym, a takze przekazywania takich informacji
do odpowiedniego osrodka koordynacji poszukiwania i ratownictwa.

¢) W sytuacji awaryjnej statku powietrznego znajdujacego si¢ pod kontrolg organu kontroli lotniska lub organu
kontroli zblizania lub bedacego w kontakcie z organem AFIS organ taki niezwlocznie powiadamia odpowie-
dzialny osrodek informacji powietrznej lub osrodek kontroli obszaru, ktéry z kolei powiadamia osrodek
koordynacji poszukiwania i ratownictwa, przy czym powiadomienie o§rodka kontroli obszaru, osrodka
informacji powietrznej lub o$rodka koordynacji poszukiwania i ratownictwa nie jest wymagane, gdy charak-
ter sytuacji awaryjnej sprawia, ze powiadomienie byloby zbedne.

d) Niemniej odpowiedzialny organ kontroli lotniska lub organ kontroli zblizania lub stosowny organ AFIS naj-
pierw zawiadamia i podejmuje inne niezbedne kroki, aby podjely akcje wszystkie odpowiednie lokalne orga-
nizacje ratownicze, ktére moga natychmiastowo udzieli¢ potrzebnej pomocy, zgodnie z lokalnymi instruk-
cjami, w kazdej z ponizszych sytuacji:

1) na lotnisku lub w jego sasiedztwie nastgpil wypadek lotniczy;

2) otrzymano informacje o (mozliwym) zagrozeniu dla bezpieczenstwa statku powietrznego, ktéry znajduje
si¢ lub bedzie znajdowal si¢ pod kontrolg organu kontroli lotniska lub organu AFIS;

3) na zadanie zalogi lotniczej;

4) gdy w inny spos6b uznano to za niezbedne lub pozadane, lub gdy wymaga tego powaga sytuacji.

ATS.TR.405 Powiadamianie o$rodkéw koordynacji poszukiwania i ratownictwa

a) Bez uszczerbku dla wszelkich innych okolicznosci, ktére moga spowodowad, ze takie powiadomienie stanie
si¢ wskazane, organy stuzb ruchu lotniczego, z wyjatkiem przypadkéw opisanych w pkt ATS.TR.420 lit. a),
powiadamiaja o$rodki koordynacji poszukiwania i ratownictwa natychmiast, gdy wedlug nastepujacych kry-
teridw uzna sig, ze statek powietrzny znajduje si¢ w sytuacji awaryjnej:

1) faza niepewnoéci, gdy ma miejsce jedna z nastgpujacych sytuacji:

i) brak facznosci ze statkiem powietrznym w ciggu 30 minut od momentu, kiedy faczno$¢ powinna byta
zosta¢ nawigzana, lub od momentu pierwszej nieudanej proby do nawigzania lacznosci z tym stat-
kiem powietrznym, w zaleznosci od tego, co nastapi wczesniej;

ii) statek powietrzny nie przylatuje w ciggu 30 minut od ostatnio zgloszonego lub oszacowanego przez
organy stuzb ruchu lotniczego przewidywanego czasu przylotu, w zaleznosci od tego, co nastgpi
poZniej.

Faza niepewnosci nie ma zastosowania, gdy nie istnieja zadne watpliwosci co do bezpieczefistwa statku
powietrznego i os6b znajdujacych si¢ na jego pokladzie.

2) faza alarmu, gdy ma miejsce jedna z nastepujacych sytuacji:
i) po fazie niepewnosci kolejne proby nawigzania lacznosci ze statkiem powietrznym lub zapytania
skierowane do innych odpowiednich zrédel nie pozwolily uzyskaé zadnych nowych informacji o

statku powietrznym;

ii) statek powietrzny dostal zezwolenie na lagdowanie i nie lgduje w ciggu 5 minut od przewidywanego
czasu lagdowania, a faczno$¢ z nim nie zostala ponownie nawigzana;

(i) na lotniskach AFIS, w okolicznosciach okreslonych przez wlasciwy organ;
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iv)

v)

naplywaja informacje, wskazujace, ze wydajno$¢ operacyjna statku powietrznego zmalala, jednak nie
w stopniu powodujacym prawdopodobiefistwo ladowania przymusowego;

o statku powietrznym wiadomo lub przypuszcza sig, ze jest przedmiotem aktu bezprawnej ingeren-
cji.

Ppkt (i)—(iv) nie maja zastosowania, jezeli istniejg dowody, ktore rozwieja obawy co do bezpieczenstwa
statku powietrznego i 0sob znajdujgcych si¢ na jego pokladzie.

faza niebezpieczenistwa, gdy ma miejsce jedna z nastepujacych sytuacji:

i)

ii)

(i)

iv)

po fazie alarmu dalsze préby nawigzania facznosci ze statkiem powietrznym zakonczyly si¢ niepo-
wodzeniem a szerzej rozglaszane, nieudane zapytania wskazuja, ze statek powietrzny moze znajdo-
wac si¢ w stanie zagrozenia;

paliwo na pokladzie uznaje si¢ za wyczerpane lub za niewystarczajace do zapewnienia bezpieczen-
stwa statku powietrznego;

naplywaja informacje, wskazujace, ze wydajno$¢ operacyjna statku powietrznego zmalala w stopniu
powodujgcym prawdopodobienstwo lgdowania przymusowego;

istnieje uzasadniona pewno$¢ lub naptywaja informacje, wskazujace, ze statek powietrzny wkrétce
wykona lub wykonat ladowanie przymusowe.

Faza niebezpieczenstwa nie ma zastosowania, gdy istnieje uzasadniona pewno$¢, ze statek powietrzny i
osoby na jego pokladzie nie s3 zagrozone bezposrednio powaznym niebezpieczenstwem oraz nie potrzebuja
natychmiastowej pomocy.

Powiadomienie zawiera dostgpne z ponizszych informacji, w podanej kolejnosci:

INCERFA, ALERFA lub DETRESFA odpowiednio do fazy sytuacji awaryjnej;

agencja i osoba wywolujgca;

charakter sytuacji awaryjnej;

znaczace informacje z planu lotu;

organ, ktéry jako ostatni mial kontakt, jego czas i zastosowane Srodki;

najnowszy meldunek pozycyjny oraz spos6b okreslenia pozycji;

kolor i znaki szczegélne statku powietrznego;

towary niebezpieczne przewozone jako tadunek;

wszelkie dzialania podjete przez biuro odpraw zalég;

10) inne istotne uwagi.

Przed ogloszeniem fazy niebezpieczefistwa organ stuzb ruchu lotniczego stara si¢ ustali¢ elementy informacji
okreslone w lit. b), ktére nie byly dostepne w chwili powiadamiania o$rodka koordynacji poszukiwania i
ratownictwa, o ile pozwala na to czas i istnieje uzasadniona pewnos¢, ze faza ta nastapi.

d) W nastepstwie powiadomienia okreslonego w lit. a) organy stuzb ruchu lotniczego niezwlocznie przekazuja
osrodkowi koordynacji poszukiwania i ratownictwa nastepujace informacje:

1) wszelkie dodatkowe uzyteczne informacje, zwlaszcza dotyczace kolejnych faz sytuacji awaryjne;j,

2) albo informacje, ze sytuacja awaryjna przestata mie¢ miejsce.

ATS.TR.410 Stosowanie urzadzen tacznosci

Organ stuzb ruchu lotniczego w stosownych przypadkach stosuje wszystkie dostgpne urzadzenia tacznosci, by
nawigzac i utrzymac tacznos¢ ze statkiem powietrznym znajdujacym si¢ w sytuacji awaryjnej, a takze by zazadaé
od statku powietrznego podania nowych informacji.
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ATS.TR.415 Sledzenie statku powietrznego w sytuacji awaryjnej

Gdy stwierdzono wystapienie sytuacji awaryjnej, organ lub organy stuzb ruchu lotniczego $wiadome zagrozenia
Sledzg lot danego statku powietrznego na mapie lub przy uzyciu innego odpowiedniego narzedzia, aby okresli¢
prawdopodobng przyszla pozycje statku powietrznego i jego maksymalny zasieg dzialania od jego ostatniej zna-
nej pozydcji.

ATS.TR.420 Informowanie uzytkownika

a) Gdy osrodek kontroli obszaru lub osrodek informacji powietrznej stwierdza, ze statek powietrzny znajduje
si¢ w fazie niepewnosci lub alarmu, gdy jest to wykonalne, powiadamia uzytkownika statku powietrznego
przed powiadomieniem o$rodka koordynacji poszukiwania i ratownictwa.

b) Zawsze gdy jest to wykonalne os$rodek kontroli obszaru lub osrodek informacji powietrznej niezwlocznie
przekazuje wszystkie informacje zgloszone osrodkowi koordynacji poszukiwania i ratownictwa uzytkowni-
kowi statku powietrznego.

ATS.TR.425 Informacje udzielane statkom powietrznym znajdujagcym si¢ w sasiedztwie statku
powietrznego w sytuacji awaryjnej

a) Jezeli organ stuzb ruchu lotniczego ustalil, ze dany statek powietrzny znajduje si¢ w sytuacji awaryjnej, o cha-
rakterze sytuacji informuje jak najszybciej inne statki powietrzne, o ktérych wiadomo, ze znajdujg si¢ w
sgsiedztwie tego statku powietrznego, z wyjatkiem sytuacji przewidzianych w lit. b).

b) Jezeli organ stuzb ruchu lotniczego wie lub sadzi, Ze statek powietrzny jest przedmiotem bezprawnej ingeren-
cji, w facznosci powietrze-ziemia stuzb ruchu lotniczego nie wspomina si¢ o charakterze sytuacji awaryjne;j,
chyba ze byla juz wczesniej o nim mowa w komunikatach z tego statku powietrznego i istnieje pewnos¢, ze
taka wzmianka nie pogorszy sytuacji.”;

5) w zalgczniku V wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) pkt MET.OR.120 otrzymuje brzmienie:

~MET.OR.120 Powiadamianie $wiatowych centr6w prognoz obszarowych (WAFC) o rozbieznos-
ciach

Instytucja zapewniajgca stuzby meteorologiczne wykorzystujagca WAFS SIGWX w uniwersalnej postaci binarnej do
przedstawiania danych meteorologicznych w postaci klucza (BUFR) powiadamia dany WAFC niezwlocznie, gdy
wykryje lub zostang zgloszone znaczgce rozbieznosci w prognozach WAFS SIGWX dotyczacych:

a) oblodzenia, turbulencji, chmur cumulonimbus, ktére s3 zaslonigte, czeste, wbudowane lub wystepuja na linii
szkwalow, i burz piaskowych lub pylowych;

b) majacych znaczenie dla operacji statkéw powietrznych erupcji wulkanicznych albo uwolnienia materialéw pro-
mieniotwérczych do atmosfery.”;

b) w pkt MET.OR.205 akapit pierwszy sformulowanie wstepne otrzymuje brzmienie:
,Lotnicza stacja meteorologiczna zglasza:”;

¢) w pkt MET.OR.210 akapit pierwszy sformulowanie wstepne otrzymuje brzmienie:
,Lotnicza stacja meteorologiczna prowadzi obserwacje lub pomiar:”;

d) w pkt MET.OR.240 lit. a) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) komunikaty METAR lub SPECI, w tym TREND, komunikaty TAF i zmiany do TAF dla lotnisk startu i zamie-
rzonego lagdowania, a takze dla lotnisk zapasowych dla lotniska startu, na trasie i dla lotniska docelowego;”;

i) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,6) prognozy obszarowe dla lotéw na matych wysokosciach w postaci map, opracowywane na potrzeby wyda-
wania AIRMET, oraz AIRMET dla lotéw na matych wysokosciach dotyczace calej trasy;”;
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e) w MET.OR.242 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Lotniskowe biuro meteorologiczne dostarcza powiazanemu z nim organowi kontroli lotniska i organowi
AFIS, w zaleznoci od potrzeby:

1) lokalne komunikaty regularne i specjalne, komunikaty METAR, TAF i TREND oraz zmiany do nich;
2) SIGMET i AIRMET, ostrzezenia i alarmy o uskoku wiatru oraz ostrzezenia lotniskowe;

3) wszelkie dodatkowe uzgodnione lokalnie informacje meteorologiczne, takie jak prognozy wiatru przy-
ziemnego stuzgce okreleniu mozliwosci zmiany drogi startowej;

4) otrzymane informacje na temat chmur pylu wulkanicznego, w odniesieniu do ktérych nie wydano
jeszcze informacji SIGMET, na podstawie uzgodnien miedzy lotniskowym biurem meteorologicznym a
organem kontroli lotniska lub organem AFIS, ktdrych to dotyczy;

5) otrzymane informacje na temat przederupcyjnej aktywnosci wulkanicznej lub erupcji wulkanicznej, na
podstawie uzgodnien miedzy lotniskowym biurem meteorologicznym a organem kontroli lotniska lub
organem AFIS, ktérych dotyczy.”;

ii) lit. b) pkt 11 2 otrzymujg brzmienie:
,1) lokalne komunikaty regularne i specjalne, komunikaty METAR, TAF i TREND oraz zmiany do nich;

2) SIGMET i AIRMET, ostrzezenia i alarmy o uskoku wiatru, odpowiednie specjalne meldunki z powietrza
oraz ostrzezenia lotniskowe;”;

f) w pkt MET.OR.245 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
i) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) dziala w koordynacji z organizacja odpowiedzialng za dostarczanie depesz NOTAM lub ASHTAM, aby
zapewni¢ sp6jno$¢ informacji meteorologicznych na temat chmury pylu wulkanicznego zawieranych w
informacjach SIGMET oraz NOTAM lub ASHTAM;”;

ii) wlit. f) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
— pkt 11 2 otrzymuja brzmienie:

,1) komunikaty METAR, w tym biezace dane o ci$nieniu dla lotnisk i innych lokalizacji, komunikaty TAF i
TREND oraz zmiany do nich;

2) prognozy wiatréw i temperatury na gérnych poziomach atmosfery oraz istotnych zjawisk pogody na
trasie i zmiany do nich oraz informacje SIGMET, AIRMET i odpowiednie specjalne meldunki z powie-
trza;”;

— pkt 6, 7 i 8 otrzymujg brzmienie:

,0) informacje doradcze dotyczace cyklonu tropikalnego wydane przez TCAC w jego obszarze odpowie-
dzialnosci;

7) informacje doradcze dotyczace chmury pylu wulkanicznego wydane przez VAAC w jego obszarze
odpowiedzialnosci;

8) otrzymane informacje na temat przederupcyjnej aktywnosci wulkanicznej lub erupcji wulkanicznej,
na podstawie uzgodnief migdzy meteorologicznym biurem nadzoru a ACC[FIC”;

(ili) dodaje si¢ lit. g) w brzmieniu:

,g) gdy sa dostepne, udziela odpowiednim organom stuzb ruchu lotniczego, zgodnie z lokalnymi porozumie-
niami, informacji dotyczacych przedostania si¢ do atmosfery toksycznych chemikaliow, ktére moglyby
wplynaé na przestrzen powietrzng wykorzystywana do lotéw w jego obszarze odpowiedzialnosci.”;

g) pkt MET.OR.250 otrzymuje brzmienie:

,MET.OR.250 SIGMET
Meteorologiczne biuro nadzoru:

a) wydaje i rozpowszechnia SIGMET;
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b) zapewnia anulowanie SIGMET z chwila, gdy zjawiska ustaly lub nie przewiduje si¢ juz ich wystgpienia na obsza-
rze, ktérego dotyczy SIGMET;

¢) dopilnowuje, by okres waznosci SIGMET nie przekraczal 4 godzin, a w szczegdlnym przypadku SIGMET doty-
czacych chmury pylu wulkanicznego i cyklonéw tropikalnych — zostat wydtuzony do 6 godzin;

d) dopilnowuje, by wydanie SIGMET nastapito nie pdzniej niz 4 godziny przed rozpoczeciem okresu waznosci. W
szczegblnym przypadku SIGMET dotyczacych pylu wulkanicznego i cyklonéw tropikalnych SIGMET wydaje sig

tak szybko, jak jest to wykonalne, lecz nie pdzniej niz 12 godzin przed rozpoczgciem okresu waznosci, oraz
aktualizuje si¢ je co 6 godzin.”;

pkt MET.OR.255 otrzymuje brzmienie:

~»MET.OR.255 AIRMET

Meteorologiczne biuro nadzoru:

a) wydaje i rozpowszechnia AIRMET, jezeli wlasciwy organ okreslil, Ze intensywno$¢ operacji lotniczych ponizej
poziomu lotu 100 albo do poziomu lotu 150 na obszarach gérzystych lub wyzej, jezeli jest to konieczne, uza-
sadnia wydawanie i rozpowszechnianie prognoz obszarowych na potrzeby takich operacji;

b) anuluje AIRMET z chwila, gdy zjawiska ustaly lub nie przewiduje si¢ juz ich wystapienia na danym obszarze;

¢) dopilnowuje, by okres waznosci AIRMET nie przekraczal 4 godzin.”;

pkt MET.OR.260 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) dopilnowuje, by prognozy obszarowe dla lotéw na malych wysoko$ciach opracowywane na potrzeby wydania
AIRMET wydawano co 6 godzin na okres waznosci 6 godzin oraz przekazywano meteorologicznym biurom
nadzoru nie péZniej niz godzing przed poczatkiem ich okresu waznosci.”;

pkt MET.OR.265 lit. a) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) WAFC, migdzynarodowym bankom danych OPMET, Mig¢dzynarodowym Biurom NOTAM i o$rodkom wyzna-
czonym na mocy regionalnych porozumien zeglugi powietrznej do obstugi ustug realizowanych za posrednic-
twem Internetu dla stalej stuzby lotniczej;”;

w pkt MET.OR.270 wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:

i) formula wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:
,TCAC dostarcza:”;

i) lit. a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) WAFC, migdzynarodowym bankom danych OPMET i o§rodkom odpowiedzialnym za ustugi realizowane za
posrednictwem internetu dla stalej stuzby lotniczej;”;

w pkt MET.TR.200 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) wlit. a) formuta wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,Lokalne komunikaty regularne, lokalne komunikaty specjalne oraz komunikaty METAR muszg zawieraé naste-
pujace elementy we wskazanej kolejnosci:”;

(i) wlit. b) formula wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:
W lokalnych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych:”;
w pkt MET.TR.205 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
i)  wlit. a) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) W lokalnych komunikatach regularnych, lokalnych komunikatach specjalnych oraz w komunikatach
METAR kierunek i predko$¢ wiatru przyziemnego podaje si¢, odpowiednio, z krokiem co 10 stopni
(geograficznych) i 1 kt (0,5 ms).”;

— w pkt 3 zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:
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,W lokalnych komunikatach regularnych, lokalnych komunikatach specjalnych i komunikatach METAR:”;
— pkt 3 ppkt (iii) lit. A) otrzymuje brzmienie:

»A) 5kt (2,5 m/s) lub wigcej w lokalnych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjal-
nych w przypadku stosowania procedur przeciwhatasowych;”;

ii)  wlit. b) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) W lokalnych komunikatach regularnych, lokalnych komunikatach specjalnych oraz w komunikatach
METAR widzialno$¢ podaje si¢ z krokiem co 50 m, gdy widzialno$¢ wynosi mniej niz 800 m; z kro-
kiem co 100 m, gdy wynosi 800 m lub wigcej, ale mniej niz 5 km; z krokiem co kilometr, gdy widzial-
no$¢ wynosi 5 km lub wigcej, ale mniej niz 10 km; gdy widzialno$¢ wynosi 10 km lub wigcej, podaje
si¢ warto$¢ 10 km, z wyjatkiem przypadkéw, gdy wystepuja warunki stosowania CAVOK.”;

— pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) W lokalnych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych widzialno$¢ wzdluz
drogi startowej (drdg startowych) podaje si¢ wraz z jednostkami miary stosowanymi do oznaczenia
widzialnosci.”;

(iii) w lit. ¢) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) W lokalnych komunikatach regularnych, lokalnych komunikatach specjalnych oraz w komunikatach
METAR RVR podaje si¢ z krokiem co 25 m, gdy widzialno§¢ wynosi mniej niz 400 m; z krokiem co
50 m, gdy wynosi miedzy 400 a 800 m; oraz z krokiem co 100 m, gdy wynosi wigcej niz 800 m.”;

— pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) W lokalnych komunikatach regularnych, lokalnych komunikatach specjalnych oraz w komunikatach
METAR:

(i) gdy warto$¢ RVR jest wyzsza od maksymalnej wartosci, jaka moze ustali¢ uzywany system, w
lokalnych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych wskazuje si¢ to
przez zastosowanie przed maksymalng wartoscia, jaka mozna ustali¢ za pomocg systemu, skrétu
»ABV¢, a w komunikatach METAR — skrotu »Pc;

(i) gdy warto$¢ RVR jest nizsza od minimalnej wartosci, jaka moze ustali¢ uzywany system, w lokal-
nych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych wskazuje si¢ to przez
zastosowanie przed minimalng warto$¢, jaka mozna ustali¢ za pomoca systemu, skrétu »BLW«, a
w komunikatach METAR — skrétu »Mc.”;

— zdanie wprowadzajace w pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,W lokalnych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych:”;
iv)  w lit. d) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) W lokalnych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych okresla si¢ kategorie
typu i charakterystyki obserwowanych na biezaco zjawisk pogody oraz kwalifikuje je pod katem
intensywnosci, stosownie do przypadku.”;

— zdanie wprowadzajace w pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,W lokalnych komunikatach regularnych, lokalnych komunikatach specjalnych oraz w komunikatach METAR
ponizsza charakterystyke obserwowanych na biezaco zjawisk pogody, w razie potrzeby, podaje si¢ z uzyciem
odpowiadajacych im skrétéw i z zastosowaniem odpowiednich kryteriéw, stosownie do przypadku:”;

— zdanie wprowadzajace w pkt 4 otrzymuje brzmienie:

W lokalnych komunikatach regularnych, lokalnych komunikatach specjalnych i komunikatach METAR:”;
v)  wlit. €) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) W lokalnych komunikatach regularnych, lokalnych komunikatach specjalnych oraz w komunikatach
METAR wysoko$¢ podstawy chmur podaje si¢ z krokiem co 100 stép (30 m), az do 10 000 stép
(3 000 m) oraz w krokach co 1 000 st6p (300 m) powyzej 10 000 stép (3 000 m).”;
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— zdanie wprowadzajace w pkt 3 otrzymuje brzmienie:

W lokalnych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych:”;
vi)  wlit. f) wprowadza sie nastepujace zmiany:

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) W lokalnych komunikatach regularnych, lokalnych komunikatach specjalnych oraz w komunikatach
METAR temperature powietrza oraz temperature punktu rosy podaje si¢ z krokami odpowiadajacymi
pelnym stopniom Celsjusza.”;

— pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) W lokalnych komunikatach regularnych, lokalnych komunikatach specjalnych oraz w komunikatach
METAR oznacza si¢ temperature ponizej 0 °C.”;

vii) w lit. g) wprowadza sie nastepujace zmiany:
g) wp ¢ ¢pujq y
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) W lokalnych komunikatach regularnych, lokalnych komunikatach specjalnych oraz w komunikatach
METAR oblicza si¢ QNH i QFE w dziesigtnych hektopaskali oraz podaje ich wartosci z krokami odpo-
wiadajacymi pelnym hektopaskalom, za pomocg czterech cyfr.”;

— zdanie wprowadzajace w pkt 3 otrzymuje brzmienie:
W lokalnych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych:”;
n) w pkt MET.TR.210 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
i) lit. a) pkt 3 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,() 2 minuty w przypadku lokalnego komunikatu regularnego i lokalnego komunikatu specjalnego oraz w
przypadku wskaznikéw wiatru w organach ATS;”;

ii) lit. ¢) pkt 4 ppkt (ii) lit. A) otrzymuje brzmienie:

,A) 1 minut¢ w przypadku lokalnego komunikatu regularnego i lokalnego komunikatu specjalnego oraz w
przypadku wskaznikéw RVR w organach ATS;”;

o) w pkt MET.TR.215 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
i) lit. ) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5) SIGMET oraz, gdy zostang wydane, AIRMET i odpowiednie specjalne meldunki z powietrza dotyczace calej
trasy;”;

i) lit. g) otrzymuje brzmienie:

,g) Jezeli prognozy dotyczace wiatru i temperatury na gérnych poziomach atmosfery wymienione w MET.
OR.275 lit. a) pkt 1 sg dostarczane w postaci map, muszg to by¢ mapy prognostyczne na ustalone okresy
dla pozioméw lotu, jak okre$lono w MET.TR.275 lit. b) pkt 3. Jezeli prognozy dotyczace zjawisk SIGWX
wymienione w MET.OR.275 lit. a) pkt 2 sg dostarczane w postaci map, musza to by¢ mapy prognostyczne
na ustalone okresy dla warstwy atmosfery ograniczonej przez poziomy lotu okreslone w MET.TR.275 lit. ¢)
oraz MET.TR.275 lit. d).”;

p) w pkt MET.TR.220 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
i)  lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Okres waznosci regularnej prognozy TAF wynosi 9, 24 albo 30 godzin, chyba Ze wlasciwy organ posta-
nowi inaczej uwzgledniajac wymogi dotyczace ruchu dla lotnisk, ktérych godziny pracy wynosza mniej
niz 9 godzin. TAF przekazuj¢ si¢ do transmisji nie wezesniej niz 1 godzing przed poczatkiem jej okresu
waznosci.”;

i) lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Jezeli komunikaty TAF sa rozpowszechniane w postaci cyfrowej, to:

1) ich format musi by¢ zgodny z modelem wymiany informacji umozliwiajacym globalng interoperacyj-
no$¢ oraz wykorzystywac jezyk znacznikéw geograficznych (GML);



L 104[142

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 3.4.2020

2) musza im towarzyszy¢ odpowiednie metadane.”;
(iti) wlit. g) pkt 1 i 2 otrzymujg brzmienie:

,1) prawdopodobiefistwo wystgpienia innych warunkéw meteorologicznych w okre§lonym okresie prognozy
wynosi 30 % lub 40 %; lub

2) prawdopodobienstwo wystgpienia tymczasowych wahain warunkéw meteorologicznych w okreslonym
okresie prognozy wynosi 30 % lub 40 %.”;

pkt MET.TR.250 i MET.TR.255 otrzymuja brzmienie:

~»MET.TR.250 SIGMET

a) Zawarto$¢ i kolejno$¢ elementéw w informacji SIGMET musi by¢ zgodna z szablonem przedstawionym w
dodatku 5 A.

b) Wyréznia sig trzy typy informacji SIGMET:
1) informacja SIGMET dotyczgca zjawisk pogody na trasie innych niz pyt wulkaniczny lub cyklony tropikalne;
2) informacja SIGMET dotyczgca pytu wulkanicznego;
3) informacja SIGMET dotyczgca cyklonéw tropikalnych.

¢) Numer kolejny informacji SIGMET sklada si¢ z trzech znakéw, w tym jednej litery i dwoch cyfr.

d) W informacji SIGMET uwzglednia si¢ tylko jedno ze zjawisk wymienionych w dodatku 5 A, przy uzyciu odpo-
wiednich skrétéw i warto$ci progowej predkosci wiatru przyziemnego na poziomie 34 kt (17 m/s) lub powyzej
w przypadku cyklonéw tropikalnych.

e) Informacje SIGMET dotyczace wystepowania burz lub cyklonéw tropikalnych nie moga zawiera¢ odniesieri do
powigzanych turbulencji i oblodzen.

f) Jezeli informacje SIGMET sg rozpowszechniane w postaci cyfrowej:

1) ich format musi by¢ zgodny z modelem wymiany informacji umozliwiajgcym globalng interoperacyjnosé
oraz wykorzystywac jezyk znacznikéw geograficznych (GML);

2) muszg im towarzyszy¢ odpowiednie metadane.

MET.TR.255 AIRMET

a) Zawarto$¢ i kolejno$¢ elementéw w informacji AIRMET musi by¢ zgodna z szablonem przedstawionym w
dodatku 5 A.

b) Numer kolejny ujety w szablonie w dodatku 5 musi odpowiada¢ numerowi informacji AIRMET wydanej dla
danego rejonu informacji powietrznej od 00:01 UTC danego dnia.

¢) W informacji AIRMET uwzglednia si¢ tylko jedno ze zjawisk wymienionych w dodatku 5 A, przy uzyciu odpo-
wiednich skrétéw i ponizszych wartosci progowych, gdy zjawisko wystepuje ponizej poziomu lotu 100, badz
ponizej poziomu lotu 150 na obszarach gérzystych lub wyzej, w razie potrzeby:

1) znaczna predkos¢ wiatru przyziemnego powyzej 30 kt (15 m/s) z odpowiednim kierunkiem i jednostkami;

2) widzialno§¢ ponizej 5 000 m na znacznym obszarze, wlgczajac zjawisko meteorologiczne powodujace ogra-
niczenie widzialnosci;

3) zachmurzenie duze lub catkowite na znacznym obszarze o podstawie ponizej 1 000 stép (300 m) nad
poziomem podloza.

d) Informacje AIRMET dotyczace wystepowania burz lub chmur cumulonimbus nie moga zawiera¢ odniesient do
powiagzanych turbulencji i oblodzen.

e) Jezeli informacje AIRMET sg rozpowszechniane w postaci cyfrowej:

1) ich format musi by¢ zgodny z modelem wymiany informacji umozliwiajagcym globalng interoperacyjnosé
oraz wykorzystywac jezyk znacznikéw geograficznych (GML);

2) muszg im towarzyszy¢ odpowiednie metadane.”;
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r) pkt MET.TR.260 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) W przypadku gdy wlasciwy organ ustalil, ze intensywno$¢ operacji lotniczych ponizej poziomu lotu 100 uza-
sadnia wydanie informacji AIRMET, prognozy obszarowe wydaje si¢ tak, by pokry¢ obszar od poziomu pod-
foza do poziomu lotu 100, badz do poziomu lotu 150 na obszarach gérzystych lub wyzej, w razie koniecz-
nosci i musza one zawieral informacje o niebezpiecznych zjawiskach pogody na trasie stwarzajacych
zagrozenie dla lotéw na malych wysoko$ciach, uzupelniajgce informacje AIRMET oraz dodatkowe informacje
wymagarne dla lotéw na malych wysokosciach.”;

s) pkt MET.TR.265 otrzymuje brzmienie:

~MET.TR.265 Obowiazki centrum doradczego ds. chmury pylu wulkanicznego

a) Informacje doradcze o pyle wulkanicznym wydaje si¢ w postaci tekstu otwartego z uzyciem obowigzujacych
skrotow oraz zgodnie z szablonem przedstawionym w dodatku 6. Jezeli zZadne skréty nie sg dostepne, uzywa
si¢ ograniczonego do minimum tekstu otwartego w jezyku angielskim.

b) Jezeli informacje doradcze o pyle wulkanicznym sg rozpowszechniane w postaci cyfrowej:

1) ich format musi by¢ zgodny z modelem wymiany informacji umozliwiajacym globalng interoperacyjnos¢
oraz wykorzystywac jezyk znacznikéw geograficznych (GML);

2) muszg im towarzyszy¢ odpowiednie metadane.

¢) Jesdli informacje doradcze o pyle wulkanicznym s3 opracowane w postaci graficznej, uzywa si¢ formatu Portable
Network Graphics (PNG).”;

t) w pkt MET.TR.270 dodaje sig lit. c) i d) w brzmieniu:
,€) Jezeli informacje doradcze o cyklonie tropikalnym sg rozpowszechniane w postaci cyfrowej:

1) ich format musi by¢ zgodny z modelem wymiany informacji umozliwiajgcym globalng interoperacyjno$é
oraz wykorzystywac jezyk znacznikéw geograficznych (GML);

2) musza im towarzyszy¢ odpowiednie metadane.

d) Jesli informacje doradcze o cyklonie tropikalnym, sg opracowane w postaci graficznej, uzywa si¢ formatu Por-
table Network Graphics (PNG).”;

u) w pkt MET.TR.275 lit. b) pkt 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
i) ppkt (i), (i) i (iii) otrzymujg brzmienie:

,(i) dane dotyczace wiatru dla pozioméw lotu: 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180
(500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340 (250 hPa),
360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa), 480 (125 hPa) oraz 530 (100 hPa);

(i) dane dotyczace temperatury dla pozioméw lotu: 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600
hPa), 180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340
(250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa) 480 (125 hPa) oraz 530 (100 hPa);

(iti) dane dotyczace wilgotnosci dla pozioméw lotu: 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa)
oraz 180 (500 hPa);”;

ii) ppkt (viii) otrzymuje brzmienie:
,(vii) dane dotyczace wysokosci geopotencjalnej dla pozioméw lotu: 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700
hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320
(275 hPa), 340 (250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa) 480 (125 hPa)
oraz 530 (100 hPa).”;

v) dodatek 1 otrzymuje brzmienie:



L 104/144

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

3.4.2020

,Dodatek 1
Szablon METAR
Legenda:
M= uwzgledniane obowigzkowo;
C= uwzgledniane warunkowo, w zaleznosci od warunkéw meteorologicznych lub metod obserwacyjnych;
O= uwzgledniane opcjonalnie.

Uwaga 1:  Zakresy i rozdzielczosc¢ liczbowych wartosci elementéow zawartych w METAR przedstawiono w oddzielnej tabeli pod
niniejszym szablonem.

Uwaga 2:  Objasnienia uzytych skrétow mozna znalez¢ w dokumencie ICAO nr 8400 »Procedures for Air Navigation Services —
Abbreviations and Codes (PANS-ABC)« [»Procedury dla stuzb zeglugi powietrznej — kody i skroty (PANS-ABC)«].

Szczegdtowa

Element Zawartosé Szablon(-y) Przyktady
Identyfikacja typu Typ komunikatu METAR, METAR COR METAR
komunikatu (M) (M) METAR COR
Wskaznik lokalizaciji Wskaznik lokaliza- | nnnn YUDO
(M) cji ICAO (M)

Czas obserwacji (M) | Dzien ifaktyczna nnnnnnZ 221630Z
godzina obserwa-
cji, w UTC (M)
Identyfikacja komu- Identyfikator auto- | AUTO lub NIL AUTO
nikatu automatycz- matycznego lub NIL
negolubbrakujgcego | brakujgcego ko-
komunikatu (C) munikatu (C)
KONIEC METAR,
JESLI KOMUNIKAT
ZAGINAE.
Wiatr przyziemny (M) | Kierunek wiatru nnn VRB 24004MPS
(M) VRBO1MPS
(24008KT)
Predkosc¢ wiatru [PInn[n] (VRBO2KT)
(M) 19006MPS
(19012KT)
00000MPS
(O0000KT)
140P49MPS
(140P99KT)
Istotne odchylenia | G[P]nn[n] 12003G09MPS
predkosci (C) (12006G18KT)
24008G14MPS
Jednostki miary MPS (lub KT) (24016G28KT)
(M)
Istotne wahania nnnVnnn — 02005MPS
kierunku (C) 350V070

(02010KT 350V070)
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Element S;:svefr?;‘s"é"a Szablon(-y) Przyktady
Widzialnos¢ (M) Widzialno$¢ prze- | nnnn C 0350
wazajgca lub mini- A CAVOK
malna (M) \Y 7000
o] 9999
K 0800
Widzialno$¢ mini- nnnn[N] lub nnnn[NE] lub nnnn[E] lub nnnn 2000 1200NW
malna i kierunek [SE] lub nnnn[S]lub nnnn[SW] lub nnnn[W]lub 6000 2800E
widzialnosci mini- nnnn[NW] 6000 2800
malnej (C)
Zasieg widzialnosci Nazwa elementu R R32/0400
wzdtuz drogi starto- (M) R12R/1700
wej (C) (") R16L/0650
R16C/0500
R16R/0450
Drogastartowa (M) | nn[L}lub nn[C}/lub nn[RY/ R17L/0450
Zasieg widzialnos- | [P lub M]nnnn R14L/P2000
ci wzdtuz drogi R10/M0050
startowej (M)
Poprzednia ten- U,DIiubN R12/1100U
dencja w zasiegu R26/0550N
widzialnosci R20/0800D
wzdtuz drogi star- R12/0700
towej (C)
Pogoda biezgca (C) Intensywnos¢ lub - lub + — VC
blisko$¢ pogody
biezacej (C)
Charakterystyka i DZIubRAIlub | FGlub FG lub PO RA
typ pogody biezg- | SN lub SG | BRIub lub HZ
cej (m) lub SA lub FC lub VCFG
PLIubDSlub | DU lub DS lub + TSRA
SSlub HZ lub SSlub FG
FZDZ lub FU lub TS lub VCSH
FZRA lub VA lub SH lub +DZ
FZUP lub SQlub BLSN lub VA
FC (?) lub PO lub BLSA VCTS
SHGR lub TS lub lub -SN
SHGS lub BCFG lub BLDU lub VA MIFG
SHRA lub BLDU lub VCBLSA
SHSN lub BLSA lub + TSRASN
SHUP lub BLSN lub -SNRA
TSGR lub DRDU lub DZFG
TSGS lub DRSA lub + SHSN BLSN
TSRA lub DRSN lub UP
TSSN lub FZFG lub FZUP
TSUPIubUP | MIFG lub TSUP FZUP

PRFG
lub//

I




stan morza lub wy-
sokos¢ istotnego
zafalowania (C)
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Szczegodtowa
Element zawartose Szablon(-y) Przyktady
Chmury (M) Wielko$¢ zachmu- | FEWnnnlub | VVnnn lub NSC FEWO015
rzenia i SCTnnnlub | VV//| luo NCD VV005
wysokos¢é podsta- | BKNnnn lub QOVCO030
wy chmur lub OVCnnn lub A/
widzialnos¢ piono- | FEW///lub NSC
wa (M) SCT//[lub SCT010 OVC020
BKN///lub BKN///
ov(/|[lub 111015
{//nnn lub
I
Rodzaj chmur (C) CBlub — BKNOO9TCU
TCU lub/// NCD
SCT008 BKN025CB
BKNO025///
Temperatura powie- Temperatura po- [M]nn/[M]nn 1710
trza i temperatura wietrza i tempera- 02/M08
punktu rosy (M) tura punktu rosy MO01/M10
(M)
Wartosci cisnienia Nazwa elementu Q Q0995
(M) (M) Q1009
Q1022
QNH (M) nnnn Q0987
Informacja dodatko- Pogoda ubiegta REFZDZ lub REFZRA lub REDZ lub RE[SH]RA lub RERASN REFZRA
wa (C) (C) lub RE[SH]SN lub RESG lub RESHGR lub RESHGS lub RETSRA
REBLSN lub RESS lub REDS lub RETSRA lub RETSSN lub
RETSGR lub RETSGS lub RETS lub REFC lub REVA lub REPL
lub REUP lub REFZUP lub RETSUP lub RESHUP
Uskok wiatru (C) WS Rnn[L] lub WS Rnn[C] lub WS Rnn[R] lub WS ALL RWY WS R0O3
WS ALL RWY
WS R18C
Temperatura po- WI[M]nn/Sn lub W[M]nn/Hn[n][n] W15/S2
wierzchni morza i W12/H75
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Element S;‘;svefr?;‘s"é"a Szablon(-y) Przyktady
Prognoza TREND Wskaznik zmian NOSIG BECMG lub TEMPO NOSIG
(O) (M) BECMG FEW020
TEMPO
Okres zmian (C) FMnnnn lub 25018G25MPS
TLnnnn (TEMPO
lub 25036G50KT)
ATnnnn BECMG  FM1030
TL1130 CAVOK
Wiatr (C) nnn[P]nn[n][G[P]nn[n]]MPS BECMG  TL1700
(lub NnNn[PInn[G[P]nn]KT) 0800 FG
BECMG  AT1800
Przewazajgca wi- nnnn C 9000 NSW
dzialno$é (C) A BECMG  FM1900
\Y; 0500 +SNRA
0 BECMG  FM1100
K SN TEMPO
FM1130 BLSN
TEMPO  FMO0330
TLO430 FZRA
Zjawisko pogody: - lub + — N TEMPO TL1200
intensywnos¢ (C) S 0600 BECMG
W AT1200 8000 NSW
NSC
Zjawisko pogody: DZ lub FG lub BECMG  AT1130
charakterystyka i RA lub BR lub OovCo10
typ (C) SN lub SA lub TEMPO TL1530
SG lub DU lub +SHRA BKN012CB
PL lub HZ lub
DS lub FU lub
SSlub VA lub
FZDZ lub SQ lub
FZRA lub PO lub
SHGR lub FC lub
SHGS lub TS lub
SHRA lub BCFG lub
SHSN lub BLDU lub
TSGR lub BLSA lub
TSGS lub BLSN lub
TSRA lub DRDU lub
TSSN DRSA lub
DRSN lub
FZFG lub
MIFG lub
PRFG
Wielko$¢ zachmu- FEWnnnlub | VVnnn lub N
rzenia i wysoko$é SCTnnn VVI/II S
podstawy chmur lub C
lub widzialno$¢ BKNnnn
pionowa (C) lub
OVCnnn
Rodzaj chmur (C) CB lub TCU —

(") Nalezy uwzglednié¢, jezeli widzialno$ci lub widzialno$ci wzdtuz drogi startowej < 1 500 m; dla maksymalnie czterech drég starto-

wych.

(3 »Silne« stuzy do wskazywania »tornad« lub »trgb wodnych«; »umiarkowane« (brak oznaczenia) stuzy do wskazywania »trgb
powietrznych niestykajgcych sie z ziemig«.
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Zakresy i rozdzielczos$é liczbowych wartosci elementéw zawartych w METAR

Elementy Zakres Rozdzielczos¢

Droga startowa: (bez jednostek) 01-36 1
Kierunek wiatru: ° (geograficzne) 000-360 10
Predkos¢ wiatru: MPS 00-99 1

KT 00-199 (*) 1
Widzialnos$é: M 0000-0750 50

M 0800-4 900 100

M 5000-9 000 1000

M 10 000- 0 (ustalona wartos¢:

9999)
Zasieg widzialnosci wzdtuz drogi star- M 0000-0375 25
towej:
0400-0750 50

M 0800-2 000 100
Widzialno$¢ pionowa: w zaokragleniu do najblizszych 30 m 000-020 1

(100 ft)
Chmury: wysokos$¢ podstawy chmur: w zaokragleniu do najblizszych 30 m 000-099 1

(100 ft) 100-200 10
Temperatura powietrza; °C od -80 do +60 1
Temperatura punktu rosy:
QNH: hPa 0850-1 100 1
Temperatura powierzchni morza: °C od -10 do +40 1
Stan morza: (bez jednostek) 0-9 1
Wysokos¢ istotnego zafalowania: M 0-999 0,1
Stan drogi startowej Oznaczenie drogi startowej: (bez jed- | 01-36; 88; 99 1

nostek)

Osad na drodze startowej: (bez jed- 0-9 1

nostek)

Skala zanieczyszczenia drogi starto- 1;2;5;9 —

wej: (bez jednostek)

Grubosc¢ osadu: (bez jednostek) 00-90; 92-99 1

Wspotczynnik tarcia/warunki hamo- 00-95; 99 1

wania: (bez jednostek)

(*) Nie wprowadzono wymagania lotniczego dotyczacego komunikatu o wietrze przyziemnym o predkosci 100 kt (50 m/s) lub wigk-
szej; w razie potrzeby stosuje sig zapis okreslony dla komunikatéw o wietrze do 199 kt (99 m/s) do celdw nielotniczych.;
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w) Dodatki 3 i 4 otrzymuja brzmienie:

,Dodatek 3
Szablon TAF
Legenda:
M= uwzgledniane obowigzkowo;
C= uwzgledniane warunkowo, w zaleznosci od warunkéw meteorologicznych lub metod obserwacyjnych;
O= uwzgledniane opcjonalnie.

Uwaga 1:  zakresy i rozdzielczo$¢ liczbowych wartosci elementéw zawartych w komunikacie TAF przedstawiono w tabeli zamie-
szczonej pod niniejszym szablonem.

Uwaga 2:  objasnienia uzytych skrétow mozna znalez¢é w dokumencie ICAO nr 8400 »Procedures for Air Navigation Services —
Abbreviations and Codes (PANS-ABC)« [»Procedury dla stuzb zeglugi powietrznej — Kody i skroty (PANS-ABC)«].

Szczegotowa
Element zawartose Szablon(-y) Przyktady
Identyfikacja typu prog- | Typ prognozy (M) TAF lub TAF AMD lub TAF COR TAF
nozy (M) TAF AMD
TAF COR
Wskazniklokalizacji (M) | Wskaznik lokalizacji nnnn YUDO
ICAO (M)
Czaswydaniaprognozy | Dzienigodzinawyda- | nnnnnnZ 160000Z
(M) nia prognozy, w UTC
(M)
Identyfikacja brakujacej | Identyfikator brakujg- NIL NIL
prognozy (C) cej prognozy (C)
KONIEC TAF, JESLI PROGNOZA ZAGINELA.
Dzien i okres waznosci | Dzieniokreswaznosci | nnnn/nnnn 0812/0918
prognozy (M) prognozy, w UTC (M)
Identyfikacja anulowa- Identyfikator anulowa- | CNL CNL
nej prognozy (C) nej prognozy (C)
KONIEC TAF, JESLI PROGNOZA ZOSTAEA ANULOWANA.
Wiatr przyziemny (M) Kierunek wiatru (M) nnn lub VRB 24004MPS;
VRBO1MPS
(24008KT);
(VRBO2KT)
19005MPS
(19010KT)
Predkos¢ wiatru (M) [PInn[n] 00000MPS
(O0000KT)
140P49MPS
(140P99KT)
Istotne odchylenia G[P]nn[n] 12003G09MPS
predkosci (C) (12006G18KT)
24008G14MPS
Jednostki miary (M) MPS (lub KT) (24016G28KT)
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Szczegotowa
Element zawartose Szablon(-y) Przyktady
Widzialnos¢ (M) Przewazajgca wi- nnnn C 0350
dzialnos¢ (M) A CAVOK
Vv 7000
o} 9000
K 9999
Pogoda (C) Intensywnos¢ zjawisk | - lub + —
pogody (C) (')
Charakterystyka i typ DZ lub RA lub FG lub RA
zjawiska pogody (C) SN lub SG lub BR lub HzZ
PL lub DS lub SA lub + TSRA
SS lub DU lub FG
FZDZ lub HZ lub -FZDZ PRFG
FZRA lub FU lub + TSRASN
SHGR lub VA lub SNRA FG
SHGS lub SQlub
SHRA lub PO lub
SHSN lub FC lub
TSGR lub TS lub
TSGS lub BCFG lub
TSRA lub BLDU lub
TSSN BLSA lub
BLSN lub
DRDU lub
DRSA lub
DRSN lub
FZFG lub
MIFG lub
PRFG
Chmury (M) (3) Wielkos¢ zachmurze- | FEWnnn VVnnn NSC FEW010
nia i wysokos¢ pod- lub lub VV005
stawy chmur lub wi- SCTnnn lub vVl QVvC020
dzialnos¢ pionowa (M) | BKNnnn lub VV/i/
OVCnnn NSC
SCTO005 BKNO12
Rodzaj chmur (C) CB lub — SCTO008 BKN025CB
TCU
Temperatura (O) (%) Nazwa elementu (M) TX TX25/1013Z
TNO09/1005Z
Temperatura maksy- [Minn/ TX05/21122
malna (M) TNM02/2103Z
Dzien i godzina wy- nnnnZ
stgpienia temperatury
maksymalnej (M)
Nazwa elementu (M) TN
Temperatura minimal- | [M]nn/
na (M)
Dzien i godzina wy- nnnnZ

stapienia temperatury
minimalnej (M)
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Element S;‘;jvef:;‘;‘é"a Szablon(-y) Przyktady
Spodziewane istotne Wskaznik zmiany lub PROB30 [TEMPO] lub PROB40 [TEMPO] lub BECMG
zmiany jednego lub prawdopodobienstwa | lub TEMPO lub FM
wigkszej liczby wymie- (M)
nionych wyzej elemen-
téw w okresie waznosci
prognozy (C) Okres wystepowania nnnn/nnnn lub nnnnnn
lub zmiany (M)
Wiatr (C) nnn[P]nn[n][G[P]nn[n]]MPS TEMPO  0815/0818
lub 25017G25MPS
VRBnnMPS (TEMPO 0815/0818
(lub nnn[P]Nn[G[P]nn]KT lub 25034G50KT)
VRBNNKT) TEMPO  2212/2214
17006G13MPS 1000
TSRA SCT010CB
BKNO020
(TEMPO  2212/2214
17012G26KT 1000
TSRA SCT010CB
BKNO020)
Przewazajgca wi- nnnn C BECMG  3010/3011
dzialnos¢ (C) A 00000MPS 2400
\ oveco10
o (BECMG  3010/3011
K 00000KT 2400
OVvC010)
PROB30 1412/1414
0800 FG
Zjawisko pogody: in- -lub + — NSW BECMG 1412/1414RA
tensywnosé (C) TEMPO  2503/2504
FZRA
TEMPO  0612/0615
BLSN
PROB40 TEMPO
2923/3001 0500 FG
Zjawisko pogody: DZ lub FG lub
charakterystyka i typ RA lub BR lub
(C) SN lub SAlub
SG lub DU lub
PL lub HZ lub
DS lub FU lub
SS lub VA lub
FZDZ lub SQlub
FZRA lub PO lub
SHGR lub FC lub
SHGS lub TS lub
SHRA lub BCFG lub
SHSN lub BLDU lub
TSGR lub BLSA lub
TSGS lub BLSN lub
TSRA lub DRDU lub
TSSN DRSA lub
DRSN lub
FZFG lub
MIFG lub
PRFG
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Przyktady

Element Szczegolgvya Szablon(-y)
zawartosc
Wielko$¢ zachmurze- | FEWnnnlub | VVnnn lub NSC
nia i wysokos¢ pod- SCTnnn lub VV/i/
stawy chmur lub wi- BKNnnn lub
dzialnos¢ pionowa (C) | OVCnnn
Rodzaj chmur (C) CB lub —
TCU

FM051230 15004MPS
9999 BKN020
(FM051230 15008KT
9999 BKN020)
BECMG  1618/1620
8000 NSW NSC

BECMG 2306/2308
SCT015CB BKN020

(") Nalezy uwzgledni¢ w stosownych przypadkach. Nie oznacza sie umiarkowanej intensywnosci.

() Do czterech warstw chmur.

() Zawiera maksymalnie cztery temperatury (dwie temperatury maksymalne i dwie temperatury minimalne).

Zakresy i rozdzielczosé¢ liczbowych wartosci elementow zawartych w TAF

Elementy Zakres Rozdzielczos¢

Kierunek wiatru: ° (geograficzne) 000-360 10
Predkos¢ wiatru: MPS 00-99 (*) 1

KT 0-199 (*) 1
Widzialno$é: M 0000-0750 50

M 0800-4 900 100

M 5 000-9 000 1000

M 10000 - 0 (ustalona wartosé: 9 999)
Widzialnos¢ pionowa: w zaokragleniu do najbliz- 000-020 1

szych 30 m (100 ft)
Chmury: wysokos¢ podstawy chmur: w zaokragleniu do najbliz- 000-099 1

szych 30 m (100 ft) 100-200 10
Temperatura powietrza (maksymalna i minimalna): od -80 do +60 1

°C

(*) Nie wprowadzono wymagania lotniczego dotyczacego komunikatu o wietrze przyziemnym o predkosci 100 kt (50 m/s) lub wiek-
szej; w razie potrzeby stosuje sie zapis okreslony dla komunikatéw o wietrze do 199 kt (99 m/s) do celéw nielotniczych.
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Dodatek 4
Szablon ostrzezen o uskoku wiatru
Legenda:
M= uwzgledniane obowigzkowo;
C= uwzgledniane warunkowo, w stosownych przypadkach.
Uwaga 1:  zakresy i rozdzielczo$c¢ liczbowych wartosci elementéw zawartych w ostrzezeniach o uskoku wiatru przedstawiono w
dodatku 8.
Uwaga 2:  objasnienia uzytych skrétow mozna znalez¢ w dokumencie ICAO nr 8400 »Procedures for Air Navigation Services —

Abbreviations and Codes (PANS-ABC)« [»Procedury dla stuzb zeglugi powietrznej — Kody i skréty (PANS-ABC)«].

Element Szczegdtowa zawartosé Szablon(-y) Przyktad
Wskaznik lokalizaciji lotni- | Wskaznik lokalizacji lotni- nnnn YUCC
ska (M) ska
Identyfikacja typu komu- Typ informacji i numer ko- WS WRNG [n]n WS WRNG 1

nikatu (M)

lejny

Czas powstania i okres
waznosci (M)

Dzien i godzina wydania
oraz, w stosownych przy-
padkach, okres waznosci, w
uTC

nnnnnn [VALID TL nnnnnn] lub
[VALID nnnnnn/nnnnnn]

211230 VALID TL 211330
221200 VALID
221215/221315

JEZELI OSTRZEZENIE O USKOKU WIATRU MA BYC ANULOWANE, ZOB. SZCZEGOtOWE INFORMACJE NA KONCU SZAB-

LONU.

Zjawisko (M)

Identyfikacja zjawiska i jego
lokalizacja

[MOD] lub [SEV] WS IN APCH lub
[MOD] lub [SEV] WS [APCH] RWYnnn
lub

[MOD] lub [SEV] WS IN CLIMB-OUT
lub

[MOD] lub
RWYnnn lub
MBST IN APCH lub

MBST [APCH] RWYnnn

lub

MBST IN CLIMB-OUT lub
MBST CLIMB-OUT RWYnnn

[SEV] WS CLIMB-OUT

WS APCH RWY12
MOD WS RWY34

WS IN CLIMB-OUT
MBSTAPCH RWY26
MBST IN CLIMB-OUT

Obserwowane, komuni-
kowane lub prognozowa-
ne zjawisko (M)

Wskazanie, czy dane zja-
wisko jest obserwowane
czy komunikowane oraz czy
ma sie utrzymac lub jest
prognozowane (M)

REP AT nnnn nnnnnnnn lub
OBS [AT nnnn] lub
FCST

REPAT 1510 B747
OBS AT 1205
FCST

Szczegoty dotyczace zja-
wiska (C)

Opis zjawiska powodujgce-
go wydanie ostrzezenia o
uskoku wiatru

SFC WIND: nnn/nnMPS (lub nnn/nnKT)
nnnM  (nnnFT)-WIND: nnn/nnMPS  (lub
nnn/nnKT)

lub

nnKMH (lub nnKT) LOSS nnKM (lub
nnNM)

FNA RWYnn

lub

nnKMH (lub nnKT) GAIN nnKM (lub nnNM)
FNA RWYnn

SFC WIND: 320/5MPS
60M-WIND: 360/13MPS
(SFC WIND: 320/10KT
200FT-WIND: 360/26KT)
60KMH LOSS 4KM

FNA RWY13

(30KT LOSS 2NM

FNA RWY13)
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Element ‘ Szczegodtowa zawartosé Szablon(-y) Przyktad
LUB

Anulowanie ostrzezenia o
uskoku wiatru

Anulowanie ostrzezenia o
uskoku wiatru z odniesie-
niem do jego identyfikacji

CNL WS WRNG [n]n nnnnnn/nnnnnn

CNLWS WRNG 1
211230/211330;

X) uchyla sie dodatek 5;

y) dodaje sig dodatki 5 A i 5B w brzmieniu:

LDodatek 5 A

Szablon informacji SIGMET i AIRMET

Legenda:
M= uwzgledniane obowigzkowo;
C= uwzgledniane warunkowo, w stosownych przypadkach; oraz
== podwadjna linia wskazuje, ze nastepujacy po niej tekst nalezy umiesci¢ w kolejnej linii.
Uwaga:  zakresy i rozdzielczos$¢ liczbowych wartosci elementéw zawartych w informacjach SIGMET/AIRMET przedstawiono w
dodatku 8.
Szczeadlowa Szablon Przyktady Przyktady
Element zawag Ttos¢ Szablon informacji SIGMET informaciji informaciji informaciji
AIRMET SIGMET AIRMET
Wskaznik lokali- | Wskaznik loka- | nnnn YUCC
zacjiFIR/CTA(M) | lizacji ICAO dla YUDD
organu ATS
obstugujgcego
FIR lub CTA, do
ktérego odnosi
sie SIGME-
T/AIRMET
Identyfikacja (M) | identyfikacja i SIGMET nnn AIRMET [n][n]n | SIGMET U05 AIRMET 2
numer kolejny SIGMET 12 AIRMET 19
informaciji SIG- AIRMET B19
MET lub AIR-
MET
Okres waznosci Grupy daty i VALID nnnnnn/nnnnnn VALID 010000/010400
(M) czasu wskazu- VALID 221215/221600
jace okres waz- VALID 101520/101800
nosciw UTC VALID 251600/252200

VALID 152000/160000
VALID 192300/200300

Wskaznik lokali-
zacji MWO (M)

Wskaznik loka-
lizacji MWO
sporzadzajgce-
go SIGMET lub
AIRMET, z roz-
dzielajgcym
tacznikiem

nnnn—

YUDO-
YUSO-




utrzymag, czy
jest prognozo-
wana
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Szczegslowa ‘ ) . Szablon“ Erzykiady Przykiady
Element Zawartosé Szablon informacji SIGMET informac;ji informac;ji informaciji
AIRMET SIGMET AIRMET
Nazwa FIR/CTA Wskaznik loka- | nnnn nnnn nnnnnNNNNNN YUCC AMS- | YUCC AMS-
(M) lizacji i nazwa nnnnnnnnnn FIR[/n] WELL FIR WELL FIR/2
FIR/CTA, dla FIR[/UIR] lub YUDD SHAN- | YUDD SHAN-
ktorych wydaje | nnnn LON FIR/UIR LON FIR
sie SIGME- nnnnnnnnnn YUDD SHAN-
T/AIRMET CTA LON CTA
JEZELI SIGMET MA BYC ANULOWANY, ZOB. SZCZEGOLOWE INFORMACJE NA KONCU SZABLONU
Zjawisko (M) Opis zjawiska OBSC TS[GR] SFC WIND | OBSCTS SFC WIND
powodujgcego EMBD TS[GR] nnn/nn[n]MPS OBSC TSGR 040/40MPS
wydanie SIG- FRQ TS[GR] (lub SFCWIND | EMBD TS SFC WIND
MET/AIRMET SQLTS[GR] nnn/nn[n]KT) EMBD TSGR 310/20KT
FRQTS SFC VIS 1500M
FRQ TSGR (BR)
TC nnnnnnnnnn PSN Nnn[nn] lub | SFCVISnnnnM | sQLTS ISOLTS
Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn]CB | (nn) SQLTSGR ISOLTSGR
lub TC NN PSN Nnn[nn] lub Snn | ISOLTS[GR] TC GLORIA | OCNLTS
[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn] CB OCNLTS[GR] PSN N10 | OCNLTSGR
SEV TURB MT OBSC WO060 CB MT OBSC
SEVICE BKN CLD TC NN PSN | BKN CLD
SEV ICE (FZRA) nnn/[ABV] $2030 120/900M
SEV MTW nnnnM E06030 CB BKN CLD
HVY DS (lub BKN CLD | SEV TURB 400/3000FT
HVY SS nnn/[ABV][n] SEV ICE BKN CLD
[VA ERUPTION] nnnnFT)  lub | SEV ICE | SFC/3000M
[MT nnnnnnnnnn] BKN CLD SFC/ | (FZRA) BKN CLD
[PSNNnn[nn]lub Snn[nn]Ennn[nn] | [ABV]nnnnM SEV MTW SFC/ABV10000-
lub Wnnn[nn]] (lub BKN CLD | HVY DS FT
VACLD SFC/IABVIN] | HvYSS ove CLD
RDOACT CLD nnnnFT) VA ERUPTION | 270/ABV3000M
OVC CLD nnn/ | mMT ovC CLD
[ABV]nnnnM ASHVAL PSN | 900/ABV10000-
(lub OVC CLD | s15E073 FT
nnn/[ABV][n] VACLD ovC CLD
nnnnFT)  lub | RDOACTCLD | SFC/3000M
OVC CLD SFC/ oVvC CLD
[ABV]nnnnM SFC/ABV10000-
(lub OVC CLD ET
SFC/[ABV][n] ISOL CB
nnnnFT) OCNL CB
ISOL CB FRQCB
OCNLCB ISOLTCU
FRQCB OCNLTCU
ISOLTCU FRQTCU
OCNLTCU MOD TURB
FRQTCU MOD ICE
MOD TURB MOD MTW
MOD ICE
MOD MTW
Obserwowane Wskazanie, czy | OBS [AT nnnnZ] lub OBS
lub prognozowa- | dana informa- FCST [AT nnnnZ] OBS AT 1210Z
ne zjawisko (M) cja jest obser- FCST
wowanaimasie FCSTAT 1815Z




W OF Wnnn[nn] lub W OF Ennn[nn] AND

E OF Wnnn[nn] lub E OF Ennn[nn]

lub

N OF LINE lub NE OF LINE lub E OF LINE lub SE OF
LINE lub S OF LINE lub SW OF LINE lub W OF LINE
lub NW OF LINE Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn] — Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn
[nn] [- Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn]] [~
Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn]] [AND N
OF LINE lub NE OF LINE lub E OF LINE lub SE OF
LINE lub S OF LINE lub SW OF LINE lub W OF LINE
lub NW OF LINE Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn] = Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn
[nn] [- Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn]] [-
Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn]]]

lub

WI Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn] — Nnn
[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn] — Nnn[nn] lub
Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn] - [Nnn[nn] lub Snn[nn]
Wnnn[nn] lub Ennn[nn] = Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn
[nn] lub Ennn[nn]] (*)

lub

APRX nnKM WID LINE BTN (lub nnNM WID LINE
BTN) Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn] -
Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn] [- Nnn
[nn] lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn]][- Nnn[nn]
lub Snn[nn] Wnnn[nn] lub Ennn[nn]]

lub

ENTIRE FIR/UIR

lub

ENTIRE CTA

lub

WI nnnKM (lub nnnNM) OF TC CENTRE

L 104/156 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 3.4.2020
Szczegslowa ‘ ) . Szablon“ Erzykiady Przykiad}{
Element Zawartosé Szablon informacji SIGMET informac;ji informac;ji informaciji
AIRMET SIGMET AIRMET
Lokalizacja (C) Lokalizacja Nnn[nn] Wnnn[nn] lub N2020 W07005
(odniesienie do | Nnn[nn] Ennn[nn] lub N48 EO10
szerokosci ge- Snn[nn] Wnnn[nn] lub S60 W160
ograficznej i Snn[nn] Ennn[nn] S0530 E16530
dtugosci geo- lub N OF N50
graficznej (w N OF Nnn[nn] lub S OF N5430
stopniach i mi- S OF Nnn[nn] lub N OF S10
nutach)) N OF Snn[nn] lub S OF S4530
S OF Snn[nn] lub W OF W155
[AND] E OF W45
W OF Wnnn[nn] lub W OF E15540
E OF Wnnn[nn] lub E OF E09015
W OF Ennn[nn] lub N OF N1515 AND W OF E13530
E OF Ennn[nn] S OF N45 AND N OF N40
lub N OF LINE S2520 W11510 — S2520
N OF Nnn[nn]lub N OF Snn[nn] AND S OF Nnn[nn]lub | W12010
S OF Snn[nn] SW OF LINE N50 W005 - N60 W020
lub SW OF LINE N50 W020 — N45 E010

AND NE OF LINE N45 W020 - N40

E010

WIN6030 E02550-N6055 E02500—

N6050 E02630 — N6030 E02550

APRX 50KM WID LINE BTN N64

WO017 - N60 W010 - N57 E010
ENTIRE FIR

ENTIRE FIR/UIR

ENTIRE CTA

WI 400KM OF TC CENTRE
WI250NM OF TC CENTRE
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Szczegslowa ‘ ) . Szablon“ Erzykiady Przykiady
Element Zawartosé Szablon informacji SIGMET informac;ji informac;ji informaciji
AIRMET SIGMET AIRMET
Poziom (C) Poziom lotu lub | [SFC/]JFLnnn lub [SFC/InnnnM (lub [SFC/][n]nnnnFT) | FL180
wysokos¢ bez- | lub FLnnn/nnn lub TOP FLnnn lub [TOP] ABV FLnnn | SFC/FL070
wzgledna lub [nnnn/InnnnM  (lub  [[n]nnnn/][n]nnnnFT) lub | SFC/3000M
[nnnnM/]FLnnn (lub [[n]nnnnFT/]FLnnn) SFC/10000FT
lub (") FL050/080
TOP [ABV lub BLW] FLnnn TOP FL390
ABV FL250
TOPABV FL100
3000M
2000/3000M
8000FT
6000/12000FT
2000M/FL150
10000FT/FL250
TOP FL500
TOP ABV FL500
TOP BLW FL450
Przemieszczanie | Przemieszcza- MOV N [nnKMH] lub MOV NNE [nnKMH] lub MOV NE | MOV SE
lub spodziewane | nie lub spo- [NnnKMH] lub MOV ENE [nnKMH] lub MOV E [nnKMH] | MOV NNW
przemieszczanie | dziewane prze- | lub MOV ESE [nnKMH]lub MOV SE [nnKMH]lub MOV | MOV E 40KMH
©) ¢ mieszczanie SSE [nnKMH] lub MOV S [nnKMH] lub MOV SSW | MOV E 20KT
(kierunek i [NnnKMH] lub MOV SW [nnKMH] lub MOV WSW | MOV WSW 20KT
predkosé) w [nnKMH] lub MOV W [nnKMH] lub MOV WNW | STNR
odniesieniu do [nnKMH] lub MOV NW [nnKMH] lub MOV NNW
jednego z 16 [NnnKMH] (lub MOV N [nnKT] lub MOV NNE [nnKT]
rumbow, lub lub MOV NE [nnKT] lub MOV ENE [nnKT] lub MOV E
zjawisko sta- [NnKT] lub MOV ESE [nnKT] lub MOV SE [nnKT] lub
cjonarne MOV SSE [nnKT] lub MOV S [nnKT] lub MOV SSW
[NNKT] lub MOV SW [nnKT] lub MOV WSW [nnKT]
lub MOV W [nnKT] lub MOV WNW [nnKT] lub MOV
NW [nnKT] lub MOV NNW [nnKT]) lub
STNR
Zmiany inten- Spodziewane INTSF lub WKN lub NC INTSF
sywnosci (C) zmiany inten- WKN
Sywnosci NC
Czas prognozy Wskazania FCST AT nnnnZ — FCSTAT 2200Z
(C) ) prognozy czas
zjawiska
Prognozowana Prognozowana | Nnn[nn] Wnnn[nn] lub — N30 W170
pozycja (C) (%) pozycjachmury | Nnn[nn] Ennn[nn] lub N OF N30
pytu wulkanicz- | Snn[nn] Wnnn[nn] lub S OF S50 AND
nego lub cen- Snn[nn] Ennn[nn] W OF
trum cyklonu lub E170
tropikalnego N OF Nnn[nn] lub S OF N46 AND
lub innych nie- S OF Nnn[nn] lub N OF N39
bezpiecznych N OF Snn[nn] lub NE OF LINE
zjawisk6 na ko- | S OF Snn[nn] N35 WO020 -
niec okresu [AND] N45 W040 SW
waznosci infor- | W OF Wnnn[nn] lub OF LINE N48
macji SIGMET E OF Wnnn[nn] lub W020 - N43
W OF Ennn[nn] lub E010 AND NE
E OF Ennn[nn] OF LINE N43
W020 - N38
EO10
WI'N20 W090 -
NO5 WO090 -
N10 W100 -
N20 W100 -
N20 W090
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Szczegslowa ‘ ) . Szablon“ Erzykiady Przykiad}{
Element Zawartosé Szablon informacji SIGMET informac;ji informac;ji informaciji
AIRMET SIGMET AIRMET
APRX  50KM
lub WID LINE BTN
N OF Nnn[nn] lub N64 WO017 -
N OF Snn[nn] N57 WO005 -
AND S OF Nnn[nn] lub N55 EO10 -
S OF Snn[nn] N55 E030
lub ENTIRE FIR
W OF Wnnn[nn] lub ENTIRE Fl-
W OF Ennn[nn] R/UIR
AND E OF Wnnn[nn] lub ENTIRE CTA
E OF Ennn[nn] TC CENTRE
lub PSN  N2740
N OF LINE lub WO07345
NE OF LINE lub NO VA EXP
E OF LINE lub
SE OF LINE lub
S OF LINE lub
SW OF LINE lub
W OF LINE lub
NW OF LINE Nnn[nn]
lub

Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn] — Nnn[nn] lub
Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn]

[- Nnn[nn] lub Snn[nn]
Wnnn[nn] lub Ennn[nn]]
[AND N OF LINE lub
NE OF LINE lub

E OF LINE lub

SE OF LINE lub

S OF LINE lub

SW OF LINE lub

W OF LINE lub

NW OF LINE Nnn[nn]
lub

Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn] — Nnn[nn] lub
Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn] [- Nnn[nn] lub
Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn]]]

lub

WI Nnn[nn] lub
Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn] - Nnn[nn] lub
Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn] = Nnn[nn] lub
Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn] — Nnn[nn] lub
Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn] (*)

lub

APRX nnKM WID LINE BTN
(nnNM WID LINE BTN)
Nnn[nn] lub
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Szczegslowa ‘ ) . Szablon“ Erzykiady Przykiad}{
Element Zawartosé Szablon informacji SIGMET informac;ji informac;ji informaciji
AIRMET SIGMET AIRMET
Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn] - Nnn[nn] lub
Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn] [- Nnn[nn] lub
Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn]][- Nnn[nn] lub
Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn]]
lub
ENTIRE FIR[/UIR]
lub
ENTIRE CTA
lub
TC CENTRE PSN Nnn[nn] lub
Snn[nn] Wnnn[nn] lub
Ennn[nn] (')
lub
NO VA EXP (?)
Powtarzanie sie Powtarzaniesie | [AND] — ORAZ —
elementéw (C) (®) | elementéow
uwzglednio-
nych w infor-
macji SIGMET
dotyczacej pytu
wulkanicznego
chmura lub cy-
klon tropikalny
LUB
Anulowanie in- Anulowanie in- | CNL SIGMET nnn nnnnnn/nnnnnn | CNL AIRMET | CNL SIGMET | CNL AIRMET 05
formacji SIGME- | formacji SIG- lub [n][n]n B04 151520/151800
T/AIRMET (C) MET/AIRMETz | CNL SIGMET nnn nnnnnn/nnnnnn | nnnnnn/nnnnn- | 101200/10160-
odniesieniem [VA MOV TO nnnn FIR] (3) n 0
do jej identyfi- CNL SIGMET
kaciji 107
251030/25143-
0 VA MOV TO
YUDO FIR

(") Tylko dla informacji SIGMET dotyczacych cyklondw tropikalnych.

() Tylko dla informacji SIGMET dotyczacych pytu wulkanicznego.

() Do stosowania w przypadku dwdéch chmur pytu wulkanicznego lub dwéch centréw cyklondw tropikalnych oddziatujgcych réwno-
czes$nie na dany FIR.

() Liczbe wspotrzednych nalezy ograniczy¢ do minimum i zazwyczaj nie powinna by¢ wigksza niz siedem.

() Elementéw »czas prognozy« oraz »pozycja prognozy« nie nalezy stosowa¢ w potgczeniu z elementami »przemieszczanie lub
spodziewane przemieszczanie«.

Uwaga:

nie nalezy uwzglednia¢ silnych lub umiarkowanych oblodzen ani silnych lub umiarkowanych turbulencji (SEV ICE, MOD

ICE, SEV TURB, MOD TURB) zwigzanych z burzami, chmurami cumulonimbus lub cyklonami tropikalnymi.
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Dodatek 5B
Szablon specjalnych meldunkéw z powietrza (lacze »w gore«)
Legenda
M= uwzgledniane obowigzkowo, czg$¢ kazdego specjalnego meldunku z powietrza (tgcze »w gore«);
C= uwzgledniane warunkowo, w stosownych przypadkach;
== podwadjna linia wskazuje, ze nastepujacy po niej tekst nalezy umiescic¢ w kolejnej linii.
Uwaga zakresy i rozdzielczos¢ liczbowych wartosci elementoéw zawartych w specjalnych meldunkach z powietrza przedstawiono
w dodatku 8.
Element Szczegodtowa zawartosé Szablon Przyktady
Identyfikacja (M) Identyfikacja specjalnych ARS ARS
meldunkow z powietrza (tgcze
»W g(’)re«)
Znak rozpoznawczy statku po- Radiotelefoniczny znak wy- nnnnnn VA812
wietrznego (M) wotawczy statku powietrznego
Obserwowane zjawisko (M) Opis obserwowanego zjawi- TS TSGR
ska powodujgcego wydanie TSGR SEV TURB
specjalnego meldunku z po- SEV TURB SEV ICE
wietrza SEVICE SEV MTW
SEV MTW HVY SS
HVY SS VACLD
VA CLD VA
VA [MT nnnnnnnnnn] VA MT ASHVAL5
MOD TURB MOD TURB
MOD ICE MOD ICE
Czas obserwacji (M) Czas obserwacji obserwowa- | OBS AT nnnnZ OBS AT 12102
nego zjawiska
Lokalizacja (C) Lokalizacja (odniesienie do NnnnnWnnnnn lub N2020W07005
szerokosci geograficznej i NnnnnEnnnnn lub S4812E01036
dtugosci geograficznej (w SnnnnWnnnnn lub
stopniach i minutach)) obser- | SnnnnEnnnnn
wowanego zjawiska
Poziom (C) Poziom lotu lub wysoko$¢ FLnnn lub FL390
bezwzgledna obserwowane- FLnnn/nnn lub FL180/210
go zjawiska nnnnM (lub [n]JnnnnFT) 3000M
12000FT;

z) dodatki 6, 7 i 8 otrzymujg brzmienie:

,Dodatek 6

Legenda:

M= uwzgledniane obowigzkowo;
0= uwzgledniane opcjonalnie.
Uwaga 1:

przedstawiono w dodatku 8.

podwadjna linia wskazuje, ze nastepujacy po niej tekst nalezy umiescic¢ w kolejnej linii.

Szablon informacji doradczych dotyczacych pytu wulkanicznego

zakresy i rozdzielczo$¢ liczbowych wartosci elementéw zawartych w informacjach doradczych o pyle wulkanicznym
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Uwaga 2:  objasnienia uzytych skrétow mozna znalez¢é w dokumencie ICAO nr 8400 »Procedures for Air Navigation Services —
Abbreviations and Codes (PANS-ABC)« [»Procedury dla stuzb zeglugi powietrznej — Kody i skroty (PANS-ABC)«].
Uwaga 3:  umieszczenie »dwukropka« po kazdym nagtéwku jest obowigzkowe.
Uwaga 4: numeracja od 1 do 18 jest podawana tylko dla objasnienia i nie jest czgsScig informacji doradczej, jak pokazano w przy-
ktadzie.
Szczegétowa
Element Zawartosé Szablon(-y) Przyktady
1 Identyfikacja typu Typ informaciji VA ADVISORY VA ADVISORY
informaciji (M)
2 Czas powstania (M) | Rok, miesigc, DTG: nnnnnnnn/nnnnZ DTG: 20080923/0130Z
dzien, godzina, w
uTC
3 Nazwa VAAC (M) Nazwa VAAC VAAC: nnnnnnnnnnnn VAAC: TOKYO
4 Nazwa wulkanu (M) | Nazwa i numer VOLCA- nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn | VOLCA- KARYMSKY 1000-13
IAVCEI (Internatio- NO: [nnnnnn] NO: UNNAMED
nal Association of lub VOLCA-
Volcanology and UNKNOWN lub NO:
Chemistry of the UNNAMED
Earth’s Interior)
wulkanu
5 Lokalizacja wulka- Lokalizacja wulka- PSN: Nnnnn lub Snnnn PSN: N5403 E15927
nu (M) nu w stopniach i Wnnnnn lub Ennnnn PSN: UNKNOWN
minutach lub
UNKNOWN
6 Panstwo lub region | Panstwo lub region, | AREA: nnnnnnnnnnnNnnNNNn AREA: RUSSIA
(M) jesliraporto pyle nie
lokalizuje go nad
zadnym panstwem
7 Wysokos$¢ szczytu Wysokos¢ szczytu SUMMIT nnnnM (lub nnnnnFT) SUMMIT 1536M
(M) w m (lub ft) ELEV: ELEV:
8 Numer informaciji Numer informaciji ADVISO- nnnn/nnnn ADVISO- 2008/4
doradczej (M) doradczej: peten RY NR: RY NR:
rok i numer infor-
magcji (osobna sek-
wencja dlakazdego
wulkanu)
9 Zrédto informaciji Zrédto informacji z INFO Tekst otwarty do 32 znakéw | INFO MTSAT-1R KVERT
(M) uzyciem tekstu ot- SOURCE: SOURCE: | KEMSD
wartego
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Element Sigiveeﬁ?;‘:é"a Szablon(-y) Przyktady
10 | Kod koloréw (O) Lotniczy kod kolo- LOTNI- RED lub ORANGE lub LOTNI- RED
row CZY KOD | YELLOW lub GREEN lub CZY KOD
KOLO- UNKNOWN IubNOTGIVEN | KOLO-
ROW: lub NIL ROW:
11 | Szczegodty erupciji Szczegdty erupcji ERUP- Tekst otwarty do 64 znakéw | ERUP- ERUPTION AT
(M) (tacznie z datg/go- | TION DE- | lub TION DE- | 20080923/0000Z
dzing erupcji) TAILS: UNKNOWN TAILS: FL300 REPORTED
12 | Czas obserwac;ji Dzien i godzina (w OBS (lub nn/nnnnZ OBS VA 23/0100Z
(lub oszacowania) UTC) obserwac;ji EST) VA DTG:
chmur pytu wulka- (lub oszacowania) DTG:
nicznego (M) chmur pytu wulka-
nicznego
13 | Obserwowane lub Poziomy (w stop- | OBS VA | TOP FLnnn lub SFC/FLnnn | OBS VA FL250/300
szacowane chmury | niach i minutach) | CLD lub lub CLD: N5400 E15930 —
pytuwulkanicznego | oraz pionowy za- | EST VA | FLnnn/nnn N5400 E16100 —
(M) sieg w momencie | CLD: [nnKM  WID LINE BTN N5300 E15945
obserwacji obser- (nnNM WID LINE BTN)] MOV  SE  20KT
wowanych lub sza- Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn SFC/FL200
cowanych  chmur [nn] lub N5130 E16130 —
pytu wulkanicznego Ennn[nn] - N5130 E16230 —
lub, jesliich podsta- Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn N5230 E16230 —
wa nie jest znana, [nn] lub N5230 E16130
goérna granica ob- Ennn[nn][- MOV SE 15KT
serwowanych lub Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn TOP FL240 MOV W
szacowanych [nn] lub 40KMH
chmur pytu wulka- Ennn[nn] - VA NOT IDENTI-
nicznego; Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn FIABLE FM SATELLI-
Ruch obserwowa- [nn] lub TE DATA
nej lub szacowanej Ennn[nn] - WIND FL050/070
chmury pytu wulka- Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn 180/12MPS

nicznego

[nn] lub

Ennn[nn]]

MOV N nnKMH (lub KT) lub
MOV NE nnKMH (lub KT)
lub

MOQV E nnKMH (lub KT) lub
MOV SEnnKMH (lub KT) lub
MOV S nnKMH (lub KT) lub
MOV SW nnKMH (lub KT)
lub

MOV W nnKMH (lub KT) lub
MOV NW nnKMH (lub KT)
lub

VA NOT IDENTIFIABLE FM
SATELLITE DATA
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Element Sigiveeﬁ?;‘:é"a Szablon(-y) Przyktady
WIND FLnnn/nnn
nnn/nn[n]MPS (lub KT) (3)
lub
WIND FLnnn/nnn
VRBNnMPS (lub KT) lub
WIND SFC/FLnnn
nnn/nn[n]MPS (lub KT) lub
WIND SFC/FLnnn
VRBnnMPS (lub KT)
14 | Prognozawysoko$- | Dzien i godzina (w | FCST VA | nn/nnnnZ FCST VA | 23/0700Z
ci i pozycji chmur | UTC) (6 godzin od | CLD SFC lub FLnnn/[FL]nnn CLD FL250/350
pytuwulkanicznego | »Czasu obserwacji | + 6 HR: [n(nKM  WID LINE BTN | +6HR: N5130 E16030 —
(+ 6 HR) (M) (lub oszacowania) (nnNM WID LINE BTN)] N5130 E16230 —
chmur pytu wulka- Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn N5330 E16230 —
nicznego« podane- [nn] lub N5330 E16030
go w poz. 12); Ennn[nn] - SFC/FL180
Prognoza wysokos- Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn N4830 E16330 —
ci i pozycji (w stop- [nn] lub N4830 E16630 —
niach i minutach) Ennn[nn][- N5130 E16630 —
dla kazdej masy Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn N5130 E16330
chmur pytu wulka- [nn] lub NO VA EXP
nicznegodlaustalo- Ennn[nn] - NOT AVBL
nego czasu waz- Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn NOT PROVIDED
nosci [nn] lub
Ennn[nn}-
Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn
[nn] lub
Ennn[nn]] (")
lub
NO VA EXP
lub
NOT AVBL
lub
NOT PROVIDED
15 | Prognoza wyso- Dzien i godzina (w | FCST VA | nn/nnnnZ FCST VA | 23/1300Z
kosci i pozycji UTC) (12 godzin | CLD SFC lub FLnnn/[FL]nnn CLD SFC/FL270
chmur pytu wulka- od »Czasu obser- | + 12HR: [n(nKM  WID LINE BTN | +12HR: N4830 E16130 —
nicznego (+ 12 HR) | wacji (lub oszaco- (nnNM WID LINE BTN)] N4830 E16600 —
(M) wania) chmur pytu Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn N5300 E16600 —
wulkanicznego« [nn] lub N5300 E16130
podanego w poz. Ennn[nn]- NO VA EXP
12); Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn NOT AVBL
Prognoza wysokos- [nn] lub NOT PROVIDED

ci i pozycji (w stop-
niach i minutach)
dla kazdej masy
chmur pytu wulka-
nicznegodlaustalo-
nego czasu waz-
nosci

Ennn[nn]-

Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn
[nn] lub

Ennn[nn]-

Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn
[nn] lub

Ennn[nn] -

Nnn[nn] lub Snn[nn]
Wnnn[nn] lub
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Element Sig@iﬁ%‘;‘é"a Szablon(-y) Przyktady
Ennn[nn]]
lub
NO VA EXP
lub
NOT AVBL
lub
NOT PROVIDED
16 | Prognozawysokos$- | Dzien i godzina (w | FCST VA | nn/nnnnZ FCST VA | 23/1900Z
ci i pozycji chmur | UTC) (18 godzin | CLD SFC lub FLnnn/[FL]nnn CLD NO VA EXP
pytuwulkanicznego | od »Czasu obser- | + 18 HR: [n(nKM  WID LINE BTN | +18HR: NOT AVBL
(+ 18 HR) (M) wacji (lub oszaco- (nnNM WID LINE BTN)] NOT PROVIDED
wania) chmur pytu Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn
wulkanicznego« [nn] lub
podanego w poz. Ennn[nn] -
12); Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn
Prognoza wysokos- [nn] lub
ci i pozycji (w stop- Ennn[nn] -
niach i minutach) Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn
dla kazdej masy [nn] lub
chmur pytu wulka- Ennn[nn] -
nicznegodlaustalo- Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn
nego czasu waz- [nn] lub
nosci Ennn[nn]-
Nnn[nn] lub Snn[nn] Wnnn
[nn] lub
Ennn[nn]]
lub
NO VA EXP
lub
NOT AVBL
lub
NOT PROVIDED
17 | Komentarz (M) Komentarz, w razie | RMK: Tekst otwarty do 256 zna- | RMK: LATEST REP FM
potrzeby kow KVERT (0120Z) IN-
lub DICATES ERUP-
NIL TION HAS CEASED.
TWO DISPERSING
VA CLD ARE EVI-
DENT ON SATELLI-
TE IMAGERY
NIL
18 | Nastepna informa- Rok, miesiac, dzien | NXT AD- nnnnnnnn/nnnnZ NXTAD- 20080923/0730Z
cja doradcza (M) i godzina, w UTC VISORY: lub VISORY: NO LATER THAN
NO LATER THAN nnnnnnnn/nnnnZ
nnnnnnn/nnnnZ NO FURTHER ADVI-
lub SORIES
NO FURTHER ADVISO- WILL BE ISSUED BY
RIES lub nnnnnnnn/nnnnZ
WILL BE ISSUED BY
nnnnnnnn/nnnnZ

(') Do 4 wybranych warstw.

(%) Jesliinformacja o chmurze pytu jest podawana (np. AIREP), ale chmura nie jest identyfikowalna na zdjeciach satelitarnych.




nu tropikalnego (w
stopniach i minutach)

Wnnn[nn] lub Ennn
[nn]
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Dodatek 7
Szablon informacji doradczych dotyczacych cyklonow tropikalnych
Legenda:
= podwajna linia wskazuje, ze nastepujacy po niej tekst nalezy umiescic¢ w kolejnej linii.
Uwaga 1:  zakresy i rozdzielczo$¢ liczbowych wartosci elementéw zawartych w informacjach doradczych o cyklonach tropikalnych
przedstawiono w dodatku 8.
Uwaga 2:  objasnienia uzytych skrétow mozna znalez¢é w dokumencie ICAO nr 8400 »Procedures for Air Navigation Services —
Abbreviations and Codes (PANS-ABC)« [»Procedury dla stuzb zeglugi powietrznej — Kody i skroty (PANS-ABC)«].
Uwaga 3:  wszystkie elementy sg obowigzkowe.
Uwaga 4:  umieszczenie »dwukropka« po kazdym nagtéwku jest obowigzkowe.
Uwaga 5: numeracja od 1 do 19 jest podawana tylko dla objasnienia i nie jest czes$cig informacji doradczej, jak pokazano w przy-
ktadzie.
Szczegotowa
Element Zawartosé Szablon(-y) Przyktady
1 Identyfikacja typu Typ informaciji TC ADVISORY TC ADVISO-
informac;ji RY
2 Czas powstania Rok, miesigc, dzien i DTG: nnnnnnnn/nnnnZ DTG: 20040925/
godzina wydania, w 1600Z
uTC
3 Nazwa TCAC Nazwa TCAC TCAC: nnnn lub nnnnnnnnnn | TCAC: YUFO
(wskaznik lokalizacji lub TCAC: MIAMI
petna nazwa)
4 Nazwa cyklonu Nazwa cyklonu tropi- TC: nnnnnnnnnnnnlubNN | TC: GLORIA
tropikalnego kalnego lub »NN« w
przypadku bezimienne-
go cyklonu tropikalnego
5 Numer informaciji Numer informacji do- NR: nn NR: 01
doradczej radczej (zaczynajac od
»01« dla kazdego cy-
klonu tropikalnego)
6 Pozycja centrum Pozycja centrum cyklo- | PSN: Nnn[nn] lub Snn[nn] PSN: N2706 W07306
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Element Sz‘;ﬁ’rﬁcﬁ‘é"a Szablon(-y) Przyktady
7 Kierunek i pred- Kierunek i predkosé ru- | MOV: N nnKMH (lub KT) lub | MOV: NW 20KMH
kos¢ ruchu chu podawane, odpo- NNE nnKMH (lub KT)
wiednio, w skali 16 lub
rumbow i w km/h (lub kt) NE nnKMH (lub KT)
lub poruszajacy sie po- lub
woli (< 6 km/h (3 kt)) lub ENE nnKMH (lub KT)
stacjonarny (<2 km/h (1 lub
kt)) E nnKMH (lub KT) lub
ESE nnKMH (lub KT)
lub
SE nnKMH (lub KT)
lub
SSE nnKMH (lub KT)
lub
S nnKMH (lub KT) lub
SSW nnKMH (lub KT)
lub
SW nnKMH (lub KT)
lub
WSW nnKMH (lub KT)
lub
W nnKMH (lub KT) lub
WNW nnKMH (lubKT)
lub
NW nnKMH (lub KT)
lub
NNW nnKMH (lub KT)
lub
SLW lub
STNR
8 Cisnienie w cen- Cisnienie w centrum (w | C: nnnHPA C: 965HPA
trum hPa)
9 Maksymalny wiatr | Maksymalny wiatr przy- | MAX WIND: nn[n]MPS MAX WIND: 22MPS
przyziemny ziemny w poblizu cen- (lub Nn[N]KT)
trum ($rednia w okresie
10 minut, w m/s (lub kt))
10 Prognoza pozycji | Dzienigodzina(wUTC) | FCSTPSN+6  nn/nnnnZ FCST PSN 25/2200Z
centrum (6 godzin od DTG wg | HR: Nnn[nn] lub Snn[nn] | +6 HR: N2748 W07350
(+ 6 HR) poz. 2); Wnnn[nn] lub Ennn
prognoza pozycji (w [nn]
stopniach i minutach)
centrum cyklonu tropi-
kalnego
11 Prognoza maksy- Prognoza maksymalne- | FCST MAX nn[n]MPS FCST MAX 22MPS
malnego wiatru go wiatru przyziemnego | WIND +6 HR: (lub Nn[N]KT) WIND +6 HR:

przyziemnego (+ 6
HR)

(6 godzin od DTG wg
poz. 2)
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Element Sz‘;fa‘-’r?;g‘é"a Szablon(-y) Przyktady
12 Prognoza pozycji | Dzienigodzina(wUTC) | FCSTPSN+12  nn/nnnnZ FCST PSN 26/0400Z
centrum (12 godzin od DTG wg | HR: Nnn[nn] lub Snn[nn] | +12 HR: N2830 W07430
(+ 12HR) poz. 2); Wnnn[nn] lub Ennn
prognoza pozycji (w [nn]
stopniach i minutach)
centrum cyklonu tropi-
kalnego
13 Prognoza maksy- Prognoza maksymalne- | FCST  MAX nn[n]MPS FCST MAX 22MPS
malnego wiatru go wiatru przyziemnego | WIND (lub Nn[N]KT) WIND
przyziemnego (+ (12 godzin od DTG wg +12 HR: +12HR:
12 HR) poz. 2)
14 Prognoza pozycji | Dzienigodzina(wUTC) | FCSTPSN+18 nn/nnnnZ FCST PSN 26/1000Z
centrum (18 godzin od DTG wg | HR: Nnn[nn] lub Snn[nn] | +18 HR: N2852 W07500
(+ 18 HR) poz. 2); Wnnn[nn] lub Ennn
prognoza pozycji (w [nn]
stopniach i minutach)
centrum cyklonu tropi-
kalnego
15 Prognoza maksy- Prognoza maksymalne- | FCST  MAX nn[n]MPS FCST MAX 21MPS
malnego wiatru go wiatru przyziemnego | WIND (lub Nn[N]KT) WIND
przyziemnego (+ (18 godzin od DTG wg +18 HR: +18 HR:
18 HR) poz. 2)
16 Prognoza pozycji | Dzienigodzina(wUTC) | FCSTPSN+24 nn/nnnnZ FCST PSN 26/1600Z
centrum (24 godziny na dobe i | HR: Nnn[nn] lub Snn[nn] | +24 HR: N2912 W07530
(+ 24 HR) siedem dni w tygodniu Wnnn[nn] lub Ennn
od DTG wg poz. 2); [nn]
prognoza pozycji (W
stopniach i minutach)
centrum cyklonu tropi-
kalnego
17 Prognoza maksy- Prognoza maksymalne- | FCST  MAX nn[n]MPS FCST MAX 20MPS
malnego wiatru go wiatru przyziemnego | WIND (lub Nn[N]KT) WIND
przyziemnego (+ (24 godziny na dobe i +24 HR: + 24 HR:
24 HR) siedem dni w tygodniu
od DTG wg poz. 2);
18 Komentarz Komentarz, w razie po- | RMK: Tekst otwarty do 256 | RMK: NIL
trzeby znakoéw
lub
NIL
19 Spodziewany czas | Spodziewany rok, mie- | NXT MSG: [BFR] NXT MSG: 20040925/
wydania nastepnej | sigc, dzien i godzina (w nnnnnnnn/nnnnZ 2000z
informaciji dorad- UTC) wydania nastep- lub
czej nej informacji doradczej NO MSG EXP
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Dodatek 8

Zakresy i rozdzielczos¢ liczbowych wartosci elementéw zawartych w informacjach doradczych o pyle wul-
kanicznym i cyklonie tropikalnym, SIGMET/AIRMET oraz ostrzezeniach lotniskowych i ostrzezeniach o

uskoku wiatru

Elementy Zakres Rozdzielczos¢
Wysokos¢ szczytu: M 000-8 100 1
FT 000-27 000 1
Numer informacji doradczej: dla VA (indeks) (') 000-2 000 1
dla TC (indeks) (') 00-99 1
Maksymalny wiatr przyziemny: ~ MPS 00-99 1
KT 00-199 1
Cisnienie w centrum: hPa 850-1 050 1
Predkos¢ wiatru przyziemnego: MPS 15-49 1
KT 30-99 1
Widzialno$¢ przy ziemi: M 0000-0750 50
0800-5 000 100
Chmury: wysokos¢ podstawy: 000-300 30
FT 000-1 000 100
Chmury: wysoko$¢ wierzchot- M 000-2 970 30
kow:
M 3000-20 000 300
FT 000-9 900 100
FT 10 000-60 000 1000
Szerokosci geograficzne: ° (stopnie) 00-90 1
(minuty) 00-60 1
Dtugosci geograficzne: ° (stopnie) 000-180 1
(minuty) 00-60 1
Poziomy lotu: 000-650 10
Ruch: KMH 0-300 10
KT 0-150 5

(') Bez jednostki.;
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6) zalacznik VI otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK VI

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH SLUZBY INFORMACJI LOT-
NICZEJ

(czes$¢ AIS)

PODCZESC A - DODATKOWE WYMAGANIA ORGANIZACYJNE DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJACYCH
SLUZBY INFORMACJI LOTNICZE] (AIS.OR)

SEKCJA 1 - WYMAGANIA OGOLNE

AIS.OR.100 Zarzadzanie informacja lotnicza

Stuzba informagji lotniczej (AIS) zapewnia odpowiednie Srodki i procesy zarzadzania informacjg, umozliwiajace termi-
nowy odbidr, przetwarzanie, przechowywanie, scalanie, wymiane i dostarczanie danych lotniczych i informacji lotni-
czych o wymaganej jako$ci, w systemie ATM.

AIS.OR.105 Obowigzki instytucji zapewniajacych stuzby informacji lotniczej (AIS)

Instytucja zapewniajaca AIS gwarantuje zapewnienie danych lotniczych i informacji lotniczych niezbednych dla bezpie-
czenstwa, regularnoci i skutecznosci zeglugi powietrznej.

Instytucja zapewniajaca AIS otrzymuje, zbiera lub gromadzi, edytuje, formatuje, publikuje, przechowuje i rozpowszech-
nia dane lotnicze i informacje lotnicze dotyczace calego terytorium panstwa czlonkowskiego, jak réwniez tych obsza-
ré6w nad morzem pelnym, w ktérych panstwo czlonkowskie jest odpowiedzialne za zapewnienie stuzb ruchu lotni-
czego.

Instytucja zapewniajgca AIS gwarantuje dostepno$¢ danych lotniczych i informacji lotniczych dla:

1) personelu uczestniczacego w operacjach lotniczych, w tym zaldg lotniczych, planowania lotéw, symulatoréw lotu;
2) instytucji zapewniajacych AIS odpowiedzialnych za stuzby informacji powietrznej, oraz

3) stuzb odpowiedzialnych za informacje przed lotem.

Instytucja zapewniajgca AIS $wiadczy 24-godzinne ustugi w zakresie sporzadzania i wydawania NOTAM w swoim
obszarze odpowiedzialno$ci oraz w zakresie informacji przed lotem potrzebnych w zwiazku z odcinkami trasy rozpo-
czynajacymi si¢ od lotniska/lotniska dla $miglowcéw w jej obszarze odpowiedzialnosci.

Instytucja zapewniajaca AIS udostgpnia innym instytucjom zapewniajagcym AIS wymagane przez nie dane lotnicze i
informacje lotnicze.

Instytucja zapewniajaca AIS dopilnowuje. by obowigzywaly procedury stuzgce ocenie i ograniczeniu ryzyka w zakresie
lotnictwa wynikajacego z blednych danych lub informacji.

Instytucja zapewniajaca AlS jasno wskazuje, Ze dane lotnicze i informacje lotnicze udostgpnione dla oraz w imieniu
panistwa cztonkowskiego sg zapewniane z ramienia tego panstwa cztonkowskiego, niezaleznie od formatu, w ktérym
$3 zapewniane.

SEKCJA 2 — ZARZADZANIE JAKOSCIA DANYCH

AIS.OR.200 Wymagania ogdlne
Instytucja zapewniajgca AIS gwarantuje, ze:

a) dane lotnicze i informacje lotnicze sg udostgpniane zgodnie ze specyfikacjami wyszczegdlnionymi w katalogu
danych lotniczych, okreslonym w dodatku 1 do zalacznika III (czgs¢ ATM/ANS.OR);

b) utrzymuje si¢ jako$¢ danych; oraz

c) stosuje si¢ automatyzacje, aby umozliwi¢ przetwarzanie i wymiane cyfrowych danych lotniczych.
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AIS.OR.205 Formalne ustalenia
Instytucja zapewniajaca AIS gwarantuje, ze dokonano formalnych ustalen z:
a) wszystkimi stronami przekazujacymi jej dane; oraz

b) innymi instytucjami zapewniajagcymi AlS, gdy wymieniane s3 z nimi dane lotnicze i informacje lotnicze.

AIS.OR.210 Wymiana danych lotniczych i informacji lotniczych
Instytucja zapewniajaca AIS gwarantuje, ze:

a) format danych lotniczych opiera si¢ na modelu wymiany informacji lotniczych, zaprojektowanym z mysla o global-
nej interoperacyjnosci; oraz

b) dane lotnicze wymienia si¢ za pomoca $rodkéw elektronicznych.

AIS.OR.215 Narzedzia i oprogramowanie komputerowe

Instytucja zapewniajaca AIS gwarantuje, Ze narzedzia i oprogramowanie komputerowe wykorzystywane do celow
wsparcia lub automatyzacji proceséw przetwarzania danych i informacji lotniczych spelnialy swoje funkecje, nie wply-
wajac negatywnie na jakos$¢ danych i informacgji lotniczych.

AIS.OR.220 Walidacja i weryfikacja

Instytucja zapewniajaca AlS gwarantuje wykorzystanie technik walidacji i weryfikacji stuzacych zapewnieniu zgodnosci
danych lotniczych z powigzanymi wymogami dotyczgcymi jakosci danych (DQRs) okreslonymi w pkt AIS.TR.200.

AIS.OR.225 Metadane

Instytucja zapewniajaca AlS gromadzi i przechowuje metadane.

AIS.OR.230 Wykrywanie bledéw w danych i uwierzytelnianie danych
Instytucja zapewniajgca AIS gwarantuje, Ze:

a) podczas przesylania lub przechowywania danych lotniczych wykorzystuje sie techniki wykrywania bledow w
danych cyfrowych w celu utrzymania obowigzujacych pozioméw spéjnosci danych okreslonych w pkt AIS.TR.200
(c); oraz

b) przekazywanie danych lotniczych jest objete odpowiednim procesem uwierzytelniania, dzigki ktéremu odbiorcy
beda w stanie potwierdzi¢, ze dane lub informacje zostaly przekazane przez upowaznione Zrédto.

AIS.OR.235 Powiadamianie o bledach, pomiary bled6w oraz dzialania korygujace

Instytucja zapewniajaca AIS gwarantuje ustanowienie i utrzymywanie mechanizméw powiadamiania o bledach, pomia-
ré6w bledow oraz dziatan korygujacych.

AIS.OR.240 Ograniczenia danych

Instytucja zapewniajaca AlS identyfikuje, w produktach informacji lotniczej, z wyjatkiem NOTAM, dane lotnicze i infor-
magcje lotnicze, ktére nie spetniaja DQRs.

AIS.OR.250 Wymogi spojnosci

W przypadku gdy dane lotnicze lub informacje lotnicze powtarzajg si¢ w wiecej niz jednym AIP paristwa czlonkow-
skiego, instytucja zapewniajaca AIS odpowiedzialna za te AIP ustanawia mechanizmy zapewniajace spéjnos¢ powtdrzo-
nych informagji.
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SEKCJA 3 — PRODUKTY INFORMAC(]I LOTNICZE]

AIS.OR.300 Wymagania ogélne — produkty informacji lotniczej

Udostepniajac dane lotnicze i informacje lotnicze w wielu formatach instytucja zapewniajgca AIS gwarantuje, ze wdro-
zono procesy stuzace spéjnosci danych i informacji w tym formatach.

Rozdziat 1 - Ustandaryzowana forma prezentacji informacji lotniczych

AIS.OR.305 Zbiér informacji lotniczych (AIP)

Instytucja zapewniajaca AIS wydaje AIP.

AIS.OR.310 Zmiany do AIP
Instytucja zapewniajaca AIS:
a) wydaje trwate modyfikacje dotyczace AIP jako zmiany do AIP; oraz

b) gwarantuje, ze AIP jest zmieniany lub ponownie wydawany w tak regularnych odstepach czasowych, jakich wymaga
zapewnienie kompletnosci i aktualnosci informacji.

AIS.OR.315 Suplementy do AIP
Instytucja zapewniajgca AIS:

a) wydaje suplementy do AIP, tymczasowe zmiany o dtugim okresie obowigzywania — trzy miesigce lub dtuzej — oraz
informacje o krétkim okresie obowiazywania, ktére zawieraja rozbudowany tekst lub grafiki;

b) regularnie udostepnia liste kontrolng obowigzujacych suplementéw do AIP; oraz

c¢) publikuje nowy suplement do AIP jako zamiennik, w przypadku gdy w suplemencie do AIP wystapi blad lub gdy
czas obowiazywania suplementu do AIP zostanie zmieniony.

AIS.OR.320 Biuletyn Informacji Lotniczej (AIC)
Instytucja zapewniajaca AlS wydaje jako Biuletyn Informacji Lotniczej jedna z nast¢pujacych informacji:

a) dlugoterminowa prognoze wszelkich wigkszych zmian dotyczacych prawodawstwa, rozporzadzen, procedur lub
urzadzen;

b) informacje o charakterze czysto wyjasniajgcym lub doradczym, majaca wplyw na bezpieczenstwo lotu;

¢) informacje lub powiadomienie o charakterze wyjasniajacym lub doradczym, dotyczace kwestii technicznych, legisla-
cyjnych lub czysto administracyjnych.

Instytucja zapewniajaca AIS co najmniej raz do roku sprawdza waznos$¢ obowigzujacego Biuletynu Informacji Lotni-
czej.

AIS.OR.325 Mapy lotnicze
Instytucja zapewniajgca AlS gwarantuje, Ze nastgpujace mapy lotnicze, jezeli zostaly udostgpnione:
a) stanowig cze$¢ AIP lub sa udostepniane odbiorcom AIP oddzielnie:

1) mapa przeszkdd lotniskowych — Rodzaj A;

N

mapa lotniska/lotniska dla Smiglowcow;

N

mapa ruchu naziemnego na lotnisku;

v b

mapa terenéw precyzyjnego podejscia;

=

)

)

)

) mapa parkowania/dokowania statku powietrznego;

)

) mapa minimalnej wysokosci dozorowania przez kontrole ruchu lotniczego;
)

7) mapa obszarowa;
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8) standardowy dolot wedtug wskazan przyrzadow;
9) standardowy odlot wedlug wskazan przyrzadow;
10) mapa podejscia wedlug wskazan przyrzadow;
11) mapa podejscia z widocznoscig; oraz
12) mapa trasy; oraz
b) sa udostepniane w ramach produktéw informacji lotniczej:
1) mapa przeszkdd lotniskowych — Rodzaj B;
mapa lotnicza §wiata 1:1 000 000;
mapa lotnicza $wiata 1:500 000;
nawigacyjna mapa lotnicza w malej skali; oraz

mapa do wyznaczania kursu.

AIS.OR.330 NOTAM
Instytucja zapewniajgca AIS:

a) natychmiast wydaje NOTAM, gdy tylko informacja, ktéra ma by¢ rozprowadzana, ma charakter tymczasowy lub
krétkookresowy, albo gdy z krétkim wyprzedzeniem dokonano zmian istotnych pod wzgledem operacyjnym lub
tymczasowych zmian o dtugim okresie obowigzywania, z wyjatkiem rozbudowanego tekstu lub grafik; oraz

b) wydaje, jako NOTAM, informacj¢ o ustanowieniu, warunkach lub zmianie dotyczacg wszelkiego lotniczego urza-
dzenia, ustugi, procedury lub zagrozenia, z ktdrg zaznajomienie si¢ w odpowiednim czasie jest niezbedne dla perso-
nelu uczestniczgcego w operacjach lotniczych;

Zgodno$¢ z pkt AIS.OR.200 nie hamuje pilnej dystrybucji informacji lotniczej niezbednej aby zapewni¢ bezpieczeni-
stwo lotu.

Rozdziat 2 — Cyfrowe zbiory danych

AIS.OR.335 Wymagania ogélne — cyfrowe zbiory danych
Instytucja zapewniajgca AlS gwarantuje, ze cyfrowe dane maja format jednego z nastgpujacych zbioréw danych:

1) zbiér danych AIP;

N

zbiory danych o terenie;

R

)

)

) zbiory danych o przeszkodach;

) zbiory danych kartograficznych lotniska; oraz
)

5) zbiér danych o procedurach wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadow.
Po upublicznieniu dane topograficzne bedg udostgpnione w formie zbioréw danych o terenie.

Lista kontrolna waznych zbioréw danych bedzie regularnie udostepniana.

AIS.OR.340 Wymagania dotyczace metadanych

Kazdy zbiér danych powinien obejmowaé minimalny zbiér metadanych, ktéry zostanie udostgpniony kolejnemu uzyt-
kownikowi.

AIS.OR.345 Zbiér danych AIP

Instytucja zapewniajaca AIS gwarantuje, Ze zbidr danych AIP, jezeli jest dostepny, zawiera cyfrowe przedstawienie infor-
macji lotniczych o trwalym charakterze, w tym informacji statych oraz tymczasowych zmian o dtugim okresie obowig-
zZywania.

AIS.OR.350 Dane o terenie i przeszkodach — wymagania og6lne

Instytucja zapewniajaca AlS gwarantuje, ze dane o terenie i przeszkodach, jezeli s dostepne, sa udostepniane zgodnie z
pkt AIS.TR.350.
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AIS.OR.355 Zbiory danych o terenie
Instytucja zapewniajaca AIS gwarantuje, ze dane o terenie, jezeli s dostgpne, s3 udostgpniane:
a) dla Obszaru 1, jak okreslono w pkt AIS.TR.350; oraz
b) dla lotnisk i obejmuja:
1) Obszar 2a lub jego czgici, jak okreslono w pkt AIS.TR.350 lit. b) pkt 1;
2) Obszary 2b, 2¢ oraz 2d lub ich czedci, jak okreslono w pkt AIS.TR.350 lit. b) pkt 2, 3 i 4 dla obszaru;
i) wobrebie 10 km od punktu odniesienia lotniska (ARP); oraz

ii) polozonego dalej niz 10 km od ARP, jezeli teren przewyzsza plaszczyzng pozioma na wysokosci 120 m
ponad najnizszym wzniesieniem drogi startowej;

3) obszar toru wznoszenia po starcie lub jego czesci;
4) obszar, lub jego czesci, odgrodzone bocznym zakresem powierzchni ograniczajacych przeszkody lotniskowe;

5) Obszar 3 lub jego czesci, jak okreslono w pkt AIS.TR.350 lit. ¢), dla terenu, ktéry rozciaga si¢ 0,5 m ponad pla-
szczyzng pozioma przechodzgcy przez najblizszy punkt strefy naziemnego ruchu lotniskowego; oraz

6) Obszar 4 lub jego czesci, jak okreslono w pkt AIS.TR.350 lit. d), dla wszystkich drdg startowych, w przypadku
ktérych ustanowiono operacje podejicia precyzyjnego Kategorii II lub III oraz w przypadku ktérych operatorzy
wymagaja szczegétowych informacji o terenie, aby méc oceni¢ wplyw terenu na decyzje o okresleniu wysokosci
za pomoca radiowysoko$ciomierza.

AIS.OR.360 Zbiory danych o przeszkodach

Instytucja zapewniajaca AIS gwarantuje, ze dane o przeszkodach, jezeli s dostepne, sa udostgpniane:

a) dla przeszkdd na obszarze 1, ktérych wysokos¢ wynosi co najmniej 100 m powyzej ziemi;

b) dla lotnisk, dla wszystkich przeszkdd na obszarze 2, ktére oceniono jako zagrazajace zegludze powietrznej; oraz
c) dlalotnisk i obejmuja:

1) Obszar 2a lub jego czgsci, dla tych przeszkdd, ktére przewyzszaja odnosna powierzchnie zbierania danych o
przeszkodach;

2) przedmioty na obszarze toru wznoszenia po starcie lub jego czgsciach, ktére przekraczajg powierzchnig samo-
lotu o nachyleniu wynoszacym 1,2 % i maja wspdlny poczatek z obszarem toru wznoszenia po starcie;

3) przewyzszenia powierzchni ograniczajacych przeszkody lotniskowe lub ich czesci;

4) Obszar 2b, 2c i 2d dla tych przeszkdd, ktére przewyzszaja odnosne powierzchnie zbierania danych o przeszko-
dach;

5) Obszar 3 lub jego czedci dla tych przeszkdd, ktdre przewyzszaja odnosng powierzchnie zbierania danych o prze-
szkodach; oraz

6) Obszar 4 lub jego czesci dla wszystkich drég startowych, w przypadku ktérych ustanowiono operacje podejscia
precyzyjnego Kategorii IT lub IIL.

AIS.OR.365 Zbiory danych kartograficznych lotniska

Instytucja zapewniajaca AIS gwarantuje, ze zbiory danych kartograficznych lotniska, jezeli sa dostepne, sa udostgpniane
zgodnie z pkt AIS.TR.365.

AIS.OR.370 Zbiory danych o procedurach wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéow

Instytucja zapewniajaca AIS gwarantuje, ze zbiory danych o procedurach wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrza-
déw, jezeli sg dostepne, sg udostepniane zgodnie z pkt AIS.TR.370.
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SEKCJA 4 — SLUZBY DYSTRYBUCJI I SLUZBY INFORMACJI PRZED LOTEM

AIS.OR.400 Stuzby dystrybucji
Instytucja zapewniajgca AIS:
a) rozpowszechnia dostgpne produkty informacji lotniczej uzytkownikom, ktérzy zglosili takie zapotrzebowanie;

b) udostgpniaja AIP, zmiany do AIP, suplementy do AIP, NOTAM oraz Biuletynu Informacji Lotniczej przy uzyciu naj-
szybszych $rodkow;

¢) dopilnowuje, by zawsze gdy jest to mozliwe, NOTAM rozpowszechniala stala stuzba lotnicza (AFS);

d) gwarantuje, ze miedzynarodowa wymiana NOTAM odbywa si¢ w sposéb wspdlnie uzgodniony miedzy odnoénymi
Miedzynarodowymi Biurami NOTAM oraz wielonarodowymi organami ds. przetwarzania NOTAM; oraz

e) organizujg, gdy jest to konieczne, wydanie i odbiér NOTAM rozpowszechnianych poprzez telekomunikacje, aby
spelni¢ wymogi eksploatacyjne.

AIS.OR.405 Stuzby informacji przed lotem
Instytucja zapewniajgca AIS gwarantuje, Ze:

a) w przypadku wszelkich lotnisk/lotnisk dla $miglowc6éw informacje lotnicze odnoszace si¢ do odcinkdw trasy rozpo-
czynajacych si¢ na lotnisku/lotnisku dla $miglowcéw sg udostgpniane personelowi uczestniczagcemu w operacjach
lotniczych, w tym zatodze lotu i stuzbom odpowiedzialnym za informacje przed lotem; oraz

b) informacje lotnicze udostgpnione w celach planowania przed lotem obejmujg informacje o znaczeniu operacyjnym
sposréd elementéw produktéw informacji lotniczej.

SEKCJA 5 — AKTUALIZACJE PRODUKTOW INFORMAC(]I LOTNICZE]

AIS.OR.500 Wymagania ogélne — aktualizacje produktéw informacji lotniczej

Instytucja zapewniajgca AIS gwarantuje, Ze dane lotnicze i informacje lotnicze s3 zmieniane lub ponownie wydawane,
aby zapewni¢ ich aktualno$¢.

AIS.OR.505 Regulacja i Kontrola Rozpowszechniania Informacji Lotniczych

Instytucja zapewniajaca AIS gwarantuje, Ze informacje dotyczace okoliczno$ci wymienionych w pkt AIS.TR.505 lit. a)
sg rozpowszechniane w ramach systemu AIRAC.

Instytucja zapewniajgca AIS gwarantuje, ze:

1) informacja zgloszona w ramach systemu AIRAC nie bedzie dalej zmieniana przez co najmniej 28 kolejnych dni od
daty wejScia w Zycie AIRAC, chyba ze zgtoszona okoliczno§¢ ma charakter tymczasowy i nie bedzie si¢ utrzymywac
przez pelen okres;

2) informacja udostgpniona w ramach systemu AIRAC jest rozpowszechniana/udostepniana w taki sposéb, aby
dotrze¢ do odbiorcéw na co najmniej 28 dni przed datg wejscia w zZycie AIRAC; oraz

3) daty wdrozZenia inne niz daty wejScia w zycie AIRAC nie zostang zastosowane w zaplanowanych wcze$niej zmia-
nach istotnych pod wzgledem operacyjnym, ktére wymagaja prac kartograficznych lub aktualizacji baz danych
nawigacyjnych.

AIS.OR.510 NOTAM
Instytucja zapewniajaca AIS:
a) gwarantuje, ze NOTAM udostepnia si¢ zgodnie z pkt AIS.TR.510; oraz

b) udostepnia dokument »Trigger NOTAM, o ktérym mowa w pkt AIS.TR.510 lit. f), gdy zmiana do AIP lub suplement
do AIP zostang opublikowane zgodnie z procedurami AIRAC.
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AIS.OR.515 Aktualizacje zbioru danych
Instytucja zapewniajaca AIS:

a) zmienia lub ponownie wydaje zbiory danych w tak regularnych odstgpach czasowych, jakich wymaga zapewnienie
ich aktualnosci; oraz

b) wydaje trwale modyfikacje oraz tymczasowe zmiany o dlugim okresie obowiazywania — trzy miesigce lub dluzej -
udostepniane jako dane cyfrowe w postaci pelnych zbioréw danych lub podzbioru, kt6ry obejmuje jedynie réznice
miedzy wydanym uprzednio pelnym zbiorem danych.

SEKCJA 6 — WYMAGANIA DOTYCZACE PERSONELU

AIS.OR.600 Wymagania ogélne

Ponadto w odniesieniu do zalacznika III pkt ATM/ANS.OR.B.005 lit. a) pkt 6 instytucja zapewniajaca AIS gwarantuje,
ze personel odpowiedzialny za zapewnienie danych lotniczych i informacji lotniczych zostanie:

a) poinformowany o nast¢pujacych kwestiach oraz stosuje si¢ do nich:
1) wymogi dotyczace produktéw i ustug informaciji lotniczej, o ktorych mowa w sekcjach od 2 do 5;

2) cykle aktualizacji stosowane w przypadku wydawania zmian do AIP i suplementéw do AIP, dotyczace dziedzin
bedacych przedmiotem dostarczanych przez nich danych lotniczych lub informacji lotniczych;

b) odpowiednio wyszkolony i jest kompetentny i upowazniony do wykonywania powierzonych mu zadan.

PODCZESC B - DODATKOWE WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH SLUZBY
INFORMAC]I LOTNICZE] (AIS.TR)

SEKCJA 2 — ZARZADZANIE JAKOSCIA DANYCH

AIS.TR.200 Wymagania og6lne

a) Dokladnos¢ danych lotniczych ma odpowiada¢ dokladnosci okreslonej w katalogu danych lotniczych (vkatalogu
danychq), o ktérym mowa w dodatku 1 do zalacznika III (czes¢ ATM/ANS.OR).

b) Rozdzielczo$¢ danych lotniczych ma by¢ dopasowana do ich faktycznej doktadnosci.

¢) Spéjnos¢ danych lotniczych ma by¢ zachowana. Na podstawie klasyfikacji sp6jnosci okreslonej w katalogu danych
lotniczych nalezy wprowadzi¢ procedury majgce na celu:

1) dla danych zwyklych — zapobieganiu znieksztalcenia danych podczas ich przetwarzania;

2) dla danych waznych — zapewnienie uniknigcia znieksztalcenia danych na kazdym etapie ich przetwarzania oraz,
w razie potrzeby, uwzglednienie dodatkowych proceséw obejmujacych potencjalne ryzyka calosciowej architek-
tury systemu, w celu dodatkowego zapewnienia spéjnosci danych na tym poziomie;

3) dla danych krytycznych — zapewnienie uniknigcia znieksztalcenia danych na kazdym etapie ich przetwarzania
oraz uwzglednienie dodatkowych proceséw zapewnienia spdjnosci, pozwalajacych na uniknigcie skutkéw
wystapienia bledow, ktére identyfikuje si¢ poprzez doglebng analize calosciowej architektury systemu, jako
potencjalne ryzyka w zakresie spéjnosci danych.

d) Identyfikowalno$¢ danych lotniczych ma by¢ zapewniona.

) Czasowo$¢ danych lotniczych ma by¢ zapewniona, z uwzglednieniem wszelkich limitéw dla okresu waznosci

danych.
f) Kompletnos¢ danych lotniczych ma by¢ zapewniona.

g) Format dostarczonych danych musi by¢ odpowiedni, aby zapewnic to, ze dane interpretuje si¢ w sposéb zgodny z
ich przeznaczeniem.

AIS.TR.210 Wymiana danych lotniczych i informacji lotniczych
Z wyjatkiem danych topograficznych wymiana formatu danych lotniczych:

a) umozliwia wymiane danych dotyczacych zaréwno pojedynczych obiektéw, jak i zbioréw obiektow;
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b) umozliwia wymiang informacji podstawowych w wyniku trwalych modyfikacji;

¢) ma strukture zgodng z tematami i wlasciwo$ciami katalogu danych lotniczych i jest udokumentowana poprzez
mapowanie migdzy formatem wymiany a katalogiem danych lotniczych.

AIS.TR.220 Weryfikacja
a) Weryfikacja stuzy zapewnieniu, aby:
1) dane lotnicze sg otrzymywane bez znieksztalcenia;
2) w trakcie procesu przetwarzania tych danych lotniczych nie dochodzi do ich znieksztalcenia.

b) Dane lotnicze i informacje lotnicze wprowadzane recznie podlegaja niezaleznej weryfikacji w celu identyfikacji
wszelkich bledéw, ktore mogly zostaé wprowadzone.

AIS.TR.225 Metadane
Metadane, kt6re maja zostaé zgromadzone, majg obejmowac co najmniej:

a) identyfikacje organizacji lub podmiotéw prowadzacych dowolne dziatania z zakresu tworzenia, przekazywania lub
przetwarzania danych lotniczych;

b) przeprowadzone dzialanie;

¢) date i godzing przeprowadzenia danego dzialania.

AIS.TR.235 Powiadamianie o bledach, pomiary bledéw oraz dzialania korygujace
Powiadamianie o bledach, pomiary bledéw oraz mechanizmy korygujace gwarantuja, ze:

a) problemy zidentyfikowane podczas tworzenia, produkcji, przechowywania, operowania i przetwarzania, lub zglo-
szone przez uzytkownikéw po publikacji, s3 rejestrowane;

b) wszystkie problemy zgloszone w zwigzku z danymi lotniczymi i informacjami lotniczymi sg analizowane przez
instytucje zapewniajaca AIS oraz ze zostang przeprowadzone niezbedne dzialania naprawcze;

c) w pierwszej kolejnosci rozwigzuje si¢ wszystkie bledy, niespdjnosci i anomalie wykryte w lotniczych danych kry-
tycznych i waznych;

d) uzytkownicy, ktérych to dotyczy, sg informowani o bledach w najbardziej skuteczny sposéb, uwzgledniajacy
poziom spdjnosci danych lotniczych i informacji lotniczych;

e) udzielanie informacji zwrotnej o bledach jest utatwiane i promowane.

AIS.TR.240 Ograniczenia danych

Identyfikacja danych niespelniajacych DQR nastapi z adnotacjg lub jednoznacznym podaniem wartosci jakoSci.

SEKCJA 3 — PRODUKTY INFORMAC]I LOTNICZE]

AIS.TR.300 Wymagania ogélne — produkty informacji lotniczej

a) Produkty informacji lotniczej przeznaczone do dystrybucji obejmuja tekst w jezyku angielskim w przypadku czesci
wyrazonych otwartym tekstem, z wyjatkiem tych produktéw, ktére s przeznaczone do dystrybucji wylacznie w
obrebie panstwa cztonkowskiego.

b) Nazwy miejsc nalezy zapisywal zgodnie z lokalng konwencja oraz, gdy jest to konieczne, transliterowa¢ na podsta-
wowy alfabet facinski Migdzynarodowej Organizacji Normalizacyjnej (ISO).

¢) Skrétéw Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) nalezy uzywaé w produktach informacji lot-
niczej, gdy tylko jest to stosowne.
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Rozdzial 1 - Ustandaryzowana forma prezentacji informacji lotniczych

AIS.TR.305 Zbiér informacji lotniczych (AIP)

a) AIP, zmiany do AIP oraz suplementy do AIP nalezy udostepnic jako »elektroniczne AIP« (eAIP). Format eAIP umozli-
wia wys$wietlenie na ekranie komputera oraz wydrukowanie na papierze. Ponadto AIP, zmiany do AIP oraz suple-
menty do AIP mozna takze udostepnic na papierze.

b) AIP ma obejmowac:

1) o$wiadczenie wlasciwego organu odpowiedzialnego za pomoc nawigacyjna, ustugi lub procedury objete AIP;

2) og6lne warunki, na ktérych ustugi lub urzadzenia sa udostepniane do uzytku;

3) wykaz znaczgcych réznic migdzy przepisami i praktykami w paristwie cztonkowskim a odpowiednimi normami
i zalecanymi metodami postepowania i praktykami ICAO (SARPs);

4) decyzje podjeta przez panistwo czlonkowskie w kazdym znaczacym przypadku, w ktoérym SARPs i procedury
ICAO przewidujg alternatywny sposéb dzialania.

¢) AIP zawiera informacje zwigzane z nagtéwkami tematycznymi wymienionymi w dodatku 1 oraz do nich przypi-
sane.

d) Wydajace panstwo czlonkowskie oraz instytucja zapewniajaca AIS sg wyraznie wskazane.

) Gdy co najmniej dwa pafistwa cztonkowskie wspdlnie udostepniaja AIP, s3 one wyraznie wskazane.

f) Kazdy AIP jest odrebny i zawiera spis tresci.

g) AIP dzieli si¢ na trzy cz¢sci (GEN, ENR i AD), sekcje i podsekcje, z wyjatkiem gdy AIP — lub tom AIP — ma na celu
ulatwienie wykorzystania w praktyce podczas lotu, w ktérym to przypadku szczegdly dotyczace formatu oraz
uzgodnienia mozna pozostawi¢ w gestii paristwa cztonkowskiego, o ile uwzgledni odpowiedni spis tresci.

h) Kazdy AIP jest opatrzony datg.

i) Data, obejmujaca dzien, miesigc (stownie) i rok, stanowi dat¢ publikacji lub date wejscia w Zycie (AIRAC) informacji.

j)  Przy opisie okreséw aktywnosci, dostepnosci lub dziatania nalezy poda¢ odnosne dni i godziny.

k) Kazdy AIP wydany jako drukowany tom oraz kazda strong AIP wydana w formie luznej kartki nalezy opatrzy¢
adnotacja, ktora wyraznie wskazuje:

1) tozsamos¢ AIP;

2) objete terytorium oraz jego podzial, gdy jest to konieczne;

3) tozsamo$¢ wydajacego pafistwa cztonkowskiego i organizacji produkujacej (organu); oraz
4) numery stron/tytuly map.

1) Wszelkich zmian dotyczgcych wydrukowanego tomu AIP nalezy dokonywa¢ przy pomocy zamiennych arkuszy.

AIS.TR.310 Zmiany do AIP

a) Wszelkie istotne pod wzgledem operacyjnym zmiany dotyczac AIP, zgodnie z pkt AIS.OR.505, wydaje si¢ w ramach
AIRAC i odpowiednio oznacza jako takie.

b) Do kazdej zmiany do AIP jest przypisany nastgpny z kolei numer seryjny.

¢) Gdy wydaje si¢ zmiang do AIP, obejmuje ona odniesienia do numeru seryjnego NOTAM, ktére zostaly wprowa-
dzone do zmiany.

d) Najbardziej aktualne cykle aktualizacji odnoszace si¢ do zmian do AIP sa udostgpniane publicznie.

e) Nalezy ograniczy¢ do minimum odwotlania do poprawek recznych/adnotacji; normalng metoda dokonywania
zmian jest ponowne wydanie lub zastgpowanie stron.
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f) Kazda zmiana do AIP:
1) obejmuje liste kontrolng z aktualnymi datami i numerami kazdej luznej kartki w AIP; oraz
2) zawiera podsumowanie wszelkich zaleglych poprawek recznych.
g) Nowe lub zrewidowane informacje oznacza si¢ adnotacjg umieszczong przy nich na marginesie.
h) Kazda strona ze zmiang do AIP, w tym okladka, zawiera date¢ publikacji oraz, w stosownych przypadkach, date wejs-

cia w zycie.

Regularne odstepy czasowe migdzy zmianami do AIP s okreslone w czgsci 1 — Ogdlne (GEN) AIP.

AIS.TR.315 Suplementy do AIP

a)

Suplement do AIP wydany w formie drukowanej udostgpnia si¢ w postaci odrgbnych stron.

Najbardziej aktualne cykle aktualizacji odnoszace si¢ do suplementéw do AIP s3 udostepniane publicznie.

Do kazdego suplementu do AIP jest przypisany nastgpny z kolei numer seryjny, bazujacy na roku kalendarzowym.
Gdy suplement do AIP wydaje si¢ w celu zastapienia NOTAM, nalezy podac odniesienie do serii i numeru NOTAM.

W odstepach czasowych wynoszacych nie wigcej niz jeden miesiac, jak réwniez przy dystrybucji suplementéw do
AIP, wydaje si¢ liste kontrolng obowiazujgcych suplementéw do AIP, stanowigca cze$é listy kontrolnej NOTAM.

Na kazdej stronie suplementu do AIP widnieje data publikacji. Na kazdej stronie suplementu do AIP AIRAC widnieje
zar6wno data publikacji, jak i data wejscia w Zycie.

AIS.TR.320 Biuletyn Informacji Lotniczej (AIC)

a)
b)

Biuletyn Informacji Lotniczej udostepnia si¢ jako dokument elektroniczny.

Biuletyn Informacji Lotniczej udostepnia si¢ za kazdym razem, gdy pojawi si¢ potrzeba obwieszczenia:
1) prognoz waznych zmian dotyczacych procedur, ustug i urzadzent zwigzanych z zeglugg powietrzng;
2) prognoz wdrozenia nowych systeméw nawigacji;

3) istotnych informacji pozyskanych w toku dochodzen w sprawie wypadkow/incydentéw lotniczych, ktére majg
wplyw na bezpieczefistwo lotu;

4)  informacji dotyczacych przepiséw zwigzanych z ochrong lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej inge-
rencji zagrazajacymi bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego;

5) porad w kwestiach medycznych o szczeg6lnym znaczeniu dla pilotow;

6) ostrzezen dla pilotéw dotyczacych unikania fizycznych zagrozen;

7)  informacji dotyczacych wplywu niektérych zjawisk pogody na eksploatacje statkéw powietrznych;

8) informacji dotyczacych nowych zagrozen majacych wplyw na techniki obstugi statkéw powietrznych;
9) informacji dotyczacych przepiséw zwigzanych z przewozem lotniczym artykuléw objetych ograniczeniami;
10) odniesiert do wymogéw przepiséw krajowych lub UE oraz do publikacji zmian, ktére ich dotycza;

11) informacji dotyczgcych uzgodnien w zakresie licencjonowania zalogi;

12) informacji dotyczacych szkolenia personelu lotniczego;

13) informacji dotyczgcych wdrazania, lub zwolnienia z, wymogéw w przepisach krajowych i UE;

14) porad w sprawie korzystania z okre$lonych rodzajéw wyposazenia oraz jego konserwacji;

15) rzeczywistej lub planowanej dostepnosci nowych lub zrewidowanych wydan map lotniczych;

16) informacji dotyczacych przewozu urzadzen komunikacyjnych;
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17) informacji wyjasniajacych zwigzanych z ograniczaniem halasu;
18) wybranych dyrektyw zdatnosci;

19) informacji dotyczacych zmian w serii lub dystrybucji NOTAM, nowych wydan AIP lub istotnych zmian obej-
mujacych ich tres¢, zakres lub format;

20) wezesniejszych informacji dotyczacych planu ods$niezania; oraz
21) innych informacji o podobnym charakterze.

¢) Biuletynu Informacji Lotniczej nie nalezy stosowaé w zwigzku z informacjami, ktére kwalifikuja sie do wlaczenia w
AIP lub NOTAM.

d) Plan od$niezania wydany zgodnie z pkt AD 1.2.2 AIP uzupelnia si¢ informacjami sezonowymi, ktére sg wydawane
jako Biuletyn Informacji Lotniczej z duzym wyprzedzeniem przed rozpocz¢ciem kazdej zimy — nie p6Zniej niz na
miesigc przed standardowym wystapieniem warunkéw zimowych.

e) Jezeli wydajace panstwo czlonkowskie wybiera AIC do rozpowszechniania poza swoim terytorium, jest ono roz-
powszechniane w tym samym zakresie co Biuletyn Informacji Lotniczej.

f) Do kazdego Biuletynu Informacji Lotniczej jest przypisany nastepny z kolei numer seryjny, bazujacy na roku kalen-
darzowym.

g) W przypadku gdy Biuletyn Informacji Lotniczej podano w wigcej niz jednej serii, kazda seri¢ identyfikuje si¢
oddzielnie, po literze.

h) Lista kontrolna aktualnie obowigzujacych Biuletyn6w Informacji Lotniczej jest wydawana co najmniej raz do roku, z
takim samym zakresem rozpowszechniania co Biuletyn Informacji Lotniczej.

i) Liste kontrolng Biuletynéw Informacji Lotniczej udostepnionych poza terytorium panstwa czlonkowskiego uwz-
glednia si¢ w liscie kontrolnej NOTAM.

AIS.TR.330 NOTAM
a) NOTAM wydaje si¢, gdy konieczne jest udostgpnienie nastgpujacych informacji:

1) ustanowienie, zamkniecie lub istotne zmiany w uzytkowaniu lotnisk lub lotnisk dla $miglowcéw lub drog star-
towych;

2) ustanowienie, wycofanie lub istotne zmiany w dzialaniu stuzb lotniczych;

3) uruchomienie, wylaczenie i znaczgce zmiany parametréw operacyjnych stuzb radionawigacyjnych i facznosci
powietrze-ziemia;

4) niedostepnos¢ zapasowych i wtornych systeméw, jesli ma to bezposrednie skutki operacyjne;
5) ustanowienie, wycofanie lub istotne zmiany dotyczace uzycia pomocy wzrokowych;

6) przerwy lub wlaczenie do pracy gtéwnych elementéw systeméw oswietlenia lotniska;

7) ustanowienie, wycofanie lub istotne zmiany procedur Zeglugi powietrznej;

8)  zaistnienie lub usunigcie znacznych niesprawnosci lub utrudnien na polu manewrowym;

9) zmiany i ograniczenia dostgpnosci paliwa, oleju i tlenu;

10) istotne zmiany dotyczace dzialania dostepnych $rodkéw oraz stuzb poszukiwania i ratownictwa;
11) wprowadzenie, wycofanie lub przywrécenie do eksploatacji oznakowania przeszkdd lotniczych;

12) zmiany w przepisach obowigzujacych w odno$nym panstwie lub pafistwach cztonkowskich, ktére wymagaja
natychmiastowych dzialai pod katem operacyjnym;

13) dyrektywy operacyjne wymagajace natychmiastowych dziala lub zmian tych dyrektyw;
14) obecno$¢ zagrozen dla zeglugi powietrznej;

15) planowane emisje lasera, pokazy laseréw i szperaczy, jesli bedzie miato to negatywny wplyw na nocne widze-
nie pilotow;

16) wzniesienie, usunigcie lub zmiany przeszkéd lotniczych w strefach startu/wznoszenia, nieudanego podejscia,
podejscia, oraz na pasie startowym;

17) ustanowienie lub wycofanie, facznie z rozpoczeciem i zakonczeniem aktywnosci, jesli ma to miejsce, lub
zmiany w statusie stref zakazanych, niebezpiecznych lub ograniczonych;



L 104/180 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 3.4.2020

18) ustanowienie lub likwidacja stref, tras lub ich czgsci, w ktorych wystepuje mozliwo$¢ przechwycenia i istnieje
konieczno$¢ prowadzenia stalego nastuchu w pa§mie VHF na czestotliwosci alarmowej 121,500 MHz;

19) przydzielenie, wycofanie lub zmiana wskaznikéw lokalizacji;
20) zmiany zapewnianej na lotnisku/lotnisku dla Smigtowcow kategorii ratownictwa i ochrony przeciwpozarowej;

21) wystepowanie, usuniecie lub istotne zmiany niebezpiecznych warunkéw spowodowanych $niegiem, topniejg-
cym $niegiem, lodem, materialem radioaktywnym, toksycznymi chemikaliami, osiadaniem pylu wulkanicz-
nego lub wodg na polu naziemnego ruchu lotniczego;

22) wybuchy epidemii powodujagce wprowadzenie zmiany do opublikowanych wymagan dotyczacych szczepien i
kwarantanny;

23) prognozy kosmicznego promieniowania stonecznego, jezeli s3 podane;

24) wystgpienie waznych operacyjnie zmian w aktywnosci wulkanicznej, miejsce, data i czas erupcji wulkanicznej
lub zasigg chmury pytu wulkanicznego w pionie i w poziomie, lacznie z kierunkiem jej przemieszczania,
poziomami lotu i trasami lub ich odcinkami, na kt6ére chmura moze mie¢ wplyw;

25) wypuszczenia do atmosfery materialéw radio-aktywnych lub chemikaliéw toksycznych, w nastepstwie jadro-
wego albo chemicznego incydentu, miejsce, data i czas tego incydentu, poziomy lotu i trasy lub ich odcinki,
na ktére moze oddziatywa¢ skazenie oraz kierunek przemieszczania si¢ skazenia;

26) prowadzenie akcji pomocy humanitarnej, tacznie z procedurami lub ograniczeniami majacymi wplyw na zeg-
luge powietrzna;

27) wdrozenie krétkoterminowych Srodkéw awaryjnych w przypadku catkowitego lub cze$ciowego zakldcenia
dziatania stuzb ruchu lotniczego oraz pokrewnych stuzb wspomagajacych;

28) konkretna utrata integralno$ci ustug systeméw nawigacji satelitarne;.

29) niedostepno$¢ drogi startowej z powodu prac zwigzanych z jej oznakowaniem lub, jezeli urzadzenia uzywane
do realizacji tych prac moga zosta usunigte, czas potrzebny, aby udostepni¢ droge startows.”

b) NOTAM nie wydaje si¢ w celu udostepnienia Zadnej z nastepujgcych informacji:

1) rutynowe prace konserwacyjne odbywajace si¢ na plytach postojowych i drogach kolowania, nie majace
wplywu na bezpieczne poruszanie si¢ statkéw powietrznych;

2) tymczasowe utrudnienia w poblizu lotnisk/lotnisk dla $miglowc6éw, nie majace wplywu na bezpieczenstwo
operagji statkow powietrznych;

3)  czeSciowe usterki urzadzeni Swietlnych lotniskaflotniska dla $migtowcéw, nie majace bezposredniego wplywu
na operacje statkow powietrznych;

4)  czgSciowe, tymczasowe usterki w facznosci powietrze-ziemia, jezeli wiadomo, ze s3 dostepne i mogg byé
wykorzystane odpowiednie czestotliwosci zapasowe;

5) brak stuzb obstugujacych plyte postojows oraz brak kierowania ruchem drogowym;

6) brak znakéw wskazujacych potozenie i kierunek, a takze innych znakéw informacyjnych na polu naziemnego
ruchu lotniczego danego lotniska;

7)  skoki spadochronowe na podstawie przepiséw wykonywania lotu z widocznoscia (VFR), w niekontrolowanej
przestrzeni powietrznej oraz w przestrzeni powietrznej kontrolowanej, jesli odbywaja si¢ w miejscach obwie-
szczonych lub wewnatrz stref niebezpiecznych i zakazanych;

8) dzialania szkoleniowe jednostek naziemnych;

9) niedostepnos¢ zapasowych i wtérnych systeméw, jesli nie powoduje to skutkéw operacyjnych;

10) ograniczenia urzadzen lotniskowych lub ogdlnych ustug, jesli nie powoduje to skutkéw operacyjnych;
11) przepisy krajowe nie majace wplywu na lotnictwo ogdlne;

12) ogloszenia lub ostrzezenia o mozliwych/potencjalnych ograniczeniach, jesli nie powoduja one skutkéw opera-
cyjnych;

13) ogdlne przypomnienia dotyczace juz wczesniej opublikowanych informacij;
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14) dostepnos¢ wyposazenia jednostek naziemnych bez podawania informacji o skutkach operacyjnych w odnie-
sieniu do przestrzeni powietrznej i uzytkownikéw urzadzen;

15) informacje dotyczace emisji lasera, jesli nie powoduja one skutkéw operacyjnych oraz informacje dotyczace
fajerwerkow ponizej minimalnych wysokosci lotéw;

16) zamkniecie fragmentéw pola naziemnego ruchu lotniczego ze wzgledu na planowane i koordynowane lokal-
nie prace, gdy okres zamknigcia nie jest dtuzszy niz jedna godzina;

17) zamkniecie, zmiany, niedostepno$¢ dla operacji lotnisk/lotnisk dla $miglowcéw poza godzinami pracy tych
lotnisk; oraz

18) inne nieoperacyjne informacje o podobnym, tymczasowym charakterze.

¢) Jednak, jak podano w pkt AIS.TR.330 lit. f) oraz pkt AIS.TR.330 lit. g), kazdy NOTAM zawiera informacje w kolej-
nosci przedstawionej w formularzu NOTAM w dodatku 2.

d) Tekst NOTAM sklada si¢ ze znaczen/jednolitej skrdconej frazeologii przypisanych do kodu NOTAM ICAO, uzupel-
nionych o skréty ICAO, wskazniki, identyfikatory, oznaczenia, znaki wywolawcze, czestotliwosci, cyfry oraz tekst
otwarty.

e) Wszystkie NOTAM wydaje si¢ w jezyku angielskim. W stosownych przypadkach NOTAM mozna dodatkowo
wydaé w jezyku narodowym dla krajowych uzytkownikéw.

f) Informacje dotyczace $niegu, topniejacego $niegu, lodu, szronu, wody stojacej lub wody zwigzanej ze $niegiem,
topniejacym $niegiem, lodem lub szronem w polu ruchu naziemnego sg rozprowadzane za pomocag SNOWTAM i
zawierajg informacje w kolejnosci przedstawionej w formacie SNOWTAM w dodatku 3a.

g) Informacje dotyczace istotnych pod wzgledem operacyjnym zmian w zakresie aktywnosci wulkanicznej, erupcji
wulkanicznej lub chmury pytu wulkanicznego, gdy zglasza si¢ je za pomoca ASHTAM, zawierajg informacje w
kolejnosci przedstawionej w formularzu ASHTAM w dodatku 4.

h) Gdy w NOTAM pojawi si¢ blad, w miejsce blednego NOTAM zostanie wydany zastepujacy go NOTAM z nowym
numerem lub bledny NOTAM zostanie anulowany, a zostanie wydany nowy NOTAM.

i) Gdy zostaje wydany NOTAM, ktéry anuluje lub zastepuje poprzedni NOTAM:
1) podana jest seria i numer/rok poprzedniego NOTAM;
2) seria, wskaznik lokalizacji i przedmiot obu NOTAM jest taki sam.

j)  Tylko jeden NOTAM mozna anulowa¢ lub zastapi¢ NOTAM.

k) Kazdy NOTAM ma jeden przedmiot i dotyczy jednego aspektu przedmiotu.

) Kazdy NOTAM jest tak zwiezly, jak to mozliwe, i sporzadzony tak, aby jego znaczenie bylo jasne bez koniecznosci
odniesienia si¢ do innego dokumentu.

m) NOTAM zawierajgcy tymczasowe lub trwale informacje o dlugim okresie obowigzywania obejmuje odpowiednie
odniesienia do AIP lub suplementu do AIP.

n) Wskazniki lokalizacji zawarte w tekicie NOTAM sg tymi zawartymi w dokumencie ICAO nr 7910 »Wskazniki
lokalizacji«. Nie stosuje si¢ skroconej formy takich wskaznikéw. Gdy do lokalizacji nie jest przypisany wskaznik
lokalizacji ICAO, jej nazwe wprowadza si¢ jako tekst otwarty.

o) Do kazdego NOTAM przypisuje si¢ seri¢ oznaczong za pomocg litery oraz czterech cyfr, po ktérych nastepuje
ukosna kreska; po kresce podaje sg dwie cyfry oznaczajace dany rok. Czterocyfrowy numer jest nastepnym z kolei,
bazujacym na roku kalendarzowym.

p) Wszystkie NOTAM dzieli si¢ na serie na podstawie przedmiotu, ruchu lub polozenia albo polgczenia tych czynni-
kéw, w zaleznosci od potrzeb uzytkownikéw koncowych. NOTAM dla lotnisk dopuszczajacych migdzynarodowy
ruch lotniczy wydaje si¢ w miedzynarodowej serii NOTAM.

q) Jezeli NOTAM wydaje si¢ zarowno po angielsku, jak i w jezyku narodowym, seri¢ NOTAM organizuje si¢ tak, aby
seria w jezyku narodowym byla réwna serii w jezyku angielskim pod wzgledem tresci i numeracji.

1) Tre$¢ oraz geograficzny zasieg kazdej serii NOTAM podaje si¢ szczegétowo w AIP, w pkt GEN 3.
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s) Lista kontrolna waznych NOTAM bedzie regularnie udostgpniana.
t) Dla kazdej serii wydaje si¢ jedna liste kontrolng NOTAM.

u) Ponadto lista kontrolna NOTAM odnosi si¢ do najnowszych zmian do AIP, suplementéw do AIP, zbioréw danych
oraz, co najmniej, do rozpowszechnianych Biuletynéw Informacji Lotniczej.

v) Lista kontrolna NOTAM ma ten sam zakres rozpowszechniania co rzeczywista seria informacji, do ktorych si¢
odnosi i jest wyraznie zidentyfikowana jako lista kontrolna.

w) Przypisanie serii jest monitorowane i, jezeli jest taka konieczno$¢, podejmuje si¢ Srodki stuzace zapewnieniu, aby
zadna seria nie osiagnela maksymalnej mozliwej liczby wydanych NOTAM przed konicem roku kalendarzowego.

Rozdziat 2 — Cyfrowe zbiory danych

AIS.TR.335 Wymagania ogélne — cyfrowe zbiory danych
a) Nalezy uzywaé normy w zakresie informacji geograficznej jako dokumentéw odniesienia.

b) Nalezy udostepni¢ opis kazdego z dostgpnych zbioréw danych w formie specyfikacji produktu uzyskanego z
danych.

¢) Uzytkownikom zostanie udostgpniona lista kontrolna dostgpnych zbioréw danych, w tym ich dat wejscia w zycie i
publikacji, aby zagwarantowaé wykorzystanie aktualnych danych.

d) Lista kontrolna zbioréw danych zostanie udostgpniona za pomocg tego samego mechanizmu dystrybugji, ktrego
uzywa si¢ w stosunku do zbioréw danych.

AIS.TR.340 Wymagania dotyczgce metadanych

Minimalne metadane dla kazdego zbioru danych obejmujg:

a) nazwe organizacji lub jednostek udostepniajacych zbi6r danych;
b) date i czas przekazania zbioru danych;

¢) wazno$¢ zbioru danych; oraz

d) wszelkie ograniczenia dotyczace wykorzystania zbioru danych.

AIS.TR.345 Zbi6r danych AIP

a) Zbiér danych AIP obejmuje dane dotyczace wymienionych ponizej przedmiotéw, w tym w stosownych przypad-
kach wskazanych wlasciwosci:

Przedmioty danych Powigzane wlaciwosci jako minimum
Przestrzen powietrzna ATS Rodzaj, nazwa, granice boczne, granice pionowe, klasa przestrzeni
powietrznej
Przestrzen powietrzna specjalnego Rodzaj, nazwa, granice boczne, granice pionowe, ograniczenie, urucho-
przeznaczenia mienie
Trasa Przedrostek identyfikatora, przepisy wykonywania lotu, oznaczenie
Odcinek trasy Specyfikacja nawigacyjna, punkt rozpoczecia, punkt konicowy, linia drogi,

odleglos¢, gbrna granica, dolna granica, minimalna trasowa wysoko§¢
bezwzgledna (MEA), minimalna wysoko$¢ bezwzgledna przewyzszen nad
przeszkodami (MOCA), kierunek poziomu przelotu, odwrotny kierunek
poziomu przelotu, wymagana dokladno$¢ nawigacji

Punkt drogi — na trasie Wymagania dotyczace sprawozdawczosci, identyfikacja, miejsce, format

Lotnisko/lotnisko dla $migtowcow Wskaznik lokalizacji, nazwa, oznaczenie Zrzeszenia Migdzynarodowego
Transportu Lotniczego (IATA), obslugiwane miasto, data certyfikacji, data
wygasnigcia certyfikacji, w stosownych przypadkach, rodzaj kontroli,
wzniesienie terenu, temperatura odniesienia, deklinacja magnetyczna,
punkt odniesienia lotniska
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Przedmioty danych Powigzane whasciwosci jako minimum

Droga startowa Oznaczenie, dlugo$¢ nominalna, szeroko$¢ nominalna, rodzaj powierz-
chni, no$nosé

Kierunek drogi startowej Oznaczenie, azymut, prog drogi startowej, rozporzadzalna dtugos¢ roz-
biegu (TORA), rozporzadzalna dtugos¢ startu (TODA), rozporzadzalna
dlugos¢ przerwanego startu (ASDA), rozporzadzalna dtugosé ladowania
(LDA), odrzucona TODA (dla $miglowcow)

Strefa koficowego podejscia i startu Oznakowanie, dtugos¢, szerokosé, punkt progu drogi startowe;j

(FATO)

Strefa przyziemienia i wzlotu (TLOF) Oznaczenie, punkt centralny, dlugosé, szeroko$é, rodzaj powierzchni
Pomoc radionawigacyjna Rodzaj identyfikacji, nazwa, obstugiwane lotnisko, godziny pracy, dekli-

nacja magnetyczna, czestotliwosé/kanal, pozycja, wzniesienie, namiar
magnetyczny, azymut, kierunek sygnatu zerowego

b) W przypadku gdy wlasciwos¢ nie jest zdefiniowana dla danego wystapienia przedmiotéw wymienionych w lit. a),
podzbiér danych ze zbioru informacji lotniczych obejmuje wyrazne oznaczenie: »nie dotyczye.

AIS.TR.350 Dane o terenie i dane o przeszkodach - wymagania ogélne

Strefy pokrycia dla zestawow danych topograficznych i danych o przeszkodach nalezy okresla¢ w sposob nastepujacy:
a) strefa 1: cale terytorium panstwa cztonkowskiego;

b) strefa 2: otoczenie lotniska, podzielone nastgpujgco:

1) strefa 2a: prostokatny obszar wokét drogi startowej, obejmujacy droge startows i zabezpieczenie przerwanego
startu, jesli istnieje;

2) strefa 2b: obszar rozciggajacy si¢ od konca strefy 2a w kierunku startu, o dlugosci 10 km i rozwartosci 15 % w
kazdg strong;

3) strefa 2c: obszar rozciggajacy si¢ poza strefa 2a i 2b na odleglo$¢ nie wigcej niz 10 km od granicy obszaru 2a;
oraz

4) strefa 2d: obszar znajdujacy si¢ poza strefg 2a, 2b i 2¢ rozciagajacy si¢ do odlegtosci 45 km od punktu odniesie-
nia lotniska lub do istniejacej granicy TMA, zaleznie od tego co jest blizej;

c) strefa 3: obszar graniczacy z polem naziemnego ruchu lotniczego, rozciggajacy si¢ w plaszczyznie poziomej od kra-
wedzi drogi startowej do odleglosci 90 m od linii centralnej drogi startowej i do odleglosci 50 m od krawedzi pozos-
tatych elementéw pola naziemnego ruchu lotniczego; oraz

d) strefa 4: obszar rozciggajacy si¢ do odlegtosci 900 m przed progiem pasa startowego, 60 m w obie strony od przed-
luzenia osi drogi startowej, na kierunku podejscia drogi startowej z podejsciem precyzyjnym kategorii II lub III.

AIS.TR.355 Zbiory danych o terenie
Jezeli zbiory danych o terenie sg przekazywane zgodnie z pkt AIS.OR.355:

a) zbiory danych topograficznych musza zawiera¢ cyfrowe przedstawienie powierzchni terenu w formie ciaglych war-
tosci wzniesienia na wszystkich przecigciach ustalonej siatki wzgledem wspélnego ukladu odniesienia;

b) siatka terenowa powinna by¢ katowa lub liniowa, o ksztalcie regularnym lub nieregularnym;

¢) zbiory danych o terenie obejmuja aspekty przestrzenne (pozycja i wzniesienie), tematyczne i czasowe dla powierz-
chni Ziemi zawierajacej naturalnie wystepujace elementy, z wylaczeniem przeszkéd;

d) podaje si¢ tylko jeden typ obiektu tj. teren;
e) w zbiorze danych o terenie nalezy rejestrowac atrybuty obiektu takie jak:
1) strefa pokrycia;

2)  identyfikator twércy danych;
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identyfikator zrédla danych;
metoda pozyskania;

rozrdéznialnosé;

)
)
)
6) poziomy system odniesienia;
) rozdzielczo$¢ pozioma;
) dokladno$¢ pozioma;
) poziom ufno$ci w poziomie;

10) pozycja pozioma;

11) wzniesienie;

12) odniesienie wzniesienia;
13) pionowy uklad odniesienia;
14) rozdzielczos¢ pionowa;

15) dokfadnosé pionowa;

16) poziom pewnosci w pionie;
17) pomierzona powierzchnia;
18) spdjnosé;

19) datai czas; oraz

20) zastosowana jednostka miary;
f) w strefie o promieniu 10 km od ARP dane o terenie sg zgodne z wymaganiami liczbowymi dla strefy 2;

g) w strefie miedzy 10 km a granica TMA lub w strefie o promieniu 45 km od ARP (w zaleznosci od tego, ktére jest
mniejsze), dane o terenie, ktéry przewyzsza plaszczyzng pozioma na wysokosci 120 m ponad najnizszym wzniesie-
niem drogi startowej, s3 zgodne z wymaganiami liczbowymi dla strefy 2;

h) w strefie miedzy 10 km a granica TMA lub w strefie o promieniu 45 km od ARP (w zaleznosci od tego, ktére jest
mniejsze), dane o terenie, ktéry nie przewyzsza plaszczyzny poziomej na wysokosci 120 m ponad najnizszym
wzniesieniem drogi startowej, s zgodne z wymaganiami liczbowymi dla strefy 1; oraz

i) w tych czgsciach strefy 2, gdzie wykonywanie lotéw jest zabronione z powodu bardzo wysokiego terenu lub innych
lokalnych ograniczen iflub regulacji, dane o terenie sg zgodne z wymaganiami liczbowymi dla strefy 1.

Powierzchnia zbierania danych topograficznych - obszar 1 i obszar 2

120m 120m

Terrain data collected with Area 1 numerical requirements

- Termrain data collected with Area 2 numerical requirements
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AIS.TR.360 Zbiory danych o przeszkodach

Jezeli zbiory danych o przeszkodach sg przekazywane zgodnie z pkt AIS.OR.360:

a) elementy danych o przeszkodach to cechy, ktére przedstawia si¢ w zbiorze danych za pomocg punktéw, linii lub
wielokgtow;

b)

w zbiorach danych o przeszkodach zapisuje si¢ wszystkie zdefiniowane typy obiektéw przeszkdd, a kazdy z nich jest
opisany zgodnie z ponizszym wykazem obowigzkowych atrybutow:

strefa pokrycia;
identyfikator tworcy danych;
identyfikator Zrédla danych;
identyfikator przeszkody;
dokladnos$¢ pozioma;
poziom ufnosci w poziomie;
pozycja pozioma;
rozdzielczo$¢ pozioma;
rozmiar poziomy;

poziomy system odniesienia;
wzniesienie;

dokladno$¢ pionowa;
poziom pewnosci w pionie;
rozdzielczo$¢ pionowa;
pionowy uklad odniesienia;
rodzaj przeszkody;

rodzaj geometrii;

sp6jnos¢;

data i czas;

zastosowana jednostka miary;
o$wietlenie; oraz

oznakowanie;

dane o przeszkodach dla stref 2 i 3 sg gromadzone zgodnie z nastepujacymi powierzchniami zbierania danych o
przeszkodach:

1) powierzchnia zbierania danych o przeszkodach dla strefy 2a powinna mie¢ wysoko$¢ 3 m ponad najblizsze

wzniesienie drogi startowej mierzone wzdtuz osi drogi startowej, oraz w odniesieniu do zabezpieczenia prze-
rwanego startu (jesli istnieje) ponad wzniesienie najblizszego progu drogi startowej;

powierzchnia zbierania danych o przeszkodach strefy 2b ma nachylenie 1,2 % i rozciaga si¢ od kofica strefy 2a
na poziomie elewacji konica drogi startowej w kierunku startu i ma dlugo$¢ 10 km i rozwarto$¢ 15 % w kazda
strong; nie ma koniecznosci zbierania danych o przeszkodach nizszych niz 3 m nad poziom terenu;

zbierania danych o przeszkodach strefy 2c ma nachylenie 1,2 % i rozciaga si¢ poza strefa 2a i 2b na odlegto$¢ nie
wiecej niz 10 km od granicy obszaru 2a; elewacja poczatkows strefy 2¢ powinna by¢ elewacja punktu strefy 2c,
w ktérym sie ona zaczyna; nie ma koniecznosci zbierania danych o przeszkodach nizszych niz 15 m nad
poziom terenu;

powierzchnia zbierania danych o przeszkodach dla strefy 2d ma wysoko$¢ 100 m ponad poziom terenu; oraz

powierzchnia zbierania danych o przeszkodach na obszarze 3 rozciaga si¢ pét metra (0,5 m) ponad plaszczyzng
poziomg przechodzacg przez najblizszy punkt pola ruchu naziemnego lotniska;
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d) wtych czgsciach strefy 2, gdzie wykonywanie operacji lotniczych jest zakazane z powodu bardzo wysokiego terenu
lub innych lokalnych ograniczen lub regulacji, dane o przeszkodach sa gromadzone i zapisywane zgodne z wymaga-
niami liczbowymi dla strefy 1;

e) specyfikacje produktu uzyskanego z danych o przeszkodach wraz ze wspélrzednymi geograficznymi dla kazdego
lotniska wigczonymi do zbioru danych powinny opisywac nastgpujace strefy:

1) strefy 2a, 2b, 2ci 2d;
2) obszar toru wznoszenia po starcie; oraz
3) powierzchnie ograniczenia przeszkéd;
f) zbiory danych o przeszkodach stanowig cyfrows reprezentacj¢ pionowych i poziomych rozmiaréw przeszkdd; oraz

g) przeszkody nie sa wigczane do zbioréw danych o terenie.

Powierzchnia zbierania danych o przeszkodach — obszar 1 i obszar 2

—_——

Area 2d
TMA max to 45 km

\

henibied \
N

AIS.TR.365 Zbiory danych kartograficznych lotniska
a) Zbiory danych kartograficznych lotnisk musza zawiera¢ cyfrowa reprezentacj¢ obiektéw lotniskowych.
b) Nalezy uzywaé norm ISO w zakresie informacji geograficznej jako dokumentéw odniesienia.

¢) Produkty zawierajace dane kartograficzne lotnisk nalezy opisywa¢ zgodnie z odpowiednia norma dotyczacg specyfi-
kacji produktu uzyskanego z danych.

d) Zawartos¢ i struktura zbioréw danych kartograficznych lotnisk powinny by¢ zdefiniowane wedtug schematu aplika-
cyjnego oraz katalogu obiektow.
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AIS.TR.370 Zbiory danych o procedurach wykonywania lotéw wedlug wskazaf przyrzadéw

a) Zbiory danych o procedurach lotu wedtug wskazan przyrzadéw zawieraja cyfrowa reprezentacje procedur wykony-
wania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw.

b) Zbiory danych o procedurach wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw obejmuja dane dotyczace wymie-
nionych ponizej przedmiotéw, w tym wszystkich ich wlasciwosci:

1) procedura;

2) segment procedury;

3) segment podejscia konicowego;
4) naprawienie procedury;

5) utrzymywanie procedury;

6) wlaSciwosci procedury dla $miglowcow.

SEKCJA 4 — SLUZBY ROZPOWSZECHNIANIA I SLUZBY INFORMACJI PRZED LOTEM

AIS.TR.400 Stuzby rozpowszechniania

a) Jezeli jest to mozliwe, nalezy stosowaé ustalony system rozpowszechniania NOTAM przesylanych za posrednic-
twem sieci AFS.

b) Rozpowszechnianie serii NOTAM innych niz serie rozpowszechniane migdzynarodowo zapewnia si¢ na wniosek.

¢) NOTAM sg przygotowywane zgodnie z przepisami dotyczacymi procedur facznosci ICAO okreslonymi w zalacz-
niku 10 ICAO, tom II.

d) Kazdy NOTAM powinien by¢ nadawany jako pojedyncza depesza telekomunikacyjna.

¢) Wymiana ASHTAM poza terytorium parnstwa cztonkowskiego i NOTAM, w przypadku parnistw cztonkowskich pod-
ajacych informacje o aktywnosci wulkanicznej za pomocg NOTAM, obejmuje o$rodki doradcze podajace informacje
o pyle wulkanicznym oraz §wiatowe centra prognoz obszarowych i uwzglednia wymagania zwigzane z operacjami
o charakterze trwalym.

AIS.TR.405 Stuzby informacji przed lotem

a) Automatyczne systemy informacji przed lotem powinny nalezy stosowaé w celu zapewnienia danych i informacji
lotniczych personelowi operacyjnemu, w tym czlonkom zalogi lotniczej, w celu odprawy automatycznej (self-brie-
fing), planowania lotu i zapewnienia stuzby informacji powietrznej.

b) Interfejs uzytkownika urzadzen sluzb informacji przed lotem powinien zapewniaé latwy dostep do wszystkich
potrzebnych informacji/danych.

¢) Urzadzenia automatycznego systemu informacji przed lotem, stuzace do odprawy automatycznej (self-briefing),
powinny w razie potrzeby zapewnia¢ mozliwo$¢ konsultacji ze stuzbg informacji lotniczej za pomoca telefonu lub
innych odpowiednich $rodkéw telekomunikacyjnych.

d) Automatyczne systemy informacji przed rozpoczeciem lotu, przeznaczone do dostarczania danych i informacji lot-
niczych na potrzeby odprawy automatycznej, planowania lotu i stuzby informacji powietrznej powinny:

1) zapewniaé nieprzerwang i terminowg aktualizacj¢ bazy danych systemu oraz monitorowanie waznosci i jakosci
przechowywanych w niej danych lotniczych;

2) zapewnia¢ dostep do systemu personelowi operacyjnemu, w tym czlonkom zalogi lotniczej, zainteresowanemu
personelowi lotniczemu i innym uzytkownikom, za pomoca odpowiednich $rodkéw telekomunikacyjnych;

3) zapewnia¢ uzytkownikowi mozliwos$¢ uzyskania na papierze danych i informacji lotniczych, do ktérych ma on
dostep;



L 104/188 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 3.4.2020

4) zapewnia¢ dostep do informacji/danych za pomocg procedur zapytan opartych na skrétowej formie tekstu
otwartego i wskaznikach lokalizacji ICAO okreslonych w dokumencie ICAO nr 7910, w stosownych przypad-
kach, na podstawie interfejsu uzytkownika bazujgcego na systemie sterowanego menu, lub innego odpowied-
niego mechanizmu;

5) udziela¢ terminowych odpowiedzi na zapytania uzytkownikow.

e) Wszystkie NOTAM nalezy domy$lnie udostgpniaé do celéw odprawy, a ograniczenie tresci jest w gestii uzytkow-
nika.

SEKCJA 5 — AKTUALIZACJE PRODUKTOW INFORMAC]I LOTNICZE]

AIS.TR.500 Wymagania ogélne — aktualizacje produktéw informacji lotniczej

Te samg aktualizacje cyklu AIRAC nalezy stosowaé w przypadku zmian do AIP, suplementéw do AIP, zbioru danych
AIP oraz do zbioréw danych o procedurach wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw w celu zapewnienia sp6j-
nosci elementéw danych zawartych w réznych produktach informacji lotniczej.

AIS.TR.505 AIRAC
a) Za pomocg systemu AIRAC rozpowszechnia si¢ informacje dotyczace nastgpujacych elementéw:
1) poziomych i pionowych granic, przepiséw i procedur odnoszgcych si¢ do:
i) rejonéw informacji powietrznej (FIR);
ii)  obszaréw kontrolowanych (CTA);
(iti) ~ stref kontrolowanych lotnisk;
iv)  obszaréw ze stuzbg doradczg;
v)  tras ATS;

vi)  stalych stref niebezpiecznych, zakazanych i ograniczonych (wlacznie z rodzajami i okresami aktywnosci,
jesli s3 znane) oraz stref identyfikacyjnych obrony powietrznej (ADIZ);

(vii) stalych przestrzeni, tras lub ich czesci, w ktérych wystepuje prawdopodobienstwo przechwycenia;
(vii) stref obowigzkowej facznosci radiowej (RMZ) lub stref obowigzkowego uzywania transpondera (TMZ);

2) pozydji, czestotliwodci, znakéw wywolawczych, identyfikatoréw, znanych nieprawidlowosci i okresowych
przegladéw pomocy radionawigacyjnych oraz urzadzen lacznosci i dozorowania;

3) procedur oczekiwania i podejicia, procedur przylotu i odlotu, procedur przeciwhatasowych i wszelkich innych
stosowanych procedur ATS;

4)  pozioméw przejsciowych, wysokosci bezwzglednych przejsciowych i minimalnych wysokosci sektorowych;
5) urzadzen i procedur meteorologicznych (w tym rozglaszanie);

6) drdg startowych i zabezpieczen przerwanego startu;

7)  drég kolowania i plyt postojowych;

8) procedur naziemnych na lotnisku (wlaczajac w to procedury stosowane w warunkach ograniczonej widzial-
nosci);

9)  $wiatet podejscia i drogi startowej; oraz
10) miniméw operacyjnych lotniska, jesli sa opublikowane przez panstwo cztonkowskie.

b) Jezeli planuje si¢ wprowadzenie istotnych zmian oraz w przypadku gdy pozadane i praktyczne jest uprzednie zawia-
domienie, nalezy dokona¢ szczeg6lnych uzgodnien.
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¢) Jesli do dnia publikacji, zgodnie z cyklem AIRAC, nie przedstawiono zadnej informacji do rozpowszechnienia, to
informacje NIL nalezy rozesla¢ za pomocg NOTAM lub innych odpowiednich $rodkéw, nie pdzniej niz jeden cykl
przed datg wejScia w zycie cyklu AIRAC, ktérego ta informacja dotyczy.

AIS.TR.510 NOTAM

a) NOTAM publikuje si¢ z zachowaniem wystarczajacego czasu powiadomienia zaangazowanych stron, by zdazyly
one podjaé wszelkie wymagane dzialania, z wyjatkiem przypadkéw niesprawnosci, aktywnosci wulkanicznej, uwol-
nienia materialéw promieniotwérczych, toksycznych substancji chemicznych i innych zdarzefi, ktérych nie mozna
przewidzied.

b) W NOTAM zawiadamiajagcym o niesprawno$ci pomocy nawigacyjnych, urzadzen tgcznosci lub shuzb facznosci
nalezy podaé przewidywany czas trwania tych niesprawnosci lub przewidywany czas, po ktérym dzialanie zostanie
wznowione.

¢) W ciggu trzech miesiecy od wydania stalego NOTAM informacje przedstawione w NOTAM wlgcza si¢ do danych
produktéw informacji lotniczej.

d) W ciagu trzech miesi¢cy od wydania tymczasowego dlugotrwatego NOTAM informacje przedstawione w NOTAM
wlacza si¢ do suplementu do AIP.

¢) Kiedy NOTAM o szacowanym terminie wazno$ci w nieoczekiwany sposob przekroczy okres trzech miesiecy,
wydaje si¢ nowy NOTAM, chyba ze oczekuje sig, iz warunek bedzie trwat przez dalszy okres wynoszgcy ponad trzy
miesigce; w takim przypadku wydaje si¢ suplement do AIP.

f) W dokumencie »Trigger NOTAM« zwigzle opisuje si¢ zawartosé, date i czas wejcia w zycie, a takze numer referen-
cyjny poprawki lub suplementu.

g) Dokument »Trigger NOTAM« wchodzi w zycie tego samego dnia i w tym samym czasie co zmiana do AIP lub suple-
ment do AIP.

h) W przypadku zmiany do AIP dokument »Trigger NOTAM« pozostaje wazny przez okres 14 dni.

i) W przypadku suplementu do AIP waznego przez okres krétszy niz 14 dni dokument »Trigger NOTAM« pozostaje
wazny przez pelen okres waznosci suplementu do AIP.

j) W przypadku suplementu do AIP waznego przez okres 14 dni lub dtuzej dokument »Trigger NOTAM« pozostaje
wazny przez co najmniej 14 dni.

AIS.TR.515 Aktualizacje zbioru danych

a) Czgstotliwos¢ aktualizacji zbioru danych AIP oraz zbioréw danych o procedurach wykonywania lotéw wedlug
wskazan przyrzadow jest okreslona w specyfikacji produktu uzyskanego z danych.

b) Zbiory danych udostgpnione z wyprzedzeniem zgodnie z cyklem AIRAC sg aktualizowane wraz ze zmianami nie-
dotyczacymi AIRAC ktdre mialy miejsce miedzy publikacja a data wejscia w zycie.
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Dodatek 1

ZAWARTOSC ZBIORU INFORMACJI LOTNICZYCH (AIP)

CZESC 1 — INFORMACJE OGOLNE (GEN)
Kiedy AIP jest w jednym tomie, wstep, wykaz zmian do AIP, wykaz suplementéw do AP, lista kontrolna stron AIP oraz
wykaz biezacych poprawek recznych pojawia si¢ tylko w czgsci 1 — GEN, a adnotacje »nie dotyczy« wpisuje si¢ do kazdej
z tych podsekeji w czesciach 211 3.

Jezeli AIP jest utworzony i udostgpniony w wiecej niz jednym tomie, a kazdy z toméw ma osobng stuzbe poprawek i
suplementow, w kazdym tomie znajduje si¢ osobny wstep, wykaz zmian do AIP, wykaz suplementéw do AIP, lista kon-
trolna stron AIP oraz wykaz biezacych poprawek recznych.

GEN 0.1 Wstep

Zwigzly opis AIP obejmuje:

1) nazwe organu publikujacego;

2) stosowane dokumenty ICAO;

3) sposob publikacji (media drukowane, internetowe lub inne media elektroniczne);
4) strukture AIP oraz ustalony cykl regularnych zmian;

5) w stosownych przypadkach zasady ochrony praw autorskich;

6) stuzbe, z ktora nalezy si¢ skontaktowaé w przypadku wykrycia bledéw lub przeoczen w AIP.

GEN 0.2 Wykaz zmian do AIP

Wykaz zmian do AIP i zmian AIRAC do AIP (publikowanych zgodnie z systemem AIRAC) zawiera:
1) numer zmiany;

2) date publikacji;

3) date wprowadzenia (w zmianach AIRAC do AIP date wejscia w zycie),

4) podpis osoby, ktéra wprowadzita zmiang do AIP.

GEN 0.3 Wykaz suplementéw do AIP

Wykaz wydanych suplementéw do AIP obejmuje:
1) numer suplementu;

2) przedmiot suplementu;

3) odpowiednie dzialy AIP;

4) okres waznosci;

5) zapis o anulowaniu.

GEN 0.4 Lista kontrolna stron AIP
Lista kontrolna stron AIP zawiera:
1) numer strony/tytul mapy;

2) date publikacji lub date wejscia w zycie (dzien, nazwe miesigca i rok) informacji lotniczej.
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GEN 0.5 Wykaz poprawek recznych do AIP
Wykaz poprawek recznych do AIP zawiera:

1) strong (strony) AIP, ktérej(-ych) dotyczy korekta;
2) tekst zmiany; oraz

3) numer zmiany do AIP, pod ktérym zostala wprowadzona poprawka reczna.

GEN 0.6 Spis tresci dla czesci 1
Wykaz sekji 1 podsekeji w czgsci 1 — Informacje ogdlne (GEN).

GEN 1. PRZEPISY ] WYMOGI KRAJOWE

GEN 1.1 Wyznaczone organy

Adresy wyznaczonych organéw zajmujacych sie ulatwianiem migdzynarodowej zeglugi powietrznej (lotnictwo cywilne,
meteorologia, clo, imigracja, zdrowie, oplaty na trasie i oplaty lotniskowe, kwarantanna rolnicza oraz dochodzenia w
sprawie wypadkow lotniczych) dla kazdego organu obejmuja:

1) wyznaczony organ;
nazwe organu;
adres pocztowy;

numer telefonu;

)
)
)
5) numer telefaksu;
) adres e-mail;
) adres stalej stuzby lotniczej (AFS); oraz
)

adres strony internetowej, jezeli jest dostepny.

GEN 1.2 Przylot, tranzyt i odlot statkéw powietrznych

Przepisy i wymogi dotyczace uprzedniego zawiadamiania oraz wystgpowania o zgodg na przylot, tranzyt i odlot stat-
kow powietrznych wykonujacych loty miedzynarodowe.

GEN 1.3 Przylot, tranzyt i odlot pasazer6w oraz zalég

Przepisy (wlaczajac w to przepisy celne, imigracyjne oraz przepisy o kwarantannie, a takze wymagania dotyczace
uprzedniego zawiadamiania i wystgpowania o zezwolenie) dotyczace przylotu, tranzytu i odlotu pasazeréw innych niz
emigranci oraz zalogi.

GEN 1.4 Przylot, tranzyt i wywéz fadunkow

Przepisy (wlaczajac w to przepisy celne oraz wymagania dotyczace uprzedniego zawiadamiania i wystepowania o zez-
wolenie) dotyczace przywozu, tranzytu i wywozu fadunkéw.

GEN 1.5 Przyrzady pokladowe, wyposazenie i dokumentacja lotniczo-meteorologiczna
Zwigzly opis przyrzadéw pokladowych, wyposazenie i dokumentacja lotniczo-meteorologiczna obejmuja:

1) przyrzady, wyposazenie (w tym wyposazenie stuzace do komunikacji ze statkami powietrznymi, nawigacji i urzg-
dzenia nawigacyjne) oraz dokumentacja lotniczo-meteorologiczna, ktéra musi znajdowac si¢ na pokladzie statku
powietrznego, w tym wszelkie dodatkowe wymagania w odniesieniu do przepiséw okreslonych w podczesci D
(czg$¢ CAT) zalgcznika IV do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012; oraz

2) awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT), urzadzenia sygnalizujace i wyposazenie ratunkowe jak przedstawiono w pkt
CAT.IDE.A.280 (cz¢$¢ CAT) i NCC.IDE.A.215 (cz¢$¢ NCC) zalacznika IV do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012,
gdzie zostaly one okreslone przez regionalne posiedzenia dotyczace zeglugi powietrznej dla lotéw nad wyznaczo-
nymi polami wzlotow.
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GEN 1.6 Zestawienie przepiséw krajowych i uméw/konwencji migdzynarodowych

Wykaz nazw i odniesieri oraz, w stosownych przypadkach, streszczenia przepisow krajowych dotyczacych zeglugi
powietrznej wraz z wykazem ratyfikowanych przez panistwo czlonkowskie uméw i konwencji migdzynarodowych.

GEN 1.7 Réznice w stosunku do norm, zalecanych metod postgpowania i procedur ICAO

Wykaz znaczacych réznic miedzy krajowymi przepisami i praktykami w panstwie cztonkowskim a odpowiednimi
przepisami ICAO zawiera:

1) dokumenty ICAO, ktérych dotyczy odstepstwo (zalacznik i numer wydania, punkt); oraz

2) tre$¢ réznicy w pelnym brzmieniu.

Wszystkie znaczace réznice nalezy wymieni¢ w niniejszej podsekcji. Wszystkie zalaczniki nalezy wymieni¢ w kolej-
nosci numerycznej, nawet jesli nie ma zadnej réznicy w stosunku do zalacznika ICAO, w ktérym to przypadku nalezy

przekazal informacje NIL. Réznice krajowe lub stopieni braku zastosowania regionalnych procedur uzupelniajacych
(SUPPS) nalezy zglaszaé bezzwlocznie zgodnie z zalacznikiem, do ktérego odnosza si¢ procedury uzupelniajace.

GEN 2. TABELE I KODY

GEN 2.1 System pomiaru, oznakowanie statkéw powietrznych, dni $wigteczne

GEN 2.1.1 Jednostki miary

Opis stosowanych jednostek miary, w tym tabela jednostek miary.

GEN 2.1.2 Czasowy uklad odniesienia

Opis stosowanego czasowego ukladu odniesienia (kalendarz i system czasu) wraz ze wskazaniem, czy stosowane sg
sezonowe zmiany czasu oraz w jaki sposob czasowy uklad odniesienia podany jest w AIP.

GEN 2.1.3 Poziomy uklad odniesienia

Zwigzly opis stosowanego poziomego (geodezyjnego) ukladu odniesienia obejmuje:
1) nazwe/oznaczenie ukladu odniesienia;

2) okreslenie i parametry stosowanego odwzorowania;

3) okreslenie stosowanej elipsoidy;

4) okreslenie stosowanego uktadu odniesienia;

5) obszary stosowania; oraz

6) w stosownych przypadkach wyjasnienie oznaczenia gwiazdka zastosowanego w celu identyfikacji wspotrzednych,
ktére nie spelniajg wymogdéw doktadnosci okreslonych w zalacznikach 11 i 14 ICAO.

GEN 2.1.4 Pionowy uklad odniesienia
Zwigzly opis stosowanego pionowego ukladu odniesienia obejmuje:
1) nazwe/oznaczenie ukladu odniesienia;

2) opis stosowanego modelu geoidy wraz z parametrami wymaganymi do transformacji wysokosci miedzy stosowa-
nym modelem a EGM-96;

3) w stosownych przypadkach wyjasnienie oznaczenia gwiazdka zastosowanego w celu identyfikacji tych wzniesien/
undulacji geoidy, ktdre nie spelniajg wymogéw dokladnosci podanych w Zalaczniku 14.



3.4.2020 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 104/193

GEN 2.1.5 Znaki przynaleznosci pafistwowej i znaki rejestracyjne

Wskazanie przynaleznosci pafistwowej i znaki rejestracyjne przyjete przez panstwo czlonkowskie.

GEN 2.1.6 Dni ustawowo wolne od pracy

Wykaz dni ustawowo wolnych od pracy wraz ze wskazaniem stuzb, ktérych te dni dotycza.

GEN 2.2 Skréty wykorzystywane w publikacjach AIS

Alfabetyczny wykaz skr6téw i ich objasnient wykorzystywanych przez panstwo czlonkowskie w AIP oraz podczas roz-
sylania danych i informacji lotniczych wraz ze wskazaniem krajowych skrétéw réznigcych sig od zawartych w doku-
mencie ICAO nr 8400 pt.: »Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Kody i skroty ICAO (PANS-ABC)«.

GEN 2.3 Znaki na mapach

Wykaz znakéw na mapach ulozony wedtug serii map, w ktdrej stosowane sg znaki.

GEN 2.4 Wskazniki lokalizacji

Alfabetyczny wykaz wskaznikow lokalizacji ICAO przypisanych do lokalizacji statych stacji lotniczych, ktére maja by¢
stosowane do celow kodowania i dekodowania. Musi by¢ zapewniona adnotacja do lokalizacji niepowiazanych ze stala
stuzbg lotnicza (AFS).

GEN 2.5 Wykaz pomocy radionawigacyjnych
Alfabetyczny wykaz pomocy radionawigacyjnych zawiera:
1) identyfikator;

2) nazwe stacji;

3) rodzaj urzadzenia/pomocy;

4) oznaczenie, czy dane urzadzenie spelnia rolg¢ pomocy na trasie (E), pomocy lotniskowej (A), czy podwéjna (AE).

GEN 2.6 Przeliczanie jednostek miary

Tabele przeliczeniowe lub wzory stosowane w przeliczaniu nastepujacych jednostek:
1) mil morskich na kilometry i odwrotnie;

2) stop na metry i odwrotnie;

3) dziesietnych czesci minut tuku na sekundy tuku i odwrotnie;

4) w stosownych przypadkach inne tabele przeliczeniowe.

GEN 2.7 Wschéd i zachéd stonica

Informacja o czasie wschodu i zachodu stofica zawierajgca zwigzly opis kryteriéw stosowanych do okreslenia podanych
czasOw oraz prosty wzor albo tabele do obliczania tych czaséw dla dowolnej lokalizacji na obszarze odpowiedzialnosci,
lub alfabetyczny wykaz lokalizacji, dla ktérych czasy sa podane z odniesieniem do strony w tabeli oraz w tabelach
wschodéw i zachodéw storica dla danych stacji/lokalizacji; tabele te zawierajg:

1) nazwe stacji;
2) wskaznik lokalizacji ICAO;

3) wspdlrzedne geograficzne w stopniach i minutach;
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date(-y), dla ktorej(-ych) podano czasy;

czas poczatku $witu cywilnego;

)
)

6) czas wschodu stofica;
) czas zachodu slorica; oraz
)

czas konica zmierzchu cywilnego.

GEN 3. SLUZBY
GEN 3.1 Stuzby informagji lotniczej

GEN 3.1.1 Stuzba odpowiedzialna
Opis stuzby informacji lotniczej (AIS) i jej gléwnych elementéw zawiera:
1) nazwe stuzby/organu;

2) adres pocztowy;

)

numer telefonu;

N

numer telefaksu;

=R

adres AFS;

~

)

)

)

)

) adres e-mail;
)

) adres strony internetowej, jezeli jest dostepny;
)

8) o$wiadczenie dotyczace przepiséw, na ktorych opiera si¢ stuzba oraz odniesienie do lokalizacji AIP, gdzie wymie-

niono réznice, jesli wystepuja.

GEN 3.1.2 Obszar odpowiedzialnosci

Obszar odpowiedzialnosci AIS.

GEN 3.1.3 Zbiér informagji lotniczych

Opis elementéw produktéw informacji lotniczej zawiera:
1) AIP oraz odpowiednie zmiany do AIP;

2) suplementy do AIP;

w
>

IG;

)
)
)
4) NOTAM i Biuletyny Informacji Przed Lotem (PIB);
5) listy kontrolne oraz wykazy waznych NOTAM,;

6) sposéb uzyskiwania tych publikacji.

Kiedy AIC jest wykorzystywany do oficjalnego ogloszenia cen publikacji, nalezy to okresli¢ w tym dziale AIP.

GEN 3.1.4 System AIRAC
Zwigzly opis aktualnego cyklu AIRAC, facznie z tabelg aktualnych i przysziych dat AIRAC.

GEN 3.1.5 Stuzby informacji przed lotem na lotniskach/lotniskach dla $miglowcéow

Wykaz lotnisk/lotnisk dla §miglowcow, na ktérych regularnie jest dostepna informacja przed lotem, facznie ze wskaza-
niem:

1) elementéw produktéw informacji lotniczej;



3.4.2020 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 104/195

2) przechowywanych map i wykreséw;

3) ogdlnego obszaru, do ktérego odnoszg si¢ posiadane dane.

GEN 3.1.6 Cyfrowe zbiory danych
1) Opis dostepnych zbioréw danych obejmuje:

a) tytul zbioru danych;

b) krotki opis;

¢) uwzglednione przedmioty danych;

d) zakres geograficzny;

e) w stosownych przypadkach ograniczenia zwigzane z wykorzystaniem danych.
2) Dane kontaktowe, w jaki spos6b mozna uzyskac zbiory danych, zawieraja:

a,

Nt

imig¢ i nazwisko odpowiedzialnej osoby fizycznej, nazwe odpowiedzialnej stuzby lub organizacji;

=

adres pocztowy oraz adres poczty elektronicznej odpowiedzialnej osoby fizycznej, stuzby lub organizacji;

(e)
~

numer telefaksu odpowiedzialnej osoby fizycznej, stuzby lub organizacji;

&

numer telefonu kontaktowego odpowiedzialnej osoby fizycznej, stuzby lub organizacji;

)
~

godziny stuzby (okres obejmujacy strefe czasu kiedy mozna nawigzaé kontakt);

Res)

informacje online, ktére mogg zostaé wykorzystane w celu skontaktowania si¢ z osobg fizyczna, stuzba lub orga-
nizacjy; oraz

g) w stosownych przypadkach dodatkowe informacje dotyczace tego, w jaki sposéb oraz kiedy kontaktowa¢ si¢ z
osobg fizyczna, stuzbg lub organizacja.

GEN 3.2 Mapy lotnicze

GEN 3.2.1 Stuzby odpowiedzialne
Opis stuzb odpowiedzialnych za produkcje map lotniczych zawiera:

1) nazwe stuzby;

N

adres pocztowy;

)

numer telefonu;

v B

adres e-mail;

=)

adres AFS;

~

)

)

)

) numer telefaksu;
)

)

) adres strony internetowej, jezeli jest dostgpny; oraz
)

8) o$wiadczenie dotyczace przepiséw, na ktorych opiera si¢ stuzba oraz odniesienie do lokalizacji AIP, gdzie wymie-

niono réznice w stosunku do ICAO, jesli wystepuja.

GEN 3.2.2 Utrzymanie map

Zwigzly opis, w jaki sposob mapy lotnicze sa sprawdzane i zmieniane.

GEN 3.2.3 Ustalenia dotyczace zakupu

SzczegSlowe informacje na temat tego, w jaki spos6b mozna uzyskaé mapy, zawieraja:
1) stuzbe/agencje(-e) sprzedazy;

2) adres pocztowy;

3) numer telefonu;
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numer telefaksu;
adres e-mail;
adres AFS;

adres strony internetowej, jezeli jest dostepny.

GEN 3.2.4 Dostepne serie map lotniczych

Wykaz dostepnych serii map lotniczych oraz ogdlny opis kazdej serii i wskazanie planowanego wykorzystania.

GEN 3.2.5 Wykaz dostepnych map lotniczych
Wykaz dostepnych map lotniczych zawiera:
1) tytul serii;

2) skala serii;

)

nazwa lub numer kazdej mapy lub kazdego arkusza w serii;

)
)
)
4) cena za arkusz;

5) data ostatniej rewizji.

GEN 3.2.6 Indeks w stosunku do mapy lotniczej §wiata (WAC) — ICAO 1:1 000 000

Tabela indekséw przedstawiajaca pokrycie i uklad arkuszy dla WAC 1:1 000 000 opracowanej przez pafistwo czlon-
kowskie. Jezeli mapa lotnicza — ICAO 1:500 000 jest opracowywana zamiast WAC 1:1 000 000, tabele indekséw wyko-
rzystuje si¢ do wskazywania pokrycia i uktadu arkuszy dla mapy lotniczej ICAO 1:500 000.

GEN 3.2.7 Mapy topograficzne
Szczegblowe informacje na temat tego, w jaki sposéb mozna uzyskaé mapy topograficzne, zawierajg:
1) nazwe(y) stuzby/agencji;

2) adres pocztowy;

N

numer telefonu;

v B

adres e-mail;

6

)

)

)

) numer telefaksu;
)

) adres AFS;

)

7) adres strony internetowej, jezeli jest dostepny.

GEN 3.2.8 Korekty map nieujetych w AIP

Wykaz korekt w mapach lotniczych nieujetych w AIP lub wskazanie, gdzie takie informacje mozna uzyskac.
GEN 3.3 Sluzby ruchu lotniczego (ATS)

GEN 3.3.1 Stuzba odpowiedzialna

Opis stuzby ruchu lotniczego oraz jej najwazniejszych elementéw zawiera:
1) nazwe stuzby;

2) adres pocztowy;

3) numer telefonu;
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4) numer telefaksu;

5) adres e-mail;

6) adres AFS;

7) adres strony internetowej, jezeli jest dostepny;

8) o$wiadczenie dotyczace przepiséw, na ktorych opiera si¢ stuzba oraz odniesienie do lokalizacji AIP, gdzie wymie-
niono réznice w stosunku do ICAO, jesli wystepuja;

9) odpowiednia informacja, jezeli ustuga nie jest dostepna przez 24 godziny na dobe i siedem dni w tygodniu.

GEN 3.3.2 Obszar odpowiedzialnosci

Zwigzly opis obszaru odpowiedzialnoci, dla ktérego zapewniono ATS.

GEN 3.3.3 Rodzaje stuzb

Zwigzly opis gléwnych rodzajow zapewnianych stuzb ruchu lotniczego.

GEN 3.3.4 Koordynacja migdzy operatorem a ATS

Ogdlne warunki wplywania na koordynacj¢ migdzy operatorem a stuzbami ruchu lotniczego

GEN 3.3.5 Minimalna wysoko$¢ bezwzgledna lotu

Kryteria wykorzystywane w celu okreslenia minimalnych wysokosci bezwzglednych lotu.

GEN 3.3.6 Wykaz adreséw organdéw ATS

Alfabetyczny wykaz organdéw ATS i ich adreséw zawiera:
1) nazwe organu;

2) adres pocztowy;

3) numer telefonu;

4) numer telefaksu;

5) adres e-mail;

6) adres AFS;

7) adres strony internetowej, jezeli jest dostepny.

GEN 3.4 Stluzby lacznosci

GEN 3.4.1 Stuzba odpowiedzialna

Opis stuzby odpowiedzialnej za zapewnianie urzadzen telekomunikacyjnych i nawigacyjnych obejmuje:
1) nazwe stuzby;

2) adres pocztowy;

3) numer telefonu;

4) numer telefaksu;

5) adres e-mail;
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6) adres AFS;
7) adres strony internetowej, jezeli jest dostepny;

8) oswiadczenie dotyczace przepisow, na ktorych opiera si¢ stuzba oraz odniesienie do lokalizacji AIP, gdzie wymie-
niono rdznice w stosunku do ICAO, jesli wystepuja;

9) odpowiednia informacja, jezeli ustuga nie jest dostepna przez 24 godziny na dobe i siedem dni w tygodniu.

GEN 3.4.2 Obszar odpowiedzialnosci

Zwigzly opis obszaru odpowiedzialnosci, dla ktérego zapewniono stuzbe telekomunikacyjng.

GEN 3.4.3 Rodzaje stuzby
Zwiezly opis gléwnych rodzajéw zapewnianych stuzb i urzadzen obejmuje:
1) stuzby radionawigacji;

2) ustugi foniczne lub ustugi tacza danych;

R

)
)
) shuzbe rozglaszania;
) uzywane jezyki; oraz
)

5) wskazanie, gdzie mozna uzyskaé szczeg6towe informacje.

GEN 3.4.4 Wymogi i warunki

Zwigzly opis dotyczacy wymogdw i warunkéw, na ktérych dostepna jest stuzba tacznosci.

GEN 3.4.5 Rézne

Wszelkie dodatkowe informacje (np. wybrane stacje radio-rozglaszania, wykres telekomunikacyjny).
GEN 3.5 Stuzby meteorologiczne

GEN 3.5.1 Stuzba odpowiedzialna
Zwigzly opis stuzby meteorologicznej odpowiedzialnej za zapewnianie informacji meteorologicznych obejmuje:
1) nazwe stuzby;

2) adres pocztowy;

)

numer telefonu;

N

numer telefaksu;

U1

adres e-mail;

6) adres AFS;

~

adres strony internetowej, jezeli jest dostepny;

)
)
)
)
)
)
)
)

8) oswiadczenie dotyczace przepiséw, na ktdrych opiera si¢ stuzba oraz odniesienie do lokalizacji AIP, gdzie wymie-

niono rdznice, jesli wystepuja;

9) odpowiednia informacja, jezeli ustuga nie jest dostepna przez 24 godziny na dobe i siedem dni w tygodniu.

GEN 3.5.2 Obszar odpowiedzialnosci

Zwiezly opis obszaru lub tras lotniczych, dla ktérych zapewniono stuzbe meteorologiczng.
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GEN 3.5.3 Obserwacje i komunikaty meteorologiczne

Szczegblowy opis obserwacji i komunikatéw meteorologicznych przekazywanych do celéw migdzynarodowej zeglugi
powietrznej obejmuje:
1) nazwe stacji i wskaznik lokalizacji [CAO;

2) rodzaj i czestotliwos¢ obserwacji, w tym wskazanie urzadzeri do automatycznego pomiaru;

)

rodzaje komunikatéw meteorologicznych oraz dostepnos¢ prognozy typu TREND;

)
)
)
)

4) okreslony rodzaj systemu obserwacji oraz liczba obszar6w obserwacji wykorzystywanych do obserwacji i komuni-

katéw na temat wiatru przyziemnego, widzialnosci, zasiggu widzialnosci wzdluz drogi startowej, podstawy chmur,
temperatury oraz, w stosownych przypadkach, na temat uskoku wiatru (np. anemometr na skrzyzowaniu drég star-
towych, transmisjometry przy strefie przyziemienia itp.);

5) godziny pracy;

6) wskazanie dostgpnych klimatologicznych informacji lotniczych.

GEN 3.5.4 Rodzaje stuzb

Zwiezly opis gtéwnych rodzajéw zapewnianych stuzb, w tym szczegétowe informacje na temat odprawy, konsultacji
przedstawionych informacji meteorologicznych, dokumentacji lotniczo-meteorologicznej dostgpnych dla operatoréw i
cztonkow zalogi lotniczej, a takze na temat metod i srodkéw stosowanych w celu dostarczania informacji meteorolo-
gicznych.

GEN 3.5.5 Powiadomienia wymagane od operatoréw

Minimalna liczba uprzednich zawiadomiefi wymagana przez instytucje zapewniajacg stuzby meteorologiczne od opera-
toréw w odniesieniu do odprawy, konsultacji i dokumentacji lotniczo-meteorologicznej oraz innych wymaganych lub
zmienianych informacji meteorologicznych.

GEN 3.5.6 Komunikaty lotnicze

W razie potrzeby wymogi instytucji zapewniajacej stuzby meteorologiczne do celéw tworzenia i transmisji komunika-
téw lotniczych.

GEN 3.5.7 VOLMET
Opis ustugi VOLMET lub D-VOLMET obejmuje:

1) nazwe stacji nadawczej;

N

znak wywolawczy lub identyfikacja i skrét do celéw emisji facznosci radiowej;

)

czestotliwos¢ lub czestotliwosci wykorzystywane do rozglaszania;

Vi B

godziny funkcjonowania;
6
7

)

)

)

) okres rozglaszania;
)

) wykaz lotnisk/lotnisk dla $miglowcéw, dla ktérych ujeto komunikaty lub prognozy; oraz
)

komunikaty, prognozy i ujete informacje SIGMET oraz komentarze.

GEN 3.5.8 SIGMET i AIRMET

Opis nadzoru meteorologicznego zapewnianego w ramach rejonéw informacji powietrznej lub obszaréw kontrolowa-
nych, dla ktérych zapewniono stuzby ruchu lotniczego, w tym wykaz meteorologicznych biur nadzoru wraz z:

1) nazwg meteorologicznego biura nadzoru, i wskaznikiem lokalizacji ICAO;

) godziny funkcjonowania;

3) rejon(-y) informacji powietrznej lub obstugiwany(-e) obszar(-y) kontrolowany(-e);
)

okresy wazno$ci SIGMET;
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5) szczegblowe procedury stosowane w przypadku informacji SIGMET (np. pyl wulkaniczny i cyklony tropikalne);

6) procedury stosowane w przypadku informacji AIRMET (zgodnie z odpowiednimi regionalnymi porozumieniami
zeglugi powietrzne;);

7) organ(-y) ATS, ktéremu (-ym) dostarcza si¢ informacje SIGMET i AIRMET;

8) dodatkowe informacje, np. dotyczace wszelkich ograniczen ustug itp.

GEN 3.5.9 Inne automatyczne stuzby meteorologiczne

Opis dostepnych automatycznych stuzb zapewniajacych informacje meteorologiczne (np. automatyczne stuzby infor-
magcji przed lotem dostgpne przez telefon lub modem komputerowy) obejmuje:

1) nazwe stuzby;
2) dostepne informacje;
3) obszary, trasy i lotniska, ktorych dotycza automatyczne stuzby zapewniajace informacje meteorologiczne;

4) numery telefonu i telefaksu, adres e-mail oraz, jezeli jest dostepny, adres strony internetowej.

GEN 3.6 Sluzby poszukiwania i ratownictwa (SAR)

GEN 3.6.1 Stuzby odpowiedzialne

Zwigzly opis stuzb(-y) odpowiedzialnych(-ej) za zapewnianie poszukiwania i ratownictwa obejmuje:
1) nazwe stuzby/organu;

2) adres pocztowy;

3) numer telefonu;

4) numer telefaksu;

5) adres e-mail;

6) adres AFS;

7) adres strony internetowej, jezeli jest dostepny; oraz

8) o$wiadczenie dotyczace przepiséw, na ktorych opiera si¢ stuzba oraz odniesienie do lokalizacji AIP, gdzie wymie-
niono réznice w stosunku do ICAOQ, jesli wystepuja.

GEN 3.6.2 Obszar odpowiedzialnosci

Zwigzly opis obszaru odpowiedzialnosci, na ktérym zapewnia si¢ SAR.

GEN 3.6.3 Rodzaje stuzby

Zwiezly opis i portret geograficzny, w stosownych przypadkach, rodzaju stuzby i zapewnianych urzadzen, w tym wska-
zania, gdzie pokrycie zasiggiem SAR zalezy od znaczacego wykorzystania statkéw powietrznych.

GEN 3.6.4 Umowy stuzb poszukiwania i ratownictwa

Zwiezly opis obowiazujacych uméw SAR, w tym przepisdw majacych na celu ulatwienie wlotu i wylotu statkéw
powietrznych innych paristw czlonkowskich w celu poszukiwania, ratownictwa, ratownictwa morskiego, naprawy lub
ratownictwa morskiego w odniesieniu do zaginionych lub uszkodzonych statkéw powietrznych albo tylko z powiado-
mieniem w locie albo po powiadomieniu w planie lotu.



3.4.2020 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 104/201

GEN 3.6.5 Warunki dostgpnosci

Zwigzly opis przepiséw dotyczacych SAR, w tym ogdlne warunki, na jakich stuzba i urzadzenia sa dostgpne do uzytku
miedzynarodowego, w tym wskazanie, czy urzadzenie dostgpne dla SAR jest wyspecjalizowane w technikach i funk-
cjach SAR lub jest wykorzystywane specjalnie do innych celéw, ale jest dostosowane do celéw SAR przez szkolenie i
sprzet lub jest dostepne tylko sporadycznie i nie ma Zadnych specjalnych szkoleri ani przygotowania do celéw pracy
SAR.

3.6.6 Stosowane procedury i sygnaly

Zwiezly opis procedur i sygnaléw stosownych przez ratownicze statki powietrzne oraz tabela przedstawiajaca sygnaty,
ktore maja stosowaé osoby pozostale przy zyciu.

GEN 4. OPLATY ZA KORZYSTANIE Z LOTNISK/LOTNISK DLA SMIGLOWCOW ORAZ ZA SEUZBY ZEGLUGI
POWIETRZNEJ (ANS)

Jesli dane dotyczgce oplat nie s3 podane w tym dziale, nalezy wskaza¢ miejsce, w ktérym mozna znaleZ¢ informacje na
ten temat.

GEN 4.1 Oplaty za korzystanie z lotniska/lotniska dla $migtowcow

Zwigzly opis rodzajow oplat pobieranych na lotniskach/lotniskach dla $migtowcéw dostepnych do uzytku migdzynaro-
dowego obejmuje:

1) ladowanie statku powietrznego;

2) post6j, hangarowanie oraz dtugotrwaly postéj statku powietrznego;

N

ustugi przewozu pasazerskiego;

)
)
)
4) oplaty za bezpieczefistwo;

5) oplaty zwigzane z hatasem;

6) inne (ustugi celne, medyczne, imigracyjne itp.);
7) zwolnienia z oplat/ulgi; oraz

8) metody platnosci.

GEN 4.2 Oplaty za uslugi stuzb zeglugi powietrznej

Zwigzly opis oplat pobieranych za ustugi stuzb zeglugi powietrznej (ANS) $wiadczone dla uzytku migdzynarodowego
obejmuje:
1) stuzbe kontroli zblizania;

)
2) ANS na trasie;
3) podstawy naliczania oplat za ANS, zwolnienia z oplat/ulgi;
)

4) metody platnosci.

CZESC 2 — NA TRASIE (ENR)

Jezeli AIP jest utworzony i udostgpniony w wigcej niz jednym tomie, a kazdy z toméw ma osobng stuzbe poprawek i
suplementow, w kazdym tomie znajduje si¢ osobny wstep, wykaz zmian do AIP, wykaz suplementéw do AIP, lista kon-
trolna stron AIP oraz wykaz biezacych poprawek recznych. W przypadku AIP publikowanego w jednym tomie adnota-
cje »nie dotyczy« wpisuje si¢ do kazdej z powyzszych podsekgji.

ENR 0.6 Spis tresci czesci 2

Wykaz sekeji 1 podsekeji w czesci 2 — Na trasie.
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ENR 1. PRZEPISY I PROCEDURY OGOLNE

ENR 1.1 Przepisy ogélne

Przepisy ogdlne nalezy publikowaé wedlug zasad majacych zastosowanie w panistwie cztonkowskim.

ENR 1.2 Przepisy wykonywania lotu z widocznoscig

Przepisy wykonywania lotu z widocznoscia nalezy publikowaé wedtug zasad majgcych zastosowanie w panstwie czlon-
kowskim.

ENR 1.3 Przepisy wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadow

Przepisy wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw (IFR) nalezy publikowaé wedlug zasad majacych zastosowa-
nie w panstwie czlonkowskim.

ENR 1.3.1 Przepisy dotyczace wykonywania wszystkich lotow IFR
ENR 1.3.2 Przepisy dotyczace wykonywania lotéw IFR w przestrzeni powietrznej kontrolowanej
ENR 1.3.3 Przepisy dotyczace wykonywania lotéw IFR poza przestrzenig powietrzng kontrolowana

ENR 1.3.4 Procedury ogélne w odniesieniu do przestrzeni powietrznej ze swoboda planowania tras (FRA)

Procedury dotyczace przestrzeni powietrznej ze swoboda planowania tras, w tym wyjasnienia i definicje stosowanych
punktéw istotnych dla FRA. W przypadku wdrazania transgranicznej FRA zaangazowane rejony informacji powietrznej
(FIR)/g6rne rejony informacji powietrznej (UIR) lub obszary kontrolowane (CTA)/gdrne obszary kontrolowane (UTA)
wskazuje sie w pkt ENR 1.3.

ENR 1.4 Klasyfikacja i opis przestrzeni powietrznej ATS

ENR 1.4.1 Klasyfikacja przestrzeni powietrznej

Opis klas przestrzeni powietrznej ATS w formie tabeli klasyfikacji przestrzeni powietrznej ATS w dodatku 4 do rozpo-
rzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012 wraz z odpowiednimi adnotacjami w celu wskazania klas przestrzeni
powietrznej, ktore nie s3 wykorzystywane przez panstwo cztonkowskie.

ENR 1.4.2 Opis przestrzeni powietrznej ATS

Inne opisy przestrzeni powietrznej ATS, odpowiednio, w tym ogdlne opisy tekstowe.
ENR 1.5 Procedury dotyczace oczekiwania, podejécia i startu

ENR 1.5.1 Przepisy og6lne

Wymagane jest przedstawienie o§wiadczenia dotyczacego kryteridw, na podstawie ktorych ustala si¢ procedury doty-
czgce oczekiwania, podejécia i startu.

ENR 1.5.2 Przyloty

Przedstawia si¢ procedury (nawigacja konwencjonalna lub obszarowa lub obie) dla przylotéw, ktére s3 wspélne dla
lotéw do lub w obrebie tego samego typu przestrzeni powietrznej. Jezeli w przestrzeni powietrznej terminala maja
zastosowanie rézne procedury, odpowiednia informacje przekazuje si¢ wraz z odniesieniem do miejsca, gdzie mozna
znalez¢ szczegdtowe procedury.

ENR 1.5.3 Odloty

Przedstawia si¢ procedury (nawigacja konwencjonalna lub obszarowa lub obie) dla odlotéw, ktére s3 wspélne dla odlo-
téw z kazdego lotniska/lotniska dla $miglowcéw.
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ENR 1.5.4 Inne istotne informacje i procedury

Zwiezly opis dodatkowych informacji, np. procedury przylotéw, dostosowanie podejicia konicowego, procedury i
modele oczekiwania.

ENR 1.6 Sluzby i procedury dozorowania ATS

ENR 1.6.1 Radar pierwotny

Opis stuzb i procedur dotyczacych stosowania radaru pierwotnego obejmuje:

1) ustugi dodatkowe;

2) zastosowanie stuzby kontroli radarowej;

3) procedury zwigzane z uszkodzeniem radaru i utratg lacznosci powietrze-ziemia;

4) wymagania w zakresie zglaszania pozycji fonicznie i za pomoca facznosci kontroler-pilot aczem transmisji danych
(CPDLC); oraz

5) graficzne zobrazowanie obszaru pokrycia radarowego.

ENR 1.6.2 Wtdrny radar dozorowania (SSR)

Opis procedur operacyjnych wtérnego radaru dozorowania (SSR) obejmuje:

1) procedury awaryjne;

2) procedury dotyczace utraty tacznosci powietrze-ziemia i bezprawnej ingerencji;
3) system przydzielania kodu SSR;

4) wymogi w zakresie informowania o pozycji fonicznie i za pomocg CPDLC; oraz

5) graficzne zobrazowanie obszaru pokrycia SSR.

ENR 1.6.3 Automatyczne zalezne dozorowanie — rozglaszanie

Opis procedur operacyjnych automatycznego zaleznego dozorowania — rozglaszanie (ADS-B) obejmuje:
1) procedury awaryjne;

2) procedury dotyczgce utraty lacznosci powietrze-ziemia i bezprawnej ingerencji;

3) wymogi dotyczace znaku rozpoznawczego statku powietrznego;

4) wymogi w zakresie informowania o pozycji fonicznie i za pomocg CPDLC; oraz

5) graficzne zobrazowanie obszaru pokrycia ADS-B.

ENR 1.6.4 Inne istotne informacje i procedury

Zwigzly opis dodatkowych informacji i procedur, np. procedury dotyczace awarii radaru i transpondera.

ENR 1.7 Procedury dotyczjce nastawiania wysoko$ciomierza

Nalezy opublikowa¢ o§wiadczenie na temat majacych zastosowanie procedur dotyczacych nastawiania wysokosciomie-
rza, ktore to o$wiadczenie zawieral bedzie:

1) zwiezle wprowadzenie wraz z o$wiadczeniem dotyczacym dokumentéw ICAO, na ktérych opieraja si¢ procedury,
wraz ze wskazaniem réznic w stosunku do przepiséw ICAO, jesli wystepuja;

2) podstawowe procedury dotyczace nastawiania wysokoSciomierza;
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3) opis regionu/regionéw nastawiania wysokosciomierza;
4) procedury majace zastosowanie do operatoréw (w tym pilotéw); oraz

5) tabele poziomdéw przelotu.

ENR 1.8 Regionalne procedury uzupelniajace ICAO

Nalezy przedstawi¢ regionalne procedury uzupelniajace (SUPPS) dotyczace calego obszaru odpowiedzialnosci.

ENR 1.9 Zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego (ATFM) i zarzadzanie przestrzenia powietrzng
Zwiezly opis systemu ATFM i systemu zarzadzania przestrzenig powietrzng obejmuje:
1) strukture ATFM, obstugiwany obszar, zapewniang stuzbe, lokalizacj¢ organu/organdw i godziny pracy;
2) rodzaje komunikatéw dotyczacych przeplywu i opis ich formatéw; oraz
3) procedury majace zastosowanie w przypadku odlotéw obejmujace:

a) stuzbe odpowiedzialna za przekazywanie informacji na temat stosowanych srodkéw ATFM;

b) wymogi dotyczace planu lotu; oraz

¢) przydziat czasu na start lub ladowanie;

4) informacje na temat ogdlnej odpowiedzialnoSci dotyczace zarzadzania przestrzenig powietrzng w obrebie FIR,
szczegbtowe informacje na temat przydzielenia cywilno-wojskowej przestrzeni powietrznej oraz koordynacji zarza-
dzania, struktury przestrzeni powietrznej mozliwej do zarzadzania (alokacja i zmiany w alokacji) oraz ogdlne proce-
dury operacyjne.

ENR 1.10 Plan lotu

Nalezy wskazaé wszelkie restrykcje, ograniczenia lub informacje doradcze dotyczace etapu planowania lotu, ktére
mogg pomoc uzytkownikowi w przedstawieniu zamierzonej operacji lotniczej, w tym:

1) procedury dotyczace ztozenia planu lotu;
2) system powtarzalnych planéw lotu; oraz

3) zmiany w przedstawionym planie lotu.

ENR 1.11 Adresowanie komunikatéw dotyczacych planu lotu

Nalezy zawrze¢ wskazanie adresu w formie tabelarycznej przypisanego do planéw lotu przedstawiajace:
1) kategorig lotu (IFR, VFR lub obie);

2) trase (do lub przez FIR lub TMA); oraz

3) adres odbiorcy komunikatu.

ENR 1.12 Przechwytywanie cywilnych statkéw powietrznych

Nalezy w pelnym zakresie opisa¢ procedury i sygnaly wzrokowe stosowane podczas przechwytywania z wyraZznym
wskazaniem, czy stosowane sg ustalenia ICAO, a jesli nie, ze istniejg roznice.

ENR 1.13 Bezprawna ingerencja

Nalezy przedstawi¢ odpowiednie procedury, ktére nalezy stosowaé w przypadku bezprawnej ingerencji.

ENR 1.14 Incydenty lotnicze
Opis systemu zglaszania incydentéw lotniczych obejmuje:

1) definicj¢ incydentéw lotniczych;
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2) wykorzystanie formularza zglaszania incydentéw lotniczych;
3) procedury zglaszania (w tym procedury podczas lotu); oraz

4) cel zglaszania i postgpowanie z formularzem.

ENR 2. PRZESTRZEN POWIETRZNA SLUZB RUCHU LOTNICZEGO

ENR 2.1 FIR, UIR, TMA i CTA

Szczegblowy opis rejondw informacji powietrznej (FIR), gérnych rejonéw informacji powietrznej (UIR) oraz obszar6w
kontrolowanych (CTA) (w tym szczegdlnych CTA takich jak TMA) obejmuje:

1) nazwe, wspolrzedne geograficzne granic bocznych FIR/UIR w stopniach i minutach oraz poziomych i pionowych
granic CTA w stopniach, minutach i sekundach, a takze klase przestrzeni powietrznej;

2) identyfikacje jednostki organu zapewniajacego stuzbe;

3) znak wywolawczy stacji lotniczej obstugujacej organ oraz uzywane jezyki wraz z okreSleniem, w stosownych przy-
padkach, obszaru i warunkéw oraz czasu i miejsca uzywania tych jezykow;

4) czestotliwosci oraz w stosownych przypadkach numer SATVOICE wraz ze wskazaniem poszczeg6lnych celéw; oraz
5) uwagi.

W niniejszej podsekeji nalezy zawrzeé strefy kontrolowane lotniska wokét wojskowych baz lotniczych, ktérych nie opi-
sano inaczej w AIP. Jezeli wymogi rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012 dotyczace planéw lotu, lacznosci
dwukierunkowej i meldowania pozycyjnego maja zastosowanie do wszystkich lotéw w celu eliminacji lub ograniczenia
potrzeby przechwytywania lub jezeli istnieje mozliwo$¢ przechwytywania i wymagane jest prowadzenie nastuchu na
czestotliwosci VHF w niebezpieczenistwie 121,500 MHz, nalezy zawrze¢ o§wiadczenie w tej kwestii dla odpowiednich
obszaréw lub czesci.

Opis wyznaczonych obszaréw, nad ktérymi wymaga si¢ posiadania na pokladzie awaryjnego nadajnika lokalizacyjnego
(ELT) oraz w ktérych statki powietrzne muszg utrzymywac ciagly nastuch na czestotliwosci VHF w niebezpieczeristwie
121,500 MHz, z wyjatkiem okreséw, w ktérych utrzymuja facznos¢ na innych czestotliwosciach VHF lub gdy wyposa-
zenie statku powietrznego badz wykonywane obowiazki w kabinie pilota nie pozwalajg na utrzymywanie réwnoczes-
nego nastuchu na obu czgstotliwosciach jednoczesnie.

ENR 2.2 Inna regulowana przestrzein powietrzna

Szczegblowy opis stref obowigzkowej facznosci radiowej (RMZ) i stref obowigzkowego uzywania transpondera (TMZ)
obejmuje:

1) nazwe, wspélrzedne geograficzne granic bocznych RMZ[TMZ w stopniach i minutach;
2) pionowe granice w poziomach lotu lub w stopach;
3) czas aktywnosci; oraz

)

4) uwagi.

Jezeli sg one ustalone, szczegélowy opis innych rodzajow regulowanej przestrzeni powietrznej i klasyfikacje przestrzeni
powietrznej.

ENR 3. TRASY ATS

ENR 3.1 Dolne trasy ATS
Szczegblowy opis nizszych tras ATS obejmuje:

1) oznaczenie trasy, oznaczenie specyfikacji wymaganej charakterystyki facznosci (RCP), specyfikacji nawigacyjnej
(-ych) lub specyfikacji wymaganej charakterystyki dozorowania (RSP) majacych zastosowanie do okre$lonych seg-
mentéw, nazw, zakodowanych oznacznikéw lub kodéw nazw oraz wspélrzedne geograficzne wszystkich znacza-
cych punktéw nawigacyjnych w stopniach, minutach i sekundach, ktére to punkty okreslaja trase, w tym wspol-
rzedne geograficzne »obowigzkowych« punktéw meldowania lub punktéw meldowania »na zadanie
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2) linie drogi lub promienie VOR zaokraglone do najblizszego stopnia, odleglos¢ geodezyjna zaokraglona do najbliz-
szej dziesietnej czedci kilometra lub jednej dziesiatej mili morskiej migdzy kazdym kolejnym wyznaczonym znacza-
cym punktem nawigacyjnym oraz w przypadku promieni VOR — punkty zmiany namiaru;

3) wyzsze i nizsze granice lub minimalne wysokosci na trasie zaokraglone do najblizszego wyzszego poziomu 50 m
lub 100 ft oraz klasyfikacje przestrzeni powietrznej;

4) granice boczne oraz minimalna wysoko$¢ bezwzgledna przewyzszen nad przeszkodami;
5) kierunek pozioméw przelotu;

6) wymog dokladnosci nawigacyjnej dla kazdego segmentu trasy (RNAV lub RNP), na ktérym wykorzystuje si¢ nawiga-
cje w oparciu o charakterystyki systemow (PBN); oraz

7) uwagi, w tym wskazanie organu kontroli, jego facza operacyjnego oraz, w stosownych przypadkach, jego adresu
logowania, numeru SATVOICE oraz wszelkich ograniczen w nawigacji i specyfikacji RCP i RSP.

ENR 3.2 Gorne trasy ATS

Szczegblowy opis gornych tras ATS obejmuje:

1) oznaczenie trasy, oznaczenie specyfikacji wymaganej charakterystyki facznosci (RCP), specyfikacji nawigacyjnej
(-ych) lub specyfikacji wymaganej charakterystyki dozorowania (RSP) majgcych zastosowanie do okre$lonych seg-
mentéw, nazw, zakodowanych oznacznikéw lub kodéw nazw oraz wspélrzedne geograficzne wszystkich znacza-
cych punktéw nawigacyjnych w stopniach, minutach i sekundach, ktére to punkty okreslajg trase, w tym wspot-
rzedne geograficzne »obowigzkowych« punktéw meldowania lub punktéw meldowania »na zadanie;

2) linie drogi lub promienie VOR zaokraglone do najblizszego stopnia, odleglos¢ geodezyjna zaokraglona do najbliz-
szej dziesietnej czesci kilometra lub jednej dziesigtej mili morskiej miedzy kazdym kolejnym wyznaczonym znacza-
cym punktem nawigacyjnym oraz w przypadku promieni VOR — punkty zmiany namiaru;

3) gbrne i dolne granice i klasyfikacja przestrzeni powietrznej;

4) granice boczne;

5) kierunek pozioméw przelotu;

6) wymog doktadnosci nawigacyjnej dla kazdego segmentu trasy (RNAV lub RNP), na ktérym wykorzystuje si¢ PBN;
oraz

7) uwagi, w tym wskazanie organu kontroli, jego tacza operacyjnego oraz, w stosownych przypadkach, jego adresu
logowania, numeru SATVOICE oraz wszelkich ograniczei w nawigacji i specyfikacji RCP i RSP.

ENR 3.3 Trasy nawigacji obszarowej

Szczegbtowy opis tras (RNAV i RNP), na ktérych wykorzystuje si¢ PBN, obejmuje:

1) oznaczenie trasy, oznaczenie specyfikacji wymaganej charakterystyki lacznosci (RCP), specyfikacji nawigacyjnej
(-ych) lub specyfikacji wymaganej charakterystyki dozorowania (RSP) majacych zastosowanie do okre$lonych seg-
mentéw, nazw, zakodowanych oznacznikéw lub kodéw nazw oraz wspdlrzedne geograficzne wszystkich znacza-
cych punktéw nawigacyjnych w stopniach, minutach i sekundach, ktére to punkty okreslaja trase, w tym wspdl-
rzedne geograficzne »obowigzkowych« punktéw meldowania lub punktéw meldowania »na zadaniec;

2) w odniesieniu do punktéw drogi okreslajacych trase nawigacji obszarowej dodatkowo odpowiednio:

a) identyfikacje stacji odniesienia VOR/DME;

b) namiar zaokraglony do najblizszego stopnia oraz odleglos¢ zaokraglona do najblizszej 1/10 km lub mili mor-
skiej od odniesienia VOR/DME, jezeli punkt drogi nie jest z nim polaczony; oraz

¢) wzniesienie anteny nadawczej DME zaokraglone do najblizszych 30 m (100 ft);
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3) namiar magnetyczny zaokraglony do najblizszego stopnia, odleglos¢ geodezyjna zaokraglona do najblizszej dzie-
sietnej czesci kilometra lub mili morskiej miedzy okre§lonymi punktami koficowymi a odlegloécia miedzy kazdym
kolejnym wyznaczonym znaczacym punktem nawigacyjnym;

4) gérne i dolne granice i klasyfikacja przestrzeni powietrznej;

5) kierunek pozioméw przelotu;

6) wymog dokladnosci nawigacyjnej dla kazdego segmentu trasy (RNAV lub RNP), na ktérym wykorzystuje si¢ PBN;
oraz

7) uwagi, w tym wskazanie organu kontroli, jego tacza operacyjnego oraz, w stosownych przypadkach, jego adresu
logowania, numeru SATVOICE oraz wszelkich ograniczefi w nawigacji i specyfikacji RCP i RSP.

ENR 3.4 Trasy $miglowcow

Szczegblowy opis tras $miglowcow obejmuje:

1) oznaczenie trasy, oznaczenie specyfikacji wymaganej charakterystyki facznosci (RCP), specyfikacji nawigacyjnej
(-ych) lub specyfikacji wymaganej charakterystyki dozorowania (RSP) majgcych zastosowanie do okre$lonych seg-
mentéw, nazw, zakodowanych oznacznikéw lub kodéw nazw oraz wspélrzedne geograficzne wszystkich znacza-
cych punktéw nawigacyjnych w stopniach, minutach i sekundach, ktére to punkty okreslajg trase, w tym wspol-
rzedne geograficzne »obowigzkowych« punktéw meldowania lub punktéw meldowania »na zadanie;

2) linie drogi lub promienie VOR zaokraglone do najblizszego stopnia, odleglos¢ geodezyjna zaokraglona do najbliz-
szej dziesietnej czesci kilometra lub jednej dziesigtej mili morskiej miedzy kazdym kolejnym wyznaczonym znaczg-
cym punktem nawigacyjnym oraz w przypadku promieni VOR — punkty zmiany namiaru;

3) gbrne i dolne granice i klasyfikacja przestrzeni powietrznej;

4) minimalna wysoko$¢ bezwzgledna lotu zaokraglona do najblizszego wyzszego poziomu 50 m lub 100 ft;

5) wymoég dokladnosci nawigacyjnej dla kazdego segmentu trasy (RNAV lub RNP), na ktérym wykorzystuje si¢ PBN;
oraz

6) uwagi, w tym wskazanie organu kontroli, jego lacza operacyjnego oraz, w stosownych przypadkach, jego adresu
logowania, numeru SATVOICE oraz wszelkich ograniczefi w nawigacji i specyfikacji RCP i RSP.

ENR 3.5 Inne trasy

Wymaga si¢ opisania innych specjalnie wyznaczonych tras, ktére s obowigzkowe w obrebie wyznaczonego obsza-
rufwyznaczonych obszardw.

Opis przestrzeni powietrznej ze swobodg planowania tras (FRA) jako okreslonej przestrzeni powietrznej, w obrebie kté-
rej uzytkownicy moga swobodnie planowa¢ bezposrednie trasy miedzy okreslonym punktem wlotu i okreslonym
punktem wylotu, w tym informacje dotyczace bezposredniego kierowania, ograniczenr w zakresie wykorzystywania

punktéw drogi do celéw bezposredniego kierowania oraz wskazanie w planie lotu (poz. 15). Nalezy opisal warunki
wydawania zezwolen kontroli ruchu lotniczego.

ENR 3.6 Oczekiwanie na trasie
Wymdg dotyczy szczegdlowego opisu procedur oczekiwania na trasie zawierajgcego:

1) identyfikacje oczekiwania (jesli dotyczy) oraz pozycje oczekiwania (pomoc nawigacyjna) lub punkt drogi wraz ze
wspolrzednymi geograficznymi w stopniach, minutach i sekundach;

2) lini¢ drogi przylotu;

3) kierunek skretu w procedurze oczekiwania;
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maksymalng predkosé przyrzadows lotu;
minimalny i maksymalny poziom oczekiwania;
czas[odlegtos¢ odcinka odlotu; oraz

wskazanie organu kontroli i jego czgstotliwosci robocze;.

ENR 4. POMOCE/SYSTEMY RADIONAWIGACYJNE

ENR 4.1 Pomoce radionawigacyjne — na trasie

Alfabetyczny, wedlug nazwy stacji, wykaz stacji zapewniajacych stuzby radionawigacji ustanowione do celéw stosowa-
nia na trasie obejmuje:

1) nazwe stacji i deklinacje magnetyczna zaokraglona do najblizszego stopnia, a dla VOR — deklinacje stacji zaokra-
glong do najblizszego stopnia i stosowana do technicznej kalibracji;

2) identyfikacje;

3) czestotliwosé/kanal dla kazdego elementu;

N

godziny pracy;

U1

6

)
)
) wspoirzedne geograficzne pozycji anteny nadawczej w stopniach, minutach i sekundach;
) wzniesienie anteny nadawczej DME zaokraglone do najblizszych 30 m (100 ft); oraz

)

7) uwagi.

W rubryce »Uwagi« nalezy podaé nazwe organu odpowiedzialnego za dzialanie urzadzenia, jezeli nie jest nim wyzna-
czony organ pafistwowy. W tej samej rubryce nalezy poda¢ zasieg dziatania urzadzenia.

ENR 4.2 Specjalne systemy nawigacji
Opis stacji zwigzanych ze specjalnymi systemami nawigacji obejmuje:
1) nazwe stacji lub fafcucha;

2) rodzaj dostgpnej ustugi (sygnal »masterc, sygnat »salves, kolor)

N

czestotliwo$é (odpowiednio numer kanatu, podstawowa czestotliwo$¢ impulséw, wskaznik powtarzania);

i B

)

)

) godziny pracy;
) wspbirzedne geograficzne pozydji stacji nadawczej w stopniach, minutach i sekundach; oraz
)

6) uwagi.

W rubryce »Uwagi« nalezy poda nazwe organu odpowiedzialnego za dzialanie urzadzenia, jezeli nie jest nim wyzna-
czony organ pafistwowy. W tej samej rubryce nalezy poda¢ zasi¢g dziatania urzadzenia.

ENR 4.3 Globalny system nawigacji satelitarnej (GNSS)

Alfabetyczny, wedtug nazwy elementu, wykaz oraz opis elementéw globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS)
zapewniajacych stuzbe nawigacji ustanowiong do celéw stosowania na trasie obejmuje:

1) nazwe elementu GNSS (GPS, GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS itd.);

2) w stosownych przypadkach czestotliwosé(-ci);

3) wspolrzedne geograficzne formalnego obszaru stuzby i obszar pokrycia w stopniach, minutach i sekundach; oraz
4) uwagi.

W rubryce »Uwagi« nalezy poda nazwe organu odpowiedzialnego za dzialanie urzadzenia, jezeli nie jest nim wyzna-
czony organ panstwowy.
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ENR 4.4 Oznaczenia kodéw nazw dla znaczacych punktéw nawigacyjnych

Alfabetyczny wykaz oznaczen kodowych nazw (pigcioliterowy, mozliwy do wyméwienia »kod nazwy«) ustanowionych
dla znaczacych punktéw nawigacyjnych w pozycjach niezaznaczonych przez teren pomocy radionawigacyjnych obej-
muje:

oznaczenie — kod nazwy;
wspolrzedne geograficzne pozycji w stopniach, minutach i sekundach;
odniesienie do ATS lub innych tras, na ktérych znajduje si¢ punkt; oraz

uwagi, w tym w stosownych przypadkach dodatkowe okreslenie pozycji.

ENR 4.5 Lotnicze $wiatla naziemne — na trasie

Wykaz lotniczych $wiatel naziemnych i innych latarni oznaczajacych pozycje geograficzne wybrane przez pafistwo
cztonkowskie jako znaczace obejmuje:

1) nazwe miasta, miejscowosci lub inny identyfikator latarni;

N

rodzaj latarni oraz intensywno$¢ $wiatla w tysigcach kandeli;

SN W

Czas pracy; oraz

)
)
) charakterystyke sygnatu;
)
5)

uwagi.

ENR 5. OSTRZEZENIA NAWIGACYJNE

ENR 5.1 Strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne

Opis, w stosownych przypadkach wraz z graficznym zobrazowaniem, zakazanych, ograniczonych lub niebezpiecznych
stref z informacjg dotyczacg ich ustanowienia i uruchomienia obejmuje:

1) identyfikacje, nazwe i wspolrzedne geograficzne granic bocznych w stopniach, minutach i sekundach, jezeli strefy te
znajduja si¢ wewnatrz granic obszaru kontrolowanego/strefy kontrolowanej lotniska, a w stopniach i minutach —
jezeli poza granicami obszaru kontrolowanego/strefy kontrolowanej lotniska;

2) gbrne i dolne granice; oraz
3) uwagi, w tym czas aktywnosci.

W rubryce »Uwagi« nalezy wskaza¢ rodzaj ograniczenia lub charakter zagrozenia oraz ryzyko przechwytywania w przy-
padku przekroczenia stref.

ENR 5.2 Cwiczenie wojskowe i obszary szkolenia oraz strefa identyfikacyjna obrony powietrznej (ADIZ)

Opis — w stosownych przypadkach wraz z graficznym zobrazowaniem — ustanowionych obszaréw szkolenia wojsko-
wego oraz ¢wiczefl wojskowych odbywajacych si¢ w regularnych odstepach czasu oraz ustanowionej strefy identyfika-
cyjnej obrony powietrznej (ADIZ) obejmuje:

1) wspoélrzedne geograficzne granic bocznych w stopniach, minutach i sekundach, jezeli strefy te znajduja si¢ wew-
natrz granic obszaru kontrolowanego/strefy kontrolowanej lotniska, a w stopniach i minutach — jezeli poza grani-
cami obszaru kontrolowanego/strefy kontrolowanej lotniska;

2) gbrne i dolne granice, a takze system i Srodki oglaszania aktywacji ogloszent wraz z informacjami istotnymi dla
lotéw cywilnych i majacych zastosowanie procedur ADIZ; oraz

3) uwagi, w tym czas aktywnosci oraz ryzyko przechwytywania w przypadku przekroczenia ADIZ.
ENR 5.3 Inne dzialania o niebezpiecznym charakterze i inne potencjalne zagrozenia

ENR 5.3.1 Inne dzialania o niebezpiecznym charakterze

Opis, w stosownych przypadkach wraz z mapami, dzialari stanowiacych szczegdlne lub ewidentne niebezpieczenstwo
dla operacji statku powietrznego i mogg mie¢ wplyw na loty obejmuje:



L 104/210 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 3.4.2020

1) wspodlrzedne geograficzne Srodka obszaru oraz zasiggu oddzialywania w stopniach i minutach;
2) granice pionowe;

3) §rodki doradcze;

4) organ odpowiedzialny za przekazywanie informacji; oraz

5) uwagi, w tym czas aktywnosci.

ENR 5.3.2 Inne potencjalne zagrozenia

Opis, w stosownych przypadkach wraz z mapami, innych potencjalnych zagrozen, ktére moga mie¢ wplyw na loty (np.
aktywne wulkany, elektrownie jadrowe itd.), obejmuje:

1) wspolrzedne geograficzne polozenia potencjalnego zagrozenia w stopniach i minutach;
2) granice pionowe;

3) §rodki doradcze;

4) organ odpowiedzialny za przekazywanie informacji; oraz

5) uwagi.

ENR 5.4 Przeszkody w Zegludze powietrznej

Wykaz przeszkéd majacych wplyw na zegluge powietrzng w strefie 1 (cale terytorium pafistwa cztonkowskiego) obej-
muje:

1) identyfikacje lub oznakowanie przeszkody;

2) rodzaj przeszkody;

) pozycja przeszkody, wskazana przez wspolrzedne geograficzne, wyrazona w stopniach, minutach i sekundach;
4) wzniesienie i wysoko$¢ wzgledng przeszkody, zaokraglone do jednego metra lub stopy;

) rodzaj i kolor o$wietlenia przeszkéd (jezeli wystepuje); oraz

6) w stosownych przypadkach wskazanie, ze wykaz przeszkod jest dostepny w formie elektronicznej, oraz odniesienie
do GEN 3.1.6.

ENR 5.5 Lotnicza dzialalno$¢ sportowa i rekreacyjna

Zwigzly opis, w stosownych przypadkach wraz z graficznym zobrazowaniem, intensywnej lotniczej dziatalnosci spor-
towej i rekreacyjnej wraz z warunkami wykonywania tej dziatalnosci zawiera:

1) oznakowanie i wspdlrzedne geograficzne granic bocznych w stopniach, minutach i sekundach, jezeli strefy te znaj-
duja si¢ wewnatrz granic obszaru kontrolowanego/strefy kontrolowanej lotniska, a w stopniach i minutach — jezeli
poza granicami obszaru kontrolowanego/strefy kontrolowanej lotniska;

2) granice pionowe;
3) numer telefonu operatora/uzytkownika; oraz

4) uwagi, w tym czas aktywnosci.

ENR 5.6 Migracja ptak6w i obszary, na ktérych wystepuje wrazliwa fauna

Opis, w stosownych przypadkach wraz z mapami, przemieszczen ptakéw w zwigzku z migracjg, w tym szlaki migra-
cyjne i trwale obszary odpoczynku, a takze obszary, na ktérych wystepuje wrazliwa fauna.

ENR 6. MAPY TRASOWE

W niniejszej sekcji nalezy zamie$ci¢ mape trasowg ICAO oraz mapy indeksowe.
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CZESC 3 - LOTNISKA (AD)

Jezeli AIP jest utworzony i udostgpniony w wiecej niz jednym tomie, a kazdy z toméw ma osobng stuzbe poprawek i
suplementéw, w kazdym tomie znajduje si¢ osobny wstep, wykaz zmian do AIP, wykaz suplementéw do AIP, lista kon-
trolna stron AIP oraz wykaz biezacych poprawek recznych. W przypadku AIP publikowanego w jednym tomie adnota-
cje »nie dotyczy« wpisuje si¢ do kazdej z powyzszych podsekgji.

AD 0.6 Spis tresci dla czesci 3
Wykaz sekeji i podsekeji w czesci 3 — Lotniska (AD).

AD 1. LOTNISKA/LOTNISKA DLA SMIGLOWCOW — WPROWADZENIE

AD 1.1 Dostepno$¢ i warunki korzystania z lotniska/lotniska dla $migtowcéw

AD 1.1.1 Warunki ogdlne
Zwigzly opis wlasciwego organu odpowiedzialnego lotniska i lotniska dla $miglowcéw obejmuje:
1) og6lne warunki dostgpnosci lotnisk/lotnisk dla $miglowcéw oraz zwiazanych z nimi urzadzen; oraz

2) o$wiadczenie dotyczace przepiséw, na ktorych opieraj si¢ stuzby, oraz odniesienie do AIP, gdzie znajduje si¢ wykaz
réznic w stosunku do przepiséw ICAO.

AD 1.1.2 Wykorzystywanie wojskowych baz lotniczych
Przepisy i procedury, jezeli obowigzuja, dotyczace wykorzystania wojskowych baz lotniczych do uzytku cywilnego.

AD 1.1.3 Procedury ograniczonej widzialnosci (LVP)

Ogolne warunki, na podstawie ktérych stosuje si¢ w procedury LVP w operacjach lotniskowych kategorii II/II1.

AD 1.1.4 Minima operacyjne lotniska

Szczegblowe informacje dotyczace miniméw operacyjnych lotniska stosowanych przez pafistwo cztonkowskie.

AD 1.1.5 Inne informacje

W stosownych przypadkach inne informacji o podobnym charakterze.

AD 1.2 Stuzby ratowniczo-gasnicze (RFFS) oraz plan od$niezania

AD 1.2.1 Shluzby ratowniczo-gasnicze

Zwigzly opis zasad rzadzacych ustanowieniem stuzb ratowniczo-gasniczych na lotniskach/lotniskach dla $miglowcow
dostepnych do uzytki publicznego wraz ze wskazaniem kategorii ratownictwa i pozarnictwa ustanowionych przez pan-
stwo cztonkowskie.

AD 1.2.2 Plan od$niezania

Zwigzly opis ogdlnych zalozef planu od$niezania dla lotnisk/lotnisk dla $miglowcéw dostepnych do uzytki publicz-
nego, na ktérych wystepuja zwykle opady $niegu, zawiera:

1) organizacje obstugi zimg;
2) nadzorowanie pél ruchu naziemnego;

3) metody pomiaru i dokonane pomiary;
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4) dzialania podjete w celu utrzymania funkcjonalnosci pél ruchu naziemnego;
5
6

7

system oraz §rodki komunikowania;

przypadki zamkniecia drogi startowej; oraz

-_— =

rozpowszechnianie informacji dotyczacych warunkéw $niegu.

AD 1.3 Wykaz lotnisk i lotnisk dla $migtowcéw
Wykaz, wraz z graficznym zobrazowaniem, lotnisk/lotnisk dla $miglowcéw w panstwie cztonkowskim zawiera:
1) nazwa lotniska/lotniska dla $migtowcéw oraz wskaznik lokalizacji ICAO;

2) rodzaj ruchu lotniczego dopuszczony na danym lotnisku/lotnisku dla $miglowcéw (migdzynarodowy/krajowy,
IFR/VFR, rozkladowy/nierozktadowy, lotnictwo ogélne, wojskowe i inne); oraz

3) odniesienie do AIP, podsekcji czgsci 3, w ktdrej przedstawiono szczegdlowe informacje na temat lotniska/lotniska
dla $miglowcow.

AD 1.4 Grupowanie lotnisk/lotnisk dla $miglowcow

Zwiezly opis kryteriéw stosowanych przez panstwo czlonkowskie w odniesieniu do grupowania lotnisk/lotnisk dla
$miglowcow do celéw produkeji/dystrybucji/przekazywania informacji.

AD 1.5 Status certyfikacji lotnisk

Wykaz lotnisk w panistwie cztonkowskim ze wskazaniem statusu certyfikacji obejmuje:
1) nazwe lotniska i wskaZnik lokalizacji ICAO;

2) data oraz w stosownych przypadkach wazno$¢ certyfikacji; oraz

3) uwagi, w stosownych przypadkach.

AD 2. LOTNISKA

Uwaga.— »**¥* zostanie zastapione odpowiednim wskazZnikiem lokalizacji ICAO.

*xxx AD 2.1 Wskaznik lokalizacji i nazwa lotniska

Nalezy podaé wskaznik lokalizacji ICAO przypisany do lotniska oraz nazwe lotniska. Wskaznik lokalizacji ICAO sta-
nowi integralng czes$¢ systemu odniesienia majacego zastosowanie do wszystkich podsekeji w sekcji AD 2.

##% AD 2.2 Dane graficzne i administracyjne dotyczace lotniska
Dane graficzne i administracyjne dotyczace lotniska publikuje si¢, uwzgledniajac:
1) punkt odniesienia lotniska (wspélrzedne geograficzne w stopniach, minutach i sekundach) oraz jego polozenie;

2) kierunek i odleglos¢ punktu odniesienia lotniska od centrum miasta lub miejscowosci obstugiwanych przez lotni-
sko;

3) wzniesienie lotniska zaokraglone do najblizszego metra lub stopy oraz temperatura odniesienia;

4) w stosownych przypadkach zaokraglona do najblizszego metra lub stopy undulacje geoidy w miejscu pomiaru
wzniesienia lotniska;

5) deklinacje magnetyczna zaokraglong do najblizszego stopnia, date informacji oraz zmiang roczng;

6) nazwe operatora lotniska, adres, numer telefonu, numer telefaksu, adres e-mail, adres AFS oraz adres strony interne-
towej, o ile jest dostepny;
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7) rodzaj ruchu lotniczego dopuszczonego na danym lotnisku (IFR/VFR); oraz

8) uwagi.

*xxx AD 2.3 Godziny pracy
Szczegbtowy opis godzin pracy odpowiednich stuzb na lotnisku, w tym:

1) operatora lotniska;

N

stuzb celnych oraz imigracyjnych;

)

stuzb zdrowotnych i sanitarnych;

N

)

)

)

) biura odpraw AIS;

) biura odpraw zaldg ATS (ARO);
)

)

)

)

=R

biura odpraw MET;

~

ATS;

o0

stuzb zaopatrywania w paliwo;
9)  stuzb obshugi;

10) stuzb bezpieczenistwa;
11) stuzba odladzania; oraz

12) uwagi.

*x¢% AD 2.4 Sluzby i urzadzenia obstugujace

Szczegblowy opis stuzb i obiektéw obstugi dostepnych na lotnisku, w tym:
1) urzadzen handlingowych do fadunkéw;

2) rodzajéw paliwa i ropy;

3) urzadzen przeznaczonych do tankowania i ich pojemnosci;

)
)
)
4) urzadzen shuzacych do odladzania;
5) powierzchnia hangaru dla statkéw powietrznych niebazujacych na danym lotnisku;
6) urzadzenia naprawcze dostepne dla statkéw powietrznych niebazujgcych na danym lotnisku;
)

7) uwagi.
*xk% AD 2.5 Ulatwienia dla pasazeréow

Ulatwienia dla pasazeréw dostepne na lotnisku w postaci zwigztego opisu lub odniesienia do innych zrédet informacji,
takich jak strona internetowa, obejmuja:

1) hotele znajdujace si¢ na lotnisku lub w sgsiedztwie lotniska;

N

restauracje znajdujace si¢ na lotnisku lub w sasiedztwie lotniska;

)

dostepne mozliwosci transportu;

Vi B

bank i urzad pocztowy znajdujace si¢ na lotnisku lub w sasiedztwie lotniska;

=)

)

)

)

) urzadzenia medyczne;
)

) biuro turystyczne;

)

7) uwagi.

*xxx AD 2.6 Sluzby ratowniczo-gasnicze
Szczegblowy opis stuzb RFES i wyposazenia dostepnych na lotnisku obejmuje:

1) kategorie lotniska dotyczaca pozarnictwa;
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2) wyposazenie ratownicze;
3) mozliwo$¢ usunigcia uszkodzonych statkéw powietrznych; oraz

4) uwagi.

*xik AD 2.7 Sezonowa dostepno$é lotniska i oczyszczanie

Szczegblowy opis wyposazenia i ustalonej operacyjnej kolejnoSci oczyszczania pola naziemnego ruchu lotniczego
zawiera:

1) rodzaje urzadzen do oczyszczania;
2) kolejnos¢ oczyszczania;

3) uwagi.

**¢% AD 2.8 Dane dotyczace plyt postojowych, drog kolowania oraz lokalizacji/pozycji punktéw sprawdzania

Szczegbdlowe informacje odnoszace si¢ do fizycznych cech plyt postojowych, drég kotowania i lokalizacji/pozycji
wyznaczonych punktéw sprawdzania obejmuja:

1) oznakowanie, rodzaj nawierzchni i no$nos¢ plyt postojowych;
2) oznakowanie, szeroko$¢, rodzaj i no$no$¢ nawierzchni drég kotowania;
3) lokalizacj¢ i wzniesienie punktéw sprawdzania wysokoSciomierza, zaokraglone do najblizszego metra lub stopy;

5) pozycje punktéw kontroli wskazari INS wyrazong w stopniach, minutach, sekundach i setnych czesciach sekundy;

)
)
)
4) lokalizacje punktéw sprawdzania VOR;
)
6)

uwagi.

Jezeli wystepujace na lotnisku punkty kontroli wskazan przyrzadéw pokladowych pokazane sg na mapie lotniska, w
niniejszej podsekeji nalezy zamiesci¢ odpowiednig uwage.

*xk% AD 2.9 System sterowania ruchem naziemnym oraz oznakowanie
Zwigzly opis systemu sterowania ruchem naziemnym oraz oznakowania drogi startowej i drogi kolowania obejmuje:

1) opis stosowanych znakéw identyfikacyjnych stanowisk postojowych, linii naprowadzania na drogach kolowania
oraz wizualnego systemu dokowania/parkowania na stanowiskach postojowych statkéw powietrznych;

2) opis oznakowania i $wiatet drdg startowych i drég kotowania;
3) opis poprzeczek zatrzymania;

4) uwagi.

*xxx AD 2.10 Przeszkody lotniskowe
Szczegblowy opis przeszkod zawiera:
1) przeszkody wystepujace w strefie 2:
a) identyfikacje lub oznaczenie przeszkody;
b) rodzaj przeszkody;

¢) pozycja przeszkody wskazana przez wspélrzedne geograficzne wyrazone w stopniach, minutach, sekundach i
dziesiatych czesciach sekundy;

d) wzniesienie i wysoko$¢ wzgledng przeszkody, zaokraglone do jednego metra lub stopy;
e) oznakowanie przeszkdd oraz rodzaj i kolor o§wietlenia przeszkdd (jezeli wystepuje);

f) w stosownych przypadkach wskazanie, ze wykaz przeszkéd jest dostepny w formie elektronicznej, oraz odnie-
sienie do GEN 3.1.6; oraz

g) w stosownych przypadkach wskazanie »NIL«.
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2) nalezy wyraznie zaznaczy¢ brak zbioréw danych dla strefy 2 danego lotniska oraz zapewni¢ dane o:
a) przeszkodach, ktére przebijaja powierzchnie ograniczenia przeszkdd;

b) przeszkodach, ktére przebijaja powierzchni¢ identyfikacji przeszkdd na obszarze toru wznoszenia po starcie;
oraz

¢) innych przeszkodach ocenianych jako niebezpieczne dla zeglugi powietrzne;j.

3) wskazanie, ze nie podano informacji na temat przeszkdd w strefie 3, lub jezeli te informacje podano:
a) identyfikacje lub oznaczenie przeszkody;
b) rodzaj przeszkody;

¢) pozycja przeszkody wskazana przez wspolrzedne geograficzne wyrazone w stopniach, minutach, sekundach i
dziesigtych cze¢sciach sekundy;

d) wzniesienie oraz wysoko$¢ przeszkody zaokraglone do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy;
e) oznakowanie przeszkod oraz rodzaj i kolor o$wietlenia przeszkdd (jezeli wystepuje);

f) w stosownych przypadkach wskazanie, ze wykaz przeszkdd jest dostepny w formie elektronicznej, oraz odnie-
sienie do GEN 3.1.6; oraz

g) w stosownych przypadkach wskazanie »NIL«.

#*¢% AD 2.11 Przekazane informacje meteorologiczne

Szczegblowy opis informacji meteorologicznych przekazywanych na lotnisku wraz ze wskazaniem biura meteorolo-
gicznego odpowiedzialnego za $wiadczenie tych ustug zawiera:

1) nazwe powigzanego biura meteorologicznego;

2) godziny pracy oraz (jesli ma to zastosowanie) wyznaczone odpowiedzialne biuro meteorologiczne pracujace poza
tymi godzinami;

3) nazwe biura odpowiedzialnego za przygotowanie TAF oraz okresy waznosci prognoz i odstepy czasowe, w jakich
si¢ je wydaje;

rodzaje prognoz typu TREND dostepne na lotnisku oraz odstepy czasowe, w jakich si¢ je wydaje;

informacje o sposobie zapewniania odpraw lub konsultacji meteorologicznych;

6) rodzaje dostarczanej dokumentacji lotniczo-meteorologicznej oraz jezyk(-i) stosowane w tej dokumentacji;

7) mapy oraz inne rodzaje informacji graficznej lub dostepnej w czasie odprawy badz konsultacji;

8) dostepne wyposazenie dodatkowe zapewniajace informacje o warunkach meteorologicznych, np. radar meteorolo-
giczny i odbiornik zdje¢ satelitarnych;

9) organ(-y) ATS, ktéremu(-ym) przekazuje si¢ informacje meteorologiczne; 10) dodatkowe informacje, np. dotyczace
wszelkich ograniczen ustug.

**#% AD 2.12 Cechy fizyczne drogi startowej
Szczegblowy opis cech fizycznych drogi startowej dla kazdej drogi startowej obejmuje:
1) oznaczenia;

2) azymuty zaokraglone do 1/100 stopnia;

)

)
)
) wymiary drdg startowych zaokraglone do najblizszego metra lub stopy;
)

4) no$no$¢ nawierzchni (liczba klasyfikacyjna nawierzchni (PCN) oraz powigzane dane) i powierzchnia kazdej drogi

startowej i powigzanych zabezpieczen przerwanego startu;

5) wspolrzedne geograficzne wyrazone w stopniach, minutach, sekundach i setnych czesciach sekundy dla kazdego
progu i konica drogi startowej oraz, w stosownych przypadkach, undulacje geoidy dla:

— progdéw drogi startowej z podej$ciem nieprecyzyjnym zaokraglonych do najblizszego metra lub stopy; oraz

— progdéw drogi startowej z podejsciem precyzyjnym zaokraglonych do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy;
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6) wzniesienia:
— progdéw drogi startowej z podejSciem nieprecyzyjnym zaokraglonych do najblizszego metra lub stopy; oraz

— progdw najwyzszego wzniesienia w strefie przyziemienia drogi startowej z podejsciem precyzyjnym w zaokra-
gleniu do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy;

7) nachylenie kazdej drogi startowej i powigzanych zabezpieczen przerwanego startu;

8) wymiary zabezpieczenia przerwanego startu (w stosownych przypadkach) zaokraglone do najblizszego metra lub
stopy;

9) wymiary zabezpieczenia wydtuzonego startu (w stosownych przypadkach) zaokraglone do najblizszego metra lub
stopy;

10) wymiary pasow;
11) wymiary stref bezpieczenistwa korica drogi startowej;

12) polozenie (ktéry koniec drogi startowej) oraz opis systemu zatrzymywania statkéw powietrznych (w stosownych
przypadkach);

13) istnienie strefy wolnej od przeszkéd; oraz

14) uwagi.

*xxk AD 2.13 Dlugosci deklarowane

Szczegblowy opis zaokraglonych do najblizszego metra dlugosci deklarowanych dla kazdego kierunku kazdej drogi
startowej zawiera:

1) oznaczenie drogi startowej;

N

rozporzadzalng dlugo$¢ rozbiegu przy starcie;

)

rozporzadzalng dlugo$¢ startu oraz w stosownych przypadkach alternatywne pomniejszone dtugosci deklarowane;

~
S 2 2 2=

rozporzadzalng dlugos¢ przerwanego startu;

3

rozporzadzalng dlugo$¢ ladowania; oraz

=)

uwagi, w tym punkt poczatkowy drogi startowej, od ktérego zdefiniowano alternatywne zredukowane dlugosci
deklarowane.

Jezeli kierunek drogi startowej nie moze zostaé wykorzystany do startu lub lagdowania, lub ani do startu, ani do lgdowa-
nia, gdyz jest to operacyjnie zabronione, nalezy to zadeklarowac i wpisa¢ stowo »nieuzywany« lub skrét »NU«.

#xxx AD 2,14 Swiatta podejécia i drogi startowej

Szczegblowy opis Swiatel podejScia i drogi startowej obejmuje:

—_

oznaczenie drogi startowej;

N

rodzaj, dlugo$¢ i intensywnos¢ systemu $wiatel podejscia;
), diug yw Y podej

W

$wiatla progu drogi startowej, kolor o listwy skrzydlowe;

N

rodzaj systemu wzrokowych wskaznikéw $ciezki podejcia;

=AY

dlugos¢, odstep, kolor i intensywno$¢ Swiatel osi drogi startowej;

~

dlugo$é, odstep, kolor i intensywno$¢ Swiatet krawedzi drogi startowej;

o

)

)

)

)

) dlugos¢ Swiatel strefy przyziemienia;
)

)

) kolor $wiatel konica drogi startowe;j i listew skrzydlowych;
)

O

dtugos¢ i kolor $wiatel zabezpieczenia przerwanego startu; oraz

10) uwagi.

*kxk AD 2.15 Inne §wiatla, zasilanie rezerwowe
Opis innych $wiatel i zasilania rezerwowego obejmuje:

1) lokalizacj¢, cechy oraz godziny pracy latarni lotniskalatarni identyfikacyjnej (w stosownych przypadkach);
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polozZenie i o§wietlenie (w stosownych przypadkach) anemometru/wskaznika kierunku lagdowania;
$wiatla krawedzi drogi kolowania i osi drogi kotowania;
zasilanie rezerwowe, lacznie z czasem przelaczania; oraz

uwagi.

#xxx AD 2.16 Pole wzlotéw dla $miglowcow
Szczegblowy opis dostepnego na lotnisku pola wzlotéw dla Smiglowcéw obejmuje:

1) wspolrzedne geograficzne wyrazone w stopniach, minutach, sekundach i setnych cze$ciach sekundy oraz w stosow-
nych przypadkach undulacje geoidy geometrycznego $rodka strefy przyziemienia i wzlotu (TLOF) lub dla kazdego
progu strefy koficowego podejscia koficowego i startu (FATO):

— dla podej$¢ nieprecyzyjnych zaokraglone do najblizszego metra lub stopy; oraz

— dla podej$¢ precyzyjnych zaokraglone do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy;
2) wzniesienie TLOF lub FATO:

— dla podej$¢ nieprecyzyjnych zaokraglone do najblizszego metra lub stopy; oraz

— dla podej$¢ precyzyjnych zaokraglone do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy;

3) wymiary stref TLOF lub FATO zaokraglone do najblizszego metra lub stopy, rodzaj nawierzchni, no$nos¢ i oznako-
wanie;

N

-_— - =

azymuty FATO zaokraglone do 1/100 stopnia;

¥l

dostepne dlugosci deklarowane zaokraglone do najblizszego metra lub stopy;

=)

$wiatla podejscia i FATO; oraz

7

uwagi.

#xx% AD 2.17 Przestrzen stuzb ruchu lotniczego
Szczegbtowy opis przestrzeni ATS wyznaczonej dla lotniska obejmuje:

1) oznaczenie przestrzeni powietrznej oraz wspolrzedne geograficzne jej granic bocznych, wyrazone w stopniach,
minutach i sekundach;

2) granice pionowe;

N

klasyfikacje przestrzeni powietrznej;

N

znak wywolawczy oraz jezyk(-i) uzywany(-e) przez organ ATS zapewniajacy stuzbe;

=Y

)
)
)
) wysoko$¢ bezwzgledng przejsciows;
) godziny aktywnosci; oraz

)

7

uwagi.

*xxx AD 2.18 Urzadzenia lacznosci stuzb ruchu lotniczego

Szczegblowy opis ustanowionych na lotnisku urzadzen lacznosci wykorzystywanych przez stuzby ruchu lotniczego
obejmuje:

1) wyznaczone stuzby;
2) znak wywolawczy;
3) kanal(-y);

)
)
)
4) w stosownych przypadkach numer(-y) SATVOICE;
5) w stosownych przypadkach adres logowania;
6) godziny pracy; oraz

)

7) uwagi.
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*#¢% AD 2.19 Pomoce radionawigacyjne i Srodki wspomagajace ladowanie

Szczegbtowy opis pomocy radionawigacyjnych i Srodkéw wspomagajgcych ladowanie powigzanych z procedurami
podejs¢ wedlug wskazan przyrzadéw oraz z procedurami stosowanymi w rejonie lotniska obejmuje:

1) rodzaj pomocy, deklinacje magnetyczng zaokraglong do najblizszego stopnia, w stosownych przypadkach, oraz
rodzaj wspieranej operacji dla systemu ladowania wedlug przyrzadéw (ILS)/mikrofalowego systemu ladowania
(MLS), podstawowego GNSS, systemu wspomagajacego opartego na wyposazeniu satelitarnym SBAS oraz dla sys-
temu wspomagajacego opartego na urzgdzeniach naziemnych GBAS, a takze dla VOR/ILS/MLS réwniez deklinacje
stacji zaokraglong do najblizszego stopnia i stosowang do technicznej kalibracj;

2) znak rozpoznawczy (jezeli jest wymagany);

3) w stosownych przypadkach czgstotliwosé(-ci), numer(y) kanatu(-Ow), instytucje zapewniajaca stuzby oraz identyfi-
kator(-y) Sciezki odniesienia (RPI);

4) w stosownych przypadkach godziny pracy;

5) w stosownych przypadkach wspélrzedne geograficzne miejsca posadowienia anteny nadawczej, wyrazone w stop-
niach, minutach, sekundach i dziesigtych cze$ciach sekundy;

6) wzniesienie anteny nadawczej DME zaokraglone do najblizszych 30 m (100 ft), a dla radiodalmierza do precyzyj-
nego pomiaru odlegtosci (DME/P) zaokraglone do najblizszych 3 m (10 ft), wzniesienie punktu odniesienia GBAS
zaokraglone do najblizszego metra lub stopy oraz wysoko$¢ elipsoidy punktu zaokraglong do najblizszego metra
lub stopy; w przypadku SBAS, wysokos¢ elipsoidy punktu progu ladowania (LTP) lub wirtualnego punktu progu
(FTP) zaokraglong do najblizszego metra lub stopy;

7) promien obszaru operacyjnego od punktu odniesienia GBAS zaokraglony do najblizszego kilometra lub mili mor-
skiej; oraz

8) uwagi.

Jezeli ta sama pomoc wykorzystywana jest jako trasowa i lotniskowa, to nalezy podac jej opis réwniez w dziale ENR 4.
Jezeli system wspomagajacy oparty na urzadzeniach naziemnych GBAS obsluguje wiecej niz jedno lotnisko, to opis
pomocy nalezy zamiesci¢ w opisie kazdego z tych lotnisk. W rubryce »Uwagi« nalezy podaé nazwe organu odpowie-
dzialnego za dzialanie urzadzenia, jezeli nie jest nim wyznaczony organ pafistwowy. W tej samej rubryce nalezy podaé
zasieg dzialania urzadzenia.

*xxx AD 2.20 Lokalne przepisy dla lotnisk

Szczegblowy opis przepiséw dotyczacych wykorzystania lotniska, w tym mozliwo$¢ wykonywania lotéw szkolenio-
wych, lotéw statkéw powietrznych niewyposazonych w radiostacj¢ pokladows, statkéw powietrznych ultralekkich i
podobnych oraz zasady kolowania i parkowania, lecz z wylaczeniem procedur lotu.

#xk% AD 2.21 Procedury przeciwhalasowe

Szczegbtowy opis procedur przeciwhatasowych na lotnisku.

*xxx AD 2.22 Procedury lotu

Szczegbtowy opis warunkéw i procedur lotu, fgcznie z procedurami radarowymi lub ADS-B ustalonymi na podstawie
organizacji przestrzeni powietrznej lotniska. W przypadku ich istnienia — szczegdlowy opis procedur ograniczonej
widzialnosci stosowanych na lotnisku, w tym:

1) wyposazenie towarzyszace drogi startowej (lub drég startowych) dopuszczone do uzytku zgodnie z procedurami
stosowanymi w warunkach ograniczonej widzialnosci;

2) okreslone warunki meteorologiczne, w ktérych nastepuje wprowadzenie, stosowanie i odstgpienie od procedur
ograniczonej widzialnosci;

3) opis oznakowania/o$wietlenia naziemnego, ktérego uzywa si¢ zgodnie z procedurami stosowanymi w warunkach
ograniczonej widzialno$ci; oraz

4) uwagi.

#xxx AD 2.23 Informacje dodatkowe

Dodatkowe informacje dotyczgce lotniska, takie jak wskazanie miejsc gromadzenia si¢ ptakéw na lotnisku, wraz z
danymi na temat ich znaczacych przelotéw pomiedzy strefami wypoczynku i zerowania w ciagu dnia w zakresie, w
jakim jest to istotne.
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Szczegbtowe informacje dodatkowe dotyczace zdalnych stuzb ATS na lotnisku:
1) wskazanie, ze zapewniono zdalne stuzby ATS na lotnisku;

2) pozycja lampy sygnalizacyjnej np. przez wyrazenie: »lampa sygnalizacyjna w pozycji [wspolrzedne geograficzne]«
oraz wyrazne wskazanie pozycji lampy sygnalizacyjnej na mapie lotnika dla kazdego wlasciwego lotniska;

3) opis wszelkich szczegblnych metod facznosci uznanych za konieczne w przypadku wielotorowego trybu pracy, np.

ujecie nazw portéw lotniczych/znaku wywolawczego organu ATS do wszystkich transmisji (tj. nie tylko do pierw-
szego kontaktu) miedzy pilotami i (ATCO)/biurami lotniskowej stuzby informacji powietrznej (AFISO);

4) opis wszelkich wlasciwych dziatan wymaganych od uzytkownikéw przestrzeni powietrznej po wystapieniu sytuacji
nadzwyczajnejjanormalnej oraz $rodki awaryjne, ktére w stosownych przypadkach w przypadku zaklécen moze
zastosowac instytucja zapewniajgca ATS (w pkt AD 2.22 »Procedury lotuc); oraz

5) opis wspélzalezno$ci w gotowosci stuzby lub wskazanie lotnisk nieodpowiednich do przekierowania z lotniska
(uzytkownicy przestrzeni powietrznej nie mogg planowac lotniska jako alternatywnego, jezeli jest ono obslugiwane
przez t¢ sama wiez¢ kontroli lotow), jezeli zostanie to uznane za konieczne.

*xxx AD 2.24 Mapy lotnicze dotyczace lotniska

Mapy lotnicze dotyczace lotniska zamieszcza si¢ w nastgpujacej kolejnosci:

1) mapa lotniska/lotniska dla $migtowcéw — ICAO;

2) mapa parkowania/dokowania statku powietrznego — ICAO;

3) mapa ruchu naziemnego na lotnisku — ICAO;

4)  mapa przeszkdd lotniskowych — ICAO rodzaj A (dla kazdej drogi startowej);

5) mapa terenu lotniska i przeszkéd na jego terenie — ICAO (elektroniczne);

6) mapa terenéw precyzyjnego podejscia — ICAO (droga startowa z podejSciem precyzyjnym kategorii IT i III);
7) mapa obszarowa — [CAO (trasa odlotu i tranzytu);

8) mapa standardowych odlotéw wedlug wskazan przyrzadéw — ICAO;

9) mapa obszarowa — ICAO (trasa przylotu i tranzytu);

10) mapa standardowych dolotéw wedlug wskazan przyrzadéw — ICAO;

11) mapa minimalnych wysokosci bezwzglednych dozorowania ATC — ICAO,

12) mapa podejscia wedlug wskazafi przyrzadéw — ICAO (dla kazdej drogi startowe;j i dla kazdego rodzaju procedury);
13) mapa podejicia z widocznoscia — ICAO; oraz

14) gromadzenie si¢ ptakéw w sasiedztwie lotniska.

Jezeli niekt6rych z podanych powyzej map nie si¢ nie wydaje, nalezy zamie$ci¢ uwage na ten temat w sekcji GEN 3.2
»Mapy lotniczex.

AD 3. LOTNISKA DLA SMIGLOWCOW

Jezeli na lotnisku znajduje si¢ obszar lagdowania dla $miglowcow, zwigzane z tym dane nalezy umieszczaé wylacznie w
sekcji *** AD 2.16.

Uwaga: »**** zostanie zastgpione odpowiednim wskaznikiem lokalizacji ICAO.

**+% AD 3.1 Wskaznik lokalizacji i nazwa lotniska dla $miglowcow

Wskaznik lokalizacji ICAO przypisany do lotniska dla $miglowcéw oraz nazwy lotniska dla Smigtowcéw nalezy umies-
ci¢ w AIP. Wskaznik lokalizacji ICAO stanowi integralng czgs¢ systemu odniesienia majgcego zastosowanie do wszyst-
kich podsekeji w sekeji AD 3.
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*xxx AD 3.2 Dane graficzne i administracyjne dotyczace lotniska dla $migtowcéw
Wymogi dotyczace danych graficznych i administracyjnych dotyczacych lotniska dla $miglowcéw obejmuja:

1) punkt odniesienia lotniska dla $miglowcéw (wspélrzedne geograficzne w stopniach, minutach i sekundach) oraz
jego teren;

2) kierunek i odlegto$¢ punktu odniesienia lotniska dla $miglowcéw od centrum miasta lub miejscowosci obstugiwa-
nych przez lotnisko dla $miglowcéw;

3) wzniesienie lotniska dla Smiglowcéw zaokraglone do najblizszego metra lub stopy oraz temperatura odniesienia;

4) w stosownych przypadkach zaokraglona do najblizszego metra lub stopy undulacj¢ geoidy w miejscu pomiaru
wzniesienia lotniska dla $miglowcow;

5) deklinacje magnetyczng zaokraglong do najblizszego stopnia, date informacji oraz zmiane roczng;

6) nazwe operatora lotniska dla $migtowcéw, adres, numer telefonu, numer telefaksu, adres e-mail, adres AFS oraz
adres strony internetowej, o ile jest dostgpny;

7) rodzaj ruchu lotniczego dopuszczonego na danym lotnisku dla Smigtowcéw (IFR/VFR); oraz

8) uwagi.

*xxx AD 3.3 Godziny pracy
Szczegbtowy opis godzin pracy odpowiednich stuzb na lotnisku dla Smiglowcéw, w tym:
1) operatora lotniska dla $miglowcow;
2)  stuzb celnych oraz imigracyjnych;
3)  shuzb zdrowotnych i sanitarnych;

4)  biura odpraw AlS;

5) biura odpraw zatdg ATS (ARO);

6) biura odpraw MET;

7)  ATS;

8) stuzb zaopatrywania w paliwo;

9)  stuzb obshugi;

10) stuzb bezpieczefistwa;

11) stuzba odladzania; oraz

12) uwagi.

*xxx AD 3.4 Stuzby i obiekty obslugi

Szczegblowy opis stuzb i obiektow obstugi dostepnych na lotnisku dla $migltowcéw, w tym:
1) urzadzen handlingowych do fadunkéw;

2) rodzajéw paliwa i ropy;

3) urzadzen przeznaczonych do tankowania i ich pojemnosci;

4) urzadzen stuzacych do odladzania;

5) powierzchnia hangaru dla $miglowcéw niebazujacych na danym lotnisku;

6) urzadzenia naprawcze dostepne dla $miglowcow niebazujgcych na danym lotnisku; oraz

7) uwagi.



3.4.2020 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 104/221

#xxx AD 3.5 Ulatwienia dla pasazeréow

Ulatwienia dla pasazeréw dostepne na lotnisku dla $miglowcoéw w postaci zwigzlego opisu lub odniesienia do innych
zrédet informacji, takich jak strona internetowa, obejmuja:

1) hotele znajdujgce si¢ na lotnisku lub w sasiedztwie lotniska dla $miglowcow;

N

restauracje znajdujgce si¢ na lotnisku lub w sasiedztwie lotniska dla Smiglowcow;

)

dostepne mozliwosci transportu;

v B

bank i urzad pocztowy znajdujace si¢ na lotnisku dla $migtowcow lub w jego sasiedztwie;

6

)

)

)

) urzadzenia medyczne;
)

) biuro turystyczne; oraz
)

7) uwagi.

*xi% AD 3.6 Sluzby ratowniczo-gasnicze

Szczegbtowy opis stuzb RFFS i wyposazenia dostgpnych na lotnisku dla $miglowcoéw obejmuje:
1) kategorie lotniska dla $miglowcéw dotyczacy pozarnictwa;

2) wyposazenie ratOwnicze;

3) mozliwos¢ usunigcia uszkodzonych $miglowcow; oraz

4) uwagi.

**+% AD 3.7 Sezonowa dostgpnos$¢ lotniska i oczyszczanie

Szczegblowy opis wyposazenia i ustalonej operacyjnej kolejno$ci oczyszczania pola naziemnego ruchu $miglowcow
zawiera:

1) rodzaje urzadzen do oczyszczania;
2) kolejnos¢ oczyszczania; oraz

3) uwagi.

##ik AD 3.8 Dane dotyczace plyt postojowych, drog kolowania oraz lokalizacji/pozycji punktéw sprawdzania

Szczegbtowe informacje odnoszace si¢ do fizycznych cech plyt postojowych, drég kotowania i lokalizacji/pozycji
wyznaczonych punktow sprawdzania obejmuja:

1) oznakowanie, rodzaj nawierzchni i no$no$¢ plyt postojowych, stanowiska postojowe smiglowcow;
2) oznakowanie, szeroko$¢ i rodzaj nawierzchni drég kotowania $migtowca po ziemi;

3) szeroko§¢ i oznakowanie wyznaczonych drég kotowania powietrznego $miglowcéw oraz lotniczych tras tranzyto-
wych;

4) lokalizacje i wzniesienie punktéw sprawdzania wysokosciomierza, zaokraglone do najblizszego metra lub stopy;
5) lokalizacj¢ punktéw sprawdzania VOR;

6) pozycje punktéw kontroli wskazan INS wyrazong w stopniach, minutach, sekundach i setnych czgsciach sekundy;
oraz

7) uwagi.

Jezeli wystepujace na lotnisku dla $miglowcéw punkty kontroli wskazan przyrzadéw pokladowych pokazane s3 na
mapie lotniska dla $miglowcow, w niniejszym poddziale nalezy zamiesci¢ odpowiednia uwage.

**¢% AD 3.9 Oznakowanie i oznaczniki
Zwiezly opis strefy koficowego podejscia i startu oraz oznakowania i oznacznikéw drogi kolowania zawiera:

1) oznakowanie koficowego podejscia i startu;
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2) oznakowanie drog kolowania, oznaczniki powietrznych drég kotowania i lotniczych tras tranzytowych; oraz

3) uwagi.

#xx% AD 3.10 Przeszkody na lotnisku dla $miglowcow
Szczegblowy opis przeszkod zawiera:

1) identyfikacje lub oznakowanie przeszkody;

2) rodzaj przeszkody;

3) pozycja przeszkody wskazana przez wspélrzedne geograficzne wyrazone w stopniach, minutach, sekundach i dzie-
sigtych czgsciach sekundy;

4) wzniesienie i wysoko$¢ wzgledng przeszkody, zaokraglone do jednego metra lub stopy;
5) oznakowanie przeszkéd oraz rodzaj i kolor o$wietlenia przeszkdd (jezeli wystepuje);

6) w stosownych przypadkach wskazanie, ze wykaz przeszkdd jest dostgpny w formie elektronicznej, oraz odniesienie
do GEN 3.1.6; oraz

7) w stosownych przypadkach wskazanie »NILc.

#xxx AD 3.11 Przekazywane informacje meteorologiczne

Szczegblowy opis informacji meteorologicznych przekazywanych na lotnisku dla $miglowcow, wraz ze wskazaniem
biura meteorologicznego odpowiedzialnego za zapewnienie tych ustug, zawiera:

1) nazwe powigzanego biura meteorologicznego;

2) godziny pracy oraz (jesli ma to zastosowanie) wyznaczone odpowiedzialne biuro meteorologiczne pracujgce poza
tymi godzinami;

3) nazwe biura odpowiedzialnego za przygotowanie TAF oraz okresy waznosci prognoz;

4)  rodzaje prognoz typu TREND dostgpne na lotnisku dla $migtowcoéw oraz odstepy czasowe, w jakich si¢ je wydaje;
5) informacje o sposobie zapewniania odpraw lub konsultacji meteorologicznych;

6) rodzaj dostarczanej dokumentacji lotniczo-meteorologicznej oraz jezyk(-i) stosowane w tej dokumentacji;

7) mapy oraz inne rodzaje informacji graficznej lub dostepnej w czasie odprawy badz konsultacji;

8) dostepne wyposazenie dodatkowe zapewniajace informacje o warunkach meteorologicznych, np. radar meteorolo-

giczny i odbiornik zdje¢ satelitarnych;
9) organ(-y) ATS, ktéremu(-ym) przekazuje si¢ informacje meteorologiczne; oraz

10) informacje dodatkowe, np. dotyczace wszelkich ograniczen ustug itp.

#xxx AD 3.12 Dane dotyczace lotniska dla Smigtowcow
Szczegbtowy opis wymiardw lotniska dla $miglowcow i informacje na jego temat, facznie z:

1) rodzajem lotniska dla $migtowcéw — znajdujace si¢ na poziomie ziemi, wyniesione lub bedace platformg $migtow-

cows;
2) wymiarami strefy przyziemienia i wzlotu (TLOF), zaokraglonymi do najblizszego metra lub stopy;

3)  kierunkiem geograficznym strefy koficowego podejscia i startu (FATO), zaokraglonym do 1/100 stopnia;

4)  wymiarami stref FATO, zaokraglonymi do najblizszego metra lub stopy, oraz rodzajem nawierzchni;

5) nawierzchnia i no$noscig strefy TLOF wyrazong w tonach metrycznych (1 000 kg);

6) wspdlrzednymi geograficznymi, wyrazonymi w stopniach, minutach, sekundach i setnych czesciach sekundy, oraz

undulacjg geoidy, o ile stosowne, geometrycznego Srodka TLOF lub kazdego progu FATO:
— dla podej$¢ nieprecyzyjnych zaokraglone do najblizszego metra lub stopy; oraz

— dla podej$¢ precyzyjnych zaokraglone do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy;
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7)  spadkiem i wzniesieniem TLOF lub FATO:
— dla podej$¢ nieprecyzyjnych zaokraglone do najblizszego metra lub stopy; oraz
— dla podej$¢ precyzyjnych zaokraglone do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy;
8) wymiarami strefy bezpieczenstwa;
9) wymiarami zabezpieczenia wydluzonego startu dla $migtowcéw, zaokraglonymi do najblizszego metra lub stopy;
10) opisem sektora wolnego od przeszkéd lotniczych; oraz

11) uwagi.

#xx% AD 3.13 Dlugosci deklarowane

Szczegblowy opis dlugosci deklarowanych dla lotniska dla Smigtowcéw, zaokraglonych do najblizszego metra, zawiera
w stosownych przypadkach:

1) rozporzadzalng dlugo$¢ startu oraz, w stosownych przypadkach, alternatywne zredukowane dlugosci deklarowane;
2) rozporzadzalng dugo$¢ przerwanego startu;
3) rozporzadzalng dlugos¢ ladowania; oraz

4) uwagi, w tym punkt poczatkowy, od ktérego zdefiniowano alternatywne zredukowane dlugosci deklarowane.

#xxt AD 3.14 Swiatla podejscia i FATO

Szczegblowy opis $wiatel podejscia i FATO obejmuje:

1) rodzaj, dtugo$¢ i intensywnos$¢ systemu $wiatet podejscia;

2) rodzaj systemu wzrokowych wskaznikéw Sciezki podejscia;

3) charakterystyke i lokalizacje obszaru $wiatel FATO;
) charakterystyke i lokalizacje ukladu $wiatel punktu przyziemienia;

5) charakterystyke i lokalizacje systemu §wiatel TLOF; oraz
)

uwagi.

*#x¢ AD 3.15 Inne §wiatla, zasilanie rezerwowe
Opis innych $wiatel i zasilania rezerwowego obejmuje:
1) lokalizacj¢, charakterystyke oraz godziny pracy latarni lotniska dla $miglowcow;

2) lokalizacj¢ i o$wietlenie wskaznika kierunku wiatru (WDI);

W

) $wiatla krawedzi drogi kolowania i osi drogi kotowania;
) zasilanie rezerwowe, tacznie z czasem przelaczania; oraz

5) uwagi.
#*¢% AD 3.16 Przestrzen stuzb ruchu lotniczego
Szczegblowy opis przestrzeni ATS wyznaczonej dla lotniska dla $migtowcéw obejmuje:

1) oznaczenie przestrzeni powietrznej oraz wspélrzedne geograficzne jej granic bocznych, wyrazone w stopniach,
minutach i sekundach;

2) granice pionowe;
3) klasyfikacje przestrzeni powietrznej;

4) znak wywolawczy oraz jezyk(-i) uzywany(-e) przez organ ATS zapewniajacy stuzbe;
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5) wysoko$¢ bezwzgledna przejsciows;
6) godziny aktywnosci; oraz

7) uwagi.

##ik AD 3.17 Urzadzenia Yacznosci stuzb ruchu lotniczego

Szczegblowy opis urzadzen lacznosci ustanowionych w lotnisku dla $miglowcéw, wykorzystywanych przez stuzby
ruchu lotniczego, obejmuje:

1) wyznaczone stuzby;

2) znak wywolawczy;

AW

godziny pracy; oraz

)
)
) czestotliwosé(-ci);
)
5)

uwagi.

*xxx AD 3.18 Pomoce radionawigacyjne i Srodki wspomagajace ladowanie

Szczegblowy opis pomocy radionawigacyjnych i Srodkéw wspomagajacych ladowanie powigzanych z procedurami
podejs¢ wedtug wskazan przyrzadéw oraz z procedurami stosowanymi w rejonie lotniska dla Smigtowcéw, obejmuje:

1) rodzaj pomocy, deklinacj¢ magnetyczna (dla stacji VOR réwniez deklinacje stacji stosowang do technicznej kalibra-
cji), zaokraglona do najblizszego stopnia, oraz rodzaj operacji dla ILS, MLS, podstawowego GNSS, SBAS i GBAS;

znak rozpoznawczy (jezeli jest wymagany);

)

3) w stosownych przypadkach czestotliwo$é(-ci);
) w stosownych przypadkach godziny pracy;
)

w stosownych przypadkach wspdlrzedne geograficzne miejsca posadowienia anteny nadawczej, wyrazone w stop-
niach, minutach, sekundach i dziesigtych czg$ciach sekundy;

6) wzniesienie anteny nadawczej DME zaokraglone do najblizszych 30 m (100 ft), a dla DME/P zaokraglone do najbliz-
szych 3 m (10 ft); oraz

7) uwagi.

Jezeli ta sama pomoc wykorzystywana jest jako pomoc trasowa i dotyczaca lotnisk dla $miglowcow, to nalezy podac jej
opis réwniez w dziale ENR 4. JeZeli system wspomagania, bazujacy na wyposazeniu naziemnym (GBAS), obstuguje wig-
cej niz jedno lotnisko dla $miglowcow, to opis pomocy nalezy zamieici¢ w opisie kazdego z tych lotnisk dla $miglow-
céw. W rubryce »Uwagi« nalezy poda¢ nazwe organu odpowiedzialnego za dzialanie urzadzenia, jezeli nie jest nim
wyznaczony organ pafistwowy. W tej samej rubryce nalezy podaé zasigg dzialania urzadzenia.

##ik AD 3.19 Lokalne przepisy dotyczace lotniska dla Smiglowcéw
Szczegbtowy opis przepiséw dotyczacych wykorzystania lotniska dla $miglowcéw, mozliwos¢ wykonywania lotow

szkolnych, lotéw statkéw powietrznych nie wyposazonych w radiostacje pokladows, statkéw powietrznych ultralek-
kich i podobnych, zasady kolowania i parkowania, lecz z wylaczeniem procedur lotu.

*xxx AD 3.20 Procedury przeciwhalasowe

Szczegblowy opis procedur przeciwhalasowych na lotnisku dla $miglowcéw.

#xxx AD 3.21 Procedury lotu

Szczegblowy opis warunkéw i procedur lotu, lacznie z procedurami radarowymi lub ADS-B ustalonymi na podstawie
organizacji przestrzeni powietrznej lotniska dla $miglowcow. Szczegdlowy opis procedur ograniczonej widzialnosci
lotniska dla $miglowcow, zawierajgcy takie informacje, jak:

1) strefa przyziemienia i wzlotu (TLOF) oraz pozostale, autoryzowane do pracy zgodnie z procedurami stosowanymi
w warunkach ograniczonej widzialnosci;
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2) okre$lone warunki meteorologiczne, w ktorych nastgpuje wprowadzenie, stosowanie i odstapienie od procedur
ograniczonej widzialnosci;

3) opis oznakowania/o$wietlenia naziemnego, ktérego uzywa si¢ zgodnie z procedurami stosowanymi w warunkach
ograniczonej widzialno$ci; oraz

4) uwagi.

*+4% AD 3.22 Informacje dodatkowe

Informacje dodatkowe dotyczgce lotniska dla $migtowcow, takie jak wskazanie na lotnisku dla $migtowcoéw miejsc gro-
madzenia si¢ ptakéw, wraz z danymi na temat ich znaczacych przelotéw pomigdzy strefami wypoczynku i Zerowania w
ciggu dnia, na tyle, na ile jest to niezbedne.

*xxx AD 3.23 Mapy dotyczace lotniska dla Smiglowcéw

Mapy lotnicze dotyczace lotniska dla $miglowcéw zamieszcza si¢ w nastepujacej kolejnosci:
1
2

mapa lotniska/lotniska dla $miglowcéw — ICAO;

mapa obszarowa — ICAO (trasa odlotu i tranzytu);

)

mapa standardowych odlotéw wedlug wskazan przyrzadéw — ICAO;

N

mapa obszarowa — ICAO (trasa przylotu i tranzytu);

2l

mapa standardowych dolotéw wedlug wskazan przyrzadéw — ICAO;

=)

mapa minimalnych wysokosci bezwzglednych dozorowania ATC — ICAO,

~

)
)
)
)
)
)
) mapa podejicia wedlug wskazan przyrzadéw — ICAO (dla kazdego rodzaju procedury);
)

8

9) gromadzenie si¢ ptakéw w poblizu lotniska dla Smigtowcow.

mapa podejscia z widocznoscig — ICAO; oraz

Jezeli niekt6rych z podanych powyzej map nie si¢ nie wydaje, to nalezy zamie$ci¢ uwage na ten temat w rozdziale GEN
3.2 »Mapy lotnicze«.
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Dodatek 2
FORMULARZ NOTAM
Wskaznik
pierwszenstwa
Adres(-y)
KL=
Data i czas —>
wypetnienia
Wskaznik nadawcy <=(
Seria, numer i identyfikator depeszy
NOTAM zawierajacy nowe informacje | .......cccecoeveeicieeiciciinns NOTAMN
(seria i numer/rok)
NOTAM zastepujacy poprzedni | oo NOTAMRB ..ottt
NOTAM (seria i numer/rok) (seria i numer/rok zastepowanego NOTAM)
NOTAM kasujacy poprzedni NOTAM | ..o NOTAMC ...ttt «=
(seria i numer/rok) (seria i numer/rok kasowanego NOTAM) -
Kwalifikatory
Dolna Goérna . .
FIR Kod NOTAM Ruch Cel Zakres i i Wspbétrzedne, promien
granica | granica
o [ [ [Vl [TTATATTATALTALA T[] ]
Okreslenie (za pomoca wskaznika lokalizacji ICAO), w ktérym znajduje sie A >
urzadzenie, przestrzen powietrzna lub warunki podlegajace przekazaniu w NOTAM )
Okres obowiazywania
Od (grupa data-czas) B) e
EST*
Do (PERM lub grupa data-czas) C) S &=
PERM*
Okresy aktywnosci (jesli ma »
zastosowariie) D)
«=
Tres¢ NOAM; Zapis tekstem otwartym (przy uzyciu skrotéw ICAO)
E)
«=
Dolna granica F) —>
Gorna granica G) ) K=
Podpis

* Niepotrzebne skreslic.
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INSTRUKCJA WYPELNIANIA FORMULARZA NOTAM

1. Informacje ogdlne

Nalezy nada¢ nastepujace dane: linie kwalifikatoréw (pole Q), wszystkie identyfikatory (pola A—G wlacznie) oraz
nastepujace po nich nawiasy, zgodnie z przykladem przedstawionym w formularzu. Jezeli w ktéryms z pdl nie
zamieszczono zadnej informacji, to nie wymaga si¢ jego nadawania.

2. Numerowanie NOTAM

Serie¢ NOTAM nalezy oznaczy¢ litera, natomiast numer musi skladal si¢ z czterech cyfr, po ktérych nastepuje
ukosna kreska; po kresce podaje sa dwie cyfry oznaczagce dany rok (np. A0023/03). Numerowanie kazdej serii roz-
poczyna si¢ 1 stycznia od numeru 0001.

3. Kwalifikaory (pole Q)

Pole Q) sklada si¢ z oSmiu czgsci, oddzielonych od siebieukoéng kreska. W kazdej z nich nalezy wprowadzi¢ odpo-
wiednig warto$¢. Przyklady wypelniania pél przedstawiono w Podreczniku stuzb informacji lotniczej (dokument
ICAO nr 8126). Znaczenie poszczeg6lnych miejsc pola Q jest nastepujace:

1) FR

a) jezeli informacja dotyczy lokalizacji geograficznej w ramach jednego FIR, nalezy uzy¢ wskaznik lokaliza-
¢ji ICAO odpowiedniego FIR. W przypadku gdy lotnisko jest potozone na obszarze FIR innego pafistwa
cztonkowskiego, pierwsza cz¢$¢ pola Q powinna zawiera¢ kod tego FIR (np. Q) LFRR/...A) EGJ]);

lub

jezeli informacja dotyczy lokalizacji geograficznej w ramach wigcej niz jednego rejonu FIR, pole FIR
powinno zawieral literowy kod ICAO panstwa czlonkowskiego wydajacego NOTAM oraz nastepujace
po nim litery »XX«. Nie nalezy uzywac¢ wskaznika lokalizacji pokrywajacego si¢ UIR. Nastgpnie w polu A
nalezy wymieni¢ wskazniki lokalizacji ICAO odpowiednich FIR albo wskaZznik pafistwa cztonkowskiego
lub wyznaczonego podmiotu, ktdre(-y) jest odpowiedzialne(-y) za zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej
w wiecej niz jednym panstwie cztonkowskim.

b) Jezeli jeden kraj wydaje NOTAM majacy wplyw na rejony FIR w grupie panistw czlonkowskich, nalezy
podac pierwsze litery wskaznika lokalizacji ICAO wydajacego panstwa czlonkowskiego oraz litery »XX«.
Nastepnie w polu A) nalezy wymieni¢ wskazniki lokalizacji ICAO odpowiednich FIR albo wskaznik pan-
stwa czlonkowskiego lub wyznaczonego podmiotu, ktdre(-y) jest odpowiedzialne(-y) za zapewnianie
stuzb zeglugi powietrznej w wiecej niz jednym panstwie czlonkowskim.

2)  KOD NOTAM

Wszystkie grupy kodowe NOTAM zawieraja pigc liter i pierwsza literg jest zawsze litera Q. Druga i trzecia
litera okresla przedmiot, a czwarta i pigta oznacza status lub stan opisywanego przedmiotu. Dwuliterowe
kody przedmiotu NOTAM i jego stanu zawarte s3 w dokumencie ICAO nr 8400 »Procedury dla stuzb zeglugi
powietrznej — Kody i skréty stosowane w migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (PANS-ABC)«. W przy-
padku kombinacji drugiej i trzeciej oraz czwartej i pigtej litery nalezy skorzysta¢ z »Kryteriéw wyboru
NOTAM:« zawartych w dokumencie ICAO nr 8126 lub wpisac jedng z ponizszych kombinacji, odpowiednio:

a) jezeli przedmiotu nie ujeto w spisie kodow NOTAM (dokument ICAO nr 8400) lub w »Kryteriach wyboru
NOTAM:« (dokument ICAO nr 8126), jako drugg i trzecig liter¢ nalezy wpisaé »XX« (np. QXXAK); jezeli
przedmiot oznaczono »XXs, liter »XX« nalezy takze uzywa¢ do oznaczenia stanu (np. QXXXX).

b) jezeli warunkéw przedmiotu nie ujeto w spisie kodéw NOTAM (dokument ICAO nr 8400) lub w »Kryte-
riach wyboru NOTAMc« (dokument ICAO nr 8126), jako czwartg i pigta litere nalezy umie$ci¢ »XX« (np.
QFAXX);

¢) gdy wydawany jest NOTAM zawierajacy informacje o istotnym znaczeniu operacyjnym oraz gdy wyko-
rzystuje si¢ go do ogloszenia zmian lub uzupelnienn AIRAC AIP, jako czwartg i piata liter¢ kodu NOTAM
nalezy wpisaé »TT¢
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d) gdy wydawany NOTAM zawiera list¢ kontrolna aktualnych NOTAM, jako druga, trzecig, czwarta i piata
litere nalezy wpisa¢ »KKKK¢; oraz

e) nastepujace litery nalezy stosowac jako czwartg i piata liter¢ kodu NOTAM w NOTAM kasujacych:

AK=  PODJAL NORMALNA PRACE

AL = DZIALAJACY (LUB PRZYWROCONY DO DZIALANIA) ZGODNIE Z UPRZEDNIO POD-
ANYMI OGRANICZENIAMI/WARUNKAMI

AO=  OPERACYJNY

CC= ZAKONCZONY

CN= UNIEWAZNIONY

HV=  PRACE ZAKONCZONO

XX=  TEKST OTWARTY

Jako Q - - AO = OPERACY]NY jest wykorzystywany do kasowania NOTAM, a w informacjach NOTAM wprowa-
dzajgcych nowy sprzgt lub stuzby wykorzystuje sig czwartg i pigtg litere Q - - CS = ZAINSTALOWANY.

Q - - CN = UNIEWAZNIONY wykorzystuje si¢ do odwolywania zaplanowanej aktywnosci np. ostrzezeri nawiga-
gjjnych; Q - - HV = PRACE ZAKONCZONO wykorzystuje sig do ogloszenia zakoriczenia prac.

3) RUCH
I= IFR
V= VER
K= NOTAM jest lista kontrolng

W zaleznosci od przedmiotu i tresci NOTAM, pole kwalifikatora RUCH moze zawieral polgczenie kwalifikatordw.

4)  CEL

N= NOTAM zawiera informacje wymagajaca natychmiastowego powiadomienia cztonkéw zalogi
lotniczej

B= NOTAM wazny operacyjnie, przeznaczony do umieszczenia w Biuletynie Informacji Przed
Lotem,

0= NOTAM o znaczeniu dla operacji lotniczych,

M= Inne NOTAM nieprzewidziane do przekazania w czasie odprawy, lecz dostgpne na zgdanie

K= NOTAM jest listg kontrolng

W zaleznosci od przedmiotu i treSci NOTAM, pole kwalifikatora CEL moze zawieral polgczenie kwalifikatoréw BO lub

NBO.
5)  ZAKRES
A= Lotnisko
E= Na trasie
W= Ostrzezenie nawigacyjne
K= NOTAM jest lista kontrolng

W zaleznosci od przedmiotu i tresci NOTAM, pole kwalifikatora ZAKRES moze zawieral potgczenie kwalifikatoréw.
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6.i7. GORNA GRANICA/DOLNA GRANICA

Granice GORNA i DOLNA nalezy zawsze podawaé za pomoca poziomu lotu (FL) i powinny one wyraza¢
faktyczne granice pionowe rejonu, bez dodawania buforéw. W przypadku ostrzezef nawigacyjnych i ograni-
czen przestrzeni powietrznej wprowadzone warto$ci beda zgodne z podanymi w polach F) i G).

Jezeli brak informacji o wysokosci wzglednej, to dla granicy DOLNE] nalezy podaé »000x, a dla granicy GOR-
NEJ »999, jako wartosci domyslne.

8)  WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE, PROMIEN

Szeroko$¢ i dlugos¢ geograficzna (podane z dokladnoscig do 1 minuty), a takze trzycyfrowa warto$¢ okresla-
jaca promien dziatania (w milach morskich), np. 4700N01140E043. Wspélrzedne wyznaczajg zaokraglony
do 1 minuty $rodek okregu, ktérego promiefi obejmuje caly rejon dzialania; jezeli NOTAM dotyczy calego
FIR/UIR lub wigcej niz jednego FIR[UIR, nalezy wpisa¢ warto$¢ domyslng promienia »999«.

4. Pole A

Nalezy wprowadzi¢ wskaznik lokalizacji zgodny z dokument ICAO nr 7910 dla lotniska lub FIR, w ktérym zlokali-
zowane jest urzadzenie, przestrzen powietrzna badZ warunek, ktérego dotyczy wydawany NOTAM. W miare
potrzeby mozna wskaza¢ wiecej niz jeden FIRJUIR. Jezeli brak jest wskaZznika lokalizacji ICAO, nalezy uzy¢ liter
przydzielonych danemu panstwu zgodnie z dokumencie ICAO nr 7910, czg$¢ 2, plus liter »XX« i dodatkowsq nazwe
napisaé tekstem otwartym w polu E).

Jezeli informacja dotyczy GNSS, nalezy dodaé wlasciwy wskaznik lokalizacji ICAO przyporzadkowany elementowi
GNSS lub wspdlny wskaznik lokalizacji przyporzadkowany wszystkim elementom GNSS (z wyjatkiem GBAS).

W przypadku GNSS wskaznik lokalizacji mozna stosowaé podczas identyfikacji przerwy w dziataniu elementu GNSS, np.
KNMH dla przerwy w dziataniu satelity GPS.

5. Pole B

Do zapisu grupy data-czas nalezy uzy¢ dziesigciu cyfr oznaczajacych kolejno rok, miesiac, dzien, godzing i minuty w
UTC. Zapis w tym polu okresla date i czas wejscia w Zycie informacji podanej w NOTAMN. W przypadku NOTAMR
lub NOTAMC grupa data-czas oznacza aktualng date i czas wydania NOTAM. Poczatek dnia nalezy wyraza¢ jako
»0000«.

6. Pole C

Z wyjatkiem NOTAMC, w tym polu nalezy uzy¢ grupy data-czas (skladajacej si¢ z dziesigciu cyfr oznaczajgcych rok,
miesigc, dziefi, godzing i minuty w UTC), okreslajacej okres waznosci informacji, lub stowa »PERMc« (jezeli informa-
cja ma charakter staly). Koniec dnia powinien nalezy wyrazaé jako »2359¢, nie nalezy uzywac »2400«. Jesli czas
zakoniczenia waznosci informacji podanej w NOTAM jest niepewny, nalezy podaé przypuszczalny czas trwania
ograniczenia w postaci grupy data-czas zakonczonej skrotem »EST«. Kazdy NOTAM zawierajacy »EST« nalezy skaso-
wac lub zastapi¢ przed grupa data-czas podang w polu C).

7. Pole D

Jezeli niebezpieczeristwo, status operacyjny lub stan urzadzenia, ktore jest opisywane, beda zgodne z okreslonym
harmonogramem czasowym pomiedzy datami-czasami okre$lonymi w polu B i C, to taka informacj¢ nalezy podaé
w polu D. Jezeli tekst w polu D przekracza 200 znakdw, informacje te nalezy przedstawi¢ w oddzielnym, kolejnym
NOTAM.
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8. Pole E

W tym polu nalezy uzywaé zdekodowanego kodu NOTAM, uzupelnionego, w stosownych przypadkach, o skréty
ICAO, wskazniki, identyfikatory, oznaczenia, znaki wywolawcze, czestotliwosci, cyfry oraz tekst otwarty. Jezeli
NOTAM wykorzystuje si¢ na skale miedzynarodows, w tych czesciach, ktdre sa pisane otwartym tekstem, nalezy
stosowal jezyk angielski. Zapis powinien by¢ zwarty i jednoznaczny, co pozwoli na wilasciwe przedstawienie
NOTAM w Biuletynie Informacji Przed Lotem. W przypadku NOTAMC nalezy poda¢ odniesienie do przedmiotu
oraz informacje o stanie, co pozwoli na zweryfikowanie jego wiarygodnosci.

9. PolaFiG

Pdl tych uzywa si¢ jedynie w przypadku ostrzezen nawigacyjnych lub ograniczen w przestrzeni powietrznej i stano-
wia one cz¢$¢ zapisu podawanego w Biuletynie Informacji Przed Lotem. Nalezy podaé w nich dolng i gérna granice
wysokosci wzglednej zwigzanej z zagrozeniem lub ograniczeniami, jednoznacznie okreslajac tylko jeden uklad
odniesienia i jednostke miary. Skr6téw »GND« i »SFC« nalezy uzywac w polu F) do okreslania odpowiednio poziomu
terenu i powierzchni. Skrétu »UNL« nalezy uzywaé w polu G w znaczeniu — »nieograniczonye.
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Dodatek 3
FORMULARZ SNOWTAM
(WSKAZNIK (ADRESY ODBIORCOW)
PIERWSZENST <=
(Nagltowek) WA)
(DATA 1 CZAS (IDENTYFIKATOR <
WYPELNIENIA) NADAWCY) B
(SWAA* NUMER SERYINY) [(WSKAZNIK IDATA/CZAS OCENY (GRUPA NIEOBOWIAZKOWA)
(Skrécony LOKALIZACJI)
magtowek)
o 0l O O O ]k

SNOWTAM >

(numer seryjny)

=]

Sekcja istotna dla osiagow samolotu

(WSKAZNIK LOKALIZACJI LOTNISKA)

A)

(DATA/CZAS OCENY (czas UTC zakonczenia prac nad ocena))

=

B)

(DROGI STARTOWE O NIZSZYCH NUMERACH OZNACZENIA)

]

STARTOWEI)

(KOD OKRESLAJACY WARUNKI NA DRODZE STARTOWEJ (RWYCC) — DLA KAZDEJ 1/3 DLUGOSCI DROGI

(zgodnie z Matryca oceny warunkéw panujacych na drodze startowej (ang. RCAM) 0, 1,2, 3,4, 5 lub 6)

D)

i —>

(PROCENT POKRYWY ZANIECZYSZCZENIA DLA KAZDEJ 1/3 DLUGOSCI DROGI STARTOWEY)

E)

I —>

(GLEBOKOSC (mm) LUZNEGO ZANIECZYSZCZENIA DLA KAZDE] 1/3 DLUGOSCI DROGI STARTOWEJ)

F)

It —>

UBITY $SNIEG

SUCHO

SUCHY $NIEG

SUCHY SNIEG NA UBITYM SNIEGU
SUCHY $NIEG NA LODZIE

SZADZ

LOD

SLISKO MOKRO

TOPNIEJACY SNIEG

DROGA STARTOWA SPECJALNIE
PRZYGOTOWANA DO WARUNKOW
ZIMOWYCH

STOJACA WODA

WODA NA UBITYM SNIEGU
MOKRO

MOKRY LOD

MOKRY SNIEG

MOKRY SNIEG NA UBITYM $NIEGU
MOKRY SNIEG NA LODZIE

(OPIS WARUNKOW NA CALEJ DLUGOSCI DROGI STARTOWEJ)
(Obserwowane na kazdej 1/3 dtugoéci drogi o nizszym numerze oznaczenia, poczawszy od progu)

G)

/1
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(SZEROKOSC DROGI STARTOWEI, KTOREJ DOTYCZA WARUNKI NA DRODZE STARTOWEIJ, JESLIJEST
KROTSZA NIZ o H) <==
SZEROKOSC OPUBLIKOWANA)
Sekcja dotyczaca orientacji sytuacyjnej

(ZREDUKOWANA DLUGOSC DROGI STARTOWEJ, JESLI JEST KROTSZA NIZ DLUGOSC OPUBLIKOWANA o 1))
(m)) —_—
(NAWIANY SNIEG NA DRODZE STARTOWEY) o i) )
(LUZNY PIASEK NA DRODZE STARTOWEI) o K)  —
(CHEMICZNY ZABIEG NA DRODZE STARTOWEJ) o L) —>
(ZWALY SNIEGU NA DRODZE STARTOWE] o) M
(jezeli wystepuja, nalezy wprowadzi¢ odlegto$¢ do nich od linii centralnej drogi startowej (m), a nastepnie litery ) —Pp
»L«,»R« lub »LR« w zaleznosci od tego, ktora jest whasciwa))
(ZWALY SNIEGU NA DRODZE KOLOWANIA o N) »
(ZWALY $NIEGU PRZYLEGLE DO DROGI STARTOWEJ) 1o} 0) e
(WARUNKI NA DRODZE KOLOWANIA) o P) E—
(WARUNKINA PLYCIE POSTOJOWEJ) o R) —>
(ZMIERZONY WSPOLCZYNNIK TARCIA) fe) S) e
(UWAGI TEKSTEM OTWARTYM) o) T) ) <<5
UWAGI:

1. * Nalezy wprowadzi¢ oznaczenie literowe panstwa zgodnie z dokumentem ICAO nr 7910, czgs¢ 2 lub inne wiasciwe

oznaczenie lotniska.

2. Informacje dotyczace innych drog startowych — nalezy powtorzy¢ pola od B do H.

3. Informacje z sekcji dotyczacej orientacji sytuacyjnej nalezy powtarza¢ dla kazdej drogi startowej, drogi kotowania i ptyty

postojowej. Nalezy je powtarzac, jesli majq zastosowanie, w przypadku gdy maja by¢ podane.

4. Stowa w nawiasach () nie podlegaja transmisji.

5. W przypadku liter A-T nalezy odnies¢ si¢ do instrukcji wypetniania formularza SNOWTAM ust. 1 lit. b).

PODPIS NADAWCY (nie podlega transmisji)
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INSTRUKCJA WYPELNIANIA FORMULARZA SNOWTAM

1. Informacje ogolne

a) Podajac informacje o wigcej niz jednej drodze startowej, nalezy powt6rzy¢ pola od B) do H) (sekeja istotna dla
osiggéw samolotu).

b) Liter zastosowanych do rozréznienia pél podawania informacji uzyto jedynie do celéw referencyjnych i nie
nalezy ich dofgczaé do tresci depesz SNOWTAM. Litery: M (ang. mandatory — obowiazkowe), C (ang. conditional
— warunkowe), O (ang. optional — opcjonalne) okreslaja konieczno$¢ zastosowania pdl i informacji w depeszy
zgodnie z wyja$nieniami ponizej.

¢) Nalezy uzywaé metrycznych jednostek miar, nie podajac ich oznaczen.

d) Maksymalna wazno$¢ SNOWTAM wynosi 8 godzin. Nowy SNOWTAM wydaje sig, kiedy tylko nastapi odbior
nowego raportu o warunkach panujacych na nawierzchni drogi startowej.

¢) Nowy SNOWTAM kasuje poprzedni SNOWTAM.

f) Dla ulatwienia automatycznego przetwarzania depesz SNOWTAM w komputerowych bankach danych dolacza
si¢ skrécony nagtéwek »TTAAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)«. Znaczenie tych symboli jest nastepujgce:

TT = oznaczenie danych dla SNOWTAM = SW;

AA = geograficzny oznacznik panstwa czlonkowskiego, np. LF = Frangja, EG = Zjednoczone Kréle-
StWO;

iiii = numer seryjny SNOWTAM w czterocyfrowej grupie;

CCCC = czteroliterowy wskaznik lokalizacji lotniska, ktérego dotyczy SNOWTAM;

MMYYGGgg =  data/czas obserwacjifpomiaru, gdzie:

MM = miesigc, np. styczen = 01, grudzien = 12;

YY = dzien miesigca;

GGgg = czas UTC podany w godzinach (GG) i minutach (gg);

(BBB) = nieobowigzkowa grupa umozliwiajaca

w przypadku wystapienia bledu wydanie korekty depeszy SNOWTAM wystanej uprzednio z tym samym nume-
rem seryjnym = COR.

Nawiasow w (BBB) uzywa sig, aby zaznaczy(, Ze grupa jest nieobowigzkowa.

Podajgc informacje o wigcej niz jednej drodze startowej, podaje sig indywidualng datg/czas obserwacji/pomiaru dla kazdej z
drég startowych, powtarzajgc pole B. Ostatnig date/czas obserwacji/pomiaru wykorzystuje si¢ w skréconym nagtowku
(MMYYGGgg).

g) Miedzy tekstem »SNOWTAM« w formacie SNOWTAM a numerem seryjnym SNOWTAM w czterocyfrowej gru-
pie nalezy zachowa¢ odstep, np. SNOWTAM 0124.

h) W celu czytelnosci depeszy SNOWTAM nalezy wprowadzi¢ pusty wiersz po numerze seryjnym SNOWTAM, po
polu A oraz po sekgji istotnej dla osiggéw samolotu.

i) Podajgc informacje o wigcej niz jednej drodze startowej, nalezy powtérzy¢ pola w sekeji istotnej dla osiagow
samolotu, poczawszy od daty i czasu oceny dla kazdej drogi startowej przed informacjg z sekgji istotnej dla
orientacji sytuacyjnej.

j) Informacjami obowigzkowymi sa:
1) WSKAZNIK LOKALIZACJI LOTNISKA;
2) DATA1CZAS OCENY;
3) OZNACZENIE DROGI STARTOWE] O NIZSZYM NUMERZE;
4) KOD OKRESLAJACY WARUNKI NA DRODZE STARTOWEJ DLA KAZDEJ 1/3 JE] DEUGOSCI; oraz

5) OPIS WARUNKOW DLA KAZDE] 1/3 DEUGOSCI DROGI STARTOWEJ (gdy wartos¢ kodu okreslajacego
warunki na drodze startowej (RWYCC) jest podana w zakresie 1-5).
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2. Sekgja istotna dla osiggéw samolotu
Pole A — wskaznik lokalizacji lotniska (czteroliterowy wskaznik lokalizacji ICAO).

Pole B — data i czas zakonczenia prac nad oceng (grupa ztozona z o$miu cyfr, oznaczajaca czas obserwacji ze wska-
zaniem miesigca, dnia, godziny i minut, podana w czasie UTC).

Pole C — oznaczenie drogi startowej o nizszym numerze (nn[L] lub nn[C] lub nn[R]).
Dla kazdej drogi startowej podaje sig tylko jedno oznaczenie — zawsze to o najnizszym numerze.

Pole D — kod okreslajacy warunki panujace na drodze startowej — dla kazdej 1/3 jej dtugosci. Nalezy wprowadzié
tylko jedna cyfre (0, 1, 2, 3, 4, 5 lub 6) dla kazdej 1/3 dlugosci drogi i rozdzieli¢ je ukosnikiem (n/n/n).

Pole E - procentowe pokrycie zanieczyszczeniem dla kazdej 1/3 dtugosci drogi startowej. Jezeli podaje si¢ warto$¢,
nalezy wprowadzi¢ 25, 50, 75 lub 100 dla kazdej 1/3 dtugosci drogi i rozdzieli¢ je uko$nikiem ([n]nn/[n]
nn/[n]nn).
Informacje t¢ podaje si¢ tylko w przypadku, gdy warunki panujgce na drodze startowej dla kazdej 1/3 jej diugosci
(Pole D) podano jako inne niz 6, a jednoczesnie opis warunkéw na kazdej 1/3 dhugosci drogi startowej (Pole G) pod-
ano jako inny niz SUCHO (ang. DRY).

W przypadku, gdy warunkdw si¢ nie podaje, nalezy to podkresli¢ przez wprowadzenie »NR« dla whasciwej 1/3 dbu-
gosci drogi startowej.

Pole F— gleboko$¢ luznego zanieczyszczenia dla kazdej 1/3 dlugosci drogi startowej. Jezeli warto$¢ si¢ podaje,
nalezy ja wprowadzic¢ dla kazdej 1/3 dtugosci drogi i rozdzieli¢ uko$nikiem (nn/nn/nn lub nnn/nnn/nnn).

Informacje te podaje sig tylko w przypadku nastepujgcych typow zanieczyszczenia:

— stojgca woda, wartosci, jakie nalezy podaé to 04 i kolejne uzyskane w wyniku oceny. Znaczgce zmiany od 3 mm
do 15 mm wigcznie;

— topniejgcy $nieg, wartosci, jakie nalezy podaé, to 03 i kolejne uzyskane w wyniku oceny. Znaczgce zmiany od 3
mm do 15 mm wigcznie;

— mokry $nieg, wartosci, jakie nalezy podac, to 03 i kolejne uzyskane w wyniku oceny. Znaczgce zmiany to 5 mm;
oraz

— mokry $nieg, wartosci, jakie nalezy podaé, to 03 i kolejne uzyskane w wyniku oceny. Znaczgce zmiany to 20 mm.

W przypadku, gdy warunkdw si¢ nie podaje, nalezy to podkresli¢ przez wprowadzenie »NR« dla whasciwej 1/3 dbu-
gosci drogi startowej.

Pole G — opis warunkéw dla kazdej 1/3 dlugosci drogi startowej. Z przedstawionych ponizej warunkéw nalezy
wprowadzi¢ wybrany opis warunkow dla kazdej 1/3 dlugosci drogi startowej, rozdzielajac je ukosnikiem.

UBITY SNIEG

SUCHY SNIEG

SUCHY SNIEG NA UBITYM SNIEGU
SUCHY SNIEG NA LODZIE
SZADZ

LOD

TOPNIEJACY SNIEG
STOJACA WODA

WODA NA UBITYM SNIEGU
MOKRO

MOKRY LOD

MOKRY SNIEG
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MOKRY SNIEG NA UBITYM SNIEGU
MOKRY SNIEG NA LODZIE
SUCHO (podawany tylko w przypadku, gdy nie ma zanieczyszczenia)

W przypadku, gdy warunkéw sig nie podaje, nalezy to podkreslic przez wprowadzenie »NR« dla whasciwej 1/3 diu-
gosci drogi startowej.

Pole H - szeroko$¢ drogi startowej, do ktérej to szerokosci odnoszg si¢ kody dotyczace warunkéw panujgcych na
nawierzchni. Szeroko$¢ nalezy wprowadzi¢ w metrach, jesli jest ona krétsza niz opublikowana szerokos¢
drogi startowej.

. Sekcja dotyczaca orientacji sytuacyjnej

Elementy w sekgji istotnej dla orientacji sytuacyjnej nalezy koriczyé znakiem kropki.

Elementy w sekdji istotnej dla orientacji sytuacyjnej — co do ktdrych brak informacji lub nie zostaly spetnione warunki publikacji —
catkowicie sig pomija.

Pole I - zredukowana dlugos¢ drogi startowej. Nalezy wprowadzi¢ wlasciwe oznaczenie drogi startowej oraz
dostepna dlugos¢ drogi startowej w metrach (przyklad: RWY nn [L] lub nn [C] lub nn [R] REDUCED
TO [n]nnn).

Niniejsza informacja staje sig warunkowa, jesli opublikowano NOTAM z aktualnym zestawem dtugosci deklaro-
wanych.

Pole | — nawiany $nieg na drodze startowej. Jezeli informacj¢ si¢ podaje, nalezy wprowadzi¢ »DRIFTING
SNOW-«.

Pole K-  luzny piasek na drodze startowej. Jesli podaje si¢ informacj¢ o luznym piasku na drodze startowej,
nalezy wprowadzi¢ oznaczenie drogi startowej o najnizszym numerze, a nast¢pnie po spacji termin
»LOOSE SAND« (przyktad: RWY nn lub RWY nn[L] lub nn[C] lub nn[R] LOOSE SAND).

PoleL-  chemiczny zabieg na drodze startowej. Jezeli konieczne jest podanie informacji o wykonanym chemicz-
nym zabiegu na drodze startowej, nalezy wprowadzi¢ oznaczenie drogi startowej o najnizszym nume-
rze, a nastgpnie po spacji termin »CHEMICALLY TREATED« (przyklad: RWY nn [ub RWY nn[L] lub nn
[C] lub nn[R] CHEMICALLY TREATED.

Pole M-  zwaly $niegu na drodze startowej. Jezeli konieczne jest podanie informacji o wystepowaniu na drodze
startowej zwaléw $niegu, nalezy wprowadzi¢ oznaczenie drogi startowej o najnizszym numerze,
nastepnie po spacji termin >SNOWBANK, a po kolejnym znaku spacji »L¢, je$li na lewo, »R, jeli na
prawo, lub »LR¢, jesli zwal wystepuje po obu stronach linii centralnej wraz z odlegloscig od tej linii cen-
tralnej podang w metrach. Pole koficzy po znaku spacji termin »FM CL« (przyktad: RWY nn lub RWY nn
[L] lub nn[C] lub nn[R] SNOWBANK Lnn [ub Rnn [ub LRnn FM CL).

Pole N—  zwaly $niegu na drodze kolowania. Jezeli konieczne jest podanie informacji o wystgpowaniu na drodze
kolowania zwaléw $niegu, nalezy wprowadzi¢ oznaczenie drogi kolowania, nastepnie po spacji termin
»SNOWBANK¢, a po kolejnym znaku spacji »Le, jesli na lewo, »Re, jesli na prawo, lub »LR«, jesli zwal
wystepuje po obu stronach linii centralnej, wraz z odlegto$cig od tej linii centralnej podang w metrach.
Pole koficzy po znaku spacji termin »FM CL« (przyklad: TWY [nn]n SNOWBANK Lnn lub Rnn lub LRnn
FM CL).

Pole O -  zwaly $niegu przylegle do drogi startowej. Jesli konieczne jest podanie informacji o wystgpowaniu zwa-
16w $niegu penetrujacych profil wysoko$ciowy z planu odsniezania lotniska, nalezy wprowadzi¢ ozna-
czenie drogi startowej o najnizszym numerze, a nastepnie po spacji termin »AD] SNOWBANKS« (przy-
ktad: RWY nn [ub RWY nn[L] lub nn[C] [ub nn[R] AD] SNOWBANKS).

Pole P—  warunki na drodze kolowania. Jezeli konieczne jest podanie informacji o ztych warunkach lub $liskiej
nawierzchni na drodze kolowania, nalezy wprowadzi¢ oznaczenie drogi kotowania, a nast¢pnie po spa-
¢ji termin »POOR« (przyklad: TWY [n lub nn] POOR lub ALL TWY POOR).

PoleR—  warunki na plycie postojowe;. Jezeli konieczne jest podanie informacji o zlych warunkach lub $liskiej
nawierzchni na plycie postojowej, nalezy wprowadzi¢ oznaczenie plyty, a nastgpnie po spacji termin
»POOR« (przyktad: APRON [nnnn] POOR lub ALL APRONS POOR).

Pozycja S — (NR) nieobjete raportowaniem.

Niniejsza informacje otrzymajg tylko te paristwa cztonkowskie, ktore wdrozyly program pomiaru tarcia drogi star-
towej za pomocq atestowanych przez dane paristwo czbonkowskie urzgdzer do pomiaru tarcia.

Pole T-  uwagi tekstem otwartym.
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Dodatek 4
FORMULARZ ASHTAM
(WSKAZNIK (ADRESY ODBIORCOW)'
(Naglowek PIERWSZENSTWA)
) (DATAICZAS (IDENTYFIKATOR
WYPELNIENIA) NADAWCY)
(VA *2 — NUMER KOLEINY) (W SKAZNIK DATA/CZAS WYDANIA (GRUPA
(Skr6cony LOKALIZACIT) NIEOBOWIAZKOWA)
nagtowek)
2 S 1 O s O O ]
ASHTAM ‘ (NUMER KOLEJNY) ‘
(REJON INFORMACII POWIETRZNEJ PODDANY ODDZIALY WANIU) A)
(DATA/CZAS (UTC) ERUPCII) B)
(NAZWA TLICZBA WULKANOW) ()]
(SZEROKOSC 1 DLUGOSC GEOGRAFICZNA WULKANU LUB RADIAL 1 ODLEGLOSC OD POMOCY NAWIGACYINEJ]) D)
(KOLOR KODU ALARMU WULKANICZNEGO, WRAZ Z KOLOREM KODU POPRZEDZAJACEGO TEN ALARM)? E)
(WYSTEPOWANIE 1 POZIOMY/PIONOWY ZASIEG CHMURY PYLU WULKANICZNEGO)* F)
(KIERUNEK PRZEMIESZCZANIA SIE CHMURY PYLU WULKANICZNEGO)* G)
(TRASY LOTNICZE LUB ICH CZESCI ORAZ POZIOMY LOTOW PODLEGAJACE ODDZIALYWANIU) H)
(ZAMKNIETE PRZESTRZENIE LUB TRASY LOTNICZE LUB ICH CZESCI ORAZ DOSTEPNE ALTERNATYWNE TRASY D
LOTNICZE)
(ZRODEO INFORMACIT) n
(UWAGI TEKSTEM OTWARTYM) K)
UWAGI:
1.  Zob. takze AIS.TR.400 dotyczacy adresoéw, ktorych uzywa si¢ w ustalonych systemach rozpowszechniania.
2. Nalezy wstawic przyjeta przez ICAO liter¢ przynaleznosci panstwowej, zgodnie z dokumentem ICAO nr 7910, czg§¢ 2.
3. Zob. pkt 3.5 ponizej.
4.  Porady co do wystepowania, rozleglosci oraz przemi ia si¢ chmury pytu wulkanicznego, dotyczace pozycji G) i H), mozna uzyska¢ z odpowiedzialnego za dany
FIR oérodka(-6w) doradztwa ds. pytu wulkanicznego (Volcanic Ash Advisory Centre(s)).

5. Nazwy punktéw w nawiasach () nie podlegajg transmisji.

PODPIS NADAWCY (nie podlega transmisji)
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INSTRUKCJA WYPELNIANIA FORMULARZA ASHTAM

1. Informacje ogélne

1.1 ASHTAM zawiera informacje o stanie aktywnosci wulkanu, gdy zmiana jego aktywnosci ma lub bedzie miala znacze-
nie operacyjne. Informacje te podaje si¢ za pomocg kodu barw opisanego w punkcie 3.5 ponizej, okreslajacego
poziom alarmu wulkanicznego.

1.2 W wypadku wystapienia erupcji wulkanicznej, wskutek ktérej powstata chmura pylu wulkanicznego o znaczeniu ope-
racyjnym, ASHTAM zawiera rowniez informacje o lokalizacji, rozleglosci i przemieszczaniu si¢ tej chmury oraz tra-
sach lotniczych i wysokosciach (poziomach lotu) podlegajacych jej oddzialywaniu.

1.3 Wydawania ASHTAM podajacych informacje o erupcji wulkanicznej, zgodnie z ponizszym dzialem 3, nie nalezy op6-
znia¢ do chwili uzyskania wszystkich informacji przewidzianych w polach od A) do K), ale powinno ono nastapi¢
natychmiast po otrzymaniu informacji, ze erupcja miata miejsce lub ze jest oczekiwana, nastgpila lub ma nastapic
zmiana aktywnoSci wulkanu o znaczeniu operacyjnym, lub ze pojawila si¢ chmura pylu wulkanicznego. W wypadku
gdy erupcja wulkanu jest spodziewana, a chmura pytu jeszcze si¢ nie pojawila, nalezy wypelni¢ pola od A) do E), a w
polach od F) do I) wpisa¢ »nie dotyczy« (»not applicable«). Podobnie nalezy postapi¢ po odebraniu, np. specjalnych mel-
dunkéw z powietrza o pojawieniu si¢ chmury pylu wulkanicznego, ktérej Zrédlo (wulkan) pozostaje nieznane. W
takim wypadku, w trakcie oczekiwania na dalsze informacje, w polach od A) do E) ASHTAM nalezy wpisaé »nieznane«
(runknown), a pola od F) do K) nalezy wypetni¢ na podstawie informacji zawartych w specjalnych meldunkach z
powietrza. W innych okolicznosciach, jezeli nie s3 dostgpne informacje, ktére nalezatoby podaé w polach od A) do
K), w polach tych nalezy wpisa¢ »NIL«.

1.4 Maksymalny okres waznos$ci ASHTAM wynosi 24 godziny. Jesli w tym czasie w alarmowym kodzie barw wystapi
zmiana, nalezy wyda¢ nowy ASHTAM.

2. Skrécony nagléwek

2.1 Oprécz typowego nagléwka tacznosci »stalej telekomunikacyjnej sieci lotniczej (AFTN)¢, dla ulatwienia automatycz-
nego przetwarzania depesz ASHTAM w komputerowych bankach danych nalezy dolaczy¢ skrécony nagléwek »TT
AAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)«. Symbole te maja nastgpujace znaczenie:

TT = oznaczenie danych dla ASHTAM = VA;

AA = geograficzny oznacznik panstwa, np. NZ = Nowa Zelandia

ifii = numer seryjny ASHTAM w czterocyfrowej grupie;

Ccce= czteroliterowy wskaznik lokalizacji wlasciwego rejonu informacji powietrznej;

MMYYGGgg =  data/czas meldunku, gdzie:

MM = miesigc, np. styczen = 01, grudzien = 12;

YY = dziefi miesigca;

GGgg = czas UTC podany w godzinach (GG) i minutach (gg);

(BBB) = grupa nieobowigzkowa, umozliwiajaca wydanie korekty depeszy ASHTAM wyslanej uprzed-

nio z tym samym numerem seryjnym = COR.

Nawiaséw w (BBB) uzywa sig, aby zaznaczy(, ze grupa jest nieobowigzkowa.

3. Tres¢ ASHTAM

3.1 Pole A - podana tekstem otwartym nazwa rejonu informacji powietrznej, ktérego dotyczy ASHTAM, odpowiadajaca
wskaznikowi lokalizacji w skréconym nagléwku. W tym przykladzie jest to: »FIR oceaniczny Auckland«.

3.2 Pole B—Data i czas (UTC) pierwszej erupcj.

3.3 Pole C — nazwa wulkanu i liczba wulkandw, tak jak podano w Podreczniku pylu wulkanicznego, materiatéw radioak-
tywnych oraz chmur chemikaliéw toksycznych (dokument ICAO nr 9691) (ICAO Manual on Volcanic Ash, Radioac-
tive Material and Toxic Chemical Clouds), dodatku H oraz na mapie $wiata przedstawiajacej wulkany i gléwne zagro-
zenia lotnicze (World Map of Volcanoes and Principal Aeronautical Features).
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3.4 Pole D — szeroko$¢[dlugos¢ geograficzna wulkanu wyrazona w stopniach lub za pomocg radialu i odleglosci od
pomocy nawigacyjnej, jak podano w Podreczniku pytu wulkanicznego, materialéw radioaktywnych oraz chmur che-
mikaliéw toksycznych (dokument ICAO nr 9691) (ICAO Manual on Volcanic Ash, Radioactive Material and Toxic
Chemical Clouds), dodatku H oraz na mapie Swiata przedstawiajacej wulkany i gléwne zagrozenia lotnicze (World
Map of Volcanoes and Principal Aeronautical Features).

3.5 Pole E — barwa kodu okreslajgca poziom alarmu wulkanicznego wraz z kazdg poprzednig barwa kodu okreslajgca
poziom alarmu, zgodnie z nastepujaca tabela:

Poziom

alarmu okreslany barwa kodu Stan aktywnosci wulkanicznej

ALARM Wulkan znajduje si¢ w stanie normalnym, brak symptoméw erupcji.
ZIELONY lub, po obnizeniu poziomu alarmu:

Aktywnos¢ wulkaniczng uwaza si¢ za zakonczona, wulkan powrdcit do nor-
malnego stanu, brak symptoméw erupcji.

ALARM Aktywnos¢ wulkaniczna podwyzszona, w odniesieniu do znanego, normal-
ZOETY nego stanu.

lub, po obnizeniu poziomu alarmu:

Aktywno$¢ wulkaniczna znacznie si¢ zmniejszyla, jednak kontynuuje sie
uwazne obserwacje, w celu stwierdzenia mozliwego zwigkszenia aktywnosci.

ALARM Aktywnos¢ wulkaniczna znacznie podwyzszona, wysokie prawdopodobieri-
POMARANCZOWY Stwo erupcji.
lub,

Erupcja wulkaniczna trwa, brak emisji pytu lub jest ona minimalna [jesli to moz-
liwe, nalezy okresli¢ wysokos¢ wzgledng pidropusza pytu].

RED Prognozowana bliska erupcja, prawdopodobiefistwo znacznej emisji pytu do
CZERWONY atmosfery.
lub,

Trwa erupcja wulkaniczna ze znaczng emisjg pytu do atmosfery [jesli to mozliwe,
nalezy okresli¢ wysokos wzgledng pidropusza pytu].

Odpowiedzialna agencja wulkanologiczna danego paristwa czlonkowskiego przekazuje informacje o barwie kodu oznaczajgcg
poziom alarmu wskazujgcego stan aktywnosci wulkanicznej oraz wszelkich zmianach wzgledem poprzedniego stanu aktywnosci do
osrodka kontroli obszaru, np. ALARM CZERWONY PO ZOETYM« lub »ALARM ZIELONY PO POMARANCZOWYM:z.

3.6  Pole F—jesli zgloszono, ze wystepuje chmura pylu majaca znaczenie operacyjne, to nalezy poda¢ jej rozleglosé¢ w pla-
szczyznie poziomej oraz jej gorna i dolng granice za pomoca szerokosci i dtugosci geograficznej (wyrazonych w pel-
nych stopniach) oraz wysokos¢ bezwzgledng wyrazong w tysigcach metréw (stop) lub radiali i odleglos¢ chmury od
wulkanu. Poczatkowe informacje moga opierac si¢ wylacznie na specjalnych meldunkach z powietrza, ale kolejne
bardziej szczegélowe informacje powinny bazowaé na danych przekazywanych przez odpowiedzialne meteorolo-
giczne biuro nadzoru lub centrum doradcze ds. chmury pytu wulkanicznego.

3.7 Pole G — nalezy poda¢ prognozowany kierunek przemieszczania si¢ chmury pylu na wyznaczonych poziomach na
podstawie informacji przekazywanych przez odpowiedzialne meteorologiczne biuro nadzoru lub centrum doradcze
ds. chmury pytu wulkanicznego.

3.8 Pole H - nalezy wskaza¢ trasy lotnicze i czgsci tras lotniczych, a takze poziomy lotu, ktére podlegaja oddziatywaniu
lub w odniesieniu do ktérych przypuszcza sig, Ze moga podlegaé oddzialywaniu.

3.9  PoleI-nalezy wskaza¢ informacje o zamknieciu przestrzeni powietrznej, tras lotniczych lub ich czgsci oraz o dostep-
nosci tras zastepczych.
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3.10 Pole ] — zrédlo informacji, np. »specjalny meldunek z powietrza« lub »agencja wulkanologiczna« itp. Zawsze nalezy
podac¢ zrddlo informacji, bez wzgledu na to, czy erupcja wulkanu badz chmura pylu wystapita, czy nie.

3.11 Pole K — w uzupehieniu do powyzszych informacji nalezy podaé w formie tekstu otwartego wszelkie inne dane,
istotne z operacyjnego punktu widzenia.;”

7) zalgcznik XI otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK XI

WYMAGANIA SZCZEGOLOWE DOTYCZACE INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH SEUZBY PROJEKTOWANIA
PROCEDUR LOTU

(cze$¢ FPD)

PODCZEéC A - DODATKOWE WYMAGANIA ORGANIZACYJNE DOTYCZACE INSTYTUC]I ZAPEWNIAJACYCH
SLUZBY PROJEKTOWANIA PROCEDUR LOTU (FPD.OR)

SEKCJA 1 - WYMAGANIA OGOLNE

FPD.OR.100 Stuzby projektowania procedur lotu (FPD)

a) Instytucja zapewniajgca stuzby projektowania procedur lotu, w stosownych przypadkach, opracowuje projekt i
dokumentacje procedur lotu oraz dokonuje ich walidacji; w razie potrzeby przed wdrozeniem i stosowaniem podle-
gaja one zatwierdzeniu przez wilasciwy organ.

W tym kontekscie dane i informacje lotnicze, z ktérych korzysta instytucja zapewniajgca projektowanie procedur
lotu, spelniajg wymogi doktadnosci, rozdzielczosci i sp6jnosci, jak okreslono w katalogu danych lotniczych, zgodnie
z dodatkiem 1 do zalacznika I (cz¢$¢ ATM/ANS.OR).

b) Jezeli dane lotnicze dotyczace projektowania procedur lotu nie pochodza z wiarygodnego Zrédta badz nie spelniajg
stosownych wymagan dotyczacych jakosci danych (DQR), instytucja zapewniajaca FPD moze uzyska¢ je z innych
zrédel. W takim przypadku przedmiotowe dane lotnicze podlegaja walidacji przez instytucje zapewniajacg FPD,
ktéra zamierza je wykorzystywac.

FPD.OR.105 System zarzadzania

Oprécz zalgcznika I pkt ATM/ANS.OR.B.005 instytucja zapewniajgca FPD tworzy i obsluguje system zarzadzania,
ktéry obejmuje procedury kontroli:

a) pozyskiwania danych;

=5

) projektowania procedury lotu zgodnie z kryteriami projektowymi okreslonymi w pkt FPD.TR.100;

(e)

) dokumentagji projektu procedury lotu;

ol

) konsultagji z zainteresowanymi stronami;

e) walidacji powierzchni ziemi oraz, w stosownych przypadkach, procedury lotu;

Ra)

identyfikacji narzedzi, w tym zarzadzania konfiguracja i kwalifikacji narzedzi, w razie potrzeby; oraz

g) obslugi i okresowego przegladu procedury/procedur lotu, w stosownych przypadkach.

FPD.OR.110 Prowadzenie dokumentacji

Oprécz zalacznika 11T pkt ATM/ANS.OR.B.030 instytucja zapewniajaca FPD uwzglednia w swoim systemie prowadze-
nia dokumentacji elementy wskazane w pkt FPD.OR.105 niniejszego zalacznika.

FPD.OR.115 Zdolno$ci oraz kompetencje techniczne i operacyjne

a) Oprocz zalacznika IIT pkt ATM/ANS.OR.B.005 lit. a) pkt 6 instytucja zapewniajaca FPD dopilnowuje, aby projek-
tanci procedur lotu:

1) pomyslnie zakoriczyli szkolenie pozwalajace naby¢ kompetencje z zakresu projektowania procedur lotu;
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2) posiadali odpowiednie doswiadczenie, aby pomyslnie stosowaé wiedzg teoretyczng; oraz
3) pomyslnie ukonczyli szkolenie uzupelniajace.

b) W przypadkach, gdy konieczne jest przeprowadzenie walidacji lotu, instytucja zapewniajaca FPD dopilnowuje, aby
przeprowadzit ja kompetentny pilot.

¢) Oproécz zalacznika III pkt ATM/ANS.OR.B.030 instytucja zapewniajaca FPD prowadzi dokumentacj¢ wszystkich
szkolefy, jak réwniez wszelkich dzialan projektowych prowadzonych przez zatrudnionych projektantéw procedur
lotu oraz udostepnia te¢ dokumentacj¢ na zadanie:

1) odpowiednim projektantom procedur lotu; oraz

2) za zgoda projektantéw procedur lotu nowemu pracodawcy, w przypadkach gdy projektanta procedur lotu
zatrudnia nowy podmiot.

FPD.OR.120 Wymagane relacje

a) W przypadku uzyskiwania danych lotniczych i informacji lotniczych zgodnie z pkt FPD.OR.100 instytucja zapew-
niajgca FPD dopilnowuje, aby dokonano koniecznych formalnych uzgodnieni, odpowiednio z:

1) Zrédtami danych lotniczych;

2) innymi instytucjami zapewniajacymi stuzby;
3) operatorami lotnisk; oraz

4) uzytkownikami statku powietrznego.

b) Aby wnioski o projekt procedury lotu byly jasno zdefiniowane i podlegaly przegladowi, instytucja zapewniajaca
FPD dokonuje koniecznych formalnych uzgodnieri z podmiotem, kt6ry ma je nastepnie stosowac.

PODCZESC B~ WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH SEUZBY PROJEKTOWA-
NIA PROCEDUR LOTU (FPD.TR)

SEKCJA 1 - WYMAGANIA OGOLNE

FPD.TR.100 Wymogi dotyczace projektowania procedur lotu

Projektowaniem procedur lotu zajmuje si¢ instytucja zapewniajgca stuzby projektowania procedur lotu zgodnie z
wymogami okre§lonymi w dodatku 1 oraz kryteriami projektowymi ustalonymi przez wlasciwy organ, tak by zapewnié
bezpieczenstwo operagji statku powietrznego. Kryteria projektowe umozliwiaja ustanowienie odpowiednich przewyz-
szen nad przeszkodami dla procedur lotu, jezeli s3 one wymagane.

FPD.TR.105 Wspolrzedne i dane lotnicze

a) Oprocz zalacznika IIT pkt ATM/ANS.OR.A.090 nalezy okresli¢ wspolrzedne geograficzne szerokosci geograficznej
oraz diugosci geograficznej i przekazac je instytucji(-om) zapewniajacej(-ym) AIS w odniesieniu do geodezyjnego
ukfadu odniesienia lub jego ekwiwalentu wedtug Swiatowego Systemu Geodezyjnego — 1984 (WGS-84).

b) Nalezy, aby kolejnos$¢ pod wzgledem dokladnosci prac w terenie oraz wynikajace z nich ustalenia i obliczenia byly
takie, by powstate w ich wyniku operacyjne dane nawigacyjne dotyczace etapéw lotu miescily si¢ w granicy maksy-
malnych odstgpstw w odniesieniu do odpowiednich ram odniesienia, jak okreslono w dodatku do zalacznika III
(Part-ATM/ANS.OR).
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Dodatek 1

WYMAGANIA DOTYCZACE STRUKTUR PRZESTRZENI POWIETRZNE] ORAZ ZAWARTYCH W NICH PROCEDUR LOTU

SEKCJA

Specyfikacje dotyczace rejonéw informacji powietrznej, obszaréw kontrolowanych, stref kontrolowanych lotni-
ska oraz stref informacji powietrznej

a) REJONY INFORMACJI POWIETRZNE]
Rejony informacji powietrznej w rozumieniu art. 2 pkt 23 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 obejmuja:
1) caly uklad tras lotniczych, ktére majg by¢ obstugiwane przez te rejony; oraz

2) calg przestrzen powietrzng zawartg w ich granicach, chyba Ze zostang one ograniczone przez gérny rejon infor-
macji powietrzne;j.

Pafistwa czlonkowskie ponosza odpowiedzialno§¢ przed ICAO w ramach granic geograficznych gérnych rejonéw
informacji powietrznej oraz rejonéw informacji powietrznej powierzonych im przez ICAO w dniu wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia.

b) OBSZARY KONTROLOWANE

1) Obszary kontrolowane wyznacza si¢ tak, aby obejmowaly przestrzen powietrzng wystarczajaca do pomieszcze-
nia toréw lotéw wedtug wskazan przyrzadéw (IFR) lub tych ich czgsci, w odniesieniu do ktérych zapewnia si¢
odpowiednie rodzaje stuzb kontroli ruchu lotniczego (ATC), bioragc pod uwage mozliwosci pomocy nawigacyj-
nych zwykle wykorzystywanych w tym obszarze.

2) Dolna granice obszaru kontrolowanego ustala si¢ na wysokosci wzglednej nie mniejszej niz 200 m (700 ft) nad
powierzchnig ziemi lub wody, chyba ze wlasciwy organ postanowi inaczej.

3) Goérng granice obszaru kontrolowanego ustala sig, jezeli:
i) powyzej tej gérnej granicy nie bedzie zapewniona stuzba ATC; albo

ii) obszar kontrolowany znajduje si¢ ponizej gérnego obszaru kontrolowanego, w ktérym to przypadku gérna
granica tego obszaru pokrywa si¢ z dolng granica gérnego obszaru kontrolowanego.

¢) STREFY KONTROLOWANE LOTNISK

1) Granice horyzontalne strefy kontrolowanej lotniska obejmujg co najmniej te czgsci przestrzeni powietrznej,
znajdujace si¢ poza obszarami kontrolowanymi, ktére zawieraja tory lotow IFR statkéw powietrznych przylatu-
jacych na lotniska i odlatujacych z lotnisk, wykorzystywanych w warunkach meteorologicznych dla lotéw wed-
tug wskazan przyrzadéw (IMC).

2) Jezeli strefa kontrolowana lotniska znajduje si¢ w granicach horyzontalnych obszaru kontrolowanego, to roz-
cigga si¢ od powierzchni Ziemi przynajmniej do dolnej granicy obszaru kontrolowanego.

d) STREFY INFORMAC]I POWIETRZNE]

1) Granice horyzontalne strefy informacji powietrznej obejmuja co najmniej te czgsci przestrzeni powietrznej,
ktére nie znajduja si¢ ani na obszarze kontrolowanym, ani w strefie kontrolowanej lotniska, zawierajace tory
lotéw IFR lub VER statkdéw powietrznych przylatujacych na lotniska i odlatujacych z lotnisk.

2) Jezeli strefa informacji powietrznej znajduje si¢ w granicach horyzontalnych obszaru kontrolowanego, to roz-
ciaga si¢ od powierzchni Ziemi przynajmniej do dolnej granicy obszaru kontrolowanego.

SEKCJA I

Oznaczanie tras ATS innych niz standardowe trasy odlotu i dolotu

a) Przy ustalaniu tras ATS zapewnia si¢ ochronng przestrzen powietrzng wzdtuz kazdej trasy ATS i bezpieczng odleg-
to§¢ miedzy przyleglymi trasami ATS.

b) Trasy ATS oznacza si¢ za pomocg oznaczef.

¢) System oznakowania wykorzystywany do oznaczania tras ATS innych niz standardowe trasy odlotu i dolotu:
1) pozwala na identyfikacje kazdej trasy ATS w sposéb prosty i jednoznaczny;
2) zapobiega dublowaniu oznaczen;

3) nadaje si¢ do stosowania zaréwno w naziemnych, jaki i pokfadowych systemach automatycznych;
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4) pozwala na najwigksza zwigzlo$¢ w stosowaniu operacyjnym; i

5) zapewnia dostateczne mozliwosci rozwinigcia oznaczent w celu uwzglednienia ewentualnych przyszlych wyma-
gan bez konieczno$ci wprowadzenia zasadniczych zmian.

d) Podstawowe oznaczenia tras ATS przydziela si¢ zgodnie z nastgpujacymi zasadami.

1) to samo podstawowe oznaczenie przydziela si¢ magistralnej trasie na calej jej dtugosci, niezaleznie od rejonéw
kontrolowanych lotnisk, pafistw lub rejonéw, przez ktére ona przechodzi;

2) jezeli przynajmniej dwie trasy magistralne majg wspélny segment, to temu segmentowi przydziela si¢ oznacze-
nia wszystkich tras, z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych takie postgpowanie mogloby spowodowa¢ trudnosci
w zapewnianiu stuzby ruchu lotniczego (ATS). W takich przypadkach za porozumieniem przydziela si¢ tylko
jedno oznaczenie. oraz

3) podstawowego oznaczenia przydzielonego jednej trasie nie przydziela sie zadnej innej trasie.

SEKCJA III

Oznaczanie standardowych tras odlotu i dolotu oraz zwigzane z nimi procedury
a) Podczas oznaczania standardowych tras odlotu i dolotu oraz zwigzanych z nimi procedur nalezy zapewnic, aby:
1) system oznaczen pozwalal na oznaczenie kazdej trasy w sposéb prosty i jednoznaczny;

2) kazda trase identyfikowano za pomocg oznaczenia wyrazonego tekstem otwartym i odpowiadajacego mu ozna-
czenia kodowego; oraz

3) w przypadku facznosci fonicznej oznaczenia byly fatwo rozpoznawalne, jako odnoszace si¢ do standardowych
tras odlotu lub dolotu oraz nie byly trudne do wymédwienia przez pilotéw i personel ATS.

b) Podczas tworzenia oznaczen standardowych tras odlotu i dolotu oraz zwigzanych z nimi procedur, nalezy stosowac:
1) oznaczenia wyrazonego tekstem otwartym;
2) wskaznik bazowy;
3) wskaznik aktualnosci, ktéry jest numerem od 1 do 9;
4) wskaznik trasy, ktory stanowi jedna z liter alfabetu; nie stosuje sig liter »I« oraz »Oc; oraz

5) oznaczenie kodowe standardowej trasy odlotu lub dolotu dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw lub z widocz-
noscig.

) Przydzielanie oznaczen
1) Kazdej trasie przydziela si¢ oddzielne oznaczenie.

2) Dla rozréznienia dwoch lub wigkszej ilosci tras, ktore sg zwigzane z tym samym znaczacym punktem nawigacyj-
nym (i z tego powodu majg przydzielony ten sam wskaznik podstawowy), kazdej z tras przydziela si¢ oddzielny
wskaznik trasy, zgodnie z pkt 4 lit. b).

d) Przydzielanie wskaznikéw aktualnosci
1) Wskaznik aktualnosci przydziela si¢ kazdej trasie w celu zidentyfikowania trasy bedacej aktualnie w uzyciu.
2) Pierwszym wskaznikiem aktualnosci, ktéry nalezy przydzieli¢, jest cyfra »1«.

3) Jezeli trasa jest zmieniana, przydziela si¢ nowy wskaznik aktualnosci sktadajacy si¢ z nastepnej wyzszej cyfry. Po
cyfrze »9« nastepuje cyfra »1«.

SEKCJA IV

Ustalanie i oznaczanie znaczacych punktéw nawigacyjnych

a) Znaczace punkty nawigacyjne ustala si¢ w celu wytyczenia trasy ATS lub procedury lotu lub zgodnie z potrzebami
ATS w zakresie informacji o postepie lotu statku powietrznego.

b) Znaczgce punkty nawigacyjne oznacza si¢ za pomoca oznaczen.
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SEKCJAV

Minimalne wysokosci bezwzgledne lotu

Minimalne wysokosci bezwzgledne lotu okresla si¢ dla kazdej trasy ATS oraz obszaru kontrolowanego i przekazuje w
celu ich obwieszczenia. Te minimalne wysokosci bezwzgledne zapewniajg minimalne przewyzszenie nad przeszkodami
na odnoénych obszarach.

SEKCJA VI

Oznaczanie i wyznaczanie strefy zakazanej, ograniczonej lub niebezpiecznej

Po ustanowieniu stref zakazanych, ograniczonych lub niebezpiecznych oznacza si¢ je i przekazuje o nich pelne informa-
cje w celu ich obwieszczenia..”
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