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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2020/ 587
z dnia 29 kwietnia 2020 r.

zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 1206/2011 ustanawiajgce wymogi dotyczace

identyfikacji statkéw powietrznych do celéw dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni

powietrznej oraz rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 12072011 ustanawiajagce wymogi

dotyczace skuteczno$ci dzialania i interoperacyjnosci systeméw dozorowania w jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 ('), w szczeg6lnosci jego art. 44 ust. 1 lit. a),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W celu zapewnienia bezpiecznej i wydajnej eksploatacji statkéw powietrznych, lotnisk, bezpiecznego i wydajnego
zarzadzania ruchem lotniczym, zegluga powietrzng oraz europejskg siecig zarzadzania ruchem lotniczym nalezy
przewidzie¢ pewne zmiany zasad uzytkowania przestrzeni powietrznej, wyposazenia statkéw powietrznych, syste-
moéw zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej oraz ich czgsci skladowych niezbednych do uzytko-
wania przestrzeni powietrznej. W rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 1206/2011 (?) oraz rozporzadze-

niu wykonawczym Komisji (UE) nr 1207/2011 () nalezy zatem okresli¢ nowe i zaktualizowane wymogi w zakresie
interoperacyjnosci zwigzane z bezpieczenstwem.

(2)  Biorac pod uwage doswiadczenia z biezgcej realizacji lotniczych zdolnosci nadzoru oraz mozliwosci systeméw
naziemnych w zakresie przetwarzania danych, aby umozliwi¢ pelnemu laicuchowi nadzoru osiagniecie oczekiwa-
nych korzy$ci w ustalonych terminach niezbedne jest skuteczne i terminowe instalowanie wyposazenia statkéw
powietrznych. Nalezy zmieni¢ kryteria wylaczent z wymogdéw dotyczacych wyposazenia statkéw powietrznych, w
celu zapewnienia jasnosci co do tego, ktére statki powietrzne majg zostaé wyposazone, a ktére z nich korzystaja ze
zwolnienia z tych wymogdéw. Jednoczesnie taczna liczba wyposazonych statkéw powietrznych powinna nadal obo-
wigzywac i nie powinno to powodowa¢ nadmiernego obcigzenia ekonomicznego.

(3)  Znaczna liczba wyposazonych statkéw powietrznych zostala juz certyfikowana zgodnie z migdzynarodowg normg
dotyczaca czesci lub wyposazenia pokltadowego w systemach dozorowania, zgodna z zalacznikiem 10 do konwencji
chicagowskiej, tom IV, wydanie trzecie uwzgledniajace wszystkie zmiany do nr 77 wlacznie. Norma ta jest w pelni
zgodna z przewidywanymi systemami dozorowania. Zobowigzanie do stosowania normy odpowiadajacej zalaczni-
kowi 10 do konwengji chicagowskiej, tom IV, wydanie czwarte uwzgledniajgce wszystkie zmiany do nr 85 wigcznie,

() DzU.L2127228.2018,s. 1.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1206/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajace wymogi dotyczace identyfikacji
statkéw powietrznych do celéw dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 305 z 23.11.2011, s. 23).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1207/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajace wymogi dotyczace skutecznosci
dzialania i interoperacyjnosci systeméw dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 305 z 23.11.2011,
s. 35).
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jak przewiduje obecnie zatgcznik II do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 1207/2011, powodowaloby nad-
mierne obcigzenie ekonomiczne. W zwigzku z tym jako wymdég minimalny nalezy przyja¢ norme odpowiadajaca
zalgcznikowi 10 do konwencji chicagowskiej, tom IV, wydanie trzecie uwzgledniajace wszystkie zmiany do nr 77
wlacznie. W zwigzku z tym nalezy zmieni¢ okreslone w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 1207/2011 mini-
malne normy techniczne, ktérych maja przestrzegac operatorzy statkow powietrznych.

(4)  Panstwowe statki powietrzne eksploatowane w ramach ogdlnego ruchu lotniczego powinny by¢ wyposazone w
sprawne transpondery wtérnego radaru dozorowania zgodnie z wymogami majacymi zastosowanie do cywilnych
statkéw powietrznych, okre§lonymi w art. 5 ust. 5 lit. a) i c) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 1207/2011.
Procedury i warunki odnoszgce si¢ do panstwowych statkéw powietrznych, ktérych nie mozna wyposazy¢é w
sprawne transpondery wtérnego radaru dozorowania, powinny odpowiada¢ warunkom okre$lonym w art. 8 rozpo-
rzadzenia wykonawczego (UE) nr 1207/2011.

(5)  Wymogi dotyczace formalnych uzgodnienn w zakresie przekazywania danych dozorowania miedzy instytucjami
zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej nalezy zmieni¢ w celu uwzglednienia istniejgcych scenariuszy przesyla-
nia danych, ulatwiajac wymiang¢ danych dozorowania i unikajac nadmiernych utrudnieri dla dostawcy ustug.

(6)  Aby zapewni¢ efektywnos¢ operacji panistwowych statkéw powietrznych, nalezy umozliwi¢ europejskiemu syste-
mowi zarzadzania ruchem lotniczym zapewnienie, ze pafistwowe statki powietrzne zaangazowane w operacje new-
ralgiczne i szkolenia bedg mogly wykonywa¢ operacje na podstawie indywidualnych kodéw SSR, w zwigzku z czym
nalezy odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 1206/2011.

(7)  Wybuch pandemii wirusa wywolujacego COVID-19 oraz jej wplyw na sektor lotniczy spowodowaly dla operatoréw
statkéw powietrznych niemozliwe do przewidzenia przeszkody w kontynuacji czynnosci zmierzajacych do dopro-
wadzenia statkéw powietrznych do zgodnosci z niektérymi wymogami rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 1207/2011. W zwiagzku z tym termin dla operatoréw statkéw powietrznych okreslony w art. 5 ust. 5, art. 8
ust. 1 iart. 8 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 1207/2011 nalezy przesuna¢ na dziefi 7 grudnia 2020
r., a rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 1207/2011 nalezy odpowiednio zmienic.

(8)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 1206/2011 oraz rozporzadzenie wykona-
weze (UE) nr 1207/2011.

(9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig komitetu, o ktérym mowa w art. 127 ust. 1
rozporzadzenia (UE) 20181139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgczniku II do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 1206/2011 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 1207/2011 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) art. 2 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do wszystkich lotéw wykonywanych w ramach ogélnego ruchu lot-
niczego zgodnie z przepisami wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej, z wyjatkiem art. 7 ust. 3 i 4, ktéry stosuje si¢ do wszystkich lotéw wykonywanych w ramach ogélnego
ruchu lotniczego.”;

2) wart. 4 uchyla si¢ ustep 4;
3) wart. 5 ust. 5 i 6 otrzymuja brzmienie:
,5. Do dnia 7 grudnia 2020 r. operatorzy zapewniaja:

a) wyposazenie statkéw powietrznych wykonujacych loty, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2, w sprawne transpondery
wtérnego radaru dozorowania spelniajgce nastgpujace warunki:

(i) maja funkcje okreslone w zalaczniku II czg$¢ A;

(i) maja wystarczajgca ciaglosé, aby uniknad ryzyka operacyjnego;
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b) statki powietrzne o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg lub posiadajace maksymalng
rzeczywistg predkos¢ przelotowa ponad 250 weztéw, wykonujace loty, o ktorych mowa w art. 2 ust. 2, posiadajace
indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu wydane po raz pierwszy dnia 7 czerwca 1995 r. lub pdZniej, sa wypo-
sazone w sprawne transpondery wtérnego radaru dozorowania spelniajgce nastepujace warunki:

(i) maja funkcje okreslone w zalgczniku I cze$¢ A i B;
(i) maja wystarczajaca ciagto$é, aby uniknaé ryzyka operacyjnego;

c) staloplaty o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg lub posiadajace maksymalng rzeczy-
wistg predkos¢ przelotowg ponad 250 weztow, wykonujace loty, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2, posiadajace indy-
widualne §wiadectwo zdatnosci do lotu wydane po raz pierwszy dnia 7 czerwca 1995 r. lub pdzniej, s3 wyposa-
zone w sprawne transpondery wtdrnego radaru dozorowania spelniajace nastepujace warunki:

(i) maja funkcje okreslone w zalgczniku Il czes¢ A, Bi G
(i) majg wystarczajacg ciaglo$é, aby uniknad ryzyka operacyjnego.
Akapit pierwszy lit. b) i ¢) nie ma zastosowania do statkéw powietrznych eksploatowanych w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej i nalezgcych do jednej z nastepujgcych kategorii:
(i) lot wykonywany jest w celu poddania ich obstudze technicznej;
(ii) lot wykonywany jest w celu dokonania wywozu;
(iti) ich eksploatacja zostanie zakoniczona do dnia 31 pazdziernika 2025 r.
Operatorzy statkéw powietrznych posiadajacych pierwsze Swiadectwo zdatnosci do lotu wydane przed dniem 7 grud

nia 2020 r. spetniaja wymogi okreslone w akapicie pierwszym lit. b) i ¢) do dnia 7 czerwca 2023 r., z zastrzezeniem
spelnienia nastgpujacych warunkow:

(i) ustanowia przed dniem 7 grudnia 2020 r. program modernizacji, wykazujac jego zgodnos¢ z akapitem pierw-
szym lit. b) i ¢);

(i) przedmiotowe statki powietrzne nie korzystaly z Zadnego finansowania unijnego na dostosowanie ich do wymo-
g6w okreslonych w akapicie pierwszym lit. b) i ¢).

W przypadku statkéw powietrznych, ktérych transpondery czasowo nie posiadaja zdolnosci do spelnienia wymogéw
okreslonych w akapicie pierwszym lit. b) i ¢), operatorzy sa uprawnieni do eksploatacji danego statku powietrznego w
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej przez maksymalnie 3 kolejne dni.

6.  Operatorzy dopilnowuja, aby statki powietrzne wyposazone zgodnie z ust. 5 0 maksymalnej certyfikowanej
masie startowej powyzej 5 700 kg lub zdolne rozwina¢ maksymalng rzeczywista predkos¢ przelotowa ponad 250
weztow, dzialaly z podwdjng antena, z minimalng skutecznoscia dziatania okreslona w ppkt 3.1.2.10.4 zalgcznika 10
do konwencji chicagowskiej, tom IV, wydanie trzecie uwzgledniajace wszystkie zmiany do nr 77 wlacznie.”;

4)  wart. 5 uchyla si¢ ustep 7;
5) wart. 6 uchyla si¢ ustep 2;
6) wart. 7 uchyla si¢ ustep 2;
7) art. 7 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja zgodno$¢ 24-bitowego adresu ICAO przydzielonego statkowi powietr-
znemu wyposazonemu w transponder modu S z rozdziatem 9 ijego dodatkiem do zalacznika 10 do konwencji chica-
gowskiej, tom III, wydanie drugie uwzgledniajace wszystkie zmiany do nr 90 wlacznie.”;

8) wart. 8 ust. 1i2 otrzymuja brzmienie:

,1.  Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby najpdzniej do dnia 7 grudnia 2020 r. panstwowe statki powietrzne spel-
nialy wymogi okre$lone w art. 5 ust. 5 lit. a).

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby najpdzniej do dnia 7 grudnia 2020 r. pafistwowe transportowe statki
powietrzne spelnialy wymogi okreslone w art. 5 ust. 5 lit. ¢).”;

9) wart. 8 dodaje si¢ ust. 8 w brzmieniu:

,8. W przypadku panistwowych statkéw powietrznych, ktérych transpondery czasowo nie posiadaja zdolnosci do
spelnienia wymogdéw okreslonych w ust. 1 i 2, pafistwa czlonkowskie sg uprawnione do umozliwienia eksploatacji
danego statku powietrznego w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej przez maksymalnie 3 kolejne dni.”;

10) uchyla si¢ art. 14;
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11) dodaje si¢ art. 14a w brzmieniu:
JArtykut 14a

Plany lotéw

Operatorzy niewyposazonych panstwowych statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 8 ust. 3, oraz operatorzy
statkéw powietrznych niewyposazonych zgodnie z art. 5 ust. 5, eksploatowanych w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej, uwzgledniajg w pozycji 18 planu lotu wskazniki SUR/JEUADSBX lub SUR/EUEHSX lub SUR/EUELSX lub

ich kombinacje.”;
12) w zalgczniku I wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;

13) w zalgczniku IV wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem III do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 29 kwietnia 2020 r.
W imieniu Komisji

Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

W pkt 3 zalacznika IT do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 1206/2011 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) statek powietrzny kwalifikujgcy si¢ do przydzielenia kodu wyrdznionego, ustalonego zgodnie z art. 4 ust. 6 lit. ¢),
opuszcza lub zostal w inny sposéb przekierowany poza rejon przestrzeni powietrznej, o ktérym mowa w pkt 1;%

2) dodaje si¢ lit. d) w brzmieniu:

,d) panstwowy statek powietrzny zaangazowany w newralgiczne operacje lub szkolenia na szczeblu krajowym, wyma-
gajace ochrony i poufnosci.”.
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ZALACZNIK I

W zalaczniku II do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 1207/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w czesci A wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Minimalna funkcja transpondera wtdérnego radaru dozorowania to poziom 2s modu S, spelniajacy kryteria efek-
tywnosci i funkcjonalnosci zatgcznika 10 do konwencji chicagowskiej, tom IV (wydanie trzecie wraz ze zmia-
nami do numeru 77 wigcznie).”;

b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5. Pozycje danych, o ktérych mowa w pkt 4, sg przesylane przez transponder tylko za pomoca protokotu modu S.
Proces certyfikacji statku powietrznego i wyposazenia obejmuje transmisj¢ tych pozycji danych.”;

c) skresla si¢ pkt 6;
2) w czesci B wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Minimalna funkcja transpondera wtdérnego radaru dozorowania to poziom 2s modu S, spelniajacy kryteria efek-
tywnosci i funkcjonalnosci zalacznika 10 do konwencji chicagowskiej, tom IV (wydanie trzecie wraz ze zmia-
nami do numeru 77 wigcznie).”;

b) pkt 15 otrzymuje brzmienie:

,15. Z wyjatkiem formatéw zarezerwowanych dla wojska, pozycje danych, o ktérych mowa w pkt 14, sa przesy-
fane przez transponder tylko za pomocg protokotu ADS-B z sygnalem rozszerzony squitter. Proces certyfikacji
statku powietrznego i wyposazenia obejmuje transmisj¢ tych pozycji danych.”;

c) skresla si¢ pkt 16;
3) w czesci C wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pkt 2 formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,2. Jezeli ponizsze pozycje danych sa dostepne na pokladowej magistrali cyfrowej, sa przesylane przez transponder
na zadanie naziemnej sieci dozorowania za pomocg protokotu modu S oraz zgodnie z formatami okre$lonymi
w dokumencie 9871 ICAO (wydanie drugie):”;

b) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

4. Pozycje danych, o ktérych mowa w pkt 3, sg przesylane przez transponder tylko za pomocg protokotu modu S.
Proces certyfikacji statku powietrznego i wyposazenia obejmuje transmisj¢ tych pozycji danych.”.
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ZALACZNIK I
Zalacznik IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 1207/2011 otrzymuje brzmienie:
ZALACZNIK IV
Wymogi dotyczace dokonania formalnych uzgodnieti, o ktérych mowa w art. 5 ust. 2

Formalne uzgodnienia migdzy instytucjami zapewniajgcymi stuzby zeglugi powietrznej dotyczace wymiany lub dostarcza-
nia danych dozorowania obejmujg co najmniej nastepujace elementy:

a) strony porozumienia;

=

) okres obowigzywania porozumienia;

()

) zakres danych dozorowania;

ol

) zrédla danych dozorowania;

o

) format wymiany danych dozorowania;

=

punkt przekazania danych dozorowania;

g) uzgodnione poziomy obstugi odnoszace si¢ do nastgpujacych kwestii:
— skutecznosci dzialania danych dozorowania, jak okreslono w art. 4 ust. 3,
— procedur w przypadku niesprawnosci;

h) procedury zarzadzania zmiang;

i) uzgodnienia dotyczgce sprawozdawczos$ci w zakresie skutecznosci dziatania i dostgpnosci, obejmujace nieprzewidziany
przestdj;

j) uzgodnienia dotyczace zarzadzania i koordynacji;

k) uzgodnienia dotyczace ochrony naziemnej sieci dozorowania i notyfikacji.”.
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