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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 2020/736
z dnia 2 czerwca 2020 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom w wykonywaniu
przewozéw w ramach Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspélnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w
ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewozZnika lotni-
czego wykonujacego przew6z oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE (1), w szczeg6lnosci jego art. 4 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (%) ustanowiono wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zaka-
zowi wykonywania przewozéw w ramach Unii.

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 niektore panstwa czlonkowskie i Agencja Unii Europe;j-
skiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego (,Agencja”) przekazaly Komisji informacje, ktére sg istotne na potrzeby uaktual-
nienia tego wykazu. Panstwa trzecie i organizacje migdzynarodowe réwniez przekazaly istotne informacje. Na pod-
stawie przekazanych informacji nalezy uaktualni¢ przedmiotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub za posrednic-
twem organéw odpowiedzialnych za nadzér regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach stanowigcych
podstawe decyzji o natozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub o zmianie warunkéw
zakazu wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika lotniczego ujetego w wykazie w zalacznikach A lub
B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(4)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ ze wszystkimi odpowiednimi doku-
mentami, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisja oraz przed komitetem usta-
nowionym rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005 (,Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE”).

(50  Komisja powiadomita Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE o wsp6lnych konsultacjach prowadzonych w
ramach rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i rozporzadzenia Komisji (WE) nr 473/2006 (°) z wlasciwymi organami
i przewoznikami lotniczymi z Armenii, Demokratycznej Republiki Konga, Gwinei Réwnikowej, Kazachstanu, Kir-
gistanu, Konga (Brazzaville), Libii, Nepalu, Republiki Dominikanskiej i Sierra Leone. Komisja powiadomila réwniez
Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE o sytuacji w zakresie bezpieczefistwa lotniczego w Angoli, na Bialorusi,
w Indonezji, Nigerii i Rosji.

(6)  Agencja powiadomila Komisje i Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE o ocenach technicznych przeprowadzo-
nych w zwigzku z poczatkowa ocena i ciagglym monitorowaniem zezwolen dla operatora z panstwa trzeciego
(,TCO”) wydanych na podstawie przepiséw rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014 (%).

() DzU.L 3447 27.12.2005, s. 15.

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 4742006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajgce wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreSlonemu w rozdziale Il rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14).

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace wspélnotowego
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreslonemu w rozdziale
II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 8).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury administra-
cyjne dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez operatoréw z panstw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 133 z 6.5.2014, 5. 12).
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(10)

(11)

(14)

(16)

Agencja przedstawila tez Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE wyniki analizy inspekcji na plycie
przeprowadzonych w ramach programu oceny bezpieczenstwa obcych statkéw powietrznych (,program SAFA”)
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (°).

Dodatkowo Agencja przedstawita Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE informacje na temat pro-
jektéw pomocy technicznej realizowanych w pafistwach trzecich, na ktdre zakaz wykonywania przewozéw na pod-
stawie rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 ma wplyw. Agencja przekazala informacje o planach dalszej pomocy
technicznej 1 wspolpracy stuzacej zwigkszeniu potencjalu administracyjno-technicznego urzedéw lotnictwa cywil-
nego w panstwach trzecich, aby poméc im wyeliminowaé wszelkie niezgodnosci z obowigzujacymi migdzynarodo-
wymi normami bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, oraz informacje o wnioskach o taka pomoc i wspéprace. Paf-
stwa cztonkowskie poproszono o koordynowanie z Komisjg i Agencjg odpowiadania na takie wnioski na zasadzie
dwustronnej. W tym wzgledzie Komisja po raz kolejny podkreslita uzyteczno$¢ przekazywania miedzynarodowej
spolecznosci lotniczej informacji, zwlaszcza w oparciu o narzedzie, jakim jest partnerstwo na rzecz pomocy we
wdrazaniu norm bezpieczefistwa lotniczego Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (,ICAO”), na
temat pomocy technicznej dla panstw trzecich udzielanej przez Unig i panstwa czlonkowskie w celu poprawy bez-
pieczenstwa lotniczego na calym $wiecie.

Eurocontrol przedlozyt Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE zaktualizowane informacje na
temat statusu funkcji ostrzegawczej programu SAFA i funkgji alarmowania TCO oraz przedstawit biezace statystyki
komunikatéw alarmowych dotyczacych przewoznikéw lotniczych objetych zakazem.

Unijni przewoZnicy lotniczy

W nastepstwie dokonanej przez Agencje analizy informacji wynikajacych z inspekcji na plycie przeprowadzonych w
odniesieniu do statkéw powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikéw lotniczych oraz z inspekcji standaryza-
cyjnych przeprowadzonych przez Agencje, a takze szczegdlowych inspekdji i kontroli przeprowadzonych przez kra-
jowe organy lotnictwa cywilnego, kilka panstw czlonkowskich wprowadzito pewne $rodki egzekwowania prawa
oraz poinformowato Komisje i Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE o tych $rodkach.

Panistwa czlonkowskie jeszcze raz potwierdzily swoja gotowo$¢ do podjecia koniecznych dziatan w przypadku,
gdyby istotne informacje dotyczgce bezpieczefistwa wskazywaly, iz nieprzestrzeganie przez unijnych przewoznikéw
lotniczych odpowiednich norm bezpieczefistwa powoduje bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa. W zwigzku z
powyzszym Bulgaria powiadomila Komisje i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE o dzialaniach podjetych
przez nig w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Bulgarii.

Przewoznicy lotniczy z Armenii

Przewoznicy lotniczy z Armenii nie byli dotychczas uwzglednieni w zalaczniku A ani B do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006.

W pazdzierniku 2019 r. Komisja powiadomita Komitet Lotnictwa Cywilnego Armenii (,CAC”) o pewnych zastrzeze-
niach odnoszacych si¢ do bezpieczenstwa zwigzanych z przewoznikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty
wydane przez CAC.

Po wystgpieniu CAC przed Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE w listopadzie 2019 r., w dniach 3-7 lutego
2020 r. eksperci z Komisji, Agencji i panstw cztonkowskich (,zespét ds. oceny”) przeprowadzili w Armenii unijng
wizytacj¢ oceniajacg na miejscu w biurach CAC oraz w biurach dwéch przewoznikéw lotniczych posiadajacych cer-
tyfikaty wydane w Armenii, a mianowicie Aircompany Armenia i Armenia Airways.

Ze sprawozdania z wizytacji oceniajacej jasno wynika, ze CAC ma stabosci systemowe w zakresie zarzadzania perso-
nelem, o czym $wiadczy brak procedur okreslania zapotrzebowania na sile roboczg, brak procedur i metodyki
okreslania wymogéw w zakresie szkolenia personelu oraz ich skutecznego wdrazania, a takze brak udokumentowa-
nych opiséw stanowisk pracy dla szeregu funkcji petnionych przez CAC i zleconych na zewnatrz.

W szczegdlnodci w odniesieniu do szkolenia personelu w sprawozdaniu z wizytacji oceniajacej odnotowano
powazny charakter stwierdzonych uchybien, jezeli chodzi o rzeczywista zdolno$¢ CAC do prawidlowego prowadze-
nia procesu certyfikacji i nadzoru nad przewoznikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane w Armenii.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.
U.L296z25.10.2012,s. 1).
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(17) Ponadto ze sprawozdania z wizytacji oceniajacej wynika wyraznie, ze CAC nie posiada funkcji zarzadzania jakoscig
potrzebnej do sprawowania nadzoru nad administrowaniem wymogami prawnymi, regulacyjnymi i technicznymi
oraz ich odzwierciedleniem w postaci skutecznej struktury organizacyjnej i proceséw biznesowych.

(18) W szczegdlnosci jezeli chodzi o departament ds. operacji lotniczych CAC, w sprawozdaniu z wizytacji oceniajacej
odnotowano brak uporzadkowanego systemu zarzadzania dokumentami, dzigki ktéremu mozna by zapewnic iden-
tyfikowalnos¢ certyfikacji, a w konsekwencji CAC nie byl w stanie przedstawi¢ wymaganych dowodéw na prowa-
dzenie dzialat w ramach wydawania przewoznikom lotniczym ich pierwotnych certyfikatéw przewoznika lotni-
czego (,AOC").

(19) Jezeli chodzi w szczegdlnosci o departament ds. zdatnosci do lotu CAC, w sprawozdaniu z wizytacji oceniajacej
odnotowano istnienie planu kontroli w celu nadzoru nad organizacjami zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu prze-
woznikow lotniczych oraz zatwierdzonymi organizacjami obstugowymi, ktérym CAC wydaje certyfikaty.

(20) W sprawozdaniu z wizytacji oceniajacej odnotowano réwniez dowody na nieskuteczno$é kontroli, jako ze wizytacja
u przewoznikéw lotniczych ujawnita kilka kwestii w przedsigbiorstwach, ktére powinny byly zostaé wykryte przez
CAC w ramach ich obowigzkéw w zakresie kontroli.

(21) Na podstawie wynikéw unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu Komisja zaprosita CAC na wystuchanie przed Komi-
tetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE w dniu 12 maja 2020 r. Przy tej okazji Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego UE wystuchal réwniez przewoznik6éw lotniczych Aircompany Armenia, Atlantis Armenian Airlines, Atlantis Euro-
pean Airways, Armenia Airways, Armenian Helicopters i Skyball.

(22)  Podczas wystuchania CAC poinformowal Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE o $rodkach poprawy bezpie-
czenstwa wprowadzonych od czasu wystgpienia przed Komitetem ds. Bezpieczeristwa Lotniczego UE w listopadzie
2019 r. i podkreslit swoje zaangazowanie na rzecz kontynuowania tychze staran oraz dodatkowych wysitkéw w
celu dalszej poprawy nadzoru nad bezpieczenstwem w Armenii. Szczegdlng uwage zwrdcono na wsparcie udzie-
lone CAC w tym wzgledzie przez rzad Armenii. Ponadto podczas wystuchania podkreslono szeroko zakrojone stara-
nia na rzecz umozliwienia pomocy technicznej i wspélpracy z innymi pafistwami i organizacjami migdzynarodo-

wymi.

(23) W odniesieniu do uwag zawartych w sprawozdaniu z wizytacji oceniajacej CAC przedstawil szczegétowe informacje
dotyczace $rodkéw wprowadzonych w nastepstwie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu dotyczacej struktury
organizacyjnej CAC. W szczegdlnoéci wymieniono $rodki zwigzane z poprawa zarzadzania personelem oraz
usprawnienia w odniesieniu do departamentu ds. operacji lotniczych CAC oraz procesu wydawania AOC przez
CAC, jak rowniez do szkolenia inspektoréw CAC. Ponadto CAC przedstawit szczegblowe informacje na temat staran
podejmowanych w celu opracowania podrecznika zintegrowanego zarzgdzania i wewnetrznego elektronicznego
systemu zarzadzania dokumentami.

(24) Uwage Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE zwrdcono w szczeg6lnosci na wysitki podejmowane w celu roz-
poczecia, we wspolpracy z Komisjg i panistwami czlonkowskimi UE, ponownej certyfikacji wszystkich przewozni-
kow lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Armenii, w polaczeniu ze stosownym wsparciem dla swoich
pracownikow w zakresie szkolenia zasadniczego.

(25) Ponadto CAC podkreslit wyniki dziatan podjetych w celu cofnigcia AOC armenskim certyfikowanym przewoznikom
lotniczym, ktérych nie uznaje si¢ juz za spelniajacych migdzynarodowe normy bezpieczenstwa lotniczego.

(26) Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE uznajg, ze obecna sytuacja jest wynikiem dlugiego okresu nie-
skutecznych dzialan i zaniedban. Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE uznaja rowniez poczynione
starania i zachecajg CAC do ich kontynuowania. Odnotowuja znaczenie zaangazowania rzadu armenskiego w tym
wzgledzie i réwniez wyrazili zobowigzanie do wspierania CAC i wspélpracy z nim w jego dzialaniach. Komisja i
Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE z aprobatg odnotowujg osobiste zdolnosci i zaangazowanie przewodni-
czacego CAC w realizacje tych dzialan.

(27) Niemniej jednak na podstawie wszystkich dostepnych dowodéw, w tym w szczeg6lnosci z unijnej wizytacji ocenia-
jacej na miejscu, nalezy stwierdzié, ze zdolno$¢ CAC do nadzorowania dzialalnosci lotniczej w Armenii jest niewys-
tarczajgca i nie spetnia obowigzujacych minimalnych migdzynarodowych norm bezpieczeiistwa. Konieczna bedzie
znaczna dalsza poprawa zdolnosci CAC, aby wyeliminowa¢ obecne uchybienia w zakresie bezpieczefistwa. Obecnie,
ze wzgledu na istotne uchybienia stwierdzone na poziomie zarzadzania personelem, szkolen personelu i funkeji
zarzadzania jakoScig, w polaczeniu z nieodpowiednig dziatalnoscig certyfikacyjng oraz nieskutecznym nadzorem
nad przewoznikami lotniczymi, wykazano, ze CAC nie posiada wystarczajacej zdolnosci do wdrozenia stosownych
miedzynarodowych norm bezpieczenistwa, a jego zdolno$¢ nadzorcza nie jest w stanie zagwarantowac, ze przewo-
Zznicy lotniczy, ktérym wydat certyfikaty, beda stale prowadzeni zgodnie ze stosownymi migdzynarodowymi nor-
mami bezpieczefistwa.
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Aircompany Armenia dysponuje flota sktadajaca si¢ z dwoch statkéw powietrznych Boeing B737. Zgodnie z o$wiad-
czeniem tego przedsigbiorstwa jest ono $cisle powiazane z Georgian Airways, przewoznikiem lotniczym posiadaja-
cym certyfikat wydany w Gruzji, z ktérym Aircompany Armenia ustanowila $ciste porozumienia administracyjne i
operacyjne. W tym wzgledzie unijna wizytacja oceniajgca na miejscu wykazala, ze szkolenie pilotow Aircompany
Armenia jest prowadzone zgodnie z procedurami Georgian Airways, a nie wlasnymi.

Podczas unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu stwierdzono, ze Aircompany Armenia dysponuje pracownikami, kt6-
rzy dzigki znajomosci istniejacych systemow i instrukcji sa w stanie zarzadzaé réznymi operacjami. Wigkszo$¢ prob-
leméw lub niedociaggnieé stwierdzonych podczas wizytacji wigze si¢ z jasno$cig procedur i kontrolg dziatan zleco-
nych podwykonawcom, ktére sa w wigkszo$ci prowadzone przez Georgian Airways.

Jasne jest jednak, ze nalezy dalej rozwija¢ istniejacy w Aircompany Armenia system monitorowania zgodnosci z prze-
pisami w celu zapewnienia identyfikacji niezgodnosci z przepisami krajowymi oraz z przepisami zatwierdzonych
instrukcji operacyjnych, w tym w odniesieniu do systemu prowadzenia rejestréw.

Podczas wystuchania przed Komitetem ds. Bezpieczeristwa Lotniczego UE Aircompany Armenia przedstawila szcze-
g6lowe informacje na temat Srodkéw wprowadzonych w celu uwzglednienia uwag i zaleceri przekazanych podczas
unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu, stwierdzajac, ze podjeto dzialania w odniesieniu do szesciu sposréd siedmiu
uwag. Nie przedstawiono jednak na to dowodéw.

Atlantis Armenian Airlines jest armeniskim przewoZnikiem lotniczym, ktéry dysponuje jednym statkiem powietrz-
nym Let L-410. Podczas wystuchania tenze przewoznik lotniczy przedstawit w ogélnym zarysie przedsigbiorstwo,
w tym dostepne zasoby, plan rozwoju floty, swéj system zarzadzania bezpieczefistwem i program monitorowania
danych lotu.

Atlantis European Airways dysponuje flota trzech statkéw powietrznych Airbus A320. W trakcie wystuchania ten
przewoznik lotniczy przedstawil misje przedsigbiorstwa, strukture organizacyjna, plan szkolen swojego personelu
oraz wyniki programu SAFA z ostatniego roku. Ponadto przekazano informacje na temat wynikéw audytu TCO
przeprowadzonego przez EASA wobec tego przewoznika lotniczego.

Armenia Airways jest armenskim certyfikowanym przewoZnikiem lotniczym z flotg skladajaca si¢ z jednego statku
powietrznego British Aerospace BAe-146-300.

Podczas unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu zespdl oceniajacy stwierdzil szereg uchybien, ktore wymagaja
natychmiastowej uwagi, a mianowicie w odniesieniu do rejestrowania i $ledzenia audytéw oraz ustalen audytu. Zes-
p6t oceniajacy znalazt rowniez dowody na nieskutecznos¢ systemu zarzadzania jakoscia, a biorac pod uwage plany
rozwoju Armenia Airways, nalezy podja¢ starania w celu ustanowienia w pelni funkcjonujacego systemu monitoro-
wania zgodnosci z przepisami w celu identyfikacji ewentualnych niedociagnigé, ktére moga mie¢ wplyw na opera-
cje, oraz w celu zapewnienia zgodnosci z zatwierdzong instrukcja operacyjna. Nalezy zwrdcié szczeg6lng uwage na
szkolenie pilotéw w celu zapewnienia kompetencji zaldg.

Podczas wystuchania przewoznik lotniczy Armenia Airways przedstawil w ogdlnym zarysie swoja sytuacje oraz
Srodki wprowadzone w nastgpstwie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu. Zgodnie z informacjami przekazanymi
podczas wystuchania podjeto dziatania w odniesieniu do wszystkich uwag przedstawionych przez zesp6t oceniajacy,
z wyjatkiem dwoch, z ktérymi przewoznik lotniczy si¢ nie zgodzil. Nie przedstawiono jednak na to dowodéw.

Armenian Helicopters to armeniski prywatny przewoznik lotniczy, ktdry z uzyciem $miglowcoéw wykonuje krajowe i
miedzynarodowe loty czarterowe, jak réwniez realizuje medyczny transport ratunkowy. Podczas wystuchania prze-
woznik ten przedstawil strukture i funkcjonowanie swojego systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

Skyball jest armenskim przewoznikiem lotniczym dysponujacym jednym balonem na ogrzane powietrze. Podczas
wystuchania tenze przewoznik lotniczy przedstawit w ogélnym zarysie swojg organizacje i dzialalno$¢, w tym infor-
magcje dotyczgce jego systemu zarzadzania bezpieczefistwem.

Zadne z informacji lub dowodéw przedstawionych przez ktéregokolwiek z przewoznikéw lotniczych przed wystu-
chaniem lub w jego trakcie nie daly Komisji ani Komitetowi ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE podstaw, by mie¢
pewnos¢, ze wlasne systemy zapewniania zgodnosci z przepisami i systemy bezpieczenstwa przewoznikéw lotni-
czych moglyby zrekompensowa¢ brak nadzoru nad bezpieczefistwem ze strony CAC.
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(40) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze na obecnym etapie w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Armenii istnieja podstawy do
wprowadzenia zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w
ramach Unii i do uwzglednienia wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Armenii
w zalgczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006).

(41) W drodze prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 priorytetowych inspekeji na plycie
wszystkich przewoznikow lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Armenii panstwa cztonkowskie powinny
nadal weryfikowa¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczenistwa przez prze-
woznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Armenii.

Przewoznicy lotniczy z Kongo (Brazzaville)

(42) W 2009 r. przewoznicy lotniczy z Kongo (Brazzaville) zostali uwzglednieni w zataczniku A do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006 (°).

(43) Pismem z dnia 19 grudnia 2019 r. Komisja zwrdcila sie do Agence Nationale de I'Aviation Civile du Congo (Brazzaville)
(-ANAC Kongo”) o przedstawienie wykazu dokumentéw dotyczacych struktury tego urzedu, jego systemu nadzoru
i dzialalnosci, w tym $rodkéw egzekwowania prawa wprowadzonych od 2017 r., a takze aktualnego wykazu posia-
daczy AOC oraz zarejestrowanych statkow powietrznych.

(44) W dniu 5 lutego 2020 r. ANAC Kongo przekazal wymagane informacje. ANAC Kongo poinformowal réwniez
Komisjg, ze od czasu ostatniej aktualizacji przekazanej Komisji przez ten urzad cofnigte zostaly AOC przewoZnikéw
lotniczych Aero Service, Emeraude, Equatorial Congo Airlines S.A. i Mistral Aviation, a nowy przewoznik lotniczy Société
Nouvelle Air Congo (AOC nr CG-CTA 004) uzyskat certyfikat. ANAC Kongo nie przedstawit dowodéw na to, ze nad-
z0r w zakresie bezpieczenstwa nad tym przewoznikiem lotniczym jest zapewniony zgodnie z migdzynarodowymi
normami bezpieczefistwa. Poniewaz ANAC Kongo nie wykazal, ze posiada wystarczajaca zdolno$¢ do wdrozenia i
egzekwowania odpowiednich norm bezpieczenstwa, wydanie AOC temu nowemu przewoznikowi lotniczemu nie
gwarantuje wystarczajacej zgodnosci z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

(45) Komisja odnotowuje, ze podczas skoordynowanej inspekcji potwierdzajacej ICAO, ktéra miata miejsce w czerwcu
2019 r., stwierdzono, iz skuteczne wdrozenie miedzynarodowych norm bezpieczefistwa w Kongo (Brazzaville)
wzrosto do poziomu 66,99 %. Mimo ze ANAC Kongo poczynit wyrazne postepy, jezeli chodzi o zdolnosci w zakre-
sie nadzoru nad bezpieczefistwem, nalezy zweryfikowaé te postepy w trakcie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu
w ANAC Kongo i u wybranych przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Kongo (Brazzaville),
zanim brana bedzie pod uwage jakakolwiek decyzja w sprawie zniesienia zakazu wykonywania przewozéw w
ramach Unii.

(46) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze wykaz przewoznikéw lotniczych z Konga (Brazzaville) podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw w ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia Société Nouvelle Air Congo w zalaczniku
A do rozporzadzenia (WE) nr 4742006 oraz w celu wykreslenia z tego zalacznika Aero Service, Emeraude, Equatorial
Congo Airlines S.A. i Mistral Aviation.

(47) W drodze prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 priorytetowych inspekcji na plycie
wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajgcych certyfikaty wydane w Kongo (Brazzaville) pafistwa czlonkow-
skie powinny nadal weryfikowa¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczenistwa
przez przewoznikow lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Kongo (Brazzaville).

Przewoznicy lotniczy z Demokratycznej Republiki Konga

(48) W 2006 r. przewoznicy lotniczy z Demokratycznej Republiki Konga zostali uwzglednieni w zalgczniku A do rozpo-
rzadzenia (WE) nr 4742006 ().

(49) W ramach stalego monitorowania w dniu 22 kwietnia 2020 r. Komisja zwrdcila si¢ do Autorité de I'Aviation Civile w
Demokratycznej Republice Konga (,AAC/RDC”) o przedstawienie wykazu wszystkich posiadaczy AOC wydanych w
Demokratycznej Republice Konga.

(®) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1144/2009 z dnia 26 listopada 2009 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006 ustanawia-
jace wspélnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty (Dz.U. L
3122 27.11.2009, s. 16).

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 910/2006 z dnia 20 czerwca 2006 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajgce
wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreslonemu
w rozdziale Il rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 168 z 21.6.2006, s. 16).
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(50) W dniu 6 maja 2020 r. AAC/RDC poinformowat Komisje, Ze nowy przewoznik lotniczy Mwant Jet (AOC nr AAC/D-
G/OPS-09/09) uzyskat certyfikat od czasu ostatniej aktualizacji przekazanej Komisji przez AAC/RDC. W dniu 13
maja 2020 r. AAC/RDC poinformowal réwniez, ze przewoznicy lotniczy Air Tropiques, Blue Airlines, Blue Sky, Dakota,
Korongo Airlines, Mango Airlines, Serve Air i Will Airlift zaprzestali prowadzenia operacji lotniczych, przy czym nigdy
nie posiadali AOC. AAC/RDC poinformowat réwniez Komisje, ze przewoznicy lotniczy Air Kasai, Doren Air Congo,
Gomair i Transair Cargo Services nie posiadajg AOC i s3 obecnie zaangazowani w proces certyfikacji. Ponadto
AAC|RDC poinformowal Komisje, Ze nazwa przewoznika lotniczego Services Air ulegla zmianie i Ze ten przewozZnik
lotniczy posiada obecnie AOC pod nazwa Serve Air Cargo. Poniewaz AAC/RDC nie wykazal, ze posiada wystarcza-
jaca zdolno$¢ do wdrozenia i egzekwowania odpowiednich norm bezpieczenstwa, wydanie AOC temu nowemu
przewoznikowi lotniczemu nie gwarantuje wystarczajacej zgodnosci z migdzynarodowymi normami bezpieczen-
stwa.

(51) Zgodnie ze wspolnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze wykaz przewoznikéw lotniczych z Demokratycznej Republiki Konga podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozow w ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia Mwant Jet i Serve Air
Cargo w zalgczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 oraz w celu wykreslenia z tego zalacznika Air Tropiques,
Blue Airlines, Blue Sky, Dakota, Korongo Airlines, Mango Airlines, Will Airlift, Air Kasai, Doren Air Congo, Gomair, Transair
Cargo Services, Serve Air i Services Air.

(52) W drodze prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 priorytetowych inspekcji na plycie
wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Demokratycznej Republice Konga pani-
stwa czlonkowskie powinny nadal weryfikowa¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Demokratycznej Republice
Konga.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Dominikafiskiej

(53) Przewoznicy lotniczy z Republiki Dominikariskiej nie byli dotychczas uwzglednieni w zalgczniku A ani B do rozpo-
rzadzenia (WE) nr 474/2006.

(54) W dniu 15 kwietnia 2019 r., w nastepstwie stwierdzenia przez Agencje uchybien w zakresie bezpieczenstwa w
ramach procedury wydawania zezwolen dla operatora z panstwa trzeciego oraz w oparciu o analiz¢ inspekcji na ply-
cie przeprowadzonych w ramach programu SAFA, zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006 Komi-
sja rozpoczeta konsultacje z Instituto Dominicano de Aviacién Civil (,IDAC”).

(55) W dniach 27-31 stycznia 2020 r. eksperci z Komisji, Agencji i pafistw czlonkowskich (,zespét ds. oceny”) przepro-
wadzili unijng wizytacje oceniajaca na miejscu w Republice Dominikanskiej w biurach IDAC.

(56) IDAC okazuje si¢ dobrze zorganizowang organizacja, posiadajaca zadowalajaca obsadg i odpowiednie finansowanie,
ktéra od 2018 r. rozpoczela wdrazanie nowoczesnych technik zarzadzania bezpieczenstwem lotniczym, z zastoso-
waniem podejscia opartego na zarzadzaniu bezpieczefistwem lub wynikach, w celu uzupelnienia bardziej tradycyj-
nych dzialai nadzorczych opartych na badaniu przestrzegania przepiséw. Ramy legislacyjne (prawo lotnicze i prze-
pisy techniczne — RAD) wydaja si¢ nalezycie uwzglednia¢ wszystkie obszary objete zalacznikami do Konwencji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., i sg regularnie zmieniane.

(57)  Zesp6t ds. oceny stwierdzil, Ze IDAC ma mozliwosci nadzorowania dziatalnosci lotniczej w Republice Dominikari-
skiej. Mimo Ze w odniesieniu do skutecznosci egzekwowania przepiséw konieczna jest pewna liczba usprawniei w
IDAC, zespél ds. oceny nie stwierdzit zadnego bezposredniego zagrozenia dla bezpieczenistwa w momencie wizyty,
ani na podstawie kontroli w biurach IDAC, ani na podstawie obserwacji podczas wizyt u szeregu przewoznikéw lot-
niczych. Zespdt ds. oceny stwierdzit jednak, ze obecnie IDAC nie prowadzi klasyfikacji ustalen pod katem stopnia
ich krytyczno$ci w odniesieniu do bezpieczenistwa lotniczego, w zwigzku z czym ustalenia (0 dowolnym stopniu
wplywu na bezpieczefistwo) oraz same uwagi sa traktowane w taki sam sposéb w procesie dziatan nastepczych. W
zwigzku z tym nie mozna bylo wykaza¢, ze IDAC lub przewoznicy lotniczy, ktérych to dotyczy, zapewniaja odpo-
wiednie ustawianie waznosci ustalen krytycznych dla bezpieczenistwa.

(58) Uwzgledniajac fakt, ze sytuacja ta ma potencjalnie szkodliwy wplyw na egzekwowanie przepiséw, to silne elementy
systemu w zakresie zasobow i regulacji wskazuja, Ze istniejg warunki do poprawy sytuacji w przysztosci, natomiast
stwierdzone stabe elementy nie posiadaja Zadnych cech krytycznych, ktére moga zablokowac¢ taka poprawe.
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(59) W dniu 15 kwietnia 2020 r. IDAC przestal Komisji plan dzialania na rzecz usuniecia niedociggnie¢ stwierdzonych i
zgloszonych przez zespdt oceniajacy. Komisja uwaza, ze planowane dzialania, jezeli zostang nalezycie zrealizowane
w proponowanych ramach czasowych, powinny doprowadzi¢ do rozwiazania zidentyfikowanych probleméw. IDAC
powinien regularnie przekazywa¢ Komisji aktualne informacje na temat postepoéw w realizacji tych planowanych
dzialari.

(60) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, Ze na obecnym etapie w stosunku do przewoznikéw lotniczych z Republiki Dominikanskiej nie ist-
nieja podstawy do wprowadzenia zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywa-
nia przewozéw w ramach Unii.

(61) W drodze prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 priorytetowych inspekcji na plycie
wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Republice Dominikafiskiej panstwa
cztonkowskie powinny nadal weryfikowa¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm bez-
pieczefistwa przez przewoznikow lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Republice Dominikariskiej.

(62) Jezelijakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaé beda na istnienie bezposredniego zagro-
zenia dla bezpieczenstwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja moze by¢é
zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Gwinei Rownikowej

63) W 2006 r. przewoznicy lotniczy z Gwinei Réwnikowej zostali uwzglednieni w zalagczniku A do rozporzadzenia
p Y Y ) gle 3 pOrza
(WE) nr 474/2006 ().

(64) W nastepstwie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu, ktora miata miejsce w pazdzierniku 2017 r., oraz po wystu-
chaniu przed Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE w listopadzie 2017 r., w grudniu 2018 r. Autoridad
Aecrondutica de Guinea Ecuatorial (,AAGE”) zadeklarowal wobec Komisji zainteresowanie wznowieniem dialogu w
sprawie zmiany zalgcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 w odniesieniu do wszystkich przewoznikéw lot-
niczych posiadajgcych certyfikaty wydane w Gwinei Réwnikowe;.

(65) AAGE, na wniosek, przedtozyl Komisji informacje na temat ulepszent wprowadzonych w jego systemie nadzoru nad
bezpieczenstwem. Na podstawie otrzymanych informacji Komisja odnotowuje poczynione postepy, jednak nadal
wystepuja pewne uchybienia w podstawowych kwestiach, takich jak analiza przyczyn, ktéra jest kluczowym elemen-
tem zapobiegania ponownemu wystgpieniu niezgodnosci.

(66) W dniu 10 marca 2020 r. odbylo si¢ posiedzenie poswigcone konsultacjom technicznym z udziatem przedstawicieli
Komisji, Agencji, panstw czlonkowskich i AAGE, podczas ktérego AAGE przekazal informacje na temat swoich
dzialan nadzorczych oraz postgpéw w realizacji planu dzialafi naprawczych opracowanego w 2017 r. Ponadto
AAGE poinformowal Komisje, Ze floty operacyjne odpowiednio Ceiba Intercontinental i Cronos Airlines zostaly u kaz-
dego z tych przewoznikéw lotniczych ograniczone do jednego $redniej wielkosci statku powietrznego.

(67) Poniewaz dostepne obecnie informacje nie wystarczaja do usunigcia watpliwosci co do istniejacych uchybien, nalezy
zorganizowa nowg unijng wizytacje oceniajgca na miejscu w celu dodatkowej weryfikacji zdolnosci Gwinei Réwni-
kowej do zapewnienia skutecznego nadzoru nad bezpieczefistwem.

(68) W oparciu o aktualnie dostepne informacje i zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozpo-
rzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja uznaje zatem, ze na obecnym etapie w stosunku do przewoznikéw lotni-
czych z Gwinei Réwnikowej nie istniejg podstawy do wprowadzenia zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii.

(69) W drodze prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 priorytetowych inspekcji na plycie
wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Gwinei Réwnikowej panstwa czlonkow-
skie powinny nadal weryfikowa¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczefistwa
przez przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Gwinei Réwnikowe;.

Przewoznicy lotniczy z Kazachstanu

(70) W 2016 r. przewoznicy lotniczy z Kazachstanu zostali wykresleni z zalacznika A do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006 ().

(®) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/2214 z dnia 8 grudnia 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 w
odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii (Dz.U. L 334 z
9.12.2016, s. 6).
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(80)

(82)

(*)

W ramach stalego monitorowania w nastepstwie wykreslenia Kazachstanu z wykazu bezpieczenistwa lotniczego
Komisja, pismem z dnia 10 lutego 2020 r., powiadomita Komitet Lotnictwa Cywilnego Kazachstanu (,CAC KZ") o
pewnych zastrzezeniach odnoszacych si¢ do bezpieczenistwa zwigzanych z przewoznikami lotniczymi posiadaja-
cymi certyfikaty wydane przez CAC KZ, w szczegdlnosci odnoénie do BEK Air.

W dniu 28 lutego 2020 r. CAC KZ i Administracja Lotnictwa Kazachstanu S.A. (,AAK”) powiadomily Komisj¢ o
dziataniach w dziedzinie nadzoru przeprowadzonych w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiadajacych cer-
tyfikaty wydane w Kazachstanie w okresie ostatnich trzech lat oraz o nadzorze sprawowanym w odniesieniu do
przewoznika lotniczego BEK Air. W tym kontekscie Komisja zwrdcita si¢ o przedstawienie dowodéw na utrzymu-
jaca sie zdolnos¢ Kazachstanu do zapewnienia skutecznego nadzoru nad bezpieczeristwem.

Jezeli chodzi w szczegblnosci o przewoznika lotniczego BEK Air, w dniu 21 kwietnia 2020 r. cofnigto AOC tego
przewoznika. AOC innego przewozZnika lotniczego Azee Air zawieszono do czasu podjecia dalszych dziatan nadzor-
czych.

Uznajgc ostatnie kroki przedsiewziete przez AAK w celu zwigkszenia swoich zdolnoéci w zakresie nadzoru nad bez-
pieczenstwem, Komisja, na podstawie analizy dostarczonych dokumentéw i informacji, podjeta decyzj¢ o rozpocze-
ciu konsultacji z CAC KZ i AAK, zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreSlonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze na obecnym etapie w stosunku do przewoznikéw lotniczych z Kazachstanu nie istniejg podstawy
do wprowadzenia zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii.

W drodze prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 priorytetowych inspekcji na plycie
wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Kazachstanie panstwa czlonkowskie
powinny nadal weryfikowa¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich mig¢dzynarodowych norm bezpieczenstwa
przez przewoznikow lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Kazachstanie.

Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywac beda na istnienie bezposredniego zagro-
zenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja moze by¢
zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Kirgistanu

W 2006 r. przewoznicy lotniczy z Kirgistanu zostali uwzglednieni w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006 ().

W dniu 2 sierpnia 2019 r. Komisja zwrocila si¢ do Agencji Lotnictwa Cywilnego Republiki Kirgiskiej (,CAA KG”) o
przedstawienie wykazu dokumentéw dotyczacych struktury tego urzedu, jego systemu nadzoru i dziatalnosci, w
tym $rodkéw egzekwowania prawa wprowadzonych od 2017 r., a takze aktualnego wykazu posiadaczy AOC oraz
zarejestrowanych statkéw powietrznych.

W dniu 10 wrze$nia 2019 r. CAA KG przekazata wymagane informacje. CAA KG poinformowala réwniez Komisje,
ze od czasu ostatniej aktualizacji przekazanej Komisji AOC przewoznikéw lotniczych Air Bishkek, Central Asian Avia-
tion Services (Caas), Heli Sky, Air Kyrgyzstan, Manas Airways, S Group International, Sky Bishkek, Sky Way Air i Valor Air
zostaly cofniete oraz ze nowy przewoznik lotniczy Air Company Air KG (AOC nr 50) uzyskat certyfikat. Poniewaz
CAA KG nie wykazala, Ze posiada wystarczajaca zdolno$¢ do wdrozenia i egzekwowania odpowiednich norm bez-
pieczefistwa, wydanie AOC temu nowemu przewoznikowi lotniczemu nie gwarantuje wystarczajgcej zgodnosci z
miedzynarodowymi normami bezpieczefistwa.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze wykaz przewoZnikéw lotniczych z Kirgistanu podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia Air Company Air KG w zalaczniku A do rozporza-
dzenia (WE) nr 4742006 oraz w celu wykreslenia z tego zatacznika Air Bishkek, Central Asian Aviation Services (Caas),
Heli Sky, Air Kyrgyzstan, Manas Airways, S Group International, Sky Bishkek, Sky Way Air i Valor Air.

W drodze prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 priorytetowych inspekeji na plycie
wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Kirgistanie panstwa czlonkowskie
powinny nadal weryfikowaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych norm bezpieczefistwa
przez przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Kirgistanie.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1543/2006 z dnia 12 paZdziernika 2006 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006 ustana-
wiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty
okre$lonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady zmienione rozporzadzeniem (WE)
nr 910/2006 (Dz.U. L 283 z 14.10.2006, s. 27).
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Przewoznicy lotniczy z Libii

W 2014 r. przewoznicy lotniczy z Libii zostali uwzglednieni w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006 ().

W ramach stalego monitorowania w dniu 22 kwietnia 2020 r. Komisja zwrdcita si¢ do libijskiego Urzedu Lotnictwa
Cywilnego (,LCAA”) o przedstawienie wykazu wszystkich posiadaczy AOC wydanych w Libii.

W dniu 4 maja 2020 r. LCAA poinformowal Komisj¢, ze AOC przewoznika lotniczego Ghadames Air Transport zostat
cofniety oraz ze nowi przewoznicy lotniczy Al Maha Aviation (AOC nr 030/18) i Libyan Wings Airlines JSC (AOC
nr 029/15) uzyskali certyfikaty. Poniewaz LCAA nie wykazal si¢ wystarczajacg zdolnoscig do wdrozenia i egzekwo-
wania odpowiednich norm bezpieczenstwa, wydanie AOC tym nowym przewoznikom lotniczym nie gwarantuje
wystarczajacej zgodnosci z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreSlonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Libii wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia Al Maha
Aviation i Libyan Wings Airlines JSC w zalgczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 oraz w celu wykreslenia z
tego zalgcznika Ghadames Air Transport.

W drodze prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 priorytetowych inspekcji na plycie
wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Libii panistwa czlonkowskie powinny
nadal weryfikowac faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczefistwa przez prze-
woznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Libii.

PrzewozZnicy lotniczy z Nepalu

W 2013 r. przewoznicy lotniczy z Nepalu zostali uwzglednieni w zalgczniku A do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006 ().

W ramach stalego monitorowania w dniu 22 kwietnia 2020 r. Komisja zwrocita si¢ do Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Nepalu (,CAAN”) o przedstawienie wykazu wszystkich posiadaczy AOC wydanych w Nepalu.

W dniu 3 maja 2020 r. CAAN poinformowat Komisje, ze AOC przewozZnika lotniczego Air Kasthamandap zostat cof-
niety oraz ze nowi przewoznicy lotniczy Heli Everest (AOC nr 086/2016) i Kailash Helicopter Services (AOC
nr 087/2018) uzyskali certyfikaty. CAAN poinformowal réwniez, ze przewoznik lotniczy Muktinath Airlines zmienit
nazwe na Prabhu Helicopters. Poniewaz CAAN nie wykazal si¢ wystarczajaca zdolnoscig do wdrozenia i egzekwowa-
nia odpowiednich norm bezpieczefistwa, wydanie AOC tym nowym przewoznikom lotniczym nie gwarantuje
wystarczajacej zgodnosci z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze w odniesieniu do przewoznikow lotniczych z Nepalu wykaz przewoznikéw lotniczych podlegaja-
cych zakazowi wykonywania przewoz6éw w ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia Heli Eve-
rest 1 Kailash Helicopter Services w zataczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 oraz w celu wykreslenia z tego
zalgcznika Air Kasthamandap.

W drodze prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 priorytetowych inspekcji na plycie
wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Nepalu panstwa czlonkowskie powinny
nadal weryfikowa¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczenstwa przez prze-
woznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Nepalu.

PrzewozZnicy lotniczy z Sierra Leone

W 2006 r. przewoznicy lotniczy z Sierra Leone zostali uwzglednieni w zalgczniku A do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006 ().

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1318/2014 z dnia 11 grudnia 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
ustanawiajgce wspdlnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspol-
noty (Dz.U.L 3552 12.12.2014, s. 8).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1264/2013 z dnia 3 grudnia 2013 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
ustanawiajgce wspdlnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdl-
noty (Dz.U.L 326 z 6.12.2013, 5. 7).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 910/2006 z dnia 20 czerwca 2006 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006 ustanawiajace
wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslo-
nemu w rozdziale Il rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 168 z 21.6.2006, s. 16).
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W ramach stalego monitorowania w dniu 22 kwietnia 2020 r. Komisja zwrdcila si¢ do Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Sierra Leone (,SLCAA”) o przedstawienie wykazu wszystkich posiadaczy AOC wydanych w Sierra Leone.

W dniu 2 maja 2020 r. SLCAA poinformowal Komisje, ze AOC przewoznikéw lotniczych Air Rum, Destiny Air Servi-
ces, Heawylift Cargo, Orange Air Sierra Leone, Paramount Airlines, Seven Four Eight Air Services i Teebah Airways zostaly cof-
nigte i Ze obecnie w Sierra Leone nie ma zadnych posiadaczy AOC.

Poniewaz SLCAA nie wykazal, Ze posiada wystarczajaca zdolno$¢ do wdrozenia i egzekwowania odpowiednich
norm bezpieczeristwa, wydanie AOC jakimkolwiek nowym przewoznikom lotniczym nie gwarantuje wystarczajgcej
zgodnosci z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze wykaz przewoZnikéw lotniczych z Sierra Leone podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu wykreslenia przewoznikow lotniczych Air Rum, Destiny Air Servi-
ces, Heaylift Cargo, Orange Air Sierra Leone, Paramount Airlines, Seven Four Eight Air Services i Teebah Airways z zalacz-
nika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006.

W art. 5 i 6 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢ potrzebe szybkiego — a w stosownych przypadkach
przyspieszonego — podejmowania decyzji z uwagi na wzgledy bezpieczenstwa. Dlatego w celu ochrony danych
szczegblnie chronionych oraz podrézujacych niezbedne jest, aby decyzje dotyczace uaktualniania wykazu przewo-
znikéw lotniczych podlegajacych zakazowi lub ograniczeniu wykonywania przewozéw w Unii byly publikowane i
wchodzily w Zycie niezwlocznie po ich przyjeciu.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE
powotlanego rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) zalgcznik A zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

2) zalagcznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-

skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 2 czerwca 2020 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcg,
Adina VALEAN
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

~ZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH ZAKAZOWI WYKONYWANIA PRZEWOZOW
W RAMACH UNII, Z WYJATKAMI ()

Nazwa osoby prawnej przewoZnika

Numer certyfikatu

lotniczego wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego Trzyliterowy kod Patist ;
przewoznika lotniczego (*AOC«) (oraz (»AOC«) lub numer koncesji ICAO anstwo operatora
nazwa handlowa, w przypadku réznic) przewoznika lotniczego
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Wenezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
IRAQI AIRWAYS 001 [AW Irak
MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 MEV Nigeria
AIR ZIMBABWE (PVT) 177]04 AZW Zimbabwe
Wszyscy przewoznicy lotniczy Afganistan
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Afganista-
nie, w tym:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afganistan
Wszyscy przewoznicy lotniczy Angola
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Angoli, z
wyjatkiem TAAG Angola Airlines
i Heli Malongo, w tym:
AEROJET AO-008/11-07/17 TE] TEJ Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Nieznany Angola
AIR JET A0-006/11-08/18 MBC | MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT MANAGE- | AO-015/15-06/17YYY Nieznany Angola
MENT
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Nieznany Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY Nieznany Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Armenia
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Armenii,
w tym:
AIRCOMPANY ARMENIA AM AOC 065 NGT Armenia
ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenia

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing stat-
kéw powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem spel-
nienia wymagan odpowiednich norm bezpieczefistwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoZnika

Numer certyfikatu

lotniczego wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego Trzyliterowy kod Patist "
przewoznika lotniczego (~AOC«) (oraz (»AOC«) lub numer koncesji ICAO anstwo operatora
nazwa handlowa, w przypadku réznic) przewoznika lotniczego

ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenia

ATLANTIS ARMENIAN AIRLINES AM AOC 068 AEU Armenia

ATLANTIS EUROPEAN AIRWAYS AM AOC 017 LUR Armenia

MARS AVIA AM AOC 066 MRS Armenia

SKYBALL AM AOC 069 Nie dotyczy Armenia

Wszyscy przewoznicy lotniczy Kongo (Brazzaville)

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Kongu

(Brazzaville), w tym:

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 Nieznany Kongo (Brazzaville)

EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Kongo (Brazzaville)

EQUAJET RAC06-007 EK] Kongo (Brazzaville)

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Kongo (Brazzaville)

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO | CG-CTA 004 Nieznany Kongo (Brazzaville)

Wszyscy przewozZnicy lotniczy Demokratyczna Republika

posiadajacy certyfikaty wydane Konga (DRK)

przez organy odpowiedzialne za

nadzoér regulacyjny w Demokra-

tycznej Republice Konga (DRK),

W tym:

AIR FAST CONGO AAC/DG/OPS-09/03 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AIR KATANGA AAC/DG/OPS-09/08 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

BUSY BEE CONGO AAC/DG/OPS-09/04 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIA- | AAC/DG/OPS-09/02 Nieznany Demokratyczna Republika

TION (CAA) Konga (DRK)

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

KIN AVIA AAC/DG/OPS-09/10 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

MALU AVIATION AAC/DG/OPS-09/05 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

SERVE AIR CARGO AAC/DG|OPS-09/07 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

SWALA AVIATION AAC/DG/OPS-09/06 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

MWANT JET AAC/DG/OPS-09/09 Nieznany Demokratyczna  Republika
Konga

(DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoZnika
lotniczego wskazana w certyfikacie
przewoznika lotniczego (~AOC«) (oraz
nazwa handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego

(»AOC«) lub numer koncesji

przewoznika lotniczego

Trzyliterowy kod
ICAO

Panstwo operatora

Wszyscy przewozZnicy lotniczy
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Dzibuti, w
tym:

Dzibuti

DAALLO AIRLINES

Nieznany

DAO

Dzibuti

Wszyscy przewoznicy lotniczy
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Gwinei
Réwnikowej, w tym:

Gwinea Réwnikowa

CEIBA INTERCONTINENTAL

2011/0001/MTTCT/DGA-
C/SOPS

CEL

Gwinea Rownikowa

CRONOS AIRLINES

2011/0004/MTTCT/DGA-
C/SOPS

Nieznany

Gwinea Rownikowa

Wszyscy przewoZnicy lotniczy
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Erytrei, w
tym:

Erytrea

ERITREAN AIRLINES

AOC nr 004

ERT

Erytrea

NASAIR ERITREA

AOC nr 005

NAS

Erytrea

Wszyscy przewoznicy lotniczy
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Kirgistanie,
W tym:

Kirgistan

AIR COMPANY AIR KG

50

Nieznany

Kirgistan

AIR MANAS

17

MBB

Kirgistan

AVIA TRAFFIC COMPANY

23

AV]

Kirgistan

SKY KG AIRLINES

41

KGK

Kirgistan

TEZ JET

46

TEZ

Kirgistan

Wszyscy przewoznicy lotniczy
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Liberii

Liberia

Wszyscy przewoZznicy lotniczy
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Libii, w tym:

Libia

AFRIQIYAH AIRWAYS

007/01

AAW

Libia

AIR LIBYA

004/01

TLR

Libia

AL MAHA AVIATION

030/18

Nieznany

Libia
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Nazwa osoby prawnej przewoZnika Numer certyfikatu
lotniczego wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego Trzyliterowy kod Pafistwo operatora
przewoznika lotniczego (~AOC«) (oraz (»AOC«) lub numer koncesji ICAO P
nazwa handlowa, w przypadku réznic) przewoznika lotniczego
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GLOBAL AVIATION AND SERVI- | 008/05 GAK Libia
CES
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Wszyscy przewozZnicy lotniczy Moldawia

posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Moldawii,
z wyjatkiem przewoznikéw Air
Moldova, Fly One i Aerotranscargo,

w tym:

.M »VALAN ICC« SRL MD009 VLN Motdawia
CA »AIM AIR« SRL MDO15 AAM Motdawia
CA »AIR STORK« SRL MDO018 MSB Moldawia
[ M »MEGAVIATION« SRL MDO019 ARM Motdawia
CA »PECOTOX-AIR« SRL MDO020 PXA Moldawia
CA »TERRA AVIA«SRL MDO022 TVR Moldawia
CA »FLY PRO« SRL MDO023 PVV Moldawia
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Nepal

posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Nepalu, w

tym:

AIR DYNASTY HELI S. 035/2001 Nieznany Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Nieznany Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Nieznany Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Nieznany Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Nieznany Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES 087/2018 Nieznany Nepal
MAKALU AIR 057 A[2009 Nieznany Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Nieznany Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Nieznany Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Nieznany Nepal

|

NEPAL AIRLINES CORPORATION | 003/2000 RNA Nepal
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Nazwa osoby prawnej przewoZnika Numer certyfikatu
lotniczego wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego Trzyliterowy kod Patist "
przewoznika lotniczego (~AOC«) (oraz (»AOC«) lub numer koncesji ICAO anstwo operatora
nazwa handlowa, w przypadku réznic) przewoznika lotniczego
SAURYA AIRLINES 083/2014 Nieznany Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Nieznany Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Nieznany Nepal
TARA AIR 053/2009 Nieznany Nepal
YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Wyspy Swigtego Tomasza i
posiadajacy certyfikaty wydane Ksigzeca

przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny na Wyspach
Swietego Tomasza i Ksigzecej, w

tym:

AFRICA’S CONNECTION 10/AOC[2008 ACH Wyspy Swigtego Tomasza i
Ksigzeca

STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Wyspy Swietego Tomasza i
Ksigzeca

Wszyscy przewoznicy lotniczy Sierra Leone

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Sierra Leo-

ne

Wszyscy przewoznicy lotniczy Sudan

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Sudanie, w

tym:

ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Sudan

BADR AIRLINES 35 BDR Sudan

BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan

ELIDINER AVIATION 8 DND Sudan

GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan

HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan

KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan

KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan

NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan

SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan

SUN AIR 51 SNR Sudan

TARCO AIR 56 TRQ Sudan”
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ZALACZNIK I

~ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UNII ()

Nazwa osoby | Numer certy- | Trzyliterowy | Pafstwoope- | Typ statkéw | Znaki rejestra- Paistwo
prawnej prze- fikatu prze- kod ICAO ratora powietrznych | cyjne oraz nu- rejestru
woznika lotni- | wozZnika lotni- objetych ogra- | mery seryjne,
czego wskazana | czego (,AOC") niczeniami o ile sa do-
w certyfikacie stepne, stat-
przewoznika kéw powietrz-
lotniczego nych objetych
(»LAOC”) (oraz ograniczenia-
nazwa handlo- mi
wa, w przypad-
ku réznic)
AIR SERVICE 06-819/TA- KMD Komory Cala flota Cala flota Komory
COMORES 15/DGACM z wyjatkiem: | z wyjatkiem:
LET 410 UVP | D6-CAM
(851336)
IRAN AIR FS100 IRA Iran Wszystkie Statki po- Iran
statki po- wietrzne typu
wietrzne nale- | Fokker F100
zacedotypéw: | zgodnie z za-
Fokker F100 pisem w AOG;
iBoeing B747 | statki po-
wietrzne typu
Boeing B747
zgodnie z za-
pisem w AOC
AIR KORYO GAC- KOR Korea Pélnoc- | Cala flota Cala flota Korea Pétnocna
AOC/KOR-01 na z wyjatkiem: 2 | zwyjatkiem:P-
statkéw po- 632, P-633

wietrznych ty-
pu TU-204

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing stat-
kéw powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem spel-

nienia wymagan odpowiednich norm bezpieczefistwa.”
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