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(Inne akty)

EUROPEJSKI OBSZAR GOSPODARCZY

DECYZJA DELEGOWANA URZEDU NADZORU EFTA nr 47/20/COL
z dnia 25 maja 2020 r.

upowazniajaca Norwegie do stosowania odstepstw od niektérych wspdlnych zasad bezpieczefistwa
lotniczego na podstawie art. 14 ust. 6 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 [2020/1248]

URZAD NADZORU EFTA,
uwzgledniajac akt prawny, o ktérym mowa w pkt 66n zalacznika XIII do Porozumienia EOG,

uwzgledniajagc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wsp6lnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego oraz uchy-
lajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (') ze zmianami
(zwane dalej ,aktem”), dostosowany do Porozumienia EOG protokotem 1 do tego porozumienia oraz decyzja Wspdlnego
Komitetu EOG nr 1632011, w szczeg6lnosci pkt 3 lit. e) zalacznika do tej decyzji,

uwzgledniajac w szczegdlnosci art. 14 ust. 6 iart. 14 ust. 7 aktu,

uwzgledniajagc opini¢ Komitetu EFTA ds. Transportu wydang w formie milczacej zgody dnia 6 maja 2020 r., ktérej pierw-
otny termin zostal przesunigty o miesiagc w drodze wyjatku z powodu kryzysu zwiazanego z koronawirusem,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

Rzgd Norwegii powiadomit Urzad Nadzoru EFTA (,urzad”) i Europejska Agencje Bezpieczenistwa Lotniczego (,agencja”) o
zamiarze odstgpienia od wymogéw okreslonych w pkt FCL.905.SFI zalgcznika I do rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1178/2011 () w drodze przyznania instruktorom lotéw na urzadzeniach syntetycznych (,SFI") uprawnienia do prowa-
dzenia szkolen dla 0s6b ubiegajacych si¢ o uprawnienia SFI bez koniecznosci spelnienia przez tych instruktoréw wymogu
posiadania co najmniej 3 lat doswiadczenia jako instruktor szkolenia na typ (,TRI").

Art. 14 ust. 6 aktu stanowi, ze w przypadku gdy, stosujac inne sposoby, mozna osiggna¢ poziom ochrony réwnowazny z
poziomem osiggnietym przy zastosowaniu przepiséw wykonawczych do tego rozporzadzenia, pafistwa czlonkowskie
moga, stosujac zasade niedyskryminacji ze wzgledu na przynalezno$¢ panstwows, udzieli¢ zezwolenia na odstgpstwo od
tych przepiséw wykonawczych.

Na podstawie art. 14 ust. 7 aktu urzad dokonat oceny koniecznosci zastosowania przedmiotowego odstepstwa i wynikajg-
cego z niego poziomu ochrony w oparciu o zalecenie agencji wydane w dniu 29 pazdziernika 2019 r. (dok. nr 1094402), z
poprawkami wprowadzonymi w dniu 6 listopada 2019 r. (dok. nr 1095781). Urzad odnotowat réwniez, ze podobne
odstepstwo zostalo pozytywnie ocenione przez Komisje Europejska w decyzji Komisji 2014/69/UE () i stwierdza, ze
zmiana ta zapewni poziom ochrony réwnowazny z poziomem osiggnietym dzigki stosowaniu wspdlnych zasad bezpie-
czefistwa lotniczego, o ile spelnione zostang pewne warunki.

() Dz.U.L79219.3.2008,s. 1.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administra-
cyjne odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 311z 25.11.2011, 5. 1), dostosowane do Porozumienia EOG protokotem 1 do tego porozumienia.

() Decyzja Komisji 2014/69/UE z dnia 6 lutego 2014 r. udzielajaca Szwecji i Zjednoczonemu Krélestwu zezwolenia na zastosowanie
odstepstw od niektérych wspélnych zasad bezpieczefistwa lotniczego zgodnie z art. 14 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 39 z 8.2.2014, s. 60).
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Zgodnie z art. 1 decyzji Wsp6lnego Komitetu EOG nr 163/2011 i dostosowaniem a) okreslonym w pkt 3 zalacznika do tej
decyzji termin ,pafistwo (pafistwa) cztonkowskie” nalezy rozumie¢ jako obejmujacy dodatkowo, poza jego znaczeniem w
rozporzadzeniu, pafistwa EFTA.

Zgodnie z art. 14 ust. 7 aktu Komisja powiadamia o decyzji o udzieleniu danemu panstwu cztonkowskiemu zezwolenia na
zastosowanie odstepstwa wszystkie pafistwa czlonkowskie, ktére takze maja prawo do zastosowania takiego Srodka.
Niniejsza decyzj¢ nalezy zatem skierowaé do wszystkich panstw EFTA. Opis kazdego z odstepstw, a takze warunki ich sto-
sowania, powinny by¢ sformutowane w taki sposéb, aby umozliwialy innym pafistwom EFTA zastosowanie danego $rodka,
gdy znajda si¢ one w takiej samej sytuacji, bez koniecznosci uzyskania dalszej zgody ze strony Komisji. Pafistwo EFTA
powinno jednak poinformowac o zastosowaniu odstgpstw, poniewaz mogg one mie¢ skutki wykraczajace poza jego teryto-
rium.

Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne z opinia Komitetu EFTA ds. Transportu,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

1. Rzad Norwegii moze odstapi¢ od wymogéw okreslonych w pkt FCL.905.SFI zalacznika I do rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011, jak okreslono w zalaczniku do niniejszej decyzji, o ile spelnione s warunki okreslone w pkt 4 tego
zalgcznika.

2. Wszystkie pafistwa czlonkowskie s3 upowaznione do stosowania tego samego Srodka, o ktérym mowa w zalacz-

niku do niniejszej decyzji. O jego zastosowaniu panstwa cztonkowskie powiadamiaja Komisje, agencje oraz krajowe
wiadze lotnicze.

3. Niniejsza decyzja skierowana jest do pafistw EFTA. Jest ona autentyczna w jezyku angielskim.
4. O niniejszej decyzji powiadamia si¢ Norwegie, Islandi¢ i Liechtenstein.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 25 maja 2020 .

W imieniu Urzgdu Nadzoru EFTA, dziatajgcego na mocy decyzji w sprawie przekazania uprawnied nr 103/13/COL

Hégni KRISTJANSSON Carsten ZATSCHLER
Odpowiedzialny cztonek Kolegium Zatwierdzajgcy jako dyrektor
ds. prawnych i wykonawczych
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ZALACZNIK

Stosowane przez panstwa EFTA odst¢pstwo od przepiséw rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 doty-
czacych uprawnien instruktoréw lotéw na urzadzeniach syntetycznych i warunkéw, ktére tacy
instruktorzy muszg spelni¢

1.  Opis wniosku

Zgodnie z pkt FCL.905.SFI zalacznika I do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 okre$lajacym uprawnienia instruktora
lotéw na urzadzeniach syntetycznych (,SFI”) nie dopuszcza si¢ szkolenia przez takiego instruktora oséb ubiegajacych
si¢ o uprawnienia SFI. Zgodnie z przepisami czg$ci FCL uprawnienie do prowadzenia takich szkolefi przystuguje
wylacznie posiadaczom $wiadectwa instruktora na typ (,TRI"), pod warunkiem posiadania 3 lat do§wiadczenia jako
TRIL

Pismem z dnia 11 lipca 2019 r. (dok. nr 1080642) rzad Norwegii powiadomit urzad o swoim zamiarze odstgpienia
od wymogéw okreslonych w pkt FCL.905.SFI zalacznika I. Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego (,agencja”)
rzad Norwegii powiadomit pismem z dnia 20 sierpnia 2019 r. (dok. nr 1084282).

Rzad Norwegii zaproponowal przyznanie uprawniert do prowadzenia szkoleri dla oséb ubiegajacych si¢ o uprawnie-
nia SFI bez koniecznosci spelnienia wymogu posiadania co najmniej 3 lat do§wiadczenia jako TRI.

2. Ocena wniosku

2.1. Koniecznos¢

Wedlug rzadu Norwegii obecny pkt FCL.905.SFI zalacznika [ do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 nie zezwala SFI
na prowadzenie szkoleri dla 0séb ubiegajacych si¢ o uprawnienia SFI. Zgodnie z przepisami cz¢sci FCL uprawnienie
do prowadzenia takich szkolen przystuguje posiadaczom uprawnienia TRI, pod warunkiem posiadania przez nich
minimum 3 lat do§wiadczenia jako TRI. W Norwegii wymogu tego nie moze spelni¢ wielu wykladowcéw SFI prowa-
dzacych szkolenia SFI. W zwiazku z tym nie beda oni mogli dalej petni¢ roli wykladowcéw na szkoleniach SFI. Co
wigcej, wielu z obecnych SFI z przyczyn zdrowotnych nie bedzie w stanie spelni¢ wymogéw stosowanych wzgledem
TRI.

Po dokonaniu oceny istniejacej sytuacji rzad Norwegii stwierdzil, ze obecna liczba TRI jest niewystarczajaca do prze-
szkolenia wystarczajacej liczby oséb ubiegajacych si¢ o uprawnienia SFI oraz do zaspokojenia potrzeb sektora w
zakresie szkole. W konsekwencji doprowadzi to do braku wykwalifikowanych instruktoréw do prowadzenia tego
rodzaju szkolen, co mogloby powaznie zaburzy¢ proces szkolenia pilotéw, w szczegblnosci w sektorze lotnictwa dys-
pozycyjnego/korporacyjnego, w razie nieudzielenia odstepstwa.

2.2. Réwnowazno$¢ poziomu ochrony

Rzad Norwegii zaproponowal przyznanie SFI, kt6rzy nie spelniaja wymogu posiadania co najmniej 3 lat doswiadcze-
nia jako TRI, uprawnienia do prowadzenia szkoleni dla 0s6b ubiegajacych si¢ o uprawnienia SFL. Tacy SFI musza posia-
daé co najmniej 3 lata doswiadczenia w prowadzeniu szkolert SFI, ukonczy¢ specjalny dwudniowy kurs wyktadowcy
SFI prowadzony przez wykladowce SFI oraz pozytywnie przej$¢ oceng kompetencji. Ponadto rzad Norwegii zapropo-
nowal nalozenie na takich SFI obowiazku oceny kompetencji w trakcie szkolenia SFI w celu zachowania przez nich
wazno$ci uprawnieft wykladowcy SFL

Agengja przychylila sic do dokonanej przez rzad Norwegii oceny, zgodnie z ktérg proponowane odstepstwo zapewni
poziom ochrony réwnowazny poziomowi ochrony osigganemu dzieki stosowaniu wspdlnych przepiséw bezpieczeni-
stwa lotniczego, w szczeg6lnosci po wprowadzeniu zaproponowanych dodatkowych wymogéw w zakresie szkolenia
i sprawdzania.

3. Opis odstgpstwa
Na zasadzie odstepstwa od pkt FCL.905.SFI zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 rzad Norwegii moze
przyznac SFI, ktérzy nie spelniaja wymogu posiadania co najmniej 3 lat dodwiadczenia jako TRI, uprawnienie do pro-
wadzenia szkolen dla os6b ubiegajacych si¢ o uprawnienia SFL.

4. Warunki, na jakich udzielono zezwolenia na zastosowanie odstepstwa

Tacy SFI musza posiada¢ co najmniej 3 lata do$wiadczenia w prowadzeniu szkoleni jako SFI, ukonczy¢ specjalny dwu-
dniowy kurs wykladowcy SFI prowadzony przez wyktadowce SFI oraz pozytywnie przej$¢ ocene kompetengji.

5. Ogolne zastosowanie przedmiotowego odstepstwa

Niniejsze odstgpstwo moga stosowaé wszystkie panistwa EFTA, o ile spetnione sg warunki wskazane w pkt 4.
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