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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2020/2034
z dnia 6 pazdziernika 2020 r.

uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 w odniesieniu do
wspoélnego europejskiego systemu klasyfikacji ryzyka

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
zglaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwigzku z nimi dzialan nastepczych, zmiany
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady i rozporzadzen Komisji (WE) nr 1321/2007 i (WE) nr 1330/2007 (), w szczegdlnosci jego art. 7
ust. 6,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Komisja, w Scistej wspélpracy z pafistwami cztonkowskimi i Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego (,Agencja”) za posrednictwem sieci analitykéw bezpieczefistwa lotniczego, opracowala metode klasyfikacji
zdarzen pod wzgledem ryzyka dla bezpieczenstwa, uwzgledniajac przy tym potrzebe zapewnienia kompatybilnosci
z istniejgcymi systemami klasyfikacji ryzyka. Wspdlny europejski system klasyfikacji ryzyka (,ERCS”) opracowano
do dnia 15 maja 2017 r. zgodnie z datg docelowa okre$long w art. 7 ust. 5 rozporzadzenia (UE) nr 376/2014.
ERCS nalezy teraz okresli¢ w niniejszym rozporzadzeniu.

(2)  System ten powinien wspieral wlaSciwe organy panstw cztonkowskich oraz Agencje¢ w dokonywanej przez nie oce-
nie zdarzef, a jego gléwnym celem powinna by¢ identyfikacja i klasyfikacja w jednolity sposéb poziomu ryzyka
stwarzanego przez kazde zdarzenie dla bezpieczenistwa lotniczego. Celem systemu nie powinno by¢ natomiast iden-
tyfikowanie skutkéw danego zdarzenia.

(3)  ERCS powinien rowniez umozliwia¢ identyfikowanie niezbednych dziata, ktére nalezy szybko podja¢ w odpowiedzi
na zdarzenia stwarzajgce wysokie ryzyko dla bezpieczefistwa. Powinien on réwniez umozliwia¢ identyfikacje klu-
czowych obszaréw ryzyka na podstawie informacji zbiorczych oraz identyfikacj¢ i poréwnanie pozioméw ryzyka
tych kluczowych obszardw.

(4)  ERCS powinien ulatwiaé przyjecie zintegrowanego i ujednoliconego podejicia do zarzadzania ryzykiem w calym
systemie lotnictwa europejskiego, a tym samym umozliwi¢ wlaiciwym organom panstw czlonkowskich i Agencji
skupienie si¢ na dzialaniach stuzacych poprawie bezpieczenstwa w sposéb zharmonizowany jako elemencie euro-
pejskiego planu bezpieczeristwa lotniczego, o ktérym mowa w art. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/1139 ().

() Dz.U.L1227z24.42014,s.18.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie lot-
nictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004
i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U.L 212z 22.8.2018,s. 1).



L 416/2 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 11.12.2020

(50 W rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2019/317 () ustanawiajacym system skutecznosci dzialania i oplat
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej zdefiniowano wskaznik wtargnie¢ na pas startowy oraz wskaznik
naruszei miniméw separacji na poziomie unijnym z uwzglednieniem wplywu na bezpieczenstwo jako wskazniki,
ktére nalezy monitorowaé w ujeciu rocznym w trzecim okresie odniesienia obejmujgcym lata kalendarzowe od
roku 2020 do roku 2024 wlacznie. Niniejsze rozporzadzenie powinno by¢ stosowane od dnia 1 stycznia 2021 r.
w celu dostosowania korzystania z ERCS do poczatku drugiego rocznego okresu monitorowania w ramach trzeciego
okresu odniesienia oraz w celu zapewnienia jednolitej oceny zdarzen,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ wspdlny europejski system klasyfikacji ryzyka (ERCS) na potrzeby okreslenia
ryzyka dla bezpieczefistwa, jakie wigze si¢ z danym zdarzeniem.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,europejski system klasyfikacji ryzyka” lub ,ERCS” oznacza metodg stosowang do oceny ryzyka stwarzanego przez zda-
rzenie dla lotnictwa cywilnego, w postaci skali ryzyka dla bezpieczenstwa;

2) ,matryca ERCS” oznacza siatke¢ wyznaczong przez zmienne opisane w art. 3 ust. 3, ktora stuzy do obrazowego przed-
stawienia skali ryzyka dla bezpieczenstwa;

3) ,skala ryzyka dla bezpieczefistwa” oznacza wynik klasyfikacji zdarzenia pod wzgledem ryzyka uzyskany poprzez kom-
binacj¢ warto$ci zmiennych opisanych w art. 3 ust. 3;

4) ,obszar wysokiego ryzyka” oznacza obszar, na ktérym uderzenie statku powietrznego prowadzitoby do znacznej liczby
os6b rannych lub ofiar $miertelnych badz do znacznej liczby zaréwno oséb rannych, jak i ofiar $miertelnych ze wzgledu na
charakter dziatalnosci prowadzonej na danym obszarze, np. eksploatacji elektrowni jadrowej lub zaktadéw chemicznych;

5) ,obszar zamieszkaly” oznacza obszar ze skupiskami budynkéw lub z rozproszonymi budynkami i stale zamieszkany
przez ludzi, taki jak miasto, wioska, osada lub teren zabudowany;

6) ,obrazenia skutkujace zmiang jakoSci zycia” oznaczajg obrazenia pogarszajace jako$¢ zycia danej osoby w odniesieniu
do ograniczonej mozliwoéci poruszania si¢ lub ograniczonych zdolno$ci kognitywnych lub fizycznych w zyciu
codziennym.

Artykut 3
Wsp6lny europejski system klasyfikacji ryzyka
1. ERCS jest okreslony w zalaczniku.

2. ERCS odnosi si¢ do ryzyka dla bezpieczeristwa, jakie wigZe si¢ ze zdarzeniem, natomiast nie odnosi si¢ on do faktycznych
skutkéw zdarzenia. Ocena kazdego zdarzenia prowadzi do okreslenia najgorszych mozliwych skutkéw wypadku, do ktérego
mogloby prowadzi¢ to zdarzenie, oraz okreslenia tego, na ile dane zdarzenie bylo bliskie wywotania tych skutkéw wypadku.

3. ERCS opiera si¢ na matrycy ERCS zlozonej z nastgpujacych dwoch zmiennych:

a) dotkliwos¢: okreslenie najgorszych mozliwych skutkéw wypadku, do ktérych doszloby, gdyby zdarzenie bedace przed-
miotem oceny przerodzilo si¢ w wypadek;

b) prawdopodobiefistwo: okreslenie prawdopodobienstwa, z jakim zdarzenie bedace przedmiotem oceny mogloby si¢
przerodzi¢ w wypadek o najgorszych mozliwych skutkach, o ktérych mowa w lit. a).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/317 z dnia 11 lutego 2019 r. ustanawiajace system skutecznosci dziatania i oplat
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz uchylajace rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 390/2013 i (UE) nr 391/2013
(Dz.U.L 56 2 25.2.2019, 5. 1).
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Artykut 4
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2021 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 6 pazdziernika 2020 r.
W imieniu Komisji

Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK
Wspolny europejski system klasyfikacji ryzyka

ERCS obejmuje nastepujgce dwa etapy:
ETAP 1: Ustalenie wartoci dwdch zmiennych, ktérymi sg dotkliwos¢ i prawdopodobiefistwo.

ETAP 2: Okreslenie skali ryzyka dla bezpieczefistwa w ramach matrycy ERCS na podstawie ustalonych wartosci dwéch
zmiennych.

ETAP 1: USTALENIE WARTOSCI ZMIENNYCH
1. Dotkliwo$¢ mozliwych skutkéw wypadku

1.1.  Identyfikacja
Identyfikacja dotkliwo$ci mozliwych skutkéw wypadku nastepuje poprzez nastepujace dwa kroki:

a) okreslenie najbardziej prawdopodobnego rodzaju wypadku, w ktéry moglo przerodzi¢ si¢ zdarzenie bedace przedmio-
tem oceny (tzw. kluczowy obszar ryzyka);

b) okreslenie potencjalnej liczby ofiar $miertelnych w oparciu o wielko$¢ statku powietrznego i odleglos¢ od obszaréw

zamieszkalych lub obszaréw wysokiego ryzyka.
Istniejg nastepujace kluczowe obszary ryzyka:

a) kolizja w powietrzu: kolizja statkéw powietrznych, podczas ktérej oba statki powietrzne znajdujg si¢ w powietrzu, lub
kolizja statku powietrznego z innymi obiektami unoszgcymi si¢ w powietrzu (z wyjatkiem ptakéw i wolno zyjacych
zwierzat);

b) odejicie od normalnych warunkéw eksploatacji statku powietrznego: niepozadany stan statku powietrznego charakte-
ryzujacy si¢ niezamierzonymi réznicami w stosunku do parametréw normalnie wystepujacych podczas operadji, ktory
w ostatecznym efekcie moze prowadzi¢ do niekontrolowanego zderzenia z terenem;

) kolizja na drodze startowej: kolizja statku powietrznego z innym obiektem (innym statkiem powietrznym, pojazdem
itp.) lub osobg, do ktérej dochodzi na drodze startowej lotniska lub innego wyznaczonego pola wzlotéw. Nie obejmuje
to kolizji z ptakami lub wolno Zyjacymi zwierzetami;

d) wypadnigcie z drogi startowej: zdarzenie, w trakcie ktorego statek powietrzny opuszcza droge startowg lub pole ruchu
naziemnego na lotnisku lub powierzchni¢ ladowania jakiegokolwiek innego wyznaczonego pola wzlotéw, przy czym
nie dochodzi do wzniesienia si¢ statku powietrznego w powietrze. Obejmuje to pionowe ladowania z duzg sitg uderze-
nia w przypadku wiroplatéw oraz pionowe starty i ladowania w przypadku statkéw powietrznych oraz balonéw i ste-
rowcow;

e) pozar, dym i zwigkszone ci$nienie: zdarzenie obejmujace przypadki pozaru, pojawienia si¢ dymu lub oparéw lub
zwigkszenia ci$nienia, ktére to sytuacje moga zagraza ludzkiemu Zyciu. Obejmuje to zdarzenia, w trakcie ktérych
dochodzi do pozaru lub pojawienia si¢ dymu lub oparéw w dowolnej czgsci statku powietrznego w trakcie lotu lub na
ziemi i ktdre nie sa skutkiem uderzenia lub umyslnego dziatania;

f) uszkodzenie naziemne: uszkodzenie statku powietrznego spowodowane wykonywaniem przez statek powietrzny ope-
racji naziemnych na jakimkolwiek obszarze naziemnym innym niz droga startowa lub wyznaczone pole wzlotéw,
a takze uszkodzenie powstale podczas obslugi technicznej;

g) kolizja z przeszkoda w trakcie lotu: kolizja statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu z przeszkodami wystaja-
cymi z powierzchni ziemi. Przeszkody te obejmuja wysokie budynki, drzewa, kable elektryczne, kable telekomunika-
cyjne i anteny, a takze obiekty na uwiezi;

h) kolizja z terenem: zdarzenie, w trakcie ktérego statek powietrzny znajdujacy si¢ w powietrzu zderza si¢ z terenem, przy
czym nic nie wskazuje na to, by zaloga lotnicza utracita kontrole nad statkiem powietrznym. Obejmuje to przypadki,
w ktérych zaloga lotnicza doznaje ztudzen wzrokowych lub dziala w warunkach pogorszonej widocznosci;

i) inne obrazenia: zdarzenie, w trakcie ktorego doszto do obrazen $miertelnych lub obrazeni innych niz $miertelne i kt6-
rego nie mozna przypisa¢ do zZadnego innego kluczowego obszaru ryzyka;

j) ochrona: akt bezprawnej ingerencji w odniesieniu do lotnictwa cywilnego. Obejmuje to wszelkie incydenty i naruszenia
zwigzane z nadzorem i zabezpieczeniem, kontrolg dostepu, kontrolg bezpieczenistwa i wdrozeniem $rodkéw kontroli
w zakresie ochrony, jak rowniez wszelkie inne akty majace na celu spowodowanie dokonanego w zlej wierze lub umysl-
nego zniszczenia statku powietrznego i mienia, ktére grozg lub skutkujg bezprawng ingerencja w odniesieniu do lotnic-
twa cywilnego i jego obiektéw. Obejmuje to zdarzenia zwigzane zaréwno z bezpieczefistwem fizycznym, jak i z cyber-
bezpieczefistwem.



11.12.2020 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 416/5

Potencjalng liczbe ofiar $miertelnych klasyfikuje si¢ w nastgpujacych przedziatach:

a)

e)

ponad 100 mozliwych ofiar $miertelnych — w przypadku gdy zdarzenie bedace przedmiotem oceny dotyczy co naj-

mniej jednego z ponizszych:

— jednego duzego certyfikowanego statku powietrznego, ktéry moze pomiesci¢ na pokladzie ponad 100 potencjal-
nych pasazerow,

— statku powietrznego o réwnowaznej wielkoSci przeznaczonego do transportu towardw,

— jednego statku powietrznego dowolnego typu na gesto zamieszkalym obszarze lub na obszarze wysokiego ryzyka
lub na obszarze o obu tych cechach,

— dowolnej sytuacji z udzialem statku powietrznego dowolnego typu, w przypadku ktdrej liczba mozliwych ofiar
$miertelnych wynosi ponad 100;

od 20 do 100 mozliwych ofiar $miertelnych — w przypadku gdy zdarzenie bedace przedmiotem oceny dotyczy co naj-

mniej jednego z ponizszych:

— jednego $redniego certyfikowanego statku powietrznego, ktory moze pomiesci¢ na poktadzie od 20 do 100 poten-
cjalnych pasazerdw, lub statku powietrznego o rdownowaznej wielkosci przeznaczonego do transportu towaréw,

— dowolnej sytuacji, w przypadku ktérej liczba mozliwych ofiar $miertelnych wynosi od 20 do 100;

od 2 do 19 mozliwych ofiar $miertelnych — w przypadku gdy zdarzenie bedace przedmiotem oceny dotyczy co naj-

mniej jednego z ponizszych:

— jednego lekkiego certyfikowanego statku powietrznego, ktéry moze pomiesci¢ na pokladzie maksymalnie 19
potengcjalnych pasazeréw,

— statku powietrznego o réwnowaznej wielkosci przeznaczonego do transportu towardw,

— dowolnej sytuacji, w przypadku ktérej liczba mozliwych ofiar $miertelnych wynosi od 2 do 19;

1 mozliwa ofiara $miertelna — w przypadku gdy zdarzenie bedgce przedmiotem oceny dotyczy co najmniej jednego

z ponizszych:

— jednego niecertyfikowanego statku powietrznego, ktéry nie podlega wymogom w zakresie certyfikacji okreslonym
przez Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego,

— dowolnej sytuacji, w przypadku ktérej mozliwa jest jedna ofiara Smiertelna;

0 mozliwych ofiar Smiertelnych — w przypadku gdy zdarzenie bedgce przedmiotem oceny prowadzi wylacznie do odnoto-
wania 0sob rannych, bez wzgledu na liczbe pomniejszych i powaznych obrazen, o ile nie odnotowano ofiar $miertelnych.

1.2.  OkreSlenie dotkliwosci

Skala dotkliwosci wypadku prowadzi do przypisania jednego z nastgpujgcych stopni dotkliwosci:

— ,A” oznacza brak prawdopodobienstwa wypadku,

— ,E” oznacza wypadek prowadzacy do odnotowania pomniejszych i powaznych obrazen (nieskutkujacych
zmiang jakosci zycia) lub do niewielkiego uszkodzenia statku powietrznego,

— ,I” oznacza wypadek prowadzacy do odnotowania jednej ofiary $miertelnej lub jednego przypadku obrazef
skutkujagcych zmiana jakosci zycia lub do znacznego uszkodzenia statku powietrznego,

— ,M” oznacza powazny wypadek z ograniczong liczbg ofiar $miertelnych lub obrazen skutkujacych zmiang
jakosci zycia lub prowadzacy do zniszczenia statku powietrznego,

— ,,§” oznacza znaczacy wypadek, ktéry moze skutkowaé ofiarami Smiertelnymi i obrazeniami,
— X" oznacza ekstremalny wypadek o charakterze katastrofy, ktéry moze skutkowaé znaczng liczba ofiar $miertelnych.

Stopien dotkliwosci ustala si¢ poprzez kombinacje kluczowego obszaru ryzyka i potencjalnej liczby ofiar Smiertelnych, jak
przedstawiono w ponizszej tabeli:

KLUCZI({)Y“;EYEIESZARY POTENCJALNA LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH D OSTT]‘(?}J\IXIIE(lf Sl

Kolizja w powietrzu Ponad 100 mozliwych ofiar $miertelnych X

0d 20 do 100 mozliwych ofiar $miertelnych S

0d 2 do 19 mozliwych ofiar $miertelnych M

1 mozliwa ofiara $miertelna I
Odejscie od normalnych Ponad 100 mozliwych ofiar $miertelnych X
warunkéw eksploatacji statku — S
powietrznego 0Od 20 do 100 mozliwych ofiar $miertelnych S

0d 2 do 19 mozliwych ofiar $miertelnych M

1 mozliwa ofiara $miertelna I
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KLUCZI({)Y“;EYngZARY POTENCJALNA LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH D 0?&;?:)‘[5(1;’1 $cl
Kolizja na drodze startowe;j Ponad 100 mozliwych ofiar $miertelnych X
0d 20 do 100 mozliwych ofiar §miertelnych S
0d 2 do 19 mozliwych ofiar $miertelnych M
1 mozliwa ofiara §miertelna I
0 mozliwych ofiar $miertelnych E
Wypadniecie z drogi startowej | Od 20 do 100 mozliwych ofiar §miertelnych S
0d 2 do 19 mozliwych ofiar $miertelnych M
1 mozliwa ofiara $miertelna I
0 mozliwych ofiar $miertelnych E
Pozar, dym i zwigkszone Ponad 100 mozliwych ofiar $miertelnych X
cemene 0d 20 do 100 mozliwych ofiar $miertelnych S
0d 2 do 19 mozliwych ofiar $miertelnych M
1 mozliwa ofiara $miertelna I
Uszkodzenie naziemne 0Od 2 do 19 mozliwych ofiar $miertelnych M
1 mozliwa ofiara $miertelna I
0 mozliwych ofiar $miertelnych E
Kolizja z przeszkoda w trakcie | Ponad 100 mozliwych ofiar $miertelnych X
foru 0d 20 do 100 mozliwych ofiar §miertelnych S
0d 2 do 19 mozliwych ofiar $miertelnych M
1 mozliwa ofiara $miertelna I
Kolizja z terenem Ponad 100 mozliwych ofiar §miertelnych X
0d 20 do 100 mozliwych ofiar $miertelnych S
0d 2 do 19 mozliwych ofiar smiertelnych M
1 mozliwa ofiara $miertelna I
Inne obrazenia 0Od 20 do 100 mozliwych ofiar $miertelnych S
0d 2 do 19 mozliwych ofiar smiertelnych M
1 mozliwa ofiara $miertelna I
0 mozliwych ofiar $miertelnych E
Ochrona Ponad 100 mozliwych ofiar $miertelnych X
0d 20 do 100 mozliwych ofiar $miertelnych S
0d 2 do 19 mozliwych ofiar $miertelnych M
1 mozliwa ofiara $miertelna I
0 mozliwych ofiar $miertelnych E

2. Prawdopodobienistwo mozliwych skutkéw wypadku

Prawdopodobienstwo najgorszych mozliwych skutkéw wypadku ustala si¢ przy uzyciu modelu barier ERCS okres-

lonego w sekgji 2.1.
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2.1.  Model barier ERCS

Celem modelu barier ERCS jest ocena skutecznosci (tj. liczby i wytrzymalosci) barier w systemie bezpieczefistwa okreslo-
nych w tabeli w sekcji 2.1.1, ktdre utrzymaly si¢ miedzy faktycznym zdarzeniem a najgorszymi mozliwymi skutkami
wypadku. W ostatecznym rozrachunku model barier ERCS okresla to, na ile zdarzenie bedace przedmiotem oceny byto bli-
skie potencjalnego wypadku.

2.1.1. Bariery

Model barier ERCS obejmuje osiem barier uporzadkowanych w logicznej kolejnosci, ktérym przypisane s3 wagi zgodnie

z nastepujacy tabela:
Numer Bariera Waga barier
bariery 8 y

,Projekt statku powietrznego, wyposazenia i infrastruktury” — obejmuje obstuge techniczng

1 i naprawy, wsparcie operacji, zapobieganie problemom zwigzanym z czynnikami technicz- 5
nymi, ktére mogg prowadzi¢ do wypadku.
,Planowanie taktyczne” — obejmuje planowanie organizacyjne i indywidualne przed lotem lub

2 inng dzialalno$¢ operacyjng, ktéra wspiera ograniczenie przyczyn wypadkow i czynnikow 2
przyczyniajacych si¢ do wypadkow.
,Regulacje, procedury, procesy” — obejmuje skuteczne, zrozumiale i dostgpne regulacje, pro-

3 cedury i procesy, ktore sg przestrzegane (z wyjatkiem stosowania procedur dotyczacych barier 3
operacyjnych).
,Orientacja sytuacyjna i dzialania sytuacyjne” — obejmuje ludzka czujno$¢ w odniesieniu do

4 zagrozen operacyjnych, ktéra zapewnia identyfikacje zagrozeri operacyjnych i podjecie sku- 2
tecznych dzialah w celu zapobiezenia wypadkowi.
,Eksploatacja i dzialanie systeméw ostrzegania” — obejmuje systemy, ktore moga zapobiec

5 wypadkowi i ktére s odpowiednie do celu, funkcjonuja, sa gotowe do uzytku i wykorzysty- 3
wane zgodnie z przeznaczeniem.

6 ,Opdznione przywrdcenie stanu normalnego po sytuacji potencjalnego wypadku” 1

7 ,<Zabezpieczenia” — po wystgpieniu zdarzenia niematerialne bariery lub $rodki zabezpieczajgce 1
tagodza skalg jego skutkéw lub uniemozliwiajg jego eskalacje.
,Zdarzenie o niskim poziomie energii” — ta sama waga co ,Zabezpieczenia”, ale tylko w odnie-

g sieniu do kluczowych obszaréw ryzyka o niskim poziomie energii (uszkodzenia naziemne, 1

wypadniecia z drogi startowej, obrazenia).
,Nie dotyczy” — w odniesieniu do wszystkich pozostalych kluczowych obszaréw ryzyka.

2.1.2. Skuteczno$¢ bariery

Skuteczno$¢ kazdej bariery klasyfikuje si¢ w nastepujacy sposéb:

~Stopped” (,,Powstrzymujaca”) — jezeli bariera zapobiegta wypadkowi,

~Remaining Known” (,,Utrzymana Wiadoma”) — jezeli wiadomo, ze bariera utrzymata si¢ miedzy zdarze-

niem bedgcym przedmiotem oceny a mozliwymi skutkami wypadku,

»,Remaining Assumed” (,,Utrzymana Zakladana”) — jezeli zaklada sig, ze bariera utrzymala si¢ miedzy zda-

rzeniem bedacym przedmiotem oceny a mozliwymi skutkami wypadku,

»Failed Known” (,,Nieskuteczna Wiadoma”) — jezeli wiadomo, ze bariera zawiodla,

»Failed Assumed” (,Nieskuteczna Zakladana”) —jezeli zaklada sig, ze bariera zawiodla, nawet jezeli informa-

cje, ktdre stuza do takiego ustalenia, sg niewystarczajace lub brak jest takich informacji,

»Not Applicable” (,Nie dotyczy”) — jezeli bariera nie ma znaczenia dla zdarzenia bedgcego przedmiotem

oceny.
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2.1.3. Ocena bariery
Bariery ocenia si¢ w dwdch etapach:

Etap 1: Identyfikacja, ktéra z barier okreslonych w tabeli w sekgji 2.1.1 (bariery nr 1-8) sprawila, ze zdarzenie nie przero-
dzilo si¢ w mozliwe skutki wypadku (zwana dalej ,bariera powstrzymujaca”).

Etap 2: Identyfikacja skutecznosci barier utrzymanych zgodnie z sekcjg 2.1.2. Bariery utrzymane to te spos$rdd barier
wymienionych w tabeli w sekgji 2.1.1, kt6re znajduja si¢ miedzy barierg powstrzymujaca a mozliwymi skutkami wypadku.
Uznaje sig, Ze bariery wymienione w tabeli w sekji 2.1.1, ktére znajdujg sie przed barierg powstrzymujaca, nie przyczynity
si¢ do zapobiezenia skutkom wypadku, w zwiazku z czym bariery te nie sg klasyfikowane jako ,Stopped” (,Powstrzymu-
jaca”) lub ,Remaining” (,Utrzymana”).

2.2.  Obliczenia
Prawdopodobiefistwo mozliwych skutkéw wypadku jest warto$cig liczbowg uzyskang w nastepujacy sposob:

Krok 1: Suma wszystkich wag barier (przyjmujacych warto$ci od 1 do 5) okreslonych w tabeli w sekgji 2.1.1 dla wszystkich
ocenionych barier sklasyfikowanych jako ,Stopped”, ,Remaining known” lub ,Remaining assumed”. Bariery sklasyfikowane
jako ,Failed” (,Nieskuteczna”) i ,Not Applicable” nie sa uwzgledniane w ostatecznym wyniku, gdyz bariery te nie byly w sta-
nie zapobiec wypadkowi. Otrzymana w ten sposob suma wag barier jest warto$cig numeryczng od 0 do 18.

Krok 2: Suma wag barier odpowiada wynikowi dla bariery w przedziale od 0 do 9 zgodnie z ponizszg tabela, obejmujaca
pelen zakres od silnych do stabych barier utrzymanych.

Suma wag barier Odpowiedni wynik dla bariery
0 Nie utrzymaly si¢ zadne bariery. Urzeczywistnily si¢ 0
najgorsze mozliwe skutki wypadku.

1-2 1
3-4 2
5-6 3
7-8 4
9-10 5
11-12 6
13-14 7
15-16 8
17-18 9

ETAP 2: OKRESLENIE SKALI RYZYKA DLA BEZPIECZENSTWA W RAMACH MATRYCY ERCS

Skala ryzyka dla bezpieczefistwa to warto$¢ ztozona z dwdch znakéw, przy czym pierwszy znak odpowiada znakowi alfabetu
bedacemu wynikiem ustalenia dotkliwosci danego zdarzenia (stopieni dotkliwosci od A do X), a drugi znak odpowiada war-
toSci numerycznej wynikajacej z obliczenia odpowiedniego wyniku dla bariery w przypadku danego zdarzenia (od 0 do 9).

Skale ryzyka dla bezpieczenstwa umieszcza si¢ w matrycy ERCS.

Dla kazdej danej wartosci skali ryzyka dla bezpieczenstwa istnieje takze rownowazna warto$¢ liczbowa stuzgca do celéw
agregadji i analizy, ktérg wyjasniono ponizej pod nagtéwkiem ,,Réwnowazna warto$¢ liczbowa”.
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Matryca ERCS odzwierciedla skale ryzyka dla bezpieczenistwa i powigzane wartosci liczbowe w odniesieniu do zdarzenia

W nastepujacy sposéb:

DOTKLIWOSC

Mozliwe skutki
wypadku

Stopien
dotkliwosci

Ekstremalny wypadek o
charakterze katastrofy,
ktory moze skutkowaé
znaczng liczba ofiar
$miertelnych (ponad 100)

Znaczacy wypadek, ktory
moze skutkowa¢ ofiarami
$miertelnymi i osobami
rannymi (od 20 do 100)

Powazny wypadek z
ograniczong liczbg ofiar
$miertelnych (od 2 do 19)
lub obrazen skutkujacych
zmiang jako$ci zycia lub
prowadzacy do
zniszczenia statku

powietrznego

Wypadek obejmujacy
jedna ofiarg $miertelng
lub jeden przypadek
obrazen skutkujgcych
zmiang jako$ci zycia lub
znaczne uszkodzenie

statku powietrznego

Wypadek obejmujacy
pomniejsze i powazne
obrazenia (nieskutkujace
zmiang jakosci zycia) lub
niewielkie uszkodzenie
statku powietrznego

Brak
prawdopodobienstwa
wypadku

KLASYFIKACJA (Skala ryzyka okreslona zgodnie z ERCS)

Brak wpfywu na bezpieczenstwo

Odpowiedni

wynik dla bariery

Suma wag barier

17-18

15-16

13-14

11-12

9-10

7-8

5-6

34

PRAWDOPODOBIENSTWO MOZLIWYCH SKUTKOW WYPADKU
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Jako uzupelnienie dla skali ryzyka dla bezpieczenstwa oraz aby ulatwi¢ okrelenie stopnia pilnosci zalecanych dziatan,
ktére nalezy podja¢ w zwigzku ze zdarzeniem, w matrycy ERCS mozna zastosowaé nastepujace trzy kolory:

Kolor Skala ryzyka okreslona zgodnie z ERCS Znaczenie

Wysokie ryzyko. Zdarzenia

CZERWONY X0, X1, X2, S0, S1, S2, M0, M1, 10 L Lo
0 najwyzszym poziomie ryzyka.

Podwyzszone ryzyko. Zdarzenia

ZOLTY X3, X4, 83, S4, M2, M3, 11, 12, EO, E1 P . R
o $rednim poziomie ryzyka.

ZIELONY X5 do X9, S5 do S9, M4 do M9, 13 do 19, E2 do E9. Zdarzenia o niskim poziomie ryzyka.

Zielony obszar matrycy obejmuje nizsze wartoSci ryzyka. Wartosci te stuzg jako material do poglebionej analizy zdarzen
zwigzanych z bezpieczefistwem, ktére mogg, samodzielnie lub w polaczeniu z innymi wydarzeniami, prowadzi¢ do pod-
wyzszenia poziomu ryzyka takich zdarzen.

Réwnowazna warto$é liczbowa

Kazdej skali ryzyka okreslonej zgodnie z ERCS przypisywana jest odpowiednia warto$¢ liczbowa stopnia ryzyka w celu
ulatwienia agregacji i analizy liczbowej wielu zdarzeni o skali ryzyka okreslonej zgodnie z ERCS:

Skala ryzyka X9 X8 X7 X6 X5 X4 X3 X2 X1 X0
okreslona zgodnie
z ERCS

Odpowiadajgcawartos¢

. 0001 0,01 0,1 1 10 100 1000 10000 100000 1000000
liczbowa

Skala ryzyka
okreslona zgodnie S9 S8 S7 S6 S5 S4 S3 S2 S1 SO
z ERCS

Odpowiadajgcawartos¢

. 0,0005 0005 0,05 0,5 5 50 500 5000 50000 500000
liczbowa

Skala ryzyka
okreslona zgodnie M9 M8 M7 M6 M5 M4 M3 M2 M1 MO
z ERCS

Odpowiadajgcawartos¢

. 0,0001 0001 0,01 0,1 1 10 100 1000 10000 100000
liczbowa

Skala ryzyka
okreslona zgodnie 19 I8 17 16 I5 14 3 12 I1 10
z ERCS

Odpowiadajgcawartos¢

. 0,00001 0,0001 0001 0,01 0,1 1 10 100 1000 10000
liczbowa

Skala ryzyka
okreslona zgodnie E9 E8 E7 E6 E5 E4 E3 E2 El EO
z ERCS

Odpowiadajgcawartos¢

) 0,000001 | 0,00001 | 0,0001 0001 0,01 0,1 1 10 100 1000
liczbowa

Zaréwno kolumna 10, jak i wiersz A w matrycy zawieraja warto$¢ 0 jako odpowiadajacg wartos¢ liczbowa.
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