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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 2020/359
z dnia 4 marca 2020 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie (UE) nr 1178/2011 ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 ('), w szczeg6lnosci jego art. 231 27,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

(2)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 11782011 (?) ustanawia wymogi dla pilotéw, ktorzy uczestnicza w eksploatacji
statkéw powietrznych, okre$lonych w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i) i (i) rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

Biorgc pod uwage specyfike kwestii licencjonowania zaldg lotniczych balonéw i szybowcéw, nalezy okresli¢ spe-
cjalne wymagania dotyczace przedmiotowych licencji w osobnych rozporzadzeniach, a mianowicie w rozporzadze-
niu Komisji (UE) 2018/395 () i rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2018/1976 (¥).

Nalezy jednocze$nie usuna¢ okreslone w zataczniku I (cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 wymogi
licencyjne dotyczace licencji pilota balonowego i pilota szybowcowego oraz dokona¢ przegladu niektérych wymo-
géw zalacznika I (cze$¢ FCL), odnoszacych si¢ do kwestii przekrojowych, takich jak przepisy dotyczace zaliczania
elementéw miedzy licencjami pilota balonowego lub szybowcowego a licencjami na inne kategorie statkéw
powietrznych, w $wietle nowych wymogéw licencyjnych dotyczacych pilotéw balonowych i szybowcowych.

Wymogi zalacznika IV (cz¢$¢ MED) zalacznika VI (czg$¢ ARA), zalacznika VII (czg$¢ ORA) i zalacznika VIII (czesé
DTO) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 powinny nadal mie¢ zastosowanie do licencjonowania zatdg lotni-
czych balonéw i szybowcow.

W celu dalszej poprawy bezpieczefistwa lotniczego nalezy zachecaé pilotéw, uczestniczacych w lotniczej dziatal-
nosci sportowo-rekreacyjnej, do uzyskiwania przywilejow dotyczacych wykonywania lotéw zgodnie z przepisami
wykonywania lotéw wedlug wskazaf przyrzadéw (IFR). W zwigzku z tym nalezy dostosowac istniejace przepisy
dotyczace przywilejow IFR, wprowadzajac do zatacznika I (cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 pod-
stawowe uprawnienie do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (BIR). Nalezy dobrze dostosowaé BIR
do potrzeb pilotéw, ktorzy uczestnicza w lotniczej dzialalnosci sportowo-rekreacyjnej, pod wzgledem programu
szkolenia i zakresu przystugujacych im przywilejow.

Wraz z wprowadzeniem BIR uprawnienie do wykonywania lotéw wedtug wskazaf przyrzadéw na trasie (EIR),
okreslone w pkt FCL.825 zalacznika I (czg$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, stanie si¢ zbedne i w
zwigzku z tym nalezy je usunaé. Dotychczasowych posiadaczy EIR nalezy jednak uprawni¢ do dalszego korzystania
z przystugujacych im przywilejéw i nalezy zalicza¢ im szkolenia odbyte w ramach EIR przy staraniu si¢ o BIR.
Nalezy tez umozliwi¢ kontynuowanie trwajgcego szkolenia na EIR, ktére rozpoczeto przed rozpoczeciem stosowa-
nia niniejszego rozporzadzenia, oraz ukoniczenie go w ramach szkolenia na BIR.

Dz.U.L212222.8.2018,s. 1.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 11782011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administra-
cyjne odnoszace si¢ do zalg w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 3112 25.11.2011, 5. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2018/395 z dnia 13 marca 2018 r. ustanawiajace szczegélowe przepisy dotyczace eksploatacji balonéw
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 71 z 14.3.2018, s. 10).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 20181976 z dnia 14 grudnia 2018 r. ustanawiajace szczegélowe przepisy dotyczace eks-
ploatacji szybowcéw na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (Dz.U. L 326 z 20.12.2018,
s. 64).
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Techniczna aktualizacja rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 powinna opierac si¢ na zgromadzonych doswiadcze-
niach, w szczeg6lnosci w zakresie nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN), zapobiegania sytuacjom
krytycznym i wyprowadzania samolotu z takich sytuacji (UPRT) oraz kwalifikacji instruktoréw i egzaminatordw.

Podstawa $rodkow przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu jest opinia nr 01/2019 (), wydana przez Agencje
Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia
(UE) 2018/1139.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 127
rozporzadzenia (UE) 20181139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

0)

art. 1 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 1

Przedmiot
1.  Niniejsze rozporzadzenie ustanawia szczeg6towe zasady w odniesieniu do:

a) poszczegblnych uprawnien zwigzanych z licencjami pilotéw, warunkéw wydawania, utrzymywania w
mocy, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania licencji, przywilejéw i obowiazkéw posiadaczy licencji,
a takze warunkow konwersji dotychczasowych krajowych licencji pilotéw i krajowych licencji mechanika
pokladowego na licencje pilotéw;

b) certyfikacji oséb, ktére sa odpowiedzialne za zapewnianie szkolenia pilotéw w powietrzu lub na symulato-
rach lotu oraz za ocen¢ kwalifikacji pilotéw;

) poszczegdlnych orzeczen lekarskich dla pilotéw, warunkéow wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany,
ograniczania, zawieszania lub cofania orzeczen lekarskich, przywilejow i obowigzkéw posiadaczy orzeczen
lekarskich, a takze warunkéw konwersji krajowych orzeczen lekarskich na wzajemnie uznawane orzeczenia
lekarskie;

d) certyfikacji lekarzy orzecznikdéw medycyny lotniczej, a takze warunkéw, na jakich lekarze medycyny og6lnej
mogg wystepowac w roli lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej;

e) okresowej oceny lotniczo-lekarskiej czlonkéw personelu pokladowego, a takze kwalifikacji os6b, ktére sg
odpowiedzialne za t¢ oceng;

f) warunkéw wydawania, utrzymania, zmieniania, ograniczania, zawieszania lub cofania Swiadectw dopusz-
czenia do pracy personelu pokladowego, a takze przywilejow i obowigzkéw posiadaczy Swiadectw dopusz-
czenia do pracy personelu pokladowego;

g) warunkéw wydawania, utrzymania, zmieniania, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatéw organi-
zacji szkolacych pilotéw i centréw medycyny lotniczej uczestniczacych w kwalifikowaniu oraz ocenie lotni-
czo-lekarskiej zal6g w lotnictwie cywilnym;

h) wymagan dotyczacych certyfikacji szkoleniowych urzadzen symulacji lotu oraz organizacji, ktére obstuguja
te urzadzenia i korzystaja z nich;

i) wymagan dotyczacych systemu administracji i zarzadzania, ktore musza spelniaé pafistwa czlonkowskie,
Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego (EASA) oraz stosowne organizacje w zwigzku z
przepisami, o ktorych mowa w lit. a)-h).

2. Art. 11b i 11c niniejszego rozporzadzenia oraz zalgcznik IV (cze$¢ MED), zalgcznik VI (czg$¢ ARA), zalacznik
VII (cze$¢ ORA) i zalgcznik VIII (czg$¢ DTO) do niniejszego rozporzadzenia majg zastosowanie do licencji pilotéw na
balony i szybowce.”;

Easier access for GA pilots to IFR flying & Revision of the balloon and sailplane licensing requirements [Ulatwienie pilotom lotnictwa
ogdlnego dostepu do lotéw IFR. Rewizja wymogdw dotyczacych licencjonowania w odniesieniu do balonéw i szybowcéw] (opinia
nr 1/2019 (A) i (B), z 19.2.2019), dostepna pod adresem: https:|/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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2)

art. 2 pkt 19 otrzymuje brzmienie:

,19. »instruktor szkolenia praktycznego« (ang. flight instructor, FI) oznacza instruktora posiadajacego przywileje pro-
wadzenia szkolenia na statkach powietrznych zgodnie z podczgscig | zalacznika I (czg¢s¢ FCL) do niniejszego roz-
porzadzenia, podczescia FI zalgcznika 1T (cze$¢ BFCL) do rozporzadzenia (UE) 2018/395 (*) lub podczescig FI
zalgcznika III (cze$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/1976 (**);

(*)  Rozporzadzenie Komisji (UE) 2018/395 z dnia 13 marca 2018 r. ustanawiajgce szczegétowe przepisy dotyczace
eksploatacji balonéw zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L
712z 14.3.2018, 5. 10).
(**) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/1976 z dnia 14 grudnia 2018 r. ustanawiajace szczeg6lowe
przepisy dotyczace eksploatacji szybowcéw na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/1139 (Dz.U.L 326 2 20.12.2018, 5. 64).”;

w art. 4 ust. 8 date ,8 kwietnia 2021 r.” zastgpuje si¢ datg ,8 wrzesnia 2021 r.”;

dodaje sig art. 4c w brzmieniu:

JArtykut 4c

Srodki przejciowe dla posiadaczy uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw na
trasie

1. Do dnia 8 wrze$nia 2022 r. wlgcznie posiadacze uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrza-
déw na trasie (EIR), okreslonego w pkt FCL.825 zalacznika I (czg$¢ FCL):

a) sa uprawnieni do dalszego korzystania z przywilejéw wynikajacych z EIR;

b) uzyskuja przedtuzenie lub wznowienie EIR, zgodnie z pkt FCL.825 lit. g) rozporzadzenia delegowanego
Komisji (UE) (*);

¢) przy skladaniu wniosku o wydanie podstawowego uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan
przyrzadéw (BIR) zgodnie z pkt FCL.835 zalgcznika I (czg$¢ FCL) sg uprawnieni do pelnego zaliczenia na
poczet wymogdéw szkoleniowych okreslonych w pkt FCL.835 lit. ¢) pkt (2) ppkt (i) oraz (i) zalacznika I
(cze$¢ FCL); oraz

d) otrzymuja pelne zaliczenie, jak okre§lono w odniesieniu do posiadaczy EIR w zalaczniku I (cze$¢ FCL).

2. Od dnia 8 wrze$nia 2021 r. kursy szkoleniowe na EIR, o ktérych mowa w ust. 1, rozpoczgte przed ta datg, moga
by¢ kontynuowane i sg traktowane jako kursy szkoleniowe na BIR. Na podstawie oceny sytuacji wnioskodawcy
zatwierdzona organizacja szkoleniowa odpowiedzialna za kurs szkoleniowy BIR okresla, jaka czg$¢ szkolenia
EIR zostanie zaliczona na poczet BIR.

3. Wnioskodawcom ubiegajacym si¢ o BIR, kt6rzy sa posiadaczami EIR lub zdali egzamin z wiedzy teoretycznej na
EIR zgodnie z pkt FCL.825 lit. d) przed dniem 8 wrze$nia 2021 r., w pelni zalicza si¢ wymogi dotyczace szkole-
nia teoretycznego i egzaminu z wiedzy teoretycznej na potrzeby BIR.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) z dnia 4 marca 2020 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku
Urzedowym).”;

art. 11c otrzymuje brzmienie:

JArtykut 11c¢
Srodki przejéciowe

Pafistwa cztonkowskie:

a) najpozniej do dnia 8 kwietnia 2021 r. przekazuja EASA wszelkie rejestry dotyczace nadzoru nad organizacjami,
ktére prowadzg szkolenia w zakresie licencji pilota zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/395 i rozporzadzeniem
wykonawczym (UE) 2018/1976, w odniesieniu do ktérych EASA jest wlasciwym organem zgodnie z art. 78 roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (*);
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b) w porozumieniu z EASA zamykaja procesy certyfikacji rozpoczete przed dniem 8 kwietnia 2020 r. oraz wydaja
odnosne certyfikaty, po czym EASA przejmuje wszystkie obowigzki wlasciwego organu w odniesieniu do tych cer-
tyfikowanych organizacji.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdlnych
zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego
oraz zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008,
(UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53|UE, a
takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozpo-
rzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U.L 212 z 22.8.2018, 5. 1).”;

6) wart. 12 uchyla si¢ pkt 2a;

~

wart. 12 ust. 4 date ,20 czerwca 2020 r.” zastepuje si¢ datg ,20 czerwca 2021 1.%;

(&)

)

)

) wzalaczniku I (cz¢$¢ FCL) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;

9) w zalagczniku IV (czg$¢ MED) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;
10) w zalgczniku VI (cze$¢ ARA) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem III do niniejszego rozporzadzenia;
11) w zalgczniku VII (cz¢$¢ ORA) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem IV do niniejszego rozporzadzenia;

12) w zalgczniku VIII (cz¢$¢é DTO) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem V do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

1.  Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 8 kwietnia 2020 r.

3. Na zasadzie odstepstwa od ust. 2 nastepujace przepisy stosuje si¢ od dnia 8 wrzes$nia 2021 r.:

a) pkt 1 lit. €), pkt 4 lit. b), pkt 5-7, pkt 32, pkt 34, pkt 36 lit. d), pkt 40 lit. a), pkt 41, pkt 42, pkt 44, pkt 46-48,
pkt 52 lit. f), pkt 53 lit. a)—c), pkt 53 lit. e), pkt 53 lit. f), pkt 54, pkt 55, pkt 56 lit. a)—c) oraz pkt 57 zalgcznika I;

b) lit. b) zalacznika IT;
¢) pkt 10 lit. d) ppkt (ii) zalgcznika IIL.

4. Nazasadzie odstgpstwa od ust. 2, od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy art. 1 pkt 7
oraz zalgcznika I pkt 49, pkt 53 lit. d), pkt 58 lit. b), pkt 58 lit. d) i pkt 58 lit. e).

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 4 marca 2020 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

W zalgczniku I (cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 11782011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w pkt FCL.010 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) definicja terminu ,sterowiec” otrzymuje brzmienie:

»Sterowiec« oznacza lzejszy od powietrza statek powietrzny o napedzie silnikowym, z wylaczeniem sterowcéw na
ogrzane powietrze, ktore zgodnie z art. 2 ust. 7 rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/395 uznaje si¢ za balony.”;

b) definicja terminu ,czas lotu” otrzymuje brzmienie:
»Czas lotuc

w przypadku samolotow, motoszybowcow turystycznych i pionowzlotéw oznacza catkowity czas od momentu, w
ktérym statek powietrzny rusza z miejsca w celu wykonania startu, do momentu ostatecznego zatrzymania sie
statku powietrznego po locie;

w przypadku $migtowcéw oznacza catkowity czas od momentu, w ktérym fopaty wirnika zaczynajg si¢ obracad,
do momentu ostatecznego zatrzymania si¢ $migltowca po locie i zatrzymania fopat wirnika;

w przypadku sterowcow oznacza catkowity czas od momentu zwolnienia sterowca z masztu w celu wykonania
startu, do momentu ostatecznego zatrzymania si¢ sterowca po locie i zakotwiczenia go do masztu.”;

¢) definicja terminu ,szybowiec z napedem” otrzymuje brzmienie:

»Szybowiec z napedem« oznacza taki szybowiec wyposazony w przynajmniej jeden silnik, ktéry przy wylaczo-
nym napedzie ma wlasciwosci szybowca.”;

d) definicja terminu ,motoszybowiec turystyczny” otrzymuje brzmienie:

»Motoszybowiec turystyczny (TMG) (ang. Touring Motor Glider)« oznacza, o ile w wyniku procesu certyfikacji zgod-
nie z zalgcznikiem I (cz¢$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 nie okreslono inaczej, szybowiec odrebnej
klasy z integralnie zabudowanym silnikiem niechowanym w locie oraz $migtem niechowanym w locie. Szybowiec
taki moze wykonac start i wznoszenie przy uzyciu wlasnego napedu zgodnie z instrukejg uzytkowania w locie.”;

¢) dodaje si¢ definicje:

(i) .»LotIFR na trasie« oznacza etap lotu IFR, ktory rozpoczyna si¢ po zakoficzeniu procedury odlotu IFR i konczy
w momencie rozpoczecia procedury podejscia [FR.”; oraz

(ii) ,»Lot ograniczony wedtug wskazan przyrzadéw pulpitu« oznacza interpretacj¢ wysokosci poprzez odniesienie
do interpretacji instrumentéw w trybie gotowosci po utracie gléwnego systemu wyznaczania polozenia i
kursu.”;

f) skresla si¢ definicje:
,Klasa balonu” oraz
,Grupa balonéw”;
2)  w pkt FCL.015 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Wniosek o wydanie, przedtuzenie lub wznowienie licencji pilota oraz towarzyszacych uprawnien oraz certyfi-
katéw/[upowaznien, jak réwniez o wszelkie zmiany do nich, nalezy sklada¢ do wlasciwego organu, w formie i
w sposéb ustalony przez ten organ. Do wniosku nalezy dolaczy¢ dokumenty potwierdzajace, Ze osoba wnio-
skujaca spelnia wymagania dotyczace wydania, przedtuzenia lub wznowienia licencji lub certyfikatu oraz
towarzyszacych uprawnien lub wpiséw, okreslonych w niniejszym zalaczniku (cze$¢ FCL) i w zalaczniku IV
(czes¢ MED).”;

b) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) O ile w niniejszym zalaczniku nie okreslono inaczej, wszelkie ograniczenia lub rozszerzenia przywilejéw nad-
awanych w ramach licencji, uprawnienia lub certyfikatu sa potwierdzane w licencji lub certyfikacie przez wlas-
ciwy organ.”;

¢) lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Posiadacz licencji sktada wniosek zgodnie z lit. a) do wlasciwego organu wyznaczonego przez panistwo czlon-

kowskie, w ktérym zostata wydana jego licencja, zgodnie z niniejszym zalacznikiem (cze$¢ FCL), zalgcznikiem

III (czg$¢ BFCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) 2018395 lub zalgcznikiem III (czg$¢ SFCL) do rozporzadze-
nia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976, stosownie do przypadku.”;
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d) dodaje sig lit. €) i f) w brzmieniu:

,€) Posiadacz licencji wydanej zgodnie z przepisami niniejszego zatacznika (czg$¢ FCL) moze zwroécié si¢ do wias-
ciwego organu wyznaczonego przez inne panstwo czlonkowskie o zmiang wlasciwego organu w odniesieniu
do wszystkich posiadanych licencji, jak okre$lono w lit. d).

f) Osoba wnioskujaca sktada wniosek o wydanie licencji, uprawnienia lub certyfikatu nie pdZniej niz 6 miesiecy
po uzyskaniu pozytywnego wyniku egzaminu praktycznego lub oceny kompetencji.”;

3)  w pkt FCL.020 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Przed odbyciem pierwszego samodzielnego lotu uczen-pilot musi mie¢ ukoficzone 16 lat.”;
4)  w pkt FCL.025 lit. ¢) pkt 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

(i) w przypadku wydania licengji pilota lekkich statkéw powietrznych lub licencji pilota turystycznego, przez
okres 24 miesiecy;”;

b) ppkt (i) i (iii) otrzymuja brzmienie:

,(i) w przypadku wydania licencji pilota zawodowego lub uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan
przyrzadow (IR), przez okres 36 miesiecy;

(iliy w przypadku wydania podstawowego uprawnienia do wykonywania lotéw wedtug wskazafi przyrzadéw
(BIR), bez ograniczeri czasowych.

Okresy podane w ppkt (i) i (ii) liczy si¢ od dnia, w ktérym pilot zdal egzamin z wiedzy teoretycznej, zgodnie z lit. b)
pkt 2.7

5) w pkt FCL.030 dodaje si¢ lit. ¢) w brzmieniu:

,€) Na potrzeby wydania BIR kandydat do egzaminu praktycznego musi najpierw ukoriczy¢ wszystkie moduly szko-
leniowe i zosta¢ skierowany na egzamin praktyczny przez zatwierdzony oSrodek szkolenia. Zatwierdzony osrodek
szkolenia udostepnia egzaminatorowi dokumentacje¢ szkoleniowg kandydata.”;

6) w pkt FCL.035 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Zaliczanie wiedzy teoretycznej

1) Osobom wnioskujacym, ktére zdaly egzamin z wiedzy teoretycznej na licencje pilota liniowego, zalicza si¢
wymagania dotyczace wiedzy teoretycznej na licencje pilota lekkich statkéw powietrznych, licencje pilota
turystycznego, licencje pilota zawodowego oraz, z wyjatkiem $migtowcéw, uprawnienia IR oraz BIR na te
samg kategorie statkéw powietrznych.

2) Osobom wnioskujacym, ktore zdaly egzamin z wiedzy teoretycznej na licencj¢ pilota zawodowego, zalicza si¢
wymagania dotyczace wiedzy teoretycznej na:

(i) licencje pilota lekkich statkéw powietrznych na t¢ samg kategorie statkéw powietrznych;
(ii) licencje pilota turystycznego na te sama kategorie statkéw powietrznych; oraz

(ili) przedmiot »gcznosé« na BIR. Zaliczenie to obejmuje cz¢$¢ IFR przedmiotu »taczno$é« tylko wtedy, gdy
przedmiot ten zaliczono zgodnie z pkt FCL.310, w oparciu o wymogi obowiazujace od dnia 20 grudnia
2019 r.

3) Posiadaczom uprawnienia IR lub osobom wnioskujacym, ktére zdaly egzamin z wiedzy teoretycznej w zakre-
sie IR na dang kategorie statkéw powietrznych, zalicza si¢ szkolenie teoretyczne oraz egzaminy z wiedzy teore-
tycznej na:

(i) uprawnienie IR na inng kategorie statkéw powietrznych; oraz
(i) BIR.

4) Posiadacze licencji pilota uzyskujg zaliczenie na poczet wymagan dotyczacych szkolenia i egzaminu z zakresu
wiedzy teoretycznej na licencj¢ na inng kategorie statkéw powietrznych zgodnie z dodatkiem 1 do niniejszej
czgdci. Zaliczenie to dotyczy réwniez osob wnioskujacych o licencje pilota, ktére zdaly juz egzaminy z wiedzy
teoretycznej do celow wydania tej licencji w innej kategorii statkdw powietrznych, o ile mieszczg si¢ one w
okresie waznosci egzaminu z wiedzy teoretycznej podanym w pkt FCL.025 lit. c).

5) Na zasadzie odstepstwa od przepiséw lit. b) pkt 3, posiadacze uprawnienia IR(A), ktérzy ukonczyli szkolenie
modutowe IR(A) oparte na posiadanych kompetencjach, uzyskuja pelne zaliczenie na poczet wymagan doty-
czgcych szkolenia i egzaminu z wiedzy teoretycznej na uprawnienie IR na inng kategorie statkéw powietrz-
nych, tylko wtedy, gdy zaliczyli szkolenie i egzamin z wiedzy teoretycznej czgsci kursu dotyczacej IFR zgodnie
z wymaganiami zawartymi w pkt FCL.720.A lit. b) pkt 2 ppkt (i).”;
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7)  w pkt FCL.055 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) zdanie wprowadzajace w lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Szczegdlne wymagania dla posiadaczy uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IR).
Na zasadzie odstepstwa od przepisow powyzszych liter, posiadacze uprawnien IR muszg wykaza¢ si¢ umiejet-
noscig uzywania jezyka angielskiego na odpowiednim poziomie biegtosci okreslonym w dodatku 2 do niniej-
szego zalgcznika.”;

b) lit. e) otrzymuje brzmienie:

,€) Wykazanie si¢ biegloscia jezykowa oraz umiejetnoscia uzywania jezyka angielskiego w przypadku posiadaczy
uprawnienia IR odbywa si¢ przy uzyciu metody oceny ustalonej przez dowolny wlasciwy organ.”;

8) w pkt FCL.060 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) uchyla si lit. a);
b) wlit. b) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,b) Samoloty, Smigtowce, pionowzloty i sterowce. Pilot nie moze wykonywa¢ lotéw na statku powietrznym w
zarobkowym transporcie lotniczym ani w celu przewozu pasazeré6w:”;

9) w pkt FCL.065 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Wiek 65 lat. Posiadacz licendji pilota, ktéry osiagnal wiek 65 lat, nie moze peni¢ funkcji pilota statku
powietrznego uczestniczgcego w zarobkowym transporcie lotniczym.”;

b) uchyla sie lit. ¢);
10) pkt FCL.100 otrzymuje brzmienie:

,FCL.100 LAPL — minimalny wiek

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL na samoloty lub $miglowce musi mie¢ co najmniej 17 lat.”;
11) pkt FCL.120 otrzymuje brzmienie:

,FCL.120 LAPL — egzamin z wiedzy teoretycznej

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL musi wykazaé podczas egzamindw, ze posiada wiedzg teoretyczna odpowiednia
do nadawanych przywilejow w zakresie nastgpujacych przedmiotéw:

a) przedmioty wspélne:

— prawo lotnicze,

— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,

— meteorologia,

— lgcznosé i

— nawigacja;

b) przedmioty dotyczace poszczeglnych kategorii statkéw powietrznych:

— zasady lotu,

— procedury operacyjne,

— wykonywanie i planowanie lotu, oraz

— ogo6lna wiedza o statku powietrznym.”;
12) w pkt FCL.110.A lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Szczegdlowe wymagania dla kandydatéw posiadajacych licencje SPL wydang zgodnie z zalgcznikiem III (czesé
SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976, w tym przywileje dotyczace pilotowania
motoszybowcow turystycznych. Osoby ubiegajace si¢ o licencjg LAPL(A), ktdre posiadajg licencj¢ SPL z przywile-
jami dotyczacymi pilotowania motoszybowcéw turystycznych, musza mie¢ wykonane co najmniej 21 godzin
czasu lotu na motoszybowcach turystycznych po wpisaniu przywilejow TMG oraz musza spelniaé wymagania
pkt FCL.135.A lit. a) dotyczace samolotéw.”;



5.3.2020 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 67/89

13) w pkt FCL.135.A dodaje si¢ lit. ¢) w brzmieniu:

,€) Osobom ubiegajgcym si¢ o rozszerzenie przywilejow wynikajacych z licencji LAPL(A) na TMG, posiadajacym
réwniez licencje SPL zgodnie z zalacznikiem III (cze$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2018/1976, w tym przywileje dotyczace pilotowania motoszybowcdw turystycznych, w pelni zalicza si¢ wymogi
lit. a).”;

14) uchyla si¢ sekcje 4 i 5 podczesci B;
15) tytul podczesci C otrzymuje brzmienie:
,LICENCJA PILOTA PRYWATNEGO (PPL)";
16) pkt FCL.200 otrzymuje brzmienie:
,FCL.200 Minimalny wiek
Osoba ubiegajaca si¢ o licencje PPL musi mie¢ ukoniczone 17 lat.”;
17) w pkt FCL.210 lit. a) i b) otrzymuja brzmienie:
,a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje¢ PPL musi ukoficzy¢ szkolenie w ATO lub DTO.

b) Szkolenie to musi obejmowa¢ szkolenie z wiedzy teoretycznej oraz szkolenie w locie, odpowiednie do przywile-
jow wynikajacych z licencji PPL, o ktéra ubiega si¢ dana osoba.”;

18) pkt FCL.215 otrzymuje brzmienie:
,FCL.215 Egzaminy z wiedzy teoretycznej

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje PPL musi wykazaé podczas egzamindw, Ze posiada wiedzg teoretyczng odpowiednia do
nadawanych przywilejéw w zakresie nastepujacych przedmiotéw:

a) przedmioty wspélne:
— prawo lotnicze,
— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,
— meteorologia,
— lacznosé; oraz
— nawigacja;
b) przedmioty dotyczace poszczegdlnych kategorii statkow powietrznych:
— zasady lotu,
— procedury operacyjne,
— wykonywanie i planowanie lotu, oraz
— ogo6lna wiedza o statku powietrznym.”;
19) w pkt FCL.235 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje PPL musi podczas egzaminu praktycznego wykaza¢ umiejetno$¢ petnienia
funkcji pilota dowddcy statku powietrznego odpowiedniej kategorii, demonstrujac znajomos¢ stosownych
procedur i wykonujac manewry ze stopniem kompetencji odpowiadajgcym nadawanym przywilejom.”;

b) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Kandydat do egzaminu praktycznego musi wezesniej odby¢ szkolenie w locie na tej samej klasie lub na tym
samym typie statku powietrznego, jakie beda uzyte do przeprowadzenia egzaminu praktycznego.”;

20) w pkt FCL.210.A lit. ¢) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,C) Szczegbdlowe wymagania dla kandydatéw posiadajacych licencj¢ SPL wydang zgodnie z zalacznikiem III (czg$¢
SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976, w tym przywileje dotyczace pilotowania
motoszybowcow turystycznych. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje PPL(A), ktéra posiada SPL z przywilejami
dotyczacymi pilotowania motoszybowcéw turystycznych, musi wykonad:”;
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b) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) co najmniej 24 godziny czasu lotu na motoszybowcach turystycznych po uzyskaniu wpisu przywilejow TMG
do licencji; oraz”;

21) w pkt FCL.210.As lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Kandydat posiadajacy licencje BPL wydang zgodnie z zalgcznikiem III (czg$¢ BFCL) do rozporzadzenia Komisji
(UE) 2018/395 i kwalifikacje do pilotowania sterowcéw na ogrzane powietrze uzyskuje zaliczenie 10 % swojego
catkowitego czasu lotu w charakterze pilota dowddcy takich sterowcéw, do maksymalnie 5 godzin.”;

22) w podczgsci C uchyla si¢ sekcje 51 6;
23) pkt FCL.600 otrzymuje brzmienie:
,FCL.600 IR — General

Z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w pkt FCL.835, operacje wykonywane zgodnie z przepisami dla lotéw wedlug
wskazan przyrzadéw (IFR) na samolotach, $miglowcach, sterowcach lub pionowzlotach moga by¢ wykonywane tylko
przez posiadaczy licencji PPL, CPL, MPL oraz ATPL, ktdrzy posiadajg uprawnienie IR odpowiednie dla danej kategorii
statku powietrznego badZ, w przypadku gdy nie posiadaja oni uprawnienia IR na dang kategorie statku powietrznego,
gdy odbywaja egzamin praktyczny lub s w trakcie szkolenia z instruktorem”.;

24) w pkt FCL.620 dodaje si¢ lit. ¢) w brzmieniu:

,¢) Kandydaci, ktérzy odbyli egzamin praktyczny IR na samoloty wielosilnikowe na samolotach wielosilnikowych z
zalogg jednoosobows, w odniesieniu do ktérych wymagane jest posiadanie uprawnienia na dang klase, uzyskuja
réwniez uprawnienie IR na samoloty jednosilnikowe w odniesieniu do klasy lub typu samolotu jednosilnikowego,
na jakie posiadajg uprawnienie.”;

25) pkt FCL.700 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Posiadacz licengji pilota wykonuje czynnosci pilota statku powietrznego tylko wtedy, gdy posiada wazne uprawnienia
na odpowiednig klase lub typ statku powietrznego, chyba Ze ma zastosowanie ktorykolwiek z ponizszych warunkéw:

1) korzysta z przywilejow wynikajacych z LAPL;
2) jest w trakcie egzaminéw praktycznych lub kontroli umiejetnosci w celu wznowienia uprawnien na klase lub typ;
3) jest w trakcie szkolenia w locie;
4) posiada uprawnienie pilota doswiadczalnego wydane zgodnie z pkt FCL.820.”;
26) w pkt FCL.725 dodaje sie lit. f) w brzmieniu:

,f) Osobom ubiegajacym si¢ o uprawnienia na klase motoszybowcow turystycznych, posiadajgcym réwniez licencje
SPL zgodnie z zalacznikiem III (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976, w tym
przywileje dotyczace pilotowania motoszybowc6w turystycznych, w pelni zalicza si¢ wymogi lit. a), b) i ¢).”;

27) w pkt FCL.740.A wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) lit. a) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Przedluzenie waznosci uprawnienia BIR lub IR(A), jezeli pilot takowe posiada, mozna polaczy¢ z kontrolg
umiejetnosci przeprowadzang w celu przedtuzenia waznosci uprawnienia na klase lub typ.”;

b) lit. b) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Uprawnienia na klas¢ dotyczace samolotoéw jednosilnikowych tlokowych i motoszybowcow turystycznych. W
celu przedluzenia waznosci uprawnien na klase samolotéw jednosilnikowych tlokowych z zaloga jednooso-
bowg lub motoszybowcow turystycznych kandydaci musza:”;

¢) dodaje sig lit. b) pkt 5 w brzmieniu:

,5) Kontrola umiejetnoéci w celu przedtuzenia waznosci uprawnienia na klase samolotéw jednosilnikowych z
zalogg jednoosobowa moze by¢ polaczona z kontrola umiejetnosci przeprowadzang w celu przedluzenia waz-
nosci uprawnienia BIR, zgodnie z pkt FCL.835 lit. g) pkt 8.7

28) w pkt FCL.800 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Posiadacz licencji pilota z przywilejami dotyczgcymi wykonywania lotéw samolotami lub motoszybowcami
turystycznymi wykonuje loty akrobacyjne tylko wtedy, gdy posiada uprawnienie akrobacyjne zgodnie z niniej-
szym punktem.”;

b) lit. b) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) po wydaniu licencji co najmniej 30 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy na samolotach lub
motoszybowcach turystycznych;”;
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¢) lit. b) pkt 2 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(ii) co najmniej 5 godzin szkolenia akrobacyjnego na samolotach lub motoszybowcach turystycznych
pilotowanych z wykorzystaniem silnika.”;

d) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Przywileje wynikajace z uprawnient akrobacyjnych sa ograniczone do lotéw akrobacyjnych na samolotach lub
motoszybowcach turystycznych pilotowanych z wykorzystaniem silnika, w zaleznosci od tego, dla ktérych
statkow powietrznych zostaly spelnione wymagania lit. b) pkt 1 i lit. b) pkt 2 ppkt (ii). Ograniczenie to znosi
si¢ na wniosek, jezeli pilot pomyslnie ukoniczy co najmniej 3 loty szkoleniowe z instruktorem, odpowiednio
na samolotach lub motoszybowcach turystycznych pilotowanych z wykorzystaniem silnika, obejmujace pelny
program szkolenia akrobacyjnego.”;

e) dodaje sig lit. d) w brzmieniu:

,d) Osoby ubiegajace si¢ o uprawnienie do wykonywania lotéw akrobacyjnych posiadajace uprawnienie na klase
motoszybowcow turystycznych oraz zaawansowane uprawnienia akrobacyjne na szybowce z przywilejami
okreslonymi w pkt SFCL.200 lit. d) zalacznika III (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2018/1976:

1) sa zwolnione z ograniczenia ich uprawnien do wykonywania akrobacji do samolotéw, jak okreslono w
lit. ), jezeli spelniajg wymagania lit. b) pkt 1 i lit. b) pkt 2 ppkt (ii) w odniesieniu do samolotéw, lub

2) uzyskaja pelne zaliczenie wymogoéw okreslonych w lit. b) na potrzeby uzyskania uprawnienia akrobacyj-
nego ograniczonego do motoszybowcow turystycznych pilotowanych z wykorzystaniem silnika. Ograni-
czenie to znosi si¢ na wniosek, jezeli pilot ukoficzy szkolenie okreslone w lit. c).”;

29) w pkt FCL.805 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. b) pkt 2 ppkt (iii) otrzymuje brzmienie:

L(iii) 5 lotéw zapoznawczych na szybowcu holowanym przez statek powietrzny, przy czym nie dotyczy to posia-
daczy licencji SPL zgodnie z zalgcznikiem III (cz¢$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2018/1976.";

b) dodaje sig lit. g) w brzmieniu:

,2) Osoby ubiegajace si¢ o uprawnienie do holowania szybowcéw lub holowania baneréw na motoszybowcach
turystycznych zgodnie z niniejszym punktem otrzymujg pelne zaliczenie odpowiednio na poczet wymogow
lit. b) lub lit. ¢), jezeli posiadaja uprawnienie do holowania szybowcéw lub holowania baneréw zgodnie z pkt
SFCL.205 zalgcznika III (cz¢$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 20181976, stosownie
do przypadku, lub jezeli spetnili wszystkie wymogi dotyczace wydania tego uprawnienia.”;

30) w pkt FCL.810 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w lit. a) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(i) pkt1 otrzymuje brzmienie:

,1) Aby korzystaé z przywilejéw wynikajacych z licencji LAPL lub PPL na samoloty, motoszybowce turystyczne
lub sterowce w warunkach VFR w nocy, kandydat musi mie¢ ukonczone szkolenie w DTO lub ATO w okresie
nieprzekraczajacym 6 miesiecy. Szkolenie to musi obejmowac:”;

(i) dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

,4) Kandydaci ubiegajacy si¢ o uprawnienie do wykonywania lotéw nocnych na samolotach lub motoszybowcach
turystycznych zgodnie z niniejszym akapitem otrzymuja pelne zaliczenie na poczet wymogow pkt 11 2, jezeli
posiadajg uprawnienie do wykonywania lotéw nocnych na motoszybowcach turystycznych zgodnie z pkt
SFCL.210 zalgcznika IIT (cze$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976 lub jezeli
spehnili wszystkie wymogi dotyczace wydania tego uprawnienia.”;

b) uchyla sie lit. ¢);
31) w pkt FCL.815 lit. a) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,a) Przywileje. Przywileje posiadacza uprawnienia do wykonywania lotéw w terenie gorzystym obejmujg wykonywa-
nie lotéw na samolotach lub motoszybowcach turystycznych z powierzchni lub na powierzchnie, ktére wlasciwe
wladze wyznaczone przez panstwa czlonkowskie okreslily jako powierzchnie wymagajace posiadania takiego
uprawnienia.

Posiadacze licencji LAPL lub PPL z przywilejami dotyczacymi wykonywania lotéw samolotami lub motoszybow-
cami turystycznymi mogg uzyska¢ wstepne uprawnienie do wykonywania lotéw w terenie gorzystym:”;

32) uchyla si¢ pkt FCL.825;
33) uchyla si¢ pkt FCL.830;
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34) dodaje si¢ pkt FCL.835 w brzmieniu:
,FCL.835 Podstawowe uprawnienie do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (BIR)
a) Uprawnienia i warunki

1) Przywileje posiadacza uprawnienia BIR obejmuja wykonywanie lotéw IFR na samolotach z zatogg jednooso-
bows, na ktdre posiada uprawnienia na klase, z wyjatkiem samolotéw o duzej wydajnosci i samolotéw i
wariantéw samolotow, w odniesieniu do ktdrych dane dotyczace zgodnosci operacyjnej wskazaly, ze uprawnie-
nie IR jest potrzebne.

2) Z przywilejow BIR mozna korzysta¢ wylacznie zgodnie z pkt FCL.205.A.

3) Z przywilejow BIR mozna korzysta¢é w nocy tylko wtedy, gdy pilot posiada uprawnienie do wykonywania
lotéw nocnych zgodnie z FCL.810.

4) Przywileje wynikajgce z uprawnienia BIR na samoloty wielosilnikowe sa wazne réwniez w odniesieniu do
samolotéw jednosilnikowych klasy, na ktdrg pilot posiada wazne uprawnienie.

5) Korzystanie z przywilejéw BIR podlega lacznie nastepujagcym warunkom:

(i) wysoko$¢ wzgledna decyzji (DH) lub minimalna wysoko$¢ wzgledna znizania (MDH) stosowana w mini-
mach operacyjnych lotniska musi by¢ co najmniej o 200 stép wigksza od wysokosci obliczonej zgodnie z
pkt ,NCO.OP.110 Minima operacyjne lotniska — samoloty i $migtowce” oraz pkt ,NCO.OP.111 Minima
operacyjne lotniska — operacje podejicia nieprecyzyjnego (NPA), operacje z procedura podejicia z napro-
wadzaniem pionowym (APV) i operacje podejscia w kategorii I” zalacznika VII do rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012; oraz

(i) widzialno$¢ stosowana w minimach operacyjnych lotnisk nie moze by¢ mniejsza niz 1 500 m;
(ili) pilot dowddca nie moze rozpoczac lotu IFR ani przystapi¢ do przejScia z VER do IFR, chyba ze:

A) widzialno$¢ na lotnisku startu wynosi co najmniej 1 500 m, a gorna granica chmur co najmniej 600
stop lub odpowiada opublikowanemu minimum podejscia z widocznosciag majagcemu zastosowanie
do danej kategorii samolotu, w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartoci jest wigksza; oraz

B) na lotnisku docelowym lub na kazdym wymaganym lotnisku zapasowym dostepne aktualne informa-
cje meteorologiczne wskazuja — dla okresu od 1 godziny przed przewidywanym czasem przylotu do
1 godziny po przewidywanym czasie przylotu, badZ od faktycznego czasu odlotu do 1 godziny po
przewidywanym czasie przylotu, w zaleznosci od tego, ktéry z tych okreséw jest krétszy — widocz-
no$¢ co najmniej 1 500 m i gorna granice chmur co najmniej 600 stép lub odpowiadajaca opubliko-
wanemu minimum dla podejicia z okrgzenia majgcemu zastosowanie do danej kategorii samolotu
lub wysokosci DH/MDH powigkszonej o 200 stép zgodnie z ppkt (i), w zaleznosci od tego, ktéra z
tych wartosci jest wigksza.

b) Warunki wstepne. Kandydaci ubiegajacy si¢ o uprawnienie BIR muszg posiada¢ co najmniej licencje PPL(A).
¢) Szkolenia. Kandydat ubiegajacy si¢ o BIR musi ukoficzy¢é w ATO:

1) szkolenie teoretyczne zgodnie z pkt FCL.615 lit. a); oraz

2) szkolenie w locie, ktére obejmuje nastepujace moduly szkolenia w locie wedtug wskazan przyrzadéw:

(i) modut 1 - podstawowy modut szkolenia w locie w zakresie obstugi lotu wylacznie wedtug wskazan przy-
rzadow;

(i) modut 2 — praktyczny modut szkolenia w locie, obejmujacy procedury IFR odlotu, oczekiwania, podejicia
2D i 3D;
(ii) modul 3 — praktyczny modut szkolenia w locie w zakresie procedur lotu IFR na trasie; oraz

(iv) modut 4 — jezeli kandydat ubiega si¢ o uprawnienie BIR na samoloty wielosilnikowe, praktyczny modut
szkolenia w locie z jednym silnikiem niepracujacym musi obejmowaé asymetryczne procedury podejscia
i odejscia na drugie okrazenie wedtug wskazan przyrzadéw; oraz

3) szkolenie w locie, ktére spelnia nastepujace wymogi:

(i) Modul, o ktérym mowa w lit. c) pkt 2 ppkt (i), nalezy ukoniczy¢ jako pierwszy. Moduly, o ktérych mowa w
lit. ¢) pkt 2 ppkt (ii) i (iii) oraz, w stosownych przypadkach, w lit. ¢) pkt 2 ppkt (iv), mozna ukonczyé w
kolejnosci wybranej przez kandydata.

(i) Moduly okreslone w lit. ¢) pkt 2 mozna ukoniczy¢ na samolotach, na FSTD lub na ich kombinacji. W kaz-
dym przypadku kandydat musi odby¢ szkolenie na samolocie, ktéry bedzie wykorzystany do przeprowa-
dzenia egzaminu praktycznego.
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(iliy Moduly, o ktérych mowa w lit. c) pkt 2 ppkt (i), lit. ¢) pkt 2 ppkt (ii) i lit. ¢) pkt 2 ppkt (iv), mozna rozpo-
czgé poza ATO, ale nalezy je ukonczyé w ATO. Modul, o ktérym mowa w lit. ¢) pkt 2 ppkt (iii), mozna
ukoriczy¢ poza ATO.

(iv) Przed rozpocz¢ciem modutu okreslonego w lit. c) pkt 2 ppkt (iv) pilot, ktéry nie posiada uprawnienia na
typ lub klase samolotu wielosilnikowego, musi przejs¢ szkolenie na samoloty wielosilnikowe okre$lone w
podczesci H niniejszego zalacznika (czg$¢ FCL).

d) Wiedza teoretyczna. Przed przystapieniem do egzaminu praktycznego i egzaminéw z przedmiotéw, o ktérych
mowa w pkt FCL.615 lit. b), kandydaci musza wykaza¢ poziom wiedzy teoretycznej odpowiedni do nadawanych
przywilejow. Egzamin z wiedzy teoretycznej obejmuje po jednym egzaminie pisemnym na kazdy modul, jak okres-
lono w lit. ¢) pkt 2 ppkt (i), lit. ¢) pkt 2 ppke (ii) i lit. ¢) pkt 2 ppkt (ii).

e) Egzamin praktyczny. Po ukonczeniu szkolenia, o ktérym mowa w lit. ¢), kandydat zdaje egzamin praktyczny na
samolocie zgodnie z dodatkiem 7 do niniejszego zalacznika. W przypadku uprawnienia BIR na samoloty wielosil-
nikowe egzamin praktyczny przeprowadzany jest na samolocie wielosilnikowym. W przypadku uprawnienia BIR
na samoloty jednosilnikowe egzamin praktyczny przeprowadzany jest na samolocie jednosilnikowym. Na
potrzeby niniejszego akapitu samoloty wielosilnikowe z silnikami wytwarzajacymi ciag wzdluz tej samej osi w
ukladzie push-pull uznaje si¢ za samoloty jednosilnikowe.

f) Na zasadzie odstgpstwa od lit. d), posiadacz uprawnienia BIR na samoloty jednosilnikowe, ktéry posiada réwniez
uprawnienie na klase samolotéw wielosilnikowych i ktéry pragnie uzyskaé po raz pierwszy uprawnienie BIR na
samoloty wielosilnikowe, musi ukoriczy¢ szkolenie w ATO, jak okreslono w lit. ¢) pkt 2 ppkt (iv), i zda¢ egzamin
praktyczny, o ktérym mowa w lit. e).

g) Waznos¢, przedtuzanie i wznawianie waznosci uprawnien
1) Uprawnienie BIR jest wazne przez 1 rok.
2) Kandydat ubiegajacy si¢ o przedluzenie waznosci uprawnienia BIR musi:

(i) w ciagu trzech miesigcy bezposrednio poprzedzajacych date uptywu waznosci uprawnienia — zaliczy¢ kon-
trole umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czesci; lub

(i) w okresie waznosci uprawnienia — wykona¢ 6 godzin IFR w charakterze pilota dowddcy, w tym trzy proce-
dury podejscia wedtug wskazan przyrzadéw, i ukoniczy¢ co najmniej godzinny lot szkoleniowy z instrukto-
rem posiadajgcym przywileje dotyczace prowadzenia szkolenn w zakresie BIR.

3) Co drugie przedtuzenie waznos$ci uprawnienia wymaga zaliczenia przez posiadacza uprawnienia BIR kontroli
umiejetnodci zgodnie z pkt 2 ppkt (i) na samolocie.

4) Jezeli pilot zdecyduje si¢ na spelnienie wymogéw dotyczacych przedtuzenia okreslonych w lit. g) pkt 2 ppkt (i)
w terminie wcze$niejszym niz wskazano w tej literze, nowy okres waznosci rozpoczyna si¢ od daty kontroli
umiejetnosci.

5) Kandydat, ktdry nie zaliczy odpowiednich sekgji kontroli umiejetnosci w zakresie BIR przed datg wygasnigcia
BIR, moze korzysta¢ z przywilejéw BIR dopiero po zaliczeniu kontroli umiejetnosci.

6) W przypadku wygasniecia BIR wznowienie przywilejéw kandydata jest uzaleznione od:

(i) jezeli jest to konieczne do osiggniecia wymaganego poziomu bieglosci, ukonczenia szkolenia od$wiezaja-
cego prowadzonego przez ATO lub, jezeli okres, jaki uplyngt od wygasnigcia BIR wynosi trzy lata lub
mniej, przez instruktora posiadajacego przywileje dotyczace prowadzenia szkolen w zakresie BIR; oraz

(ii) zaliczenia kontroli umiejetnosci na samolocie.

7) W przypadku uprawnienia BIR na samoloty wielosilnikowe kontrola umiejetnosci wymagana do przedtuzenia
lub wznowienia jego waznosci, a takze szkolenie w locie wymagane zgodnie z lit. g) pkt 2 ppkt (i) odbywaja
si¢ w samolocie wielosilnikowym.

8) Kontrole umiejetnosci na potrzeby przedtuzenia lub wznowienia wazno$ci BIR mozna polaczy¢ z kontrolg
umiejetnosci na potrzeby przedtuzenia lub wznowienia wazno$ci uprawnienia na klas¢ samolotéw z zaloga
jednoosobows, na ktérych mozna korzysta z przywilejow BIR zgodnie z pkt FCL.835 lit. a) pkt 1.

h) Kandydaci ubiegajacy si¢ o BIR, ktérzy posiadaja licencje PPL lub CPL wydang zgodnie z zalacznikiem I (cz¢$¢ FCL)
oraz wazne uprawnienie IR(A) wydane przez pafistwo trzecie zgodnie z wymogami zalgcznika 1 do konwendji chi-
cagowskiej, moga uzyskad pelne zaliczenie wymogdéw szkoleniowych, o ktérych mowa w lit. ¢) pkt 2. Aby uzyskaé
uprawnienie BIR, kandydat musi:

1) zdaé egzamin praktyczny, o ktérym mowa w lit. e);
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2) wykazac ustnie przed egzaminatorem podczas egzaminu praktycznego, ze zdobyl odpowiednia wiedz¢ teore-
tyczng z zakresu prawa lotniczego, meteorologii oraz planowania i wykonania lotu; oraz

3) posiada¢ do$wiadczenie w postaci co najmniej 25 godzin czasu lotu wedlug przepiséw IFR jako pilot dowddca
na samolotach.

i) Posiadacz uprawnienia IR uzyskuje pelne zaliczenie na poczet wymogu lit. ¢) pkt 2.”;
35) pkt FCL.915 lit. ¢) pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,€) Zaliczenie na poczet dalszych uprawnieri instruktorskich i do celéw przedtuzenia waznosci uprawnien:
1) Pelne zaliczenie umiejetnosci uczenia i nauczania mozna przyznac:
(i) posiadaczom uprawnienie instruktorskiego, ktorzy ubiegaja si¢ o kolejne uprawnienia instruktorskie; oraz

(i) kandydatom ubiegajacym si¢ o uprawnienie instruktorskie, ktérzy posiadajg juz uprawnienie instruktor-

skie wydane zgodnie z zalgcznikiem III (czgs¢ BFCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/395 lub
zalgcznikiem IIT (cz¢s$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976.”;

36) w pkt FCL.905.FI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:
,) licencji PPL i LAPL na odpowiednia kategorig statku powietrznego;”;
b) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) uprawnien na klase lub typ statkéw powietrznych z zatoga jednoosobowa, z wyjatkiem samolotéw complex o
wysokich osiaggach z zaloga jednoosobowa;”;

¢) lit. g) otrzymuje brzmienie:
,g) uprawnienia do holowania lub uprawnienia do wykonywania akrobacji, pod warunkiem posiadania tych przy-
wilejow i wykazania si¢ przed instruktorem FI posiadajacym kwalifikacje zgodnie z lit. j) umiejetnocig prowa-
dzenia szkolenia w zakresie tych uprawnieny;”;

d) lit. h) otrzymuje brzmienie:

,h) uprawnienia BIR lub uprawnienia IR na odpowiednia kategori¢ statkéw powietrznych, pod warunkiem ze FI
spetniajg wszystkie ponizsze warunki:

1) ukoficzyli jako uczniowie-piloci szkolenia IRI i zaliczyli oceny kompetencji na potrzeby uprawnienia IRT;

2) spehili wymogi pkt FCL.915.CRI lit. a), pkt FCL.930.CRI i pkt FCL.935 w przypadku samolotéw wielosil-
nikowych oraz pkt FCL.910.TRI lit. c) pkt 1 i pkt FCL.915.TRI lit. d) pkt 2 w przypadku $miglowcéw wie-
losilnikowych.

Oproécz warunkéw 11 2:

3) jezeli w trakcie zatwierdzonego szkolenia w ATO instruktor FI prowadzi szkolenie FSTD lub nadzoruje
loty szkoleniowe SPIC odbywajace si¢ wedlug przepiséw IFR, instruktor FI musi mie¢ wykonane co naj-
mniej 50 godzin czasu lotu IFR po wydaniu BIR lub IR, z czego maksymalnie 10 godzin moze stanowié
czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazaf przyrzadéw na symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub urzadze-
niu FNPT II;

4) jezeli instruktor FI prowadzi szkolenia na statkach powietrznych, musi mie¢ wykonane co najmniej
200 godzin czasu lotu wedlug przepiséw IFR, z czego do 50 godzin mogg stanowi ¢wiczenia na ziemi
wedlug wskazan przyrzadow na symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub urzadzeniu FNPT IL”;

e) litj) pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,1) odbyli co najmniej 500 godzin szkolenia w locie na odpowiedniej kategorii statku powietrznego;”;
37) w pkt FCL.910.FI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w lit. a) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(i) pkt1 otrzymuje brzmienie:

,1) w odniesieniu do wydawania licencji PPL i LAPL;”;
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(ii) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) w odniesieniu do uprawnien na klase lub typ jednosilnikowych statkéw powietrznych z zalogg jednooso-
bowa, z wyjatkiem samolotéw complex o wysokich osiagach z zalogg jednoosobows;”;

b) lit. ) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) w przypadku FI(As), 15 godzin lub 50 startéw w ramach szkolenia w locie, obejmujacego pelny program
szkolenia na licencj¢ PPL(As).”;

38) w pkt FCL.915.FI uchyla sig lit. €) i f);
39) w pkt FCL.930.FI lit. b) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,2) co najmniej 100 godzin szkolenia teoretycznego, w tym sprawdziany postepow;”;
b) wpkt 3:
(i) ppkt (ii) otrzymuje brzmienie:

,(ii) w przypadku FI(As), co najmniej 20 godzin szkolenia w locie, z czego 15 godzin szkolenia w locie z instruk-
torem.”;

(ii) uchyla sie ppkt (iii), (iv) i (v);
¢) pkt 4) otrzymuje brzmienie:

,4) Osobom ubiegajacym si¢ o certyfikat FI na inng kategorie statkow powietrznych, ktdre posiadaja lub posiadaly
certyfikat FI(A), (H) lub (As), zalicza si¢ 55 godzin na poczet wymogu lit. b) pkt 2.”;

40) w pkt FCL.940.FI lit. a) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 1 ppkt (i) ppkt A otrzymuje brzmienie:

,A) w przypadku certyfikatu FI(A) oraz FI(H), co najmniej 50 godzin szkolenia w locie na statku powietrznym
odpowiedniej kategorii w charakterze instruktoré6w FI, TRI, CRI, IRI, MI lub egzaminatoréw. Jezeli przed-
tuzenie ma objaé przywileje dotyczace prowadzenia szkolenia na BIR i IR, to 10 z tych 50 godzin musi
by¢ szkoleniem w locie na BIR lub IR i musi zosta¢ wykonane w ciggu 12 miesiecy bezposrednio poprzed-
zajgcych date uptywu waznosci certyfikatu FL”;

b) uchyla si¢ pkt 1 ppkt (i) ppkt C oraz D;

¢) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Co najmniej przy co drugim przedtuzeniu waznosci FI(A) lub FI(H) badZ przy co trzecim przedluzeniu waz-
nosci FI(As) posiadacz danego certyfikatu FI musi przej$¢ ocene kompetencji zgodnie z pkt FCL.935.”;

41) pkt FCL.905.TRI lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) przedtuzania i wznawiania waznosci uprawnienia IR, pod warunkiem posiadania waznego uprawnienia IR;”;
42) pkt FCL.905.IRI lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Przywileje instruktora IRI obejmujg prowadzenie szkolenia w zakresie wydawania oraz przedtuzania i wznawiania
wazno$ci uprawnienia BIR lub IR na odpowiednia kategorie statku powietrznego.”;

43) pkt FCL.915.IRI otrzymuje brzmienie:
,FCL.915.IRI
Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat IRI musi:
a) w przypadku certyfikatu IRI(A):
1) aby prowadzi¢ szkolenia na FSTD w ramach zatwierdzonych szkoleft w ATO — mieé¢ wykonane co najmniej

200 godzin czasu lotu wedtug przepiséw IFR po wydaniu BIR lub IR, z czego co najmniej 50 godzin na samo-
lotach;
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2) aby prowadzi¢ szkolenia w samolocie — mie¢ wykonane co najmniej 800 godzin czasu lotu wedlug przepiséw
IFR, z czego co najmniej 400 godzin na samolotach;

3) aby ubiegac si¢ o certyfikat IRI(A) na samoloty wielosilnikowe — spetni¢ wymogi pkt FCL.915.CRI lit. a), pkt
FCL.930.CRI i pkt FCL.935;

b) w przypadku certyfikatu IRI(H):

1) aby prowadzi¢ szkolenia na FSTD w ramach zatwierdzonych szkolenn w ATO — mie¢ wykonane co najmniej
125 godzin czasu lotu wedlug przepiséw IFR po wydaniu IR, z czego co najmniej 65 godzin czasu lotu wedlug
wskazan przyrzadéw na $migtowcach;

2) aby prowadzi¢ szkolenia na $miglowcach — mie¢ wykonane co najmniej 500 godzin czasu lotu wedlug przepi-
sow IFR, z czego co najmniej 250 godzin czasu lotu wedtug wskazan przyrzadéw na Smigtowcach; oraz

3) aby ubiegac si¢ o certyfikat IR(H) na $miglowce wielosilnikowe — spelni¢ wymogi pkt FCL.905.FI lit. h) pkt 2);

¢) Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat IRI(As) musi mie¢ wykonane co najmniej 300 godzin czasu lotu wedtug przepi-
sow IFR, z czego co najmniej 100 godzin czasu lotu wedlug wskazan przyrzadéw na sterowcach.”;

44) w pkt FCL.905.STI lit. a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) wydawania oraz przedtuzania lub wznawiania waznosci BIR i IR oraz uprawnien na klase lub typ statkéw
powietrznych z zalogg jednoosobowa, z wyjatkiem samolotéw complex o wysokich osiggach z zatoga jednoo-
sobowa.”;

45) w pkt FCL.1005.FE uchyla sig lit. d) i e);
46) w pkt FCL.1005.TRE lit. a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,2) kontroli umiejetnosci w celu przedtuzenia lub wznowienia waznosci uprawnien na typ oraz IR;”;
47) w pkt FCL.1005.CRE lit. b) pkt 4) otrzymuje brzmienie:
,4) przedtuzania i wznawiania waznosci BIR, pod warunkiem zaliczenia przez egzaminatora CRE:
(i) 1500 godzin czasu lotu jako pilot samolotéw; oraz
(i) 450 godzin czasu lotu wedtug przepiséw IFR; oraz”;
48) pkt FCL.1005.IRE otrzymuje brzmienie:
,FCL.1005.IRE IRE - Przywileje

Przywileje posiadacza uprawnienia instruktora szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadéow (IRE) obejmuja
przeprowadzanie egzaminéw praktycznych na potrzeby wydawania uprawnieft BIR i IR oraz kontroli umiejet-
nosci na potrzeby przedtuzenia lub wznowienia ich waznosci.”;

49) pkt FCL.1010.SFE lit. a) pkt 1 i 2 otrzymuje brzmienie:
,a) SFE(A)
Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat SFE(A) musi spelni¢ wszystkie ponizsze warunki:
1) w przypadku samolotéw z zatoga wieloosobowa:
(i) posiada¢ wazng lub wygaslg licencje ATPL(H) i uprawnienie na typ;
(i) posiada certyfikat SFI(A) na odpowiedni typ samolotu; oraz

(i) mie¢ wykonane co najmniej 1 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotu z zaloga wielooso-
bowag;

2) w przypadku samolotéw complex o wysokich osiggach z zaloga jednoosobowsy:
(i) posiadaé wazng lub wygasla licencje CPL(A) lub ATPL(H) i uprawnienie na typ;
(i) posiadac certyfikat SFI(A) na odpowiednia klasg¢ lub typ samolotu; oraz

(ili) mie¢ wykonane co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotéw z zaloga jednooso-
bowg;";
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50) w pkt FCL.1005.FIE lit. ¢) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

51)
52)

53)

,¢) FIE(As). Przywileje egzaminatora FIE na sterowce obejmujg przeprowadzanie ocen kompetencji na potrzeby wyda-
wania, przedtuzania lub wznawiania uprawnien instruktorskich na sterowce, o ile posiada on odpowiednie upraw-
nienia instruktorskie.”;

w pkt FCL.1010.FIE uchyla sig lit. d) i e);
w dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,1. LAPLiPPL”;
b) ppkt 1.11 1.2 otrzymuja brzmienie:

,1.1. Na potrzeby uzyskania licencji LAPL posiadacz licencji LAPL na inng kategori¢ statku powietrznego uzys-
kuje pelne zaliczenie na poczet wymogdéw dotyczacych wiedzy teoretycznej z zakresu przedmiotéw wsp6l-
nych, o ktérych mowa w pkt FCL.120 lit. a).

1.2. Na potrzeby uzyskania licencji LAPL lub PPL posiadacz licencji PPL, CPL lub ATPL na inng kategori¢ statku
powietrznego uzyskuje pelne zaliczenie na poczet wymogéw dotyczacych wiedzy teoretycznej z zakresu
przedmiotéw wspdlnych, o ktérych mowa w pkt FCL.215 lit. a). Zaliczenie to ma réwniez zastosowanie do
0s6b ubiegajacych sie o licencje LAPL lub PPL, ktdre posiadajg licencje BPL wydang zgodnie z zalacznikiem
III (cz¢$¢ BFCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/395 lub licencje SPL wydang zgodnie z zalacznikiem
III (cz¢$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976, z tym, Ze nie zalicza si¢ przed-
miotu »nawigacjac.”;

¢) uchyla sie ppkt 1.2a;
d) ppkt 1.3 otrzymuje brzmienie:

,1.3. Na potrzeby uzyskania licencji LAPL posiadacz licencji LAPL na t¢ sama kategorig statku powietrznego uzys-
kuje pelne zaliczenie na poczet wymogéw dotyczacych szkolenia z wiedzy teoretycznej i egzaminu teore-
tycznego.”;

e) ppkt 1.4 otrzymuje brzmienie:

,1.4. Na zasadzie odstepstwa od ppkt 1.2, na potrzeby uzyskania licencji LAPL(A) posiadacz licencji SPL wydanej
zgodnie z zalgcznikiem III (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/1976 z przywilejami
dotyczgcymi pilotowania motoszybowcow turystycznych musi wykazaé odpowiedni poziom wiedzy teore-

tycznej w zakresie klasy ladowych samolotéw jednosilnikowych ttokowych zgodnie z pkt FCL.135.A lit. a)
pkt 2.%;

f) ppkt 4.1 otrzymuje brzmienie:

,4.1. Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IR lub BIR, ktéra zdata odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej na
licencje CPL na t¢ sama kategorie statkow powietrznych, uzyskuje zaliczenie na poczet wymagan dotycza-
cych wiedzy teoretycznej z nastgpujacych przedmiotéw:

— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,
— meteorologia.”;
w dodatku 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wrozdziale A akapit po pkt 9 lit. f) pkt 3 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,Kandydat posiadajacy BIR lub §wiadectwo ukonczenia podstawowego modulu szkolenia do lotéw wedtug wska-
zan przyrzad6éw uzyskuje zaliczenie do 10 godzin na poczet wymaganego czasu szkolenia wedlug wskaza przy-
rzadéw. Nie zalicza si¢ godzin szkolenia na BITD.”;

b) w rozdziale C akapit po pkt 8 lit. €) pkt 2 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,Kandydat posiadajacy BIR lub §wiadectwo ukonczenia podstawowego modulu szkolenia do lotéw wedtug wska-
zan przyrzad6éw uzyskuje zaliczenie do 10 godzin na poczet wymaganego czasu szkolenia wedlug wskazaf przy-
rzadéw. Nie zalicza si¢ godzin szkolenia na BITD; oraz”;

¢) wrozdziale D pkt 8 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) 10 godzin szkolenia w locie wedtug wskazan przyrzadéw, z czego do 5 godzin moze stanowic czas ¢wiczefi na
ziemi wedlug wskazan przyrzadéw na urzadzeniu FNPT I, FTD 2, FNPT II lub symulatorze FFS. Kandydat
posiadajacy BIR lub $wiadectwo ukoriczenia podstawowego modutu szkolenia do lotéw wedlug wskazan przy-
rzadéw uzyskuje zaliczenie do 10 godzin na poczet wymaganego czasu szkolenia wedtug wskazan przyrza-
déw. Nie zalicza si¢ godzin szkolenia na BITD;”;
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d) wrozdziale E pkt 3 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) mie¢ wykonane 150 godzin czasu lotu; w tym 50 godzin w charakterze pilota dowddcy na samolotach, z
czego 10 godzin w lotach nawigacyjnych.

Z wyjatkiem wymogu dotyczacego wylatania 50 godzin w charakterze pilota dowddcy na samolotach, godziny
lotu wylatane w charakterze pilota dowddcy na statkach powietrznych innych kategorii odpowiadaja
150 godzinom czasu lotu samolotem w dowolnym z ponizszych przypadkéw:

1) 20 godzin na $migtowcach, jezeli kandydat posiada licencj¢ PPL(H);

N

50 godzin na $miglowcach, jezeli kandydat posiada licencje CPL(H);

N

)
)
) 10 godzin na motoszybowcach turystycznych lub szybowcach;
4)

20 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencje¢ PPL(As);
5) 50 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencje CPL(As).”;
e) wrozdziale E pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,9. Kandydat posiadajacy wazne uprawnienie IR(A) uzyskuje pelne zaliczenie na poczet czasu szkolenia wedlug
wskazan przyrzadéw z instruktorem. Kandydat posiadajacy wazne uprawnienie IR(H) uzyskuje zaliczenie do
5 godzin czasu szkolenia wedtug wskazan przyrzadéw z instruktorem, w ktérym to przypadku musi odbyé
co najmniej 5 godzin czasu szkolenia z instruktorem wedlug wskazaft przyrzadéw na samolocie. Kandydat
posiadajacy BIR lub $wiadectwo ukoficzenia podstawowego modutu szkolenia do lotéw wedlug wskazani przy-
rzadéw uzyskuje zaliczenie do 10 godzin na poczet wymaganego czasu szkolenia wedtug wskazan przyrza-
déw.”;

f) wrozdziale E pkt 12 lit. c) otrzymuje brzmienie:

,€) 10 godzin szkolenia w locie wedtug wskazan przyrzadéw, z czego do 5 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczef na
ziemi wedlug wskazan przyrzadéw na urzadzeniu FNPT I, ENPT II lub symulatorze FFS. Kandydat posiadajacy
BIR lub $wiadectwo ukoniczenia podstawowego modulu szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadéw
uzyskuje zaliczenie do 10 godzin na poczet wymaganego czasu szkolenia wedtug wskazan przyrzadéw. Nie
zalicza si¢ godzin szkolenia na BITD;”;

54) w dodatku 6 rozdzial A wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Kandydat do szkolenia modulowego do uprawnien IR(A) musi by¢ posiadaczem licencji PPL(A) lub CPL(A).
Kandydat do podjecia proceduralnego modutu szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadéw, ktéry nie
posiada licencji CPL(A), musi posiada¢ BIR lub zaswiadczenie ukoriczenia podstawowego modutu szkolenia
do lotéw wedtug wskazan przyrzadéw.”;

b) ppkt 10.1 otrzymuje brzmienie:

,10.1. Posiadaczowi CPL(A), BIR lub zaswiadczenia ukoficzenia podstawowego modutu szkolenia do lotéw wed-
tug wskazan przyrzadow zalicza si¢ do 10 godzin na poczet tacznej liczby godzin szkolenia wymaganej
zgodnie z pkt 7 lub 8 powyzej.”;

55) w dodatku 6 rozdzial Aa wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 9110 otrzymuja oznaczenia 111 12;

b) dodaje si¢ pkt 9 i 10 w brzmieniu:

,9. Kandydat ubiegajacy si¢ o modulowe, oparte na posiadanych kompetencjach uprawnienie IR(A), ktéry posiada BIR
zgodnie z pkt FCL.835, i ktéry odbyl co najmniej 10 godzin czasu lotu szkoleniowego wedtug wskazai przyrza-
déw w ATO, moze uzyska¢ zaliczenie na poczet szkolenia, o ktérym mowa w pkt 4, pod warunkiem ze wszystkie
kwestie dotyczace uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw opartego na posiadanych
kompetencjach zostaly uwzglednione w odno$nym szkoleniu BIR i ocenione przez ATO, ktdra prowadzi szkolenie
modulowe oparte na posiadanych kompetencjach.

10. Kandydat ubiegajacy si¢ o modulowe oparte na posiadanych kompetencjach uprawnienie IR(A), ktéry posiada BIR
i do$wiadczenie w postaci co najmniej 50 godzin czasu lotu wedlug przepiséw IFR w charakterze pilota dowédcy
samolotu, musi:

a) wATO:

(i) zostal oceniony w oparciu o posiadane kompetencje jako posiadajacy wystarczajacy poziom wiedzy teore-
tycznej w zakresie lotow wedtug wskazan przyrzadow;

(ii) przejs¢ odpowiednie szkolenie w locie na potrzeby rozszerzenia przywilejow IFR zgodnie z pkt FCL.605.
IR lit. a);
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b) po dopelnieniu wymogdw lit. a):
(i) zda¢ egzamin praktyczny na IR(A) zgodnie z dodatkiem 7;

(i) wykazaé ustnie przed egzaminatorem podczas egzaminu praktycznego, ze zdobyl odpowiednig wiedze
teoretyczng z zakresu prawa lotniczego, meteorologii oraz planowania i wykonania lotu.”;

56) w dodatku 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) tytul otrzymuje brzmienie: , Egzamin praktyczny BIR i IR”;

b) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Kandydat musi wczesniej odby¢ szkolenie na tej samej klasie lub tym samym typie statku powietrznego, jaki
ma by¢ wykorzystany podczas egzaminu i ktéry musi by¢ odpowiednio wyposazony na potrzeby szkolen i tes-
towania.”;

¢) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,9. Kandydat informuje egzaminatora o wykonywanych przez siebie czynnosciach kontrolnych i obowiazkach, w
tym tych dotyczacych identyfikacji pomocy radionawigacyjnych. Czynnosci kontrolne muszg by¢ wykony-
wane zgodnie z lista kontrolng statku powietrznego, na ktérym przeprowadzany jest egzamin. Podczas
poprzedzajacych lot przygotowan do egzaminu kandydat jest zobowigzany do okreslenia ustawien mocy i
predkosci. Kandydat oblicza dane dotyczace osiagéw w odniesieniu do startu, podejscia i ladowania zgodnie z
instrukcja operacyjna lub instrukcjg uzytkowania w locie danego statku powietrznego.”;

d) wpkt 11 na koricu tabeli ,samoloty” przypis (++) otrzymuje brzmienie:

,(+1) Na potrzeby uzyskania przywilejéw PBN jedno podejscie w sekcji 4 lub sekcji 5 musi by¢ podejsciem typu
RNP APCH. W przypadku gdy RNP APCH nie jest mozliwe, przeprowadza si¢ je na odpowiednio wyposazo-
nych FSTD.”;

e) w pkt 11 na koncu tabeli ,$miglowce” przypis (+) otrzymuje brzmienie:

,(t) Na potrzeby uzyskania przywilejow PBN jedno podejscie w sekcji 4 lub sekcji 5 musi by¢ podejsciem typu
RNP APCH. W przypadku gdy RNP APCH nie jest mozliwe, przeprowadza si¢ je na odpowiednio wyposazo-
nych FSTD.”;

57) Tytut dodatku 9 otrzymuje brzmienie: ,Szkolenie, egzamin praktyczny i kontrola umiejetnosci w przypadku
licencji MPL, ATPL, uprawnien na typ i klase oraz kontrola umiejetnosci w przypadku uprawnien BPL oraz
IR”;

58) w dodatku 9 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wsekcji B pkt 5 lit. l) otrzymuje brzmienie:

L) Na potrzeby uzyskania lub utrzymania przywilejéw PBN jedno z wykonanych podej$¢ musi by¢ podejsciem
typu RNP APCH. W przypadku gdy RNP APCH nie jest mozliwe, przeprowadza si¢ je na odpowiednio wyposa-
zonym FSTD.

Na zasadzie odstepstwa od powyzszego akapitu, w przypadku gdy kontrola umiejetnosci na potrzeby przedtu-
zenia wazno$ci uprawnienn PBN nie obejmuje ¢wiczenia RNP APCH, przywileje PBN pilota nie obejmujg RNP
APCH.Ograniczenie to znosi si¢, jezeli pilot zaliczy kontrole umiejetnosci obejmujacg ¢wiczenie RNP APCH.”;

b) w sekgji B pkt 6 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Litera »M« w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci oznacza ¢wiczenie obowigzkowe lub
wybor, jezeli wystepuje wigcej niz jedno ¢wiczenie.”;

¢) wsekcji B pkt 6 lit. j) otrzymuje brzmienie:

,j) Na potrzeby uzyskania lub utrzymania przywilejow PBN jedno z wykonanych podejs¢ musi by¢ podejsciem
typu RNP APCH. W przypadku gdy RNP APCH nie jest mozliwe, przeprowadza si¢ je na odpowiednio wyposa-
zonych FSTD.

Na zasadzie odstepstwa od powyzszego akapitu, w przypadku gdy kontrola umiejetnosci na potrzeby przedtu-
zenia waznosci uprawnient PBN nie obejmuje ¢wiczenia RNP APCH, przywileje PBN pilota nie obejmujag RNP
APCH. Ograniczenie to znosi sig, jezeli pilot zaliczy kontrole umiejetnosci obejmujaca ¢wiczenie RNP APCH.”;
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d) w sekcji B pkt 6 w tabeli nastepujacej po lit. j) wiersz dotyczacy ¢wiczenia 3.8.3.4 otrzymuje brzmienie:

,3.8.3.4% Podejscie reczne, z symulacja nie-
sprawnosci jednego silnika pod-
czas podejScia koncowego, albo
do przyziemienia albo do wykona-
nia calej procedury nieudanego
podejscia (w zaleznosci od przy-
padku), rozpoczete:

(i) przed osiggnieciem wysokosci
1 000 stép nad poziomem lot-
niska; oraz

(i) po osiggnieciu wysokosci
1 000 stép nad poziomem lot-
niska.

Na samolotach, ktére nie sg certy-
fikowane w kategorii samolotéw
transportowych (JAR/FAR 25) lub
samolotéw komunikacji lokalnej
(SFAR 23), podejscie z odejsciem
na drugi krag z symulowang awa- | P —> —> M”
rig silnika jest inicjowane w polg-
czeniu z podejsciem 2D zgodnie z
punktem 3.8.4. Odejscie na drugi
krag musi by¢ zainicjowane po
osiagnigciu publikowanej wyso-
kosci wzglednej/bezwzglednej za-
pewniajgcej minimalne przewyz-
szenie  nad  przeszkodami
(OCHJ/A), lecz nie pdzniej niz po
osiggnieciu MDH/A 500 stép po-
wyzej progu drogi startowej. Na
samolotach posiadajacych te same
osiggi co samoloty kategorii trans-
portowej w zakresie masy starto-
wej i wysokosci bezwzglednej ges-
tosciowej instruktor ~ moze
rozpoczaé symulacje awarii silnika
zgodnie z ¢wiczeniem 3.8.3.4.

e) wsekcji B pkt 6 w tabeli nastepujacej po lit. j) skresla si¢ wiersz dotyczacy ¢wiczenia 3.8.3.5;
f) wsekcji C dodaje si¢ nowy pkt 8a w brzmieniu:

,8a) Na potrzeby uzyskania lub utrzymania przywilejow PBN jedno z wykonanych podejs¢ musi by¢ podejsciem
typu RNP APCH. W przypadku gdy RNP APCH nie jest mozliwe, przeprowadza si¢ je na odpowiednio wypo-
sazonych FSTD.

Na zasadzie odstepstwa od powyzszego akapitu, w przypadku gdy kontrola umiejetnosci na potrzeby przed-
tuzenia waznosci przywilejow PBN nie obejmuje ¢wiczenia RNP APCH, przywileje PBN pilota nie obejmuja
RNP APCH. Ograniczenie to znosi sig, jezeli pilot zaliczy kontrole umiejetnosci obejmujaca ¢wiczenie RNP
APCH.”.



5.3.2020 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 67/101

ZALACZNIK I

W pkt MED.A.030 zalgcznika IV (cz¢$¢ MED) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

a) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
,¢) Korzystajac z przywilejow:

1) wynikajacych z licengji pilota (LAPL), licengji pilota balonowego (BPL) wydanej zgodnie z zalacznikiem III (cz¢s¢
BFCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) 2018395 lub licencji pilota szybowcowego (SPL) wydanej zgodnie z
zalgcznikiem III (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976, pilot musi posiadaé
przynajmniej wazne orzeczenie lekarskie na potrzeby LAPL;

2) wynikajacych z licencji pilota turystycznego (PPL), pilot musi posiada¢ przynajmniej wazne orzeczenie lekarskie

2. klasy;
3) wynikajacych z BPL na potrzeby:

(i) zarobkowych operacji pasazerskich wykonywanych balonem, pilot musi posiadaé przynajmniej wazne
orzeczenie lekarskie 2. klasy;

(i) operacji zarobkowych innych niz zarobkowe operacje pasazerskie wykonywane balonem, podczas ktérych
na pokladzie statku powietrznego znajduja si¢ wigcej niz 4 osoby, pilot musi posiadaé przynajmniej wazne
orzeczenie lekarskie 2. klasy;

4) wynikajacych z SPL do celéw zarobkowych operacji na szybowcach innych niz okreslone w art. 3 ust. 2 rozpo-
rzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976, pilot musi posiada¢ przynajmniej wazne orzeczenie lekar-
skie 2. klasy;

5) wynikajacych z licencji pilota zawodowego (CPL), licencji pilota w zalodze wieloosobowej (MPL) lub licencji
pilota liniowego (ATPL), pilot musi posiadaé wazne orzeczenie lekarskie 1. klasy.”;

b) lit. e) otrzymuje brzmienie:

,€) Jezeli licencja PPL jest uzupelniana o uprawnienie do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw lub podsta-
wowe uprawnienie do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw, posiadacz licencji przechodzi badanie stu-
chu metodg audiometrii tonalnej zgodnie z czestotliwoscig i wytycznymi okre§lonymi w odniesieniu do posiadaczy
orzeczenia lekarskiego 1. klasy.”.
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ZALACZNIK I

W zalgczniku VI (cz¢$¢ ARA) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) w pkt ARA.GEN.220 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Wlasciwy organ sporzadza i na biezgco aktualizuje wykaz wszystkich wydanych przez siebie certyfikatéw dla
organizacji, certyfikatow kwalifikacji FSTD oraz licencji, certyfikatéw/upowaznieri i $wiadectw dla personelu,
deklaracji otrzymanych od DTO, a takze programéw szkolenia DTO, ktére zweryfikowat lub zatwierdzit pod
katem zgodnosci z zalacznikiem I (cz¢$¢ FCL), zalacznikiem III (cz¢$¢ BFCL) do rozporzadzenia Komisji (UE)
2018/395 lub zalgcznikiem III (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976.”;

2)  w pkt ARA.GEN.350 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) zdanie wprowadzajace lit. da) otrzymuje brzmienie:

,da) Na zasadzie odstepstwa od lit. a)-d), w przypadku DTO, jezeli podczas sprawowania nadzoru lub w inny spo-
sob wlaciwy organ znajdzie dowody wskazujace, ze DTO nie spelnia zasadniczych wymogow zalgcznika IV
do rozporzadzenia (UE) 2018/1139, wymogéw zalgcznika I (cz¢S¢ FCL) i zalgcznika VIII (cz¢s¢ DTO) do
niniejszego rozporzadzenia lub wymogdw zalacznika III (cze$¢ BFCL) do rozporzadzenia Komisji (UE)

2018/395 oraz zalacznika III (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976, wlas-
ciwy organ:”;

b) lit. e) otrzymuje brzmienie:

,€) Bez uszczerbku dla jakichkolwiek dodatkowych Srodkéw egzekwowania przepiséw, w przypadku gdy organ
panstwa cztonkowskiego dzialajacy zgodnie z przepisami pkt ARA.GEN.300 lit. d) stwierdzi, ze organizacja,
ktéra zostala certyfikowana przez wlasciwy organ innego panstwa cztonkowskiego lub Agencje albo zlozyla
deklaracje wlasciwemu organowi innego pafistwa cztonkowskiego lub Agencji, nie spetnia ktéregokolwiek z
zasadniczych wymogéw zalacznika IV do rozporzadzenia (UE) 20181139, wymogdéw zalacznika 1 (czes¢
FCL), zalacznika VII (czg$¢ ORA) i zalgcznika VIII (cze$¢ DTO) do niniejszego rozporzadzenia, badz wymogéw
zalgcznika IIT (czg$¢ BFCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) 2018395 oraz zalacznika III (czg$¢ SFCL) do roz-
porzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976, powiadamia o takim braku zgodnosci ten wlasciwy
organ.”;

3) pkt ARA.GEN.360 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Otrzymawszy wniosek posiadacza licencji dotyczacy zmiany wlasciwego organu, o ktérym mowa w pkt
FCL.015 lit. e) zalgcznika T (cze$¢ FCL), pkt BFCL.015 lit. f) zalgcznika III (cze$¢ BFCL) do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2018395 lub pkt SFCL.015 lit. f) zalacznika IIT (cze$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2018/1976, wlasciwy organ otrzymujacy wniosek zwraca si¢ bez zbednej zwloki do wlasciwego
organu posiadacza licencji o przekazanie bez zbednej zwloki wszystkich ponizszych dokumentéw:

1) weryfikacji licencji;

2) kopii dokumentacji medycznej przechowywanej przez wlasciwy organ zgodnie z pkt ARA.GEN.220 i pkt
ARAMED.150. Dokumentacja medyczna jest przekazywana zgodnie z pkt MED.A.015 zalacznika IV
(cze$¢ MED) i obejmuje podsumowanie historii medycznej wnioskodawcy, zweryfikowane i podpisane
przez konsultanta medycznego.”;

4)  w pkt ARA.FCL.200 dodaje sig lit. €) w brzmieniu:

,e) Instruktorzy szkolacy na certyfikaty FI(B) lub FI(S): Wlasciwy organ opracowuje odpowiednie procedury dotyczace
wykonywania lotéw szkoleniowych pod nadzorem, o ktérych mowa w:

1) pkt BFCL.315 lit. a) pkt 5 ppkt (ii) oraz pkt FCL.360 lit. a) pkt 2 zalacznika III (czg$¢ BFCL) do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2018/395; oraz

2) pkt SFCL.315 lit. a) pkt 7 ppkt (i) oraz pkt SFCL.360 lit. a) pkt 2 zalacznika IIT (cz¢s$¢ SFCL) do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976.”;

5) pkt ARA.FCL.250 lit. a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,3) jezeli posiadacz licencji przestal spelniaé stosowne wymagania zalacznika I (czg$¢ FCL), zalgcznika IIT (czg$¢ BFCL)

do rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/395 lub zalacznika III (cz¢s¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2018/1976.7;
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6) pkt ARA.FCL.300 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Wilasciwy organ wprowadza niezbedne uzgodnienia i procedury w celu umozliwienia kandydatom przystapienia
do egzamindw teoretycznych zgodnie z majacymi zastosowanie wymaganiami zalgcznika I (czg$¢ FCL), zalgcznika
III (cz¢$¢ BFCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/395 lub zalgcznika III (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976.”;

7)  po pkt ARA.ATO.105 dodaje si¢ pkt ARA.ATO.110 w brzmieniu:
,ARA.ATO.110 Zatwierdzanie wykazéw minimalnego wyposaZenia

W przypadku gdy wlasciwy organ otrzyma wniosek o zatwierdzenie wykazu wyposazenia minimalnego zgodnie z pkt
ORO.MLR.105 zalgcznika III (czg$¢ ORO) i pkt NCC.GEN.101 zalgcznika VI (czg$¢ NCC) do rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012, postepuje zgodnie z pkt ARO.OPS.205 zalgcznika II (czgs¢ ARO) do tego rozporzadzenia.”;

8) w pkt ARA.DTO.100 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Jezeli deklaracja nie zawiera wymaganych informacji lub zawiera informacje wskazujace na brak zgodnosci z
zasadniczymi wymogami zalacznika IV do rozporzadzenia (UE) 20181139, wymogami zalgcznika I (cze$¢ FCL)
i zalgcznika VI (czg$¢ DTO) do niniejszego rozporzadzenia lub wymogami zalacznika III (czg$¢ BFCL) do rozpo-
rzadzenia Komisji (UE) 2018395 oraz zalacznika III (cz¢$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2018/1976, whasciwy organ postepuje zgodnie z pkt ARA.GEN.350 lit. da).”;

9) pkt ARA.DTO.110 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Po otrzymaniu od DTO jej programu szkolenia oraz jakichkolwiek informacji o zmianach w tym programie, zgto-
szonych zgodnie z pkt DTO.GEN.115 lit. ¢) zalacznika VIII (cz¢$¢ DTO), lub po otrzymaniu wniosku DTO o
zatwierdzenie jej programu szkolenia, przedtozonego mu zgodnie z pkt DTO.GEN.230 lit. ¢) tego zalacznika,
wla$ciwy organ sprawdza zgodno$¢ tych programéw szkolenia z wymogami, odpowiednio, zalacznika I (czg$é
FCL), zalacznika III (czg$¢ BFCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/395 i zalacznika III (cz¢$¢ SFCL) do rozpo-
rzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976.”;

10) w dodatku [ wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) zdanie wprowadzajace po tytule ,Licencja zatogi lotniczej” otrzymuje brzmienie:

,Licencje zalogi lotniczej wydawane przez panstwo cztonkowskie zgodnie z zalgcznikiem I (cze$¢ FCL), zalaczni-
kiem III (cz¢$¢ BFCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/395 lub zalacznikiem III (cz¢$¢ SFCL) do rozporzadze-
nia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976 musza by¢ zgodne z nastepujaca specyfikacja:”;

b) lit. a) pkt 1 ppkt (IlI) otrzymuje brzmienie:

,(I) numer seryjny licencji rozpoczynajacy si¢ od okreslenia kraju wydania licencji za pomocg kodu panstwa wg
ONZ, po ktérym nastgpuje odpowiednio »FCL«, »BFCL« lub »SFCL« i kod skladajacy si¢ z cyfr arabskich lub
liter alfabetu lacifiskiego;”;

¢) lit. a) pkt 2 ppkt (XII) otrzymuje brzmienie:

,(XI) uprawnienia, certyfikaty i — w przypadku balonéw oraz szybowcéw — przywileje: klasa, typ, uprawnienia
instruktorskie itd., wraz z datami wygasnigcia, stosownie do przypadku. Przywileje radiotelefoniczne (R/T)
moga zosta¢ uwzglednione na formularzu licencji lub w oddzielnym certyfikacie;”;

d) w szablonie po lit. ¢), z nagtéwkiem ,Strona tytutowa” (formularz 141 EASA wydanie 2), wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

(i) wyrazenie ,Wydana zgodnie z czgscig FCL” otrzymuje brzmienie:

,Wydana zgodnie z cz¢$cig FCL/cz¢Scig BFCL/czg$cig SFCL (wyrazenie niemajgce zastosowania nalezy usu-
ng¢)”;
(i) wyrazenie ,Niniejsza licencja jest zgodna z normami ICAO, z wyjatkiem przywilejow wynikajacych z licencji

LAPL i z uprawnienia EIR” otrzymuje brzmienie:

,Niniejsza licencja jest zgodna z normami ICAO, z wyjatkiem przywilejéw wynikajacych z licencji LAPL i z
uprawnienia BIR lub gdy towarzyszy jej orzeczenie lekarskie na potrzeby LAPL”;

e) w szablonie po nagtéwku ,Strona 2” wyrazenie ,Numer seryjny licencji zawsze rozpoczyna si¢ od okreslenia kraju
wydania licencji za pomocg kodu pafistwa wg ONZ, po ktérym nastepuje »FCL«.” (uwaga do rubryki nr IIl - numer
licencji) otrzymuje brzmienie:

,Numer seryjny licencji zawsze rozpoczyna si¢ od okreslenia kraju wydania licencji za pomoca kodu panstwa wg
ONZ, po ktérym nastepuje odpowiednio »FCLe«, »BFCL« lub »SFCL«.”;
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f) w szablonie nastgpujacym po nagléwku ,strona 3” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) wyrazenie ,Stosowane skroty muszg by¢ zgodne z czg$cig FCL (np. PPL(H), ATPL(A) itd.)” (tekst powigzany z
rubryka nr II - Tytul licencji, data pierwszego wydania oraz kod panistwa) otrzymuje brzmienie:

,Stosowane skroty musza by¢ zgodne z czg$cig FCL (np. PPL(H), ATPL(A) itd.), cz¢$cig BFCL i czg$cia SFCL”;

(i) po wyrazeniu ,W przypadku LAPL: licencja LAPL nie zostala wydana zgodnie z normami ICAO” (tekst powia-
zany z rubryka nr XIII — Uwagi) dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

W przypadku SPL, z wyjatkiem przypadkéw, o ktérych mowa w art. 3b pkt 2 lit. b) rozporzadzenia wykona-
wezego Komisji (UE) 2018/1976: przywileje dotyczace wykonywania lotéw akrobacyjnych i chmurowych na
szybowcach, jak réwniez dotyczgce metod startu zgodnie z pkt SFCL.155, pkt SFCL.200 i pkt SFCL.215
zalgcznika I (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976, stosownie do przy-
padku.”;

11) dodatek III otrzymuje brzmienie:

,CERTYFIKAT DLA ZATWIERDZONYCH ORGANIZAC]I SZKOLENIA (ATO)
Unia Europejska*

Wlasciwy organ

CERTYFIKAT DLA ZATWIERDZONE] ORGANIZACJI SZKOLENIA
[NUMER CERTYFIKATU/NUMER REFERENCYJNY]

Na mocy rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 [oraz rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/395/rozporzadzenia wyko-
nawczego Komisji (UE) 2018/1976 (NALEZY ODPOWIEDNIO DOSTOSOWAC)] i z zastrzezeniem warunkéw okreslonych
ponizej, [wlaSciwy organ] niniejszym zaswiadcza, ze
[NAZWA ORGANIZAC]I SZKOLENIOWEJ]

[ADRES ORGANIZAC]I SZKOLENIOWE]]
jako organizacja szkoleniowa certyfikowana zgodnie z czg$cia ORA posiada przywileje obejmujgce prowadzenie kurséw
szkoleniowych okreslonych w czesci FCL, w tym korzystanie z FSTD, Zgodnie z wykazem zawartym w zalaczonym
zatwierdzeniu kursu szkoleniowego kurséw szkoleniowych okreslonych w czgsci BFCL [kurséw szkoleniowych okreslonych
w czgsci SFCL [NALEZY ODPOWIEDNIO DOSTOSOWAC].

WARUNKI:

Niniejszy certyfikat jest ograniczony do przywilejéw oraz zakresu dotyczacych prowadzenia kurséw szkoleniowych, w tym
korzystania z FSTD, zgodnie z wykazem zawartym w zalaczonym zatwierdzeniu kursu szkoleniowego.

Niniejsze certyﬁkat Zachowuje wazno$¢ dopéty, dopoki zatwierdzona organizacja dziata zgodnie z przepisami czgdci ORA,
czeéci FCL, czeéci BECL, czesci SFCL [NALEZY ODPOWIEDNIO DOSTOSOWAC] i innymi obowiazujacymi regulacjami.

Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, niniejszy certyfikat zachowuje waznos¢, o ile wezesniej
nie dojdzie do jego zrzeczenia sig, zastapienia, ograniczenia, zawieszenia lub cofnigcia.

Data wydania:
Podpisano:

[wlasciwy organ]

W przypadku panstw spoza UE stowa ,Unia Europejska” nalezy skreslic.

FORMULARZ 143 EASA wydanie 2 — strona 1/2
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CERTYFIKAT DLA ZATWIERDZONE] ORGANIZACJI SZKOLENIA

ZATWIERDZENIE KURSU SZKOLENIOWEGO
Dodatek certyfikatu ATO nr:
[NUMER CERTYFIKATU/NUMER REFERENCYJNY]
[NAZWA ORGANIZAC]I SZKOLENIOWE]]

uzyskata przywileje dotyczace organizowania i prowadzenia nastepujacych kurséw okreslonych w czgsci FCL/czgci
BFCL/czg$ci SFCL [NALEZY ODPOWIEDNIO DOSTOSOWAC] oraz korzystania z nastgpujacych FSTD:

Kurs szkoleniowy Wykorzystywane FSTD, ze wskazaniem kodu literowego (!)

(") Zgodnie z certyfikatem kwalifikacji.

Niniejsze zatwierdzenie kursu szkoleniowego zachowuje wazno$¢ dopoty, dopdki:
a) nie dojdzie do zrzeczenia sig, zastgpienia, ograniczenia, zawieszenia lub cofnigcia certyfikatu ATO; oraz

b) wszystkie operacje beda przeprowadzane zgodnie z przepisami czeci ORA[czgdci FCL[czgdci BFCL/czgdci SFCL
[NALEZY ODPOWIEDNIO DOSTOSOWAC], innymi obowigzujacymi regulacjami oraz, w stosownych przypadkach,
procedurami wskazanymi w dokumentacji organizacji zgodnie z czg¢scig ORA.

Data wydania:

Podpisano: [wlasciwy organ]

W imieniu panstwa cztonkowskiego/EASA
FORMULARZ 143 EASA wydanie 2 — strona 2/2”;
12) dodatek VIII otrzymuje brzmienie:

»Zatwierdzenie programu szkolenia

zadeklarowanej organizacji szkolenia (DTO)

Unia Europejska (¥)
Wihasciwy organ

Organ wydajgcy:
Nazwa DTO:
Nurmer referencyjny DTO:
Zatwierdzony(-e) program(y) szkolenia: Numer referencyjny dokumen- | Uwagi:
Kurs standaryzacyjny na egzaminatoréw — FE(S), FE(B) (**) tu:
Szkolenie od$wiezajace dla egzaminatoréw — FE(S), FE(B) (**)

Wyzej wymienione programy szkolenia zostaly zweryfikowane przez wyzej wymieniony wlasciwy organ i uznane za
zgodne z wymogami zatgcznika I (cz¢s¢ FCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011, zalacznika III (cz¢$¢ BFCL) do
rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/395 oraz zalacznika IIT (cze$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
nr 2018/1976.

Data wydania:

Podpis: [wlasciwy organ]

(*) W przypadku panstw spoza UE skresli¢ stowa »Unia Europejskac.

(**)  Dostosowa¢ odpowiednio do przypadku.

Formularz EASA XXX wydanie 2 - strona 1/1”.
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ZALACZNIK IV

W zalaczniku VII (cze$¢ ORA) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w pkt ORA.ATO.110 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. b) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) zapewnienie prowadzenia szkolenia odpowiednio zgodnie z zalgcznikiem I (cze$¢ FCL), zatgcznikiem III (czesé
BFCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/395, zalgcznikiem III (cze$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykona-
wezego Komisji (UE) 2018/1976, a w przypadku szkolenia pilotéw doswiadczalnych — okreslenia stosownych
wymagan zalgcznika I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 oraz programu szkolenia;”;

b) lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Instruktorzy szkolenia praktycznego i instruktorzy szkolenia praktycznego na symulatorze lotu musza posiadaé
kwalifikacje wymagane zgodnie z zalacznikiem I (cz¢$¢ FCL), zalgcznikiem III (cz¢$¢ BFCL) do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2018/395 oraz zalgcznikiem III (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2018/1976 w odniesieniu do rodzaju prowadzonego szkolenia.”;

2) w pkt ORA.ATO.125 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Program szkolenia musi by¢ zgodny z wymogami, odpowiednio, zalacznika I (cze$¢ FCL), zalacznika III (czesé
BFCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/395, zalacznika IIT (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2018/1976, a w przypadku szkolenia pilotéw doswiadczalnych — z wlasciwymi wymogami zalgcz-
nika I (cz¢$¢ 21) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012.”.
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ZALACZNIKV

W zalaczniku VIII (czg$¢ DTO) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w pkt DTO.GEN.110 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wlit. a) pkt 3 i 4 otrzymuja brzmienie:

,3) w odniesieniu do szybowcéw, zgodnie z wymogami zalgcznika III (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykona-
wezego Komisji (UE) 2018/1976:

a) szkolenie teoretyczne na potrzeby uzyskania SPL;
b) szkolenie w locie na potrzeby uzyskania SPL;

¢) szkolenie na potrzeby rozszerzenia przywilejow na szybowce lub motoszybowce turystyczne zgodnie z pkt
SECL.150;

d) szkolenie w zakresie dodatkowych metod startu zgodnie z pkt SFCL.155;

e) szkolenie na dodatkowe uprawnienia i przywileje: podstawowe i zaawansowane uprawnienia akrobacyjne,
uprawnienie do holowania szybowcéw i baneréw, uprawnienie do wykonywania lotéw nocnych na moto-
szybowecach turystycznych oraz przywileje dotyczace wykonywania lotéw chmurowych na szybowcach;

f) szkolenie na uprawnienia instruktorskie do szkolenia praktycznego na szybowce (FI(S));

g) szkolenie od$wiezajace dla instruktoréw FI(S);

4) w odniesieniu do balondw, zgodnie z wymogami zalacznika III (cz¢$¢ BFCL) do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2018/1976:

a) szkolenie teoretyczne na potrzeby uzyskania BPL;
b) szkolenie w locie na potrzeby uzyskania BPL;
¢) szkolenie na potrzeby uzyskania rozszerzenia na inng klase lub grupe zgodnie z pkt BFCL.150;

d) szkolenie na dodatkowe uprawnienia: do wykonywania lotéw na uwigzi balonem na ogrzane powietrze, do
wykonywania lotéw nocnych i do wykonywania operacji zarobkowych;

g) szkolenie na uprawnienia instruktorskie do szkolenia praktycznego na balony (FI(B));
h) szkolenie od$wiezajace dla instruktoréw FI(B).”;
b) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) DTO jest uprawniona réwniez do prowadzenia kurséw egzaminatorskich, o ktérych mowa w pkt BFCL.430 i
pkt BFCL.460 lit. b) pkt 1 zalacznika III (cz¢$¢ BFCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/395, w odniesieniu
do FE(B), jak r6wniez w pkt SFCL.430 i pkt SFCL.460 lit. b) pkt 1 zalacznika III (cze$¢ SFCL) do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976, w odniesieniu do FE(S), pod warunkiem ze ztozyla deklaracje zgodnie
z pkt DTO.GEN.115, a wlasciwy organ zatwierdzil program szkolenia zgodnie z pkt DTO.GEN.230 lit. ¢).”;

2) pkt DTO.GEN.115 lit. a) ppkt 8 otrzymuje brzmienie:

,8) o$wiadczenie potwierdzajace, ze DTO spelnia i bedzie — podczas wszystkich dziatari szkoleniowych objetych dekla-
racja — nadal spelnia¢ zasadnicze wymogi zalacznika IV do rozporzadzenia (UE) 2018/1139, wymogi zalacznika I
(cze$¢ FCL) i zalgcznika VIII (czg$¢ DTO) do niniejszego rozporzadzenia oraz wymogi zalacznika III (cz¢$¢ BFCL)
do rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/395 i zalacznika III (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2018/1976.”;

3) w pkt DTO.GEN.210 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. a) pkt 2 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(i) prowadzenia szkolenia zgodnie z wymogami zalgcznika I (czg$¢ FCL), zalacznika III (czg$¢ BFCL) do rozporzg-

dzenia Komisji (UE) 2018395 lub zalacznika III (cz¢$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2018/1976 i z programem szkolenia DTO;”;
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b) lit. e) otrzymuje brzmienie:

,€) Instruktorzy szkolenia praktycznego i instruktorzy szkolenia praktycznego na symulatorze lotu musza posiadaé
kwalifikacje wymagane zgodnie z zalgcznikiem I (czg$¢ FCL), zalgcznikiem III (cze$¢ BFCL) do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2018/395 oraz zalacznikiem III (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2018/1976 w odniesieniu do rodzaju prowadzonego szkolenia.”;

4) w pkt DTO.GEN.230 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Programy szkolenia muszg spelnia¢ odpowiednio wymagania zalgcznika I (cze$¢ FCL), zalacznika III (czesé
BFCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/395 i zalgcznika III (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykona-
wezego Komisji (UE) 2018/1976.7;

b) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) DTO jest uprawniona do prowadzenia szkolen, o ktérych mowa w pkt DTO.GEN.110 lit. b), jedynie w przy-
padku, gdy w odniesieniu do jej programu takich szkoleni oraz wszelkich jego zmian wlaiciwy organ, na wnio-
sek DTO, wydal zatwierdzenie zgodnie z pkt ARA.DTO.110, ze program szkolenia i wszelkie jego zmiany sa
zgodne odpowiednio z wymogami zalgcznika I (czg$¢ FCL), zalacznika III (czg¢$¢ BFCL) do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2018/395 oraz zalgcznika III (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2018/1976. DTO wystepuje z wnioskiem o takie zatwierdzenie poprzez przedlozenie deklaracji zgodnie z pkt

DTO.GEN.115.%

5) w dodatku 1 sekcja 9 formularza deklaracji otrzymuje brzmienie:

»9. Deklaracja

DTO opracowata polityke bezpieczenstwa zgodnie z zalgcznikiem VIII (czg$¢ DTO) do rozporzadzenia Komi-
sji (UE) nr 1178/2011, w szczegdlnosci z jego pkt DTO.GEN.210 lit. a) pkt 1 ppkt (ii), i bedzie stosowac te
polityke we wszystkich dzialaniach szkoleniowych objetych deklaracja.

DTO spelnia i bedzie — podczas wszystkich dziatan szkoleniowych objetych deklaracja — nadal spelnia¢ zasad-
nicze wymogi zatacznika IV do rozporzadzenia (UE) 2018/1139, wymogi zalacznika I (czg$¢ FCL) i zalacznika
VIII (cz¢$¢ DTO) do rozporzadzenia Komisji (UE) 1178/2011 oraz wymogi zalacznika III (czg$¢ BFCL) do roz-
porzadzenia Komisji (UE) 2018/395 i zalgcznika III (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2018/1976.

Potwierdzamy, Ze wszystkie informacje zawarte w niniejszej deklaracji, w tym w zalacznikach do niej (w sto-
sownych przypadkach), s3 kompletne i prawidlowe.

Imig i nazwisko, data oraz podpis przedstawiciela DTO

Imig¢ i nazwisko, data oraz podpis kierownika szkolenia DTO”
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