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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2020/387
z dnia 9 marca 2020 r.
zmieniajgce rozporzadzenia (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1302/2014 i (UE) 2016/919 w odniesieniu do
rozszerzenia obszaru uzytkowania i etapéw przejéciowych
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyj-
nosci systemu kolei w Unii Europejskiej (), w szczegdlnosci jej art. 5 ust. 11,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zgodnie z art. 54 ust. 2 i 3 dyrektywy (UE) 2016/797 pojazdy dopuszczone do eksploatacji przed dniem
15 czerwca 2016 r. majg uzyska¢ nowe zezwolenie na wprowadzenie do obrotu zgodnie z art. 21 tej dyrektywy,
zanim beda mogly by¢ eksploatowane w sieci lub sieciach, ktore nie sg jeszcze objete ich pierwotnym zezwoleniem.
Takie pojazdy muszg zatem by¢ zgodne z obowiazujacymi technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci (TSI) lub
by¢ uprawnione do niestosowania tych TSI zgodnie z art. 7 ust. 1 tej dyrektywy. Jednoczes$nie jednym z celéw dyrek-
tywy (UE) 2016/797 jest usprawnienie i harmonizacja procedur udzielania zezwolen na szczeblu Unii w celu ulat-
wienia swobodnego przeplywu pojazdéw. W tym celu pkt 7.6.1 zalgcznika do rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 321/2013 () oraz pkt 7.5.2.3 zalacznika do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1302/2014 (°) wymagaja opracowa-
nia przepiséw dotyczacych elastycznosci w odniesieniu do zgodnosci z wymogami TSI. Przepisy te maja na celu
ustalenie, ktéry poziom elastycznosci moze zostal przyznany w przypadku rozszerzenia obszaru uzytkowania
pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji przed dniem 15 czerwca 2016 r., przy spelnieniu zasadniczych wymagan
i utrzymaniu odpowiedniego poziomu bezpieczefistwa oraz — o ile jest to racjonalnie wykonalne — jego poprawie. W
zwigzku z tym rozporzadzenia te nalezy odpowiednio zmienié. Przepis dotyczacy ,rozszerzenia obszaru uzytkowa-
nia” obejmuje réwniez przypadek pojazdéw, ktére wymagaja modyfikacji w celu zapewnienia zgodnosci technicznej
z nowy siecig lub nowymi sieciami; w takim przypadku niezmienione czg$ci pojazdu pozostaja zatwierdzone zgod-
nie z poprzednim zezwoleniem. Nadal obowigzuja restrykcje i ograniczenia poprzedniego zezwolenia. Z tych
samych powodéw nalezy rowniez przewidzie¢ takie wyjasnienie w odniesieniu do rozporzadzenia Komisji (UE)
2016/919 (9.

(2)  Istnieja rozbiezne podejscia wirdd jednostek notyfikowanych i podmiotéw udzielajacych zezwolenia w sektorze
kolejowym w odniesieniu do stosowania réznych przepiséw przejsciowych okreslonych w pkt 7.1.1.2-7.1.1.8 i pkt
7.1.3.1 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014. Podobnie w sektorze kolejowym istnieja rozbiezne
podejScia w odniesieniu do okresu waznosci certyfikatéw badania typu lub projektu WE w przypadku zmian w ist-
niejacym typie taboru, jak okreslono w pkt 7.2.2.2 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013 oraz w pkt
7.1.2.2 zalacznika do rozporzgdzenia (UE) nr 1302/2014. Ponadto dalsza harmonizacja majaca na celu zmniejsze-
nie rozbieznosci w stosunku do systemu docelowego ma zasadnicze znaczenie dla zmniejszenia kosztéw kolei oraz
zapewnienia ich interoperacyjnosci i konkurencyjnosci. Nalezy zatem zmieni¢ wyzej wymienione przepisy, aby
unikng¢ rozbieznego stosowania tych przepiséw przejsciowych i okreséw waznosci certyfikatéw, natomiast w przy-
padku przyszlych okreséw przejsciowych nalezy koncentrowal si¢ na konkretnych wymogach majacych duzy
wplyw na biezgce projekty, a nie na udzielaniu ogdlnych zwolnien, tak aby doprowadzi¢ do terminowego zmniej-
szenia rozbiezno$ci w stosunku do systemu docelowego, przy jednoczesnym zapewnieniu niezbgdnej dla sektora
przewidywalnosci i pewnosci prawa. Nalezy to osiggnaé w ramach pakietu dotyczacego przegladu TSI ,Kolej
cyfrowa i ekologiczne przewozy towarowe” (przeglad w 2022 r.), w odniesieniu do ktérego Komisja w dniu
24 stycznia 2020 r. zwrocila si¢ z wnioskiem do Agencji Kolejowej Unii Europejskie;j.

() Dz.U.L 1387 26.5.2016, s. 44.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnoéci odnoszacej
si¢ do podsystemu , Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2006/861/WE (Dz.U. L 104 z
12.4.2013,s. 1).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odno-
szacej sie do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014,
5. 228).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie pod-
systemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 158 z 15.6.2016, s. 1).
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(3)  Ponadto panstwa cztonkowskie i sektor stwierdzily pewne bledy techniczne i redakcyjne w niektérych z tych rozpo-
rzadzen, a Republika Stowacka stwierdzita, ze ogélny przypadek szczegdlny okreslony w pkt 7.3.2.1 zalcznika do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 321/2013 (TSI ,Wagony towarowe”) powinien mie¢ rowniez zastosowanie do sieci
o szerokoéci toru 1 520 mm. Bledy te nalezy sprostowac.

(4)  Zgodnie z decyzja (UE) 2017/1474 w TSI nalezy okresli¢, czy konieczna jest ponowna notyfikacja jednostek ocenia-
jacych zgodno$¢, ktére juz zostaly notyfikowane na podstawie poprzedniej wersji danej TSI, oraz czy stosuje si¢
uproszczony proces notyfikacji. Niniejsze rozporzadzenie wprowadza ograniczone zmiany, zatem nie powinna by¢
konieczna ponowna notyfikacja jednostek, ktére juz zostaly notyfikowane na podstawie poprzedniej wersji danej
TSI

(5)  Niniejsze rozporzadzenie zmienia TSI, aby osiagnal wicksza interoperacyjno$¢ w ramach unijnego systemu kolei,
poprawic i rozwina¢ miedzynarodowy transport kolejowy, przyczynic si¢ do stopniowego tworzenia rynku wew-
netrznego i uzupetni¢ TSI w celu spelnienia wymagan zasadniczych. Umozliwia to osiggnigcie celéw i spelnienie
zasadniczych wymagan dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE () i dyrektywy (UE) 2016/797.
W zwigzku z tym niniejsze rozporzadzenie powinno by¢ bezposrednio stosowane we wszystkich panistwach czton-
kowskich, w tym w panstwach czlonkowskich, ktére zgodnie z art. 57 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797 powiado-
mily Agencje i Komisje, ze przedtuzyly okres transpozycji i w zwigzku z tym nadal stosuja dyrektywe 200857 WE
najp6zniej do dnia 15 czerwca 2020 r. Jednostki notyfikowane dzialajace na podstawie dyrektywy 2008/57/WE w
panstwach czlonkowskich, ktére przedtuzyly okres transpozycji, powinny mie¢ mozliwos¢ wydawania certyfikatu
,WE” zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, o ile dyrektywa 2008/57/WE ma zastosowanie w paristwie czlonkow-
skim, w ktérym majg one siedzibe.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig komitetu, o ktérym mowa w art. 51 ust. 1
dyrektywy (UE) 2016797,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zmiany w TSI ,,Wagony towarowe”

W rozporzadzeniu (UE) nr 321/2013 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) wart. 3 dodaje sig lit. d) w brzmieniu:

,d) jezeli obszar uzytkowania jest rozszerzony zgodnie z art. 54 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797, zastosowanie maja
przepisy pkt 7.2.2.4 zalacznika do niniejszego rozporzadzenia;”;

2) w zalaczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Zmiany w TSI ,,Tabor - lokomotywy i tabor pasazerski”

W rozporzgdzeniu (UE) nr 1302/2014 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) art. 3 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. TSI nie ma zastosowania do istniejgcego taboru systemu kolei w Unii, ktory zostal dopuszczony do eksploatacji
w calej sieci danego pafistwa cztonkowskiego lub w jej czesci do dnia 1 stycznia 2015 r., z wyjatkiem przypadkow, gdy

a) podlega on odnowieniu lub modernizacji zgodnie z pkt 7.1.2 zalgcznika do niniejszego rozporzadzenia; lub

b) obszar uzytkowania jest rozszerzony zgodnie z art. 54 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797 — zastosowanie majg wow-
czas przepisy pkt 7.1.4 zalacznika do niniejszego rozporzadzenia.”;

2) wart. 11 ust. 1 akapit drugi formuta wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:
,Stosowane sg jednak nadal, nie naruszajac przepiséw pkt 7.1.1.4-7.1.1.8 zalacznika, do:”;

3) w zalgczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem II do niniejszego rozporzadzenia.

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie (Dz.U. L 191 z 18.7.2008, 5. 1).
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Artykut 3
Zmiany w TSI ,,Sterowanie”

W rozporzadzeniu (UE) 2016/919 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) art. 2 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Niniejszej TSI nie stosuje si¢ do istniejacych podsysteméw »Sterowanie — urzadzenia przytorowec i »Sterowanie —
urzadzenia pokladowe« systemu kolejowego juz dopuszczonych do eksploatacji w calosci lub czgsci sieci kolejowej
dowolnego panstwa czlonkowskiego w dniu wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, z wyjatkiem przypadkow, gdy

a) podsystem podlega odnowieniu lub modernizacji zgodnie z sekcja 7 zalacznika do niniejszego rozporzadzenia; lub

b) obszar uzytkowania jest rozszerzony zgodnie z art. 54 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797 — zastosowanie majg wow-
czas przepisy pkt 7.4.2.4 zalacznika do niniejszego rozporzadzenia.”;

2) w zalaczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem III do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4
Jednostki oceniajace zgodnos¢

1. Notyfikacje jednostek oceniajacych zgodnos¢ do celéw rozporzadzen (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1302/2014 i (UE)
2016/919 pozostaja wazne na podstawie tych rozporzadzen zmienionych niniejszym rozporzadzeniem.

2. Jednostki oceniajace zgodno$¢ notyfikowane zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE moga wydawac certyfikat weryfikacji
WE i certyfikat zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnikéw interoperacyjno$ci WE zgodnie z niniejszym rozporzg-

dzeniem, o ile dyrektywa 2008/57/WE ma zastosowanie w panstwie cztonkowskim, w ktérym maja one siedzibe, zgodnie z
art. 57 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797 i najp6zniej do dnia 15 czerwca 2020 1.

Artykut 5
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 9 marca 2020 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

W zalgczniku do rozporzgdzenia (UE) nr 321/2013 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1)

2)

w pkt 4.2.2.2 dodaje si¢ tytul ,Wytrzymalos¢ jednostki”;

w pkt 6.1.2.2 pomiedzy akapitem pierwszym i drugim dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
,Dozwolone jest alternatywne wykazywanie zgodnosci zgodnie z pkt 6.1.2.4a.”;

w pkt 6.1.2.3 przed lit. b) dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Dozwolone jest alternatywne wykazywanie zgodnosci zgodnie z pkt 6.1.2.4a.”;

w pkt 6.1.2.4 na koficu punktu dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Dozwolone jest alternatywne wykazywanie zgodnosci zgodnie z pkt 6.1.2.4a.”;
miedzy pkt 6.1.2.4 1 6.1.2.5 dodaje si¢ pkt 6.1.2.4a w brzmieniu:

W przypadku gdy normy EN, o ktérych mowa w pkt 6.1.2.2, 6.1.2.3 1 6.1.2.4, nie obejmujg proponowanego rozwig-
zania technicznego, zezwala si¢ na stosowanie innych norm w celu wykazania odpowiednio zgodnosci zachowania
mechanicznego zestawu kolowego, wlasciwosci mechanicznych kot oraz wytrzymatosci mechanicznej i charakterys-
tyki zmeczeniowej osi; w takim przypadku jednostka notyfikowana sprawdza, czy normy alternatywne stanowia
cz¢$¢ technicznie spdjnego zbioru norm majgcych zastosowanie do projektu, budowy i badania zestawéw kotowych,
zawierajgcego szczegblne wymagania dla zestawéw kolowych, két i osi, obejmujace:

— zestaw kolowy,

— wytrzymalo$¢ mechaniczna,

— charakterystyke zmeczeniows,

— dopuszczalne wartosci naprezen,

— wiasciwosci termomechaniczne.

Na potrzeby wyzej wymaganego wykazania zgodnosci mozna powolywaé si¢ jedynie na normy ogélnodostepne.
Weryfikacja przeprowadzona przez jednostke notyfikowang zapewnia spéjno$¢ miedzy metodyka norm alternatyw-

nych, zalozeniami przyjetymi przez wnioskodawce, zamierzonym rozwigzaniem technicznym oraz planowanym
obszarem stosowania.”;

w pkt 7.2.2.2 trzy akapity bezposrednio po tabeli 11a otrzymujg brzmienie:

»Aby sporzadzi¢ certyfikat badania typu lub projektu WE, jednostka notyfikowana wybrana przez podmiot zarzadza-
jacy zmiang moze odnies¢ si¢ do:

— pierwotnego certyfikatu badania typu lub projektu WE dla czesci projektu, ktdre nie ulegly zmianie lub ktére
ulegly zmianie, ale nie majg wplywu na zgodno$¢ podsystemu, o ile jest on nadal wazny (w ciagu 10-letniego
okresu fazy B),

— dodatkowego certyfikatu badania typu lub projektu WE (zmieniajacego certyfikat pierwotny) w przypadku zmo-
dyfikowanych czesci projektu, ktére majg wplyw na zgodnos¢ podsystemu z najnowszg wersja niniejszej TSI obo-
wiazujaca w danym czasie.

Okres waznosci certyfikatu badania typu lub projektu WE dla zmodyfikowanego typu, wariantu typu lub wersji typu
jest ograniczony do 10 lat od daty wydania, nie przekraczajgc 14 lat od daty wyznaczenia jednostki notyfikowanej
przez wnioskodawce dla pierwotnego typu taboru (poczatek fazy A pierwotnego certyfikatu badania typu lub pro-
jektu WE).”;
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7)  wpkt 7.2.2.2 wiersz ,4.2.4.3.2.1 Hamulec stuzbowy” w tabeli 11a otrzymuje brzmienie:

,4.2.4.3.2.1 Hamulec stuz- Droga hamowania Zmiana drogi hamowania o Nie dotyczy
bowy wiecej niz + 10 %

Uwaga: Mozna réwniez wyko-
rzystaé takie elementy, jak pro-
cent masy hamujacej (okreslany
réwniez jako wspétczynnik
»lambdac« lub »procent masy ha-
mujacej«), lub masa hamujaca, i
za pomoca obliczent wyprowa-
dzi¢ je z profili opdznienia (bez-
posrednio lub za posrednic-
twem drogi hamowania).
Dopuszczalna zmiana jest taka
sama (+ 10 %)

Maksymalne op6znienie dla Zmiana o wigcej niz = 10 % w Nie dotyczy”
stanu obcigzenia »masa projek- | stosunku do maksymalnego
towa przy normalnym obciaze- | Sredniego opéznienia hamowa-
niu uzytkowym przy maksy- nia

malnej predkosci
konstrukcyjneje

8) w pkt 7.2.2.3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Dodatkowo, oprécz pkt 7.2.2.2, do istniejacych jednostek po raz pierwszy dopuszczonych do eksploatacji przed
dniem 1 stycznia 2015 r., w przypadku gdy zakres zmiany ma wplyw na parametry podstawowe nieobjete deklaracja
WE, zastosowanie majg ponizsze zasady”;

9) w pkt 7.2.2.3 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Szczegblowa zasada okre$lona w powyzszym akapicie nie ma zastosowania do zmian majgcych wplyw na parametry
podstawowe, sklasyfikowanych zgodnie z art. 21 ust. 12 lit. a), okre$lonych w tabeli 11b. W przypadku takich zmian
zgodno$¢ z wymogami TSI jest obowigzkowa”;

10) dodaje si¢ pkt 7.2.2.4 w brzmieniu:

,7.2.2.4. Zasady dotyczace rozszerzenia obszaru uzytkowania istniejacych jednostek posiadajg-
cych zezwolenie zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE lub eksploatowanych przed dniem
19 lipca 2010 r.

1) W przypadku braku pelnej zgodnosci z niniejszg TSI ppkt 2 ma zastosowanie do jednostek spetniajacych
nastepujace warunki w momencie skladania wniosku o rozszerzenie obszaru ich uzytkowania zgodnie z
art. 21 ust. 13 dyrektywy (UE) 2016/797:

1. uzyskaly zezwolenie zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE lub rozpoczeto ich eksploatacje przed dniem
19 lipca 2010 r;

2. sa one zarejestrowarne z »waznyme« kodem rejestracyjnym »00« w krajowym rejestrze pojazdéw zgod-
nie z decyzja Komisji 2007/756/WE (¥) lub w europejskim rejestrze pojazdéw zgodnie z decyzja
wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 (**) oraz utrzymywane w stanie umozliwiajgcym bezpieczng
eksploatacje zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/779 (***).

Nastepujace przepisy dotyczace rozszerzenia obszaru uzytkowania majg réwniez zastosowanie w polg-
czeniu z nowym zezwoleniem okre§lonym w art. 14 ust. 3 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/545.

2) Zezwolenie na rozszerzony obszar uzytkowania jednostek, o ktérych mowa w pkt 1, opiera si¢ na ewen-
tualnym istniejacym zezwoleniu, zgodnosci technicznej migdzy jednostka a siecig zgodnie z art. 21
ust. 3 lit. d) dyrektywy (UE) 2016/797 oraz zgodnosci z zasadniczymi cechami konstrukcyjnymi okres-
lonymi w tabeli 11a niniejszej TSI, z uwzglednieniem wszelkich restrykeji lub ograniczen.

Whioskodawca dostarcza »deklaracje weryfikacji WE« wraz z dokumentacja techniczng potwierdzajaca
zgodno$¢ z wymogami okreSlonymi w niniejszej TSI lub z przepisami o réwnowaznym skutku dla kaz-
dego parametru podstawowego wymienionego w kolumnie 1 w tabeli 11a niniejszej TSI, za pomocg
jednego z ponizszych elementéw lub ich kombinagji:

a) zgodno$¢ z wymaganiami niniejszej TSI, o ktérych mowa powyzej;

b) zgodno$¢ z odpowiednimi wymaganiami okre$lonymi w poprzedniej TSI, o ktérych mowa powyzej;
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11)

12)

¢) zgodnos¢ z alternatywnymi specyfikacjami uznanymi za majace rownowazny skutek w odniesieniu
do odpowiednich wymagari okreslonych w niniejszej TSI, o ktérych mowa powyzej;

d) dowody, ze wymagania dotyczace zgodnosci technicznej z siecig rozszerzonego obszaru uzytkowa-
nia s3 rOwnowazne z wymaganiami dotyczgcymi zgodnosci technicznej z siecia, dla ktorej jednostka
uzyskala juz zezwolenie lub w ktérej jest eksploatowana. Wnioskodawca przedstawia takie dowody,
ktére mogg si¢ opiera¢ na informacjach zawartych w rejestrze infrastruktury kolejowej (RINF).

3) Réwnowazny wplyw specyfikacji alternatywnych do wymagan niniejszej TSI (pkt 2 lit. ¢)) oraz réwno-
wazno$¢ wymagan dotyczacych zgodnosci technicznej z siecig (pkt 2 lit. d)) sa uzasadniane i dokumen-
towane przez wnioskodawce poprzez stosowanie procesu zarzadzania ryzykiem okre$lonego w zalacz-
niku I do rozporzadzenia (UE) nr 402/2013. Wnioskodawca przedklada pozytywna oceng¢ wydana
przez jednostke oceniajaca (dokonujacg oceny ryzyka w ramach CSM).

4) Oprocz wymogdw, o ktorych mowa w pkt 2, w stosownych przypadkach wnioskodawca dostarcza
deklaracje weryfikacji "WE« wraz z dokumentacjg techniczng potwierdzajgca zgodno$¢ z nastepujacymi
elementami:

a) przypadki szczegdlne odnoszace si¢ do jakiejkolwiek czeSci rozszerzonego obszaru uzytkowania,
wymienione w niniejszej TSI, w TSI »Halas« (rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014) i w TSI »Sterowa-
nie« (rozporzadzenie (UE) 2016/919);

b) przepisy krajowe, o ktérych mowa w art. 13 ust. 2 lit. a), ¢) i d) dyrektywy (UE) 2016/797, zgloszone
zgodnie z art. 14 tej dyrektywy.

5) Podmiot udzielajacy zezwolenia udostepnia publicznie za posrednictwem strony internetowej Agencji
szczegblowe informacje dotyczace alternatywnych specyfikacji, o ktérych mowa w pkt 2 lit. ¢), oraz
wymogi dotyczgce technicznej zgodnosci z siecig, o ktérych mowa w pkt 2 lit. d), na podstawie ktérych
udzielit on zezwolen na rozszerzony obszar uzytkowania.

6) Jezeli w przypadku pojazdu, ktéremu udzielono zezwolenia, skorzystano z niestosowania TSI lub ich
czedci zgodnie z art. 9 dyrektywy 2008/57/WE, wnioskodawca ubiega si¢ o odstepstwo (odstepstwa) w
panstwach czlonkowskich rozszerzonego obszaru uzytkowania zgodnie z art. 7 dyrektywy (UE)
2016/797.

7) Zgodnie z art. 54 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797 wagony uzytkowane na mocy Regolamento Internazio-
nale Veicoli (RIV) uznaje si¢ za dopuszczone do eksploatacji zgodnie z warunkami, na jakich byly uzytko-
wane, z uwzglednieniem obszaru uzytkowania, na ktérym s3 eksploatowane. Po modyfikacji, kt6ra
wymaga wydania nowego zezwolenia na wprowadzenie do obrotu zgodnie z art. 21 ust. 12 dyrektywy
(UE) 2016/797, w przypadku wagonow, ktére uzyskaly zezwolenie na mocy najnowszej umowy RIV,
zachowuje si¢ obszar uzytkowania, na ktérym byly eksploatowane, bez dalszych kontroli niezmienio-
nych czesci.

(*)  Decyzja Komisji 2007/756/WE z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujaca wspdlng specyfikacje dotyczaca krajo-
wego rejestru pojazdéw kolejowych okreslonego w art. 14 ust. 41 5 dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE (Dz.U.
L 305z 23.11.2007, s. 30).

(*)  Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 z dnia 25 paZdziernika 2018 r. ustanawiajgca specyfikacje doty-
czace rejestréw pojazdow, o ktérych mowa w art. 47 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/797 oraz zmieniajaca i uchylajaca decyzje Komisji 2007/756/WE (Dz.U. L 268 z 26.10.2018, s. 53).

(***) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019779 z dnia 16 maja 2019 r. ustanawiajace szczegdlowe prze-
pisy dotyczace systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw zgodnie z dyrek-
tywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 445/2011 (Dz.U. L 1391z 27.5.2019, 5. 360).”;

w pkt 7.3.2.1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

LJednostki kursujace miedzy panstwem cztonkowskim a pafistwem trzecim z siecig o szerokosci toru 1 520 mm: przy-
padek szczeg6lny Finlandia, Polska, Republika Stowacka i Szwecja.”;

w pkt 7.3.2.2 lit. a) akapit ostatni otrzymuje brzmienie:
,Jednostki wzajemnie uznawane zgodnie z pkt 7.1.2 i jednostki wyposazone w pokladowe urzadzenia do monitoro-

wania stanu lozysk osi sa wylaczone z tego przypadku szczeg6lnego. Wylaczenie jednostek zgodnie z pkt 7.1.2 nie
ma zastosowania w przypadku stosowania innych metod oceny zgodnosci zgodnie z pkt 6.1.2.4a.”;
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13) wpkt 7.3.2.5 tytul otrzymuje brzmienie:
,7.3.2.5. Charakterystyka zestaw6w kolowych, kol i osi (pkt 4.2.3.6.21 4.2.3.6.3)
Przypadek szczegélny Zjednoczone Krélestwo dla Wielkiej Brytanii”;

14) Pkt 7.6.1 ,Zasady dotyczace rozszerzenia obszaru uzytkowania istniejacych jednostek nieobjetych deklaracja weryfi-
kacji WE” otrzymuje brzmienie:

,7.6.1. Zasady wdrozenia

W dniu 24 stycznia 2020 r. Komisja przestala do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej wniosek o przygotowa-
nie pakietu dotyczacego przegladu TSI »Kolej cyfrowa i ekologiczne przewozy towarowe« (przeglad z 2022 r.).

Zgodnie z decyzja delegowang Komisji (UE) 2017/1474 pakiet dotyczacy przegladu TSI »Kolej cyfrowa i eko-
logiczne przewozy towarowe« zawiera przepisy zmieniajgce i, w miar¢ mozliwosci, upraszczajace strategie
stosowania TSI w sposob zapewniajacy stopniowe, ale terminowe zmniejszanie rozbieznosci w stosunku do
systemu docelowego, przy jednoczesnym zapewnieniu niezbednej dla sektora przewidywalnosci i pewnosci
prawa. Przepisy te obejmuja przyszle okresy przejSciowe oraz kwestie okresu waznosci certyfikatow dla sktad-
nikéw interoperacyjnosci i podsystemow.

Ponadto, majac na uwadze ten sam cel, jakim jest zapewnienie stopniowego, ale terminowego zmniejszania
rozbieznosci w stosunku do systemu docelowego, przy jednoczesnym zapewnieniu niezbednej dla sektora
przewidywalnosci i pewnosci prawa, nalezy uwzgledni¢ przepisy zapewniajace elastyczno$¢ w stosowaniu
zaktualizowanych wersji norm, w tym wprowadzonych w zalaczniku I (TSI »"Wagony towarowe« z 2019 r.)
do rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2019/776 (*).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniajace rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 321/2013, (UE) nr 1299/2014, (UE) nr 1301/2014, (UE) nr 1302/2014, (UE) nr 1303/2014 i (UE)
2016/919 oraz decyzje wykonawcza Komisji 2011/665/UE w odniesieniu do dostosowania do dyrektywy Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz realizacji celow szczegdlowych okreslonych w decyzji delegowa-
nej Komisji (UE) 20171474 (Dz.U. L 139 1z 27.5.2019, s. 108).”;

15) w dodatku C ,Dodatkowe warunki nieobowigzkowe” na koficu dodatku dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,C. 20. Zachowanie dynamiczne podczas jazdy

Polgczenie maksymalnej predkosci eksploatacyjnej i maksymalnego dopuszczalnego niedoboru przechylki
jest okreslone w tabeli H.1 w normie EN 14363:2016.

Jednostki wyposazone w ustalony uklad biegowy zgodnie z rozdzialem 6 normy EN 16235:2013 uznaje si¢
za zgodne z tym wymogiem.”.
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ZALACZNIK I

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wpkt 4.2.2.5 ppkt 5 tekst ,indeks 8, tabela 1, pkt 5” zastepuje si¢ tekstem ,indeks 8, tabela 1, pkt 4”;
2)  wpkt 4.2.2.5 ppkt 6 tekst ,indeks 8, tabela 3, pkt 5” zastepuje si¢ tekstem ,indeks 8, tabela 2, pkt 57;
3)  wpkt 4.2.2.5 ppkt 7 otrzymuje brzmienie:

,7) W ramach niniejszej TSI »predkos¢ kolizyjna« i »partner kolizji¢, gdy scenariusze 11 2 sg stosowane do lokomotyw
wyposazonych w samoczynne koficowe zderzaki-sprzegi centralne i zdolnych do sily pociagowej na sprzegu
przekraczajgcej 300 kN opisanych w tabeli 2 w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1, indeks 8, to:

— 20 km/h zamiast 36 km/h w przypadku scenariuszy 1 i 2, oraz

— wagon referencyjny opisany w dodatku D zamiast wagonu referencyjnego opisanego w zalaczniku C.1 do spe-
cyfikacji wymienionej w dodatku J-1, indeks 8 dla scenariusza 2.

Uwaga: Tak duza sita pociggowa jest wymagana w przypadku cigzkich lokomotyw towarowych.”;
4)  w pkt 6.2.3.7 na koncu ppkt 7 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Weryfikacja przeprowadzona przez jednostke notyfikowang zapewnia spéjnos¢ migdzy metodyka norm alternatyw-
nych, zalozeniami przyjetymi przez wnioskodawce, zamierzonym rozwiazaniem technicznym oraz planowanym
obszarem stosowania.”;

5)  wpkt 7.1.2.2 ppkt 11 otrzymuje brzmienie:

,11) Aby sporzadzi certyfikat badania typu lub projektu WE, jednostka notyfikowana wybrana przez podmiot
zarzadzajacy zmiang moze odnie$¢ si¢ do:

— pierwotnego certyfikatu badania typu lub projektu WE dla czgsci projektu, ktére nie ulegly zmianie lub ktére
ulegly zmianie, ale nie majg wplywu na zgodno$¢ podsystemu, o ile jest on nadal wazny (w ciagu 7-letniego
okresu fazy B),

— dodatkowego certyfikatu badania typu lub projektu WE (zmieniajacego certyfikat pierwotny) w przypadku
zmodyfikowanych czesci projektu, ktére majg wplyw na zgodno$é podsystemu z najnowszg wersja niniej-
szej TSI obowigzujgca w danym czasie.

Okres waznosci certyfikatu badania typu lub projektu WE dla zmodyfikowanego typu, wersji typu lub wariantu
typu jest ograniczony do 7 lat od daty wydania, nie przekraczajac 14 lat od daty wyznaczenia jednostki notyfi-
kowanej przez wnioskodawce dla pierwotnego typu taboru (poczatek fazy A pierwotnego certyfikatu badania
typu lub projektu WE).”;

6) wpkt 7.1.3.1 ppkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Podstawa oceny wedtug TSI dla danego typu jest okreslona dla okresu fazy A i trwa nie wigcej niz siedem lat. Bez
uszczerbku dla pkt 7.1.1.4-7.1.1.8 w okresie fazy A podstawa oceny do celow weryfikacji WE, kt6ra ma by¢ sto-
sowana przez jednostke notyfikowang, nie ulega zmianom.”;

7)  dodaje sie pkt 7.1.4 w brzmieniu:

.7.1.4. Zasady dotyczgce rozszerzenia obszaru uzytkowania istniejgcego taboru posiadajgcego zezwolenie zgodnie z dyrektywg
2008/57 |WE lub eksploatowanego przed dniem 19 lipca 2010 r.

1) W przypadku braku pelnej zgodnosci z niniejsza TSI ppkt 2 ma zastosowanie do taboru spelniajacego
nastepujace warunki przy skfadaniu wniosku o rozszerzenie obszaru jego uzytkowania zgodnie z art. 21
ust. 13 dyrektywy (UE) 2016/797:

a) uzyskal zezwolenie zgodnie z dyrektywa 2008/57[WE lub rozpoczeto jego eksploatacje przed dniem
19 lipca 2010 r;

b) jest zarejestrowany z »waznyme« kodem rejestracyjnym »00« w krajowym rejestrze pojazdéw zgodnie z
decyzja Komisji 2007/756/WE (*) lub w europejskim rejestrze pojazdow zgodnie z decyzja wykona-
wezg Komisji (UE) 2018/1614 (**) oraz utrzymywany w stanie umozliwiajgcym bezpieczng eksploata-
cje zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/779 (***).
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Nastepujace przepisy dotyczace rozszerzenia obszaru uzytkowania maja réwniez zastosowanie w pola-
czeniu z nowym zezwoleniem okreslonym w art. 14 ust. 3 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/545.

2) Zezwolenie na rozszerzony obszar uzytkowania taboru, o ktérym mowa w ppkt 1, opiera si¢ na ewentual-
nym istniejagcym zezwoleniu, zgodnosci technicznej miedzy taborem a siecig zgodnie z art. 21 ust. 3 lit. d)
dyrektywy (UE) 2016797 oraz zgodnosci z zasadniczymi cechami konstrukcyjnymi okreslonymi w tabeli
17a i 17b niniejszej TSI, z uwzglednieniem wszelkich restrykecji lub ograniczen.

Whioskodawca dostarcza »deklaracje weryfikacji WE« wraz z dokumentacja techniczng potwierdzajaca
zgodno$¢ z wymogami okre$lonymi w niniejszej TSI lub z przepisami o réwnowaznym skutku dla kaz-
dego parametru podstawowego wymienionego w kolumnie 1 w tabelach 17a i 17b oraz w naste¢pujacych
punktach niniejszej TSI:

— 4.2.42.2, 42.5.5.8, 42.5.5.9, 42.6.2.3, 4.2.6.2.4, 4.2.6.2.5, 4.2.8.2.7, 4.2.8.2.9.8 (jesli przejazd
przez sekcje separacji faz lub systeméw odbywa si¢ automatycznie), 4.2.9.3.1, 4.2.9.6, 4.2.12
i4.2.12.6,

— 4.2.5.3 we Wloszech,

— 4.2.5.3.514.2.9.2.1 w Niemczech,

za pomocg jednego z ponizszych elementéw lub ich kombinacji:

a) zgodno$¢ z wymaganiami okre§lonymi w niniejszej TSI, o ktérych mowa powyzej;

b) zgodno$¢ z odpowiednimi wymaganiami okreslonymi w poprzedniej TSI, o ktérych mowa powyzej;

¢) zgodno$¢ z alternatywnymi specyfikacjami uznanymi za majace réwnowazny skutek w odniesieniu
do odpowiednich wymagan okreslonych w niniejszej TSI, o ktérych mowa powyzej;

d) dowody, Ze wymagania dotyczace zgodnosci technicznej z siecia rozszerzonego obszaru uzytkowania
sa rOwnowazne z wymaganiami dotyczacymi zgodnosci technicznej z siecia, dla ktérej tabor uzyskat
juz zezwolenie lub na ktérej jest eksploatowany. Wnioskodawca przedstawia takie dowody, ktére
mogg si¢ opiera¢ na informacjach zawartych w rejestrze infrastruktury kolejowej (RINF).

3) Réwnowazny wplyw specyfikacji alternatywnych do wymagan niniejszej TSI (pkt 2 lit. ¢)) oraz réwnowaz-
no$¢ wymagan dotyczgcych zgodnosci technicznej z siecia (pkt 2 lit. d)) s3 uzasadniane i dokumentowane
przez wnioskodawce poprzez stosowanie procesu zarzadzania ryzykiem okreslonego w zalaczniku I do
rozporzadzenia (UE) nr 402/2013. Uzasadnienie musi zosta¢ ocenione i potwierdzone przez jednostke
oceniajacy (dokonujaca oceny ryzyka w ramach CSM).

4) Oproécz wspomnianych wymogow, o ktérych mowa w ppkt 2, w stosownych przypadkach wnioskodawca
dostarcza deklaracje weryfikacji "WE« wraz z dokumentacjg techniczng potwierdzajacg zgodno$¢ z naste-
pujacymi elementami:

a) przypadki szczeglne odnoszace si¢ do jakiejkolwiek czesci rozszerzonego obszaru uzytkowania, wymie-
nione w niniejszej TSI, w TSI »Halas« (rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014), TSI »Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania sig« (rozporzadzenie (UE) nr 1300/2014) oraz TSI »Sterowanie« (rozporzadzenie
(UE) 2016/919);

b) przepisy krajowe, o ktérych mowa w art. 13 ust. 2 lit. a), ¢) i d) dyrektywy (UE) 2016/797, zgloszone
zgodnie z art. 14 tej dyrektywy.

5) Podmiot udzielajacy zezwolenia udostepnia publicznie za posrednictwem strony internetowej Agencji
szczegblowe informacje dotyczace alternatywnych specyfikacji, o ktérych mowa w pkt 2 lit. ¢), oraz
wymogi dotyczace technicznej zgodnosci z siecig, o ktorych mowa w pkt 2 lit. d), na podstawie ktérych
udzielit on zezwolen na rozszerzony obszar uzytkowania.

6) Jezeli w przypadku pojazdu, ktéremu udzielono zezwolenia, skorzystano z niestosowania TSI lub ich
czesci zgodnie z art. 9 dyrektywy 2008/57/WE, wnioskodawca ubiega si¢ o odstepstwo (odstepstwa) w
panstwach czlonkowskich rozszerzonego obszaru uzytkowania zgodnie z art. 7 dyrektywy (UE)
2016/797.
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7) Zgodnie z art. 54 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797 wagony osobowe uzytkowane na mocy Regolamento
Internazionale Carrozze (RIC) uznaje si¢ za dopuszczone do eksploatacji zgodnie z warunkami, na jakich
byly uzytkowane, z uwzglednieniem obszaru uzytkowania, na ktérym sg eksploatowane. Po modyfikacji,
ktéra wymaga wydania nowego zezwolenia na wprowadzenie do obrotu zgodnie z art. 21 ust. 12 dyrek-
tywy (UE) 2016/797, w przypadku wagonow osobowych, ktére uzyskaly zezwolenie na mocy najnowszej
umowy RIC, zachowuje si¢ obszar uzytkowania, na ktérym byly eksploatowane, bez dalszych kontroli nie-
zmienionych czesci.

(*)  Decyzja Komisji 2007/756/WE z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujaca wspdlng specyfikacje dotyczaca krajo-
wego rejestru pojazdow kolejowych okreslonego w art. 14 ust. 4 i 5 dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE (Dz.U.
L 305z 23.11.2007, s. 30).

(**)  Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 z dnia 25 pazdziernika 2018 r. ustanawiajaca specyfikacje doty-
czace rejestréw pojazdow, o ktérych mowa w art. 47 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/797 oraz zmieniajgca i uchylajaca decyzje Komisji 2007/756/WE (Dz.U. L 268 z 26.10.2018, s. 53).

(***) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019779 z dnia 16 maja 2019 r. ustanawiajace szczegdtowe prze-
pisy dotyczace systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw zgodnie z dyrek-
tywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 445/2011 (Dz.U.L 1391z 27.5.2019, s. 360).”;

8) pkt7.5.2.3 ,Zasady dotyczace rozszerzenia obszaru uzytkowania istniejacych jednostek nieobjetych deklaracja weryfi-
kacji WE” otrzymuje brzmienie:

,7.5.2.3. Zasady wdrozenia

W dniu 24 stycznia 2020 r. Komisja przestala do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej wniosek o przygoto-
wanie pakietu dotyczacego przegladu TSI »Kolej cyfrowa i ekologiczne przewozy towarowe« (przeglad z
2022 1.

Zgodnie z decyzja delegowana Komisji (UE) 20171474 pakiet dotyczacy przegladu TSI »Kolej cyfrowa i
ekologiczne przewozy towarowe« zawiera przepisy zmieniajace i, w miar¢ mozliwosci, upraszczajgce strate-
gie stosowania TSI w sposGb zapewniajacy stopniowe, ale terminowe zmniejszanie rozbieznosci w stosunku
do systemu docelowego, przy jednoczesnym zapewnieniu niezbednej dla sektora przewidywalnosci i pew-
nosci prawa. Przepisy te obejmuja przyszle okresy przejSciowe oraz kwesti¢ okresu waznosci certyfikatéw
dla skladnikéw interoperacyjnosci i podsysteméw.

Ponadto, majgc na uwadze ten sam cel, jakim jest zapewnienie stopniowego, ale terminowego zmniejszania
rozbieznosci w stosunku do systemu docelowego, przy jednoczesnym zapewnieniu niezbednej dla sektora
przewidywalnosci i pewnosci prawa, nalezy uwzgledni¢ przepisy zapewniajace elastyczno$¢ w stosowaniu
zaktualizowanych wersji norm, w tym wprowadzonych w zalaczniku IV (TSI »Tabor — lokomotywy i tabor
pasazerski« z 2019 r.) do rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2019/776 (¥).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniajace rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 321/2013, (UE) nr 1299/2014, (UE) nr 1301/2014, (UE) nr 1302/2014, (UE) nr 1303/2014 i (UE)
2016/919 oraz decyzje wykonawczg Komisji 2011/665/UE w odniesieniu do dostosowania do dyrektywy Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz realizacji celow szczegélowych okreslonych w decyzji delegowa-
nej Komisji (UE) 20171474 (Dz.U. L 139 1z 27.5.2019, s. 108).”;

9) dodatek D otrzymuje brzmienie:

~Dodatek D

Wagon referencyjny do lokomotyw wyposazonych w samoczynne koficowe zderzaki-sprzegi cen-
tralne i zdolnych do sily pociagowej na sprzegu przekraczajacej 300 kN

W przypadku kolizji miedzy wyposazonymi w cigzkie sprzegi jednostki pociaggowej a wagonem, wagonowi odpo-
wiada masa 80 t, ktora posiada tylko jeden stopien swobody w kierunku przesuniecia x. Geometrig interfejsu wagonu
pokazano na rys. D.1. Zaklada sig, Ze geometria Sciany czolowej i glowicy sprzegu jest sztywna. Musi on by¢ wyposa-
zony w sprzeg centralny o skoku 110 mm i posiada¢ charakterystyke pracy wskazang na rys. D.2. Catkowita zdolno§é
pochlaniania energii przez sprzeg wagonu wynosi 77 kJ.
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Geometria glowicy sprzegu i jego wysokos$¢ nad niweleta glowki szyny musi by¢ taka sama, jak w przypadku jed-
nostki pociggowej. Wzdluzna odleglo$¢ plaszczyzny sprzegu od Sciany czolowej wagonu musi wynosi¢ 645 mm.
Dla uproszczenia dozwolone jest modelowanie glowic sprzegéw z wykorzystaniem geometrii i wysokosci podanych

narys. D.1.

Wymiary w milimetrach
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Legenda:
1. koniec wagonu
2. gléwka szyny
3. plaszczyzna sprzegu
Rysunek D.1

Interfejs wagonu z centralnym sprzegiem

1400

Legenda:

Y sila na sprzegu — sprzeg, w kN
X przesuniecie, w mm

Rysunek D.2

Charakterystyka sprzegu wagonu ;”

10) w dodatku J-1 w tabeli indeks 8 otrzymuje brzmienie:

.8 Bezpieczenstwo bierne — ogélne

Bezpieczenstwo bierne — klasyfikacja

Bezpieczenstwo bierne — scenariusze

Bezpieczenstwo bierne — zgarniacz to-

rowy

4.2.2.5

EN 15227:2008+A1:2010

odpowiedni punkt (})
oprécz zalgcznika A

4 —tabela 1

5—tabela 2, 6

65"
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11) wdodatku J-1 w tabeli indeks 10 otrzymuje brzmienie:
,10 Podnoszenie na linach i pod- | 4.2.2.6 EN 15877-2:2013 4.5.19”
noszenie podnosnikiem —
oznakowanie
12) w dodatku J-1 w tabeli indeks 36 otrzymuje brzmienie:
236 Warunki §rodowiskowe — 4.2.6.1.2 EN 15227:2008 odpowiedni punkt (')”

zgarniacz torowy

+A1:2010

13) w dodatku J-2 w tabeli uchyla si¢ indeks 2.
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ZALACZNIK I

W zalaczniku do rozporzadzenia (UE) 2016/919 dodaje si¢ pkt 7.4.2.4 w brzmieniu:
.7.4.2.4. Zasady dotyczace rozszerzenia obszaru uzytkowania istniejacego pojazdu

Nastepujace zasady majg zastosowanie do istniejacych eksploatowanych pojazdéw zarejestrowanych w krajo-
wym rejestrze pojazdow zgodnie z decyzja Komisji 2007/756/WE (*) lub w europejskim rejestrze pojazdow
zgodnie z decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 (**), w przypadku wniosku o rozszerzenie obszaru
uzytkowania:

1) Pojazdy spelniajg odpowiednie przepisy specjalne majgce zastosowanie w przypadkach szczegdlnych, o ktd-
rych mowa w pkt 7.6 niniejszego zalacznika, oraz odpowiednie przepisy krajowe, o ktérych mowa w art. 13
ust. 2 lit. a), ¢) i d) dyrektywy (UE) 2016/797, zglaszane zgodnie z art. 14 tej dyrektywy. Ponadto w przy-
padku czedciowego spelnienia wymagan niniejszej TSI stosuje si¢ przepisy pkt 6.1.1.3 ppkt 3.

2) Pojazdy wyposazone juz w ETCS lub GSM-R nie muszg by¢ modernizowane, z wyjatkiem przypadkéw, w
ktorych jest to wymagane ze wzgledu na zgodnos¢ techniczng.

3) Pojazdy, ktére nie s jeszcze wyposazone w ETCS, musza zainstalowac go i uzyskac zgodno$¢ z zestawami spe-
cyfikacji nr 2 lub nr 3, o ktérych mowa w tabelach A 2.2 1 A 2.3 zalacznika A. Z wyjatkiem przypadkéw, gdy
jest to wymagane ze wzgledu na zgodno$¢ techniczng, wymog wyposazenia w ETCS nie ma zastosowania do:

a) pojazdéw niezaprojektowanych specjalnie do przewozéw na liniach duzych predkosci (***), jezeli udzie-
lono na nie zezwolenia przed dniem 1 stycznia 2015 r.;

b) pojazdéw niezaprojektowanych specjalnie do przewozdéw na liniach duzych predkosci, na ktére udzielono
zezwolenia od dnia 1 stycznia 2015 r., w ktérejkolwiek z nastepujacych sytuacji:

(i) jezeli sa one przeznaczone wylacznie do przewozéw w jednym panstwie cztonkowskim prowadzo-
nych poza korytarzami okreslonymi w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/6
oraz poza liniami zapewniajacymi polaczenia z gléwnymi europejskimi portami, stacjami rozrzado-
wymi, terminalami towarowymi i obszarami transportu towarowego, o ktérych mowa w zalgczniku
II do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 1315/2013;

(i) jezeli sa one przeznaczone do przewozdw transgranicznych niewchodzgcych w zakres sieci TEN, j. prze-
wozéw do pierwszej stacji w panstwie sgsiadujacym lub do pierwszej stacji, na ktérej istniejg polaczenia
w glab panstwa sasiadujacego, z wykorzystaniem wylacznie linii niewchodzacych w zakres sieci TEN;
¢) pojazdéw w paristwach czlonkowskich stosujacych art. 7.4.3 ppkt 2, w przypadku gdy obszar uzytkowa-
nia po rozszerzeniu obszaru uzytkowania znajduje si¢ wylacznie w obrebie tego samego paristwa czlon-
kowskiego, z wyjatkiem sytuacji, w ktérych obszar uzytkowania po rozszerzeniu obszaru uzytkowania
obejmuje wiecej niz 150 km odcinka wyposazonego w ETCS w momencie rozszerzenia obszaru uzytko-
wania lub ktéry ma zostaé wyposazony w ETCS w ciggu 5 lat od rozszerzenia obszaru uzytkowania tych
pojazdow;
d) taboru kolejowego specjalnego przeznaczonego do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowej;
¢) lokomotyw manewrowych.

4) W przypadku pojazdéw, ktre nie sg jeszcze wyposazone w lacznosé glosowa GSM-R, nalezy zainstalowad
radiotelefon kabinowy GSM-R i zapewni¢ zgodnos¢ ze specyfikacjami, o ktérych mowa w tabelach A 2.1, A
2.2 A 2.3 zalgcznika A, jezeli pojazd jest przeznaczony do uzytku w sieci wyposazonej w GSM-R przynajm-
niej w jednym punkcie, chyba ze jest on nalozony na istniejacy system lacznosci radiowej zgodny z systemem
klasy B juz zainstalowanym w pojezdzie.

5) W przypadku pojazddéw, ktore nie sg jeszcze wyposazone w GSM-R na potrzeby transmisji danych ETCS,
nalezy zainstalowaé radio GSM-R na potrzeby transmisji danych ETCS i zapewni¢ zgodno$¢ ze specyfika-
¢jami, o ktérych mowa w tabelach A 2.1, A 2.2 i A 2.3 zalacznika A, jezeli w pojezdzie wymagane jest zain-
stalowanie ETCS zgodnie z pkt 3 i jest on przeznaczony do eksploatacji w sieci w rozszerzonym obszarze
uzytkowania wyposazonym jedynie w poziom 2 lub 3 ETCS.

6) Jezeli w przypadku pojazdu, ktéremu udzielono zezwolenia, skorzystano z niestosowania TSI lub ich czgsci
zgodnie z art. 9 dyrektywy 2008/57/WE, wnioskodawca ubiega si¢ o odstepstwo (odstepstwa) w panstwach
czlonkowskich rozszerzonego obszaru uzytkowania zgodnie z art. 7 dyrektywy (UE) 2016/797.

(*)  Decyzja Komisji 2007/756/WE z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujaca wspdlna specyfikacje dotyczaca krajowego
rejestru pojazdow kolejowych okreslonego w art. 14 ust. 4 i 5 dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE (Dz.U. L 305 z
23.11.2007, s. 30).

(**) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 z dnia 25 pazdziernika 2018 r. ustanawiajaca specyfikacje dotyczace
rejestrow pojazdow, o ktorych mowa w art. 47 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016797 oraz
zmieniajaca i uchylajaca decyzje Komisji 2007/756/WE (Dz.U. L 268 z 26.10.2018, s. 53).”.

(***) Jak okreslono w zalgczniku I do dyrektywy (UE) 2016/797.
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