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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2021 / 1444
z dnia 17 czerwca 2021 r.

uzupelniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE w odniesieniu do norm
dotyczacych punktéw ladowania przeznaczonych dla autobuséw elektrycznych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (!), w szczegdlnoci jej art. 4 ust. 14,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa 2014/94/UE stanowi, ze specyfikacje techniczne dotyczace interoperacyjnosci punktéw tadowania i tan-
kowania paliwa powinny zosta okre§lone w normach europejskich lub miedzynarodowych. W przypadku norm,
ktére jeszcze nie zostaly przyjete, normalizacja powinna opierad si¢ na normach opracowywanych.

(2)  Zgodnie z art. 10 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 (%) Komisja zwrécila
si¢ (*) do Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego (CEN) i Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego Elektrotech-
niki (CENELEC) o opracowanie i przyjecie stosownych norm europejskich lub o zmiang istniejacych norm europej-
skich w odniesieniu do: dostarczania energii elektrycznej na potrzeby transportu drogowego i morskiego oraz zeg-
lugi $rédladowej; dostarczania wodoru na potrzeby transportu drogowego; oraz dostarczania gazu ziemnego,
w tym biometanu, na potrzeby transportu drogowego i morskiego oraz zeglugi Srodladowe;.

(3) W nastgpstwie wniosku Komisji M/533 CEN i CENELEC opracowaly normy zawierajace specyfikacje techniczne
dotyczgce punktéw fadowania przeznaczonych dla autobuséw elektrycznych, o ktérych mowa w pkt 1.6 zalacznika
Il do dyrektywy 2014/94/UE.

(4)  CEN i CENELEC poinformowaly Komisje, ze zlgcza typu 2, opisane w normie EN 62196-2, sa najwlasciwszym
typem dla punktéw fadowania o normalnej i duzej mocy na prad przemienny przeznaczonych dla autobuséw elek-
trycznych.

(5)  CENiCENELEC poinformowaly Komisje, ze ziacza uniwersalnego systemu fadowania ,Combo 27, opisane w normie
EN 62196-3, powinny by¢ stosowane w punktach ladowania o normalnej i duzej mocy na prad staly przeznaczo-
nych dla autobuséw elektrycznych.

() DzU.L307z28.10.2014,s. 1.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 z dnia 25 paZdziernika 2012 r. w sprawie normalizacji europej-
skiej, zmieniajace dyrektywy Rady 89/686/EWG i 93/15/EWG oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 94/9/WE, 94/25/WE,
95/16/WE, 97/23|WE, 98/34/WE, 2004/22/WE, 2007/23|WE, 2009/23/WE i 2009/105/WE oraz uchylajace decyzje Rady
87/95/EWG i decyzje Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1673/2006/WE (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, 5. 12).

() Decyzja wykonawcza Komisji C(2015) 1330 final z dnia 12 marca 2015 r. w sprawie wniosku o normalizacje skierowanego do euro-
pejskich organizacji normalizacyjnych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 dotyczacego
opracowania europejskich norm dla infrastruktury paliw alternatywnych (M/533).
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(6)  CEN i CENELEC poinformowaly Komisj¢ ze, w celu zapewnienia interoperacyjnosci, do automatycznych zlgczy sty-
kowych do ladowania przewodowego autobuséw elektrycznych w trybie 4, zgodnie z normg EN 61851-23-1,
nalezy stosowa¢ norme¢ EN 50696. Norma ta, wraz z wyzej wymienionymi normami, odegra kluczowa role we
wprowadzaniu autobuséw elektrycznych w miastach.

(7)  Zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 (*) dla autobuséw zeroemisyjnych w zamoé-
wieniach publicznych zarezerwowano minimalne krajowe poziomy docelowe w wysokosci do 22,5 % w latach
2021-2025 oraz 32,5 % w latach 2026-2030. Poniewaz coraz wigcej organizatoréw transportu publicznego i prze-
woznikow przestawia si¢ na autobusy zeroemisyjne, aby osiagnac te cele niezbedna staje si¢ petna interoperacyjnosé
pojazdoéw i infrastruktury fadowania.

(8)  Nalezy zapewni¢ interoperacyjno$¢ roznych rodzajow tadowania autobuséw elektrycznych w celu stworzenia réw-
nych warunkéw dzialania dla producentéw i operatoréw oraz wygenerowania korzysci skali przy jednoczesnym
zapewnieniu otwarto$ci na rozwigzania technologiczne. Interoperacyjnos¢ ta powinna jeszcze bardziej zwigkszy¢é
wykorzystanie inteligentnego tadowania, w tym ustug pojazd-sie¢.

(9)  Eksperci z panstw czlonkowskich, z ktorymi przeprowadzono konsultacje za posrednictwem Komitetu ds. Infras-
truktury Paliw Alternatywnych, oraz attaché ds. transportu paristw czlonkowskich przedstawili swoje opinie na
temat norm europejskich i specyfikacji technicznych bedacych przedmiotem niniejszego aktu delegowanego.

(10) Komisja powinna odpowiednio uzupehic pkt 1.6 zalacznika II do dyrektywy 2014/94/UE, wprowadzajac odniesie-
nia do norm europejskich i specyfikacji technicznych opracowanych przez CEN i CENELEC.

(11) W przypadku gdy nowe specyfikacje techniczne okreslone w zalaczniku II do dyrektywy 2014/94/UE nalezy wpro-
wadzi¢ w drodze aktéw delegowanych, nalezy zastosowa¢ 24-miesieczny okres przejsciowy,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Punkty ladowania przeznaczone dla autobuséw elektrycznych, o ktérych mowa w pkt 1.6 zalgcznika II do dyrektywy
2014/94/UE, wyposaza si¢ do cel6w interoperacyjnosci w nastepujacy sposob:

— punkty fadowania o normalnej i duzej mocy na prad przemienny (AC) przeznaczone dla autobuséw elektrycznych
wyposaza si¢ co najmniej w zlacza typu 2 opisane w normie EN 62196-2,

— punkty fadowania o normalnej i duzej mocy na prad staly (DC) przeznaczone dla autobuséw elektrycznych wyposaza
si¢ co najmniej w ztacza uniwersalnego systemu tadowania ,Combo 2” opisane w normie EN 62196-3,

— automatyczne zlacze stykowe do tadowania przewodowego autobuséw elektrycznych w trybie 4, zgodnie z norma EN
61851-23-1, przeznaczone dla automatycznego urzadzenia sprzegajacego (ang. automated connection device, ACD)
zamontowanego na infrastrukturze (pantograf), ACD zamontowanego na dachu pojazdu, ACD zamontowanego pod
pojazdem i ACD zamontowanego na infrastrukturze i podtaczanego do boku lub dachu pojazdu, wyposaza si¢ w inter-
fejsy mechaniczne i elektryczne, jak okreslono w normie EN 50696.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 26 wrze$nia 2023 r.

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie wylgcznie do punktéw tadowania autobuséw elektrycznych zainstalowanych
po dacie rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Niniejsze rozporzgdzenie nie ma zastosowania do infrastruktury ladowania dla przewodéw napowietrznych (sieci trakcyj-
nej) trolejbusow.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajaca dyrektywe 2009/33/WE w spra-
wie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego (Dz.U. L 188 z 12.7.2019, 5. 116).
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-

stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 17 czerwca 2021 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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