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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2021/2070
z dnia 25 listopada 2021 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom w wykonywaniu
przewozéw w ramach Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Wspélnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotni-
czego wykonujacego przew6z oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE (1), w szczeg6lnosci jego art. 4 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (%) ustanowiono wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zaka-
zowi wykonywania przewozéw w ramach Unii.

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 niektore panstwa czlonkowskie i Agencja Unii Europe;j-
skiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego (,Agencja”) przekazaly Komisji informacje, ktére sg istotne na potrzeby uaktual-
nienia tego wykazu. Panstwa trzecie i organizacje migdzynarodowe réwniez przekazaly istotne informacje. Na pod-
stawie przekazanych informacji nalezy uaktualni¢ przedmiotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub za posrednic-
twem organéw odpowiedzialnych za nadzér regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach stanowigcych
podstawe decyzji o natozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub o zmianie warunkéw
zakazu wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika lotniczego ujetego w wykazie w zalacznikach A lub
B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(4)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ ze wszystkimi odpowiednimi doku-
mentami, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisja oraz przed komitetem usta-
nowionym art. 15 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 (,Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE”).

(50 Komisja powiadomila Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE o wspdlnych konsultacjach prowadzonych
w ramach rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i rozporzadzenia Komisji (WE) nr 473/2006 (*) z wlaSciwymi orga-
nami i przewoznikami lotniczymi z Armenii, Zwigzku Komoréw, Iraku, Kazachstanu, Libii, Meksyku, Motdawii,
Pakistanu, Rosji i Sudanu Potudniowego. Komisja powiadomita réwniez Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE
o sytuacji w zakresie bezpieczefistwa lotniczego w Kongu (Brazzaville), Gwinei Réwnikowej, na Madagaskarze,
w Sudanie i w Surinamie.

(6)  Agencja powiadomita Komisje i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE o ocenach technicznych przeprowadzo-
gencja p ) p 8 ych przep
nych w zwiazku z poczatkowsq ocena i stalym monitorowaniem zezwolen dla operatoréw z pafistw trzecich (,TCO”)
wydanych na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014 (¥).

() DzU.L 3447 27.12.2005, s. 15.

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 4742006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajgce wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreSlonemu w rozdziale Il rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14).

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace wspélnotowego
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreslonemu w rozdziale
II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 8).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury administra-
cyjne dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez operatoréw z panstw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 133 z 6.5.2014, 5. 12).
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(7)  Agencja przedstawita tez Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE wyniki analizy inspekcji na plycie
przeprowadzonych w ramach programu oceny bezpieczenstwa obcych statkéw powietrznych (,program SAFA”)
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (°).

(8)  Dodatkowo Agencja przedstawila Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE informacje na temat pro-
jektéw pomocy technicznej realizowanych w panstwach trzecich, na ktére zakaz wykonywania przewozéw na pod-
stawie rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 ma wplyw. Agencja i Francja przekazaly informacje o planach dalszej
pomocy technicznej i wspélpracy stuzacej zwiekszeniu potencjatu administracyjno-technicznego urzedéw lotnictwa
cywilnego w panstwach trzecich, aby poméc im wyeliminowa¢ wszelkie niezgodnosci z obowigzujgcymi miedzyna-
rodowymi normami bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, oraz informacje o wnioskach o taka pomoc i wspélprace.
Panistwa cztonkowskie poproszono o koordynowanie z Komisja i Agencja odpowiadania na takie wnioski na zasa-
dzie dwustronnej. W tym wzgledzie Komisja po raz kolejny podkreslita uzyteczno$é przekazywania miedzynarodo-
wej spotecznoici lotniczej informacji, zwlaszcza w oparciu o narzedzie, jakim jest partnerstwo na rzecz pomocy we
wdrazaniu norm bezpieczenstwa lotniczego Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (,ICAO”), na
temat pomocy technicznej dla panstw trzecich udzielanej przez Unig i panstwa czlonkowskie w celu poprawy bez-
pieczenstwa lotniczego na calym $wiecie.

(9)  Eurocontrol przedlozyt Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE zaktualizowane informacje na
temat statusu funkcji ostrzegawczej programu SAFA i funkcji alarmowania TCO, facznie ze statystykami komunika-
tow alarmowych dotyczacych przewoznikéw lotniczych objetych zakazem.

Unijni przewoZnicy lotniczy

(10) W nastepstwie dokonanej przez Agencje¢ analizy informacji pozyskanych z inspekeji na plycie przeprowadzonych
w odniesieniu do statkéw powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikéw lotniczych oraz z inspekcji standary-
zacyjnych przeprowadzonych przez Agencje, uzupelnionej réwniez informacjami wynikajacymi ze szczegdétowych
inspekgji i kontroli przeprowadzonych przez krajowe organy lotnictwa cywilnego, kilka panstw czlonkowskich
wraz z Agencjg, dzialajacg jako wlasciwy organ, wprowadzito pewne $rodki naprawcze i egzekwowania prawa oraz
poinformowato Komisj¢ i Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE o tych $rodkach.

(11) Panstwa cztonkowskie wraz z Agencjg, dzialajaca jako organ wlasciwy, jeszcze raz potwierdzily gotowos¢ do podje-
cia koniecznych dzialann w przypadku, gdyby istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly na bezpo-
Srednie zagrozenie bezpieczefistwa wynikajace z nieprzestrzegania przez unijnych przewoznikéw lotniczych odpo-
wiednich norm bezpieczenstwa.

Przewoznicy lotniczy z Armenii

(12) W czerwcu 2020 r. przewozZnicy lotniczy z Armenii zostali uwzglednieni w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE)
nr 4742006 rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2020/736 (°).

(13) W dniu 3 listopada 2021 r. odbylo si¢ posiedzenie techniczne Komisji, Agencji, paiistw czlonkowskich i armenskiej
Komisji Lotnictwa Cywilnego (,CAC”), podczas ktérego CAC przedstawila aktualne informacje na temat dziatan
podjetych od posiedzenia technicznego w dniu 15 kwietnia 2021 r. w celu wyeliminowania stwierdzonych uchybien
w zakresie bezpieczenstwa. CAC przedstawita przeglad najnowszych zmian w zakresie ram prawnych lotnictwa
cywilnego w Armenii, informacje na temat dalszego rozwoju funkcji i obowigzkéw dzialu CAC oraz instrukcje
w zakresie zasobow ludzkich.

(14) CAC poinformowala réwniez Komisje o nowo opracowanej instrukcji zarzadzania bezpieczefistwem oraz o szkole-
niach z zakresu systemu zarzadzania bezpieczenistwem, w ktérych uczestniczyli pracownicy CAC.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 296 z 25.10.2012, 5. 1).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/736 z dnia 2 czerwca 2020 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozdéw lub ograniczeniom w wykony-
waniu przewozéw w ramach Unii (Dz.U.L 172 z 3.6.2020, s. 7).
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(15) Ponadto CAC przekazala Komisji informacje, Ze certyfikaty przewoznika lotniczego (,AOC”) zostaly odebrane prze-
woznikom lotniczym Atlantis Armenian Airlines i Fly Armenia Airways oraz ze wydano certyfikat nowemu przewozni-
kowi lotniczemu. (AOC nr 074). Poniewaz CAC nie wykazala si¢ wystarczajaca zdolnosciag do wdrozZenia i egzekwo-
wania odpowiednich norm bezpieczenstwa, wydanie AOC temu nowemu przewoznikowi lotniczemu nie
gwarantuje wystarczajgcej zgodnosci z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa.

(16) Komisja przyjmuje do wiadomosci postepy poczynione przez CAC w rozwigzywaniu probleméw zwigzanych z bez-
pieczefistwem lotniczym, ktére w czerwcu 2020 r. doprowadzily do wlaczenia przewoznikéw certyfikowanych
w Armenii do zalgcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006. Z informacji i dokumentacji przedstawionych
przez CAC nie wynika jednak wystarczajaco jasno, ze uchybienia w zakresie bezpieczenstwa stwierdzone podczas
unijnej wizyty oceniajacej na miejscu w 2020 r. zostaly skutecznie usunigte w celu zapewnienia zgodnosci z migdzy-
narodowymi normami bezpieczefistwa. Komisja bedzie nadal wspétpracowaé z CAC i monitorowa¢ dalsze zastoso-
wane §rodki i dzialania podjete w celu wyeliminowania tych uchybien w zakresie bezpieczefistwa, w tym zdolnosé
CAC do sprawowania nadzoru nad bezpieczenstwem. W tym kontekscie zaznaczono, ze Agencja bedzie zarzadzad
projektem pomocy technicznej w celu wsparcia CAC w jej wysitkach na rzecz wzmocnienia nadzoru nad bezpie-
czenistwem lotniczym w Armenil.

(17) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Armenii wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia Flyone Arme-
nia w zalgczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 4742006 oraz w celu wykreslenia z tego zalacznika Atlantis Arme-
nian Airlines i Fly Armenia Airways.

(18) Panstwa cztonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadajg certyfikaty wydane w Armenii, w drodze priory-
tetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do tych
przewoznikéw lotniczych.

PrzewozZnicy lotniczy ze Zwigzku Komoréw

(19) 22 marca 2006 przewoznik lotniczy Air Service Comores zostal uwzgledniony w zalaczniku A do rozporzadzenia
(WE) nr 474/2006.

(20) 12 pazdziernika 2006 r. przewoznik lotniczy Air Service Comores zostal przeniesiony z zalacznika A do zalgcznika
B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1543/2006 ().

(21) W ramach ciaglych dziatan monitorujacych, Komisja zwrdcila si¢ do The Agence Nationale de I'Aviation Civile et de
la Météorologie de 'Union des Comores (,ANACM") (pol. Krajowa Agencja Lotnictwa Cywilnego i Meteorologii
Zwigzku Komor6w) o przedlozenie wykazu wszystkich posiadaczy AOC wydanego w Zwigzku Komoréw.

(22) 15 lipca 2021 r. ANACM potwierdzila na piSmie zaprzestanie dzialalnosci przez przewoznika lotniczego Air Service
Comores.

(23) Zgodnie ze wspolnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze wykaz przewoznikoéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii
nalezy zmieni¢, wykreslajac przewoznika lotniczego Air Service Comores z zalacznika B do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006.

(24) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadajg certyfikaty wydane w Zwigzku Komordéw, w dro-
dze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku
do tych przewoznikow lotniczych.

(25) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa ujawnia istnienie bezposredniego zagrozenia dla
bezpieczenstwa wynikajacego z nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja moze by¢
zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1543/2006 z dnia 12 pazdziernika 2006 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustana-
wiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty
okre§lonemu w rozdziale Il rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady zmienione rozporzadzeniem (WE)
nr 910/2006 (Dz.U. L 283 z 14.10.2006, s. 27).
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Przewoznicy lotniczy z Iraku

(26) W grudniu 2015 r. przewoznik lotniczy Iraqi Airways zostal uwzgledniony w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE)
nr 4742006 rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 20152322 (¥).

(27) W dniu 17 czerwca 2021 r., na wniosek Iraku i w ramach stalych dzialaii monitorujacych Komisji, Komisja, Agencja,
panstwa czlonkowskie oraz iracki urzad lotnictwa cywilnego (,JICAA”) odbyli posiedzenie techniczne. Podczas tego
posiedzenia, [CAA przedstawit aktualne informacje dotyczace dzialan podjetych od momentu wlaczenia Iragi Air-
ways do zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006, a takze dotyczace stanu zaawansowania zdalnej analizy
dokumentéw w ramach globalnego systemu stalego monitorowania bezpieczenstwa lotniczego ICAO (,USOAP -
CMA”).

(28) Ponadto ICAA zapewnil Komisj¢, ze wszystkie zalecenia wynikajace z projektu pomocy technicznej dla ICAA,
przedstawionego przez Agencje w 2017 r., zostaly uwzglednione i wykonane. ICAA zobowigzat si¢ do dostarczenia
dalszych dowodéw w celu wykazania wspomnianych postepéw, jako uzupelnienie informacji dostarczonych przed
spotkaniem technicznym. Na specjalny wniosek Iraku, podczas drugiej czesci posiedzenia Komisja i Agencja przed-
stawily wyjasnienia odno$nie do procedury wydawania zezwolen dla operatora z panstwa trzeciego (TCO)
w zwigzku z przyszlym wnioskiem o wydanie zezwolenia dla operatora z panstwa trzeciego dla Iraqi Airways lub
innych przewoznik6éw lotniczych certyfikowanych w Iraku.

(29) Podczas spotkania z dnia 17 czerwca 2021 r., Komisja podkreslita, Ze moze rozwazy¢ wykreslenie Iraqi Airways
z zalgcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006, jezeli informacje, w tym z unijnej wizyty oceniajacej na
miejscu, potwierdzg przestrzeganie przez Irak standardéw certyfikacji i nadzoru ICAO, a Iraqi Airways wykaze Agen-
¢ji i Komisji, ze powody wydania w 2015 r. negatywnej decyzji w sprawie zezwolenia dla operatora z pafistwa trze-
ciego zostaly usunigte.

(30) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, Ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozow w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Iraku.

(31) Panstwa cztonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Iraku, w drodze prioryteto-
wych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do tych prze-
woznikéw lotniczych.

Przewoznicy lotniczy z Kazachstanu

(32) W grudniu 2016 r. przewoznicy lotniczy z Kazachstanu zostali wykresleni z zalacznika A do rozporzadzenia (WE)
nr 4742006 rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/2214 (°).

(33) W lutym 2020 r. w ramach stalego monitorowania systemu nadzoru nad bezpieczefistwem w Kazachstanie rozpo-
czeto formalne konsultacje z whasciwymi organami Kazachstanu. W tym kontekscie, przy okazji posiedzenia
w maju 2021 r., Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE przedstawiono przeglad sytuacji w zakresie nadzoru
nad bezpieczenistwem w Kazachstanie.

(34) W dniach 11-15 pazdziernika 2021 r., w nastepstwie obrad Komitetu ds. Bezpieczeristwa Lotniczego UE w maju
2021 r., przedstawiciele Komisji, Agencji i panistw cztonkowskich przeprowadzili w Kazachstanie unijne wizytacje
oceniajgce w Komitecie Lotnictwa Cywilnego Kazachstanu (,CAC KZ”) i Administracji Lotnictwa Kazachstanu S.A
(~AAK"), a takze w prébce trzech przewoznikow lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Kazachstanie, tj.
Air Astana, Jupiter Jet i Qazaq Air.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/2322 z dnia 10 grudnia 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 usta-
nawiajace wsp6lnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspoélnoty
(Dz.U.L 328 2 12.12.2015, 5. 67).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/2214 z dnia 8 grudnia 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii (Dz.U. L 334
2 9.12.2016, s. 6).
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(35) Wizyta oceniajaca skoncentrowala si¢ na AAK ze wzgledu na jej dominujaca role i odpowiedzialno$¢ za nadzér nad
przewoznikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane w Kazachstanie. Przedstawiciele CAC KZ uczestniczyli
jednak we wszystkich dziataniach zwigzanych z oceng, poniewaz zakres ich kompetencji obejmuje szereg dzialan
strategicznych, takich jak przyjmowanie procedur AAK.

(36) Z wizyty oceniajacej jasno wynika, ze cho¢ AAK posiada mocne strony, nadal istniejg stabe punkty, takie jak niewy-
wiazywanie si¢ przez AAK z obowiazkéw w ramach procesu certyfikacji przewoznikéw lotniczych. Ponadto proces
nadzoru powinien zosta¢ dostosowany, a w razie potrzeby wzmocniony, w celu zapewnienia, Ze wszyscy przewo-
znicy lotniczy podlegajg nadzorowi proporcjonalnie do ich wielkosci i ztozonosci, oraz w celu zapewnienia ciaglej
zgodnosci ze stosownymi migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa.

(37) Ponadto CAC KZ powinien zwrdci¢ wigksza uwage na aktualizowanie ram prawnych w zakresie wlaczania do prze-
piséw Kazachstanu zmian zalacznikéw ICAO. CAC KZ i AAK muszg zapewni¢ wdrozenie solidnych mechanizméw
i procedur wewnetrznych przekladajacych istniejgce ramy prawne i techniczne na rutynowe dzialania i procedury
organizacji. W tym kontekscie CAC KZ i AAK powinni poprawi¢ sprawowanie swoich funkcji w zakresie zarzadza-
nia jakoscig, a takze krajowy program bezpieczenstwa Kazachstanu, w celu zapewnienia systemowego i czasowego
identyfikowania i skutecznego niwelowanie potencjalnych zagrozen bezpieczenstwa.

(38) W odniesieniu do dzialalnosci AAK w zakresie licencjonowania, aby zapewnic¢ realizacj¢ przez Kazachstan obowiaz-
kéw w zakresie wydawania licencji, wynikajacych z bycia umawiajacym si¢ panstwem ICAO, zesp6t oceniajacy
wskazal obszary wymagajace poprawy, w szczegdlnosci procedury inspektoréw, system egzamindw teoretycznych
dla zalogi lotniczej oraz procedury umozliwiajgce ujednolicone podejscie do kwalifikacji egzaminatoréw lotniczych
i nadzoru nad nimi.

(39) Personel ds. zdatnosci do lotu posiada dobra znajomos¢ procedur obowigzujacych w AAK. Konieczne s jednak dal-
sze usprawnienia, zwlaszcza w zakresie szkoleni okresowych i specjalistycznych, aby zagwarantowaé wymagane
kwalifikacje inspektoréw. Wyrywkowa kontrola czynnosci wykonywanych przez personel ds. zdatnosci do lotu
wykazala odchylenia od wymagan, w szczegdlno$ci w obszarach certyfikacji i nadzoru nad operatorami i organizacji
obstugi technicznej.

(40)  Air Astana, najwickszy w Kazachstanie lotniczy przewoznik pasazerski i towarowy, byl przedmiotem specjalnej
wizyty zespolu oceniajacego w dniu 13 pazdziernika 2021 r. Przewoznik lotniczy posiada dobrze funkcjonujacy
i solidny system zarzadzania bezpieczefistwem, ktory generuje uzyteczne dla przewoznika lotniczego dane. Ogdlnie
na podstawie przegladu préby mozna bylo potwierdzi¢ dzialanie solidnego i funkcjonalnego systemu monitorowa-
nia zgodnosci (CMS). Kadra kierownicza najwyzszego szczebla przedsigbiorstwa dobrze rozumie te systemy i wyko-
rzystuje je do identyfikowania zagrozen i podejmowania odpowiednich $rodkéw w celu ograniczenia najwyzszego
ryzyka do dopuszczalnego poziomu.

(41) Operacje przewoznikéw lotniczych wspierajg wykwalifikowani technicy i stacje obstugi liniowej o zdolnosci obstugi
technicznej. Podczas wizyty nie stwierdzono probleméw ani niedociagni¢¢ w dziedzinie zdatnosci do lotu.

(42) Przewoznik lotniczy wykazal solidny i ustrukturyzowany system kontroli réznych aspektéw szkolenia personelu
lotniczego i poktadowego oraz pracownikéw nadzorujgcych operacje lotnicze/dyspozytoréw operacji lotniczych,
w tym instruktoréw i pilotéw egzaminatoréw. Dokumentacja objeta kontrola wykazata identyfikowalno$¢ Swia-
dectw szkolenia i poprawnie wypelnione formularze.

(43)  Jupiter Jet, kazachski przewoznik lotniczy z siedzibg w Almaty, byl przedmiotem specjalnej wizyty zespolu oceniajg-
cego w dniu 13 paZdziernika 2021 r. Zostat zatozony pod nazwg Joint-Stock Company Air Company ATMAw 1996 1.,
a nastepnie przemianowany w 2016 r. Swiadczy dorazne ustugi czarterowe dysponujac jednym samolotem Anto-
nov AN-12.

(44) Chociaz przewoznik lotniczy opracowat i wdrozyt system zarzadzania bezpieczeristwem, do osiggniecia wymaga-
nego poziomu dojrzatosci systemu konieczne sg dalsze usprawnienia.

(45) Przewoznik lotniczy wykazal solidny i ustrukturyzowany system kontroli réznych aspektéw ciaglej zdatnosci do
lotu.
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(46) Podczas wizyty stwierdzono, ze procedury dotyczace elektronicznej torby pilota (EFB), stanowiace cz¢$¢ instrukeji
operacyjnej, sa bardzo og6lne. Ponadto w instrukcji operacyjnej stwierdzono réwniez, ze niektdre procedury byly
nieaktualne lub nie w pelni opracowane, np. rozdziat dotyczacy systemu kontroli ruchu i unikania kolizji (,TCAS”)
nie obejmowatl wszystkich standardowych komend i powigzanych procedur TCAS 7.1. Nalezy dokona¢ przegladu
instrukcji operacyjnej i sprawdzic jej zgodnos¢ z obowigzujacymi normami.

(47)  Qazaq Air zostat zalozony w 2015 r. i jest miedzyregionalnym przewoznikiem lotniczym pasazerskim i towarowym
z siedzibg w Nur-Sultan i dysponuje flota pieciu turbosmiglowych samolotéw De Havilland Dash-8-Q400NG.
W dniu 14 pazdziernika 2021 r. zesp6l oceniajacy przeprowadzil specjalng wizyte u przewoznika lotniczego.

(48) Qazaq Air posiada system zarzadzania bezpieczenstwem, ktory generuje uzyteczne dla przewoznika lotniczego
dane. W trakcie oceny stwierdzono jednak, ze Qazaq Air nie prowadzil systematycznie wszystkich dzialai zgodnie
z wymogami okre§lonymi w instrukcji zarzadzania bezpieczenistwem, np. nie przeprowadzono zadnych audytéw
bezpieczenstwa, a ¢wiczenia w zakresie reagowania kryzysowego nie byly ukoficzone.

(49) Przewoznik lotniczy opracowat i wdrozyt funkcje monitorowania zgodnosci, ale konieczne sg dalsze usprawnienia
do wykorzystania jej pelnego potencjalu, w szczegdlnosci w zakresie usuwania niezgodnosci wykrytych podczas
audytéw wewnetrznych.

(50) W trakcie oceny odnotowano pewne niezgodnosci z instrukcja operacyjng przewoznika lotniczego. Szczegdlne
zaniepokojenie budzi fakt, Ze przewoznik lotniczy nie ustanowit kryteriow kwalifikacji zatdg lotniczych do operacji
przy ograniczonej widzialno$ci, mimo ze przewoznik lotniczy zostal uprawniony do wykonywania operacji przy
ograniczonej widzialnosci.

(51)  Qazaq Air wobec swojej zalogi korzysta z komputerowego systemu planowania i monitorowania. Podczas oceny
dokumentacji szkoleniowej dla dyspozytoréw lotniczych stwierdzono, ze czgs$¢ szkolen okresowych byla opd-
Zniona.

(52) Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE w drodze narady stwierdzil, ze podczas nastgpnego posiedzenia Komi-
tetu nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na monitorowanie CAC KZ i AAK — uwzgledniajac przy tym posiedzenie
wyjasniajace — ich dzialaii nastepczych w odpowiedzi na spostrzezenia z wizyty oceniajacej, w szczeg6lnosci
w zakresie opracowania i skutecznego wdrozenia odpowiedniego planu dziatari naprawczych.

(53) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Kazachstan.

(54) Panstwa cztonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikoéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Kazachstanie, w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
tych przewoznikéw lotniczych.

(55) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa ujawnia istnienie bezposredniego zagrozenia dla
bezpieczenstwa wynikajgcego z nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczenistwa, Komisja moze by¢
zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Libii

(56) W grudniu 2014 r. przewoznicy lotniczy z Libii zostali uwzglednieni w zalgczniku A do rozporzadzenia (WE)
nr 4742006 rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 1318/2014 ().

(57) Pismem z dnia 2 czerwca 2021 r. libijski Urzad Lotnictwa Cywilnego (,LYCAA”) przedstawit informacje dotyczace
swojej struktury, systemu nadzoru i dzialafi, w tym podreczniki procedur dla inspektoréw wewnetrznych, instrukcje
dotyczace organizacji lotnictwa cywilnego, formularze dla specjalistéw i organizacji lotnictwa, liste Srodkéw egzek-
wowania podjetych od 2019 r., a takze aktualny wykaz posiadaczy AOC i zarejestrowanych statkéw powietrznych.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1318/2014 z dnia 11 grudnia 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006

ustanawiajgce wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdl-
noty (Dz.U.L 355z 12.12.2014, 5. 8).
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(58) Z przekazanych informacji wynika, ze LYCAA certyfikowal dwéch nowych przewoznikéw lotniczych, Berniq Air-
ways (AOC 032/21) i Hala Airlines (AOC 033/21), oraz ze Global Aviation and Services zmienit nazwe na Global Air
Transport. Poniewaz LYCAA nie wykazal, ze posiadala wystarczajacg zdolno§¢ do wdrozenia i egzekwowania odpo-
wiednich norm bezpieczenistwa, wydanie AOC tym dwom nowym przewoznikom lotniczym nie gwarantuje wystar-
czajacej zgodnosci z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

(59) W dniu 1 wrze$nia 2021 r., na wniosek Libii i w ramach stalych dzialan monitorujgcych, Komisja, Agencja, pafistwa
cztonkowskie oraz przedstawiciele LYCAA odbyli posiedzenie techniczne. Podczas tego posiedzenia LYCAA przed-
stawil swoje funkcje i organizacje, w tym podstawowe zasady prowadzenia nadzoru nad bezpieczefistwem. Pozos-
tale informacje przekazane przez LYCAA obejmowaly zaktualizowany przeglad rozwoju sytuacji i stanu realizacji
dzialafi podjetych w odpowiedzi na zalecenia wynikajgce z projektu pomocy technicznej dla LYCAA przedstawio-
nego przez Agencje w 2019 r. LYCAA przedstawil réwniez informacje o wynikach zdalnej analizy dokumentéw
CMA ICAO USOAP, przeprowadzonej w 2020 .

(60) Chociaz LYCAA wykazal ograniczone postepy we wdrazaniu migdzynarodowych norm bezpieczenstwa, Komisja
i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE — na podstawie informacji i dokumentacji przedtozonych przez
LYCAA, w tym informacji dostarczonych przez LYCAA na posiedzeniu technicznym w dniu 1 wrze$nia 2021 r. -
stwierdzily, Ze LYCAA nie byl w stanie wykaza¢ rzeczywistej zgodnosci z odpowiednimi migedzynarodowymi nor-
mami bezpieczenstwa ani ich wdrozenia.

(61) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze wykaz przewoznikéw lotniczych z Libii podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii nalezy zmieni¢, dodajac przewoznikéw lotniczych Berniq Airways i Hala Airlines w zalaczniku A do rozporza-
dzenia (WE) nr 474/2006.

(62) Panstwa cztonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikow lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Libii, w drodze prioryteto-
wych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do tych prze-
woznikéw lotniczych.

PrzewozZnicy lotniczy z Meksyku

(63) Przewoznicy lotniczy z Meksyku nie byli dotychczas uwzglednieni w zalaczniku A ani B do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006.

(64) W nastepstwie wypadku z ofiarami $miertelnymi meksykanskiego przewoznika lotniczego Global Air (Aerolineas
Damojh, S.A. de C.V.) do ktérego doszlo w dniu 18 maja 2018 r. na Kubie, Komisja skontaktowala si¢ z Direccion
General de Aerondutica Civil (,DGAC Mexico”) (pol. Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego) proszac o przekazanie
szczegOtowych informacji. W dniu 16 pazdziernika 2018 r. Komisja, Agencja i DGAC Mexico rozpoczely formalne
konsultacje, w tym spotkanie techniczne.

(65) Na podstawie przeprowadzonych konsultacji, dostarczonych informacji oraz danych z unijnych programéw SAFA
i TCO, ktére w tamtym czasie nie wykazywaly powaznych lub systemowych probleméw, Komisja uznala, ze sytua-
cja w zakresie bezpieczenstwa lotniczego w Meksyku nie budzi pilnych obaw dotyczacych bezpieczenstwa.

(66) W dniu 25 maja 2021 r. Federalna Administracja Lotnictwa Cywilnego Standéw Zjednoczonych (,FAA”) przyznala
DGAC Mexico rating kategorii 2 w ramach programu oceny bezpieczefistwa lotnictwa migdzynarodowego
(.,JASA”), poniewaz uznata, ze DGAC Mexico nie spelnia miedzynarodowych norm bezpieczefistwa.

(67) W dniu 23 czerwca 2021 r. Komisja wystala do DGAC Mexico pismo, w ktérym wyrazita obawy wywolane decyzjq
podjeta przez FAA, i zwrécila si¢ o przekazanie wszelkich istotnych informacji, ktére dotyczg zakresu obaw FAA
dotyczacych bezpieczenstwa.

(68) W dniu 20 wrzesnia 2021 r. DGAC Mexico przekazata Komisji informacje na temat niedociagni¢¢ stwierdzonych
przez FAA w zakresie krytycznych elementéw ICAO oraz na temat programéw pomocy technicznej i dzialan podje-
tych w celu wlasciwego rozwigzania problemoéw.
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(70)

(75)

(77)

(78)

(79)

W oparciu o dostepne informacje, w tym informacje przekazane przez DGAC Mexico w liscie z 20 wrzesnia 2021 r.,
Komisja uznaje, ze na obecnym etapie DGAC Mexico posiada niezbedne zdolnosci i gotowo$¢ do eliminowania
uchybient w zakresie bezpieczenstwa, w przypadkach gdy sa zidentyfikowane.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreSlonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Meksyku.

Panistwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenistwa przez przewoznikow lotniczych, ktérzy posiadajg certyfikaty wydane w Meksyku, w drodze priory-
tetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do tych
przewoznikéw lotniczych.

Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa ujawnig istnienie bezposredniego zagrozenia dla
bezpieczenstwa wynikajacego z nieprzestrzegania migedzynarodowych norm bezpieczenistwa, Komisja moze by¢
zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Moldawii

W kwietniu 2019 r. wszyscy przewoZnicy lotniczy z Moldawii, z wyjatkiem Air Moldova, Fly One i Aerotranscargo
zostali uwzglednieni w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 rozporzadzeniem wykonawczym Komi-
sji (UE) 2019/618 (*).

W dniach 20-24 wrzesnia 2021 r., w nastepstwie obrad Komitetu ds. Bezpieczeristwa Lotniczego UE z maja 2021 r.,
przedstawiciele Komisji, Agencji i panstw czlonkowskich przeprowadzili w Motdawii unijne wizytacje oceniajace
w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego Moldawii (,CAAM”) i u trzech przewoZnikéw lotniczych posiadajgcych certyfikaty
wydane w Moldawii, tj. Terra Avia, Fly Pro i HiSky.

Ze sprawozdania z wizyty oceniajacej wynika, Ze od czasu unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu w 2019 r. CAAM
poczynil znaczne postepy na wielu obszarach. Na szczegdlng uwage zastuguje osiagnieta przez CAAM stabilizacja
w zakresie opracowywania krajowych regulacji dotyczacych lotnictwa oraz dojrzalo$¢ w zakresie sprawowania
odpowiedniego i skutecznego nadzoru. Zauwazono, ze CAAM wlozyl wiele wysitku w zaktualizowanie wigkszosci
przepiséw krajowych i opracowanie nowych. CAAM pracuje nad opracowaniem odpowiednich materiatéw zawiera-
jacych wytyczne w celu wsparcia swoich pracownikéw w wykonywaniu zadan nadzorczych.

CAAM opracowat solidny system zarzadzania jako$cig. Zrealizowano plan audytu na 2021 r., a audyty i inspekcje
odbyly si¢ zgodnie z harmonogramem. Problemy stwierdzone podczas tych audytéw zostaly rozwigzane lub sg
w trakcie rozwiazywania przez odpowiednich pracownikéw.

CAAM prowadzi dzialalno$¢ w zakresie licencjonowania zgodnie z mi¢dzynarodowymi normami bezpieczenstwa.
Zespot oceniajgcy okreslit jednak obszary, w ktdrych potrzebne sa dalsze usprawnienia, w szczegélnosci ukoriczenie
prac nad systemem egzamindw teoretycznych dla pilotéw turystycznych i wyznaczonych lekarzy orzecznikéw prze-
prowadzajacych badania lotniczo-lekarskie oraz wzmocnienie przez inspektora CAAM nadzoru nad pilotami egza-
minatorami.

Program cigglego nadzoru jest kompleksowy pod wzgledem dziedzin i liczby audytéw, a kwalifikacje i doswiadcze-
nie inspektoréw sa nalezycie wykorzystane w istniejacych i planowanych szkoleniach. Przeprowadzane audyty sa
skrupulatnie dokumentowane i monitorowane, w szczegdlnosci w zakresie dziataii podejmowanych przez przewo-
znikéw lotniczych, w tym dziatan naprawczych i analizy przyczyn zrédlowych. Konieczna jest jednak dalsza standa-
ryzacja procedur inspekcji, zwlaszcza w odniesieniu do rejestrowania dokonanych podczas nich ustalen.

CAAM jest w stanie przyciagna¢ wystarczajaca liczbg pracownikéw, stosownie do obecnego rozmiaru i zakresu nad-
zoru, ktéry sprawuje nad branzg lotnicza. Wszyscy pracownicy, z ktérymi przeprowadzono rozmowy, byli wykwa-
lifikowani i posiadali wiedz¢. Programy oraz plany szkolen teoretycznych byly odpowiednie.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/618 z dnia 15 kwietnia 2019 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom w wykony-
waniu przewozow w ramach Unii (Dz.U. L 106 z 17.4.2019, s. 1).
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(80)  Zespot stwierdzil, ze CAAM ma zdolno$¢ nadzorowania dzialalnosci lotniczej w Moldawii, utrzymywania solidnego
systemu regulacyjnego, wdrazania i egzekwowania obowigzujacych przepiséw lotniczych w celu eliminowania poja-
wiajacych si¢ probleméw w zakresie bezpieczenistwa. System nadzoru nad bezpieczefistwem w Moldawii jest ugrun-
towany, chociaz nadal trwajg prace nad jego usprawnieniem oraz zapewnieniem zgodnosci z najnowszymi zmia-
nami miedzynarodowych norm bezpieczefistwa.

(81) Terra Avia zostala zalozona w 2005 r. jako prywatny przewozZnik lotniczy, ktéry obstuguje regularne przewozy
towarowe samolotem Boeing 747, a czarterowe loty pasazerskie samolotem Airbus A320. Przewoznik lotniczy
posiada dzialajagce CMS i SMS. Podczas oceny systemu SMS przewoznika lotniczego zespél zidentyfikowal pewne
obszary, ktére wymagaja dalszych usprawnien. Przewoznik lotniczy wykazat bardzo pozytywne nastawienie do dal-
szego usprawniania systemow bezpieczefistwa.

(82) Ciagla zdatnoscig do lotu zarzadzajg dwie oddzielne struktury: jedna z nich znajduje si¢ w Moldawii, a druga w Szar-
dzy (Zjednoczone Emiraty Arabskie). Zesp6t oceniajacy stwierdzil, ze przewoznik lotniczy powinien udoskonali¢
swéj system przechowywania zapiséw dotyczacych réznych czynnosci obstugi technicznej jego statkéw powietrz-
nych przeprowadzanych w réznych miejscach.

(83) Instrukcja operacyjna Terra Avia odzwierciedla przeprowadzone dzialania i zostala sporzadzona zgodnie z obowig-
zujacymi w Moldawii przepisami, chociaz uzasadniona jest jej aktualizacja w celu uwzglednienia strategii w zakresie
materialéw niebezpiecznych.

(84)  Fly Pro obstuguje dwa samoloty towarowe Boeing 747. CMS i SMS sa w pelni opracowane i wdrozone, chociaz
nalezy wprowadzi¢ zmiany do podrecznika zarzadzania bezpieczefistwem i podrecznika monitorowania zgodnosci
w celu dostosowania obowigzkéw i odpowiedzialnosci kierownika ds. bezpieczefistwa i kierownika ds. monitorowa-
nia zgodnosci. W dziedzinie monitorowania danych lotniczych Fly Pro posiada dobrze ugruntowany program obej-
mujacy system aktywnej informacji zwrotnej.

(85)  Fly Pro posiada solidny system zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu i ma odpowiednie kompetencje do wykonywa-
nia swych réznych zadaf, chociaz proces dokumentowania przeprowadzonych dzialan mozna jeszcze usprawnic.

(86) Instrukcja operacyjna Fly Pro odzwierciedla przeprowadzone operacje i zostala sporzadzona zgodnie z obowigzuja-
cymi w Moldawii przepisami. PrzewoZnik lotniczy powinien udoskonali¢ metodyke administracyjng, zgodnie
z ktérg rejestrowane sg wszystkie czynnosci zwigzane z lotem np. dziennik podrézy. Ponadto wykaz wyposazenia
minimalnego przewoznika lotniczego powinien by¢ lepiej dostosowany do potrzeb konkretnych statkéw powietrz-
nych, do ktérych ma zastosowanie, i powinien podlegaé regularnej i odpowiedniej kontroli.

(87) HiSky zostal zalozony we wrzesniu 2019 r. i posiada samodzielnie jeden statek powietrzny Airbus A319 oraz dys-
ponuje jednym samolotem na podstawie umowy leasingu z zaloga zawartej z przewoznikiem lotniczym HiSky
Europe posiadajacym certyfikat wydany w Rumunii.

(88) HiSky opracowal i wdrozyl solidny SMS, ktéry generuje przydatne dane dla przewoznika lotniczego. CMS jest
solidny i funkcjonalny, ale wymaga niewielkich usprawnien w zakresie okreslenia odpowiedzialnosci i obowigzkoéw
kierownika ds. bezpieczenistwa i kierownika ds. monitorowania zgodnosci. Kadra kierownicza najwyzszego szczebla
przedsigbiorstwa dobrze rozumie te systemy i wykorzystuje je do identyfikowania zagrozen i podejmowania odpo-
wiednich Srodkéw w celu ograniczenia najwyzszego ryzyka do dopuszczalnego poziomu.

(89) HiSky opracowal wymagane instrukcje zawierajace strategie i szczegbtowe procedury, ktore zostaly zatwierdzone
przez CAAM. Personel po$wiadczajacy jest odpowiednio przeszkolony w zakresie eksploatowanych typow. Zatwier-
dzona obecnie instrukcja operacyjna Fly Pro odzwierciedla przeprowadzone operacje i zostata sporzadzona zgodnie
z obowigzujacymi w Moldawii przepisami.

(90) Operacje HiSky s wspierane przez wykwalifikowanych technikéw i stacje obstugi liniowej o zdolnosci obstugi tech-
nicznej. Przewoznik lotniczy ustanowil system monitorowania szkolen i sprawdzania waznosci oraz zapewniania
identyfikowalnosci $wiadectw szkolenia i wypelnionych formularzy kontroli.

(91) Na podstawie wynikéw unijnej wizyty oceniajacej na miejscu Komisja zaprosita CAAM i przewoznikéw lotniczych
Terra Avia, Fly Pro i HiSky na wystuchanie przed Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE w dniu 10 listopada
2021 r.
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92)

(94)

(96)

(100)

Na tym wystuchaniu CAAM przedstawil Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE system wprowa-
dzony w celu zapewnienia nadzoru w zakresie bezpieczenstwa nad przewoznikami lotniczymi, ktorzy posiadaja cer-
tyfikaty wydane w Moltdawii. CAAM wyjasnil, ze postepy w skutecznym wdrazaniu miedzynarodowych norm bez-
pieczefistwa byly wynikiem szeregu dziatan podjetych od 2019 r. Podkreslajac swoja determinacje do ciaglej
poprawy, CAAM przedstawil Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE kompleksowy i szczegdlowy
przeglad realizacji planu dzialaii naprawczych, opracowanego w odpowiedzi na wyniki unijnej wizyty oceniajgcej
na miejscu we wrzesniu 2021 r. Obejmuje on okreslone na przyszlo§¢ cele strategiczne, takie jak zmiany motdaw-
skich ram prawnych, instrukeji i procedur CAAM, dalsze ulepszanie systemu zarzadzania jakoscia oraz dalsze
usprawnianie skutecznego wdrazania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa.

Ponadto CAAM poinformowal Komisje i Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE o planach dzialai naprawczych
opracowanych przez przewoznikéw lotniczych Terra Avia, Fly Pro i HiSky w odpowiedzi na wyniki unijnej wizyty
oceniajacej na miejscu we wrze$niu 2021 r. Plany dzialan naprawczych zostaly skoordynowane z CAAM i zostaly
przez niego zatwierdzone oraz wlaczone do dzialan nadzorczych CAAM.

Podczas wystuchania CAAM zobowigzal si¢ do biezacego informowania Komisji o dalszych dzialaniach podjetych
w odniesieniu do pozostalych uwag wynikajacych z unijnej wizyty oceniajgcej na miejscu w 2021 r. CAAM zobo-
wigzal si¢ ponadto do dalszego dialogu w sprawie bezpieczenstwa, w tym poprzez zapewnienie odpowiednich infor-
magcji dotyczacych bezpieczenistwa oraz poprzez dodatkowe spotkania, jezeli Komisja uzna je za konieczne.

Komisja podkreslila, jak wazne dla przywédztwa CAAM jest zapewnienie jego stabilnosci i ciaglej niezaleznosci,
ktére bez watpienia stanowily istotny czynnik poprawy sytuacji, widocznej w szczegdlnosci w ubieglym roku.

Na podstawie wszystkich dostepnych obecnie informacji, w tym wynikoéw unijnej wizyty oceniajacej na miejscu we
wrzesniu 2021 r. oraz wystuchania przez Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego, uznaje sig, ze istnieja wystarcza-
jace dowody zgodnosci z obowigzujacymi migedzynarodowymi normami bezpieczefistwa i CAAM oraz przewoZni-
kow lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Moldawii.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Moldawii, wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii okreSlonego w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006 nalezy zmienié, wykreslajac wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Moldawii.

Panistwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych norm
bezpieczenistwa przez przewoznikéw lotniczych, ktorzy posiadaja certyfikaty wydane w Moldawii, w drodze priory-
tetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do tych
przewoznikéw lotniczych.

Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa ujawnia istnienie bezpo$redniego zagrozenia dla
bezpieczenstwa wynikajacego z nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczenstwa, Komisja moze by¢
zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Pakistanu

W marcu 2007 r. Pakistan International Airlines wpisano do zalacznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 roz-
porzadzeniem Komisji (WE) nr 235/2007 ('), a nastepnie usuni¢to z niego w listopadzie 2007 r. rozporzadzeniem
Komisji (WE) nr 1400/2007 (*).

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 235/2007 z dnia 5 marca 2007 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace
wspélnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty (Dz.U. L 66
2 6.3.2007, 5. 3).

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1400/2007 z dnia 28 listopada 2007 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawia-
jace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty (Dz.U.
L311229.11.2007, 5. 12).



26.11.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 421/41

(101) Oswiadczenie pakistanskiego federalnego ministra lotnictwa z dnia 24 czerwca 2020 r. w nastgpstwie wypadku
z 22 maja 2020 r. z udzialem samolotu Pakistan International Airlines, ujawnito ze wiele licencji cztonkéw zatogi,
wydanych przez pakistafiski Urzad Lotnictwa Cywilnego (,PCAA”), uzyskano w drodze oszustwa.

(102) Ten fakt oraz oczywisty brak skutecznego nadzoru nad bezpieczefistwem ze strony PCAA sklonily Agencje do
zawieszenia zezwoleft dla TCO w odniesieniu do Pakistan International Airlines i Vision Air ze skutkiem od dnia
1 lipca 2020 r. Poniewaz Agencja uwaza, Ze nie wszystkie warunki wymagane do zniesienia zawieszenia sg spel-
nione, obowigzuje ono nadal.

(103) Inne miedzynarodowe organizacje bezpieczefistwa lotniczego réwniez zareagowaly na sytuacje w Pakistanie.
W dniu 15 lipca 2020 r. FAA obnizyla rating Pakistanu do kategorii 2 w ramach swojego programu IASA. W lutym
2021 r. ICAO zglosila istotne zastrzezenia dotyczace bezpieczenistwa (SSC) w dziedzinie licencjonowania i szkolenia
personelu w zwiazku z procesem wydawania licencji dla zaldg lotniczych w Pakistanie.

(104) W dniu 1 lipca 2020 r. Komisja rozpoczela konsultacje z PCAA zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 473/2006. W zwiazku z powyzszym Komisja, we wspolpracy z Agencja i panstwami czlonkowskimi, zorganizo-
wala szereg spotkan technicznych z PCAA w dniach 9 lipca i 25 wrzesnia 2020 r., 15 i 16 marca 2021 r. oraz
w dniu 15 pazdziernika 2021 r.

(105) Podczas tych spotkan omawiano rézne kwestie, w szczegélnosci nadzor nad przewoznikami lotniczymi posiadaja-
cymi certyfikaty wydane w Pakistanie, w tym nad ich SMS. Komisja zwrécila si¢ o informacje i dowody aby upewni¢
si¢, czy podobna sytuacja nie ma miejsca w innych dziedzinach, réwniez podlegajacych nadzorowi bezpieczenstwa
PCAA, takich jak certyfikacja personelu poktadowego, licencjonowanie inzynieré6w obstugi technicznej czy certyfi-
kacja przewoznikow lotniczych.

(106) PCAA przedstawit informacje, ktére zostaly ocenione przez Komisje i ekspertéw Agencji. Podczas spotkania w dniu
15 pazdziernika 2021 r. PCAA poinformowal o dalszych dzialaniach podjetych w celu rozwigzania probleméw
wskazanych przez Komisje. Owe braki obejmuja niedociagnigcia w zarzadzaniu jako$cig udokumentowanych proce-
dur, brak wytycznych dla inspektoréw, niezgodny z wymogami proces kwalifikowania licencji pilota liniowego
w transporcie lotniczym (,ATPL"), niedostateczne monitorowanie dziatan naprawczych w wyniku ustalen lub ich
brak, a takze brak odpowiednich zdolnosci w zakresie analizy przyczyn Zrédtowych. W zwigzku z tym, a takze
majac na uwadze kontrole ICAO USOAP, ktéra zostala zaplanowana na okres od 29 listopada do 10 grudnia
2021 r., PCAA poinformowala o szeroko zakrojonym przegladzie swoich instrukeji i procedur, w szczeg6lnosci
zmian w procesie licencjonowania PCAA, a takze o wewnetrznych kontrolach w celu sprawdzenia zgodnosci z mig-
dzynarodowymi normami bezpieczenstwa oraz o rozwiazaniu SSC ICAO.

(107) Komisja zwrdcita sie do PCAA o przestanie dalszych informacji dotyczacych zmian w jej systemie licencjonowania,
nowych lub zmienionych instrukgji i procedur, wynikéw lub sprawozdan z kontroli wewnetrznych oraz zgloszenia
ré6znicy z ICAO dotyczacej egzaminu praktycznego ATPL.

(108) Na podstawie dostepnych informacji i rozméw z PCAA, Komisja docenia wysitki PCAA we wdrazaniu dzialan
naprawczych w celu usunigcia stwierdzonych uchybien w zakresie bezpieczenistwa. Komisja, z pomocg Agencji i pan-
stw cztonkowskich, nie byla jednak w stanie jednoznacznie ustali¢ czy wdrazanie $rodkéw naprawczych jest sku-
teczne i pozwala w zréwnowazony sposob ograniczy¢ stwierdzone uchybienia w zakresie bezpieczefistwa. Dlatego,
aby ustali¢ czy konieczne sg dalsze dzialania zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005, Komisja bedzie nadal
wspotpracowaé z PCAA i monitorowa¢ dalsze zastosowane $rodki i dzialania podjete w celu zaradzenia sytuacji
w Pakistanie, w tym za pomocg wynikéw planowanej kontroli USOAP ICAO, a takze poprzez unijng wizyte ocenia-
jaca na miejscu w Pakistanie.

(109) Zgodnie ze wspolnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Pakistanu.

(110) Panstwa cztonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikow lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Pakistanie, w drodze prio-
rytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do tych
przewoznikéw lotniczych.

(111) Jezeli jakiekolwick istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa ujawnia istnienie bezposredniego zagrozenia dla
bezpieczenstwa wynikajacego z nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczenstwa, Komisja moze by¢
zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.
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Przewoznicy lotniczy z Rosji

Komisja, Agencja i wlasciwe organy panstw cztonkowskich w dalszym ciagu $ciSle monitorowaly skutecznos¢ dzia-
fania w zakresie bezpieczenstwa u przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji i wykonujg-
cych przewozy w ramach Unii, w tym poprzez przeprowadzanie w drodze priorytetowych inspekcji na plycie u nie-
ktérych rosyjskich przewoznikéw lotniczych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

W dniu 31 sierpnia 2020 r. przewoznik lotniczy SKOL Airline LLC, posiadajacy certyfikat wydany w Rosji, ztozyt do
Agencji wniosek o zezwolenie dla TCO. Agencja ocenita wniosek zgodnie z wymogami okreslonymi w rozporzadze-
niu (UE) nr 452/2014 i wyrazila zasadnicze obawy dotyczace bezpieczenstwa w zwiazku z niewykazaniem przez
SKOL Airline LLC zgodno$ci z wymogami okre§lonymi w art. 3 rozporzadzenia, w szczeg6lnosci z normami zawar-
tymi w zalgcznikach do konwencji chicagowskiej. Po intensywnych kontaktach z Agencja, w dniu 12 lutego 2021 r.
SKOL Airline LLC postanowil wycofa¢ swoj wniosek.

W dniu 25 marca 2021 r. przewoznik lotniczy SKOL Airline LLC, ponownie ztozyl do Agencji wniosek o zezwolenie
dla TCO. Agencja ocenita wniosek zgodnie z wymogami okre$lonymi w rozporzadzeniu (UE) nr 452/2014 i po raz
kolejny wyrazila zasadnicze obawy dotyczace bezpieczenstwa w zwiazku z niewykazaniem przez SKOL Airline LLC
zgodnosci z majacymi zastosowanie wymogami okre$lonymi w art. 3 rozporzadzenia, w szczeg6lnosci z normami
zawartymi w zalgcznikach do konwencji chicagowskiej. Agencja stwierdzila, ze SKOL Airline LLC nie spelnia tych
wymogéw. W zwigzku z tym w dniu 19 lipca 2021 r. Agencja odrzucita wniosek ze wzgledéw bezpieczenstwa.
Przewoznik lotniczy SKOL Airline LLC nie skorzystal z prawa do odwolania si¢ od tej decyzji zgodnie
z art. 108-114 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (4.

W dniu 20 pazdziernika 2021 r. przedstawiciele Komisji, Agencji i panstw czlonkowskich spotkali si¢ z przedstawi-
cielami Federalnej Agencji Transportu Lotniczego (,FATA”) w celu przeprowadzenia przegladu skutecznosci dziala-
nia w zakresie bezpieczefistwa przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji, na podstawie
inspekcji na plycie przeprowadzonych w okresie od dnia 24 marca 2021 r. do dnia 1 pazdziernika 2021 r. oraz
w celu okreSlenia przypadkéw wymagajacych poprawy dziatafi FATA w zakresie nadzoru.

Przeglad inspekeji na plycie w ramach programu SAFA u przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty
wydane w Rosji nie wykazal zadnych znaczacych lub powtarzajacych sie uchybienn w zakresie bezpieczenstwa. Pod-
czas spotkania przedstawiono réwniez wyniki programu monitorowania wdrozonego przez Agencje zgodnie z roz-
porzadzeniem (UE) nr 452/2014 w odniesieniu do przewoznikow lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Rosji, ktorzy posiadajg zezwolenie dla TCO. Komisja zauwazyla, ze rowniez wyniki programu monitorowania nie
ujawnily znaczacych lub powtarzajacych si¢ uchybiefi w zakresie bezpieczefistwa.

W nastepstwie oddalenia ze wzgledow bezpieczenstwa przez Agencje wniosku o TCO dla przewoznika lotniczego
SKOL Airline LLC, w dniu 22 pazdziernika 2021 r. przewoznik lotniczy SKOL Airline LLC zostal zaproszony na
wystuchanie przez Komisje i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego w dniu 9 listopada 2021 r. W dniu 28 pazdzier-
nika 2021 r. przewoznik lotniczy SKOL Airline LLC potwierdzil swé6j udzial w planowanym wystuchaniu.

W dniu 28 pazdziernika 2021 r. FATA poinformowala Komisj¢ o nalozonym na przewoznika lotniczego SKOL Air-
line LLC zakazie wykonywania lotéw poza granicg paistwowa Rosji i zwrdcila si¢ do Komisji o ponowne rozwaze-
nie potrzeby wystuchania przewoznika lotniczego SKOL Airline LLC, poniewaz ze wzgledu na decyzje FATA SKOL
Airline LLC i tak nie bedzie méglt wykonywaé przewozéw do Unil.

W dniu 3 listopada 2021 r. Komisja poinformowala FATA, ze SKOL Airline LLC zostal zaproszony na wystuchanie
z powodu niezgodnosci z normami zawartymi w zalacznikach do konwencji chicagowskiej i w zwiazku z tym pod-
trzymala zaproszenie.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspélnych zasad w dziedzinie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212 z 22.8.2018, s. 1).
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(120) Przewoznik lotniczy SKOL Airline LLC zostal wystuchany w dniu 9 listopada 2021 r. Na wlasny wniosek FATA row-
niez wzigla udzial w wystuchaniu. W trakcie wystuchania przewozZnik lotniczy SKOL Airline LLC odtworzyt dziala-
nia zwigzane z dwoma wnioskami o zezwolenie dla TCO. Podkreslone zostaly trudnosci, jakie przewoznik lotniczy
napotkal w procesie wykazania zgodnosci z wymogami rozporzadzenia (UE) nr 452/2014. Cho¢ przewoznik lotni-
czy uznal wszystkie ustalenia Agencji, to nie przedstawit zadnych informacji na temat $rodkéw podjetych w celu
wyeliminowania stwierdzonych probleméw. Nie przedstawil réwniez zadnych dowodéw odnosnie do obecnego
stanu realizacji dzialan naprawczych w zwigzku z ustaleniami. Na podstawie informacji dostarczonych przez prze-
woznika lotniczego SKOL Airline LLC przed i w trakcie wystuchania, przewozZnik lotniczy nie jest w stanie wykry¢
niezgodnosci w swoich procesach, procedurach i dzialaniach operacyjnych.

(121) FATA oéwiadczyla, ze nie poparfa ponownego wniosku z dnia 25 marca 2021 r. ztozonego przez przewoznika lot-
niczego SKOL Airline LLC o wydanie zezwolenia dla TCO. FATA poinformowata réwniez Komisj¢ i Komitet ds. Bez-
pieczefistwa Lotniczego UE, ze przeprowadzi dodatkowe kontrole ad hoc wobec SKOL Airline LLC, jezeli ten ponow-
nie nawigze kontakt z Agencja w celu uzyskania zezwolenia dla TCO.

(122) Na podstawie wszystkich dostepnych obecnie informacji, w szczeg6lnosci oddalenia przez Agencje wniosku o wyda-
nie zezwolenia dla TCO ze wzgledow bezpieczenstwa w dniu 19 lipca 2021 r. oraz informacji przekazanych pod-
czas przestuchania, Komisja i unijny Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego stwierdzily, ze przewoznik lotniczy
SKOL Airline LLC nie wykazal zgodnosci z miedzynarodowymi normami bezpieczeristwa.

(123) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii
nalezy zmieni¢ w celu uwzglednienia przewoznika lotniczego SKOL Airline LLC w zalgczniku A do rozporzadzenia
(WE) nr 474/2006.

(124) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych z Rosji w drodze priorytetowych inspekeji na plycie prowadzonych
na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do tych przewoZznikéw lotniczych.

(125) Jezeli inspekcje te wykaza wystepowanie bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa w wyniku nieprzestrzegania
miedzynarodowych norm bezpieczenstwa, Komisja moze natozy¢ zakaz wykonywania przewozéw na okreslonych
przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji i wlaczy¢ ich do zalacznika A lub B do rozpo-
rzadzenia (WE) nr 474/2006.

PrzewozZnicy lotniczy z Sudanu Potudniowego

(126) Przewoznicy lotniczy z Sudanu Poludniowego nie byli dotychczas uwzglednieni w zalaczniku A ani B do rozporza-
dzenia (WE) nr 474/2006.

(127) W ciagu ostatnich trzech lat w Sudanie Poludniowym doszlo do dziewieciu wypadkéw i powaznych incydentow,
w tym wypadku w dniu 2 marca 2021 r. statku powietrznego Let-410 o znaku rejestracyjnym HK-4274, eksploato-
wanego przez South Sudan Supreme Airlines, w wyniku ktérego zginglo 10 oséb, a takze niedawnego wypadku statku
powietrznego Antonov AN-26 z rejestracja TR-NGT w dniu 2 listopada 2021 r., w wyniku ktérego zginglo pig¢
0s6b. W obu przypadkach zakwestionowano autentyczno$¢ znakéw rejestracyjnych, poniewaz wydaje sig, Ze mogly
one straci¢ wazno$¢, a co za tym idzie, by¢ nielegalnie uzywane jako znaki rejestracyjne na statkach powietrznych,
ktére ulegly wypadkom. Okolicznosci zwigzane z tymi wydarzeniami wzbudzily obawy co do zdolnosci krajowego
organu lotnictwa cywilnego Sudanu Poludniowego (,SSCAA”) do wlasciwego sprawowania nadzoru bezpieczenistwa
nad przewoznikami lotniczymi podlegajagcymi temu organowi.

(128) W dniu 26 marca 2021 r. Komisja skierowala pismo do SSCAA, w ktérym wyrazila obawy dotyczace sytuacji
w zakresie bezpieczenstwa lotniczego w Sudanie Potudniowym, oraz zwrdcila si¢ z prosbg o dokumenty opisujace
strukture i organizacje SSCAA, jego systemy certyfikacji i nadzoru oraz dzialania nadzorcze prowadzone w odniesie-
niu do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Sudanie Potudniowym. Zwrdcono si¢ réwniez
o informacje dotyczgce statusu obecnych posiadaczy AOC, statkéw powietrznych zarejestrowanych w Sudanie
Poludniowym, organizacji obshugi technicznej oraz licencji zaldg lotniczych
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(129) W dniu 23 lipca 2021 r. SSCAA odpowiedzial na zapytanie Komisji, informujac, ze AOC przewoznika lotniczego
South Sudan Supreme Airlines zostal zawieszony. Ponadto poinformowat Komisje, ze ze wzgledu na podejrzenia zwig-
zane z rejestracja statku powietrznego uczestniczacego w tym wypadku SSCAA dokonuje przegladu wszystkich ope-
ratorow statkow powietrznych i AOC w tym kraju. SSCAA zakomunikowal réwniez, ze w zakresie regulaminéw,
instrukeji i szkoleni trwajg dzialania usprawniajace. SSCAA nie dostarczyl jednak zestawu dokumentéw, o ktory
wnioskowala Komisja.

(130) W dniu 5 pazdziernika 2021 r. Komisja wystala kolejne pismo do SSCAA, ponawiajac wniosek o przedtozenie wyzej
wymienionych dokumentéw najp6Zniej do dnia 18 pazdziernika 2021 r. W pi$mie tym Komisja wyjasnita réwniez,
ze brak terminowego przekazania wymaganych informacji zostanie uznany za brak wspdlpracy ze strony SSCAA
przy zgloszeniu obaw dotyczacych systemu nadzoru nad bezpieczefistwem w Sudanie Potudniowym.

(131) W dniu 5 listopada 2021 r. delegatura UE w Dzubie spotkala si¢ z szefem SSCAA, ktéry potwierdzil otrzymanie
pisma z dnia 5 pazdziernika 2021 r. SSCAA zobowigzat si¢ do wyslania odpowiedzi na pytania do korca listopada
i dostarczyl dwa dokumenty zawierajace informacje dotyczace programu inspekeji, nadzoru i audytu SSCAA,
a takze sprawozdania z kontroli niektérych przewoznikéw lotniczych i zarejestrowanych za granica statkéw
powietrznych eksploatowanych w Sudanie Poludniowym. Komisja dokladnie przeanalizuje dostarczong dokumenta-
cje, w celu podjecia decyzji, czy SSCAA zostanie zaproszony na nastepne posiedzenie Komitetu ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego UE.

(132) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 oraz majac na
uwadze trwajace rozmowy z SSCAA zainicjowane na podstawie art. 3 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 473/2006,
Komisja uznaje, Ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlega-
jacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Sudanu
Potudniowego.

(133) Panstwa cztonkowskie powinny nadal sprawdzac faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Sudanie Poludniowym,
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w sto-
sunku do tych przewoznikéw lotniczych.

(134) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa ujawnia istnienie bezposredniego zagrozenia dla
bezpieczenstwa wynikajacego z nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja moze by¢
zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

(135) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006.

(136) W art. 51 6 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢ potrzebe szybkiego — a w stosownych przypadkach
przyspieszonego — podejmowania decyzji z uwagi na wzgledy bezpieczenstwa. Dlatego w celu ochrony danych
szczegolnie chronionych oraz podrézujacych decyzje dotyczace uaktualniania wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi lub ograniczeniu wykonywania przewozéw w Unii muszg by¢ publikowane i wchodzi¢
w zycie niezwlocznie po ich przyjeciu.

(137) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE
ustanowionego na mocy art. 15 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) zalacznik A zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

2) zalagcznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-

stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 listopada 2021 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcg,
Adina VALEAN
Czlonek Komisji



L 421/46

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

26.11.2021

ZALACZNIK

JZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH ZAKAZOWI WYKONYWANIA PRZEWOZOW
W RAMACH UNII, Z WYJATKAMI ()

Nazwa osoby prawnej przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika

lotniczego wskazana w certyfikacie ) Trzyliterowy kod ,

przewoznika lotniczego (»AOC«) (oraz klotmczego (»AO,C(.() lub frumer ICAO Panstwo operatora
o oncesji przewoznika lotniczego

nazwa handlowa, w przypadku r6znic)
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Wenezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
IRAQI AIRWAYS 001 [AW Irak
MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 MEV Nigeria
AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
SKOL AIRLINE LLC 228 CDhV Rosja
Wszyscy przewoznicy lotniczy Afganistan
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne
za nadzor regulacyjny
w Afganistanie, w tym:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afganistan
Wszyscy przewoznicy lotniczy Angola
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne
zanadzor regulacyjny w Angoli,
z wyjatkiem TAAG Angola
Airlines i Heli Malongo, w tym:
AEROJET A0-008/11-07/17 TE] TEJ Angola
GUICANGO AO0-009/11-06/17 YYY nieznany Angola
AIR JET AO-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT AO-015/15-06/17YYY nieznany Angola
MANAGEMENT
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY nieznany Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY nieznany Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Wszyscy przewoznicy lotniczy Armenia

posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne
za nadzér regulacyjny

w Armenii, w tym:

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez dzierzawe
statkéw powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenistwa.
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AIRCOMPANY ARMENIA AM AOC 065 NGT Armenia

ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenia

ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenia

FLYONE ARMENIA AM AOC 074 Armenia

NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenia

SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenia

SKYBALL AM AOC 073 Nie dotyczy Armenia

Wszyscy przewoznicy lotniczy Kongo (Brazzaville)

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne

za nadzor regulacyjny w Kongu

(Brazzaville), w tym:

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Kongo (Brazzaville)

EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Kongo (Brazzaville)

EQUAJET RAC06-007 EK] Kongo (Brazzaville)

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Kongo (Brazzaville)

SOCIETENOUVELLE AIRCONGO | CG-CTA 004 nieznany Kongo (Brazzaville)

Wszyscy przewoznicy lotniczy Demokratyczna Republika

posiadajacy certyfikaty wydane Konga

przez organy odpowiedzialne

za nadzér regulacyjny

w Demokratycznej Republice

Konga, w tym:

AIR FAST CONGO AAC/DG|OPS-09/03 nieznany Demokratyczna Republika
Konga

AIR KATANGA AAC/DG|OPS-09/08 nieznany Demokratyczna Republika
Konga

BUSY BEE CONGO AAC/DG|OPS-09/04 nieznany Demokratyczna Republika
Konga

COMPAGNIE AFRICAINE AAC/DG|OPS-09/02 nieznany Demokratyczna Republika

D'AVIATION (CAA) Konga

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 nieznany Demokratyczna Republika
Konga

KIN AVIA AAC/DGJOPS-09/10 nieznany Demokratyczna Republika
Konga

MALU AVIATION AAC/DG|OPS-09/05 nieznany Demokratyczna Republika
Konga

SERVE AIR CARGO AAC/DG|OPS-09/07 nieznany Demokratyczna Republika
Konga

SWALA AVIATION AAC/DG|OPS-09/06 nieznany Demokratyczna Republika




posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne
zanadzér regulacyjny w Liberii.
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MWANT JET AAC/DG|OPS-09/09 nieznany Demokratyczna Republika
Konga
Wszyscy przewoznicy lotniczy Dzibuti
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne
za nadzér regulacyjny
w Dzibuti, w tym:
DAALLO AIRLINES nieznany DAO Dzibuti
Wszyscy przewoznicy lotniczy Gwinea Réwnikowa
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne
zanadzér regulacyjny w Gwinei
Réwnikowej, w tym:
CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS | CEL Gwinea Réwnikowa
CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS | nieznany Gwinea Réwnikowa
Wszyscy przewoznicy lotniczy Erytrea
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne
zanadzor regulacyjny w Erytrei,
W tym:
ERITREAN AIRLINES AOC nr 004 ERT Erytrea
NASAIR ERITREA AOCnr 005 NAS Erytrea
Wszyscy przewoznicy lotniczy Kirgistan
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne
za nadzér regulacyjny
w Kirgistanie, w tym:
AEROSTAN 08 BSC Kirgistan
AIR COMPANY AIR KG 50 nieznany Kirgistan
AIR MANAS 17 MBB Kirgistan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgistan
FLYSKY AIRLINES 53 FSQ Kirgistan
HELI SKY 47 HAC Kirgistan
KAPKG AIRCOMPANY 52 KGS Kirgistan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgistan
TEZ JET 46 TEZ Kirgistan
VALOR AIR 07 VAC Kirgistan
Wszyscy przewoznicy lotniczy Liberia
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Wszyscy przewoZnicy lotniczy Libia
posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne

za nadzor regulacyjny w Libii,

W tym:

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
AL MAHA AVIATION 030/18 nieznany Libia
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libia
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Wszyscy przewoznicy lotniczy Nepal
posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne

zanadzor regulacyjny w Nepalu,

w tym:

AIR DYNASTY HELI S. 035/2001 nieznany Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 nieznany Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 nieznany Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 nieznany Nepal
HELI EVEREST 086/2016 nieznany Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES | 087/2018 nieznany Nepal
MAKALU AIR 057 A[2009 nieznany Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 nieznany Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 nieznany Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 nieznany Nepal
NEPAL AIRLINES 003/2000 RNA Nepal
CORPORATION

SAURYA AIRLINES 083/2014 nieznany Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 nieznany Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 nieznany Nepal
TARA AIR 053/2009 nieznany Nepal
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YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Wyspy Swigtego Tomasza
posiadajacy certyfikaty wydane iKsigzeca

przez organy odpowiedzialne
za nadzér regulacyjny na
Wyspach Swigtego Tomasza

i Ksigzecej, w tym:

AFRICA’S CONNECTION 10/AOC/[2008 ACH Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca

STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca

Wszyscy przewozZnicy lotniczy Sierra Leone

posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne
za nadzoér regulacyjny w Sierra
Leone

Wszyscy przewoznicy lotniczy Sudan
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne
za nadzér regulacyjny

w Sudanie, w tym:

ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELIDINER AVIATION 8 DND Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan

TARCO AIR 56 TRQ Sudan”
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ZALACZNIK I

+ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UNII (')

Nazwa osoby
prawncj Znaki
przewoznika ; ;
: rejestracyjne
lotniczego
Karana Numer Typ statkéw oraz numery
wekazana certyfikatu . , . seryjne, o ile s3 ,
w certyfikacie rrewosnika Trzyliterowy Pafistwo powietrznych Jostepne Pafistwo
przewoznika plotniczego kod ICAO operatora objetych stati%w’ rejestracji
lotniczego ograniczeniami .
(»AOC«) powietrznych
(»AOC«) (oraz :
nazwa handlowa, Ob.JQtyC}.l .
ograniczeniami
w przypadku
rbznic)
IRAN AIR FS100 IRA Iran Wszystkie Statki Iran
statki powietrzne
powietrzne typu Fokker
typoéw Fokker | F100 zgodnie
F100iBoeing | z zapisem
B747 w AOG; statki
powietrzne
typu Boeing
B747 zgodnie
Z zapisem
w AOC
AIR KORYO GAC-AOC/ KOR Korea Cala flota Cala flota Korea
KOR-01 Pétnocna z wyjatkiem: 2 | z wyjatkiem: Pétnocna”
statki P-632, P-633.
powietrzne
typu TU-204.

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez dzierzawe
statkéw powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenistwa.
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