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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2023/ 1772
z dnia 12 wrze$nia 2023 r.

zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 923/2012 w odniesieniu do zasad eksploatacji

zwigzanych z uzytkowaniem systemoéw zarzgdzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej

oraz ich czeici skladowych w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej i uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 1033/2006

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdl-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 ('), w szczeg6lnosci jego art. 31 i art. 44 ust. 1 lit. a),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

Zgodnie z art. 140 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 20181139 przepisy wykonawcze przyjete na podstawie uchylonego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 (?) nalezy dostosowaé do przepiséw rozporza-
dzenia (UE) 2018/1139 nie p6zniej niz do dnia 12 wrzesnia 2023 r.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1033/2006 () ustanawia wymogi dla procedur w zakresie przetwarzania planéw
lotu w fazie poprzedzajacej lot dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;j,

W rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 (¥) ustanowiono wspélne zasady w odniesieniu do
przepiséw lotniczych i przepisy operacyjne dotyczace stuzb i procedur zeglugi powietrzne;j.

W celu zapewnienia cigglosci wymogdw dotyczacych korzystania z zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi
powietrznej (,ATM/ANS”) w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej nalezy zmieni¢ rozporzadzenie wykona-
weze (UE) nr 923/2012 w celu uwzglednienia odpowiednich wymogéw dotyczacych planowania lotu zawartych
w rozporzadzeniu (WE) nr 1033/2006, ktére zostaje uchylone niniejszym rozporzadzeniem.

Poniewaz menedzerowi sieci powierza si¢ zadanie przetwarzania planow lotu w fazie poprzedzajacej lot, rozporza-
dzenie wykonawcze (UE) nr 923/2012 powinno mie¢ zastosowanie rowniez do menedzera sieci.

Istotne jest, aby przy skladaniu planéw lotu wszyscy uzytkownicy przestrzegali instrukeji operacyjnych opracowa-
nych i utrzymywanych przez menedzera sieci.

Powtarzalne plany lotu nie maja juz zastosowania w regionie EUR, w zwiazku z czym nalezy usunaé wszelkie odnie-
sienia do powtarzalnych planéw lotu.

Dz.U.L212222.8.2018,s. 1.

Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnoci Europej-
skiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26).
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1033/2006 z dnia 4 lipca 2006 r. ustanawiajace wymogi dla procedur w zakresie przetwarzania pla-
néw lotu w fazie poprzedzajacej lot dla Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz.U. L 186 z 7.7.2006, s. 46).
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrzesnia 2012 r. ustanawiajace wsp6lne zasady w odniesieniu do
przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze
(UE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE)
nr 255/2010 (Dz.U. L 281 z 13.10.2012, 5. 1).
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(8)  Wymogi dotyczace procedur dotyczacych planéw lotu w fazie poprzedzajacej lot dla jednolitej europejskiej prze-
strzeni powietrznej, okre§lone w rozporzadzeniu wykonawczym (WE) nr 1033/2006, nie majg zastosowania do
stuzb zapewnianych w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej poza europejskim regionem Organizacji Mig-
dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) (EUR) okre$lonym w tomie I planu zeglugi powietrznej EUR (dok.
7754) ICAO, ze wzgledu na ich niewielki lokalny wolumen ruchu i potozenie geograficzne z granicami przestrzeni
powietrznej wylacznie z przestrzenia powietrzng znajdujacg sie w gestii instytucji zapewniajacych ATM/ANS z pan-
stw trzecich, co uzasadnia rézne ustalenia dotyczace lokalnej koordynacji z otaczajacymi je panstwami spoza UE.

(9)  Nalezy zatem uchyli¢ rozporzadzenie (WE) nr 1033/2006 i odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE)
nr 923/2012.

(10) Zmienione wymogi okreslone w niniejszym rozporzadzeniu nalezycie uwzgledniajg tre$¢ centralnego planu zarzg-
dzania ruchem lotniczym oraz zawarte w nim zdolnosci w zakresie facznosci, nawigacji i nadzoru.

(11) Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zaproponowala Srodki w swojej opinii nr 01/2023 ()
zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) i ¢) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(12)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu ustanowionego zgodnie z art. 127
rozporzadzenia (UE) 20181139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 9232012

W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 923/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) art. 1 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Niniejsze rozporzadzenie ma ponadto zastosowanie do wlasciwych organéw panstw cztonkowskich, instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, menedzera sieci, operatoréw lotnisk i cztonkéw personelu naziemnego
zaangazowanych w eksploatacje statkéw powietrznych.”;

2) wart. 2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) dodaje si¢ pkt 19a w brzmieniu:

»19a. »znak rozpoznawczy statku powietrznego« oznacza grupe liter, cyfr lub kombinacje obu tych rodzajéw zna-
kow, ktora jest identyczna ze znakiem wywolawczym statku powietrznego uzywanym w lacznosci ziemia-
powietrze, lub stanowi jego zakodowany odpowiednik, i wykorzystywana jest do identyfikowania statku
powietrznego w lacznosci ziemia-ziemia stuzb ruchu lotniczego;”;

b) dodaje si¢ pkt 69a w brzmieniu:

,69a. »przewidywana data odblokowania« oznacza przewidywang date, kiedy statek powietrzny rozpocznie ruch
zwiazany z odlotem;”;

¢) dodaje si¢ pkt 89b w brzmieniu:

,89b. »zintegrowany system wstepnego przetwarzania planu lotu (IFPS)« oznacza system bedacy czescia europej-
skiej sieci zarzgdzania ruchem lotniczym, poprzez ktéry, w ramach przestrzeni powietrznej, do ktérej niniej-
sze rozporzadzenie ma zastosowanie, dziala scentralizowany system przetwarzania i dystrybucji planéw lotu,
do ktérego zadafi nalezy odbieranie, zatwierdzanie i dystrybucja planéw lotu;”;

d) dodaje si¢ pkt 96a w brzmieniu:

,96a. »menedzer sieci (NM)« oznacza podmiot, ktéremu powierzono zadania niezbedne do wykonywania funkcjj,
o ktérych mowa w art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004;;

e) dodaje si¢ pkt 97a w brzmieniu:

,97a. "NOTAM« oznacza wiadomo$¢ rozpowszechniana za pomocg Srodkéw telekomunikacyjnych, zawierajaca
informacje na temat ustanowienia, stanu bagdZ zmian urzadzen lotniczych, stuzb, procedur lub tez informacje
o zagrozeniu, ktérych znajomos$¢ we wlasciwym czasie jest istotna dla personelu zaangazowanego w operacje
lotnicze;”;

() https:/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions


https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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f) dodaje si¢ pkt 99a w brzmieniu:

,99a. »nadawca planu lotu« oznacza osobe lub organizacje skladajaca do zintegrowanego systemu wstepnego prze-
twarzania planu lotu (IFPS) plany lotu oraz zwigzane z nimi depesze aktualizujace, w tym piloci, przewoZnicy
i przedstawiciele dziatajagcy w ich imieniu oraz stuzby ATS;”;

g) dodaje si¢ pkt 100a w brzmieniu:

,100a. »faza poprzedzajaca lot« oznacza okres od momentu pierwszego ztozenia planu lotu do momentu wydania
pierwszego zezwolenia kontroli ruchu lotniczego;”;

3) w zalgczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Uchylenie

Rozporzadzenie (WE) nr 1033/2006 traci moc.

Artykut 3
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-

stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 wrze$nia 2023 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

W zalgczniku do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 9232012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) pkt SERA.2001 otrzymuje brzmienie:

,SERA.2001 Przedmiot zastosowania

Bez uszczerbku dla przepiséw zawartych w pkt SERA.1001, niniejszy zalacznik dotyczy uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej i statkéw powietrznych:

a) wykonujacych przewozy do Unii, z Unii oraz w jej obrebie;

b) oznaczonych znakami przynaleznosci pafistwowej i znakami rejestracyjnymi paristwa cztonkowskiego Unii i wyko-
nujacych przewozy w dowolnej przestrzeni powietrznej w zakresie, w jakim nie sg one sprzeczne z przepisami opu-
blikowanymi przez panstwo posiadajace jurysdykcje nad terytorium, nad ktérym przelatuja.”;

2) w pkt SERA.4001 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. ¢) i d) otrzymuja brzmienie:
,¢) Plan lotu:
1) jest przedstawiany przed odlotem:

(i) menedzerowi sieci bezpo$rednio lub za posrednictwem biura odpraw zaldg, zgodnie z instrukcjg opera-
cyjna zawierajacg niezbedne instrukcje i informacje opracowang i utrzymywana przez menedzera sieci,
jezeli czgs¢ lub cala trasa lotu wykonywanego zgodnie z IFR ma si¢ odby¢ w jednolitej europejskiej prze-
strzeni powietrznej; lub

(i) w biurze odpraw zalég w innych przypadkach;

2) jest przekazywany podczas lotu odpowiedniemu organowi stuzb ruchu lotniczego lub radiostacji kontroli
powietrze-ziemia.

d) O ile wlasciwy organ nie okresli krétszego okresu czasu dla krajowych lotéw VER, plan lotu kazdego lotu, pod-
czas ktorego planowany jest przelot nad granicami migdzynarodowymi, lub plan lotu, podczas ktérego ma by¢
zapewniona stuzba kontroli ruchu lotniczego lub stuzba doradcza ruchu lotniczego, jest sktadany w nastepujacy
sposob:

1) nie wezesniej niz 120 godzin przed przewidywanym czasem odblokowania;

2) z wyprzedzeniem co najmniej 3 godzin przed przewidywanym czasem odblokowania w przypadku lotéw,
ktére moga podlegaé srodkom zarzgdzania przeplywem ruchu lotniczego;

3) z wyprzedzeniem co najmniej 60 minut przed odlotem w przypadku wszystkich innych lotéw nieobjetych
pkt 2; lub

4) jezeli jest skladany podczas lotu, to w czasie, ktéry umozliwi jego odbiér przez odpowiedni organ ATS co
najmniej 10 minut przed przewidywanym przybyciem statku powietrznego:

(i) do zamierzonego punktu wejscia do obszaru kontrolowanego lub obszaru ze stuzbg doradczg; lub
(i) do zamierzonego punktu przecigcia drogi lotniczej lub trasy ze stuzba doradcza.”;
b) dodaje sig lit. €) i f) w brzmieniu:

,€) W przypadku lotéw odbywajacych si¢ czgsciowo lub w calosci zgodnie z IFR, wchodzgcych w obszar odpowie-
dzialno$ci organu stuzb ruchu lotniczego, dla ktérych nie otrzymano wcze$niej planu lotu od menedzera sieci,
dany organ przekazuje menedzerowi sieci: znak rozpoznawczy statku powietrznego, typ statku powietrznego,
miejsce przekroczenia przestrzeni powietrznej podlegajacej jego kompetencji, czasu i poziomu lotu w danym
miejscu, tras¢ oraz lotnisko docelowe danego lotu.

f) Wymogi okreslone w lit. ¢), d) i e) nie maja zastosowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, ktéra
nie jest czescig regionu ICAO EUR”;

3) pkt SERA.4005 otrzymuje brzmienie:

,SERA.4005 Tre$¢ planu lotu
a) Plan lotu zawiera wszystkie uznane przez wlasciwy organ za istotne informacje sposréd nizej wymienionych:
1) znak rozpoznawczy statku powietrznego;

2)  przepisy wykonywania lotu i rodzaj lotu;
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3) liczba i typ(-y) statku(-6w) powietrznego(-ych) oraz kategoria turbulencji w $ladzie aerodynamicznym;
4) wyposazenie statku powietrznego i jego mozliwosci;

5) lotnisko odlotu lub miejsce operacji lotniczej;

6) przewidywana data i czas odblokowania;

7)  predkos$é(-ci) przelotowa(-e);

8) poziom(-y) przeloty;

9) trasa zamierzonego lotu;

10) docelowe lotnisko lub miejsce operacji lotniczej i catkowity przewidywany czas przelotu;
11) zapasowe lotnisko(-a) lub miejsce(-a) operacji lotniczej;

12) zapas paliwa;

13) laczna liczba 0séb na pokladzie;

14) wyposazenie awaryjne i umozliwiajace przetrwanie, w tym system wyrzucania balistycznego spadochronu
ratowniczego,

15) inne informagje.

b) W planach lotu przekazywanych podczas lotu jako lotnisko odlotu lub miejsce operacji lotniczej podaje si¢ miejsce,
z ktérego w razie potrzeby mozna uzyska¢ dodatkowe informacje dotyczace lotu. Ponadto zamiast informacji doty-
czacej przewidywanego czasu odblokowania podaje si¢ czas przelotu nad pierwszym punktem trasy, ktérej dotyczy
plan lotu.”;

4) pkt SERA.4010 otrzymuje brzmienie:

,SERA.4010 Wypelnianie planu lotu

a) Zaleznie od okolicznoci, plan lotu zawiera informacje dotyczace odpowiednich elementéw wymienionych w pkt
SERA.4005 lit. a) ppkt 1-11 w odniesieniu do calej trasy lub tej czesci, na ktérg plan lotu zostat ztozony.

b) Operatorzy statkéw powietrznych, nadawcy planéw lotu i organy stuzb ruchu lotniczego postepujacy zgodnie z nie-
zbednymi instrukcjami, o ktérych mowa w pkt SERA.4001 lit. ¢) pkt 1 ppkt (i), przestrzegaja:

1) instrukcji wypelniania formularza planu lotu zawartych w dodatku 6;
2) wszelkich ograniczen okre$lonych w odpowiednich zbiorach informacji lotniczych.

¢) Operatorzy statkéw powietrznych lub agenci dzialajacy w ich imieniu, ktérzy zamierzaja wykonywac loty zgodnie
z IFR w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej na czedci trasy lub na calej trasie, wprowadzajg odpowiedni
wskaznik dotyczacy wyposazenia statku powietrznego dostgpnego na pokladzie i jego mozliwosci zgodnie z rozpo-
rzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2023/1770 (*) w odpowiedniej pozycji planu lotu zgodnie z wymogami
pkt SERA.4005 lit. a) ppkt 4.

d) Operatorzy statkéw powietrznych niewyposazonych zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji
(UE) 2023/1770, ktérzy zamierzaja wykonywac loty w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, wprowadzaja
odpowiedni wskaznik dotyczacy wyposazenia statku powietrznego dostepnego na pokladzie i jego mozliwosci,
a takze wszelkie potencjalne zwolnienia w odpowiednich pozycjach planu lotu odpowiednio zgodnie z pkt
SERA.4005 lit. a) ppkt 4 oraz pkt SERA.4005 lit. a) ppkt 15. Dodatkowo, zaleznie od okolicznosci, plan lotu
zawiera wszystkie informacje dotyczace pozostalych elementéw, jezeli s3 one wymagane przez wlasciwy organ lub
z innych wzgledéw uznane za konieczne przez osobg sktadajaca plan lotu.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1770 z dnia 12 wrze$nia 2023 r. ustanawiajace przepisy doty-
czace wyposazenia statkéw powietrznych wymaganego do korzystania z jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej oraz przepisy operacyjne dotyczgce korzystania z jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz
uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 29/2009 i rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1206/2011, (UE)
nr 1207/2011 i (UE) nr 1079/2012 (O] L 228 z XX.9.2023, 5. 39).”;
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5) dodaje si¢ pkt SERA.4013 w brzmieniu:

,SERA.4013 Przyjecie planu lotu

a) Menedzer sieci, w odniesieniu do czgsci trasy obstugiwanej zgodnie z IFR, oraz biuro odpraw zatdg wdrazaja nie-
zbedne $rodki, by otrzymany plan lotu lub plan z wprowadzonymi zmianami, jezeli byt zmieniany, by:

1) zgodny z obowigzujacymi ustaleniami dotyczacymi formatu i zawartych danych;

2) kompletny i, w miare mozliwosci, dokladny;

3) w razie koniecznosci dostosowany do potrzeb stuzb ruchu lotniczego; oraz

4) przyjety lub przyjete byly takze wprowadzone w nim zmiany, o czym informuje si¢ nadawce danego planu lotu.

b) Organy ATC przekazuja menedzerowi sieci wszelkie konieczne zmiany planu lotu majgce wplyw na elementy doty-
czace trasy lotu lub poziomu lotu wymienione w pkt SERA.4005 lit. a) ppkt 1-10, mogace mie¢ wplyw na bezpie-
czenstwo lotu, w odniesieniu do planéw lotu i zwigzanych z nimi depesz aktualizujacych, poprzednio otrzymanych
przez te organy od menedzera sieci. W fazie poprzedzajacej lot plan lotu nie podlega zadnym innym zmianom ani
odwolaniu przez organ ATC bez uzgodnienia z operatorem statku powietrznego.

¢) Menedzer sieci przekazuje wszystkim zainteresowanym organom ATS przyjety plan lotu oraz przyjete zmiany ele-
mentéw wymienionych w pkt SERA.4005 lit. a) ppkt 1-10 dla fazy poprzedzajacej lot w planie lotu, a takze zwia-
zane z nimi depesze aktualizujace.

d) Menedzer sieci przekazuje operatorowi statku powietrznego wszelkie konieczne zmiany planu lotu majace wplyw
na elementy dotyczace trasy lotu lub poziomu lotu dla fazy poprzedzajacej lot wymienione w pkt SERA.4005 lit. a)
ppkt 1-10, mogace mie¢ wplyw na bezpieczenistwo lotu, w odniesieniu do planéw lotu i zwigzanych z nimi
poprzednio otrzymanych depesz aktualizujacych.

e) Nadawca planu lotu, w przypadku gdy nie jest operatorem statku powietrznego ani pilotem, zapewnia udostepnie-
nie warunkow przyjecia planu lotu i wszelkich koniecznych zmian tych warunkéw, zgloszonych przez menedzera
sieci dla czgsci lotu wykonywanej zgodnie z IFR lub przez biura odpraw zaldg, operatorowi statku powietrznego
lub pilotowi, ktéry ztozyt plan lotu.

f) Operator statku powietrznego zapewnia, aby warunki przyjecia planu lotu i wszelkie konieczne zmiany w tym pla-
nie zgloszone nadawcy planu lotu przez menedzera sieci lub biuro odpraw zaldg byly wlaczone do zaplanowanej

operagji lotniczej i przekazane pilotowi.

g) Operator statku powietrznego zapewnia przed operacja lotnicza, ze tre$¢ planu lotu prawidtowo oddaje zamiary
tego operatora.

h) Menedzer sieci przetwarza i rozpowszechnia informacje dotyczace mozliwosci w zakresie separacji migedzykanato-
wej 8,33 kHz otrzymane w planach lotu.

i) Wymogi okre$lone w lit. a)-h) nie maja zastosowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, ktora nie jest
czg$cig regionu ICAO EUR”;

6) pkt SERA.4015 otrzymuje brzmienie:

,SERA.4015 Zmiany w planie lotu

a) Wszystkie zmiany w planie lotu przedstawionym na lot IFR lub lot VFR wykonywany jako lot kontrolowany zglasza
sie:

1) podczas fazy poprzedzajacej lot do menedzera sieci w przypadku lotéw, ktére majg by¢ wykonywane zgodnie
z IFR na czgsci trasy lub calej trasie, oraz do biur odpraw zaldg tak szybko, jak to mozliwe;

2) podczas lotu, z zastrzezeniem przepiséw pkt SERA.8020 lit. b), do odpowiedniego organu stuzb ruchu lotni-
czego.
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W przypadku innych lotéw VFR odpowiedniemu organowi stuzb ruchu lotniczego zglaszane sa — tak szybko, jak
jest to mozliwe — znaczgce zmiany w planie lotu.

b) W przypadku opdZnienia przekraczajacego o 30 minut przewidywany czas odblokowania dla lotu kontrolowanego
lub opéznienia wynoszacego 1 godzing dla lotu niekontrolowanego, dla ktérego przedstawiono plan lotu, zmienia
si¢ plan lotu lub przedstawia nowy plan lotu, a stary plan anuluje, w zaleznosci od przypadku. W przypadku kaz-
dego lotu wykonywanego zgodnie z IFR opéZnienia przekraczajace 15 minut zglasza si¢ menedzerowi sieci.

¢) W przypadku zmiany wyposazenia statku powietrznego i statusu jego zdolnosci do lotu operatorzy statkoéw
powietrznych lub agenci dzialajacy w ich imieniu wysylaja depesz¢ o zmianie do menedzera sieci lub biur odpraw
zal6g wpisawszy odpowiedni wskaznik w odpowiedniej pozycji formularza planu lotu.

d) Jezeli przedstawione przed odlotem informacje dotyczace zapasu paliwa lub facznej liczby os6b na pokladzie nie
beda Sciste w chwili odlotu, stanowig one istotne zmiany do plany lotu i podlegaja zgloszeniu.

e) Wymogi okreslone w lit. a)-d) nie maja zastosowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, ktéra nie jest
czedcia regionu ICAO EUR.”;

7) dodaje si¢ sekcje 15 w brzmieniu:

,SEKCJA 15

Procedury lgczno$ci kontroler—pilot tgczem transmisji danych (CPDLC)

SERA.15001 Inicjacja i niepowodzenie inicjacji lacza transmisji danych

a) Adres identyfikacyjny zwigzany z organem stuzb ruchu lotniczego publikuje si¢ w krajowych zbiorach informacji
lotniczych.

b) Po otrzymaniu waznego Zadania inicjacji facznosci tacza transmisji danych od statku powietrznego zblizajacego si¢
do obszaru ustug tacza danych lub znajdujacego si¢ w tym obszarze, organ stuzb ruchu lotniczego przyjmuje Zada-
nie i nawigzuje polaczenie z danym statkiem powietrznym, jezeli jest w stanie skorelowa¢ to zadanie z planem lotu.

¢) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego ustanawia procedury pozwalajace jak najszybciej zaradzi¢ niepo-
wodzeniu inicjacji facza transmisji danych.

d) Operator statku powietrznego ustanawia procedury pozwalajace jak najszybciej zaradzié niepowodzeniu inicjacji
facza transmisji danych.

SERA.15005 Nawigzywanie CPDLC

a) CPDLC nawiazuje si¢ z wystarczajagcym wyprzedzeniem, aby zapewni¢ faczno$¢ statku powietrznego z odpowied-
nim organem kontroli ruchu lotniczego.

b) Informacje dotyczace tego, kiedy i, w stosownych przypadkach, gdzie nalezy nawigza¢ CPDLC za pomocg systeméw
powietrznych lub naziemnych, publikuje si¢ w biuletynach lub zbiorach informacji lotniczych.

¢) Przez caly czas zapewniania stuzby kontroli ruchu lotniczego pilot musi by¢ w stanie zidentyfikowa¢ zapewniajacy
ja organ kontroli ruchu lotniczego.

SERA.15010 Przekazywanie CPDLC
a) W przypadku przekazywania CPDLC przekazanie lacznosci fonicznej i CPDLC nastepuje jednoczes$nie.

b) Gdy statek powietrzny przekazuje si¢ z organu kontroli ruchu lotniczego, w ktérym dostepna jest CPDLC, do
organu kontroli ruchu lotniczego, w ktérym CPDLC nie jest dostgpna, przerwanie CPDLC nastepuje jednoczesnie
z przekazaniem lacznosci fonicznej.

¢) Przy probie przekazania CPDLC skutkujacej zmiang organu sprawujacego kontrole nad transmisja danych informuje
si¢ kontrolera ruchu lotniczego, jezeli istnieja depesze wystane faczem transmisji danych, w odniesieniu do ktérych
nie otrzymano komunikatu zamykajacego. Gdy kontroler ruchu lotniczego podejmie decyzj¢ o przekazaniu statku
powietrznego bez otrzymania odpowiedzi pilota na zalegle wystane depesze, kontroler ruchu lotniczego zwykle
powraca do tacznosci fonicznej w celu wyjasnienia wszelkich niejasnosci zwigzanych z zaleglymi wystanymi depe-
szami.
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SERA.15015 Tre$¢ depesz CPDLC

a) Tres$¢ depesz CPDLC ukfada si¢ w standardowym formacie depeszy, jezykiem potocznym lub skrétami i kodami.
Nalezy unikaé jezyka potocznego, gdy dlugos¢ tekstu mozna zmniejszy¢ za pomocg odpowiednich skrotow
i kodow. Nie nalezy uzywacé nieistotnych stéw i zwrotéw, takich jak wyrazenia grzecznosciowe.

b) Kontroler ruchu lotniczego i pilot ukladajg depesze CPDLC przy uzyciu standardowych elementéw depesz, elemen-
tow depesz obejmujacych dowolny tekst lub polaczenia tych elementéw. Nalezy unikaé stosowania przez kontrole-
réw ruchu lotniczego lub pilotéw elementéw depesz obejmujacych dowolny tekst.

¢) W przypadku gdy we wdrozonym zestawie depesz CPDLC nie przewidziano szczegdlnych okolicznosci, wlasciwy
organ moze ustali¢, w porozumieniu z operatorami i innymi instytucjami zapewniajacymi stuzby ruchu lotniczego,
ze dopuszczalne jest stosowanie elementéw depesz obejmujacych dowolny tekst. W takich przypadkach wlasciwy
organ okresla format wyswietlania, przeznaczenie i atrybuty kazdego elementu depeszy obejmujacego dowolny
tekst.

d) Tres¢ depeszy CPDLC nie moze przekraczaé pigciu elementéw depeszy z ktérych tylko dwa mogg zawieraé zmienna
zezwolenia na lot.

e) Tres¢ wieloelementowych depesz CPDLC:

1) Gdy wieloelementowa depesza CPDLC wymaga odpowiedzi, odpowiedZ dotyczy wszystkich elementéw tej
depeszy.

2) Jezeli nie mozna zastosowac si¢ do pojedynczego elementu wniosku o zezwolenie lub dowolnej czgsci wieloele-
mentowego wniosku o zezwolenie, pilot wysyla odpowiedz "NIEMOZLIWE (UNABLE)« odnoszacg si¢ do calego
wniosku.

3) Kontroler odpowiada depesza »NIEMOZLIWE (UNABLE)«, ktéra ma zastosowanie do wszystkich elementéw
wniosku, gdy nie mozna zatwierdzi¢ Zadnego z elementéw jedno- lub wieloelementowego wniosku o zezwole-
nie. Nie ponawia si¢ biezacego(-ych) zezwolenie(-f1).

4) Gdy wieloelementowy wniosek o zezwolenie mozna uwzglednic tylko czgsciowo, kontroler odpowiada depesza
»NIEMOZLIWE (UNABLE)« odnoszacg si¢ do wszystkich elementéw danego wniosku i, w stosownych przypad-
kach, podaje powéd lub informacje o tym, kiedy mozna oczekiwaé zezwolenia.

5) Gdy mozna uwzgledni¢ wszystkie elementy jedno- lub wieloelementowego wniosku o zezwolenie, kontroler
odpowiada zezwoleniami odpowiadajagcymi kazdemu elementowi danego wniosku. OdpowiedZ wysyla sie
w postaci jednej depeszy.

6) Gdy depesza CPDLC zawiera wigcej niz jeden element, a atrybut odpowiedzi na t¢ depesze ma warto$¢ »Y«, poje-
dyncza depesza zwrotna, jezeli jest nadawana, zawiera odpowiednig liczbe odpowiedzi w tej samej kolejnosci.

SERA.15020 Odpowiadanie na depesze CPDLC

a) Z wyjatkiem przypadkéw okreslonych przez wilasciwy organ foniczne powtarzanie depesz CPDLC nie jest wyma-
gane.

b) Z wyjatkiem sytuacji, gdy konieczne jest poprawienie przekazanej depeszy CPDLC, w przypadku gdy kontroler lub
pilot komunikuje si¢ za po$rednictwem CPDLC, odpowiedz zwykle przekazuje si¢ za posrednictwem CPDLC. Gdy
kontroler lub pilot komunikuje si¢ fonicznie, odpowiedz jest zazwyczaj foniczna.

SERA.15025 Poprawianie depesz CPDLC

a) W przypadku gdy uzna si¢ za konieczne wprowadzenie poprawki do depeszy CPDLC lub gdy tre$¢ takiej depeszy
wymaga wyjasnienia, kontroler ruchu lotniczego i pilot wykorzystuja najodpowiedniejsze dostgpne Srodki w celu
podania prawidlowych informacji lub udzielenia niezbednych wyjasnien.

b) W przypadku wykorzystania komunikacji fonicznej do poprawienia depeszy CPDLC, na ktérg nie otrzymano
jeszcze odpowiedzi operacyjnej, transmisj¢ foniczng kontrolera lub pilota poprzedza si¢ wyrazeniem: »ZIGNORO-
WAC DEPESZE (rodzaj depeszy) CPDLC, ODSTEP« (DISREGARD CPDLC (rodzaj depeszy) MESSAGE, BREAK), po
ktérym nastepuje prawidlowe zezwolenie, prawidlowa instrukgja, informacja lub prosba.

¢) Podczas odnoszenia si¢ do depeszy CPDLC, ktéra ma zosta zignorowana, i jej identyfikacji nalezy zachowa¢ ostroz-
no$¢ w uzytych sformulowaniach, aby unikna¢ jakichkolwiek niejasnosci w zwigzku z wydaniem poprawki do zez-
wolenia, instrukgji, informacji lub prosby.
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d) Jezeli depesza CPDLC, ktéra wymaga odpowiedzi operacyjnej, jest nastepnie uzgadniana fonicznie, nalezy wyslaé
odpowiednia odpowiedz oznaczajacg zamkniecie depeszy CPDLC, aby zapewni¢ wlasciwg synchronizacje dialogu
CPDLC. Mozna to osiggnaé albo przez wyrazne poinstruowanie odbiorcy depeszy fonicznie, aby zamknat dialog,
albo przez umozliwienie systemowi automatycznego zamkniecia dialogu.

SERA.15030 Procedury lacznosci kontrolera laczem transmisji danych w sytuacjach awaryjnych oraz
w przypadku zagrozen i awarii wyposazenia CPDLC

a) Gdy kontroler ruchu lotniczego lub pilot zostanie powiadomiony o problemie z jedng depesza w ramach facznosci
kontroler—pilot faczem transmisji danych, dany kontroler ruchu lotniczego lub pilot podejmuje odpowiednio jedno
z nastepujacych dzialan:

1) potwierdza fonicznie dzialania, ktére zostana podjete w odniesieniu do powiazanego dialogu, poprzedzajac te
informacj¢ wyrazeniem: »PROBLEM Z DEPESZA CPDLC« (CPDLC MESSAGE FAILURE);

2) za posrednictwem facznosci kontroler—pilot faczem transmisji danych ponownie wydaje w ramach tej tacznosci
depeszg, ktérej dotyczyl problem.

b) Kontrolerzy ruchu lotniczego, ktérzy sa zobowigzani do przekazania informacji o catkowitej awarii systemu
naziemnej facznosci kontroler—pilot laczem transmisji danych do wszystkich stacji, ktére moga ja przechwycié,
powinni poprzedzi¢ te transmisje wywotaniem ogélnym: "WSZYSTKIE STACJE AWARIA CPDLC« (ALL STATIONS
CPDLC FAILURE) - po ktérym nastepuje identyfikacja stacji wywolujacej.

¢) W przypadku awarii facznosci kontroler—pilot faczem transmisji danych i powrotu do facznosci fonicznej, wszystkie
zalegle depesze CPDLC nalezy uzna¢ za niedostarczone, a caly dialog obejmujacy te zalegle depesze nalezy wznowi¢
fonicznie.

d) W przypadku awarii facznosci kontroler—pilot laczem transmisji danych, ktérg przywrécono przed koniecznoscia
powrotu do tacznosci fonicznej, wszystkie zalegle depesze uznaje si¢ za niedostarczone, a caly dialog obejmujacy te
zalegle depesze wznawia si¢ za posrednictwem CPDLC.

SERA.15035 Celowe wylaczenie systemu CPDLC

a) W przypadku planowanego wylaczenia systemu sieci fgcznosci lub systemu naziemnego CPDLC publikuje sig
NOTAM w celu poinformowania wszystkich zainteresowanych stron o okresie wylaczenia oraz, w razie potrzeby,
o szczegolach dotyczacych czestotliwosci facznosci fonicznej, z ktérych nalezy korzystal.

b) Statki powietrzne komunikujace si¢ z organami ATC informuje si¢ fonicznie lub za posrednictwem CPDLC o kazdej
zblizajacej si¢ przerwie w ustudze CPDLC.

SERA.15040 Zawieszenie obslugi zgdafi CPDLC

a) Gdy kontroler wymaga unikania przez ograniczony czas wysylania zagdan CPDLC przez wszystkie stacje lub okres-
lony lot, uzywa si¢ nastepujacego wyrazenia: »((znak wywotawczy) lub WSZYSTKIE STACJE) PRZERWAC WYSYEA-
NIE ZADAN CPDLC [DO CZASU POWIADOMIENIA] [(powéd)]« (((call sign) or ALL STATIONS) STOP SENDING
CPDLC REQUESTS [UNTIL ADVISED] [(reason)]).

b) Wznowienie normalnej obstugi CPDLC nalezy zasygnalizowa¢ przy uzyciu nastepujacego wyrazenia: »((znak wywo-
tawczy) lub WSZYSTKIE STACJE) WZNOWIC NORMALNE OPERACJE CPDLC« (((call sign) or ALL STATIONS)
RESUME NORMAL CPDLC OPERATIONS).

SERA.15045 Obstuga CPDLC w przypadku awarii lacznosci fonicznej powietrze-ziemia

Istnienie polaczenia CPDLC miedzy organem stuzb ruchu lotniczego a statkiem powietrznym nie powinno uniemozli-
wia¢ pilotowi i kontrolerowi ruchu lotniczego inicjowania i wykonywania wszystkich wymaganych dzialan w przy-
padku awarii facznosci fonicznej powietrze-ziemia.

SERA.15050 Testowanie CPDLC

W przypadku gdy testowanie CPDLC ze statkiem powietrznym moze mie¢ wplyw na stuzby ruchu lotniczego zapew-
niane temu statkowi powietrznemu, przed takim testowaniem nalezy przeprowadzi¢ koordynacje.”;



L 228/82

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

15.9.2023

8) dodaje si¢ dodatek 6 w brzmieniu:

,Dodatek 6

WYPELNIANIE PLANU LOTU

1.  Wzdr formularza planu lotu ICAO

| x=

1 1 1 1 ]_" | 11 1 L -] 1
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divers
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SUPPLEMENTARY INFORMATION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)
1% ENDURANCE

SURVIVAL EQUIPMENT /Equipement de survie JACKETSIGilets de sauvelage

POLAR DESERT MARITIME JUNGLE

)
Renssignements complémentaires (A NE PAS TRANSMETTRE DANS LES MESSAGES DE PLAN DE VOL DEPOSE)

EMERGENCY RADIOD
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>N | <=
PILOT-IN-COMMAND
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C/ <=

SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
Fspace rasarvé A des fins suppémeniaires

2. Instrukcja wypelniania formularza planu lotu

2.1. Zasady ogdlne

Nalezy Scisle przestrzega¢ zalecanych formatéw i sposobu podawania danych.

Whpisywanie danych nalezy rozpoczaé w pierwszym przewidzianym do tego miejscu. Jezeli dostepna jest nad-

wyzka miejsca, niewykorzystane miejsce nalezy pozostawi¢ puste.

Wszystkie czasy zegarowe nalezy podawa w postaci 4 cyfr wedtug UTC.
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Wszystkie szacowane czasy nalezy podawa w postaci 4 cyfr (godziny i minuty).

Zacienione rubryki poprzedzajace pozycje 3 — wypelniajg stuzby ATS i COM, chyba ze przekazano odpowiedzial-
no$¢ za nadawanie depesz dotyczacych planu lotu.

2.2. Instrukcje dotyczace wprowadzania danych ATS

Nalezy wypelni¢ pozycje 7-18 oraz, jezeli jest to wymagane przez wlasciwy organ lub z innych wzgledéw uznane
za konieczne, pozycje 19, jak wskazano ponizej.

WPISAC jeden z nastepujacych identyfikatoréw statku powietrznego, nie przekraczajac 7 znakéw alfanumerycz-
nych oraz bez my$lnikéw i symboli:

a) kod ICAO operatora statku powietrznego, po ktérym nastepuje identyfikacja lotu (np. KLM511, NGA213,
JTR25), gdy w radiotelefonii sygnal wywolawczy, ktéry ma by¢ uzywany przez dany statek powietrzny, sktada
si¢ z oznacznika telefonicznego ICAO dla operatora, po ktérym nastepuje identyfikacja lotu (np. KLM511,
NIGERIA 213, JESTER 25); lub

b) znak przynaleznosci pafistwowej lub wspélny znak i znak rejestracyjny danego statku powietrznego (np.
EIAKO, 4XBCD, N2567GA), gdy:

1) w radiotelefonii znak wywolawczy, ktory ma by¢ uzywany przez dany statek powietrzny, sklada si¢ wylacz-
nie z tego znaku rozpoznawczego (np. CGAJS) lub poprzedza go oznacznik telefoniczny ICAO dla opera-
tora statku powietrznego (np. BLIZZARD CGAJS);

2) dany statek powietrzny nie jest wyposazony w radio.

Przepisy wykonywania lotu

WPISAC jedng z ponizszych liter oznaczajacych kategorie przepisow wykonywania lotow, ktérych zamierza przestrze-
gaé pilot:

I-  jezeli caly lot ma by¢ wykonywany zgodnie z IFR; lub
V- jezeli caly lot ma by¢ wykonywany zgodnie z VER; lub

Y- jezeli lot jest poczatkowo wykonywany zgodnie z IFR, po czym nastgpuje co najmniej jedna zmiana przepisow
wykonywania lotu; lub

Z - jezelilot jest poczatkowo wykonywany zgodnie z VFR, po czym nastepuje co najmniej jedna zmiana przepiséw
wykonywania lotu.

W pozycji 15 nalezy okresli¢ punkt lub punkty, w ktérych planowana jest zmiana przepiséw wykonywania lotu.

Rodzaj lotu

WPISAC jedng z ponizszych liter w celu oznaczenia rodzaju lotu, jezeli jest to wymagane przez wlasciwy organ:

S-  wprzypadku regularnego przewozu lotniczego;

N - w przypadku nieregularnego przewozu lotniczego;

G- wprzypadku lotu lotnictwa ogdlnego;

M- w przypadku lotu wojskowego;

X - wprzypadku lotu innej kategorii niz okre$lone powyzej.

Nalezy okresli¢ status lotu zgodnie ze wskazZnikiem STS w pozycji 18 lub, w razie potrzeby wskazania innych przyczyn
szczegblnej obstugi przez ATS, wskazaé przyczyne zgodnie ze wskaznikiem RMK w pozycji 18.
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Liczba statkéw powietrznych (1 znak lub 2 znaki)

WPISAC liczbe statkéw powietrznych, jezeli jest ich wigcej niz jeden.

Typ statku powietrznego (od 2 do 4 znakéw)

WPISAC odpowiedni oznacznik zgodnie z dokumentem 8643, Oznaczniki typu statku powietrznego, LUB, jezeli nie
przypisano takiego oznacznika lub w przypadku lotéw grupowych obejmujacych wigcej niz jeden typ, WPISAC
2777, oraz OKRESLIC w pozycji 18 (liczbg oraz) typ lub typy statkéw powietrznych poprzedzone »TYP|

Kategoria turbulencji w §ladzie aerodynamicznym (1 znak)

WPISAC ukos$nik, po ktérym nastepuje jedna z nastepujacych liter w celu wskazania kategorii turbulencji w $ladzie
aerodynamicznym statku powietrznego:

J-  SUPER, aby wskazac typ statku powietrznego okreslony jako taki w dokumencie ICAO 8643, Oznaczniki typu
statku powietrznego, najnowsze wydanie;

H- HEAVY, oznacza typ statku powietrznego o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przynajmniej
136 000 kg, z wyjatkiem typow statkéw powietrznych wymienionych w dokumencie ICAO 8643 w kategorii
SUPER ();

M- MEDIUV, dla wskazania typu statku powietrznego o maksymalnej certyfikowanej masie startowej ponizej
136 000 kg, ale powyzej 7 000 kg;

L-  LIGHT, dla wskazania typu statku powietrznego o maksymalnej certyfikowanej masie startowej do 7 000 kg.

Mozliwosci obejmuja nastgpujace elementy:

a) obecno$¢ odpowiedniego sprawnego wyposazenia na pokladzie statku powietrznego;

b) wyposazenie i mozliwosci wspéimierne do kwalifikacji zalogi lotniczej; oraz

¢) w stosownych przypadkach zezwolenie wlasciwego organu.

Wyposazenie i mozliwosci w zakresie lgcznosci radiowej, nawigacji
i pomocy podejscia

WPISAC jedna z nastepujacych liter:

N - jezeli na pokladzie nie ma wyposazenia stuzacego do lacznosci radiowej/nawigacji/pomocy podejscia dla trasy,
na ktérej ma odby¢ sig lot, lub wyposazenie to nie jest sprawne; lub

S— jezeli na pokladzie znajduje si¢ sprawne standardowe wyposazenie stuzace do lacznosci radiowej/nawigacjif
pomocy podejscia dla trasy, na ktdorej ma odby¢ si¢ lot; lub

WPISAC co najmniej jedng z ponizszych liter, aby wskaza¢ sprawne wyposazenie stuzace do lacznosci radiowej/nawi-
gacji[pomocy podejscia i dostgpne mozliwosci:

A system ladowania GBAS J7 CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium)
B LPV (APV z SBAS) K MLS

C Loran C L ILS

D DME M1 ATC SATVOICE (INMARSAT)

E1 FMC WPR ACARS M2 ATC SATVOICE (MTSAT)

E2 D-FIS ACARS M3 ATC SATVOICE (Iridium)

E3 PDC ACARS o VOR
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G GNSS. Jezeli jakakolwiek cze¢sé lotu bedzie P1 CPDLC RCP 400
wykonywana zgodnie z IFR, dotyczy to po CPDLC RCP240
odbiornikéw GNSS zgodnych z tomem P SATVOICE RCP 400
[ zalacznika 10 ICAO 3 TVOICE RCP 4
H HF RTF P4-P9 Zarezerwowane na potrzeby wymaganej

charakterystyki lacznosci

I Nawigacja bezwladnosciowa R Zatwierdzone do celéw PBN

J1 CPDLC ATN VDL Mode 2 T TACAN

J2 CPDLC FANS 1/A HFDL U UHF RTF

J3 CPDLC FANS 1/A VDL Mode A \4 VHF RTF

J4 CPDLC FANS 1/A VDL Mode 2 ' Zatwierdzone do celéw RVSM

J5 CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT) X Zatwierdzone zgodnie z MNPS

Jé CPDLC FANS 1/A Y VHEF z separacja miedzykanalows 8,33 kHz
SATCOM (MTSAT) Z Inne wyposazenie znajdujgce si¢ na pokladzie

lub inne mozliwosci

Wszelkie znaki alfanumeryczne niewskazane powyzej s zastrzezone.

Wyposazenie i mozliwosci w zakresie dozorowania

WPISAC N, jezeli na pokladzie nie ma wyposazenia stuzacego do dozorowania dla trasy, na ktérej ma odby¢ si¢
lot, lub wyposazenie to nie jest sprawne;

LUB

WPISAC co najmniej jeden z ponizszych deskryptoréw, maksymalnie do 20 znakdw, aby opisaé sprawne wypo-
sazenie lub mozliwo$ci w zakresie dozorowania na poktadzie:

Tryby AiC SSR

A- Transponder — tryb A (4 cyfry — 4 096 kod6w)

C- Transponder — tryb A (4 cyfry — 4 096 kodéw) i tryb C

Tryb S SSR

E- Transponder — tryb S, w tym mozliwosci w zakresie znaku rozpoznawczego statku powietrznego,
barometrycznej wysokosci bezwzglednej i rozszerzonego sygnatu typu squitter (ADS-B)

H- Transponder — tryb S, w tym mozliwosci w zakresie znaku rozpoznawczego statku powietrznego,
barometrycznej wysokosci bezwzglednej i rozszerzonego dozorowania

I- Transponder — tryb S, w tym mozliwosci w zakresie znaku rozpoznawczego statku powietrznego, ale
brak mozliwosci w zakresie barometrycznej wysokosci bezwzglednej

L- Transponder — tryb S, w tym mozliwosci w zakresie znaku rozpoznawczego statku powietrznego,
barometrycznej wysokosci bezwzglednej, rozszerzone mozliwosci w zakresie sygnatu typu squitter
(ADS-B) oraz rozszerzone mozliwosci w zakresie dozorowania

P- Transponder — tryb S, w tym mozliwo$ci w zakresie barometrycznej wysokosci bezwzglednej, ale brak
mozliwosci w zakresie znaku rozpoznawczego statku powietrznego

S- Transponder — tryb S, w tym zar6wno mozliwo$ci w zakresie barometrycznej wysokosci bezwzgled-
nej, jak i mozliwosci w zakresie znaku rozpoznawczego statku powietrznego

X- Transponder — tryb S bez mozliwosci w zakresie znaku rozpoznawczego statku powietrznego ani
mozliwosci w zakresie barometrycznej wysokosci bezwzglednej

ADS-B

B1- ADS-B z dedykowanymi mozliwosciami w zakresie 1 090 MHz ADS-B »out«

B2 - ADS-B z dedykowanymi mozliwosciami w zakresie 1 090 MHz ADS-B »out« oraz »in«
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Ul - Mozliwosci w zakresie ADS-B »out« przy pomocy UAT
U2- Mozliwosci w zakresie ADS-B »out« oraz »in« przy pomocy UAT
Vi- Mozliwosci w zakresie ADS-B »out« przy pomocy VDL trybu 4
V2- Mozliwosci w zakresie ADS-B »out« oraz »in« przy pomocy VDL trybu 4
ADS-C
D1- ADS-C z mozliwosciami w zakresie FANS 1/A
G1- ADS-C z mozliwosciami w zakresie ATN

Znaki alfanumeryczne niewskazane powyzej sg zastrzezone.

WPISAC 4-literowy wskaznik lokalizacji lotniska odlotu ICAO, jak okreslono w dokumencie 7910, Wskazniki
lokalizacji;

LUB, jezeli nie przypisano wskaznika lokalizacji,
WPISAC ZZZZ oraz OKRESLIC w pozycji 18:
— nazwe i lokalizacje lotniska poprzedzone DEP[; lub

— pierwszy punkt trasy lub radiolatarni¢ znacznikowa poprzedzong DEP|..., jezeli dany statek powietrzny nie
wystartowal z lotniska;

LUB, - jezeli plan lotu otrzymano od statku powietrznego w locie,

WPISAC AFIL, oraz OKRESLIC w pozycji 18 4-literowy wskaznik ICAO lokalizacji organu ATS, od ktérego mozna
uzyska¢ dodatkowe dane planu lotu, poprzedzony DEP/.

NASTEPNIE, BEZ SPAC]I,

WPISAC w przypadku planu lotu przedstawionego przed odlotem przewidywany czas odblokowania lub, w przypadku
planu lotu otrzymanego od statku powietrznego w locie, rzeczywisty lub przewidywany czas nad pierwszym punktem
trasy, ktérej dotyczy dany plan lotu.

WPISAC pierwszg predkosé przelotowg jak w lit. a) i pierwszy poziom przelotu jak w lit. b), bez spacji migdzy nimi.

NA- po strzatce, WPISAC opis trasy zgodnie z lit. ).
STEP-
NIE,

a)  Predkosé przelotowa (maksymalnie 5 znakéw)

WPISAC rzeczywistg predkosé powietrzng dla pierwszej lub calej przelotowej czgsci lotu, wyrazong w:
kilometrach na godzing, wyrazonych jako K, po ktérym nastepuja 4 cyfry (np. K0830), lub
weztach, wyrazonych jako N, po ktérym nastepuja 4 cyfry (np. N0485), lub

rzeczywistej liczbie Macha, jezeli jest to zalecane przez wlasciwy organ, z dokladnoscia do jednej setnej jednostki
Macha, wyrazonej jako M, po ktérym nastepuja 3 cyfry (np. M082).

b)  Poziom przelotu (maksymalnie 5 znakéw)

WPISAC planowany poziom przelotu dla pierwszej lub calej czesci trasy, na ktrej ma odby¢ si¢ lot, wyrazony jako:
poziom lotu, wyrazony jako F, po ktérym nastepuja 3 cyfry (np. FO85; F330), lub

standardowy poziom metryczny w dziesigtkach metréw, jezeli jest to zalecane przez wlasciwy organ, wyrazony jako S, po
ktérym nastepuja 4 cyfry (np. S1130), lub

wysoko$¢ w setkach st6p, wyrazona jako F, po ktérym nastepuja 3 cyfry (np. A045; A100), lub
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wysokos¢ w setkach metréw, wyrazona jako M, po ktérym nastepuja 4 cyfry (np. M0840), lub
w przypadku niekontrolowanych lotéw VER litery VER.

¢)  Trasa (w tym zmiany poziomu predkosci lub przepiséw wykonywania lotu)

Loty wzdluz wyznaczonych tras ATS

WPI- jezeli lotnisko odlotu znajduje si¢ na trasie ATS lub jest z nig polaczone, oznaczenie pierwszej trasy
SAC, ATS,
LUB, jezeli lotnisko odlotu nie znajduje si¢ na trasie ATS ani nie jest z nig polaczone, litery DCT, po ktérych

nastgpuje punkt polaczenia z pierwszg trasg ATS, a nastepnie oznaczenie trasy ATS.

NASTEPNIE

WPISAC kazdy punkt, w ktérym planowane jest rozpoczecie zmiany predkosci lub poziomu, lub planowana
jest zmiana trasy ATS, lub zmiana przepiséw wykonywania lotu,

A NASTEPNIE KAZDORAZOWO

oznacznik nastgpnego odcinka trasy ATS, nawet jezeli jest on taki sam jak poprzedni,
LUB DCT, jezeli lot do nastepnego punktu odbywa si¢ poza wyznaczong trasa, chyba Ze oba punkty sa
okreslone wspélrzednymi geograficznymi.

Loty poza wyznaczonymi trasami ATS

WPISAC punkty oddalone od siebie o nie wigcej niz 30 minut lotu lub 370 km (200 mil morskich), w tym
kazdy punkt, w ktérym planowana jest zmiana predkosci lub poziomu, zmiana toru lotu lub zmiana
przepiséw wykonywania lotu,

LUB, gdy jest to wymagane przez wlasciwy(-e) organ(-y),
OKRES- trase lotow wykonywanych gléwnie w kierunku wschéd-zachéd pomiedzy 70° szerokosci geograficz-
LIC nej pélnocnej a 70° szerokosci geograficznej potudniowej przez odniesienie do znaczacych punktow

nawigacyjnych utworzonych przez przecigcia potowy lub calych stopni szerokosci geograficznej
z poludnikami rozmieszczonymi w odstgpach co 10 stopni dtugosci geograficznej. W przypadku
lotéw wykonywanych na obszarach poza tymi szeroko$ciami geograficznymi trasy okresla si¢ za
posrednictwem znaczacych punktéw nawigacyjnych utworzonych przez przecigcia réwnoleznikéw
szerokosci geograficznej z potudnikami zwykle rozmieszczonymi co 20 stopni dlugosci geograficzne;.
Odlegto$¢ migdzy znaczacymi punktami nawigacyjnymi nie moze, w miarg mozliwosci, przekraczaé
1 godziny czasu lotu. W razie potrzeby ustanawia si¢ dodatkowe znaczace punkty nawigacyjne.

W przypadku lotéw wykonywanych gtéwnie w kierunku pétnoc-potudnie trasy okresla si¢ przez
odniesienie do znaczacych punktéw nawigacyjnych utworzonych przez przecigcie catych stopni dtu-
gosci geograficznej z okreslonymi réwnoleznikami szerokosci geograficznej, ktére s3 oddalone od sie-
bie 0 5 stopni.

WPISAC DCT pomiedzy kolejnymi punktami, chyba Ze oba punkty s3 okreslone przez wspélrzedne geogra-
ficzne lub namiar i odleglos¢.

UZYWAC WYLACZNIE konwencji podanych w punktach 1-5 ponizej i ODDZIELAC kazdy podpunkt spacja.

(1) ATS route (2 to 7 characters)

Zakodowany oznacznik przypisany do trasy lub odcinka trasy, w tym, w stosownych przypadkach, zakodowany
oznacznik przypisany do standardowej trasy odlotu lub przylotu (np. BCN1, Bl, R14, UB10, KODAP2 A).

(2) Significant point (2 to 11 characters)

Zakodowany oznacznik (od 2 do 5 znakéw) przypisany do punktu (np. LN, MAY, HADDY),

lub, jezeli nie przypisano zakodowanego oznacznika, jeden z nastepujacych sposob6w:
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— Tylko stopnie (7 znakéw):

2 cyfry okreslajace szeroko$¢ geograficzng w stopniach, po ktérych nastepuje »N« (péinoc) lub »S« (potudnie),
a nastepnie 3 cyfry okreslajace dlugosé geograficzng w stopniach, po ktérych nastgpuje »E« (wschéd) lub »We
(zachéd). W razie potrzeby nalezy uzupelni¢ prawidtowa liczbe cyfr, wstawiajac zera, np. 46N078 W.

— Stopnie i minuty (11 znakéw):

4 cyfry okreslajace szeroko$¢ geograficzna w stopniach i dziesiatkach oraz jednostkach minut, po ktérych naste-
puje »N« (pdinoc) lub »S« (potudnie), a nastepnie 5 cyfr okreslajacych dlugo$¢ geograficzng w stopniach i dziesigt-
kach oraz jednostkach minut, po ktérych nastepuje »E« (wschdd) lub »We (zachdd). W razie potrzeby nalezy uzupel-
ni¢ prawidlowy liczbe cyfr, wstawiajac zera, np. 4620N07805 W.

— Namiar i odleglo$¢ od punktu odniesienia:

Identyfikacja punktu odniesienia, a nastgpnie namiar od punktu w postaci 3 cyfr podajacych stopnie w odniesieniu
do potudnika magnetycznego, a nastepnie odlegtos¢ od danego punktu w postaci 3 cyfr wyrazajacych mile mor-
skie. Na obszarach o duzej szerokosci geograficznej, w przypadku ktérych wlasciwy organ ustali, Ze podawanie
stopni w odniesieniu do poludnika magnetycznego jest niepraktyczne, mozna uzy¢ stopni geograficznych.
W razie potrzeby nalezy uzupelni¢ prawidtows liczbe cyfr, wstawiajac zera — np. punkt 180° magnetycznych
w odleglosci 40 mil morskich od VOR »DUB« nalezy wyrazi¢ jako DUB180040.

3 Change of speed or level
3) (maximum 21 characters)

Punkt, w ktérym planowane jest rozpoczecie zmiany predkosci (co najmniej 5 % TAS lub 0,01 Macha) lub zmiany
poziomu, wyrazony dokladnie tak, jak w pkt 2 powyzej, po ktérym nastgpuje ukosnik oraz zaréwno predkosé przelo-
towa, jak i poziom przelotu, wyrazone dokladnie tak, jak w lit. a) i b) powyzej, bez spacji migdzy nimi, nawet jezeli
tylko jedna z tych wielkosci ulegnie zmianie.

Przyklady: LN/N0284A045
MAY/N0305FI80
HADDY/N0420F330
4602N07805 W/NO500F350
46N078 W/M082F330
DUB180040/N0350M0840

Change of flight rules

(4) :
) (maximum 3 characters)

Punkt, w ktérym planowana jest zmiana przepiséw wykonywania lotu, wyrazony dokfadnie tak, jak odpowiednio
w pkt 2 lub 3 powyzej, po ktérym nastepuje spacja i jeden z ponizszych elementéw:

VER, jezeli z IFR na VFR

IFR, jezeli z VFR na IFR

Przyklady: LN VER
LN/N0284A050 IFR

(5) Cruise climb (maximum 28 characters)




15.9.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 228/89

Litera C, po ktdrej nastepuje ukosnik; NASTEPNIE punkt, w ktérym planowane jest rozpoczecie przelotu ze wznosze-
niem, wyrazony dokladnie jak w pkt 2 powyzej, po ktérym nastgpuje ukosnik; NASTEPNIE predkosé, ktora ma by¢
utrzymywana podczas przelotu ze wznoszeniem, wyrazona dokladnie jak w lit. a) powyzej, po ktdrej nastepuja dwa
poziomy okreslajace warstwe, ktora ma by¢ zajmowana podczas tego przelotu ze wznoszeniem, kazdy poziom wyra-
zony dokladnie jak w lit. b) powyzej, lub poziom, powyzej ktérego planowany jest przelot ze wznoszeniem, po kté-
rym nastepuja litery PLUS, bez spacji migdzy nimi.

Przyklady: C/48N050 W/MO82F290F350

C[48N050 W/M082F290PLUS
C/52N050 W/M220F580F620

Lotnisko docelowe i catkowity czas przelotu (8 znakéw)

WPISAC 4-literowy wskaznik lokalizacji lotniska docelowego ICAO, jak okreslono w dokumencie 7910,
Wskazniki lokalizacji,

LUB, jezeli nie przypisano wskaznika lokalizacji,

WPISAC 7777, oraz OKRESLIC w pozycji 18 nazwe i lokalizacj¢ lotniska poprzedzone DEST].

NASTEPNIE, BEZ SPAC],

WPISAC catkowity przewidywany czas przelotu.

Lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego

WPISAC 4-literowy(-¢) wskaznik(-i) lokalizacji ICAO dla nie wigcej niz dwdch lotnisk zapasowych dla lotniska
docelowego, jak okreslono w dokumencie 7910, Wskazniki lokalizacji, oddzielony(-e) spacja,

LUB, jezeli do lotnisk(-a) zapasowych(-ego) dla lotniska docelowego nie przypisano wskaznika lokalizacji,

WPISAC 7277 oraz. OKRESLIC w pozycji 18 nazwe i lokalizacj lotnisk(-a) zapasowych(-ego) dla lotniska doce-

lowego poprzedzone ALTN].

Myslnikéw lub ukosnikéw nalezy uzywaé wylacznie zgodnie z ponizszymi zaleceniami.

WPISAC 0 (zero) jezeli nie ma dalszych informacii,

LUB, wszelkie inne niezbedne informacje w kolejnosci przedstawionej ponizej, w postaci odpowiedniego
wskaznika wybranego sposrod wskaznikow okreslonych ponizej, po ktérym nastepuje ukosnik i infor-
magja, ktérg nalezy zapisaé:

STS/ Powdd specjalnej obstugi przez ATS, np. misja poszukiwawczo-ratownicza, jak ponizej:
ALTRYV: w przypadku lotu wykonywanego zgodnie z rezerwacja wysokosci;
ATFMX: w przypadku lotu zatwierdzonego do zwolnienia ze Srodkéw zarzadzania
przeplywem ruchu lotniczego przez wlaiciwy organ;
FFR: gaszenie pozarow;
FLTCK: kontrola lotu w celu kalibracji pomocy nawigacyjnych;
HAZMAT: w przypadku lotu przewozacego materialy niebezpieczne;
HEAD: lot ze statusem »szef pafistwac;
HOSP: w przypadku lotu medycznego zadeklarowanego przez organy medyczne;

HUM: w przypadku lotu wykonujacego misj¢ humanitarng;
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MARSA: w przypadku lotu, w ramach ktérego jednostka wojskowa bierze
odpowiedzialno$¢ za separacj¢ samolotu wojskowego;

MEDEVAC: w przypadku ewakuacji ze wzgledu na stan zagrozenia Zycia w sytuacji
nadzwyczajnej;

NONRVSM: w przypadku lotu bez mozliwosci w zakresie RVSM, kt6ry ma by¢ wykonywany
w przestrzeni powietrznej RVSM;

SAR: w przypadku lotu zaangazowanego w misj¢ poszukiwawczo-ratowniczg; oraz

STATE: w przypadku lotu wykorzystywanego przez stuzby wojskowe, celne lub
policyjne.

Inne powody wymagajace specjalnej obstugi przez ATS nalezy oznaczy¢ symbolem »RMK|«.

PBN/ Wskazanie mozliwosci w zakresie RNAV lub RNP. Nalezy uwzgledni¢ tyle ponizszych deskryptoréw,

ile dotyczy danego lotu, maksymalnie 8 wpis6w, tj. facznie nie wigcej niz 16 znakdw.

SPECYFIKACJE RNAV

Al RNAV 10 (RNP 10) C1 Wszystkie dopuszczone czujniki —
RNAV 2
C2 RNAV 2 GNSS
B1 Wszystkie dopuszczone czujniki—  C3 RNAV 2 DME/DME
RNAV 5
B2 RNAV 5 GNSS C4 RNAV 2 DME/DME/IRU
B3 RNAV 5 DME/DME
B4 RNAV 5 VOR/DME D1 Wszystkie dopuszczone czujniki —
RNAV 1
B5 RNAV 5 INS lub IRS D2 RNAV 1 GNSS
B6 RNAV 5 LORANC D3 RNAV 1 DME/DME
D4 RNAV 1 DME/DME/IRU

SPECYFIKACJE RNP
L1 RNP 4 S1 RNP APCH
S2 RNP APCH z BARO-VNAV

o1 Wszystkie dopuszczone czujniki —
podstawowe RNP 1

02 Podstawowe RNP 1 GNSS T1 RNP AR APCH z RF (wymagane
specjalne zezwolenie)

03 Podstawowe RNP 1 DME/DME T2 RNP AR APCH bez RF (wymagane
specjalne zezwolenie)

04 Podstawowe RNP 1 DME/DME/IRU

Wszelkie polaczenia znakéw alfanumerycznych niewskazane powyzej sg zastrzezone.

NAV/

Istotne dane zwigzane z urzgdzeniami nawigacyjnymi, inne niz okre$lone w PBN/, wymagane przez
wlasciwy organ.

Nalezy wskazaé rozszerzenie GNSS w ramach tego wskaznika, z odstepem miedzy przynajmniej
dwiema metodami rozszerzenia, np. NAV/GBAS SBAS.

Nalezy wskaza¢ EURPRNAV, jezeli statek powietrzny z zatwierdzona P-RNAV korzysta wylacznie
z VOR/DME do okreslania pozycji.
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COM/ Nalezy wskaza wyposazenie i mozliwosci w zakresie facznosci niewymienione w pozycji 10 lit. a).

DAT|/ Nalezy wskaza¢ wyposazenie i mozliwosci w zakresie transmisji danych niewymienione w pozycji 10
lit. a) lub »CPDLCX« w celu wskazania zwolnienia z wymogu wyposazenia w CPDLC-ATN-B1.

SUR/ Nalezy wskaza¢ wyposazenie i mozliwosci w zakresie dozorowania niewymienione w pozycji 10 lit. b).
Nalezy wskaza¢ tyle specyfikacji wymaganej charakterystyki dozorowania, ile ma zastosowanie do
danego lotu, uzywajac oznaczen bez spacji. Kilka specyfikacji wymaganej charakterystyki dozorowania
oddziela si¢ spacja. Przyklad: RSP180 RSP400.

Wpisa¢ EUADSBX, EUEHSX, EUELSX lub ich polaczenie, aby wskazaé przyznane zwolnienia
z wymogu wyposazenia w transpondery SSR Tryb S lub nadajniki ADS-B.

DEP/ Nazwa i lokalizacja lotniska odlotu, jezeli w pozycji 13 wpisano ZZZZ, lub organu ATS, od ktérego
mozna uzyskaé dodatkowe dane planu lotu, jezeli w pozycji 13 wpisano AFIL. W przypadku lotnisk
niewymienionych w odpowiednim zbiorze informacji lotniczych lokalizacje podaé w nastepujacy spo-
sob:

4 cyframi okre$lajacymi szeroko$¢ geograficzng w stopniach i dziesigtkach oraz jednostkach minut, po
ktérych nastepuje »N« (péinoc) lub »S« (potudnie), a nastepnie 5 cyfr okreslajacych dlugos¢ geograficzng
w stopniach i dziesigtkach oraz jednostkach minut, po ktérych nastgpuje »E« (wschod) lub »We
(zachéd). W razie potrzeby uzupelni¢ prawidlowa liczbe cyfr, wstawiajac  zera, np.
4620N07805 W (11 znakéw).

LUB, Namiar i odleglos$¢ od najblizszego znaczgcego punktu, jak ponizej:

Identyfikacja znaczacego punktu, a nastepnie namiar od punktu w postaci 3 cyfr pod-
ajacych stopnie magnetyczne, a nastgpnie odleglo$¢ od danego punktu w postaci 3
cyfr wyrazajacych mile morskie. Na obszarach o duzej szerokosSci geograficznej,
w przypadku ktérych wlasciwy organ ustali, Ze odniesienie do stopni magnetycznych
jest niepraktyczne, mozna uzy¢ stopni geograficznych. W razie potrzeby uzupehnié
prawidlowg liczbe cyfr, wstawiajac zera, np. punkt 180° magnetycznych w odlegtosci
40 mil morskich od VOR »DUB« nalezy wyrazi¢ jako DUB180040.

LUB, Pierwszy punkt trasy (nazwa lub SZER/DLUG) lub radiolatarnia znacznikowa, jezeli
dany statek powietrzny nie wystartowat z lotniska.

DEST/ Nazwa i lokalizacja lotniska docelowego, jezeli w pozycji 16 wpisano ZZZZ. W przypadku lotnisk
niewymienionych w odpowiednim zbiorze informacji lotniczych lokalizacje poda¢ jako SZER/DLUG
lub namiar i odleglos$¢ od najblizszego znaczgcego punktu, jak opisano w DEP/powyzej.

DOF/ Data odlotu w 6-cyfrowym formacie (RRMMDD, gdzie RR oznacza rok, MM oznacza miesiac, a DD
oznacza dzien).

REG/ Znak przynaleznosci panstwowej lub wspdlny znak i znak rejestracyjny danego statku powietrznego,
jezeli rozni si¢ od znaku rozpoznawczego statku powietrznego w pozycji 7.

EET/ Znaczace punkty lub oznaczniki granic FIR oraz faczne przewidywane czasy przelotu od startéw do
takich punktéw lub granic FIR, jezeli jest to przewidziane na podstawie porozumieni dotyczacych regio-
nalnej zeglugi powietrznej lub przez wlasciwy organ.

Przyklady: EET|/CAP0745 XYZ0830

EET/EINN0204
SEL/ Kod SELCAL w przypadku odpowiednio wyposazonego statku powietrznego.
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TYP/ Typ(-y) statku(-6w) powietrznego(-ych), w razie potrzeby poprzedzony(-e) bez spacji numerem(-ami)
statku(-6w) powietrznego(-ych) i oddzielony(-e) jedna spacja, jezeli w pozycji 9 wpisano ZZZZ.
Przyklad: TYP/2F15 5F5 3B2

CODE/ Adres statku powietrznego (wyrazony w postaci kodu alfanumerycznego skladajacego si¢ z 6 znakéw

szesnastkowego systemu znakéw), jezeli jest wymagany przez wiasciwy organ. Przyklad: »FO0001« to
najnizsza warto§¢ adresu statku powietrznego zawartego w okreslonym bloku zarzadzanym przez
ICAO.

DLE/ Opéznienie na trasie lub oczekiwanie — WPISAC znaczacy(-e) punkt(y) na trasie, w ktorym(-ych) pla-
nowane jest opdznienie, a nastgpnie poda¢ dtugo$¢ opdznienia, uzywajac czterocyfrowego czasu
w godzinach i minutach (ggmm).

Przyklad: DLE/MDG0030

OPR/ Kod ICAO lub nazwa operatora statku powietrznego, jezeli rézni si¢ od znaku rozpoznawczego statku
powietrznego w pozycji 7.

ORGN/ 8-znakowy adres AFTN nadawcy lub inne odpowiednie dane kontaktowe, w przypadku gdy nie mozna
fatwo okresli¢ nadawcy planu lotu, zgodnie z wymogami wlasciwego organu.

PER/ Dane dotyczace osiggdw statku powietrznego, oznaczone pojedyncza liter, jak okreslono w dokumen-
cie »Procedury stuzb zeglugi powietrznej — eksploatacja statkéw powietrznych« (PANS-OPS, dokument
8168), tom I - Procedury lotu, jezeli jest to wymagane przez wiasciwy organ.

ALTN/ Nazwa ilokalizacja lotnisk(a) zapasowych(-ego), jezeli w pozycji 16 wpisano ZZZZ. W przypadku lot-
nisk niewymienionych w odpowiednim zbiorze informacji lotniczych lokalizacj¢ podaé jako SZER/D-
LUG lub namiar i odleglo$¢ od najblizszego znaczacego punktu, jak opisano w DEP/powyzej.

RALT/ 4-literowy(-e) kod(y) ICAO dla lotnisk(a) zapasowych(-ego) na trasie, jak okreslono w dokumencie
7910 Wskazniki lokalizacji, lub nazwy(-a) lotnisk(a) zapasowych(-ego) na trasie, jezeli nie przydzie-
lono kodu. W przypadku lotnisk niewymienionych w odpowiednim zbiorze informacji lotniczych
lokalizacje poda¢ jako SZER/DLUG lub namiar i odleglos¢ od najblizszego znaczacego punktu, jak
opisano w DEP/powyzej.

TALT/ 4-literowy(-e) kod(y) ICAO lotniska zapasowego po starcie, jak okreslono w dokumencie 7910, Wskaz-
niki lokalizacji, lub nazwa lotniska zapasowego po starcie, jezeli nie przydzielono kodu. W przypadku
lotnisk niewymienionych w odpowiednim zbiorze informacji lotniczych lokalizacj¢ podac
jako SZER/DLUG lub namiar i odleglo$¢ od najblizszego znaczgcego punktu, jak opisano w DEP/powy-
zej.

RIF| Szczegbdlowe dane dotyczace trasy do zmienionego lotniska docelowego, a nastgpnie 4-literowy
wskaznik lokalizacji lotniska ICAO. Zmieniona trasa podlega zmianie zezwolenia podczas lotu.

Przyklady: RIF/DTA HEC KLAX

RIF/ESP G94 CLA YPPH
RVR/ Minimalny zasieg widzenia wzdtuz drogi startowej dla lotu wyrazony w 3 cyfrach.
RFP| Wskazanie liczby zastepczych planéw lotu przedlozonych w formacie »Q«, po ktérym nastepuje 1

cyfra wskazujaca wersje zastapienia.

Przyklady: RFP/Q2.

RMK/ Wszelkie inne uwagi w jezyku potocznym, jezeli sa wymagane przez wlasciwy organ lub uznane za
konieczne.
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Maksymalny czas lotu

Po E/ WPISAC 4-cyfrowa grupe podajaca zapas paliwa w godzinach i minutach.

Osoby na pokladzie
Po P/ WPISAC laczng liczbe 0s6b (pasazeréw i zatogi) na pokladzie, jezeli jest to wymagane przez whasciwy
organ. WPISAC TBN (do zgloszenia), jezeli faczna liczba os6b na pokladzie jest nieznana w chwili uzu-
pehniania.

Wyposazenie awaryjne i umozliwiajace przetrwanie

R/ (RADIO) SKRESLIC U, jezeli UHF na czgstotliwosci 243,0 MHz nie jest dostepna.
SKRESLIC V, jezeli VHF na czestotliwoéci 121,5 MHz nie jest dostepna.
SKRESLIC E, jezeli awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT) nie jest dostepny.

S/(WYPOSAZENIE SKRESLIC wszystkie wskazniki, jezeli nie przewozi si¢ wyposazenia umozliwiajacego
UMOZLIWIAJACE przetrwanie.
PRZETRWANIE) SKRESLIC P, jezeli nie przewozi si¢ wyposazenia umozliwiajacego przetrwanie

w warunkach polarnych.

SKRESLIC D, jezeli nie przewozi si¢ wyposazenia umozliwiajacego przetrwanie

w warunkach pustynnych.

SKRESLIC M, jezeli nie przewozi si¢ wyposazenia umozliwiajacego przetrwanie na
morzu.

SKRESLIC J, jezeli nie przewozi si¢ wyposazenia umozliwiajacego przetrwanie

w dzungli.

.....

J/(KAMIZELK]I) SKRESLIC wszystkie wskaZzniki, jezeli nie przewozi si¢ kamizelek ratunkowych.
SKRESLIC L, jezeli kamizelki ratunkowe nie s3 wyposazone w $wiatla.
SKRESLIC F, jezeli kamizelki ratunkowe nie s3 wyposazone we fluoresceing.
SKRESLIC U lub V lub obie te litery jak w R/powyzej, aby wskaza¢ ewentualne
mozliwosci kamizelek w zakresie tacznosci radiowe;.

D/(SZALUPY) SKRESLIC wskazniki D i C, jezeli nie przewozi si¢ szalup; lub

(LICZBA) WPISAC liczbe przewozonych szalup; oraz
(POJEMNOSC) — WPISAC catkowitg pojemnosé, w liczbie 0séb, wszystkich
przewozonych szalup; oraz
(OSLONA) — SKRESLIC wskaznik C, jezeli szalupy nie majg oston; oraz
(KOLOR) — WPISAC kolor szalup, jezeli s3 przewozone.

A/(KOLOR WPISAC kolor statku powietrznego i istotne oznakowania.

[ OZNAKOWANIA STATKU

POWIETRZNEGO)

N/(UWAG]I) SKRESLIC wskaznik N, w przypadku braku uwag, lub WSKAZAC wszelkie inne

przewozone wyposazenie umozliwiajace przetrwanie i wszelkie inne uwagi dotyczace
tego wyposazenia.

C/(PILOT) WPISAC imig i nazwisko pilota dowédcy.

2.3 Uzupelnione przez

WPISAC nazwe organu, agencji lub imig¢ i nazwisko osoby uzupelniajgcej plan lotu.”.
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