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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2023/2661
z dnia 22 listopada 2023 r.

w sprawie zmiany dyrektywy 2010/40/UE w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw
transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

po konsultacji z Komitetem Regiondéw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczag (3),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W komunikacie Komisji z dnia 9 grudnia 2020 r. pt. ,Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci -
europejski transport na drodze ku przysztosci” (zwanym dalej ,strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci”) okreslono wdrozZenie inteligentnych systeméw transportowych (ITS) jako kluczowe dzialanie na rzecz
osiggniecia opartej na sieci i zautomatyzowanej multimodalnej mobilnosci, a tym samym przyczyniajace si¢ do
przeksztalcenia europejskiego systemu transportowego, aby osiagna¢ cel, jakim jest wydajna, bezpieczna, zréwno-
wazona, inteligentna i odporna mobilno$¢. Stanowi to uzupelnienie dzialan zapowiedzianych w ramach strategii
przewodniej dotyczacej ekologizacji transportu towarowego w celu wsparcia logistyki multimodalnej. W strategii
na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilno$ci zapowiedziano réwniez na 2022 r. przeglad rozporzadzenia
delegowanego Komisji (UE) 2017/1926 (*) w celu uwzglednienia obowiazkowej dostepnosci zbioréw danych dyna-
micznych; zapowiedziano tez oceng zapotrzebowania na dzialania regulacyjne dotyczace praw i obowiazkéw
dostawcow ustug cyfrowych w zakresie podrézy multimodalnych wraz z inicjatywa dotyczaca sprzedazy biletow,
w tym biletéw kolejowych. Dzigki niniejszej dyrektywie aplikacje ITS w dziedzinie transportu drogowego powinny
umozliwiaé bezproblemowsy integracje z innymi rodzajami transportu, np. koleja, lub z aktywna mobilnoscig, w ten
spos6b ulatwiajac w miare mozliwosci przejicie na te rodzaje transportu, aby poprawi¢ wydajno$c i dostepnosc.

(2)  Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci potwierdza cel, jakim jest osiggniecie bliskiej zeru
liczby ofiar $miertelnych w przypadku wszystkich rodzajéw transportu w Unii do 2050 r. Do zapewnienia bezpie-
czenstwa uzytkownikéw drég przyczynia si¢ szereg dzialan w ramach dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2010/40/UE (%), takich jak system eCall, ustugi informacyjne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu oraz ustugi
informacyjne dotyczace bezpiecznych i chronionych miejsc parkingowych dla samochodéw cigzarowych i pojazdow
uzytkowych, certyfikowanych zgodnie z rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) 2022/1012 ().

() Dz.U.C2901z29.7.2022,s. 126.

(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 3 paZzdziernika 2023 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz
decyzja Rady z dnia 23 pazdziernika 2023 r.

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2017/1926 z dnia 31 maja 2017 r. uzupelniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia ogélnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych (Dz.U.
L 272221.10.2017,s. 1).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw
transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu (Dz.U. L 207 z 6.8.2010, s. 1).

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2022/1012 z dnia 7 kwietnia 2022 r. uzupelniajgce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Par-
lamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do ustanowienia norm zawierajacych szczegélowe wymogi dotyczace poziomu ustug
i bezpieczenstwa w odniesieniu do bezpiecznych i chronionych parkingéw oraz procedur ich certyfikacji (Dz.U. L 170 z 28.6.2022,
s.27).
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(3) W komunikacie Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. pt. ,Europejski Zielony Lad” podkreslono — obok inteligentnych
systeméw zarzadzania ruchem mozliwych dzigki transformacji cyfrowej — coraz wigksza role zautomatyzowanej
i opartej na sieci multimodalnej mobilnosci oraz cel, jakim jest wspieranie nowych ustug zréwnowazonego trans-
portu i zréwnowazonej mobilnosci, ktére dajg mozliwos¢ poprawy mobilnosci, zmniejszenia zatoréw komunika-
cyjnych i zanieczyszczenia Srodowiska, szczegdlnie w miastach, oraz wspierania przejscia na czystsze rodzaje trans-
portu dzigki promowaniu przesunigcia migdzygaleziowego i lepszego zarzadzania ruchem. Aby wesprzeé te
ewolugje, uzasadnione moze by¢ rozwazenie odpowiednich technicznych kryteriow kwalifikacji w ramach rozpo-
rzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/852 (%) (znanego réwniez jako rozporzadzenie w sprawie sys-
tematyki) w celu wsparcia inwestycji w ITS.

(4)  Z uwagi na coraz pilniejsza potrzebe lepszego wykorzystania danych w celu uczynienia taficuchdéw transportowych
bardziej zréwnowazonymi, bezpiecznymi, wydajnymi i odpornymi konieczna jest $cislejsza koordynacja ram ITS
z innymi inicjatywami ukierunkowanymi na harmonizacje i ulatwienie wymiany danych w sektorach mobilnosci,
transportu i logistyki w perspektywie multimodalnej, takimi jak wspdlna europejska przestrzen danych dotyczacych
mobilnosci i jej elementy, rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1056 () oraz prace prowa-
dzone w ramach Forum Cyfrowego Transportu i Logistyki (DTLF), przy jednoczesnym uwzglednieniu przepiséw
dotyczacych ochrony danych i prywatnosci.

(5) W zwiazku z potrzebg przeprowadzenia transformacji cyfrowej transportu drogowego, zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego i zmniejszenia zatoréw komunikacyjnych nalezy w dalszym ciggu rozwija¢ wdrazanie i stosowanie
inteligentnych systeméw i ustug transportowych na drogach w ramach transeuropejskiej sieci transportowej.

(6)  Cyfryzacja i innowacje w transporcie drogowym stwarzaja mozliwosci zatrudnienia dzigki opracowywaniu nowych
projektéw w tym sektorze.

(7) W wielu panistwach czlonkowskich krajowe zastosowania inteligentnych systeméw transportowych i ustug sg juz
wdrazane w sektorze transportu drogowego. Chociaz od czasu przyjecia dyrektywy 2010/40/UE w 2010 r. sytuacja
ulegla poprawie, w ramach oceny tej dyrektywy stwierdzono utrzymujgce si¢ niedociagnigcia prowadzace w dalszym
ciagu do fragmentarycznego i nieskoordynowanego wdrazania oraz braku cigglosci geograficznej ustug ITS w calej
Unii i na jej granicach zewnetrznych.

(8) W kontek$cie wykonywania rozporzadzen delegowanych Komisji (UE) nr 885/2013 (%), (UE) nr 886/2013 (°),
(UE) 2015/962 (") i (UE) 2017/1926 uzupehiajacych dyrektywe 2010/40/UE panstwa czlonkowskie utworzyly
krajowe punkty dostepu. Krajowe punkty dostepu organizuja dostep do danych zwigzanych z transportem oraz ich
ponowne wykorzystanie w celu wsparcia §wiadczenia ogélnounijnych interoperacyjnych ustug ITS w zakresie pod-
r6zy i ruchu na rzecz uzytkownikéw konicowych. Te dane dotyczgce transportu powinny by¢ przystepne w formacie
nadajacym sie do odczytu maszynowego w zakresie przewidzianym niniejszg dyrektywg. Krajowe punkty dostepu,
wraz z regionalnymi i lokalnymi punktami dostepu, ktére moga istnie¢ w paristwach czlonkowskich, stanowig
wazny element wspélnej europejskiej przestrzeni danych dotyczacych mobilno$ci w ramach europejskiej strategii
w zakresie danych i nalezy si¢ na nich opiera¢ w szczegdlnosci w odniesieniu do dostgpnosci danych. Wspédtpracujac
na rzecz ulatwienia dostepu do danych za posrednictwem krajowych punktéw dostepu, pafstwa czlonkowskie
powinny dazy¢ do poprawy skutecznosci, interoperacyjnosci i wspélpracy krajowych punktéw dostepu w calej
Unii, a takze do ulatwienia uzytkownikom danych dostepu do nich. Mimo ze krajowe punkty dostepu dzialaja we
wszystkich panstwach czlonkowskich, nadal istnieje potrzeba poprawy przystgpnosci danych dotyczacych wielu
rodzajow danych, ktére uznaje si¢ za kluczowe dla wspierania rozwoju podstawowych ustug zapewniajacych uzyt-
kownikom koficowym niezbedne informacje.

(®) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/852 z dnia 18 czerwca 2020 r. w sprawie ustanowienia ram ulatwiaja-
cych zréwnowazone inwestycje, zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2019/2088 (Dz.U. L 198 z 22.6.2020, s. 13).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1056 z dnia 15 lipca 2020 r. w sprawie elektronicznych informacji doty-
czgcych transportu towarowego (Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 33).

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 885/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupelniajace dyrektywe w sprawie ITS Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do zapewniania ustug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych parkingach dla
samochodéw cigzarowych i pojazdow uzytkowych (Dz.U. L 247 z 18.9.2013, s. 1).

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupelniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego

i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do danych i procedur dotyczacych dostarczania bezplatnie uzytkownikom, w miare mozliwosci,

minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczeistwem drogowym (Dz.U. L 247 z 18.9.2013, s. 6).

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/962 z dnia 18 grudnia 2014 r. uzupelniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego

i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do §wiadczenia ogélnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu

(Dz.U.L 157 z 23.6.2015, 5. 21).

(10
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(11)

(12)

(13)

(14)

Nalezy zacie$ni¢ wspoélprace panstw cztonkowskich w zakresie stosowania specyfikacji dotyczacych wdrazania ITS.
Komisja powinna ulatwiaé panstwom czlonkowskim wspélprace w obszarach priorytetowych, na przyklad poprzez
przyjecie wytycznych w celu wspierania zharmonizowanego i terminowego wdrazania ITS w Unii oraz usprawnie-
nia wymiany rodzajéw danych wymienionych w zalgczniku IIL

Art. 20 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 (') wymaga przystepnosci i dostepnosci
za posrednictwem krajowego punktu dostepu niektérych danych statycznych i dynamicznych oraz ustug zwigza-
nych z infrastrukturg paliw alternatywnych na calym terytorium Unii, wspierajacych rozwdéj ulepszonych ustug
informacyjnych dla uzytkownikéw koficowych. Przepis ten przewiduje réwniez przyjecie przepiséw uzupelniaja-
cych przepisy okreslone w rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) 2022/670 (*2) w odniesieniu do przekazywa-
nia, prezentacji i norm jakosci danych.

Aby zapewni¢ skoordynowane, skuteczne i interoperacyjne wdrazanie ITS w calej Unii, oprécz juz przyjetych specy-
fikacji nalezy wprowadzi¢ specyfikacje obejmujace w stosownych przypadkach normy, okreslajace dalsze szczegé-
fowe przepisy i procedury. Przed przyjeciem jakichkolwiek dodatkowych lub zmienionych specyfikacji Komisja
powinna oceni¢ ich zgodnos¢ z okreslonymi zdefiniowanymi zasadami przedstawionymi w zalaczniku II. Prioryte-
towo nalezy potraktowal w pierwszej kolejnosci cztery gtéwne obszary rozwoju i wdrazania ITS. Podczas dalszej
realizacji ITS nalezy uwzglednié istniejaca infrastrukture ITS wdrozong przez dane pafistwo czlonkowskie pod
wzgledem postepu technologicznego i poniesionych nakladéw finansowych.

Nalezy zapewnié, w szczegdlnosci w odniesieniu do wspélpracujacych inteligentnych systeméw transportowych
(C-ITS), aby wymogi dotyczgce systemow ITS nie narzucaly ani nie dyskryminowaly na korzy$¢ stosowania konkret-
nego rodzaju technologii, zgodnie z zasadg neutralnosci technologicznej okreslong w dyrektywie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) 2018/1972 (™). Jezeli mozna wykorzysta¢ uzupetniajace, niezawodne i sprawdzone w rzeczy-
wistych warunkach technologie C-ITS, nalezy umozliwi¢ stosowanie wspolistniejacych aplikacji, zapewniajac
interoperacyjno$¢ systeméw ITS.

Specyfikacje powinny uwzgledniaé i wykorzystywaé doswiadczenia i wyniki juz uzyskane w dziedzinie ITS, C-ITS
oraz wspélpracujacej, opartej na sieci i zautomatyzowanej mobilnosci (CCAM), w szczegdlnoci w kontekscie plat-
form C-ITS i CCAM, Europejskiego Forum Multimodalnej Mobilnosci Pasazerskiej, Forum Cyfrowego Transportu
i Logistyki oraz europejskiej platformy wdrozenia eCall.

Specyfikacje powinny stanowi¢ wsparcie dla innowacji. Wigksza przystepnos$¢ danych powinna przyktadowo pro-
wadzi¢ do rozwoju nowych ustug ITS i odwrotnie — innowacje powinny umozliwi¢ zidentyfikowanie potrzeb
w zakresie przyszlych specyfikacji. Europejskie partnerstwo na rzecz wspdlpracujacej, opartej na sieci i zautomatyzo-
wanej mobilno$ci w ramach programu ,Horyzont Europa” powinno wspiera¢ rozwoj i testowanie kolejnej fali ustug
C-ITS, w oparciu o specyfikacje, ktore majg zostaé przyjete dla ustug C-ITS, oraz wspomagajac integracje wysoce
zautomatyzowanych pojazdéw z nowymi ustugami w zakresie multimodalnej mobilnosci. Przed wdrozeniem
nalezy przetestowal nowe technologie, w szczegdlnosci C-ITS, w rzeczywistych warunkach ruchu drogowego pod
katem tego, czy stanowig niezawodng ustuge.

C-ITS wykorzystujg technologie umozliwiajace komunikacje miedzy pojazdami drogowymi i komunikacje pojaz-
déw drogowych z infrastrukturg drogows, w tym sygnalizacjg $wietlna. Ustugi C-ITS stanowia kategori¢ ustug ITS
opartych na otwartej architekturze, ktéra umozliwia ustanawianie relacji ,wiele-do-wielu” (ang. many-to-many) lub
relacji réwnorzednej (ang. peer-to-peer) migdzy stacjami C-ITS. Oznacza to, ze wszystkie stacje C-ITS powinny bez-
piecznie wymienia¢ miedzy sobg komunikaty i nie powinny ogranicza¢ si¢ do wymiany komunikatéw z uprzednio
zdefiniowanymi stacjami. Wigkszo$¢ ustug wymaga zapewnienia autentycznosci i integralno$ci komunikatéw C-ITS
zawierajacych informacje, takie jak potozenie, predkos¢ i kierunek. W zwigzku z tym nalezy stworzy¢ jeden wspdlny
europejski model zaufania C-ITS w celu nawigzania relacji wzajemnego zaufania miedzy wszystkimi stacjami C-ITS,
niezaleznie od stosowanych technologii komunikacyjnych. Ten model zaufania nalezy zrealizowaé za pomocg poli-

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury

paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz.U. L 234 z 22.9.2023, s. 1).

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2022/670 z dnia 2 lutego 2022 r. uzupelniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego

i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia ogélnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu
(Dz.U.L 122 7z 25.4.2022,s. 1).

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20181972 z dnia 11 grudnia 2018 r. ustanawiajaca Europejski kodeks facznosci

elektronicznej (Dz.U. L 321 z 17.12.2018, s. 36).
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tyki w zakresie stosowania infrastruktury klucza publicznego. Najwyzszym poziomem tej infrastruktury klucza
publicznego powinna by¢ europejska zaufana lista certyfikatéw (ECTL), skladajaca sie z wpisow wszystkich zaufa-
nych gléwnych urzedéw certyfikacji w Europie. Aby zapewni¢ sprawne funkcjonowanie tego modelu zaufania
C-ITS, pewne zadania powinny by¢ realizowane na poziomie centralnym. Komisja powinna zapewni¢ realizacje
tych podstawowych zadan, w szczeg6lno$ci w odniesieniu do rdl: (i) organu ds. polityki certyfikacji C-ITS w zakresie
zarzadzania politykg certyfikacji i autoryzacji infrastruktury kluczy publicznych, (ii) podmiotu zarzadzajacego zau-
fang lista w zakresie tworzenia i aktualizowania ECTL oraz — w przypadku regularnej dziatalnosci — skladania spra-
wozdafi organowi ds. polityki certyfikacji C-ITS w odniesieniu do ogélnego bezpiecznego funkcjonowania modelu
zaufania C-ITS, oraz (iii) punktu kontaktowego C-ITS w zakresie obstugi calej komunikacji z kierownikami gtow-
nych urzedéw certyfikacji oraz publikowania certyfikatu klucza publicznego podmiotu zarzadzajacego zaufana lista
i ECTL. Obecnie Komisja zapewnia rowniez wypelnianie przez europejski gléwny urzad ds. certyfikacji jego roli.
Urzad ten moze zostaé utrzymany w stosownych przypadkach, na przyklad w celu wspierania planéw migracji
w przypadku zagrozenia innego gtéwnego urzedu certyfikacji.

(16) Wigkszo$¢ dzialan na podstawie dyrektywy 2010/40/UE, z wyjatkiem eCall, koncentruje si¢ na przyjeciu specyfika-
¢ji w celu zapewnienia interoperacyjnosci i dostepnosci danych, ktére sg juz przystepne w formacie cyfrowym nad-
ajacym si¢ do odczytu maszynowego, oraz na wdrazaniu ushug ITS, ale na zainteresowanych stronach nie ciazyly
nigdy zadne obowiazki w zakresie tworzenia i udostgpniania takich danych w takim formacie czy wdrazania kon-
kretnych ustug. Korzystanie z szeregu ustug ITS stato si¢ powszechne: np. wykrywanie zdarzen drogowych umozli-
wiajace §wiadczenie ushug informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym, a takze wykorzystywanie
kluczowych danych w innych obszarach priorytetowych okreslonych w niniejszej dyrektywie, np. przepiséw ruchu
drogowego, ktére wspomagajg $wiadczenie waznych ustug, takich jak ograniczenia predkosci w celu wspierania
pojazdéw wyposazonych w inteligentnego asystenta kontroli predkosci na podstawie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 (*¥). Obowigzkowe $wiadczenie pewnych ustug ITS i dostarczanie kluczowych
danych w formacie nadajacym si¢ do odczytu maszynowego uwaza si¢ za konieczne do zapewnienia zaréwno cigg-
fej przystepnosci takich danych, jak i ciaglego $wiadczenia takich ustug w calej Unii. Oznacza to, ze informacje pod-
stawowe, ktére maja by¢ odzwierciedlone w danych nadajacych si¢ do odczytu maszynowego, juz istnieja, niezalez-
nie od formatu lub nosnika, w jakim te informacje sg przedstawiane. Na przyklad tylko wtedy, gdy wiasciwe organy
wydaja ostrzezenie o pogodzie niekorzystnej dla ruchu (np. w radiu lub na konstrukcjach bramowych), informacje
podstawowe sg dostepne.

Niniejsza dyrektywa nie okresla, czy nalezy tworzy¢ konkretne informacje o ruchu (np. tworzenie planéw organiza-
¢ji ruchu), ani w jakich okolicznosciach nalezy wydawaé ostrzezenia dotyczace bezpieczefistwa (np. czy opady
$niegu uruchamiajg ostrzezenie dla kierowcéw) ani jakie warto$ci powinny mie¢ przepisy ruchu drogowego (np.
poziom ograniczenia predkosci). Wszystko to pozostaje w gestii wlasciwych organdw, co oznacza, ze w praktyce
wystepuja roznice (na przyklad takie same opady $niegu moga spowodowaé podjecie decyzji o wystosowaniu
ostrzezenia dla ruchu w niektérych regionach, ale nie w innych). Ponadto obowiazkowe $wiadczenie niektorych
ustug ITS oraz udostepnianie kluczowych danych w formacie cyfrowym nadajacym si¢ do odczytu maszynowego
nie wymaga inwestycji w urzadzenia drogowe sieci w celu gromadzenia dodatkowych informacji. Rodzaje danych
i ustugi, ktérych dostarczanie i $wiadczenie nalezy uczyni¢ obowigzkowym na mocy niniejszej dyrektywy, powinny
zosta¢ zidentyfikowane na podstawie specyfikacji przyjetych przez Komisje w drodze aktéw delegowanych uzupel-
niajacych dyrektywe 2010/40/UE, w szczeg6lnosci rozporzadzen delegowanych (UE) nr 885/2013, (UE)
nr 886/2013, (UE) 2017/1926 oraz (UE) 2022/670, i powinny odzwierciedla¢ rodzaje danych i uslugi okreslone
w tych aktach. Specyfikacje juz przyjete przez Komisje, w tym normy, o ktérych mowa w tych specyfikacjach,
pozostawiaja mozliwo$¢ wyboru treici cyfrowych elementu informacji udostgpnianych w formacie nadajacym sig¢
do odczytu maszynowego. Aby zapewni¢ wspélne podejscie do wdrazania, konieczne mogg by¢ prace przygotowa-
wecze, takie jak tworzenie profili norm. W takich przypadkach program roboczy ITS powinien opisywacl prace przy-
gotowawcze, ktore maja zostaé przeprowadzone, a w majacych zastosowanie datach dostarczania tych rodzajéw
danych i powigzanych ustug nalezy uwzgledniaé te dodatkowe prace.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie wymogéw dotyczacych

homologacji typu pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz ukltadow, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przezna-
czonych do tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogélnego bezpieczeristwa oraz ochrony osob znajdujacych si¢ w pojezdzie i niechro-
nionych uczestnikéw ruchu drogowego, zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018858 oraz uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr 4062010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE)
nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE)
nr 3512012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325 z 16.12.2019, 5. 1).
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Niezbedne przeksztalcenie informacji niecyfrowych w format cyfrowy nadajacy si¢ do odczytu maszynowego
wymaga stopniowego i proporcjonalnego podejscia, biorac pod uwage duza liczbe zaangazowanych zainteresowa-
nych stron i ich nierdwnomierne mozliwosci techniczne, a takze duzg ilo§¢ informacji. W zwigzku z tym obowigz-
kowe dostarczanie niektérych danych w formacie cyfrowym nadajacym si¢ do odczytu maszynowego powinno na
pierwszym etapie dotyczy¢ informacji utworzonych lub zaktualizowanych po okreslonej dacie rozpoczecia; w dru-
gim etapie obowigzek ten powinien obejmowa¢ rowniez informacje, ktére zostaly wczesniej utworzone. Jezeli cho-
dzi o inne dane, w przypadku ktérych informacje sg szybko przestarzale, wystarczajace moze by¢ udostgpnienie
jedynie nowych lub zaktualizowanych informacji.

W interesie cigglosci rodzaje danych i ustugi, ktérych dostarczanie lub $wiadczenie jest obowigzkowe na mocy
niniejszej dyrektywy, powinny by¢ przystepne w konkretnym zakresie geograficznym. Zakres ten nalezy réwniez
okreslic w oparciu o podejscie stopniowe i proporcjonalne. W przypadku danych dotyczacych regulacji ruchu
w wezlach miejskich, aby zapewni¢ proporcjonalnosé odpowiednich obowigzkéw, a w szczegdlnosci rozsadny sto-
sunek kosztéw do korzysci, panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ ograniczenia zasiggu do okreslonych
drdg poprzez zastosowanie progu strumienia ruchu okreslonego w niniejszej dyrektywie.

W interesie bezpieczefistwa ruchu drogowego zacheca si¢ panstwa cztonkowskie do jak najszybszego udostepniania
danych za posrednictwem krajowych punktéw dostepu (np. ograniczenia predkosci lub dane dynamiczne dotyczace
bezpiecznych i chronionych parkingdw), réwniez w odniesieniu do tych czgsci sieci drogowej, ktére nie mieszczg sig
w zakresie geograficznym okreslonym w zalaczniku III (np. autostrady nienalezace do transeuropejskiej sieci drogo-
wej).

Z badania ,Tworzenie map transportu dostepnego dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢” (ang. ,Map-
ping accessible transport for persons with reduced mobility”) przeprowadzonego w 2020 r. wynika, ze brak wystar-
czajgcych danych dotyczacych udogodnien w zakresie dostgpnosci uniemozliwia obecnie wiarygodne planowanie
podrézy przy wykorzystaniu aspektéw dotyczacych dostepnosci jako zmiennych wyszukiwania. Wynika z niego
réwniez, ze ustanowienie minimalnych wymogéw i norm dotyczacych informowania 0sob z niepelnosprawnosciami
i 036b 0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ nalezy uzna¢ za bardzo istotne na poziomie Unii i w panistwach
cztonkowskich. Aby jeszcze bardziej zwigkszy¢ dostepnos¢ systemu transportu i utatwi¢ podrézowanie osobom
z niepelnosprawnosciami i osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sig, ustugi cyfrowe w zakresie mobil-
nosci multimodalnej wymagaja danych dotyczacych wezléw dostepu i zwigzanych z nimi udogodnierr w zakresie
dostepnosci w dostgpnych formatach.

W zwigzku z powigzanym o$wiadczeniem zawartym w strategii na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci
Komisja jest proszona o rozwazenie, jakie zmiany w obecnych ramach prawnych sg potrzebne w odpowiedzi na
nowe technologie facznosci elektronicznej oraz w jaki sposéb ewentualne rozszerzenie systemu eCall na inne kate-
gorie pojazd6w, takie jak pojazdy cigzarowe, autobusy i autokary, dwukotowe pojazdy silnikowe i ciggniki rolnicze,
wplywa na publiczne punkty przyjmowania zgloszen o wypadkach (PSAP) eCall. Ponadto, poza ramami niniejszej
dyrektywy, wzywa si¢ Komisj¢ do oceny mozliwych wariantéw rozwigzania problemu przestarzalosci systemow
eCall w pojazdach wyposazonych w urzadzenia spelniajace obecne specyfikacje eCall po wylaczeniu sieci komunika-
cyjnych z komutacjg laczy (2G i 3G).

Wigksza integracja ITS i zaawansowanych systeméw wspierania kierowcéw lub ogdlnie systeméw pojazddw i infras-
truktury oznacza, Ze systemy takie beda w coraz wigkszym stopniu polega¢ na informacjach, ktére przekazuja sobie
nawzajem. Dotyczy to w szczeg6lnosci C-ITS. Zalezno$c ta bedzie wzrasta¢ wraz z wyzszym poziomem automaty-
zacji. Oczekuje sig, ze te wyzsze poziomy automatyzacji beda w bezpieczny sposéb wykorzystywaé komunikacje
miedzy pojazdami a infrastrukturg w celu planowania manewrdéw i usprawniania strumieni ruchu, przyczyniajac sie
réwniez do zapewnienia bardziej zréwnowazonego transportu. Komunikacja miedzy pojazdami a infrastrukturg
powinna wspieraé zapewnienie wiarygodnosci, doktadnosci i przystepnosci danych. Naruszenie integralnosci ustug
ITS mogloby zatem mie¢ powazny wplyw na bezpieczefistwo ruchu drogowego, na przyklad w przypadku gdy
celowo falszywe informacje sklaniaja pojazdy do manewrdéw, ktére narazajg uzytkownikéw drég na ryzyko, i moga
mie¢ efekt domina dla unijnego systemu transportu. W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania
niniejszej dyrektywy, w sytuacjach, w ktérych integralno$¢ ustug ITS jest zagrozona i interwencja na poziomie unij-
nym jest pilnie potrzebna w celu zapewnienia bezpiecznego i wlasciwego funkcjonowania unijnego systemu trans-
portu lub bezpieczenstwa drogowego, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do przyjmowania $rod-
kéw zaradczych w celu usuniecia przyczyn i skutkéw takiej sytuacji. Te Srodki zaradcze nalezy wprowadzi¢ jak
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najszybciej oraz nalezy zapewni¢ ich natychmiastowe stosowanie. Niemniej jednak przed przyjeciem takich srodkéw
zaradczych Komisja powinna dotozy¢ wszelkich staran, aby skonsultowa¢ si¢ z ekspertami z panstw czlonkowskich.
Ponadto, biorgc pod uwage, ze mogg istnie¢ plany zarzadzania sytuacjami nadzwyczajnymi na réznych poziomach
interwencji, aby zaradzi¢ szeregowi mozliwych awarii systemu, Komisja powinna przyjmowac takie srodki zaradcze
wylacznie w sytuacjach nadzwyczajnych, gdy Srodki zaradcze wprowadzone przez wlasciwe organy krajowe nie
zapewnig terminowej i skutecznej reakcji. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (). Ze wzgledu na potrzebe zapewnienia ciagglosci transportu
nalezy przedtuzy¢ wazno$¢ takich Srodkéw zaradczych na okres dluzszy niz sze$¢ miesiecy, korzystajac z mozliwosci
przewidzianej w art. 8 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. Takie Srodki zaradcze powinny przesta¢ obowiazy-
wad, gdy tylko zrealizowane zostanie rozwigzanie alternatywne lub gdy sytuacja nadzwyczajna zostanie zazegnana.

Wszelkie przetwarzanie danych osobowych na mocy niniejszej dyrektywy, takie jak przetwarzanie danych dotycza-
cych lokalizacji, jezeli umozliwia ono bezposrednig lub posrednia identyfikacje osoby, powinno odbywac si¢ zgod-
nie z prawem Unii dotyczacym ochrony danych osobowych i prywatnosci, okreslonym w szczeg6lnosci w rozporza-
dzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 (') oraz w dyrektywie 2002/58/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (). Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (UE) 2016/679 niniejsza dyrektywa powinna okreslaé
cel, w jakim dane osobowe mogg by¢ przetwarzane na podstawie niniejszej dyrektywy.

W przypadku gdy specyfikacje, ktére majg zostaé opracowane na podstawie niniejszej dyrektywy, wiazg si¢ z prze-
twarzaniem danych osobowych, powinny one zapewnial adekwatne i odpowiednie zabezpieczenia w zakresie
ochrony danych osobowych zgodnie z wymogami rozporzadzenia (UE) 2016679 i dyrektywy 2002/58/WE,
w tym w odniesieniu do maksymalnego czasu przechowywania danych, oraz anonimizacji lub pseudonimizacji
danych. W szczegdlnosci bez uszczerbku dla wszelkich szczegdlnych wymogdow okreslonych w prawie Unii dotycza-
cych wykorzystywania danych anonimowych lub pseudonimicznych, w kazdym przypadku, gdy mozliwe jest osiag-
nigcie w réwnym stopniu zamierzonych celéw za pomocg przetwarzania danych osobowych i gdy jest to technicz-
nie wykonalne, nalezy korzysta¢ z danych zanonimizowanych. W innych przypadkach nalezy zacheca¢ do
wykorzystywania danych pseudonimicznych, na przyklad za posrednictwem unijnego systemu zarzadzania danymi
uwierzytelniajacymi C-ITS, by zwigkszy¢ prywatnos$¢ oséb fizycznych, zgodnie z zasadg uwzgledniania ochrony
danych w fazie projektowania. Wykorzystywanie danych osobowych wynikajacych ze wzorcéw mobilnosci lub roz-
poznawania twarzy nie moze prowadzi¢ do jakiejkolwiek formy dyskryminacji spolecznej. Ponadto w specyfikacjach
tych lub, w stosownych przypadkach, w prawie krajowym nalezy ustanowi¢ zabezpieczenia w szczegélnosci przed
niewla$ciwym wykorzystaniem, w tym przed niezgodnym z prawem dostepem, modyfikacja lub utraty, zgodnie
z wymogami rozporzadzenia (UE) 2016/679 i dyrektywy 2002/58/WE.

Dyrektywa 2001/95/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (') ma zastosowanie do produktéw, w odniesieniu do
ktérych ustawodawstwo sektorowe nie przewiduje bardziej szczegélowych przepiséw stuzacych temu samemu
celowi w zakresie bezpieczenstwa, jak réwniez w przypadku gdy wymogi bezpieczenistwa nalozone przez ustawo-
dawstwo sektorowe nie obejmuja aspektow i zagrozen lub kategorii zagrozen objetych wspomniang dyrektywa
(tzw. ,siatka bezpieczefistwa”).

W przypadku gdy konieczne jest przeprowadzenie oceny zgodnosci, specyfikacje powinny zawieraé szczegélowe
przepisy okreslajace procedure regulujaca oceng zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania czesci sktadowych.
W odniesieniu do niektérych ustug ITS, a w szczegdlnosci — do ustug C-ITS, ciagla zgodnos¢ z okreslonymi wymo-
gami oraz interoperacyjno$¢ majg zasadnicze znaczenie dla zapewnienia bezpieczenstwa i wlasciwego funkcjonowa-
nia systemu. Dlatego tez, w razie potrzeby, specyfikacje okreslajace wymogi dotyczace produktéw powinny réwniez
okresla¢ procedury zwigzane z nadzorem rynku, w tym klauzule ochronna. Podstawe tych przepiséw powinna sta-

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogélne
dotyczace trybu kontroli przez pafstwa czlonkowskie wykonywania uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z28.2.2011,s. 13).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrek-
tywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1).

Dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczaca przetwarzania danych osobowych
i ochrony prywatnosci w sektorze Iacznosci elektronicznej (dyrektywa o prywatnoéci i facznosdci elektronicznej) (Dz.U. L 201
z 31.7.2002, s. 37).

Dyrektywa 2001/95/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 3 grudnia 2001 r. w sprawie ogdlnego bezpieczeristwa produktow
(Dz.U.1 11z 15.1.2002, s. 4).
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nowi¢ decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE (**), w szczegdlnosci w odniesieniu do modutéw
stosowanych w poszczegdlnych fazach procedur oceny zgodnosci i nadzoru rynku. W rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 (%) ustanowiono ramy homologacji typu i nadzoru rynku pojazdéw silniko-
wych i ich czgsci lub powigzanego wyposazenia, a w rozporzadzeniach Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 167/2013 (*') i (UE) nr 168/2013 (**) ustanowiono przepisy dotyczace homologacji typu pojazdow dwu- lub
trzykotowych i czterokolowcéw oraz pojazdéw rolniczych lub lesnych i ich czgsci lub powiazanego wyposazenia.
W zwiazku z tym przedstawienie oceny zgodnosci urzadzen i instalacji objetych zakresem tych aktéw ustawoda-
wezych bytoby dublowaniem pracy.

Te akty ustawodawcze dotyczace homologacji pojazdéw maja jednak zastosowanie do zainstalowanych w pojazdach
urzadzen zwigzanych z ITS, ale nie majg zastosowania do urzadze i oprogramowania ITS stosowanych do zew-
netrznej infrastruktury drogowej, ktére powinny by¢ objete zakresem niniejszej dyrektywy. W tym drugim przy-
padku specyfikacje moglyby przewidywal procedury oceny zgodnosci i nadzoru rynku. Procedury takie powinny
by¢ ograniczone do czynnosci koniecznych w poszczegélnych przypadkach i miec na celu, w stosownych przypad-
kach, systematyczne podejscie do zasad wyznaczania jednostek oceniajacych zgodnos¢ i majacych zastosowanie
procedur, w szczegdlnosci w odniesieniu do transgranicznych zastosowan i ustug.

W przypadku gdy wdrazanie i stosowanie urzadzen i oprogramowania ITS obejmuje systemy sztucznej inteligencji,
nalezy uwzgledni¢ odpowiednie przepisy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacego zhar-
monizowane przepisy dotyczace sztucznej inteligencji (akt w sprawie sztucznej inteligencji).

W przypadku aplikacji i ustug ITS, dla ktérych wymagane sg dokladne i gwarantowane ustugi okreslania czasu
i polozenia, zastosowaé nalezy satelitarne urzadzenia infrastruktury lub inng technologie zapewniajaca réwno-
rzedny poziom dokladnosci. Nalezy wykorzystaé synergie migdzy sektorem transportu i sektorem kosmicznym
w Unii, aby wspiera¢ szersze stosowanie nowych technologii, ktére zaspokajaja zapotrzebowanie na dokladne i gwa-
rantowane ustugi okreslania czasu i potozenia. Unijny program kosmiczny ustanowiony na podstawie rozporzadze-
nia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/696 (*) zapewnia aktualne i bezpieczne dane, informacje i ustugi
o wysokiej jakoSci zwigzane z przestrzenig kosmiczng za posrednictwem systeméw Galileo, europejskiego systemu
wspomagania satelitarnego (EGNOS) i systemu Copernicus.

Zapewnienie bezpiecznych i niezawodnych ustug okreslania czasu i polozenia jest zasadniczym elementem skutecz-
nego dziatania aplikacji i ustug ITS. Nalezy zatem zapewnic ich zgodno$¢ z mechanizmem uwierzytelniania przewi-
dzianym w programie Galileo w celu ztagodzenia atakéw polegajacych na falszowaniu sygnatu globalnego systemu
nawigacji satelitarnej (GNSS). Nie wyklucza to stosowania innych sprawdzonych mechanizméw zapewniajacych
taki sam poziom zaufania, by zapewni¢ wiarygodno$¢ informacji dotyczacych polozenia i czasu.

Przy opracowywaniu programéw roboczych przyjmowanych przez Komisje na podstawie dyrektywy 2010/40/UE
nalezy konsultowal si¢ z pafistwami czlonkowskimi i innymi wlaSciwymi zainteresowanymi stronami, w tym
z innymi grupami ekspertéw i komitetami Komisji zajmujacymi si¢ cyfrowymi aspektami transportu, w szczeg6l-
nosci z Europejska Grupa Doradcza ds. ITS.

Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie wspdlnych ram dotyczacych wprowa-
dzania produktéw do obrotu, uchylajgca decyzje Rady 93/465/EWG (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 82).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
2 14.6.2018,s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazddéw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru
rynku pojazdéw dwu- lub trzykolowych oraz czterokotowcdéw (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 52).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/696 z dnia 28 kwietnia 2021 r. ustanawiajace Unijny program kos-
miczny i Agencj¢ Unii Europejskiej ds. Programu Kosmicznego oraz uchylajace rozporzadzenia (UE) nr 912/2010, (UE)
nr 1285/2013 i (UE) nr 377/2014 oraz decyzje nr 541/2014/UE (Dz.U.L 170 z 12.5.2021, s. 69).
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Nalezy uprosci¢ przepisy dotyczace sprawozdawczosci, ktére powinny ulatwiaé analize poréwnawczg. W zwigzku
z tym jedno sprawozdanie panstwa czlonkowskiego przekazywane co trzy lata, obejmujace wykonanie niniejszej
dyrektywy oraz wszystkich aktéw delegowanych i wykonawczych, powinno zastapi¢ rézne istniejace obowigzki
sprawozdawcze oraz nalezy ustanowi¢ wspolny wzor zawierajacy niektore kluczowe wskazniki skutecznosci dziala-
nia. Na podstawie doswiadczen zwigzanych ze stosowaniem w sprawozdaniach dobrowolnych kluczowych wskaz-
nikéw skutecznosci dzialania Komisja powinna mie¢ mozliwos¢ wyboru niektorych z tych wskaznikéw, ktére zos-
tana wlaczone do zharmonizowanego wzoru.

Komisje i paristwa cztonkowskie zacheca si¢ do ulatwiania wspélpracy z panstwami trzecimi, zwlaszcza kandyduja-
cymi do czlonkostwa w Unii oraz z pafistwami trzecimi, przez ktdre przebiegaja korytarze tranzytowe faczace pan-
stwa cztonkowskie. Komisje zacheca sie réwniez do wspierania wspélpracy na poziomie miedzynarodowym.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnie-
nia wykonawcze w odniesieniu do przyjmowania i aktualizowania programéw roboczych oraz przyjmowania
wzoru sprawozdan, ktére maja by¢ przekazywane przez pafistwa czlonkowskie. Uprawnienia te powinny by¢ wyko-
nywane zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 182/2011.

Aby osiagnaé cele niniejszej dyrektywy, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie
z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do zmiany wykazu rodzajéw danych, ktérych
przystepno$¢ maja zapewni¢ pafistwa cztonkowskie, na okres pigciu lat od dnia wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
Okres ten powinien zosta¢ automatycznie przedtuzony na okresy tej samej dtugosci, chyba ze Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu. Szczegélnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komi-
sja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw i z zainteresowanymi stronami reprezentu;jg-
cymi wszystkie rodzaje uzytkownikéw drdg i inne zainteresowane podmioty, oraz aby konsultacje te prowadzone
byly zgodnie z zasadami okre$lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w spra-
wie lepszego stanowienia prawa (*). W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na
réwnych zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym
samym czasie co eksperci pafistw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posie-
dzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

W celu zagwarantowania skoordynowanego podejscia Komisja powinna zapewni¢ sp6jno$é miedzy dzialalnoscig
komitetu ustanowionego na podstawie niniejszej dyrektywy a dzialalno$cig komitetéw ustanowionych na podstawie
rozporzadzeri Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 (¥), (UE) 2019/1239 (*), (UE) 2020/1056
i (UE) 2018/858 oraz dyrektyw 2007/2/WE (¥) i (UE) 2019/520 (*) Parlamentu Europejskiego i Rady.

Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie zapewnienie skoordynowanego i spdjnego wdrazania interopera-
cyjnych ITS w calej Unii, nie moze zosta¢ osiagniety w sposob wystarczajgcy przez panstwa cztonkowskie lub sektor
prywatny, natomiast ze wzgledu na jego skale i skutki mozliwe jest jego lepsze osiagniecie na poziomie Unii, moze
ona podja¢ dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci okre$long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie
z zasadg proporcjonalnosci okre$long w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest niezbedne
do osiggniecia tego celu.

Porozumienie migdzyinstytucjonalne pomigdzy Parlamentem Europejskim, Rada Unii Europejskiej a Komisja Europejska w sprawie
lepszego stanowienia prawa (Dz.U. L 123 z 12.5.2016, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych
w transporcie drogowym uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujgcych stosowanych w trans-
porcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji nie-
ktérych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1239 z dnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajgce europejski system mor-
skich pojedynczych punktéw kontaktowych i uchylajace dyrektywe 2010/65/UE (Dz.U.L 198 z 25.7.2019, s. 64).

Dyrektywa 2007/2/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 marca 2007 r. ustanawiajgca infrastrukture informacji przestrzen-
nej we Wspdlnocie Europejskiej (INSPIRE) (Dz.U. L 108 z 25.4.2007, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/520 z dnia 19 marca 2019 r. w sprawie interoperacyjnosci systeméw elektro-
nicznego poboru oplat drogowych i ulatwiania transgranicznej wymiany informacji na temat przypadkéw nieuiszczenia oplat drogo-
wych w Unii (Dz.U. L 91 z 29.3.2019, s. 45).
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(37) Zgodnie ze wspdlng deklaracja polityczng panistw cztonkowskich i Komisji z dnia 28 wrze$nia 2011 r. dotyczaca
dokumentéw wyjasniajacych (%), panstwa czlonkowskie zobowigzaly si¢ do zlozenia, w uzasadnionych przypad-
kach, wraz z powiadomieniem o transpozycji, jednego lub wigkszej liczby dokumentéw wyjasniajacych zwiagzki
miedzy elementami dyrektywy a odpowiadajacymi im czg$ciami krajowych instrumentéw transpozycyjnych.
W odniesieniu do niniejszej dyrektywy, prawodawca uznaje, ze przekazanie takich dokumentéw jest uzasadnione.

(38) Zgodnie z art. 42 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 (*°) skonsultowano si¢
z Europejskim Inspektorem Ochrony Danych, ktéry wydal opini¢ w dniu 2 marca 2022 r.,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2010/40/UE

W dyrektywie 2010/40/UE wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1) wart. 1 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:
,2a.  Niniejsza dyrektywa przewiduje zapewnienie przystepnosci danych i wdrazanie ustug ITS w obszarach priory-
tetowych, o ktérych mowa w art. 2, o szczegdlnym zasiggu geograficznym okreslonym w zalgczniku Il w odniesieniu
do danych, a w odniesieniu do ustug ITS — o szczeg6lnym zasiegu geograficznym okre§lonym w zalaczniku IV.”;

2) art. 2 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Do celéw niniejszej dyrektywy nastepujace kwestie stanowia obszary priorytetowe w zakresie opracowania
i stosowania specyfikacji i norm:

a) obszar priorytetowy I: ustugi ITS w zakresie informacji i mobilnosci;

b) obszar priorytetowy IL: ustugi ITS w zakresie podrdzy, transportu i zarzgdzania ruchem;

¢) obszar priorytetowy IIl: ustugi ITS w zakresie bezpieczefistwa i ochrony ruchu drogowego;

d) obszar priorytetowy IV: ustugi ITS na rzecz wspdlpracujacej, opartej na sieci i zautomatyzowanej mobilnosci.”;
3) wart. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) »interoperacyjno$é« oznacza zdolno$¢ systeméw oraz bedacych ich podstawg proceséw gospodarczych do
wymiany danych oraz wymiany informacji i wiedzy, aby umozliwi¢ ciagglo$¢ ustug ITS;”;

b) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) »ustuga ITS« oznacza dostarczanie aplikacji ITS poprzez doktadnie okreslone ramy organizacyjne i operacyjne
celem zwigkszenia bezpieczefistwa uzytkownikéw, efektywnosci, zréwnowazonej mobilnosci lub wygody lub
tez ulatwienia lub wspierania operacji transportowych i przewozowych;”;

¢) pkt 14 otrzymuje brzmienie:

,14) »dane o drogach« oznaczajg dane o cechach infrastruktury drogowej, w tym dotyczace stalych znakéw drogo-
wych i ich prawnie okreslonych elementéw dotyczacych bezpieczenstwa, a takze infrastruktury fadowania
i tankowania paliw alternatywnych;”;

(*) Dz.U.C369217.12.2011,s. 14.

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 z dnia 23 pazdziernika 2018 r. w sprawie ochrony oséb fizycz-
nych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje, organy i jednostki organizacyjne Unii i swobodnego prze-
plywu takich danych oraz uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 i decyzji nr 1247/2002/WE (Dz.U. L 295 z 21.11.2018, s. 39).
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d) pkt 18 otrzymuje brzmienie:

,18) »normac« oznacza norme zdefiniowang w art. 2 pkt 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1025/2012 (*);

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w spra-
wie normalizacji europejskiej, zmieniajace dyrektywy Rady 89/686/EWG i 93/15/EWG oraz dyrektywy Parla-
mentu Europejskiego i Rady 94/9/WE, 94/25/WE, 95/16/WE, 97/23/WE, 98/34/WE, 2004/22/WE,
2007/23[WE, 2009/23/WE i 2009/105/WE oraz uchylajace decyzje Rady 87/95/EWG i decyzje Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 1673/2006/WE (Dz.U. L 316 z 14.11.2012,s. 12).;

e) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,19) »wsplpracujgce inteligentne systemy transportowe« lub »C-ITS« oznaczajg inteligentne systemy transpor-
towe, ktore umozliwiajg uzytkownikom ITS interakcje i wspdlprace w formie wymiany bezpiecznych i zaufa-
nych komunikatéw bez uprzedniej wiedzy o sobie i w sposéb niedyskryminacyjny;

20) »ustuga C-ITS« oznacza ustuge ITS $wiadczong za posrednictwem C-ITS;

21) »przystepnos¢ danych« oznacza, Ze dane istniejg w formacie cyfrowym nadajacym si¢ do odczytu maszyno-
wego;

22) »krajowy punkt dostepu« oznacza interfejs cyfrowy utworzony przez panstwo czlonkowskie, ktéry stanowi
pojedynczy punkt dostepu do danych, zdefiniowany w specyfikacjach, o ktérych mowa w art. 6;

23) »dostepnos¢ danych« oznacza, ze mozliwe jest wnioskowanie o dane i uzyskiwanie ich w formacie cyfrowym
nadajgcym si¢ do odczytu maszynowego;

24) ustuga cyfrowa w zakresie mobilnosci multimodalnej« oznacza ustuge zapewniajaca informacje dotyczace
danych o ruchu i podrézach, takie jak lokalizacja infrastruktury transportowej, rozklady jazdy, dostepnosé
lub taryfy w odniesieniu do wigcej niz jednego Srodka transportu, ktéra to ustuga moze obejmowa¢ funkcje
umozliwiajace dokonywanie rezerwacji lub platnosci, czy tez wystawianie biletéw;

25) rinformacje podstawowe« oznaczaja informacje objete zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, ktore zos-
taly uznane za istotne dla informowania uzytkownikéw drog i ITS, w szczegdlnosci przez organy administra-
¢ji drogowej, w przypadku gdy sa one odpowiedzialne za takie informacje;

26) »droga gtéwna« oznacza droge poza obszarami miejskimi, wyznaczong przez pafistwo cztonkowskie, faczacy
gléwne miasta lub regiony, niesklasyfikowang jako czg$¢ kompleksowej transeuropejskiej sieci drogowej lub

jako autostrada.”;

4)  dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
JArtykut 4a

Program roboczy

1. Do dnia 21 grudnia 2024 r. Komisja, po konsultacji z Europejska Grupa Doradczg ds. ITS ustanowiong decyzja
Komisji z dnia 4 maja 2011 r. (*) oraz odpowiednimi zainteresowanymi stronami, przyjmuje akt wykonawczy ustana-
wiajacy program roboczy. Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 15 ust. 4. Program roboczy obejmuje przynajmniej nastepujace elementy:

a) cele i terminy jego realizacji w kazdym roku ze wskazaniem, dla ktérych elementéw prac majg zosta¢ opracowane
specyfikacje zgodnie z art. 6;

b) rodzaje danych, ktére Komisja rozwaza doda¢ do zalgcznika III lub usuna¢ z niego w drodze aktéw delegowanych,
o ktérych mowa w art. 7 ust. 1a;

) prace przygotowawcze, ktére majg zostal przeprowadzone przez Komisje we wspélpracy z zainteresowanymi
stronami i panstwami czlonkowskimi na podstawie art. 7 ust. 1.
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2. Przed kazdym kolejnym pigcioletnim przedtuzeniem uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie
z art. 12 ust. 2 Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce nowy program roboczy zawierajgcy przynajmniej
elementy, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a)—c). Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktérej mowa w art. 15 ust. 4.

(*) Decyzja Komisji z dnia 4 maja 2011 r. w sprawie ustanowienia Europejskiej Grupy Doradczej ds.
ITS (2011/C 135/03) (Dz.U. C 135z 5.5.2011, 5. 3).”;

art. 5 otrzymuje brzmienie:
SArtykut 5

Zastosowanie specyfikacji do wdrazania ITS

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja niezbedne $rodki, aby zapewnié stosowanie specyfikacji przyjetych przez
Komisje zgodnie z art. 6 do aplikacji i ustug ITS, gdy te aplikacje i ustugi ITS sg wdrazane, zgodnie z zasadami okreslo-
nymi w zalgczniku II. Nie narusza to prawa kazdego z paristw cztonkowskich do decyzji o wdrazaniu takich aplikacji
i ustug na jego terytorium. Prawo to pozostaje bez uszczerbku dla art. 6a.

2. W stosownych przypadkach panstwa czlonkowskie wspdlpracuja, w tym z odpowiednimi zainteresowanymi
stronami, w odniesieniu do obszaréw priorytetowych, o ile nie przyjeto zadnych specyfikacji w odniesieniu do tych
obszaréw priorytetowych.

3. Panstwa czlonkowskie wspolpracuja réwniez, na przyklad za posrednictwem projektéw koordynacyjnych
wspieranych przez Unie i w razie potrzeby z odpowiednimi zainteresowanymi stronami, w zakresie operacyjnych
aspektow wdrazania specyfikacji przyjetych przez Komisje, takich jak normy i zharmonizowane profile unijne,
wspblne definicje, wspdlne metadane, wspdlne wymogi w zakresie jakosci oraz aspekty zwigzane z interoperacyjnoscia
architektur krajowych punktéw dostepu, wspdlne warunki wymiany danych, bezpieczny dostep, oraz wspélne szkole-
nia i dzialania informacyjne. W odniesieniu do okreslonych w specyfikacjach wymogéw dla dostawcéw danych, uzyt-
kownikéw danych i dostawcow ustug ITS panstwa czlonkowskie wspolpracujg rowniez w zakresie praktyk oceny
zgodnosci z tymi wymogami, opracowywania mechanizméw egzekwowania zgodnosci oraz kwestii dotyczacych
wspOlpracy transgranicznej.”;

w art. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5.  Bez wuszczerbku dla procedur okreSlonych w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2015/1535 (*) specyfikacje okreslaja, w stosownych przypadkach, sytuacje, w ktorych paristwa czlonkowskie
moga, po powiadomieniu Komisji, wprowadzi¢ dodatkowe przepisy dotyczace $wiadczenia ustug ITS na calym ich
terytorium lub jego czeci. Przepisy te nie mogg utrudniaé interoperacyjnosci.

(*) Dyrektywa (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzesnia 2015 r. ustanawiajaca proce-
dure udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz zasad dotyczacych ustug spoleczefistwa
informacyjnego (Dz.U. L 241 2 17.9.2015, 5. 1).”;

b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,6. W stosownych przypadkach specyfikacje s3 oparte na normach, o ktérych mowa w art. 8.

Specyfikacje zawieraja zasady ustalania parametréw zwigzanych z jakoscig i przydatnoscia do wykorzystania.
W stosownych przypadkach, a w szczegdlnosci gdy jest to uzasadnione wzgledami bezpieczefistwa i interoperacyj-
nosci, specyfikacje obejmujg przepisy dotyczace oceny zgodnosci i nadzoru rynku, w tym klauzule ochronna,
zgodnie z decyzja nr 768/2008/WE.

Pafistwa czlonkowskie moga wyznaczy¢ jeden lub wigkszg liczb¢ organéw wlasciwych do przeprowadzania oceny
zgodnosci z wymogami okreslonymi w specyfikacjach, z zastrzezeniem wszelkich szczegétowych przepisow doty-
czgcych oceny, ktére s3 w nich okreslone.
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Specyfikacje musza by¢ zgodne z zasadami okre$lonymi w zalaczniku I1.”

¢) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:
,8.  Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 12 okreslajace specyfikacje, o ktérych mowa w niniej-
szym artykule. Te akty delegowane nie moga obejmowac wiecej niz jednego obszaru priorytetowego i s przyjmo-

wane dla kazdego z dzialan priorytetowych.”;

7)  dodaje sie artykul w brzmieniu:
JArtykut 6a

Przystepno$¢ danych i wdrazanie ustug ITS

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby w przypadku gdy informacje podstawowe juz istnieja, dane objete
danym zasiggiem geograficznym byly przystepne dla kazdego rodzaju danych okreslonego w zalaczniku IIL

Pafistwa cztonkowskie zapewniaja niezwlocznie przystepnos¢ danych odpowiadajacych informacjom podstawowym
utworzonym lub zaktualizowanym w dniu okre§lonym w trzeciej kolumnie zalacznika IIl lub po tym dniu.

Pafistwa czlonkowskie zapewniajg réwniez — o ile zalacznik III nie stanowi inaczej — przystepno$¢ innych danych
odpowiadajacych wszystkim istniejgcym informacjom podstawowym, utworzonym lub zaktualizowanym przed
dniem okre$lonym w czwartej kolumnie tego zalacznika, niezwlocznie po tym dniu.

Jezeli w czwartej kolumnie zalgcznika III nie okreslono daty, majace zastosowanie daty okresla si¢ w drodze aktu dele-
gowanego przyjetego na podstawie art. 7.

Terminy okre$lone w niniejszym ustepie maja zastosowanie wylacznie do istniejacej infrastruktury. W przypadku
infrastruktury ukoficzonej w pézniejszym terminie terminy te nalezy rozumiec jako tozsame z datami ukoficzenia.

Pafistwa cztonkowskie zapewniajg dostepnos¢ tych danych w krajowych punktach dostepu w tym samym terminie.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby ustugi ITS okre$lone w zalaczniku IV byly jak najszybciej wdrazane
w odniesieniu do zasiggu geograficznego okreslonego w tym zalaczniku, a w kazdym razie nie p6Zniej niz w odpo-
wiednich terminach okre§lonych w tym zalgczniku.”;

8) art. 7 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 7

Zmiany w zalgczniku III

1. Przed przyjeciem aktéw delegowanych na podstawie niniejszego artykutu Komisja, w ramach powtarzajacego
si¢ procesu konsultacji i we wspolpracy z ekspertami wyznaczonymi przez panistwa cztonkowskie i zainteresowanymi
stronami, ustala dojrzalo$¢ opiséw tresci cyfrowych rodzajow danych, ktére majg by¢ udostepniane zgodnie z art. 6a,
oraz zapewnia zakonczenie odpowiednich prac przygotowawczych.

la.  Po przeprowadzeniu analizy kosztéw i korzysci oraz odpowiednich konsultacji, a takze z uwzglednieniem roz-
woju rynku i technologii w calej Unii Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 12,
w celu zmiany zalgcznika III poprzez:

a) dodanie rodzajow danych, ktére wchodzg w zakres jednej z kategorii lub podkategorii danych, o ktérych mowa
w zalgczniku 111, i ktére s3 wymienione w specyfikacjach ustanowionych na podstawie art. 6 ust. 8, w przypadku
gdy przystepno$¢ takich rodzajéw danych przynosi, zgodnie z analiza kosztéw i korzysci, istotne i wyraZnie uza-
sadnione korzysci i poprawe pod wzgledem zréwnowazonego charakteru transportu, bezpieczenistwa i ochrony
transportu lub efektywnosci transportu i zarzadzania nim, oraz okreSlenie majgcych zastosowanie dat;

b) w przypadku gdy jest to wyraznie uzasadnione, usunigcie rodzajow danych z zalgcznika III;

¢) okreslenie majacych zastosowanie dat dla rodzajéw danych wymienionych w zalaczniku Il w przypadkach, w kté-
rych do dnia 20 grudnia 2023 r. nie okreslono dat.
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2. Akty delegowane przyjete na mocy ust. la niniejszego artykutu muszg by¢ zgodne z rodzajami danych okreslo-
nymi w ostatnim programie roboczym przyjetym zgodnie z art. 4a. Te akty delegowane musza odnosi¢ si¢, w stosow-
nych przypadkach, do tresci cyfrowych zdefiniowanych w ramach prac przygotowawczych, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykutu. Te akty delegowane nie moga obejmowac wiecej niz jednego obszaru priorytetowego.

3. Zasigg geograficzny rodzaju danych, o ktérym mowa w ust. 1a lit. a) i ¢), musi by¢ taki sam jak zasi¢g okreslony
w zalgczniku Il albo bardziej ograniczony niz zasigg okreslony w zalgczniku Il dla kategorii lub podkategorii, do kté-
rych nalezy dany rodzaj danych, zgodnie z, w stosownych przypadkach, podejsciem etapowym.

4. Daty okreslone w aktach delegowanych, o ktérych mowa w ust. 1a lit. a) i ¢):

a) w odniesieniu do trzeciej kolumny zalgcznika III — nie moga by¢ wczesniejsze niz dwa lata po wejsciu w zycie
danego aktu delegowanego i w stosownych przypadkach musza by¢ zgodne z podejsciem etapowym;

b) w odniesieniu do czwartej kolumny zalgcznika III — nie moga by¢ weze$niejsze niz cztery lata po wejSciu w zycie
danego aktu delegowanego.

W przypadku gdy w zalaczniku Il okre$lono juz date w trzeciej kolumnie, data z czwartej kolumny:

a) nie moze by¢ wczesniejsza niz dwa lata po dacie okreslonej w trzeciej kolumnie i nie moze by¢ wezesniejsza niz
dwa lata po wejSciu w zycie danego aktu delegowanego;

b) w odniesieniu do multimodalnych statycznych danych o ruchu w odniesieniu do ogélnounijnych ustug w zakresie
informacji o podrézach multimodalnych (lokalizacja zidentyfikowanych weztéw dostepu) w calej sieci transporto-
wej Unii nie moze by¢ wcze$niejsza niz 31 grudnia 2032 r.

Jezeli jednak przystepnos¢ istniejacych danych odpowiadajacych informacjom utworzonym lub zaktualizowanym
przed datg okreslong w trzeciej kolumnie zalgcznika III nie zostanie uznana za konieczng ze wzgledu na to, ze odpo-
wiednie informacje staja si¢ szybko nieaktualne, w aktach delegowanych przyjetych na podstawie ust. 1a lit. a) i ¢)
niniejszego artykulu mozna wskazaé w czwartej kolumnie zalacznika III, ze obowigzek okreslony w art. 6a ust. 1 aka-
pit czwarty nie ma zastosowania do takich danych.

5. Przyjmujac akty delegowane na podstawie niniejszego artykutu, Komisja uwzglednia wymogi rozporzadzenia
(UE) 2016/679 i dyrektywy 2002/58/WE, w szczegblnosci dotyczace ryzyka ingerencji w dane osobowe, a takze
koszty i zasoby ludzkie niezbedne do udostepnienia odpowiednich danych o wystarczajacym poziomie jakosci, aby
zapewni¢ ograniczenie do minimum tych ingerencji, kosztow i zasobéw, w szczegdlnosci tych ponoszonych przez
organy publiczne. Komisja uwzglednia réwniez koszty i obcigzenia administracyjne dla podmiotéw prywatnych,
ktére moga by¢ zobowigzane do dostarczania danych.”;

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 7a

Srodki tymczasowe

1. Bez uszczerbku dla mechanizméw gotowosci na incydenty i reagowania na nie, takich jak mechanizmy ustano-
wione na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1148 (*), Komisja moze, na wniosek pan-
stwa czlonkowskiego lub z wlasnej inicjatywy, w sytuacji nadzwyczajnej, przyja¢ akty wykonawcze majace natych-
miastowe zastosowanie, ustanawiajace Srodki zaradcze w celu zaradzenia przyczynom i skutkom tej sytuacji, takie jak
zawieszenie obowigzkéw w zakresie obszar6w priorytetowych okreslonych na podstawie art. 2. Komisja jak najszyb-
ciej informuje panstwa cztonkowskie, gdy uzna, ze wystgpila sytuacja nadzwyczajna.

2. Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze zgodnie z ust. 1 wylacznie w przypadku nieprzewidzianej sytuacji
nadzwyczajnej wynikajacej z zagrozenia przystepnosci lub integralnosci ustug ITS, ktdre s przedmiotem specyfikacji
przyjetych zgodnie z art. 6, w przypadku gdy taka sytuacja moze zagrozi¢ bezpiecznemu i prawidtowemu funkcjono-
waniu unijnego systemu transportu lub mie¢ negatywny wplyw na bezpieczefistwo ruchu drogowego, i tylko wtedy,
gdy nie mozna oczekiwa¢, Ze zastosowanie mechanizmu reagowania na incydenty lub zmiana specyfikacji zgodnie
z art. 6 zapewnia terminowa i skuteczng reakcje. Srodki przyjete przez Komisje musza by¢ scisle ograniczone do usu-
wania przyczyn i skutkéw takich sytuacji nadzwyczajnych.
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3. Przyjecie Srodkéw tymczasowych zgodnie z niniejszym artykulem pozostaje bez uszczerbku dla kompetencji
panstw cztonkowskich w zakresie podejmowania dzialan w sytuacjach nadzwyczajnych zwigzanych z kwestiami bez-
pieczeristwa narodowego lub obronnosci, ktére majg wplyw na aplikacje i ustugi ITS wdrazane na ich terytorium.

4. Akty wykonawcze, o ktérych mowa w ust. 1, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 15 ust. 3.
Okres waznosci tych aktéw wykonawczych nie moze przekracza¢ omiu miesiecy. Komisja informuje panstwa czton-
kowskie, gdy uzna, Ze sytuacja nadzwyczajna zakonczyla sie. Komisja uchyla te akty wykonawcze, gdy sytuacja nad-
zwyczajna zakonczy si¢ lub gdy Komisja zmieni odpowiednie specyfikacje w celu zaradzenia sytuacji, w zaleznosci od
tego, ktéra z tych sytuacji wystapi jako pierwsza.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1148 z dnia 6 lipca 2016 r. w sprawie srodkéw na rzecz
wysokiego wspdlnego poziomu bezpieczeristwa sieci i systeméw informatycznych na terytorium Unii (Dz.U.
L 194219.7.2016,s. 1).”;

10) art. 8 otrzymuje brzmienie:
»Artykut 8

Normy

1. Normy niezbedne do zapewnienia interoperacyjnosci, zgodnosci i cigglosci w celu wdrazania i operacyjnego
stosowania ITS opracowuje si¢ w odniesieniu do obszaréw priorytetowych oraz w odniesieniu do dziatan prioryteto-
wych. W tym celu Komisja, po konsultacji z komitetem, o ktérym mowa w art. 15, zwraca si¢ do odpowiednich orga-
néw normalizacyjnych zgodnie z procedura okreslong w dyrektywie (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego
i Rady (*) o dolozenie wszelkich niezbednych starari, by szybko przyjaé wspomniane normy.

2. Przy wydawaniu upowaznienia organom normalizacyjnym przestrzega si¢ zasad okreslonych w zalgczniku II
oraz wszelkich przepiséw funkcjonalnych zawartych w specyfikacji przyjetej zgodnie z art. 6.

(*) Dyrektywa (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrze$nia 2015 r. ustanawiajgca procedure
udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz zasad dotyczacych ustug spoleczefistwa informa-
cyjnego (Dz.U.L 241 217.9.2015,s. 1).7;

11) art. 10 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 10

Przepisy dotyczace ochrony danych i prywatnosci

1. Dane, ktdre stanowia dane osobowe zdefiniowane w art. 4 pkt 1 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/679 (*), przetwarzane sa na podstawie niniejszej dyrektywy wylacznie w zakresie, w jakim takie
przetwarzanie jest niezbedne do realizacji aplikacji, ustug i dziatan ITS okre$lonych w zalgczniku I niniejszej dyrek-
tywy w celu zapewnienia bezpieczefistwa lub ochrony ruchu drogowego oraz lepszego zarzadzania ruchem, mobil-
noscia lub incydentami.

2. W przypadku gdy specyfikacje przyjete na podstawie art. 6 dotycza przetwarzania danych, ktére s3 danymi oso-
bowymi zdefiniowanymi w art. 4 pkt 1 rozporzadzenia (UE) 2016/679, okresla si¢ w nich kategorie tych danych
i przewiduje si¢ w nich odpowiednie zabezpieczenia w zakresie ochrony danych osobowych na podstawie rozporzg-
dzenia (UE) 2016/679 i dyrektywy 2002/58/WE. W takich przypadkach ocena skutkéw, o ktérej mowa w art. 6
ust. 7 niniejszej dyrektywy, obejmuje analize wplywu takiego przetwarzania na ochrong 0séb fizycznych w zwiazku
z przetwarzaniem danych osobowych.

3. Jezeli anonimizacja jest technicznie wykonalna, a cele przetwarzania danych mozna osiagna¢ za pomocg danych
zanonimizowanych, stosuje si¢ dane zanonimizowane.
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12)

13)

14)

4.

Jezeli anonimizacja nie jest technicznie wykonalna lub cele przetwarzania danych nie moga zosta¢ osiagnigte za

pomocg danych zanonimizowanych, dane sg pseudonimizowane, pod warunkiem ze pseudonimizacja jest technicznie
wykonalna, a cele przetwarzania danych mozna osiagna¢ przy uzyciu danych pseudonimicznych.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony

oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich
danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119
z 4.5.2016,s. 1).;

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

LArtykut 10a

Unijny system zarzadzania danymi uwierzytelniajacymi C-ITS

Specyfikacje dla obszaru priorytetowego, o ktérym mowa w art. 2 ust. 1 lit. d), ktére Komisja przyjmie w ramach
wykonywania swoich uprawniefi na podstawie art. 6 ust. 8, obejmuja unijny system zarzadzania danymi uwierzytel-
niajacymi C-ITS, o ktérym mowa w pkt 4.3 zalacznika I. Specyfikacje dotyczace tego systemu okreslaja obowiazki
zwigzane z nast¢pujacymi rolami:

a)
b)
9

organ ds. polityki certyfikacji C-ITS;
podmiot zarzadzajacy zaufang listg C-ITS;

punkt kontaktowy ds. C-ITS.

Komisja jest odpowiedzialna za zapewnienie realizacji obowigzkéw zwigzanych z tymi rolami.”;

w art. 12 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 6 i 7, powierza si¢ Komisji na
okres pigciu lat od dnia 20 grudnia 2023 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczgce przekazania uprawnien
nie p6zniej niz dziewie¢ miesiecy przed konicem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie
przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedtuzeniu
nie pézniej niz trzy miesiace przed koricem kazdego okresu.”;

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3.  Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 6 i 7, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwotaniu koficzy przekazanie okreslonych w niej uprawnien.
Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Euro-
pejskiej lub w pdzniejszym terminie okre$lonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowiazujacych
aktéw delegowanych.”;

ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 6 lub 7 wchodzi w Zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Euro-
pejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Euro-
pejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformo-
waly Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.”;

art. 15 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 15

Procedura komitetowa

1.

Komisje wspomaga Europejski Komitet ds. ITS (EIC). Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 ().
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2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku odeslania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 8 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011 w zwiazku
zZ jego art. 5.

4. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢
art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace prze-
pisy i zasady ogélne dotyczace trybu kontroli przez pafistwa czlonkowskie wykonywania uprawnienn wykona-
wezych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, 5. 13).”;

15) art. 17 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 17

Sprawozdawczos¢

1. Do dnia 21 marca 2025 r. panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji sprawozdanie z wykonania niniejszej
dyrektywy i aktow delegowanych przyjetych na jej podstawie, a takze w sprawie ich gléwnych krajowych dzialan i pro-
jektéw dotyczacych obszardéw priorytetowych oraz dotyczacych przystepnosci danych i ustug wymienionych w zalacz-
nikach Il i IV.

2. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace wzor pierwszego sprawozdania i sprawozdania z postepow
w wykonywaniu, obejmujacy wykaz kluczowych wskaznikéw skutecznosci dziatania na potrzeby oceny wykonywania
niniejszej dyrektywy oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jej podstawie. W tych aktach wykona-
wezych, w $wietle zasady proporcjonalnosci i na podstawie najlepszych praktyk, dokonuje si¢ rozréznienia miedzy
obowigzkowymi kluczowymi wskaznikami skuteczno$ci dzialania, ktére nalezy uwzgledni¢ w sprawozdaniach,
a dodatkowymi wskaznikami, ktore moga by¢ w stosownych przypadkach wlaczane do takich sprawozdan. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 15 ust. 4.

3. Po przekazaniu pierwszego sprawozdania pafistwa cztonkowskie przekazujg co trzy lata sprawozdania z poste-
p6éw w wykonywaniu niniejszej dyrektywy oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jej podstawie.
Komisja zapewnia, aby terminy skladania sprawozdan okreslone w aktach delegowanych przyjetych na podstawie
art. 6 byly dostosowane do tej czgstotliwosci.

4. Nie pdzniej niz 12 miesigcy po uplywie kazdego terminu skladania sprawozdan przez panstwa czlonkowskie
Komisja przekazuje Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z postepdéw w wykonywaniu niniejszej
dyrektywy oraz aktéw delegowanych przyjetych na jej podstawie. Do sprawozdania dolgczana jest analiza funkcjono-
wania i wykonywania art. 5-11 i art. 16, w tym analiza wykorzystanych i potrzebnych zasobéw finansowych. W sto-
sownych przypadkach sprawozdanie zawiera takze oceng potrzeby wprowadzenia zmian do niniejszej dyrektywy.”;

16) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
JArtykut 18a
Przeglad

Do dnia 31 grudnia 2028 r., na podstawie ostatniego sprawozdania Komisji przygotowanego zgodnie z art. 17 ust. 4,
Komisja dokonuje przegladu art. 6a, art. 7 oraz zalacznikéw Il i IV i moze, w stosownych przypadkach, przedlozyé
wniosek dotyczgcy zmiany. W szczegdlnosci Komisja moze, na podstawie postepéw poczynionych w odniesieniu do
przystepnosci i dostgpnosci danych oraz wdrazania ustug, a takze biorgc pod uwage ich zwigkszone wykorzystanie
za podrednictwem aplikacji ITS, zaproponowaé dostosowanie zasiggu geograficznego niektérych rodzajow danych
i ustug oraz dodanie rodzajéw danych i ustug uznanych za kluczowe dla dalszego wdrazania ITS.”;
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) zalacznik I zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku [ do niniejszej dyrektywy;

) zalacznik II zastepuje sie tekstem znajdujgcym sie w zalaczniku II do niniejszej dyrektywy;
19) tekst zalgcznika III do niniejszej dyrektywy dodaje si¢ jako zalacznik IIT;

) tekst zalgcznika IV do niniejszej dyrektywy dodaje sig¢ jako zatacznik IV.

Artykut 2
Transpozycja

1.  Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy w terminie do dnia 21 grudnia 2025 r. Niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.

Na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego pafistwa czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykona-
weze i administracyjne niezbedne do wypelnienia obowigzku sprawozdawczego okreSlonego w art. 17 ust. 1 dyrek-
tywy 2010/40/UE przed uplywem terminu sktadania sprawozdania przewidzianego w tym artykule.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzy-
szy ich urzgdowej publikacji. Sposéb dokonywania takiego odniesienia okreslany jest przez pafistwa czlonkowskie.

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 4

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panistw czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 22 listopada 2023 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgcy
R. METSOLA P. NAVARRO RIOS
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ZALACZNIK
ZALACZNIK |

OBSZARY PRIORYTETOWE
(o ktérych mowa w art. 2)

1. Obszar priorytetowy I: Ustugi ITS w zakresie informacji i mobilnosci

Specyfikacje i normy dotyczace ustug ITS w zakresie informacji i mobilnosci dla pasazeréw obejmuja nastgpujace ele-
menty:

1.1. Specyfikacje dotyczace dostgpnych na terenie calej Unii ustug cyfrowych w zakresie mobilno$ci multimodalnej
(w tym dostgpnych na terenie calej Unii ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych)

Okreslenie koniecznych wymogéw, aby dostepne na terenie calej Unii ustugi cyfrowe w zakresie mobilno$ci multi-
modalnej i podobne ustugi zapewniajace funkcje informacyjne, rezerwacyjne lub zakupowe dla wigcej niz jednego
przewoznika w ramach tego samego rodzaju transportu byly doktadne i dostepne dla uzytkownikéw ITS w skali
transgranicznej, w oparciu o:

1.1.1. przystepno$¢ i dostepnos¢ dla dostawcow ustug ITS istniejacych i doktadnych danych o ruchu i podrézach
multimodalnych, wykorzystywanych na potrzeby ustug cyfrowych w zakresie mobilnosci multimodalnej,
bez uszczerbku dla wymogéw zwiazanych z bezpieczefistwem i zarzadzaniem transportem;

1.1.2. ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wlasciwymi organami publicznymi, zainteresowa-
nymi stronami i wlasciwymi dostawcami ustug ITS, w skali transgranicznej, w szczegélnosci poprzez znor-
malizowane interfejsy;

1.1.3. terminowe uaktualnianie przez wlasciwe organy publiczne i zainteresowane strony przystepnych danych
o ruchu i podrézach multimodalnych, wykorzystywanych na potrzeby ustug cyfrowych w zakresie mobil-
nosci multimodalnej;

1.1.4. terminowe uaktualnianie przez dostawcow uslug ITS informacji o podrézach multimodalnych, w tym
informacji zwigzanych z rezerwacjami i zakupem, w stosownych przypadkach, ustug transportowych.

1.2. Specyfikacje dotyczace dostgpnych na terenie calej Unii ustug informacyjnych i nawigacyjnych dotyczace ruchu
drogowego (w tym dostgpnych na terenie calej Unii ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych
ruchu)

Okreslenie koniecznych wymogéw, aby dostgpne na terenie calej Unii ustugi informacyjne i nawigacyjne doty-
czgce ruchu drogowego byly dokladne i dostepne dla uzytkownikéw ITS w skali transgranicznej, w oparciu o:

1.2.1. przystepno$¢ i dostepnos¢ dla dostawcéw ustug ITS i innych zainteresowanych stron istniejacych i doktad-
nych danych o drogach i ruchu, w tym danych przekazywanych w czasie rzeczywistym, wykorzystywanych
do celéw informacji w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu oraz do wykorzystania w mapach cyfro-
wych, bez uszczerbku dla wymogéw zwiazanych z bezpieczefistwem i zarzadzaniem transportem;

1.2.2. ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy wlaSciwymi organami publicznymi, zainteresowa-
nymi stronami i wlasciwymi dostawcami ustug ITS, w skali transgranicznej, w tym informacje zwrotne na
temat jako$ci danych;

1.2.3. terminowe uaktualnianie przez wlasciwe organy publiczne i zainteresowane strony przystepnych danych
o drogach i ruchu wykorzystywanych do celéw informacji w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu;

1.2.4. terminowe uaktualnianie przez dostawcéw ustug ITS informacji w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu
dla uzytkownikéw drég i innych zainteresowanych stron.

1.3. Specyfikacje dotyczace dostepnych na terenie calej Unii ustug cyfrowych w zakresie mobilno$ci multimodalnej
oraz ustug informacyjnych i nawigacyjnych dotyczacych ruchu drogowego

1.3.1. Okreslenie koniecznych wymogéw dotyczacych gromadzenia przez whasciwe organy publiczne lub — w sto-
sownych przypadkach — przez podmioty z sektora prywatnego, danych o drogach i ruchu (tj. projektow
organizacji ruchu, przepisow drogowych oraz zalecanych tras, szczegélnie dla pojazdéw cigzarowych)
oraz ich przekazywania dostawcom ustug ITS, w oparciu o:

1.3.1.1. przystepnosc i dostepnosé dla dostawcéw ustug ITS istniejacych danych o drogach i ruchu (tj. pro-
jektéw organizacji ruchu, przepiséw drogowych oraz zalecanych tras) gromadzonych przez wias-
ciwe organy publiczne lub przez podmioty z sektora prywatnego;
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1.3.2.

1.3.1.2. ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy wlasciwymi organami publicznymi
a dostawcami ustug ITS i innymi wlasciwymi zainteresowanymi stronami;

1.3.1.3. terminowe uaktualnianie, przez wlasciwe organy publiczne lub — w stosownych przypadkach —
przez podmioty z sektora prywatnego, danych o drogach i ruchu (tj. projektéw organizacji
ruchu, przepiséw drogowych oraz zalecanych tras);

1.3.1.4. terminowe uaktualnianie, przez dostawcow ustug ITS, ustug i aplikacji ITS wykorzystujgcych te
dane o drogach i ruchu.

Okreslenie koniecznych wymogéw, aby dane o drogach i ruchu oraz odpowiednie dane o podrézy i multi-
modalnej infrastrukturze wykorzystywane na potrzeby map cyfrowych byly dokladne i w miar¢ mozli-
wosci przystepne dla producentéw map cyfrowych i dostawcéw ustug, w oparciu o:

1.3.2.1. przystepnos¢ i dostepno$¢ dla producentéw map cyfrowych i dostawcéw ustug istniejacych
danych o drogach i ruchu oraz odpowiednich danych o podrézy i infrastrukturze multimodalnej

wykorzystywanych do map cyfrowych;

1.3.2.2. ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy wlasciwymi organami publicznymi i zainte-
resowanymi stronami a prywatnymi producentami map cyfrowych i dostawcami ustug;

1.3.2.3. terminowe uaktualnianie przez wlasciwe organy publiczne i zainteresowane strony danych o dro-
gach i ruchu na potrzeby map cyfrowych;

1.3.2.4. terminowe uaktualnianie map cyfrowych przez producentéw map cyfrowych i dostawcéw ustug.

2. Obszar priorytetowy II: Ustugi ITS w zakresie podrdzy, transportu i zarzadzania ruchem

Specyfikacje i normy dotyczace ustug ITS w zakresie podrdzy, transportu i zarzadzania ruchem obejmujg nastgpujace
elementy:

2.1. Specyfikacje dotyczace ustug usprawniajacych zarzadzanie ruchem i incydentami

2.2

Okreslenie koniecznych wymogéw w celu wsparcia i harmonizacji ustug usprawniajacych zarzadzanie ruchem
i incydentami, w oparciu o:

2.1.1.

przystepno$¢ i dostepnos$¢ istniejgcych i doktadnych danych o drogach i ruchu oraz danych o wypadkach
i incydentach na potrzeby stuzb odpowiedzialnych za zarzadzanie ruchem i incydentami;

. ulatwienie elektronicznej wymiany danych, w tym danych o towarach majacych znaczenie dla zarzadzania

ruchem i incydentami (np. przewdz towarow niebezpiecznych, ograniczenia dostepu zwigzane z towarami,
pojazdy o ponadnormatywnych wymiarach), miedzy centrami zarzadzania ruchem, centrami informacji
o ruchu, zainteresowanymi stronami i wlasciwymi dostawcami ustug ITS, w skali transgranicznej, w szcze-
g6lnosci poprzez znormalizowane interfejsy;

. terminowe uaktualnianie przez wlasciwe zainteresowane strony przystepnych danych o drogach i ruchu

oraz danych o wypadkach i incydentach, na potrzeby ustug usprawniajacych zarzadzanie ruchem i incyden-
tami;

. przystepno$¢ i dostepnos$¢ danych i synergie z innymi inicjatywami majacymi na celu wspieranie multimo-

dalnosci, integracji rodzajéw transportu i ulatwianie zmiany rodzaju transportu w europejskiej sieci trans-
portowej na rzecz najbardziej zréwnowazonych rodzajow transportu poprzez harmonizacj¢ i ulatwienie
wymiany danych ()*.

Specytikacje dotyczace ustug zarzadzania mobilnoscia

Okreslenie koniecznych wymogdéw w celu wsparcia rozwoju dokladnych ustug zarzadzania mobilnoscig przez
organy transportu publicznego, w oparciu o:

2.2.1.

przystepnos$¢ i dostepno$é(w znormalizowanym formacie) dla wlasciwych organéw publicznych istnieja-
cych, doktadnych danych o drogach oraz ruchu i podrézach multimodalnych, potrzebnych do zarzadzania
mobilnoscig, bez uszczerbku dla wymogéw ochrony danych;
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2.3.

2.4.

2.2.2. ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy wilasciwymi organami publicznymi, zainteresowa-
nymi stronami i wlasciwymi dostawcami ustug ITS, w skali transgranicznej;

2.2.3. terminowe uaktualnianie przez wlasciwe organy publiczne i zainteresowane strony przystepnych danych
o drogach oraz ruchu i podrézach multimodalnych, potrzebnych do zarzadzania mobilnoscig.

Unijne ramy dotyczace architektury ITS

Okreslenie Srodkéw koniecznych w celu opracowania unijnej architektury ramowej ITS, obejmujacych zwlaszcza
zwigzane z ITS zagadnienia interoperacyjnosci, ciaglosci ustug i aspekty dotyczace multimodalnosci, w ramach
ktorych panstwa cztonkowskie i ich wlasciwe organy we wspélpracy z sektorem prywatnym mogg opracowaé
swoja wlasng architekture ITS na rzecz mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym lub lokalnym.

Aplikacje ITS a logistyka transportu towarowego

Okreslenie koniecznych wymogéw, aby wesprzel realizacje aplikacji ITS dla logistyki transportu towarowego,
w szczeg6lnosci $ledzenia i namierzania towaréw i innych ustug zwigzanych z ich widocznoscig na calej trasie
i we wszystkich rodzajach transportu, w oparciu o:

2.4.1. przystepno$¢ wlasciwych technologii ITS dla podmiotéw opracowujacych aplikacje ITS oraz ich wykorzys-
tanie przez te podmioty;

2.4.2. przystepnos¢ danych dotyczacych tadunkéw, do ktérych mozna uzyskaé dostep za posrednictwem innych
okreslonych ram wymiany danych (%)*;

2.4.3. wykorzystanie danych z okre$lania potozenia w narz¢dziach i centrach zarzadzania ruchem.

3. Obszar priorytetowy IIL: ustugi ITS w zakresie bezpieczefistwa i ochrony ruchu drogowego

Specyfikacje i normy dotyczace ustug ITS zwigzanych z bezpieczeristwem i ochrong ruchu drogowego obejmujg naste-
pujace elementy:

3.1.

3.2

3.3.

Specyfikacje dotyczace interoperacyjnej ustugi eCall na terenie catej Unii

Okreslenie koniecznych $rodkéw shuzacych zharmonizowanemu zapewnieniu interoperacyjnej ustugi eCall na
terenie calej Unii, w tym:

3.1.1. przystgpno$¢ wymaganych danych z urzadzen poktadowych ITS w celu ich wymiany;

3.1.2. dostepnos¢ niezbednych urzadzen w centrach przyjmowania zgloszen o wypadkach otrzymujacych dane
wysylane z pojazdow;

3.1.3. ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy pojazdami a centrami przyjmowania zgloszef
o wypadkach, w tym ewentualna interakcja z danymi wchodzacymi w zakres stosowania rozporzadzenia
(UE) 2020/1056 oraz z systemem e-CMR (*)*, na przyklad w przypadku towaréw niebezpiecznych.

Specyfikacje dotyczace ustug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych miejscach parkingowych dla samo-
chodéw cigzarowych i pojazdéw uzytkowych oraz ustug w zakresie ich rezerwacji

Okreslenie Srodkéw koniecznych do zapewnienia bazujacych na ITS ustug informacyjnych o bezpiecznych i chro-
nionych miejscach parkingowych dla samochodéw cigzarowych i pojazdéw uzytkowych, w szczeg6lnosci na sta-
cjach obstugi i parkingach przy drogach, oraz, gdy sa dostepne, ustug w zakresie ich rezerwacji, w oparciu o:

3.2.1. dostepnos¢ dla uzytkownikéw informacji drogowych dotyczacych parkowania;

3.2.2. ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy parkingami przydroznymi i miejscami parkingo-
wymi, centrami i pojazdami;

3.2.3. wyposazenie pojazdéw i drogowych obiektéw parkingowych we wilasciwe technologie ITS w celu aktuali-
zowania informacji dotyczacych doste¢pnych miejsc parkingowych na potrzeby rezerwacji.

Specytikacje dotyczace minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem drogo-
wym

Okreslenie minimalnych wymogéw dotyczacych ,powszechnych informacji o ruchu” zwiazanych z bezpieczen-
stwem drogowym, dostarczanych, w miare mozliwosci, bezplatnie wszystkim uzytkownikom, jak réwniez mini-
malnej zawartosci tych wymogdw, w oparciu o:

3.3.1. przystepnos¢ i dostepnos¢ dokladnych danych o zdarzeniach i warunkach zwiazanych z bezpieczenstwem,
potrzebnych z mysla o informacjach zwigzanych z bezpieczefistwem i ustugach w zakresie zarzadzania
incydentami;
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3.3.2. wdrozenie lub wykorzystywanie Srodkéw do wykrywania lub okreslania zdarzen i warunkéw zwigzanych
z bezpieczefistwem;

3.3.3. okreSlenie i stosowanie znormalizowanej listy informacji o zdarzeniach drogowych zwigzanych z bezpie-
czenstwem (,powszechnych komunikatéw o ruchu”), ktéra powinna by¢ przekazywana uzytkownikom
ITS bezplatnie;

3.3.4. zgodno$¢ i integracje ,powszechnych komunikatéw o ruchu” w ramach ustug ITS obejmujacych informacje
w czasie rzeczywistym o ruchu i informacje o podrézach multimodalnych.

3.4. Specyfikacje w odniesieniu do innych dziatan

3.4.1. Okreslenie koniecznych Srodkéw stuzacych zwigkszaniu bezpieczenstwa uzytkownikéw drég w zakresie
poktadowych interfejséw interakeji cztowieka z urzadzeniami, w zakresie korzystania z urzadzen noma-
dycznych, w tym telefonéw komérkowych, wspierajacych prowadzenie pojazdu lub operacje transpor-
towe, jak réwniez w zakresie bezpieczenstwa komunikacji wewnatrz pojazdu, ktére wykraczajg poza
zakres stosowania rozporzadzeii Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 (%* (UE)
nr 1682013 ()* oraz (UE) 2018/858 (°)*.

3.4.2. Okreslenie koniecznych Srodkéw stuzacych poprawie bezpieczefistwa i komfortu szczegdlnie zagrozonych
uzytkownikéw drdg, w odniesieniu do wszystkich wlasciwych aplikacji ITS, ktére wykraczaja poza zakres
stosowania rozporzadzen (UE) nr 167/2013, (UE) nr 168/2013 oraz (UE) 2018/858.

3.4.3. OkreSlenie koniecznych $rodkéw w celu wyposazenia pojazdéw i infrastruktury drogowej w zaawanso-
wane systemy informacyjne wspierajace kierowce, ktore wykraczaja poza zakres stosowania rozporzadzen
(UE) nr 167/2013, (UE) nr 168/2013 oraz (UE) 2018/858.

3.4.4. Okreslenie koniecznych Srodkéw stuzgcych ulatwieniu wymiany informacji migdzy dostawcami ustug
w zakresie aplikacji ITS zwigzanych z bezpieczefistwem, takich jak pomoc w odzyskiwaniu skradzionych
pojazdow lub towardw, a wlasciwymi organami publicznymi, z nalezytym uwzglednieniem innych istnieja-
cych i powstajgcych ram majacych na celu ulatwienie wymiany danych w zakresie mobilnosci i transportu,
ktére wykraczajg poza zakres stosowania rozporzadzen (UE) nr 167/2013, (UE) nr 168/2013 oraz
(UE) 2018/858.

4. Obszar priorytetowy IV: ustugi ITS na rzecz wspélpracujacej, opartej na sieci i zautomatyzowanej mobilnoSci.

Specyfikacje i normy dotyczgce powigzania pojazdéw z infrastruktura transportows, zwiekszajace Swiadomos¢ i umoz-
liwiajace Swiadczenie wysoce zautomatyzowanych ustug w zakresie mobilnosci, obejmuja nastepujace elementy, bez
uszczerbku dla specyfikacji i norm okreslonych w rozporzadzeniach (UE) nr 167/2013, (UE) nr 168/2013 oraz
(UE) 2018/858:

4.1. Okreslenie koniecznych $rodkéw stuzacych dalszym postepom w zakresie rozwoju i wprowadzania wspdlpracuja-
cych (pojazd-pojazd, pojazd-infrastruktura, infrastruktura-infrastruktura) inteligentnych systeméw transporto-
wych, w szczegdlnosci w celu wsparcia CCAM, w oparciu o:

4.1.1. ulatwienie wymiany danych lub informacji pomiedzy pojazdami, pomiedzy urzadzeniami infrastruktury
i pomigdzy pojazdami a urzgdzeniami infrastruktury oraz pomiedzy innymi uzytkownikami drdg a pojaz-
dami i urzadzeniami infrastruktury;

4.1.2. przystepnos¢ dla odpowiedniego pojazdu lub infrastruktury drogowej wlasciwych danych lub informacji,
ktére moga by¢ przedmiotem wymiany;

4.1.3. zastosowanie znormalizowanego formatu komunikatéw w ramach wymiany danych lub informacji pomie-
dzy pojazdem a infrastruktura;

4.1.4. okreslenie dokladnej i niezawodnej infrastruktury komunikacyjnej dla wymiany danych lub informacji
pomiedzy pojazdami, pomiedzy urzadzeniami infrastruktury i pomiedzy pojazdami a urzgdzeniami infras-
truktury;

4.1.5. wykorzystanie proceséw normalizacji celem przyjecia odpowiednich architektur.
4.2. Specyfikacje dotyczace ustug

4.2.1. Ushugi informacyjne i ostrzegawcze C-ITS oparte na danych o stanie, ktére zwickszaja $wiadomos$¢ uzyt-
kownikow transportu w zakresie nadchodzgcych sytuacji zwigzanych z ruchem;

4.2.2. uslugi informacyjne i ostrzegawcze C-ITS oparte na obserwacjach, ktore bardziej zwigkszajg $wiadomosé
uzytkownikéw transportu w zakresie nadchodzacych sytuacji zwigzanych z ruchem, w tym uzytkownikéw
niepolaczonego transportu;
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4.2.3. uslugi C-ITS oparte na intencjach, ktére pozwalajg pojazdom radzi¢ sobie ze ztozonymi scenariuszami
ruchu drogowego i umozliwiajg wysoce zautomatyzowane prowadzenie pojazdu;

4.2.4. ushugi infrastrukturalne C-ITS wspierajace zautomatyzowang jazde.
4.3. Specyfikacje dotyczgce unijnego systemu zarzadzania danymi uwierzytelniajgcymi C-ITS
4.3.1. polityka certyfikacji dotyczgca zarzadzania certyfikatami klucza publicznego dla ustug C-ITS;

4.3.2. okreslenie roli organu ds. polityki certyfikacji C-ITS, podmiotu zarzadzajacego zaufana listg C-ITS oraz
punktu kontaktowego ds. C-ITS;

4.3.3. polityka bezpieczenstwa w zakresie zarzadzania bezpieczefistwem informacji w C-ITS.

()* Jak np. rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1056 z dnia 15 lipca 2020 r. w sprawie elektro-
nicznych informacji dotyczacych transportu towarowego (Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 33) oraz prace prowadzone
przez Forum Cyfrowego Transportu i Logistyki (DTLE).

()* Jak np. rozporzadzenie (UE) 2020/1056.

()* Protokét dodatkowy do konwencji o umowie migdzynarodowego przewozu drogowego towaréw (CMR) dotyczacy
elektronicznego listu przewozowego.

(*)* Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji
i nadzoru rynku pojazd6éw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 1).

(°)* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji
i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcéw (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 52).

(®)* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nad-
zoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace
dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151 7 14.6.2018, 5. 1).".
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ZALACZNIK I

SLALACZNIK 1T

ZASADY DOTYCZACE SPECYFIKACJI I WDRAZANIA ITS

(o ktorych mowa w art. 5, 6, 7 i 8)

Przyjmowanie specyfikacji, wydawanie upowaznien dotyczacych norm oraz wybér i wdrazanie aplikacji i ustug ITS opie-
rajg si¢ na ocenie potrzeb uwzgledniajacej wszystkie zainteresowane strony i prowadzone sg zgodnie z ponizszymi zasa-
dami. W dzialaniach tych nalezy mie¢ na wzgledzie:

(@ skutecznosé rzeczywiste przyczynianie si¢ do rozwigzania kluczowych wyzwan majacych
wplyw na transport drogowy w Europie (na przyktad do zmniejszenia zatoréw
komunikacyjnych, radzenia sobie z sytuacjami nadzwyczajnymi i zjawiskami
meteorologicznymi, ograniczenia emisji spalin, zwigkszenia efektywnosci
energetycznej, osiagniecia wyzszych pozioméw bezpieczeristwa i ochrony,

w tym dla szczegdlnie zagrozonych uzytkownikéw drég);

(b) oplacalnosé optymalizowanie stosunku kosztoéw do rezultatéw mierzonych realizacja
celow;

(© proporcjonalnosé w stosownych przypadkach, zapewnianie réznych pozioméw osiggalnej
jakosci ustug i wdrazania, z uwzglednieniem specyfiki lokalnej, regionalne;j,
krajowej i europejskiej;

(d) wspieranie cigglosci zapewnianie nieprzerwanych ustug na terenie calej Unii, w szczeg6lnosci

ustug w ramach sieci transeuropejskiej oraz, w miare mozliwosci, na jej
zewnetrznych granicach, kiedy ustugi ITS sa wdrazane. Cigglos¢ ustug powinna
by¢ zapewniona na poziomie dostosowanym do cech sieci transportowych
faczacych kraje z krajami oraz, w stosownych przypadkach, regiony
z regionami i miasta z obszarami wiejskimi;

() zapewnianie zapewnienie, by systemy, aplikacje, ustugi oraz procesy gospodarcze bedace ich
interoperacyjnosci podstawg mialy zdolno$¢ do wymiany danych oraz do wymiany informacji

i wiedzy, w znormalizowanym formacie, by umozliwi¢ skuteczne $wiadczenie
ustug ITS;

() wspieranie zgodnosci w uzasadnionych przypadkach zapewnianie zdolnosci systeméw ITS do
wstecznej wspolpracy z istniejgcymi systemami stuzgcymi temu samemu celowi, bez

utrudniania rozwoju nowych technologii oraz przy jednoczesnym wspieraniu,
w stosownych przypadkach, komplementarnosci z nowymi technologiami lub
przechodzenia na nowe technologie;

(@ poszanowanie uwzglednianie naturalnych réznic miedzy cechami sieci transportowych,
istniejgcej zwlaszcza w zakresie natgzenia ruchu oraz warunkéw drogowych zwigzanych
infrastruktury krajowej z pogoda, a takze specyficznych cech infrastruktury;

i cech sieci
(h) promowanie rownego nieutrudnianie dostepu do aplikacji i ustug ITS szczegélnie zagrozonym

dostepu

uzytkownikom drég oraz niedyskryminowanie takich uzytkownikéw w tym
zakresie. W stosownych przypadkach dostepnos$é dla os6b

z niepelnosprawnosciami zgodnie z wymogami dostgpnosci okreslonymi

w zalaczniku I do dyrektywy (UE) 2019/882, jezeli aplikacje i ustugi ITS maja
stanowi¢ interfejs lub dostarczad informacji uzytkownikom ITS bedgcym
osobami z niepelnosprawnosciami; przyjazno$¢ dla uzytkownikéw wobec
0s6b o ograniczonej wiedzy cyfrowej;

wspieranie dojrzatosci

wykazywanie, po dokonaniu odpowiedniej oceny ryzyka, w tym,

w stosownych przypadkach, testéw w warunkach rzeczywistych, wérdd
producentéw pojazdéw i urzadzen oraz dostawcow infrastruktury, solidnosci
innowacyjnych systeméw ITS osiagnietej dzigki odpowiedniemu poziomowi
zaawansowania technicznego i wykorzystania operacyjnego;

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2023/2661/0j
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() zapewnianie jako$ci
okreslania czasu
i potozenia

zapewnianie zgodno$ci aplikacji i ustug ITS, ktére opierajg si¢ na okreslaniu
czasu lub polozenia, co najmniej z ustugami nawigacyjnymi oferowanymi
przez europejski system nawigacji satelitarnej Galileo, w tym z Open Service
Navigation Message Authentication [uwierzytelnianie komunikatéw
nawigacyjnych ustugi otwartej], a takze z innymi ustugami Galileo, takimi jak
ustuga wysokiej dokladnosci, gdy ustuga ta stanie si¢ dostgpna, oraz

z europejskim systemem wspomagania satelitarnego (EGNOS).

W stosownych przypadkach, zapewnianie, aby w aplikacjach i ustugach ITS
opierajacych si¢ na danych z obserwacji Ziemi wykorzystywano dane,
informacje lub ustugi programu Copernicus. Oprdcz danych z programu
Copernicus mozna dodatkowo wykorzystywac inne dane i ustugi;

(k) ulatwianie uwzglednianie przy wdrazaniu ITS, w stosownych przypadkach, kwestii
intermodalnosci zwigzanych z koordynacja réznych rodzajéw transportu;
1) poszanowanie uwzglednianie istniejacych zasad, kierunkow polityki i dzialan Unii, ktére maja
spdjnosci zastosowanie w dziedzinie ITS, w szczegdlno$ci w dziedzinie normalizacji,
oraz, w odniesieniu do specyfikacji, zasady neutralnosci technologiczne;j
okreslonej w dyrektywie (UE) 2018/1972;
(m) zapewnianie zapewnianie przejrzystosci, na przyklad przez zadbanie o przejrzystosé

przejrzystosci i zaufania

rankingu, w tym w odniesieniu do oddzialywania na $rodowisko, przy
proponowaniu klientom form mobilnosci.”

24/29
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ZALACZNIK 111

+ZALACZNIK III

Lista rodzajow danych

Rodzaj danych

Zasigg geograficzny

Dzien, o ktérym
mowa w art. 6a ust. 1

akapit drugi

Dzien, o ktérym mowa
w art. 6a ust. 1 akapit trzeci

1. Dane dotyczace $wiadczenia ogélnounijnych ustug informacyjnych i nawigacyjnych o ruchu drogowym (o ktérych mowa w zalaczniku I, obszar priorytetowy I, pkt 1.2, 1.3):

1.1.  Kategoria: Statyczne i dynamiczne przepisy drogowe, w stosownych przypadkach, dotyczace:

Podkategoria:

— warunki dostepu do tuneli

— warunki dostgpu do mostéw

— ograniczenia predkosci

— zakaz wyprzedzania dla pojazdow cigzarowych

— ograniczenia dotyczace wagi/dtugosci/szero-
kosci/wysokosci

Transeuropejska bazowa sie¢ drdg

31 grudnia 2025 1.

31 grudnia 2027 r.

Kompleksowa transeuropejska sie¢ drdg, inne autostrady i odcinki drog
gléwnych, na ktérych calkowity $redni roczny ruch dzienny przekracza 8 500
pojazddow, oraz wszystkie drogi w miastach w centrum kazdego wezta
miejskiego zdefiniowanego w art. 3 lit. p) rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 (') i wymienione w tym
rozporzadzeniu, w tym drogi zarzadzane przez miasta. Pafistwo czlonkowskie
moze zdecydowac o ograniczeniu zasiggu w miastach w centrum weztéw
miejskich do ulic, na ktérych $redni roczny ruch dzienny wynosi ponad 7 000
pojazdéw. Pafistwo cztonkowskie podejmujgce te decyzje powiadamia o tym
Komisj¢ do dnia 31 grudnia 2026 r.

31 grudnia 2026 1.

31 grudnia 2028 r.

Podkategoria: Infrastruktura drogowa w miastach w centrum kazdego wezta miejskiego 31 grudnia 2025 r. | 31 grudnia 2027 r.
— ulice jednokierunkowe zdefiniowanego w art. 3 lit. p) rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013
Podkategoria: Infrastruktura drogowa w miastach w centrum kazdego wezta miejskiego 31 grudnia 2026 r. | Akty delegowane

— przepisy dotyczace dostaw towarow

zdefiniowanego w art. 3 lit. p) rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013

przyjmowane na podstawie
art. 7 ust. 1lalit. a), b) ic)

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje

nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. 1).

¢CoT’1I1'0e 21°N2d
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Rodzaj danych

Zasieg geograficzny

Dzien, o ktérym
mowa w art. 6a ust. 1
akapit drugi

Dzien, o ktérym mowa
w art. 6a ust. 1 akapit trzeci

Podkategoria:
— kierunek jazdy na pasach ruchu o zmiennym
kierunku

Bazowa i kompleksowa transeuropejska sie¢ drog, inne autostrady i odcinki drog
gléwnych, na ktérych calkowity $redni roczny ruch dzienny przekracza 8 500
pojazddw, oraz wszystkie drogi w miastach w centrum kazdego wezta
miejskiego zdefiniowanego w art. 3 lit. p) rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013

i wymienione w tym rozporzadzeniu, w tym drogi zarzgdzane przez miasta.
Pafistwo czlonkowskie moze zdecydowal o ograniczeniu zasiggu w miastach
w centrum weztéw miejskich do ulic, na kt6rych $redni roczny ruch dzienny
wynosi ponad 7 000 pojazdéw. Paristwo cztonkowskie podejmujace te decyzje
powiadamia o tym Komisj¢ do dnia 31 grudnia 2026 r.

31 grudnia 2026 r.

Akty delegowane
przyjmowane na podstawie
art. 7 ust. lalit. a), b) i c)

Podkategoria:
— projekty organizacji ruchu

Bazowa i kompleksowa transeuropejska sie¢ drég, inne autostrady i odcinki drég
gléwnych, na ktérych calkowity $redni roczny ruch dzienny przekracza 8 500
pojazdow, oraz wszystkie drogi w miastach w centrum kazdego wezta
miejskiego zdefiniowanego w art. 3 lit. p) rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013

i wymienione w tym rozporzadzeniu, w tym drogi zarzadzane przez miasta.
Panistwo cztonkowskie moze zdecydowacd o ograniczeniu zasiggu w miastach
w centrum weztéw miejskich do ulic, na ktorych $redni roczny ruch dzienny
wynosi ponad 7 000 pojazddow. Paristwo cztonkowskie podejmujace te decyzje
powiadamia o tym Komisje do dnia 31 grudnia 2028 r.

31 grudnia 2028 r.

Akty delegowane
przyjmowane na podstawie
art. 7 ust. 1alit. a), b) i ¢)

Podkategoria:
— stale ograniczenia dostgpu

Bazowa i kompleksowa transeuropejska sie¢ drdg, inne autostrady i odcinki drg
glownych, na ktérych calkowity Sredni roczny ruch dzienny przekracza 8 500
pojazdow, oraz wszystkie drogi w miastach w centrum kazdego wezta
miejskiego zdefiniowanego w art. 3 lit. p) rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013

i wymienione w tym rozporzadzeniu, w tym drogi zarzadzane przez miasta.
Panistwo czlonkowskie moze zdecydowaé o ograniczeniu zasiggu w miastach
w centrum wezitéw miejskich do ulic, na ktérych $redni roczny ruch dzienny
wynosi ponad 7 000 pojazdéw. Paristwo cztonkowskie podejmujace te decyzje
powiadamia o tym Komisj¢ do dnia 31 grudnia 2026 r.

31 grudnia 2026 1.

Akty delegowane
przyjmowane na podstawie
art. 7 ust. lalit. a), b)ic)

d
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Rodzaj danych

Zasieg geograficzny

Dzien, o ktérym
mowa w art. 6a ust. 1
akapit drugi

Dzien, o ktérym mowa
w art. 6a ust. 1 akapit trzeci

Podkategoria:

— granice ograniczefi, zakazow lub obowigzkéw
majacych wazno$¢ w strefach, aktualny status
dostepu i warunki poruszania si¢ w strefach
ruchu regulowanego

Bazowa i kompleksowa transeuropejska sie¢ drég, inne autostrady i odcinki drég
glownych, na ktdrych calkowity Sredni roczny ruch dzienny przekracza 8 500
pojazdow, oraz wszystkie drogi w miastach w centrum kazdego wezta
miejskiego zdefiniowanego w art. 3 lit. p) rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013

i wymienione w tym rozporzadzeniu, w tym drogi zarzadzane przez miasta.
Panstwo cztonkowskie moze zdecydowacd o ograniczeniu zasiggu w miastach
w centrum weztéw miejskich do ulic, na ktérych $redni roczny ruch dzienny
wynosi ponad 7 000 pojazdéw. Paristwo cztonkowskie podejmujace te decyzje
powiadamia o tym Komisj¢ do dnia 31 grudnia 2026 .

31 grudnia 2026 1.

Akty delegowane
przyjmowane na podstawie
art. 7 ust. 1alit. a), b) i ¢)

1.2.  Rodzaje danych dotyczacych stanu sieci:

Podkategoria:

— zamkniecie drogi

— zamknigcie pasa ruchu
— roboty drogowe

Transeuropejska bazowa sie¢ drdg

31 grudnia 2025 r.

nie dotyczy (uwaga 1)

Kompleksowa transeuropejska sie¢ drog

31 grudnia 2026 r.

nie dotyczy (uwaga 1)

Podkategoria:
— czasowe $rodki zarzadzania ruchem

Transeuropejska bazowa i kompleksowa sie¢ drég

31 grudnia 2028 r.

nie dotyczy (uwaga 1)

2. Dane dotyczace ustug w zakresie informacji i rezerwacji w odniesieniu do bezpiecznych i chronionych parkingéw dla samochodéw cigzarowych i pojazdéw uzytkowych (o ktérych
mowa w zalgczniku I obszar priorytetowy III pkt 3.2):

Kategoria: dane statyczne

Podkategoria:

— dane statyczne dotyczace parkingéw

— informacje na temat bezpieczenstwa i wyposaze-
nia parkingu

Transeuropejska bazowa sie¢ drdg

31 grudnia 2025 1.

31 grudnia 2026 1.

Kompleksowa transeuropejska sie¢ drog

31 grudnia 2026 1.

31 grudnia 2027 r.

Kategoria: dane dynamiczne

Podkategoria:

— dane dynamiczne na temat dostgpnosci miejsc
parkingowych, w tym dane okreslajace, czy
dany parking jest: pelny lub zamkniety lub
okreslajace liczbe wolnych miejsc, ktére sa
dostepne.

Transeuropejska bazowa i kompleksowa sie¢ drog

31 grudnia 2027 1.

nie dotyczy (uwaga 1)

¢CoT’1I1'0e 21°N2d
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Rodzaj danych

Zasieg geograficzny

Dzien, o ktérym
mowa w art. 6a ust. 1
akapit drugi

Dzien, o ktérym mowa
w art. 6a ust. 1 akapit trzeci

3. Dane dotyczace wykrytych zdarzen lub warunkéw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego odnoszace si¢ do minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych
z bezpieczefistwem drogowym (o ktérych mowa w zalaczniku I obszar priorytetowy III pkt 3.3):

Kategoria: dane dynamiczne

Podkategoria:

— czasowo §liska droga

— zwierzeta, ludzie, przeszkody, szczatki na dro-
dze

— niezabezpieczone miejsce wypadku

— krétkotrwale roboty drogowe

— pojazd jadacy pod prad

— niekontrolowana blokada drogi

Bazowa i kompleksowa transeuropejska sie¢ drdg i inne autostrady niezaliczone
do tej sieci

31 grudnia 2025 1.

nie dotyczy (uwaga 1)

Podkategoria:
— zmniejszona widoczno$é
— wryjatkowe warunki pogodowe

Bazowa i kompleksowa transeuropejska sie¢ drdg i inne autostrady niezaliczone
do tej sieci

31 grudnia 2026 1.

nie dotyczy (uwaga 1)

4. Multimodalne statyczne dane o ruchu w odniesieniu do ogdlnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych (o ktérych mowa w zalgczniku I obszar prioryte-

towy I pkt 1.1 1 1.3):

Kategoria

Lokalizacja zidentyfikowanych weztéw dostepu dla
wszystkich rodzajéw przewozéw regularnych,

w tym informacje o dostepnosci weztéw dostepu
oraz $ciezek transportowych w wezltach dostepu
(windy, schody ruchome)

Wezly miejskie zdefiniowane w art. 3 lit. p) rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013
i wymienione w tym rozporzadzeniu, w tym wezly zarzadzane przez miasta

31 grudnia 2026 r.

Akty delegowane
przyjmowane na podstawie
art. 7 ust. 1alit. a), b) i ¢)

Cala sie¢ transportowa w Unii

31 grudnia 2028 .

Akty delegowane
przyjmowane na podstawie
art. 7 ust. 1lalit. a), b)ic)

UWAGA 1: ,Nie dotyczy: nie ma obowiazku udostgpniania danych utworzonych lub zaktualizowanych przed data okreslong w trzeciej kolumnie niniejszego zalacznika na podstawie

art. 6a ust. 1.”.

d
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ZALACZNIK IV
ZALACZNIK IV

Wykaz ustug ITS

Ustuga

Zasigg geograficzny

Data

Ustuga w zakresie minimalnych
powszechnych informagji o ruchu
zwigzanych z bezpieczefistwem drogowym,
o ktérej mowa w zalgczniku I obszar
priorytetowy III pkt 3.3

Bazowa i kompleksowa transeuropejska sie¢

drog

31 grudnia 2026 1.”

ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2023/2661/0j
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