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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 2023/2866
z dnia 15 grudnia 2023 r.

wykonujace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 przez okreslenie
procedur weryfikacji warto$ci emisji CO, i zuzycia paliwa przez samochody osobowe i lekkie
pojazdy uzytkowe dopuszczone do uzytku (weryfikacja w trakcie eksploatacji)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochod6éw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace roz-
porzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczegdlnosci jego art. 7 ust. 9 akapit trzeci i art. 13 ust. 4 akapit
pierwszy,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zgodnie z art. 13 rozporzadzenia (UE) 2019/631 Komisja jest zobowigzana do weryfikacji wartosci emisji CO,
i zuzycia paliwa przez pojazdy dopuszczone do uzytku.

(2) W celu zapewnienia reprezentatywnosci weryfikacji w trakcie eksploatacji organy, ktére udzielity homologacji typu,
powinny wybra¢ minimalng liczbe rodzin pojazdéw, ktére zostang poddane badaniu. Nalezy znalez¢ synergie mig-
dzy weryfikacja emisji CO, w trakcie eksploatacji a kontrolami zgodnosci eksploatacyjnej emisji zanieczyszczen.

(3)  Aby ukierunkowa¢ kontrole na te rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji, w przypadku ktérych ist-
nieje najwigksze ryzyko wystepowania pojazdéw charakteryzujacych si¢ odchyleniem pod wzgledem wartosci emisji
CO, i zuzycia paliwa od indywidualnego poziomu emisji CO, i zuzycia paliwa zapisanych w $wiadectwie zgodnosci,
organ, ktéry udzielit homologacji typu, powinien wybra¢ do weryfikacji te rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie
eksploatacji, w odniesieniu do ktdrych otrzymat dowody — ktére uznat za wystarczajaco przekonujace — na to, ze
takie odchylenie moze istnie¢, uzupelnione wskazaniem rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji
wybranymi na podstawie oceny ryzyka, ktéra ma zostaé przeprowadzona przez Komisje.

(4)  Aby zapewnic¢ wystarczajacy zakres kazdego typu badania, nalezy ustali¢ minimalny odsetek rodzin, kt6re majg by¢
objete kazdym typem badania, w oparciu o calkowitg liczbe rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji,
w odniesieniu do kt6rych organ, ktéry udzielit homologacji typu, wydat homologacje typu w zakresie emisji, w tym
rozszerzenia homologacji typu w zakresie emisji wigzace si¢ ze zmianami deklarowanych wartosci emisji CO,.

(5)  Poniewaz wartoSci emisji CO, i zuzycia paliwa zapisane w $wiadectwie zgodnosci okresla si¢ na podstawie badan do
celow homologacji typu, nalezy wprowadzi¢ wymdg, aby pojazdy wybrane do badania na potrzeby weryfikacji
w trakcie eksploatacji byly w stanie podobnym do stanu badanego podczas homologacji typu, w szczeg6lnosci
poprzez okrelenie wymogoéw dotyczacych ich maksymalnego przebiegu i wieku.

(6)  Aby ograniczy¢ obcigzenie zwigzane z badaniami, organ, ktéry udzielit homologacji typu, powinien mie¢ mozli-
wo$¢ stosowania takich samych wspétczynnikéw korekgji do obliczania emisji CO, pojazdu jak w przypadku homo-
logacji typu albo — jezeli uzna, ze zachodzi potrzeba weryfikacji jednego lub wigkszej liczby tych wspétczynnikéw —
okreslenia ich w ramach weryfikacji w trakcie eksploatacji poprzez przeprowadzenie tych samych badan co w przy-
padku homologadji typu.

(7) W przypadku hybrydowych pojazdéw elektrycznych dotadowywanych zewnetrznie (,OVC-HEV”) wynik badania
z wykorzystaniem hamowni podwoziowej na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji powinien opieraé si¢
wylacznie na badaniu w trybie fadowania podtrzymujacego, przy czym nalezy gromadzi¢ informacje na temat
odpowiednich parametréw w trybie rozladowania, aby umozliwi¢ oceng, czy w przysziosci konieczna bedzie
korekta.

() DzU.L111z25.4.2019,s. 13.
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Aby umozliwi¢ przyszla weryfikacje w trakcie eksploatacji w odniesieniu do dokfadnosci poktadowych urzadzen
monitorowania zuzycia paliwa lub energii zainstalowanych w pojazdach, nalezy zebra¢ wartosci zapisane przez to
urzadzenie podczas badania z wykorzystaniem hamowni podwoziowej na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploata-
Gji.

Aby nie zanizaé wielko$ci odchylenia warto$ci emisji CO, jakiegokolwiek pojazdu z rodziny na potrzeby weryfikacji
w trakcie eksploatacji, wielko$¢ odchylenia powinna opiera¢ si¢ na Srednim stosunku wartosci emisji CO, ustalonej
na podstawie badan w trakcie eksploatacji do wartosci emisji CO, zapisanej w §wiadectwie zgodnosci oraz na war-
tosci emisji CO, pojazdu High z tej rodziny na potrzeby weryfikacji podczas eksploatacji.

Aby oceni¢ wynik badania obcigzenia drogowego w stosunku do wartosci emisji CO, podanej w §wiadectwie zgod-
nosci pojazdu, warto$¢ emisji CO, odpowiadajaca wynikowi badania obcigzenia drogowego nalezy obliczy¢ przy
uzyciu metody interpolacji zastosowanej do homologacji typu lub, w przypadku gdy metoda ta nie zostala zastoso-
wana, przy uzyciu ogélnego $redniego stosunku wartosci emisji CO, dla danego typu paliwa do zapotrzebowania na
energie w cyklu.

Aby wykry¢ strategie sztucznie poprawiajaca wyniki pojazdu, ktéra dziala wylacznie podczas badaii homologacyj-
nych, a nie podczas normalnej eksploatagji, istotne jest, aby szczegdlne warunki badania nie byly wczesniej znane,
a zatem warunki specjalnych badan pod katem strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu powinny by¢
okreslane indywidualnie dla kazdego przypadku przez organ, ktéry udzielit homologaciji typu.

Biorac pod uwage, Ze dokladny charakter strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu nie moze by¢ wczesniej
znany, organ, ktory udzielit homologacji typu, powinien przeprowadzi¢ analize i oceng wynikéw badania pod katem
strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu na podstawie poréwnania wynikéw uzyskanych w réznych
warunkach badania.

W celu udokumentowania wynikéw badan i zapewnienia ich dalszej analizy organ, kt6ry udzielit homologacji typu,
powinien udostepni¢ sprawozdanie z badan Komisji i danemu producentowi. Na poparcie oceny ryzyka przeprowa-
dzanej przez Komisj¢ nalezy wprowadzi¢ wymaog, aby dane z badan byly réwniez przekazywane Komisji za posred-
nictwem specjalnej platformy.

W przypadku stwierdzenia odchylenia wartosci emisji CO, dany producent powinien mie¢ mozliwo$¢ zareagowania
na ustalenia organu, ktory udzielit homologadji typu, w tym poprzez przedstawienie dowoddw, ktére moglyby pod-
wazy( te ustalenia. Aby unikna¢ nieuzasadnionego przedtuzenia procesu weryfikacji w trakcie eksploatacji, rozsadne
jest ograniczenie czasu reakcji producenta.

W przypadku stwierdzenia w wyniku przeprowadzonych weryfikacji w trakcie eksploatacji braku zgodnosci war-
to$ci emisji CO, lub stosowania jakichkolwiek strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu nalezy skorygowa¢
indywidualny poziom emisji CO, wszystkich pojazdéw z danej rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploata-
cji lub, w stosownych przypadkach, rodziny obcigzenia drogowego, biorac pod uwagg, ze probke badanego pojazdu
uwaza si¢ za reprezentatywng dla calej rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji lub, w stosownych
przypadkach, calej rodziny obciazenia drogowego. W takim przypadku odpowiedzialny organ udzielajacy homolo-
gacji typu powinien réwniez wprowadzi¢ niezbedne $rodki okreslone w rozdziale XI rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 (%), a takze zapewni¢ korekte $wiadectw zgodnosci.

Poniewaz procedury badan w zakresie weryfikacji w trakcie eksploatacji opieraja si¢ na Swiatowej zharmonizowanej
procedura badania pojazdéw lekkich (,WLTP”) okreslonej w regulaminie ONZ nr 154 (}), poczawszy od 2021 r.
mozna stosowaé korekte $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, producenta, poniewaz dzieje si¢ tak od
momentu, gdy ten $redni indywidualny poziom emisji CO, opiera si¢ na WLTP. Producent powinien mie¢ mozli-
wos$¢ powiadomienia o bledach w zastosowanych korektach w ramach istniejacej procedury powiadamiania o ble-
dach podczas procesu monitorowania emisji CO,.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku

pojazd6w silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazd6w, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
7 14.6.2018,s. 1).

() Regulamin ONZ nr 154 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych i uzytkowych w odniesieniu do emi-
sji objetych kryteriami, emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa lub pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu ener-
gig elektryczng (WLTP) (Dz.U. L 290z 10.11.2022, s. 1).
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(17)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu ds. Zmian Klimatu,
PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie okresla procedury weryfikacji, czy warto$ci emisji CO, i zuzycia paliwa zapisane w Swiadec-
twach zgodnosci odpowiadajg emisji CO, i zuzyciu paliwa przez pojazdy dopuszczone do uzytku, a takze procedury wery-
fikacji stosowania wszelkich strategii na pokladzie pojazdu lub odnoszacych si¢ do pojazdéw, ktére to strategie sztucznie
poprawiaja wyniki pojazdu w badaniach przeprowadzanych do celéw homologadji typu (,weryfikacja w trakcie eksploata-
Gji").

2. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ rowniez szczegblowe przepisy dotyczace procedur zglaszania odchylen
stwierdzonych w emisjach CO, pojazdéw dopuszczonych do uzytku w poréwnaniu z indywidualnymi poziomami emisji
CO, zapisanymi w $wiadectwach zgodnosci w wyniku weryfikacji w trakcie eksploatacji oraz uwzgledniania tych odchylen
przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, producenta.

3. Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ do:
a) pojazdéw zwolnionych z pomiaru emisji CO,;

b) producentéw, ktorzy wraz ze wszystkimi przedsigbiorstwami powigzanymi z nimi byli odpowiedzialni za mniej niz
1 000 nowych samochodéw osobowych lub za mniej niz 1 000 nowych lekkich pojazdéw uzytkowych zarejestrowa
nych w Unii w roku kalendarzowym przypadajacym dwa lata przed rokiem kalendarzowym, w ktérym wybrano
rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji zgodnie z art. 3.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje wskazane w art. 2 rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/1151 (%),
art. 3 rozporzadzenia (UE) 2019/631, pkt 3 regulaminu ONZ nr 154 i art. 2 rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE)
2023/2867 ().

Zastosowanie maja ponadto nastepujace definicje:

1) ,odchylenie wartosci emisji CO,” oznacza, ze poziom emisji CO, pojazdéw dopuszczonych do uzytku jest wyzszy niz
indywidualny poziom emisji CO, zapisany w $wiadectwach zgodnosci, bioragc pod uwage oceng statystyczng badan
zgodnie z zalgcznikiem I;

2) ,badanie z wykorzystaniem hamowni podwoziowe;j” oznacza badanie z wykorzystaniem hamowni podwoziowej zgod-
nie z zalacznikiem B6 i zalgcznikiem B8 do regulaminu ONZ nr 154 przeprowadzone na pojezdzie dopuszczonym do
uzytku;

3) ,badanie obcigzenia drogowego” oznacza badanie obcigzenia drogowego zgodnie z zalacznikiem B4 do regulaminu
ONZ nr 154 przeprowadzone na pojezdzie dopuszczonym do uzytku;

4) ,badanie pod katem strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu” oznacza specjalne badanie przeprowadzane na
pojezdzie dopuszczonym do uzytku w celu weryfikacji, czy stosowane sa strategie sztucznie poprawiajace wyniki
pojazdu;

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazd6éw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lek-
kich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazd6w, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozpo-
rzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 175z 7.7.2017, 5. 1).

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2023/2867 z dnia 5 paZzdziernika 2023 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) 2019/631 przez okreslenie zasad przewodnich i kryteriéw na potrzeby okreslania procedur weryfikacji wartosci
emisji CO2 i zuzycia paliwa przez samochody osobowe i lekkie pojazdy uzytkowe dopuszczone do uzytku (weryfikacja w trakcie eks-
ploatacji) (Dz.U. L, 2023/2867, 18.12.2023, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2867oj).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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5) ,pojazd High z rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji” oznacza pojazd High z dowolnej rodziny inter-
polacji bedacej czgscia rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji, ktéra ma najwyzsza deklarowana warto$¢
emisji CO,.

Artykut 3

Wybér rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji

1.  Liczba rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji wybranych kazdego roku przez organ, ktéry udzielit
homologagji typu, wynosi co najmniej 2 % catkowitej liczby rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji, w odnie-
sieniu do ktdrych organ ten wydat homologacje typu w zakresie emisji w ciggu trzech lat kalendarzowych poprzedzajacych
weryfikacje w trakcie eksploatacji.

2. Wybierajgc rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji zgodnie z art. 3 rozporzadzenia delegowanego
2023/2867, organ, ktéry udzielit homologagji typu:

a) uwzglednia wszystkie rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji, w odniesieniu do ktérych w ciagu ostat-
nich 12 miesigcy otrzymal od Komisji, organu udzielajacego homologaciji typu, organu nadzoru rynku lub osoby trze-
ciej speniajgcej wymogi rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2022/163 (%) dowody wskazujace na wystepowa-
nie odchylenia wartosci emisji CO,;

b) wybiera kolejne rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji na podstawie dokonanej przez Komisje oceny
ryzyka, ze rodziny te mogg obejmowac pojazdy, w przypadku ktérych wystepuje odchylenie warto$ci emisji CO,, zgto-
szonych zgodnie z ust. 3.

3. Przeprowadzajac oceng, o ktérej mowa w ust. 2 lit. b), Komisja uwzglednia co najmniej nastepujace elementy, o ile sa
dostepne:

a) calkowity liczbe nowych pojazdow z rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji, ktére zostaly wprowa-
dzone do obrotu w Unii;

b) rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji o podobnych wiasciwosciach technicznych, ale o nizszych war-
tosciach emisji CO, lub zuzycia paliwa, zidentyfikowane przy uzyciu danych zgromadzonych na podstawie art. 14 roz-
porzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2021/392 ());

¢) wyniki poprzednich weryfikacji w trakcie eksploatacji, a w szczegdlnosci ustalenia dotyczgce stosowania strategii
sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu;

d) istotne informacje z badan zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017/1151;

e) dane dotyczace rzeczywistych warunkéw jazdy zgodnie z definicja w art. 2 lit. ¢) rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2021/392.

4. Kazdego roku do dnia 31 grudnia Komisja publikuje sprawozdanie opisujace metodyke zastosowang do oceny, o kté-
rej mowa w ust. 2 lit. b), oraz gléwne ustalenia swojej oceny przeprowadzonej w tym roku. Sprawozdanie to zawiera ro6w-
niez wykaz rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji, w przypadku ktérych istnieje najwicksze ryzyko wlacze-
nia pojazdéw, w przypadku ktérych wystepuje odchylenie wartosci emisji CO,.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/163 z dnia 7 lutego 2022 r. ustanawiajace przepisy dotyczace stosowania rozporzga-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogéw funkcjonalnych dotyczacych nadzoru rynku
w zakresie pojazddw, ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych (Dz.U. L 27 z 8.2.2022, s. 1).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/392 z dnia 4 marca 2021 r. w sprawie monitorowania i raportowania danych doty-
czacych emisji CO, z samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/631 oraz uchylajace rozporzadzenia wykonawcze Komisji (UE) nr 1014/2010, (UE) nr 293/2012, (UE) 2017/1152
i (UE) 2017/1153 (Dz.U. L 77 2 5.3.2021, 5. 8).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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Artykut 4

Rodzaj i liczba badan na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji

1. W odniesieniu do kazdej rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji wybranej w danym roku kalendarzo-
wym zgodnie z art. 3 organ, ktéry udzielit homologadji typu, przeprowadza w tym roku co najmniej jedno z nastepujgcych
badan wybranych pojazdéw, zapewniajac ich odpowiednie proporcje:

a) badania z wykorzystaniem hamowni podwoziowej w przypadku co najmniej 75 % wybranych rodzin na potrzeby
weryfikacji w trakcie eksploatacji;

b) badania obcigzenia drogowego w przypadku co najmniej 50 % wybranych rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eks-
ploatacji, z wylaczeniem rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji, w przypadku ktérych do homologacji
typu zastosowano domyslng metodg obliczania obcigzenia drogowego;

¢) badania pod katem strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu, w odniesieniu do co najmniej 25 % wybranych

rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji.

2. W odniesieniu do kazdej wybranej rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji bada si¢ nastepujaca liczbe
pojazdow:

a) w przypadku badania z wykorzystaniem hamowni podwoziowej i badania obcigzenia drogowego: od 3 do 10 pojaz-
déw zgodnie z metoda opisang w zalaczniku [;

b) w przypadku badan pod katem strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu: co najmniej 1 pojazd.

3. Organ, ktéry udzielil homologacji typu, moze podja¢ decyzje o wlaczeniu do metody statystycznej opisanej w zalacz-
niku I wynikéw badania na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji przeprowadzonego przez Komisje, inny organ
udzielajacy homologacji typu, organ nadzoru rynku lub osobe trzecig spelniajaca wymogi rozporzadzenia wykonawczego

Komisji (UE) 2022/163, jezeli spelnione sg wszystkie nastepujace warunki:

a) organ, ktéry udzielit homologagji typu, zostaje poinformowany o zblizajacych si¢ badaniach, aby organ ten mégt obser-
wowac badania;

b) wszystkie wyniki badan na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji zglasza si¢ organowi, ktéry udzielit homologacji
typu, w ciagu 5 dni od kazdego badania.

Artykut 5

Wybér poszczegélnych badanych pojazdéw
1. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, wybiera badane pojazdy, ktére w momencie wyboru spelniajg wszystkie
nastepujace kryteria:
a) ich przebieg wynosi od 3 000 km do 40 000 km;
b) nie sg starsze niz dwa lata, liczac od daty ich pierwszej rejestracji.
2. Niezaleznie od ust. 1, jezeli organ, ktéry udzielit homologacji typu, nie jest w stanie wybral wystarczajacej liczby
pojazdéw spelniajacych te kryteria, moze on wybra¢ badane pojazdy, ktére w momencie wyboru spelniajg wszystkie naste-
pujace kryteria:
a) ich przebieg wynosi od 3 000 km do 100 000 km;
b) nie sg starsze niz pigé lat, liczac od daty ich pierwszej rejestracji.
3. Organ, ktéry udzielit homologadji typu, weryfikuje i zapewnia, aby badane pojazdy byly w stanie reprezentatywnym

dla pojazdu wlasciwie utrzymywanego i uzytkowanego oraz posiadaly cechy objete zapisami w $wiadectwie zgodnosci,
korzystajac z listy kontrolnej pojazdu okreslonej w zalaczniku IL.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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Artykut 6

Warunki badania do celéw badafi z wykorzystaniem hamowni podwoziowej

1. W odniesieniu do kazdego badanego pojazdu wybranego do poddania badaniu z wykorzystaniem hamowni podwo-
ziowej ustawienia obcigzenia hamowni podwoziowej, o ktérych mowa w pkt 8 zalacznika B4 do regulaminu ONZ nr 154,
ustala si¢ zgodnie ze wsp6lczynnikami obcigzenia drogowego fo, f;, f, oraz masg probng okreslong w $wiadectwie zgod-
nosci badanego pojazdu.

2. Paliwem uzywanym do badan z wykorzystaniem hamowni podwoziowe;j jest paliwo wzorcowe okreslone w zalacz-
niku B3 do regulaminu ONZ nr 154.

W przypadku pojazdéw dwupaliwowych zasilanych benzyng i gazem plynnym lub benzyng i sprezonym gazem ziemnym
oraz w przypadku pojazd6éw typu flex-fuel wykorzystujacych benzyne i etanol (E85) badanie z wykorzystaniem hamowni
podwoziowej przeprowadza si¢ na paliwie, w odniesieniu do ktérego panstwa czlonkowskie muszg zglosi¢ warto$¢ emisji
CO, okreslong w czesci A pkt 2a zalgcznika I lub czgsci A pkt 2a zalacznika 11T do rozporzadzenia (UE) 2019/631.

Artykut 7

Wynik badania z wykorzystaniem hamowni podwoziowej pojedynczego badanego pojazdu

1. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, oblicza korekty RCB, docelowej predkosci i odleglosci, o ktérych mowa
w zalgczniku B7, lub, w stosownych przypadkach, zalacznikach B6 lub B8 do regulaminu ONZ nr 154, wykorzystujac
wyniki przeprowadzonego badania z wykorzystaniem hamowni podwoziowej.

W celu obliczenia wspélczynnikow korekeji rodziny Ki, Keo, 1 ATCT, o ktérych mowa w zalacznikach B6, B7 i B8 do regu-
laminu ONZ nr 154, organ, ktéry udzielit homologadji typu, wykonuje ktérekolwiek z ponizszych czynnosci:

a) stosuje wspotczynniki korekgji rodziny Ki, Keo, i ATCT, ktére zastosowano na potrzeby homologacji typu;

b) oblicza warto$¢ wspdtczynnikéw korekeji rodziny Ki, Keo, i ATCT na podstawie badan przeprowadzonych na pojezdzie
wybranym do badania na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji zgodnie z procedurami opisanymi w zalacznikach
B6, B7 i B8 do regulaminu ONZ nr 154.

2. W odniesieniu do kazdego pojedynczego badanego pojazdu — innego niz pojazd OVC-HEV — poddawanego badaniu
z wykorzystaniem hamowni podwoziowej, organ, ktéry udzielit homologacji typu, okresla wynik badania z wykorzysta-
niem hamowni podwoziowej (CO; ..0) jako stosunek wartosci emisji CO, obliczonej na podstawie badania z wykorzysta-
niem hamowni podwoziowej, z uwzglednieniem wspo6tczynnikéw korekgji, o ktdrych mowa w ust. 1 (CO,, in-service verification)s
do wartosci emisji CO, w cyklu mieszanym zapisanej w pozycji 49 $wiadectwa zgodnosci tego pojazdu (CO,, coc)-

3. W odniesieniu do kazdego pojazdu OVC-HEV poddawanego badaniu z wykorzystaniem hamowni podwoziowej
organ, ktéry udzielit homologacji typu, okresla wynik badania z wykorzystaniem hamowni podwoziowej (CO, u0) jako
stosunek warto$ci emisji CO, obliczonej na podstawie badania z wykorzystaniem hamowni podwoziowej przeprowadzo-
nego w trybie fadowania podtrzymujgcego zgodnie z zalgcznikiem B8 regulaminu ONZ nr 154, z uwzglednieniem wsp6t-
czynnikéw korekgji, o ktorych mowa w ust. 1 (CO i service verification), d0 Wartosci emisji CO, w cyklu mieszanym z tadowa-
niem podtrzymujacym zapisanej w pozycji 49 $wiadectwa zgodnosci tego pojazdu (CO,, coc).

Ponadto organ, ktéry udzielil homologacji typu, okresla réwnowazny zasigg przy zasilaniu energia elektryczng oraz war-
to$¢ emisji CO, obliczona na podstawie badania z wykorzystaniem hamowni podwoziowej w trybie roztadowania zgodnie
z zalgcznikiem B8 regulaminu ONZ nr 154, z uwzglednieniem wspélczynnikéw korekeji, o ktérych mowa w ust. 1.

W sprawozdaniu z badan uwzglednia si¢ stosunek wazonej warto$ci emisji CO, w cyklu mieszanym obliczonej na podsta-
wie badania z wykorzystaniem hamowni podwoziowej, z uwzglednieniem wsp6tczynnikéw korekgji, o ktérych mowa
w ust. 1, do wazonej warto$ci emisji CO, w cyklu mieszanym zapisanej w pozycji 49 $wiadectwa zgodnosci tego pojazdu,
a takze informacje na temat pogorszenia si¢ akumulatora trakcyjnego w czasie i rownowaznego zasiegu przy zasilaniu
energig elektryczna.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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4. W odniesieniu do kazdego pojedynczego badanego pojazdu organ, ktéry udzielit homologacji typu, przed badaniem
z wykorzystaniem hamowni podwoziowej i po nim odczytuje z portu szeregowego pokladowego ukladu diagnostycznego
pojazdu wartosci danych dotyczace rzeczywistych warunkéw jazdy zgodnie z definicja w art. 2 lit. ¢) rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2021/392, korzystajac ze standardowego narzedzia skanujgcego. Organ, ktéry udzielit homologacji
typu, uwzglednia te warto$ci w sprawozdaniu z badan wraz z wartoscig ,fuel_consumedwrp” zgodnie z zalacznikiem C5
do regulaminu ONZ nr 154.

Artykut 8

Ocena statystyczna wynikéw badania z wykorzystaniem hamowni podwoziowej i obliczenie wielkosci
odchylenia

1. Organ, ktéry udzielit homologagji typu — korzystajac z metody okreslonej w zalaczniku I — ocenia wyniki badania
z wykorzystaniem hamowni podwoziowej przeprowadzonego na poszczegdlnych badanych pojazdach uzyskane zgodnie
z art. 7, aby ustali¢, czy w przypadku rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji poddawanej badaniom z wyko-
rzystaniem hamowni podwoziowej wystepuje odchylenie wartosci emisji CO,.

2. W przypadku gdy rodzina na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji nie przejdzie oceny statystycznej okreslonej
w zalgczniku I, organ, ktdry udzielit homologacji typu, okresla wielko$¢ odchylenia wartosci emisji CO, w nastepujacy spo-
sob:

Deviation = (average(COQ,m) - 1) *CO,yy [g/km],

gdzie:

— CO,; vy to deklarowana warto$¢ emisji CO, pojazdu High z rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploata-
¢ji [g/km] lub, w przypadku OVC-HEV, warto§¢ emisji CO, w trybie fadowania podtrzymujacego pojazdu High
z rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji [g/km];

— $rednia (CO; ra0) zgodnie z definicjg w zalaczniku L

Artykut 9
Warunki badania do celéw badan obcigzenia drogowego

1. W przypadku badania obcigzenia drogowego organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze stosowal dowolna
z metod pomiarowych, o ktérych mowa w zalgczniku B4 do regulaminu ONZ nr 154.

2. Pojazd wybrany do badania obciazenia drogowego zostaje oprézniony z calego dodatkowego wyposazenia, a wszel-
kie elementy, ktére nie wystegpowaly w momencie pierwszej rejestracji, zostaja usunigte. Zbiorniki paliwa pojazdu musza
by¢ napelnione do co najmniej 90 % ich pojemnosci. Pojazd posiada wyposazenie standardowe zgodnie ze specyfikacjami
producenta, o masie dodatkowej 100 kg i masie reprezentatywnej dla obciazenia pojazdu, jak okreslono w pkt 3.2.26 regu-
laminu ONZ nr 154. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, okre$la mase pojazdu tak przygotowanego lub mase, jaka
pojazd posiadalby, gdyby byl tak przygotowany, ktéra uznaje si¢ za mas¢ probng okreslong podczas badania obcigzenia
drogowego.

3. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, zapewnia, aby opony pojazdu wybranego do badania obcigzenia drogowego
spelnialy wszystkie nastepujace warunki:

a) nalezaly do tej samej klasy efektywnosci energetycznej, ktorg zapisano w Swiadectwie zgodnosci;

b) spenialy kryteria okreslone w pkt 4.2.2.2 zalacznika B4 do regulaminu ONZ nr 154.

Alternatywnie do warunku okre$lonego w lit. a) organ, kt6ry udzielit homologacji typu, moze zastosowa¢ korekte wsp6t-
czynnika obcigzenia drogowego f, zgodnie z zalacznikiem III. Warto$¢ fo, measured, correced UZNaje si¢ nastepnie za f, ustalong
podczas badania obcigzenia drogowego.

4. Organ, ktory udzielit homologadji typu, zapewnia, aby podczas badania obcigzenia drogowego kontrola wysokosci
pojazdu i aktywne zaluzje wlotow powietrza kazdego badanego pojazdu, a takze inne ruchome aerodynamiczne czgsci
karoserii, ktére dynamicznie zmieniaja jego opér aerodynamiczny, dzialaly zgodnie z wymogami okreslonymi
w pkt 4.2.1.5 zalgcznika B4 do regulaminu ONZ nr 154.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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Artykut 10
Wynik badania obcigzenia drogowego pojedynczego badanego pojazdu

1. W odniesieniu do kazdego pojedynczego badanego pojazdu, innego niz pojazd OVC-HEV, poddawanego badaniu
obcigzenia drogowego organ, ktéry udzielit homologacji typu, oblicza warto$¢ emisji CO, (COy, inservice verification) Na podsta-
wie wspélczynnikéw obcigzenia drogowego f, fi, f, oraz masy prébnej okreslonej podczas badania obcigzenia drogowego,
stosujac metody okrelone w zalaczniku B7 lub, w stosownych przypadkach, w zalaczniku B8 do regulaminu ONZ nr 154,
stosujgc zmierzone wartoéci emisji CO, dla pojazdu Low i pojazdu High.

2. W przypadku gdy badaniu obcigzenia drogowego poddaje si¢ pojazd OVC-HEV, organ, ktéry udzielit homologacji
typu, oblicza poziom COy, i service verification 1@ podstawie wspdlczynnikéw obcigzenia drogowego fy, f;, f, oraz masy prébnej
okreslonej podczas badania obcigzenia drogowego, stosujac metody okre$lone w zalgczniku B8 do regulaminu ONZ
nr 154, korzystajac z linii interpolacji odpowiadajacej trybowi ladowania podtrzymujacego.

3. W przypadku gdy nie zastosowano metody interpolacji poziom CO», in.service verificarion OblicZa si¢ na podstawie wspot-
czynnikow obciazenia drogowego f, f;, f, oraz masy probnej okreslonej podczas badania obciazenia drogowego, jak okres-
lono w zalgczniku IV.

4. W odniesieniu do kazdego badanego pojazdu poddawanego badaniu obcigzenia drogowego organ, ktéry udzielit
homologadji typu, okresla wynik badania obcigzenia drogowego (CO,, ru0) jako stosunek poziomu COy, inservice verification
okreslonego zgodnie z ust. 1-3 niniejszego artykutu do wartosci emisji CO, w cyklu mieszanym lub, w przypadku pojazdu
OVC-HEV, wartosci emisji CO, w cyklu mieszanym z fadowaniem podtrzymujacym, zapisanej w pozycji 49 $wiadectwa
zgodnosci tego pojazdu (CO,, coc)-

Artykut 11
Ocena statystyczna wynikéw badania obcigzenia drogowego i obliczenie wielko$ci odchylenia

1. Organ, ktéry udzielit homologacji typu — korzystajac z metody okreslonej w zalaczniku I — ocenia wyniki badania
obcigzenia drogowego przeprowadzonego zgodnie z art. 10, aby ustali¢, czy w przypadku rodziny obcigzenia drogowego
poddawanej badaniom obcigzenia drogowego wystepuje odchylenie wartosci emisji CO,.

2. W przypadku gdy rodzina obcigzenia drogowego nie przejdzie oceny statystycznej okre$lonej w zataczniku I, organ,
ktéry udzielit homologadji typu, okresla wielko$¢ odchylenia wartosci emisji CO, w nastepujacy sposéb:

Deviation = (average(COzmﬁo) - 1) *CO,,y, [g/km],

gdzie:

— CO; vu to deklarowana warto$¢ emisji CO, pojazdu High z rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploata-
qji [g/km] lub, w przypadku OVC-HEV, warto$¢ emisji CO, w trybie fadowania podtrzymujacego pojazdu High
z rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji [g/km];

— $rednia (CO; ra0) zgodnie z definicjg w zalaczniku L

Artykut 12

Warunki badania do celéw badafi pod katem strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, weryfikuje stosowanie strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu w bada-
nym pojezdzie wybranym zgodnie z art. 4, przeprowadzajac wymienione ponizej badania:

a) badanie z wykorzystaniem hamowni podwoziowej;

b) badanie z wykorzystaniem hamowni podwoziowej okre$lone w zalaczniku B6 do regulaminu ONZ nr 154, w ktérym
fazy badania przeprowadzane s3 w innej kolejnoci, lub kazde inne badanie, w przypadku ktérego warunki badania nie
prowadza do istotnej zmiany reakdji fizycznej pojazdu ani ktregokolwiek z jego podsysteméw bez stosowania strategii
sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu;
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¢) badanie emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy przeprowadzone w warunkach drogowych, o ktérym
mowa w zalgczniku IIIA do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, lub kazde inne badanie w warunkach drogowych, ktére
moze wskazywad, czy zastosowano strategie sztucznie poprawiajacg wyniki pojazdu;

d) badanie z wykorzystaniem hamowni podwoziowej w celu odtworzenia badania w warunkach drogowych przeprowa-
dzonego zgodnie z lit. ¢).

Artykut 13

Ocena wynikéw badania pod katem strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu i obliczanie wielko$ci
odchylenia

1. Organ, ktéry udzielit homologadji typu, ocenia wyniki badafi przeprowadzonych zgodnie z art. 12 na potrzeby oceny
ryzyka zastosowania w badanym pojezdzie strategii sztucznie poprawiajagcych wyniki pojazdu, poréwnujac ze sobg naste-
pujace elementy:

a) wartoSci emisji CO, z badania, o ktérym mowa w art. 12 lit. b), z warto$ciami z badania, o ktérym mowa w art. 12
lit. a);

b) wartosci emisji CO,, podzielone przez zapotrzebowanie na energie w cyklu, z badania, o ktérym mowa w art. 12 lit. ¢),
z warto$ciami z badania, o ktérym mowa w art. 12 lit. a);

) wartoSci emisji CO,, podzielone przez zapotrzebowanie na energie w cyklu, z badania, o ktérym mowa w art. 12 lit. d),
z warto$ciami z badania, o ktérym mowa w art. 12 lit. ¢).

2. Organ, ktory udzielit homologacji typu, opisuje kryteria stosowane do tej oceny w sprawozdaniu z badan, przy czym
strategie sztucznie poprawiajace wyniki pojazdu nalezy rozumie¢ jako kazde oprogramowanie, strategi¢ sterowania, sprzet
lub komponent na pokladzie pojazdu lub zwiazane z pojazdem, ktére zmniejszajg wartosci emisji CO, lub zuzycia paliwa
przez pojazd w badaniach przeprowadzonych do celéw homologacji typu w zakresie emisji, ale ktére nie dzialaja sp6jnie
podczas eksploatacji pojazdu, z uwzglednieniem réznic w warunkach, chyba ze jest to wymagane przepisami lub moze
by¢ uzasadnione koniecznoscig ochrony pojazdu przed natychmiastowym uszkodzeniem lub zapewnienia bezpiecznego
uzytkowania pojazdu.

3. Jezeli na podstawie oceny przeprowadzonej zgodnie z ust. 1 organ, ktéry udzielit homologacji typu, wysoko oceni
ryzyko, ze w badanym pojezdzie zastosowano strategie sztucznie poprawiajace wyniki pojazdu, wéwczas okresla on i reali-
zuje konkretny program badan — oprécz badan przeprowadzonych zgodnie z art. 12 — w celu stwierdzenia, czy strategie
sztucznie poprawiajgce wyniki pojazdu zostaly zastosowane, czy tez nie.

4. Jezeli organ, ktéry udzielil homologagji typu, stwierdzi, ze zastosowano strategie sztucznie poprawiajace wyniki
pojazdu, okresla on wielko$¢ odchylenia wartosci emisji CO,, poréwnujac wartosci emisji CO, w przypadku zastosowania
strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu i w przypadku ich niezastosowania. Jezeli wielkosci tego odchylenia nie
mozna okresli¢ na podstawie badan przeprowadzonych zgodnie z art. 12 i, w stosownych przypadkach, ust. 3, wielkosé
odchylenia wartosci emisji CO, wynosi 10 % wartosci emisji CO, pojazdu High z rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie
eksploatacji lub, w przypadku pojazdu OVC-HEV, 10 % wartosci emisji CO, w trybie fadowania podtrzymujacego pojazdu
High z rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji, w obu przypadkach przy minimalnej wartosci 14 g/km.

Artykut 14
Sprawozdanie z badan
1. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, uwzglednia w sprawozdaniach z badan, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 roz-

porzadzenia delegowanego 20232867, co najmniej nastepujace informacje w odniesieniu do kazdej badanej rodziny na
potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji i kazdego rodzaju badania:

a) rodzaj przeprowadzonego badania;

(=5

) liste kontrolng pojazdu;

) warunki badania;

(g)

ol

) wyniki badania kazdego pojedynczego badanego pojazdu;

e) oceng statystyczng wynikéw badania;

Ra)

w stosownych przypadkach, obliczenie wielkosci odchylenia;

g) w przypadku badania pod katem strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu: kryteria stosowane do oceny wyni-
kow badan.
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2. W ciagu 20 dni roboczych od zakoniczenia badan sprawozdanie z badan udostepnia si¢ producentowi pojazdéw, kto-
rych ono dotyczy, a sprawozdanie z badaf wraz z nastepujacymi danymi dla kazdego z pojedynczych badanych pojazdéw
przesyla si¢ w zaszyfrowanym formacie na specjalny serwer Komisji:

a) w odniesieniu do kazdego przeprowadzonego badania z wykorzystaniem hamowni podwoziowej i badania pod katem
strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu — dane okreslone w zalaczniku V pkt 1;

b) w odniesieniu do kazdego przeprowadzonego badania obcigzenia drogowego — dane okre$lone w zalaczniku V pkt 2.
Dane i parametry okreslone w lit. a) 1 b) nie sg publikowane.

W przypadku prawidlowego przestania wszystkich danych dotyczacych wszystkich badanych pojazdéw z rodziny na
potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji z serwera Komisji do podmiotu, ktdry przestal dane, wysytane jest potwierdze-
nie odbioru.

Artykut 15
Whioski organu, ktéry udzielil homologacji typu

1. Jezeli wyniki weryfikacji w trakcie eksploatacji wykaza, ze nie wystepuje odchylenie wartosci emisji CO,, organ, ktéry
udzielit homologacji typu, formuluje potwierdzajacy taki stan rzeczy wniosek i dotacza go do sprawozdania z badan.

2. Jezeli wyniki weryfikacji w trakcie eksploatacji wykazg, ze wystepuje odchylenie wartosci emisji CO,, producent
moze zakwestionowa¢ wyniki w ciagu 20 dni roboczych od otrzymania sprawozdania z badaf, przedstawiajac dowody
wykazujgce zgodno$¢ miedzy warto$ciami emisji CO, zapisanymi w $wiadectwach zgodnosci a warto$ciami uzyskanymi
podczas weryfikacji w trakcie eksploatacji.

W przypadku braku reakcji uznaje si¢, ze producent zaakceptowal wyniki weryfikacji w trakcie eksploatacji.

3. Uwzgledniajgc informacje dostarczone przez producenta zgodnie z ust. 2, organ, ktéry udzielit homologagji typu,
formutuje wniosek dotyczacy tego, czy podczas weryfikacji w trakcie eksploatacji stwierdzono brak zgodnosci miedzy war-
tosciami emisji CO, uzyskanymi podczas weryfikacji w trakcie eksploatacji a warto$ciami zapisanymi w $wiadectwach
zgodnosci, lub dotyczacy stosowania strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu.

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, przekazuje sw6j wniosek danemu producentowi oraz Komisji najp6zniej 40 dni
roboczych po poinformowaniu producenta zgodnie z ust. 2.

4. Whnioski organu, ktéry udzielit homologacji typu, o ktérych mowa w ust. 3, obejmuja co najmniej:

a) w przypadku gdy organ, ktéry udzielit homologadji typu, stwierdzi, Ze nie wystepuje brak zgodnosci migdzy odnos-
nymi warto$ciami emisji CO,, lub nie moze stwierdzi¢ stosowania strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu:

(i) rodzing na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji, rodziny interpolacji pojazdéw oraz — jezeli jego ustalenia
opierajg si¢ na wynikach badan obcigzenia drogowego — dana rodzing obcigzenia drogowego;

(i) uzasadnienie ustalen, ze odchylenia stwierdzone w wyniku weryfikacji w trakcie eksploatacji nie prowadza do
braku zgodnosci;

b) w przypadku gdy organ, ktéry udzielil homologacji typu, stwierdzi, ze wystepuje brak zgodnosci miedzy odnosnymi
warto$ciami emisji CO, lub ze stosowane s3 strategie sztucznie poprawiajace wyniki pojazdu:

(i) rodzing na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji, rodziny interpolacji pojazdéw oraz — jezeli jego ustalenia
opierajg si¢ na wynikach badan obciazenia drogowego — dang rodzing obcigzenia drogowego;

(i) wielko$¢ odchylenia wartosci emisji CO»;

(iti) w stosownych przypadkach, zidentyfikowane strategie sztucznie poprawiajace wyniki pojazdu.

10/25 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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5. Przed dniem 1 marca kazdego roku kalendarzowego organ, ktéry udzielit homologacji typu, publikuje przeglad
weryfikacji w trakcie eksploatacji przeprowadzonych w poprzednim roku kalendarzowym oraz wnioski z tego przegladu
sformulowane w tym roku, o ktérych mowa w ust. 1 i 3, przy uzyciu formularza okreslonego w zalaczniku VI. W przy-
padku badani na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji, w odniesieniu do ktérych nie sformutowano zadnych wnio-
skéw przed publikacjg przegladu, wnioski te wlacza sig do kolejnego rocznego przegladu.

Artykut 16
Korekta $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, producenta

1. W przypadku gdy organ, ktéry udzielit homologadji typu, sformutowal wniosek, o ktérym mowa w art. 15 ust. 4
lit. b), Komisja, na podstawie informacji zawartych w tym wniosku, w odniesieniu do roku kalendarzowego, w ktérym ten
wniosek sformulowano, oraz kolejnych lat kalendarzowych, stosuje wielko$¢ odchylenia wartosci emisji CO, do wstepnego
obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, zgodnie z art. 7 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2019/631 i powiada-
mia producenta zgodnie z art. 7 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2019/631.

2. Komisja stosuje rowniez wielko$¢ odchylenia warto$ci emisji CO, okre$long we wniosku, o ktérym mowa w art. 15
ust. 4 lit. b), w celu skorygowania $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, producenta w okresie dziesigciu lat kalen-
darzowych poprzedzajacych rok, w ktérym sformutowano wniosek, ale nie wezesniej niz w roku kalendarzowym 2021.
Komisja odpowiednio zmieni akty wykonawcze przyjete zgodnie z art. 9 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2019/631.

Artykut 17
Przeglad

Do kofica 2026 r. Komisja oceni potrzebe zwigkszenia minimalnej liczby rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploa-
tacji, ktére maja by¢ wybierane co roku zgodnie z art. 3 ust. 1, biorgc pod uwage w szczegdlnosci:

(a) catkowitg liczbe rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji, w odniesieniu do ktérych organ, ktéry udzielit
homologadji typu, wydal homologacje typu w zakresie emisji w poprzednich latach;

(b) liczbe pojazdéw zbadanych z kazdej rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji zgodnie z art. 4;

(c) dostepnosc¢ obiektéw badawczych i prognoz dotyczacych rozwoju takiej dostepnoscei.

Artykut 18
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 grudnia 2023 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j 11/25
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ZALACZNIK

Ocena statystyczna wynikéw badania z wykorzystaniem hamowni podwoziowej i badania obcigze-
nia drogowego
1) Punkt wyjscia

Punktem wyjscia dla oceny statystycznej sa wartosci CO,,.0 0Obliczone dla 3 pojedynczych badanych pojazdéw (N=3)
zgodnie z art. 7 ust. 2 i 3 w odniesieniu do wynikéw badania z wykorzystaniem hamowni podwoziowej oraz zgodnie
z art. 10 ust. 4 w odniesieniu do wynikéw badania obciazenia drogowego.

Kryteria okreslone w pkt 2 okreslaja, czy konieczne jest badanie dodatkowych pojazdéw.

2) Parametry statystyczne
W odniesieniu do catkowitej liczby badanych pojazdéw (N) okresla si¢ Srednia (Xies.s) i 0dchylenie standardowe (s) wyni-

kéw badari:
(x14+x9+...+xN)
X!(’SIS = 1 2 N N
oraz
2 2 2
§ = (x1 = Xtests) " +(x9 = Xyests) +- A0y = Xests)
- N-1
gdzie
X; jest warto$cig CO, 10 Obliczong dla pojedynczego badanego pojazdu ,i” zgodnie z art. 7 ust. 2 i 3 w odniesieniu

do wynikéw badania z wykorzystaniem hamowni podwoziowej oraz zgodnie z art. 10 ust. 4 w odniesieniu do
wynikéw badania obcigzenia drogowego.

3) Ewaluacja

W przypadku trzech pojazdéw badanych poczatkowo i po kazdym dodatkowym badanym pojezdzie warto$¢ X oce-
nia si¢ w sposéb okreslony ponizej w celu sformutowania jednego z nastepujacych wnioskéw w odniesieniu do danej
rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji lub rodziny obcigzenia drogowego:

1) Decyzja pozytywna dla rodziny, jezeli: X,,<4 — t,*s

2) Decyzja negatywna dla rodziny, jezeli: X, > 4 + t,°s

3) Badanie dodatkowego pojazdu, jezeli: A — t,05 < XS4 + tyos

gdzie:

tp i tr 3 takie, jak okreslono w ponizszej tabeli

s to odchylenie standardowe okreslone zgodnie z pkt 2

Awynosi 1,02 w przypadku wynikow badania z wykorzystaniem hamowni podwoziowej;

Awynosi 1,03 w przypadku wynikow badania obcigzenia drogowego;

A wynosi 1,08 w przypadku wynikéw badania obcigzenia drogowego w odniesieniu do rodzin badanych w latach 2024

lub 2025.
Tabela
Warto$ci parametréw t dla decyzji pozytywnej/negatywnej
Liczba zbadanych pojazdéw tp ty
3 2,2655 Najwyzsza warto$¢ 1,1062 i (0,02/s) (})
4 1,5093 0,5970
5 1,1230 0,3737
6 0,8196 0,2430

(") Gdzie s to odchylenie standardowe okreslone zgodnie z pkt 2.
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10

0,5944
0,3866
0,1873
0,0000

0,1548
0,0902
0,0402
0,0000

4) Obliczenie wielkosci odchylenia

Do celéw obliczenia wielko$ci odchylenia $rednig (CO; ,.4i0) definiuje si¢ jako X, dla catkowitej liczby badanych pojaz-
déw, po tym jak rodzina otrzymata decyzje negatywna zgodnie z pkt 3:

érednia (COZ ra(io) = Xresrs

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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ZALACZNIK I

Lista kontrolna dla pojazdéw wybranych do badan na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji

JKryteria wykluczenia” oznaczajg, ze jezeli opisany warunek jest spelniony (odpowiedz na pytanie brzmi ,tak”), pojazd nie
moze zosta¢ wybrany do badari na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji.

,Poufne” oznacza, ze informacje te s3 przechowywane w stosownych przypadkach przez organ, ktéry udzielit homologacji
typu, ale nie s3 wlgczane do sprawozdania z badan przedktadanego Komisji.

1) Wlasciwosci pojazdu

1.1. W sprawozdaniu z badan zapisuje si¢ i umieszcza nastepujgce informagje:

1.1.1. VIN: POUFNE
1.1.2. Przebieg:
1.1.3. Data pierwszej rejestracji:
1.1.4. TAN (numer homologacji typu calego pojazduy):
1.1.5. Numer homologacji typu w zakresie emisji:
1.1.6. VEN (identyfikator rodziny interpolacji pojazdu):
1.1.7. Identyfikator rodziny obcigzenia drogowego:
1.1.8. Nazwa producenta opony, rodzaj i numer identyfikacyjny opony
(jezeli jest dostepny)
1.2. Sprawdza si¢ nastgpujgce kryteria wykluczenia:
Tak/Nie
1.2.1. Przebieg:
Czy przebieg jest mnigjszy niz 3 000 km lub wigkszy niz 100 000 km?
1.2.2. Data pierwszej rejestracji:
Czy data ta jest wezesniejsza niz 5 lat przed datg wyboru pojazdu?
2)  Wywiad z wladcicielem/uzytkownikiem pojazdu
(Wihasciciel nie moze posiadal wiedzy na temat skutkéw odpowiedzi)
2.1. Rejestruje si¢ nastepujace informacje:
2.1.1. Imie i nazwisko lub nazwa wlasciciela POUFNE
2.1.2. Dane kontaktowe (adres/nr telefonu) POUFNE
2.2. Sprawdza si¢ nastepujace kryteria wykluczenia:
Nieuprawnione uzycie pojazdu Tak/Nie

2.2.1.

Czy pojazd wykorzystywano do przewozenia ciezkich fadunkow
przekraczajacych specyfikacje producenta?

14/25
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2.2.2. Czy pojazd wykorzystywano do wyscigdéw lub sportéw
motorowych?
2.23. Czy pojazd byl uzytkowany w panstwach trzecich dluzej niz przez

10 % czasu jazdy?

2.2.4. Czy w pojezdzie kiedykolwiek uzyto niewlasciwego rodzaju paliwa
(np. benzyng zamiast oleju napedowego) lub paliwa o jakosci
nichandlowej UE (czarny rynek lub paliwo mieszane)?

2.2.5. Czy uzywano dodatku do paliwa, ktéry nie zostal zatwierdzony
przez producenta?

Naprawy przez osoby nieupowaznione

2.2.6. Czy pojazd byt utrzymywany niezgodnie z instrukcjami
producenta?
2.2.7. Czy byly dokonywane powazniejsze naprawy silnika lub pojazdu

przez osoby nieupowaznione?

2.2.8. Czy pojazd brat udzial w powaznym wypadku?

Zmiany dokonywane przez osoby nieupowaznione

2.2.9. Czy zwigkszono|regulowano moc?

2.2.10. Czy usunieto na stale jakakolwiek czes¢ ukladu oczyszczania spalin?

2.2.11. Czy zostaly zainstalowane jakiekolwiek urzadzenia (instalacja
odczynnika na bazie mocznika, emulator itp.) przez osoby
nieupowaznione?

3) Badanie pojazdu

3.1. W sprawozdaniu z badait muszg znaleZ¢ si¢ nastg¢pujace informacje:

3.1.1. Numer kalibracji modutu sterowania mechanizmem napgdowym
i suma kontrolna

3.1.2. Diagnostyka OBD Odczyt diagnostycznych kodéw
bledu i wydruk dziennika
bledow (')

3.1.3. Zapytanie tryb serwisowy 09 OBD Nalezy odczytaé trybu
serwisowy 09 i zapisac te
informacje.

3.1.4. Tryb OBD 07 Nalezy odczytad trybu
serwisowy 07 i zapisac te
informacje.

3.1.5. Zdjecia badanego pojazdu, w tym podwozia

Uwaga: wszystkie kontrole wymagajgce polgczeri OBD nalezy wykonywaé przed badaniem emisji oraz po jego zakoriczeniu

(") Wszystkie uklady muszg by¢ czeScig diagnostyki OBD, a w sprawozdaniu z badan nalezy uwzgledni¢ ,Wykryto i zdiagnozowano
dzienniki bledéw/informacje”. Gwarantuje to wlasciwe wykrywanie bledéw majacych posredni wplyw na emisje.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j 15/25
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3.2. Sprawdza si¢ nastgpujace kryteria wykluczenia:

Tak/Nie

3.2.1.

Czy na tablicy rozdzielczej $wieca si¢ jakiekolwiek wskaZzniki
ostrzegawcze oznaczajace nieprawidlowe dzialanie pojazdu lub
ukladu oczyszczania spalin, ktérego nie mozna wyeliminowac

w ramach normalnych czynnosci zwigzanych z utrzymaniem?
(Wskaznik $wietlny nieprawidlowego dzialania, wskaznik Swietlny
awarii silnika itp.?)

3.2.2.

Czy dokonano jakiekolwiek zmiany w aerodynamice, ktérych nie
mozna wyeliminowac przed badaniem (Uwaga: bagazniki
mocowane na dachu, mocowania fadunkéw, spojlery itp. moga
zostac usuniete)? Czy nie brakuje zadnych standardowych
komponentéw zwigzanych z aerodynamikg (przednie deflektory,
dyfuzory, rozdzielacze itp.)?

(Kryterium wylaczenia jedynie
do cel6w badan obciazenia
drogowego)

3.3. Jezeli nastgpujace warunki nie sg spelnione, nadal mozna wybra¢ pojazd pod warunkiem podjecia odpowiednich
dziatan przed przeprowadzeniem badan na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji:

Kontrola do przeprowadzenia

Zidentyfikowany problem i dzialania, kt6re nalezy

podjaé

3.3.1. Poziom paliwa w zbiorniku Jezeli Swieci sig wskaznik rezerwy paliwa, przed badaniem
nalezy zatankowac paliwo.

3.3.2. AdBlue Jezeli po wigczeniu silnika $wieci sig wskaznik SCR, nalezy
uzupetni¢ AdBlue lub dokonaé naprawy przed
wykorzystaniem pojazdu do badania.

3.3.3. Filtr powietrza i filtr oleju Nalezy wymieni¢ w przypadku wykrycia uszkodzenia lub

Nalezy sprawdzi¢ pod kgtem zanieczyszczenia | znacznego zanieczyszczenia, lub w momencie, w ktorym do
i uszkodzeri kolejnej zalecanej wymiany pozostato mniej niz 800 km
przebiegu; nalezy wymienic filtry.
3.3.4. Sprawdzenie pozioméw i klasy plynow Nalezy uzupetnic, jezeli poziomy sq ponizej minimalnego.
Nalezy sprawdzi¢ pod kgtem pozioméw Nalezy zastgpié¢ w przypadku innej lasy.
minimalnych i maksymalnych (olej silnikowy,
phyn chlodniczy)

3.3.5. Przewdd zaplonowy (benzyna) Nalezy wymienic je, jezeli sq uszkodzone.
Nalezy sprawdzic¢ $wiece zaptonowe, kable itp.

3.3.6. Przeglad Jesli tak, nalezy przeprowadzic przeglgd.
Nalezy sprawdzié, czy do kolejnego przeglgdu
technicznego pozostato mniej niz 800 km

3.3.7. WYLACZNIE w odniesieniu do badan Jezeli tak, nalezy dostosowaé ustawienie k6t

obcigzenia drogowego: i wysokosc/przeswit pojazdu, tak aby miescily sig w zakresie.
Nalezy sprawdzic, czy ustawienie kot i czy
regulowana wysoko$¢/przeswit pojazdu nie sq
poza zakresem.
3.3.8. WYLACZNIE w przypadku pojazdéw Zastgpienie akumulatora niskiego napigcia nowym
o przebiegu powyzej 40 000 km lub réwnowaznym akumulatorem.

starszych niz 2 lata
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ZALACZNIK I

Korekta wspoélczynnika obcigzenia drogowego f,

Etap 1: Ponowne obliczenie fo,coc:

(i)

w przypadku, gdy do okreslenia obcigzenia drogowego pojedynczego pojazdu zastosowano metode interpo-
lagji:

e = (= T

gdzie:

fon to wspdlczynnik obcigzenia drogowego f, pojazdu High z rodziny obcigzenia drogowego [N];

for to wspolczynnik obcigzenia drogowego f, pojazdu Low z rodziny obcigzenia drogowego [N];

TMy to masa probna pojazdu High z rodziny obcigzenia drogowego [kg];

T™, to masa probna pojazdu Low z rodziny obcigzenia drogowego [kg];

TMcoc to masa probna pojazdu zapisana w $wiadectwie zgodnosci [kg];

RR e tyre to opér toczenia opon wybranego pojazdu uzytkowanego zgodnie z definicja w tabeli A4/2 w zalaczniku
XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 [kg/t];

RRy to rzeczywisty opér toczenia opon pojazdu High z rodziny obciazenia drogowego [kg/ton¢];

RR, to rzeczywisty opor toczenia opon pojazdu Low z rodziny obcigzenia drogowego [kg/t];

w przypadku, gdy do okreslenia obcigzenia drogowego pojedynczego pojazdu nie zastosowano metody

interpolacji:
TMcoc RRpew tyre = RRr
0.05xf,, +0.95% | f,,* = x9.81xTM_,c
0,CoC, new tyre — V1AX
TMcoc [ RRnew tyre ~RRr
0.2xf,, + 0.8% | £, o ——=2 x9.81xTM,
0, + ( 0, TMr + ( 1000 CoC

gdzie:
fo + to wspolczynnik obcigzenia drogowego f, reprezentatywnego pojazdu z rodziny macierzy obcigzenia

drogowego lub pojazdu High z rodziny obcigzenia drogowego [N];
™, to masa prébna pojazdu reprezentatywnego z rodziny macierzy obcigzenia drogowego lub pojazdu High

z rodziny obcigzenia drogowego [kg];
TMcoc to masa probna pojazdu zapisana w $wiadectwie zgodnosci [kg];
RRuew tyre to opdr toczenia opon wybranego pojazdu uzytkowanego zgodnie z definicja w tabeli A4/2 w zalaczniku

XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 [kg/t];
RR, to rzeczywisty opdr toczenia opon pojazdu reprezentatywnego z rodziny macierzy obciazenia drogo-

wego lub pojazdu High z rodziny obcigzenia drogowego [kg/t].

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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Krok 2: Korekta fy measured:

f(), measured, corrected — f‘O, measured + (fO CoC ™~ f0, CoC, new tyre)

gdzie:
fo, measured to zmierzony wspélczynnik obcigzenia drogowego ¢ [N];
fo, coc to wspotczynnik obcigZenia drogowego f, zapisany w $wiadectwie zgodnosci [N];

fo,cocnewtyre  t0 WspOlczynnik obcigzenia drogowego f, obliczony w kroku 1 [N].
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ZALACZNIK IV

Obliczanie CO,, i service verification W Przypadku, gdy nie zastosowano metody interpolacji

2in — service verification

= C02(<,,C + a.[CEDmfservice verification CED(‘O(‘}

gdzie:

CED¢,c: to zapotrzebowanie na energie w cyklu obliczone na podstawie wspdlczynnikéw obcigzenia drogo-
wego fo, f;, f, i masy probnej zapisanej w $wiadectwie zgodnosci zgodnie z pkt 5 zalacznika B7 do
regulaminu ONZ nr 154 [k]]

CED,, _ice versicaion to zapotrzebowanie na energi¢ w cyklu obliczone na podstawie wspotczynnikéw obcigzenia drogo-
wego fo, f;, f; i masy probnej okreslonej podczas badania obcigzenia drogowego [k]]

a: to warto$¢ okre§lona w ponizszej tabeli [g/km/k]].

Rodzaj paliwa

olej napedowy 0,009

benzyna 0,010

skroplony gaz ropopochodny 0,008

gaz ziemny 0,007

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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ZALACZNIKV

Podlegajace zgloszeniu dane z badania na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji

1) Podlegajace zgloszeniu dane z badania na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji w przypadku badania
z wykorzystaniem hamowni podwoziowej lub badania pod katem strategii sztucznie poprawiajacych wyniki
pojazdu

Dane podlegajace zgloszeniu okreslono w tabeli 2 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2021/392,
w przypadku gdy do celéw niniejszego rozporzadzenia wszystkie odniesienia do pojazdéw H i L nalezy rozumie¢ jako
odniesienia do pojedynczego badanego pojazdu, a wszystkie odniesienia do dokumentacji homologacji typu nalezy
rozumiec jako odniesienia do konkretnych pozycji w $wiadectwie zgodnosci tego pojazdu.

Ponadto zgloszeniu podlegaja nastepujace dane:

Lp. Parametry n{) es(illa Zrédto Uwagi

1 Inne rodziny interpolacji, ktére sg | - Punkt 2.1.1.2.1 dodatku | Na podstawie tego samego badania
czescig tej samej rodziny na 8a do zalacznika I do typu 1, co oznacza te same
potrzeby weryfikacji w trakcie rozporzadzenia (UE) zgloszone wartosci dla: ,,zmierzona
eksploatacji 2017/1151 (pierwsze trzy | warto$¢”, ,skorygowana warto$é

wiersze tabeli) predkosci i odleglosci” oraz
,wspotczynnik korekty RCB”
2 Numer pojazdu - - Kolejno$¢ pojazdéw (1, 2, 3,... 10)
W ocenie statystycznej

3 Calkowita liczba zbadanych - - Calkowita liczba pojazdéw
pojazdéw objetych oceng statystyczng

opisang w zalaczniku [

4 Liczba rodzin obcigzenia - Pozycja0.2.3.41ub 0.2.3.5 | Rodzina obciazenia drogowego lub
drogowego lub rodzin macierzy Swiadectwa zgodnosci rodzina macierzy obcigzenia
obcigzenia drogowego drogowego badanego pojazdu

5 Numer homologacji typu - Czg$¢ dokumentacji Numer homologacji typu
w zakresie emisji homologagji typu w zakresie emisji wlasciwy dla

rodziny interpolacji badanego
pojazdu

6 Numer homologacji typu calego | - Pozycja 0.11 $wiadectwa | Identyfikator homologacji typu
pojazdu: zgodnosci calego pojazdu zdefiniowany

w zalaczniku IV do rozporzadzenia
(UE) 2020/683

7 Réwnowazny zasieg przy km Pozycja 5.2 Swiadectwa Tylko w przypadku OVC-HEV
zasilaniu tylko energig zgodnosci
elektryczna (EAER) w cyklu
mieszanym — CoC

8 Calkowite zuzycie paliwa ] Tabela 1 zalacznika do Dane OBFCM z pojazdu
(w calym okresie eksploatacji) rozporzadzenia

wykonawczego (UE)
2021/392

9 Catkowita przebyta odleglos¢ km jw. jw.
(w calym okresie eksploatacji)

10 Catkowite zuzycie paliwa podczas | 1 jw. jw., tylko w przypadku OVC-HEV
pracy z roztadowaniem (w calym
okresie eksploatacji)
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11

Calkowite zuzycie paliwa podczas
pracy zwigkszajacej fadowanie
mozliwej do wyboru przez
kierowce (w calym okresie
eksploatacji)

jw.

12

Catkowita przebyta odleglos¢
podczas pracy z roztadowaniem
z wylaczonym silnikiem (w catym
okresie eksploatacji)

km

jw.

13

Catkowita przebyta odleglos¢
podczas pracy z roztadowaniem
z wlgczonym silnikiem (w calym
okresie eksploatacji)

km

jw.

jw.

14

Catkowita przebyta odleglos¢
podczas pracy zwigkszajacej
fadowanie mozliwej do wyboru
przez kierowce (w calym okresie
eksploatacji)

km

jw.

15

Calkowita energia z sieci
przesylana do akumulatora
(w calym okresie eksploatacji)

kWh

jw.

16

Wynik badania z wykorzystaniem
hamowni podwoziowej (CO; raio0)

Art. 7 ust. 2; w przypadku
pojazdéw OVC-HEV: art. 7
ust. 3

2) Podlegajace zgloszeniu dane z badania na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji w przypadku badania
obcigzenia drogowego

Lp.

Parametry

Jed-

nostka

Zrédlo

Uwagi

Liczba rodzin obcigzenia
drogowego lub rodzin macierzy
obcigzenia drogowego

Pozycja0.2.3.41ub 0.2.3.5
$wiadectwa zgodnosci

Numer pojazdu z rodziny
interpolacji

Pozycja 0.2.3.1
$wiadectwa zgodnosci

Inne rodziny interpolacji, ktére sa
czescig tej samej rodziny
obcigzenia drogowego/rodziny
macierzy obciazenia drogowego

Wykaz wszystkich numeréw
pojazdéw z rodziny interpolacji

Numer pojazdu

Kolejno$¢ pojazdow (1, 2, 3,... 10)
W ocenie statystycznej

Catkowita liczba zbadanych
pojazdow

Calkowita liczba pojazdow
objetych oceng statystyczng
opisang w zalaczniku [

Numer homologagji typu
w zakresie emisji

Dokumentacja
homologagji typu

Numer homologadji typu

w zakresie emisji wlasciwy dla
rodziny interpolacji badanego
pojazdu

Numer homologagji typu catego
pojazdu:

Pozycja 0.11 $wiadectwa
zgodnosci

Placowka badawcza
(nazwa/lokalizacja)

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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9 Kategoria i klasa pojazdu - - M1 lub N1 klasy 1, 2 lub 3
10 Przebieg pojazdu km - Odczyt drogomierza pojazdu przed
badaniem obcigzenia drogowego
11 Metoda badania - Zalacznik B4 do Badanie na hamowni taSmowej
regulaminu ONZ nr 154 | plaskiej | hamowni podwoziowej
z pomiarami drogowymi z wybiegu
| pomiarami drogowymi momentu
obrotowego | w tunelu
aerodynamicznym
12 Deklarowany wspétczynnik N Pozycja47.1.3 $wiadectwa
obcigzenia drogowego f, zgodnosci
13 Deklarowany wspotczynnik N/k- | Pozycja47.1.3 $wiadectwa
obcigzenia drogowego f, m/h) | zgodnosci
14 Deklarowany wspotczynnik N/(k- | Pozycja47.1.3 $wiadectwa
obcigzenia drogowego f, mfh)? | zgodnosci
15 Deklarowana masa prébna kg Pozycja47.1.1 $wiadectwa
zgodnosci
16 Deklarowane zapotrzebowanie kJ Pkt 3.2.3.2.3 zalgcznika zapotrzebowanie na energie
na energie w cyklu (CED) B7 do regulaminu ONZ w cyklu WLTC klasy stosowanej do
nr 154 interpolacji emisji CO, badanego
pojazdu
17 Deklarowane emisje CO, glkm | Pozycja 49.4 Swiadectwa | Warto$¢ emisji CO, badanego
zgodnosci pojazdu; w przypadku OVC-HEV:
warto$¢ emisji CO, w cyklu
mieszanym w trybie ladowania
podtrzymujacego
18 Oznaczenie rozmiaru opony - - Kod opony (np. P195/55R1685H)
(przedniej/tylnej) opon badanego pojazdu
19 Deklarowana klasa oporu - Pozycja 35 Swiadectwa
toczenia opony (przedniej/tylnej) zgodnosci
20 Klasa oporu toczenia opony - - Klasa oporu toczenia opony uzytej
(przedniej/tylnej) do badania obcigZzenia drogowego
lub, w przypadku opon ponizej
klasy A, rzeczywisty opér toczenia.
22 Srednia temperatura °C - Srednia temperatura zmierzona
podczas badania obcigzenia
drogowego; tylko w przypadku
badania w warunkach drogowych
23 Srednia predkosé wiatru m/s - Srednia predkos¢ wiatru zmierzona

podczas badania obcigzenia
drogowego; tylko w przypadku
badania w warunkach drogowych
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24 Srednie ci$nienie powietrza kPa - Srednie ci$nienie powietrza
zmierzone podczas badania
obcigzenia drogowego; tylko
w przypadku badania w warunkach
drogowych

25 Srednia masa pojazdu kg Pozycja 4.2.1.6 zakacznika | Srednia masa badanego pojazdu

B4 do regulaminu ONZ zmierzona przed rozpoczeciem
nr 154 i po zakoficzeniu procedury
okreslania obcigzenia drogowego

26 Ostateczny zmierzony N Zalacznik B4 do Ostateczny wspolczynnik

wspotczynnik obcigzenia regulaminu ONZ nr 154 | obciazenia drogowego f, badanego
drogowego f, pojazdu po wszelkich korektach

27 Ostateczny zmierzony N/(k- | Zalacznik B4 do Ostateczny wspotczynnik

wspolczynnik obcigzenia m/h) | regulaminu ONZ nr 154 | obcigzenia drogowego f; badanego
drogowego f, pojazdu po wszelkich korektach

28 Ostateczny zmierzony N/(k- | Zalacznik B4 do Ostateczny wsp6lczynnik

wspotczynnik obcigzenia m/h)? | regulaminu ONZ nr 154 | obcigzenia drogowego f, badanego
drogowego f, pojazdu po wszelkich korektach

29 Masa prébna kg Art. 9 ust. 2

30 Ostateczne zmierzone kJ Pozycja 3.2.3.2.3 Zapotrzebowanie na energie

zapotrzebowanie na energie zalgcznika B7 do w pelnym majacym zastosowanie
w cyklu (CED) regulaminu ONZ nr 154 | cyklu WLTC obliczone na
podstawie zmierzonych
wspOlczynnikéw obcigzenia
drogowego i masy probnej (pozycje
26-29)
31 Obliczona wartos¢ emisji CO, glkm | Art. 10 ust. 1
(COZ, in-service vcriﬁcation)
32 Wynik badania obcigzenia - Art. 10 ust. 4

drogowego (CO; ruio)

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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ZALACZNIK VI

Format sprawozdawczo$ci na potrzeby rocznego przegladu weryfikacji w trakcie eksploatacji

A. Informacje ogélne

1) Organ, ktéry udzielit homologacji typu

2) Data rocznego przegladu

3) Odnosny rok

4) Calkowita liczba rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie
eksploatacji, w odniesieniu do ktdrych organ wydat homologacje
typu w zakresie emisji w ciggu trzech lat kalendarzowych
poprzedzajacych weryfikacje w trakcie eksploatacji

5) Minimalna liczba rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie
eksploatacji
(= 3 % z liczby wskazanej w pkt 4)

6) Laczna liczba rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji
zbadanych w danym roku

B. Wykaz rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji wybranych do badania
— numer identyfikacyjny wybranej rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji (ISV ID);
— dany producent pojazdu (OEM);

— nalezy uwzgledni¢ wszystkich producentéw, ktérym organ udzielajacy homologacji typu udzielit homologacji
typu w zakresie emisji w ciagu trzech poprzednich lat;

— identyfikatory rodzin interpolacji pojazdéw dla kazdej wybranej rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploa-
tacji (IP ID);

— uzasadnienie wyboru rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji (uzasadnienie):
— ,dowody”, jezeli wybor opiera si¢ na art. 3 ust. 2 lit. a);
— ,ocena ryzyka”, jezeli opiera si¢ na art. 3 ust. 2 lit. b);

— ,inne”, jezeli istnieja inne powody, prosze¢ podaé w przypisie.

ISV ID OEM Identyfikatory rodziny interpolacji pojazdéw (IP ID) Uzasadnienie

C. Podsumowanie wynikéw badan na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji

— Rodzaj badania: badanie na hamowni podwoziowej (CDM), obciazenia drogowego (RL) lub strategii sztucznie
poprawiajacych wyniki pojazdu (AS),

— Minimalna liczba rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji w podziale na rodzaj badania, ktére maja
zosta¢ poddane badaniu (min.), obliczona zgodnie z art. 4 ust. 1 jako odsetek catkowitej liczby badanych rodzin na
potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji (sekcja A pkt 6 niniejszego zalacznika).

— Calkowita liczba rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji zbadanych przypadajaca na rodzaj testu (cal-
kowita liczba)

— Calkowita liczba wnioskéw przypadajaca na rodzaj testu:

— nie odnotowano braku zgodnosci (decyzja pozytywna);
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— odnotowano brak zgodnosci (decyzja negatywna);

— nie sformutowano jeszcze zadnych wnioskéw (w toku).

Rodzaj badania

Min.

Catkowita
liczba

Pozytywna

Negatywna

W toku

Badanie CDM (75 %)

Badanie RL (50 %)

Badanie AS (25 %)

D. Szczegdlowe wyniki badai na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji za dany rok

— numer identyfikacyjny wybranej rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji (ISV ID);

— dany producent (OEM);

— rodzaj przeprowadzonego badania (rodzaj badania); badanie na hamowni podwoziowej (CDM), obcigzenia drogo-
wego (RL) lub strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu (AS);

— data rozpoczecia badania (data rozpoczecia) zgodnie z art. 5 ust. 2 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2023/2867;

— nazwa organizacji przeprowadzajacej badanie (organu, ktdry udzielit homologacji typu lub stuzby technicz-

nej) (GTAA/TS);

— liczba badanych pojazdéw (# pojazdow);

— wyniki badania kazdego pojedynczego badanego pojazdu (COy, rao);

— zakoniczenie badania (wnioskijodchylenie), tj. ,pozytywne”, ,negatywne” lub ,w toku”, w tym wielko$¢ odchylenia

w przypadku zakoriczenia ,negatywnego”;

— numer referencyjny sprawozdania z badan (nr ref. badan);

— numer referencyjny wnioskéw (nr ref. wnioskow).

svio | om [ S| e | STV |8 o | oady | it | Nt
zecia lenie

1

2

3

E. Szczegdlowe wyniki badania na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji, w odniesieniu do ktérych wnioski zostaly
zgloszone jako ,w toku” w poprzednim rocznym przegladzie

Odnosny ISV
rok ID

Rodzaj
OEM bada-
nia

Data
rozpoc-
zgcia

GTAA/TS

#
pojaz-
déw

COZ ratio

Whioski/od-
chylenie

Nr ref.
badan

Nr ref.
wnioskow

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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