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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2024/ 1212
z dnia 29 kwietnia 2024 r.

w sprawie akceptacji wniosku zloZzonego przez Niderlandy na podstawie art. 7 ust. 4 dyrektywy

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797, dotyczacego tymczasowego niestosowania

podzestawu SUBSET-026 wskazanego w tabeli A 2 w dodatku A do zalacznika I do rozporzadzenia

Komisji (UE) 2023/1695 w odniesieniu do 78 pociagéw zespotowych Coradia Stream Intercity Next
Generation (,,ICNG”)

(notyfikowana jako dokument nr C(2024) 2694)

(Jedynie tekst w jezyku niderlandzkim jest autentyczny)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyj-
nosci systemu kolei w Unii Europejskiej ('), w szczegdlnosci jej art. 7 ust. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W dniu 6 lipca 2023 r. Niderlandy (,wnioskodawca”) przedtozyly Komisji wniosek o tymczasowe niestosowanie
pkt 5.10.2.4 tabeli priorytetéw dla pozioméw obstugiwanych przez urzadzenia przytorowe, do ktérej odniesienie
zawarto w zalaczniku do rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/919 (3), w odniesieniu do 78 pojazdéw Coradia Stream
Intercity Next Generation (,ICNG”) bedacych wlasnoscig niderlandzkiego przedsigbiorstwa kolejowego Nederlandse
Spoorwegen (NS), tj. gtéwnego przedsigbiorstwa kolejowego dzialajacego w sieci niderlandzkiej.

(2)  Zgodnie z pkt 5.10.2.4 tabeli priorytetéw dla pozioméw obstugiwanych przez urzadzenia przytorowe, do ktérej
odniesienie zawarto w zalgczniku do rozporzadzenia (UE) 2016/919, po otrzymaniu informacji o wszystkich pozio-
mach europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS)/europejskiego systemu kontroli ruchu
(ETCS), ktére sa obstugiwane przez urzadzenia przytorowe, urzadzenie pokladowe ERTMS/ETCS wybiera z tabeli
poziom o najwyzszym priorytecie, ktéry jest dostepny dla urzadzenia pokladowego. Wnioskodawca zwrdcit sig
0 mozliwo$¢ wdrozenia w podsystemie CCS ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” dodatkowej funkgji ,tylko ATB”.
Funkcja ,tylko ATB” polega na umozliwieniu maszynistom, ktdrzy nie zostali jeszcze przeszkoleni pod katem opera-
cji ETCS, obstugiwania pociggu na konwencjonalnych liniach ATB, a takze na tzw. liniach dwukierunkowych (ATB
z naktadkg ETCS poziomu 2) w Niderlandach podczas odbywania przez nich szkolenia.

(3)  Po przedtozeniu wniosku rozporzadzenie (UE) 2016/919 zostalo uchylone rozporzadzeniem wykonawczym Komi-
sji (UE) 2023/1695 (}). Zasadniczo obowiazek wyboru ERTMS do celéw eksploatacji pociggdw, bez mozliwosci
korzystania z systemu klasy B przewidzianego w pkt 5.10.2 podzestawu SUBSET-026-5 wersja 3.4.0, do ktérego
odniesienie zawarto w tabeli A 2.2 (zestaw specyfikacji nr 2, ETCS BL3-MR1, pozycja nr 4) w zalgczniku do rozpo-
rzadzenia (UE) 2016/919, okre$lono w pkt 5.10.2.4 podzestawu SUBSET-026, do ktérego odniesienie zawarto
w tabeli A 2 (pozycja nr 4) w dodatku A do zalacznika I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2023/1695.
W zwigzku z tym pierwotny wniosek nalezy uzna¢ za wniosek o tymczasowe niestosowanie pkt 5.10.2.4 podzes-
tawu SUBSET-026, do ktérego odniesienie zawarto w tabeli A 2 (pozycja nr 4) w dodatku A do zalgcznika I do roz-
porzadzenia wykonawczego (UE) 2023/1695.

() Dz.U.L1382z26.5.2016, s. 44, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797oj.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie pod-
system6w ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 158 z 15.6.2016, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2016/919/
0j).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 20231695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyj-
nosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace rozporzadzenie (UE) 2016/919 (Dz.U.
L 2222 8.9.2023, s. 380, ELL: http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/1695/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1212/oj
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Jesli chodzi o przedmiotowe pociagi ICNG, 49 z nich to pigciowagonowe pociagi zespotowe, natomiast pozostale
29 to oSmiowagonowe pociagi zespotowe, zgodnie z ponizszg specyfikacja:

—  pociagi zespotowe ICNG-BO 5 (M) przeznaczone do eksploatacji w Niderlandach, wedtug projektu typu
ERATV nr 13-142-0002-1-001-001,

—  pociagi zespolowe ICNG-BO 8 (L) przeznaczone do eksploatacji w Niderlandach, wedtug projektu typu
ERATV nr 13-142-0003-9-001-001.

Pojazdy te wymieniono indywidualnie w zalaczniku do niniejszej decyzji.

Przedmiotowe pociagi zespolowe ICNG sg wyposazone w certyfikowany pokladowy podsystem sygnalizacji ERTMS
zgodnie z zalacznikiem A do rozporzadzenia (UE) 2016/919 w sprawie TSI ,Sterowanie”: zestaw specyfikacji nr 2,
wzorzec 3 ERTMS, wydanie 1 dotyczgce utrzymania (BL3-MR1). Obstugiwane sa dwa systemy sygnalizacji: ERTMS
(poziom 0, poziom 1 i poziom 2) oraz system klasy B ATB-EG/Vv (dotychczasowy niderlandzki system sygnalizacji).
Przewiduje sig¢, ze pociagi zespolowe ICNG bedg wykonywac przewozy na linii Amsterdam-Utrecht (35 km) oraz na
linii Hanse (46 km). Sg to linie o duzej przepustowosci w niderlandzkiej sieci kolejowe;.

Podstawe wniosku stanowi art. 7 ust. 1 lit. ¢) dyrektywy (UE) 2016/797. Wedlug Niderlandéw zobowigzanie NS do
oddania do eksploatacji pojazdéw w pelni wyposazonych w ETCS, tj. czg§¢ ERTMS wykorzystywang do eksploatacji
pociggdw, bez mozliwosci korzystania z systemu klasy B, miatoby bardzo duze skutki finansowe ze wzgledu na nie-
wystarczajaca liczbe maszynistéw posiadajacych certyfikaty ERTMS dla pociagéw oraz niezdolnos¢ do optymalnego
wykorzystania taboru kolejowego.

Na wniosek NS w podsystemie CCS ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” nalezy wdrozy¢ dodatkowa funkcje ,tylko
ATB”. Funkcja ,tylko ATB” umozliwia maszynistom, kt6rzy nie zostali jeszcze przeszkoleni pod katem dzialania
ERTMS, obstugiwanie pociggu na tzw. liniach dwukierunkowych (ATB z nakladka ERTMS poziomu 2) w Niderlan-
dach. Obecnie w Niderlandach dzialaja dwie linie dwukierunkowe: linia Hanse oraz linia Amsterdam—Utrecht. Funk-
cja ,tylko ATB” bedzie wykorzystywana jedynie przez ograniczony okres, podczas ktorego linie zostang przeksztal-
cone w linie eksploatowane wylacznie z ERTMS, a maszynisci zostang przeszkoleni. Po uplywie tego okresu system
,tylko ATB” powinien zostal wylaczony.

Posiadanie funkgji ,tylko ATB” zapewniloby elastyczno$¢ operacyjng. Bez funkji ,tylko ATB” pocigg ICNG méglby
by¢ eksploatowany na torach dwukierunkowych wylacznie wedtug ERTMS. Istnieje plan wdrozenia majacy na celu
przydzielanie maszynistow przeszkolonych pod katem ERTMS do pociagéw zespolowych wyposazonych
w ERTMS. Do 2025 r. NS nie bedzie jednak w stanie przeszkoli¢ wystarczajacej liczby maszynistéw, aby w petni
obstugiwa¢ flote ICNG w oparciu o ERTMS, lecz bedzie moglo zakoniczy¢ takie szkolenie dopiero w terminie do
dnia 31 grudnia 2029 .

78 nowych pojazdéw ICNG bedzie eksploatowanych z uzyciem funkgji ,tylko ATB” wylacznie na liniach dwukierun-
kowych: linii Amsterdam-Utrecht (35 km) oraz linii Hanse (46 km). W 2026 r. linia Hanse stanie si¢ linig oparta
wylacznie na ERTMS, a funkcja ,tylko ATB” bedzie wykorzystywana jedynie na linii Amsterdam—-Utrecht do 2029 r.

Przewiduje si¢, Ze pociagi zespolowe ICNG zostang wlaczone do rozkladu jazdy od 2025 r., aby zastapi¢ obecne
pociagi Intercity Materieel (ICM). Czgsci tej floty nie mozna by jednak wykorzystywad, jezeli funkcja ,tylko ATB”
nie bylaby jeszcze zainstalowana, ze wzgledu na brak przeszkolonych maszynistow posiadajacych certyfikat ERTMS
do prowadzenia nowych pociggéw ICNG. W rezultacie rozklad jazdy nie méglby zosta¢ zmieniony od 2025 .,
a pociggdw ICM nie mozna by stopniowo wycofywa¢, poniewaz bylyby potrzebne do obstugi ruchu na linii Hanse.
Dodatkowe koszty zwiazane z utrzymywaniem przez NS w stanie gotowosci pociaggéw ICNG, ktére nie s3 wykorzys-
tywane w eksploatacji, szacuje si¢ na 31 mln EUR w latach 2025-2029.

Zgodnie z informacjami zawartymi w niderlandzkim krajowym planie wdrozenia ERTMS, nalezy najpierw zainsta-
lowaé ERTMS w pociggach, a nastgpnie przeksztalci¢ tory w tory eksploatowane wylacznie z ERTMS. Bez funkgji
,tylko ATB” okres uzytkowania pociagéw zespolowych ICM bylby dtuzszy. Jezeli ERTMS nie zostalby zainstalowany
w czeSci nowejjzmodernizowanej floty, pojawilyby sie waskie gardla, jesli chodzi o przydzielanie maszynistow
i obrét taborem kolejowym. Mniejsza bylaby réwniez ilo$¢ taboru umozliwiajacego zdobycie doswiadczenia w pro-
wadzeniu pociagu z uzyciem ERTMS. Istnialoby ryzyko, ze szkolenie maszynistow zostaloby opdznione do tego
stopnia, ze wdrozenie ERTMS w infrastrukturze odroczono by o kilka lat.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1212/oj
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(12) Na podstawie analizy przeprowadzonej przez Komisj¢ mozna stwierdzié, ze alternatywne specyfikacje, uwzglednia-
jace tymczasowe stosowanie funkgji ,tylko ATB”, a nastepnie usunigcie tej funkcji, nie spowodujg zmniejszenia bez-
pieczenstwa ani interoperacyjnosci, jesli chodzi o wprowadzenie pociagéw zespotowych ICNG w Niderlandach.

(13) W zwigzku z powyzszym warunki okre$lone w art. 7 ust. 1 lit. ¢) i art. 7 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797 nalezy
uzna¢ za spelnione w odniesieniu do 78 przedmiotowych pojazdéw. Nalezy zatem zaakceptowaé zlozony przez
Niderlandy wniosek o niestosowanie do tych pojazdéw podzestawu SUBSET-026 wskazanego w tabeli A 2.2
w dodatku A do zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) 2023/1695 do czasu nalezytego przeszkolenia wszystkich nie-
zbednych maszynistéw, tj. do dnia 31 grudnia 2029 r.

(14)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinig komitetu, o ktérym mowa w art. 51 ust. 1 dyrektywy
(UE) 2016/797,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Whiosek Krdlestwa Niderlandow o niestosowanie w odniesieniu do 78 pojazdéw ICNG pkt 5.10.2.4 tabeli priorytetow dla
pozioméw obstugiwanych przez urzadzenia przytorowe z podzestawu SUBSET-026, do ktérego odniesienie zawarto
w tabeli A 2 (pozycja nr 4) w dodatku A do zalgcznika I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2023/1695, zostaje
uwzgledniony.

Artykut 2

Do dnia 31 grudnia kazdego roku Krélestwo Niderlandéw informuje Komisje o postepach w szkoleniu maszynistéw pod
katem jazdy z ERTMS i sygnalizacji ERTMS.

Artykut 3

Niniejsza decyzja ma zastosowanie w granicach geograficznych niderlandzkiej sieci kolejowej.

Artykut 4

Niniejsza decyzje stosuje si¢ do dnia 31 grudnia 2029 .
Artykut 5

Niniejsza decyzja skierowana jest do Krélestwa Niderlandow.

Sporzadzono w Brukseli dnia 29 kwietnia 2024 r.

W imieniu Komisji
Adina-loana VALEAN
Czlonek Komisji

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1212/oj
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Wykaz 49 pieciowagonowych pojazdéw Coradia Stream

ZAELACZNIK

B2 (kopbak) H2 D2 C2 A2 (kopbak)
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3101 NL-NS 94 84 -4 | 601 001 9 NL-NS 94 84 -4 | 603 001 7 NL-NS 94 84 -4 604 001 6 NL-NS 94 84 -4 | 605 001 5 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 001 8
3102 | NL-NS 94 84 -4 | 601 | 002 7 NL-NS 94 84 -4 | 603 | 002 5 NL-NS 94 84 -4 604 002 4 NL-NS 94 84 -4 | 605 | 002 3 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 002 6
3103 NL-NS 94 84 -4 | 601 003 5 NL-NS 94 84 -4 | 603 003 NL-NS 94 84 -4 604 003 2 NL-NS 94 84 -4 | 605 003 1 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 003 4
3104 | NL-NS 94 84 -4 | 601 | 004 3 NL-NS 94 84 -4 | 603 | 004 1 NL-NS 94 84 -4 604 004 0 NL-NS 94 84 -4 | 605 | 004 9 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 004 2
3105 | NL-NS 94 84 -4 | 601 | 005 0 NL-NS 94 84 -4 | 603 | 005 8 NL-NS 94 84 -4 604 005 7 NL-NS 94 84 -4 | 605 | 005 6 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 005 9
3106 NL-NS 94 84 -4 | 601 006 8 NL-NS 94 84 -4 | 603 006 6 NL-NS 94 84 -4 604 006 5 NL-NS 94 84 -4 | 605 006 4 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 006 7
3107 | NL-NS 94 84 -4 | 601 | 007 6 NL-NS 94 84 -4 | 603 | 007 4 NL-NS 94 84 -4 604 007 3 NL-NS 94 84 -4 | 605 | 007 2 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 007 5
3108 NL-NS 94 84 -4 | 601 008 4 NL-NS 94 84 -4 | 603 008 2 NL-NS 94 84 -4 604 008 1 NL-NS 94 84 -4 | 605 008 0 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 008 3
3109 | NL-NS 94 84 -4 | 601 | 009 2 NL-NS 94 84 -4 | 603 | 009 0 NL-NS 94 84 -4 604 009 9 NL-NS 94 84 -4 | 605 | 009 8 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 009 1
3110 | NL-NS 94 84 -4 | 601 | 010 0 NL-NS 94 84-4 | 603 | 010 8 NL-NS 94 84 -4 604 010 7 NL-NS 94 84 -4 | 605 | 010 6 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 010 9
3111 NL-NS 94 84 -4 | 601 011 8 NL-NS 94 84 -4 | 603 011 6 NL-NS 94 84 -4 604 011 5 NL-NS 94 84 -4 | 605 011 4 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 011 7
3112 | NL-NS 94 84 -4 | 601 | 012 6 NL-NS 94 84 -4 | 603 | 012 4 NL-NS 94 84 -4 604 012 3 NL-NS 94 84 -4 | 605 | 012 2 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 012 5
3113 NL-NS 94 84 -4 | 601 013 4 NL-NS 94 84 -4 | 603 013 2 NL-NS 94 84 -4 604 013 1 NL-NS 94 84 -4 | 605 013 0 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 013 3
3114 NL-NS 94 84 -4 | 601 014 2 NL-NS 94 84 -4 | 603 014 0 NL-NS 94 84 -4 604 014 9 NL-NS 94 84 -4 | 605 014 8 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 014 1
3115 | NL-NS 94 84 -4 | 601 | 015 9 NL-NS 94 84 -4 | 603 | 015 7 NL-NS 94 84 -4 604 015 6 NL-NS 94 84 -4 | 605 | 015 5 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 015 8
3116 NL-NS 94 84 -4 | 601 016 7 NL-NS 94 84 -4 | 603 016 5 NL-NS 94 84 -4 604 016 4 NL-NS 94 84 -4 | 605 016 3 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 016 6
3117 | NL-NS 94 84 -4 | 601 | 017 5 NL-NS 94 84 -4 | 603 | 017 3 NL-NS 94 84 -4 604 017 2 NL-NS 94 84 -4 | 605 | 017 1 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 017 4
3118 NL-NS 94 84 -4 | 601 018 3 NL-NS 94 84 -4 | 603 018 1 NL-NS 94 84 -4 604 018 0 NL-NS 94 84 -4 | 605 018 9 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 018 2
3119 | NL-NS 94 84 -4 | 601 | 019 1 NL-NS 94 84 -4 | 603 | 019 9 NL-NS 94 84 -4 604 019 8 NL-NS 94 84 -4 | 605 | 019 7 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 019 0
3120 | NL-NS 94 84 -4 | 601 | 020 9 NL-NS 94 84 -4 | 603 | 020 7 NL-NS 94 84 -4 604 020 6 NL-NS 94 84 -4 | 605 | 020 5 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 020 8
3121 NL-NS 94 84 -4 | 601 021 7 NL-NS 94 84 -4 | 603 021 5 NL-NS 94 84 -4 604 021 4 NL-NS 94 84 -4 | 605 021 3 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 021 6
3122 | NL-NS 94 84 -4 | 601 | 022 5 NL-NS 94 84 -4 | 603 | 022 3 NL-NS 94 84 -4 604 022 2 NL-NS 94 84 -4 | 605 | 022 1 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 022 4
3123 NL-NS 94 84 -4 | 601 023 3 NL-NS 94 84 -4 | 603 023 1 NL-NS 94 84 -4 604 023 0 NL-NS 94 84 -4 | 605 023 9 NL-NS 94 84 -4 | 602 | 023 2
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3124 | NL-NS94 84-4 | 601 | 024 | 1 | NLNS9484-4 | 603 | 024 [ 9 | NL-NS9484-4 | 604 | 024 | 8 | NLNS9484-4 | 605 | 024 [ 7 | NLNS9484-4 | 602 | 024 | 0
3125 | NL-NS94 84-4 | 601 | 025 | 8 | NLNS9484-4 | 603 | 025 [ 6 | NL-NS9484-4 | 604 | 025 | 5 | NL-NS9484-4 | 605 | 025 | 4 | NLNS9484-4 | 602 | 025 | 7
3126 | NL-NS94 84-4 | 601 | 026 | 6 | NL.NS9484-4 | 603 | 026 | 4 | NLNS9484-4 | 604 | 026 NL-NS 94 84-4 | 605 [ 026 | 2 | NLNS9484-4 | 602 | 026 | 5
3127 | NL-NS94 84-4 | 601 | 027 | 4 | NLNS9484-4 | 603 | 027 | 2 | NLNS9484-4 | 604 | 027 | 1 |NLNS9484-4 | 605|027 | O | NLNS9484-4| 602 | 027 [ 3
3128 | NL-NS94 84-4 | 601 | 028 | 2 | NL.NS9484-4 | 603 | 028 [ O | NLNS9484-4 | 604 | 028 | 9 | NLNS9484-4 | 605 | 028 | 8 | NLNS9484-4 | 602 | 028 | 1
3129 | NL-NS94 84-4 | 601 [ 029 | 0 | NLNS9484-4 | 603 | 029 [ 8 | NLNS9484-4| 604 | 029 | 7 | NLNS9484-4 | 605 | 029 [ 6 | NLNS9484-4| 602 | 029 | 9
3130 | NL-NS94 84-4 | 601 [ 030 | 8 | NL-NS9484-4 | 603 | 030 [ 6 | NL-NS9484-4 | 604 | 030 | 5 | NLNS9484-4| 605 | 030 [ 4 | NLNS9484-4| 602 | 030 | 7
3131 | NL-NS94 84-4 | 601 | 031 | 6 | NLNS9484-4 | 603 | 031 | 4 | NLNS9484-4 | 604 | 031 | 3 | NL-NS9484-4 | 605 | 031 | 2 | NL.NS9484-4 | 602 | 031 [ 5
3132 | NL-NS94 84-4 | 601 | 032 | 4 | NLNS9484-4 | 603 | 032 | 2 | NLNS9484-4 | 604 | 032 | 1 |NLNS9484-4| 605|032 | O | NLNS9484-4| 602 | 032 [ 3
3133 | NL-NS94 84-4 | 601 | 033 | 2 | NL.NS9484-4 | 603 [ 033 | O | NLNS9484-4 | 604 | 033 | 9 | NLNS9484-4 | 605 | 033 | 8 | NLNS9484-4 | 602 | 033 | 1
3134 | NL-NS94 84-4 | 601 | 034 | O | NLNS9484-4 | 603 | 034 | 8 | NLNS9484-4 | 604 | 034 | 7 | NLNS9484-4 | 605 | 034 | 6 | NLNS9484-4 | 602 | 034 | 9
3135 | NL-NS94 84-4 | 601 | 035 | 7 | NLNS9484-4 | 603 | 035 [ 5 | NLNS9484-4 | 604 | 035 | 4 | NLNS9484-4| 605 | 035 [ 3 | NLNS9484-4| 602|035 | 6
3136 | NL-NS94 84-4 | 601 | 036 | 5 | NL-NS9484-4 | 603 | 036 | 3 | NLNS9484-4 | 604 | 036 | 2 | NL-NS9484-4 | 605 | 036 | 1 | NLNS9484-4| 602 | 036 | 4
3137 | NL-NS94 84-4 | 601 | 037 | 3 | NL.NS9484-4 | 603 | 037 [ 1 | NLNS9484-4| 604 | 037 | 0 | NLNS9484-4| 605 | 037 [ 9 |NLNS9484-4| 602 | 037 | 2
3138 | NL-NS94 84-4 | 601 | 038 | 1 | NLNS9484-4 | 603 | 038 [ 9 | NL-NS9484-4 | 604 | 038 | 8 | NLNS9484-4| 605 | 038 [ 7 | NLNS9484-4 | 602 | 038 | 0
3139 | NL-NS94 84-4 | 601 | 039 | 9 | NLNS9484-4 | 603 | 039 [ 7 | NL-NS9484-4 | 604 | 039 | 6 | NLNS9484-4 | 605 | 039 [ 5 | NLNS9484-4 | 602 | 039 | 8
3140 | NL-NS94 84-4 | 601 | 040 | 7 | NLNS9484-4 | 603 | 040 [ 5 | NL-NS9484-4 | 604 | 040 | 4 | NLNS9484-4 | 605 | 040 [ 3 | NLNS9484-4 | 602 | 040 | 6
3141 | NL-NS9484-4 | 601 | 041 | 5 | NLNS9484-4 | 603 | 041 | 3 | NLNS9484-4 | 604 | 041 | 2 | NLNS9484-4 | 605 | 041 | 1 | NLNS9484-4 | 602 | 041 | 4
3142 | NLNS94 84-4 | 601 | 042 | 3 | NLNS9484-4 | 603 | 042 [ 1 | NLNS9484-4 | 604 | 042 | 0 | NLNS9484-4 | 605 | 042 | 9 | NLNS9484-4 | 602 | 042 | 2
3143 | NL-NS9484-4 | 601 | 043 | 1 | NLNS9484-4 | 603 | 043 | 9 | NLNS9484-4 | 604 | 043 | 8 | NL-NS9484-4 | 605 | 043 NL-NS 94 84-4 | 602 | 043 | 0
3144 | NL-NS94 84-4 | 601 | 044 | 9 | NLNS9484-4 | 603 | 044 [ 7 | NLNS9484-4 | 604 | 044 | 6 | NL-NS9484-4 | 605 | 044 | 5 | NLNS9484-4 | 602 | 044 [ 8
3145 | NL-NS94 84-4 | 601 | 045 | 6 | NLNS9484-4 | 603 | 045 [ 4 | NLNS9484-4 | 604 | 045 | 3 | NL-NS9484-4 | 605 | 045 | 2 | NL.NS9484-4 | 602 | 045 [ 5
3146 | NL-NS94 84-4 | 601 | 046 | 4 | NLNS9484-4 | 603 | 046 | 2 | NLNS9484-4 | 604 | 046 | 1 | NL-NS9484-4 | 605 | 046 | O | NLNS9484-4 | 602 | 046 [ 3
3147 | NL-NS94 84-4 | 601 | 047 | 2 | NL.NS9484-4 | 603 | 047 | O | NLNS9484-4 | 604 | 047 | 9 | NL-NS9484-4 | 605 | 047 | 8 | NLNS9484-4 | 602 | 047 | 1
3148 | NL-NS94 84-4 | 601 | 048 | O | NLNS9484-4 | 603 | 048 [ 8 | NL-NS9484-4 | 604 | 048 | 7 | NLNS9484-4 | 605 | 048 | 6 | NLNS9484-4 | 602 | 048 | 9
3149 | NL-NS94 84-4 | 601 | 049 | 8 | NLNS9484-4 | 603 | 049 [ 6 | NLNS9484-4 | 604 | 049 | 5 | NLNS9484-4 | 605 | 049 | 4 | NLNS9484-4 | 602 | 049 | 7
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Wykaz 29 o§miowagonowych pojazdéw Coradia Stream

B1 (kopbnk) H1 Gl D1 C1 F1 El Al (kopbak)

g 3| 8|2 2| 5| % 2| § |2 2| § |2 2| &= 2| § |2 2| 5| 2| §| 2

Il Il ElE|¢ Il ElE| ¢ Il Il Ele) ¢

) 2] > o 8 > o 4] > o 0 > o 8 > o ] > o g > o ] > o
3201 [NL-NS9484-4| 606 | 001 4 |NL-NS9484-4] 608 [ 001 2 |NL-NS9484-4| 609 | 001 1 |NL-NS9484-4]|610 | 001 8 |[NL-NS9484-4| 611|001 7 |NL-NS9484-4| 612 | 001 6 |[NL-NS9484-4(613| 001 5 |NL-NS9484-4]| 607 | 001 3
3202 |NL-NS9484-4| 606 | 002 2 [NL-NS9484-4( 608 | 002 0 |NL-NS9484-4| 609 | 002 9 [NL-NS9484-4( 610 | 002 6 |NL-NS9484-4(611 | 002 5 [NL-NS9484-4(612|002| 4 [NL-NS9484-4(613|002 3 |NL-NS9484-4| 607 | 002 1
3203 [NL-NS9484-4| 606 | 003 0 |NL-NS9484-4| 608 | 003 8 |NL-NS9484-4| 609|003 7 |NL-NS9484-4( 610|003 | 4 |[NL-NS9484-4| 611|003 3 [NL-NS9484-4( 612|003 2 [NL-NS9484-4( 613|003 1 [NL-NS9484-4| 607 | 003 9
3204 |NL-NS9484-4| 606 [ 004 | 8 [NL-NS9484-4( 608 | 004 6 |NL-NS9484-4| 609 | 004 5 |NL-NS9484-4| 610|004 | 2 |NL-NS9484-4|611 | 004 1 |NL-NS9484-4]|612|004| O |NL-NS9484-4|613 004 9 |[NL-NS9484-4|607 | 004 7
3205 |NL-NS9484-4| 606 | 005 5 |NL-NS9484-4| 608 | 005 3 |NL-NS9484-4 609 | 005 2 [NL-NS9484-4( 610 | 005 9 |NL-NS9484-4( 611 | 005 8 |[NL-NS9484-4( 612|005 7 |NL-NS9484-4| 613 | 005 6 |NL-NS9484-4| 607 | 005 4
3206 |[NL-NS9484-4| 606 [ 006 3 |NL-NS9484-4| 608 | 006 1 [NL-NS9484-4| 609 | 006 0 |NL-NS9484-4| 610 | 006 7 |NL-NS9484-4| 611 | 006 6 |NL-NS9484-4| 612|006 5 |NL-NS9484-4| 613 | 006 4 |NL-NS9484-4| 607 | 006 2
3207 [NL-NS9484-4| 606 | 007 1 [NL-NS9484-4| 608 [ 007 9 |NL-NS9484-4| 609 | 007 8 |NL-NS9484-4| 610 | 007 5 |[NL-NS9484-4| 611|007 4 |NL-NS9484-4| 612|007 3 [NL-NS9484-4| 613|007 2 |NL-NS9484-4| 607 | 007 0
3208 [NL-NS9484-4| 606 [ 008 9 |NL-NS9484-4| 608 | 008 7 |NL-NS9484-4| 609 | 008 6 |NL-NS9484-4| 610 | 008 3 [NL-NS9484-4| 611 | 008 2 [NL-NS9484-4( 612|008 1 [NL-NS9484-4| 613|008 0 |NL-NS9484-4( 607 | 008 8
3209 [NL-NS9484-4| 606 | 009 7 |NL-NS9484-4| 608 [ 009 5 |NL-NS9484-4| 609 | 009 4 [NL-NS9484-4| 610 | 009 1 [NL-NS9484-4|611 (009 0 |NL-NS9484-4| 612|009 9 |NL-NS9484-4|613 | 009 8 |NL-NS9484-4( 607 | 009 6
3210 [NL-NS9484-4| 606 | 010 5 [NL-NS9484-4| 608 [ 010 3 |NL-NS9484-4]| 609 | 010 2 |NL-NS9484-4| 610|010 9 |NL-NS9484-4| 611|010 8 |NL-NS9484-4|612(010 7 |NL-NS9484-4]| 613|010 6 |NL-NS9484-4| 607|010 4
3211 [NL-NS9484-4] 606 [ 011 3 [NL-NS9484-4| 608 | 011 1 |NL-NS9484-4| 609|011 0 [NL-NS9484-4| 610|011 7 |NL-NS9484-4| 611|011 6 |NL-NS9484-4|612|011 5 [NL-NS9484-4| 613|011 4 |NL-NS9484-4( 607|011 2
3212 [NL-NS9484-4| 606 | 012 1 [NL-NS9484-4| 608 [ 012 9 |NL-NS9484-4| 609|012 8 |NL-NS9484-4| 610|012 5 |[NL-NS9484-4|611 012 4 |NL-NS9484-4| 612|012 3 [NL-NS9484-4| 613|012 2 |NL-NS9484-4| 607 | 012 0
3213 [NL-NS9484-4| 606 | 013 9 |NL-NS9484-4| 608|013 7 |NL-NS9484-4]| 609|013 6 |NL-NS9484-4| 610|013 3 [NL-NS9484-4| 611|013 2 |NL-NS9484-4| 612|013 1 [NL-NS9484-4]|613 (013 0 |NL-NS9484-4( 607|013 8
3214 NL-NS9484-4| 606 | 014 7 |NL-NS9484-4]| 608 | 014 5 |NL-NS9484-4|609 | 014 | 4 |[NL-NS9484-4|610]|014 1 |NL-NS9484-4|611|014| O [NL-NS9484-4|612|014| 9 [NL-NS9484-4(613|014| 8 |NL-NS9484-4| 607|014 6
3215|NL-NS9484-4| 606 | 015 4 |NL-NS9484-4| 608 | 015 2 |NL-NS9484-4| 609 | 015 1 [NL-NS9484-4( 610|015 8 |NL-NS9484-4| 611|015 7 |NL-NS9484-4( 612|015 6 |[NL-NS9484-4(613]015 5 [NL-NS9484-4| 607 | 015 3
3216 [NL-NS9484-4| 606 | 016 2 |NL-NS9484-4| 608 | 016 0 |NL-NS9484-4( 609|016 9 |NL-NS9484-4| 610|016 6 |NL-NS9484-4(611]|016 5 |NL-NS9484-4(612|016 | 4 |NL-NS9484-4|613]|016 3 |NL-NS9484-4| 607 | 016 1
3217 |NL-NS9484-4]| 606 [ 017 | O |[NL-NS9484-4| 608|017 8 |NL-NS9484-4| 609|017 7 |NL-NS9484-4( 610|017 4 |NL-NS9484-4| 611|017 3 |NL-NS9484-4| 612|017 2 [NL-NS9484-4( 613|017 1 [NL-NS9484-4| 607|017 9
3218 |NL-NS9484-4| 606 [ 018 8 |[NL-NS9484-4( 608|018 6 |NL-NS9484-4|609 | 018 5 |NL-NS9484-4| 610|018 2 |NL-NS9484-4| 611|018 1 [NL-NS9484-4(612|018| 0O [NL-NS9484-4(613|018 9 |NL-NS9484-4| 607|018 7
3219 |NL-NS9484-4| 606 [ 019 6 |NL-NS9484-4( 608|019 4 |NL-NS9484-4| 609|019 3 |NL-NS9484-4| 610|019 0 |[NL-NS9484-4|611|019 9 |[NL-NS9484-4( 612|019 8 |[NL-NS9484-4(613|019 7 |NL-NS9484-4| 607 | 019 5
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B1 (kopbak) H1 Gl D1 C1 F1 El Al (kopbak)

b} E = g 53 E 45 E e E EE| E = g 53 E ke

- - - - - - - -
S ile|é8 Ele|8 I i Els|& 2% |3 ile|é8 Ele|8 i i
3220 |NL-NS9484-4| 606 [ 020 | 4 [NL-NS9484-4| 608 | 020 2 |NL-NS9484-4| 609 | 020 1 |NL-NS9484-4]| 610|020 8 |[NL-NS9484-4(611|020 7 |NL-NS9484-4( 612|020 6 |[NL-NS9484-4(613 020 5 |NL-NS9484-4| 607 | 020 3
3221 NL-NS9484-4| 606 | 021 2 [NL-NS9484-4( 608 | 021 0 |NL-NS9484-4| 609 | 021 9 [NL-NS9484-4| 610 | 021 6 |NL-NS9484-4| 611|021 5 |NL-NS9484-4]| 612|021 4 |NL-NS9484-4]| 613|021 3 |NL-NS9484-4]| 607 | 021 1
3222 |NL-NS9484-4]| 606 [ 022 | O [NL-NS9484-4| 608 | 022 8 |NL-NS9484-4| 609 | 022 7 |NL-NS9484-4( 610|022 4 |NL-NS9484-4| 611|022 3 |[NL-NS9484-4( 612|022 2 [NL-NS9484-4( 613|022 1 |[NL-NS9484-4| 607 | 022 9
3223 |NL-NS9484-4| 606 | 023 8 |[NL-NS9484-4( 608|023 6 |NL-NS9484-4| 609 | 023 5 |NL-NS9484-4| 610|023 2 |NL-NS9484-4| 611|023 1 [NL-NS9484-4( 612|023 0 |NL-NS9484-4| 613|023 9 |NL-NS9484-4| 607 | 023 7
3224 |NL-NS9484-4| 606 [ 024 | 6 [NL-NS9484-4| 608|024 | 4 |NL-NS9484-4| 609|024 3 |NL-NS9484-4| 610|024 0 |NL-NS9484-4|611|024 9 |[NL-NS9484-4|612|024| 8 [NL-NS9484-4(613|024 7 |NL-NS9484-4| 607 | 024 5
3225 NL-NS9484-4| 606 | 025 3 [NL-NS9484-4| 608 [ 025 1 |NL-NS9484-4| 609|025 0 [NL-NS9484-4| 610|025 7 |NL-NS9484-4| 611|025 6 |NL-NS9484-4| 612|025 5 [NL-NS9484-4| 613|025 4 |NL-NS9484-4( 607 | 025 2
3226 |NL-NS9484-4| 606 [ 026 1 |NL-NS9484-4| 608 | 026 9 |NL-NS9484-4| 609 | 026 8 |[NL-NS9484-4( 610|026 5 |NL-NS9484-4| 611|026 4 |NL-NS9484-4| 612|026 3 |NL-NS9484-4| 613|026 2 |NL-NS9484-4| 607 | 026 0
3227 [NL-NS9484-4| 606 | 027 9 |NL-NS9484-4| 608|027 7 |NL-NS9484-4]|609 | 027 6 |NL-NS9484-4| 610|027 3 [NL-NS9484-4| 611|027 2 |NL-NS9484-4| 612|027 1 [NL-NS9484-4|613 (027 0 |NL-NS9484-4| 607 | 027 8
3228 [NL-NS9484-4| 606 | 028 7 |NL-NS9484-4| 608 [ 028 5 |NL-NS9484-4| 609 | 028 4 [NL-NS9484-4]| 610 | 028 1 [NL-NS9484-4|611 (028 0 |NL-NS9484-4| 612|028 9 |NL-NS9484-4|613 | 028 8 |NL-NS9484-4( 607|028 6
3229 [NL-NS9484-4| 606 | 029 5 [NL-NS9484-4| 608 | 029 3 |NL-NS9484-4| 609 | 029 2 |NL-NS9484-4| 610|029 9 |NL-NS9484-4(611 | 029 8 |NL-NS9484-4| 612|029 7 |NL-NS9484-4| 613|029 6 |NL-NS9484-4| 607 | 029 4
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