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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdzaé w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343,
dostepnej pod adresem: https:/[unece.org/status- 195 8-agreement-and-annexed-regulations

Regulamin ONZ nr 169 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji rejestratoréw danych na temat
zdarzeni (EDR) dla pojazdéw ciezkich [2024/1218]

Data wejscia w zycie: 19 czerwca 2024 r.
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0. Wprowadzenie

0.1. Celem niniejszego regulaminu jest ustanowienie jednolitych przepiséw dotyczacych homologacji pojazdéw silni-

kowych kategorii M,, M3, N, i N; w zakresie ich rejestratoréw danych na temat zdarzeni (EDR).

Przepisy te dotycza minimalnych wymagan w zakresie gromadzenia i przechowywania danych na temat wypad-
kéw pojazdow silnikowych oraz w zakresie zdolnosci tych danych do przetrwania wypadku. W regulaminie nie
zawarto specyfikacji narzedzi ani metod odzyskiwania danych, poniewaz kwestie te reguluja wymagania ustano-
wione na szczeblu krajowym lub regionalnym.

0.2. Niniejsze przepisy stuza zapewnieniu, aby rejestratory danych na temat zdarzen rejestrowaly w tatwy do wyko-
rzystania sposob dane majace nieocenione znaczenie dla skutecznego prowadzenia badain wypadkéw oraz anali-
zowania skutecznosci wyposazenia bezpieczenstwa ograniczajac jednoczesnie w jak najwigkszym stopniu rejes-
tracj¢ danych niezwigzanych z kolizja. Takie dane dotyczace wypadku pozwola lepiej zrozumie¢ okolicznosci,
w ktérych dochodzi do wypadkow i obrazef, i przyczynia sie do usprawnienia procesu opracowywania projektow
bezpieczniejszych pojazdéw. W tym kontekscie wypadki nalezy rozumie¢ jako szkody majatkowe lub szkody oso-
biste, w tym szkody wyrzadzone niechronionym uczestnikom ruchu drogowego.
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0.3. Przyjmuje si¢, ze w obecnym stanie technologicznym wyzej wymieniony cel mozna osiggnaé jedynie poprzez
rejestrowanie danych w okreslonym czasie w oparciu o okreslone czynniki i progi uruchomienia. Te czynniki uru-
chamiajace moga bezposrednio poprzedzaé wypadek, nastgpowaé po nim lub zbiega¢ si¢ z nim, ale nie zawsze
ma to miejsce.

0.4. Umawiajace si¢ strony mogg, ale nie muszg, wprowadzi¢ obowigzek stosowania wymogéw EDR dla pojazdéw
kategorii M,, M3, N, i N; vehicles.

1. Zakres

1.1. Niniejszy regulamin stosuje si¢ do homologacji pojazdéw kategorii M,, M3, N, i N; (') w zakresie ich rejestratora
danych na temat zdarzen (EDR).

1.2 Niniejszy regulamin pozostaje bez uszczerbku dla wymagan ustanowionych w przepisach dotyczgcych prywat-
nosci, ochrony danych i przetwarzania danych osobowych, ktére obowigzujg na szczeblu krajowym lub regional-
nym.

1.3. Z zakresu sa wylaczone nastepujace elementy danych: numer identyfikacyjny pojazdu (VIN), powiazane szczegd-
fowe informacje na temat pojazdu, dane o lokalizacji/potozeniu, informacje dotyczace kierowcy oraz data i czas
zdarzenia.

1.4. W przypadku braku systemu lub czujnika zaprojektowanego do przekazywania czynnika uruchamiajgcego wska-
zanego w tabeli dotyczacej systeméw bezpieczefistwa w pkt 5.3.1.3 lub elementu danych w celu jego zarejestro-
wania i przechowywania zgodnie z sekcjg 5 w formacie (zakres, rozdzielczo$¢ oraz czgstotliwo$¢ probkowania)
okreslonym w zalgczniku 4 ,Elementy i format danych”, lub w przypadku gdy taki system lub czujnik nie jest
funkcjonalny w chwili osiggniecia okreslonego warunku inicjujacego wskazanego w pkt 5.3.1 lub w chwili rejes-
trowania, zgodnie z niniejszym dokumentem zarejestrowanie takich danych ani zainstalowanie lub uruchomienie
takich systeméw lub czujnikéw nie jest wymagane. Jezeli jednak producent oryginalnego sprzetu wyposazyl
pojazd w czujnik lub system stuzacy do przekazywania czynnika uruchomienia wskazanego w pkt 5.3.1.3 lub ele-
mentu danych w formacie okre§lonym w zalaczniku 4 ,Elementy i format danych”, wéwczas zgloszenie elementu
danych we wskazanym formacie jest obowiazkowe, o ile taki czujnik lub system jest funkcjonalny. Jezeli wspom-
niany system lub czujnik nie byly funkcjonalne w chwili rejestracji z uwagi na wystapienie awarii, wystgpienie tej
awarii rejestruje rejestrator danych na temat zdarzen w sposéb okreslony w zalaczniku 4 ,Elementy i format
danych”.

2. Definicje

Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,Pozycja pedalu gazu” oznacza uruchomienie urzadzenia przekazujgcego do ukladu napedowego zadanie kie-
rowcy dotyczace przyspieszenia wyrazone w procentach zakresu pomiarowego urzadzenia. Moze to réwniez
obejmowac system One Pedal Drive (jazda kontrolowana za pomoca jednego pedatu), ktéry moze wymagac ujem-
nego momentu obrotowego lub nawet hamowania roboczego w nizszych zakresach.

2.2. ,Uklad przeciwblokujacy” oznacza uklad, ktéry wykrywa poslizg k6t i automatycznie moduluje ci$nienie, wytwa-
rzajac na kole lub kolach sity hamowania, aby ograniczy¢ poslizg két.

2.3. ,Stan ukladu przeciwblokujacego — ciggnik” oznacza stan ukladu przeciwblokujacego w pojezdzie/ciagniku.

2.4. ,Stan ukladu przeciwblokujacego — przyczepa” oznacza stan ukladu przeciwblokujacego w przyczepie/przycze-
pach.

2.5. ,<Zaawansowany system hamowania awaryjnego” oznacza uklad, ktéry moze automatycznie wykrywaé mozli-

wos$¢ zderzenia z przodu i uruchamia¢ uktad hamulcowy pojazdu, aby zmniejszy¢ predkosé pojazdu w celu unik-
niecia zderzenia lub ograniczenia jego skutkéw. System ten moze by¢ réwniez okreslany jako ,automatyczny sys-
tem hamowania awaryjnego” w innych publikacjach lub panstwach.

(") Zgodnie z definicja w sekcji 2 ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (dokument ECE[TRANS/WP.29/78Rev.7) —
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp 29 [resolutions.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

,Stan hamulca postojowego” oznacza stan przelacznika zainstalowanego w celu wykrywania, czy zaciagnigto
hamulec postojowy.

,Stan hamulca roboczego” oznacza stan przelacznika zainstalowanego w ukladzie hamulcowym w celu wykrywa-
nia czy uruchomiono hamulec roboczy.

,Funkcja stateczno$ci pojazdu” oznacza kontrole statecznoéci pojazdu zdefiniowang w regulaminie ONZ nr 13.
System ten moze by¢ réwniez okreslany jako ,elektroniczna kontrola statecznosci” w innych publikacjach lub
panstwach.

,Godziny aktywacji ukladu napedowego” oznaczajg skumulowany czas wlaczenia ukladu napedowego, w tym
stan bezczynnosci.

,Moment obrotowy ukladu napedowego” oznacza procent szczytowego momentu obrotowego lub momentu
obrotowego odniesienia.

,Moc ukladu napgdowego” oznacza moc chwilowa dostarczang przez uklad napedowy.

,Predkos¢ uktadu napedowego” oznacza predkos¢ obrotowa watu wyjsciowego ukladu napedowego.

,Zdarzenie” oznacza wypadek lub inny incydent o charakterze fizycznym, ktéry skutkuje osiagnigciem lub prze-
kroczeniem progu uruchomienia.

Z 9

,Rejestrator danych na temat zdarzen” (EDR) oznacza urzadzenie lub funkcje pojazdu, ktérych celem jest rejestra-
¢ja dynamicznych danych obejmujacych szeregi czasowe w okresie bezposrednio poprzedzajacym zdarzenie,
w jego trakcie lub po zdarzeniu (np. zmiana predkosci w czasie).

,Zapisywanie danych na temat zdarzefi zakonczone” komunikat wskazujacy, ze rejestrator danych na temat zda-
rzef pomyslnie zarejestrowal i przechowal pelny zbiér danych przeznaczonych do zapisania.

,Czas zakoficzenia zdarzenia” oznacza moment, w ktérym skumulowana zmiana predkosci w okresie 20 ms
osigga warto$¢ 0,8 km/h lub mniejsza albo moment powrotu algorytmu wykrywania wypadku modutu steruja-
cego poduszka powietrzng do ustawient domyslnych.

,Numer czesci jednostki EDR” oznacza numer czesci dla jednostki rejestratora danych na temat zdarzen.

,Numer cz¢ci oprogramowania EDR” oznacza numer czgsci/numer wersji oprogramowania EDR.

,Cykle zaplonu (zdarzenie)” oznacza liczbe cykli poboru mocy okreslong przez elektroniczny modut sterujacy
EDR od pierwszego uzycia rejestratora danych na temat zdarzen do chwili, w ktérej doszlo do danego zdarzenia.

,Cykle zaptonu (pobranie)” oznacza liczbg cykli poboru mocy okreslong przez elektroniczny modut sterujacy EDR
od pierwszego uzycia rejestratora danych na temat zdarzen do chwili pobrania danych.

,Stan systemu ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu” wskazuje stan systemu ostrzegania przed nie-
zamierzong zmiang pasa ruchu.

,Maksymalna zmiana predkosci wzdtuznej” oznacza maksymalng warto$¢ skumulowanej zmiany predkosci
wzdluz osi wzdluznej pojazdu w okresie 300 ms po czasie zero lub przed koncem czasu zdarzenia plus 30 ms,
w zaleznosci od tego, ktéry z tych okres6w jest krotszy.
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2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

,Maksymalna zmiana predkosci poprzecznej” oznacza maksymalng warto$¢ skumulowanej zmiany predkosci
wzdluz osi poprzecznej pojazdu w okresie 300 ms po czasie zero lub przed koficem czasu zdarzenia plus 30 ms,
w zaleznosci od tego, ktéry z tych okresow jest krotszy.

,Maksymalna wypadkowa zmiana predkosci” oznacza skorelowang czasowo maksymalng warto$¢ skumulowanej
zmiany predkosci wzdluz zsumowanych wektoréw osi wzdtuznej i osi poprzecznej zarejestrowang przez rejestra-
tor danych na temat zdarzen.

,Czas osiggniecia maksymalnej zmiany predkosci” oznacza czas, jaki uptynat od czasu zero do chwili osiggniecia
maksymalnej wartosci skumulowanej zmiany predkosci zarejestrowanej przez rejestrator danych na temat zda-
rzen.

,Tryb zwalniania momentu obrotowego” wskazuje, ktéra funkcja obecnie generuje, ogranicza lub kontroluje
moment obrotowy zwalniacza.

,Kat przechylu” oznacza zmiang kata obrotu pojazdu wzdluz jego osi wzdluznej w jednostce czasu.

,Uklad kontroli zabezpieczajacy przed przewréceniem” oznacza uklad kontroli stateczno$ci hamulcéw zapobie-
gajacy przewrdceniu si¢ pojazdu.

L,Stopiefi przechytu” oznacza zmiang kata obrotu pojazdu wzdluz jego osi wzdluznej w jednostce czasu.

,Dodatkowe urzadzenie przytrzymujace” oznacza zadeklarowany przez producenta pojazdu bierny uklad bezpie-
czenstwa, uzupelniajacy urzadzenie przytrzymujace zdefiniowane w regulaminie ONZ nr 16, o elementy takie jak
poduszki powietrzne lub napinacze paséw bezpieczenstwa.

,Stan pasow bezpieczenstwa” oznacza przekazane przez system informacje zwrotne wskazujace, ze pasy bezpie-
czefistwa w pojezdzie sg zapigte lub niezapigte.

,Kat kierownicy” oznacza kat walu kierownicy polaczonego z urzadzeniem sterujacym kierowcy.

LInterwencja systemowa” oznacza aktywacje systemu zgodnie z definicja producenta.

,Uktad hamulca postojowego” oznacza uktad hamulca postojowego zgodnie z regulaminem ONZ nr 13.

,Czas zero” oznacza czas odniesienia dla znacznikéw czasu zdarzenia wykorzystywanych na potrzeby danych gro-
madzonych przez rejestrator danych na temat zdarzen.

,Stan systemu monitorowania ci$nienia w oponach” oznacza stan dzialania systemu monitorowania ci$nienia
w oponach.

,Prég uruchomienia” oznacza, ze odpowiedni parametr spelnit warunki konieczne do tego, by rejestrator danych
na temat zdarzen zarejestrowat dane zdarzenie.

»Aktywowany czynnik uruchomienia” wskazuje, ktdry czynnik uruchomienia zostat aktywowany w celu spowo-
dowania zarejestrowania zdarzenia.

,Stan systemu kontroli statecznosci — w pelni sprawny” wskazuje, czy kontrola statecznosci jest w pelni sprawna,
czy tez funkcjonalnos¢ systemu jest ograniczona w wyniku trwalej lub tymczasowej usterki (np. niskiego napie-
cia), zamierzonego dzialania (np. wylgczenia za pomocg przelgcznika lub podczas specjalnych procedur diagnos-
tycznych), nieskonfigurowania lub niepelnego zainicjowania (np. braku komunikatu inicjujacego lub konfigura-
cyjnego).
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2.40.

2.41.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

2.46.

2.47.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

,Glowny wylacznik pojazdu” oznacza urzadzenie, za pomocy ktérego uklad elektroniczny pojazdu zostaje wig-
czony do normalnego trybu pracy ze stanu wylaczenia, na przyklad gdy pojazd jest zaparkowany bez obecnosci
kierowcy.

,Predkos¢ pojazdu” oznacza predkosé wzdtuzng pojazdu obliczong lub oszacowana na podstawie czujnika pred-
kosci pojazdu.

,Typ pojazdu w zakresie rejestratora danych na temat zdarzen” oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ w sposob
istotny pod takimi wzgledami jak:

a) nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;

b) wlasciwosci pojazdu, ktdre istotnie wplywaja na dzialanie rejestratora danych na temat zdarzen; dodania
nowych czynnikéw uruchomienia, dodania nowych danych (nowych elementéw danych) ani zmiany ich for-
matu nie uznaje si¢ za ,wywierajace istotny wplyw na skuteczno$¢ dziatania rejestratora danych na temat zda-
rzef”;

¢) najwazniejsze wlasciwosci i konstrukgja rejestratora danych na temat zdarzen.

,System kontroli odchylenia” oznacza kontrole stateczno$ci hamulcéw kot w celu zapobiegania odchyleniom.

,Stan korekcyjnej funkcji sterowania” (CSF) oznacza stan operacyjny korekcyjnej funkcji kierowniczej zdefiniowa-
nej w regulaminie ONZ nr 79.

,Stan funkji kierowania w sytuacjach awaryjnych” (ESF) oznacza stan operacyjny funkcji kierowania w sytuacjach
awaryjnych zdefiniowanej w regulaminie ONZ nr 79.

,Stan funkcji automatycznie kontrolowanego kierowania” (ACSF) oznacza stan operacyjny funkcji kierowania
w sytuacjach awaryjnych zdefiniowanej w regulaminie ONZ nr 79 oraz okre$lonych w nim kategorii.

,Stan systemu szybkiego powiadamiania o wypadku” oznacza stan systemu, ktory jest aktywowany automatycz-
nie za pomocy czujnikéw poktadowych lub recznie, ktéry za posrednictwem publicznych bezprzewodowych
sieci facznosci ruchomej przekazuje zestaw danych dotyczacych zderzenia i tworzy awaryjne polaczenie dZwig-
kowe miedzy osobami znajdujacymi si¢ w pojezdzie a punktem przyjmowania zgloszen. Stan awarii oznacza, ze
system wykrywa brak mozliwosci wykonania polaczenia.

Wystgpienie o homologacje

O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie rejestratora danych na temat zdarzen wstepuje producent
pojazdu lub jego upowazniony przedstawiciel do organu udzielajacego homologacji Umawiajacej si¢ Strony,
zgodnie z przepisami zawartymi w zalgczniku 3 do Porozumienia z 1958 .

Nalezy do niego dofgczy¢ nastepujaca dokumentacje (wzér dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w zataczniku
2):

opis typu pojazdu w odniesieniu do pozycji okreslonych w pkt 5 ponizej, w szczegdlnosci zwigzanych z umiejsco-
wieniem rejestratora danych na temat zdarzen w pojeZdzie, parametrami uruchomienia urzadzenia, pojemnoscia
pamigci oraz odpornoscig na duze zmniejszenie predkosci i naprezenia mechaniczne zwigzane z silnym uderze-
niem;

elementy i format danych przechowywanych w rejestratorze danych na temat zdarzen;

instrukcje dotyczace odzyskiwania danych z rejestratora danych na temat zdarzen.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1218/oj
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3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.5.

4.6.

Organowi udzielajacemu homologacji lub wyznaczonej placéwee technicznej odpowiedzialnej za przeprowadza-
nie badan homologacyjnych nalezy dostarczy¢ pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homolo-
gowarny.

Homologacja

Jezeli typ pojazdu przedstawiony do homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem spelnia wymagania okres-
lone w pkt 5 ponizej, udziela si¢ homologacji tego typu pojazdu. Alternatywnie homologacji udziela si¢ na wnio-
sek producenta, oraz w przypadku typu pojazdu wyposazonego w rozwijalne urzadzenie przytrzymujace o masie
maksymalnej mniejszej lub rownej 12 000 kg, jezeli:

— ten typ pojazdu spelnia wymogi techniczne i przepisy przejsciowe serii poprawek 01 lub pdZniejszej do regu-
laminu ONZ nr 160, oraz

— tylko w przypadku typéw pojazdéw o masie maksymalnej migdzy 8 000 a 12 000 kg producent wykaze
w spos6b zadowalajacy dla organu udzielajacego homologacji, Ze dzialanie uruchamiajace jest réwnie sku-
teczne jak w przypadku niniejszego regulaminu.

Pojazdy, o ktorych mowa w pkt 4.1, ktére nie podlegaja przepisom krajowym i regionalnym przewidujacym
wymogi w zakresie badan zderzeniowych, o ktérych mowa w pkt 5.4.1 1 5.4.2 regulaminu ONZ nr 160, podlegaja
przepisom pkt 5.4 niniejszego regulaminu.

Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry takiego numeru (obec-
nie 00 dla regulaminu w jego pierwotnej formie) wskazujg seri¢ poprawek uwzgledniajacych najnowsze
w momencie udzielania homologacji znaczgce zmiany w regulaminie, dostosowujace go do postepu technicz-
nego. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przypisa¢ tego samego numeru homologacji innemu typowi
pojazdu.

Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu, odmowie udzielenia lub cofnigciu homologagji albo o ostatecznym
zaniechaniu produkgji typu pojazdu na podstawie niniejszego regulaminu nalezy przesta¢ Umawiajgcym si¢ Stro-
nom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin na formularzu zgodnym ze wzorem zamieszczonym w zalacz-
niku 1 do niniejszego regulaminu wraz z dokumentacjg dostarczong przez wystepujgcego o homologacje w for-
macie nie wigkszym niz A4 (210 x 297 mm) i w odpowiedniej skali lub w formacie elektronicznym.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem w widocz-
nym i fatwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji umieszcza si¢ migdzynarodowy znak
homologacji zgodny ze wzorem opisanym w zalaczniku 3, zawierajacy:

okrag otaczajacy litere ,E”, po ktérej nastepuje:
a) numer identyfikujgcy panistwo udzielajgce homologacji; oraz

b) numer niniejszego regulaminu, litere ,R”, my$lnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
okreslonego w tym punkcie

Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

Przed udzieleniem homologacji typu zapewnienie odpowiednich rozwigzan pozwalajacych na skuteczng kontrole
zgodnosci produkgji podlega weryfikacji przez organ udzielajacy homologacji typu.

Specyfikacje

Wymagania dotyczace pojazdow wyposazonych w rejestrator danych na temat zdarzen obejmuja elementy
danych, format danych i pobieranie danych.
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.3.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

Elementy danych

Kazdy pojazd wyposazony w rejestrator danych na temat zdarzen rejestruje elementy danych okreslone jako obo-
wigzkowe oraz dane wymagane w okreslonych warunkach minimalnych w przedziale/czasie i z czgstotliwoscig
probkowania w zalgczniku 4.

Format danych
Kazdy zarejestrowany element danych nalezy podac zgodnie z zalgcznikiem 4 tabela 1.

Pobieranie danych

Rejestrator danych na temat zdarzen rejestruje dane, ktore zapisuje si¢ w pamigci trwalej w przypadku wystapienia
ktéregokolwiek z czynnikéw uruchomienia, o ktérych mowa w pke 5.3.1.

Rejestrator danych na temat zdarzen musi zapisywac pobrane dane w pojezdzie i dane te musza pozostaé w pojez-
dzie, z zastrzezeniem przepiséw pkt 5.3.4, przynajmniej do czasu ich odzyskania zgodnie z przepisami krajo-
wymi lub regionalnymi albo nadpisania ich zgodnie z pkt 5.3.4.

Bufor pamigci trwalej rejestratora danych na temat zdarzeri musi mie¢ miejsce na dane dotyczace co najmniej pig-
ciu réznych zdarzen.

Elementy danych dotyczace kazdego zdarzenia musza by¢ pobierane i rejestrowane przez rejestrator danych na
temat zdarzen, jak okreslono w pkt 5.1, zgodnie z nastepujacymi warunkami i okoliczno$ciami:

Warunki inicjujace rejestracje danych

Zdarzenie musi zosta¢ zarejestrowane przez rejestrator danych na temat zdarzen w przypadku osiagniecia lub
przekroczenia jednej z ponizszych wartosci progowych: Mozna wykluczy¢ czynniki uruchomienia, ktére powo-
duja nakladanie si¢ danych pomiedzy zdarzeniami.

Nagle op6Znienie: Predko$¢ pojazdu zmienia si¢ z szybko$cig wigksza niz 3,25 m/s? i zmiana ta utrzymuje si¢
powyzej tego progu przez co najmniej 0,7 s.

Ostatnie zatrzymanie: Czynnik uruchomienia aktywuje sig, jezeli spelniony jest ktorykolwiek z ponizszych
warunkéow:
a) predkosé pojazdu wynosi 0 km/h przez 20 s;
b) predkosé pojazdu wynosi 0 km/h; oraz
(i) stosuje si¢ uklad hamulca postojowego; lub
(ii) gtéwny wylacznik pojazdu jest dezaktywowany.
Ponowng aktywacje czynnika uruchomienia ostatniego zatrzymania ze wzgledu na kryterium progowe (a) nalezy

wylaczy¢, jezeli nie zostanie zgloszona predkosé pojazdu wynoszgca co najmniej 24 km/h przez przynajmniej 6 s.

Aktywacje systemu bezpieczenstwa przedstawiono w ponizszej tabeli:

Uklad (jezeli jest zamontowany) Czynnik uruchomienia
Dodatkowe urzadzenie przytrzymujace Polecenie rozwinigcia dodatkowego urzadzenia przy-
trzymujgcego
Uktad przeciwblokujacy Interwencja systemowa

Zaawansowane hamowanie awaryjne (w tym wykrywa- Zaawansowane hamowanie awaryjne
nie pieszych/rowerzystow, jezeli jest pojazd jest wypo-
sazony w takie systemy)

Funkgja statecznosci pojazdu Interwencja systemowa

Warunki blokowania danych

We wszystkich przypadkach, w ktorych aktywowane s3 dodatkowe urzadzenia przytrzymujace, zapis zdarzenia
w pamigci zostanie zablokowany, aby zapobiec nadpisaniu danych w przysztosci przez kolejne zdarzenie.
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5.3.4.1

5.3.4.2

5.4.

5.4.1.

5.5.

Warunki ustalenia czasu zero

Czas zero ustala si¢ na podstawie wystapienia ktéregokolwiek z powyzszych czynnikéw uruchomienia, z wyjat-
kiem ostatniego zatrzymania.

W przypadku czynnika uruchomienia ostatniego zatrzymania czas zero jest ustalany, gdy pojazd osiggnie wska-
zang predkosé 0 kmjh.

Nadpisywanie danych

Jezeli nie jest dostepny bufor pamieci trwalej rejestratora danych na temat zdarzen, w ktérym nie ma danych doty-
czacych poprzednich zdarzen, wéwczas zarejestrowane dane — z zastrzezeniem przepiséw pkt 5.3.2 — s3 nadpisy-
wane przez dane dotyczace biezacych zdarzen wedlug zasady ,pierwsze weszlo, pierwsze wyszlo” lub zgodnie
z réznymi strategiami ustalonymi przez producenta i udostepnionymi odpowiednim organom Umawiajacych si¢
Stron.

Ponadto, jezeli nie jest dostepny bufor pamieci trwalej rejestratora danych na temat zdarzefi, w ktérym nie ma
danych dotyczacych poprzednich zdarzen, wowczas dane, ktérych Zrédtem sa zdarzenia zwigzane z uruchomie-
niem dodatkowego urzadzenia przytrzymujacego zawsze nadpisujg wszelkie inne dane, ktére nie s3 zablokowane
zgodnie z pkt 5.3.2.

Awaria zasilania i fgcznosci

Dane zarejestrowane w pamigci trwalej zostajg zachowane po zaniku zasilania. Dane nie muszg by¢ jednak rejes-
trowane w przypadku utraty mocy lub polaczenia z urzadzeniem, w ktérym znajduje si¢ rejestrator danych na
temat zdarzen, lub systemy dostarczajgce dane.

zdolnosci przetrwania

Elementy danych wymienione w zalagczniku 4 musza by¢ dostepne w okreslonym formacie nawet po zderzeniu.
Dlatego rejestratory danych na temat zdarzef musza by¢ odporne na obcigzenia bezwladnosciowe, ktére moga
wystapi¢ podczas zderzenia pojazdu i musza by¢ montowane w pojezdzie w polozeniu o odpowiedniej integral-
nosci konstrukcyjnej, aby byly chronione przed uszkodzeniami fizycznymi spowodowanymi uderzeniami czoto-
wymi i bocznymi, ktére uniemozliwialyby odzyskanie danych. Aby zademonstrowaé te mozliwosci, producent
moze wybrac opcje 1 lub 2.

Wariant 1:

EDR musi wytrzymaé wstrzasy mechaniczne o wielkosci, okreslonej w badaniu czg$ci w zalaczniku 9C do serii
poprawek 03 lub dowolnej pdzniejszej serii poprawek do regulaminu ONZ nr 100. Urzadzenia mozna podaczy¢
do przyrzadu badawczego wylacznie za pomocg mocowan przewidzianych do celéw zamocowania rejestratoréw
danych na temat zdarzen do pojazdu i potozeniu reprezentatywnym dla instalacji w pojezdzie.

EDR s3 instalowane w kabinie pojazdu lub przedziale pasazerskim lub w polozeniu zapewniajacym wystarczajaca
integralno$¢ strukturalna, aby byly chronione przed uszkodzeniami fizycznymi (integralno$¢ mechaniczna), ktére
uniemozliwialyby odzyskanie danych, przynajmniej w przypadku zderzen czolowych i bocznych o stopniu dotkli-
wosci odpowiadajagcym powyzszym wymaganiom dotyczacym wstrzgsu mechanicznego. W przypadku montazu
poza kabing lub przedzialem pasazerskim pojazdu nalezy wykaza¢ placéwce technicznej wystarczajaca integral-
no$¢ konstrukeyjna i dolaczy¢ odpowiednia dokumentacje (np. obliczenia lub symulacje).

Wariant 2:

Producent wykazuje, ze dane mozna odzyskaé nawet po uderzeniu, ktérego sita zostata okreslona w regulaminach
ONZ nr 94 (zalacznik 3), 95 (zalgcznik 4) lub 137 (zalacznik 3).
Nalezy uniemozliwi¢ wylaczenie rejestratora danych na temat zdarzen.

Zmiana typu pojazdu oraz rozszerzenie homologacji

O kazdej zmianie typu pojazdu okreslonego w pkt 2.42 niniejszego regulaminu nalezy powiadomi¢ organ udzie-
lajacy homologacji, ktory udzielit homologacji typu pojazdu. Organ udzielajacy homologacji moze wowczas:
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6.1.2.

6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

10.

uznad, ze dokonane zmiany nie maja negatywnego wplywu na warunki udzielenia homologacji i udzieli¢ rozsze-
rzenia homologadji;

uzna¢, ze dokonane zmiany maja wplyw na warunki udzielenia homologacji i zazadaé dalszych badan lub dodat-
kowych kontroli przed udzieleniem rozszerzenia homologacji.

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, zgodnie z procedura okreslong w pkt 4.3

powyzej.

Organ udzielajacy homologacji powiadamia pozostale Umawiajgce si¢ Strony o rozszerzeniu homologacji przy
uzyciu formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 do niniejszego regula-
minu. Kazdemu takiemu rozszerzeniu organ ten nadaje numer seryjny zwany numerem rozszerzenia.

Zgodnos¢ produkeji

Procedury zgodnosci produkcji musza odpowiadaé ogblnym przepisom okreSlonym w art. 2 Porozumienia
i dodatku 1 do Porozumienia (E[ECE/TRANS/505/Rev.3) oraz musza spelnia¢ nastgpujace wymogi:

kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ produkowany w sposéb zapewniajgcy
jego zgodnos¢ z typem homologowanym poprzez spelnienie wymogéw okreslonych w pkt 5 powyzej;

organ udzielajacy homologagji, ktory udzielit homologacji, moze w dowolnym czasie zweryfikowaé metody kon-
troli zgodnosci stosowane w kazdym zakladzie produkcyjnym. Kontroli takich dokonuje si¢ zazwyczaj co dwa
lata.

Sankgje z tytutu niezgodnosci produkcji

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zosta¢ cofnigta
w razie niespelnienia wymogéw okreslonych w pkt 7 powyzej.

Jezeli Umawiajaca si¢ Strona postanowi o cofnieciu uprzednio przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie
powiadamia o tym fakcie, na formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1
do niniejszego regulaminu, pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin.

Ostateczne zaniechanie produkcji

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkgji typu pojazdu homologowanego zgodnie z niniejszym
regulaminem, informuje o tym organ udzielajacy homologadji, kt6ry udzielit homologacji. Organ ten z kolei bez-
zwlocznie powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin na
formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu
ONZ.

Nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz
nazwy i adresy organéw udzielajacych homologacji typu

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji Naro-
déw Zjednoczonych (?) nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan
homologicznych raz organéw udzielajacych homologacji, ktérym nalezy przesylaé formularze poswiadczajace
udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.

() Udostgpniana przez EKG platforma internetowa ,[343 Application” u stuzy do wymiany tych informacji https://apps.unece.org/
WP29_application|/.
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ZALACZNIK 1

Zawiadomienie

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

wydane przez: (Nazwa organu administracji)

Dotyczace: () udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkeji

typu pojazdu w zakresie rejestratora danych na temat zdarzen na podstawie regulaminu ONZ nr XXX
Nr homologadji:

Powdd (powody) rozszerzenia homologadji (w stosownych przypadkach):

Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu:

Typ pojazdu:

Nazwa i adres producenta:

Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach):

Krétki opis pojazdu:

Plac6wka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badan homologacyjnych:

Data sprawozdania sporzadzonego przez placowke techniczna:

N =

Numer sprawozdania sporzagdzonego przez placéwke techniczng:
Homologacja zostala udzielona/rozszerzona/odméwiono udzielenia homologacji/homologacje cofnigto®

Umiejscowienie znaku homologacji na pojezdzie:

o % N oo R W

Miejscowos¢:

H
e

Data:

—
—_

Podpis:

,_A
N~

Wykaz dokumentéw zlozonych organowi udzielajgcemu homologacji, ktéry udzielit homologadji, jest zalaczony
do niniejszego zawiadomienia.

(") Numer identyfikujacy pafstwo, ktdre udzielito homologacji/rozszerzytlo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofnglo
homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
(*) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 2
Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu pojazdu w zakresie rejestratora danych na temat zdarzef
Nalezy zalaczy¢ spis tresci.

Nalezy takze dostarczy¢ rysunki w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci, na papierze formatu A4
lub na arkuszu ztozonym do formatu A4.

Ewentualne fotografie muszg by¢ dostatecznie szczegblowe.

Kwestie ogblne
1. Nazwa handlowa lub marka pojazdu:

2. Typ pojazdu:

3. Sposdb identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojezdzie:
4. Umiejscowienie oznakowania:
5. Umiejscowienie i sposob umieszczenia znaku homologagji:

6.  Kategoria pojazdu:

7. Nazwa iadres producenta:
8. Adres zakladu montazowego (zakladéw montazowych):
9.  Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu:

10.  Rejestrator danych na temat zdarzen
10.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
10.2. Typ i ogélny(-e) opis(-y) handlowy(-e):

10.3. Rysunki lub fotografie ukazujgce umiejscowienie i sposéb umieszczenia rejestratora danych na temat zdarzen
w pojezdzie:

10.4. Opis parametru uruchamiajgcego:

10.5. Opis wszelkich innych istotnych parametréw (pojemno$¢ pamigci, odporno$¢ na duze zmniejszenia predkosci
i naprezenia mechaniczne zwiazane z silnym uderzeniem itp.):

10.6. Elementy i format danych przechowywane w rejestratorze danych na temat zdarzen:

Element danych | Przedziat czasowy/ Czgstotliwosé Minimalny Doktadnosé Rozdzielczo$é
czas zapisu prébkowania zakres
(w stosunku do danych(liczba
zdarzenia probek na
uruchamiajgcego) sekundg)

10.7. Instrukcja dotyczaca odzyskiwania danych z rejestratora danych na temat zdarzen:

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1218/oj
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ZALACZNIK 3

Uklad znaku homologacji

(zob. pkt 4.4-4.4.1 niniejszego regulaminu)

as ? XXXR—-00185 7§ as

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, Ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje w Belgii
(E6) w zakresie rejestratora danych na temat zdarzen na podstawie regulaminu ONZ nr XXX. Pierwsze dwie cyfry numeru

homologacji oznaczaja, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w regulaminie ONZ nr XXX
W jego pierwotnej wersji.
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ZALACZNIK 4

Elementy i format danych
Tabela 1

Wykaz elementéw danych (')

Przedzial ~ Czestotli- Dane
czasowy/ wos¢é zarejestro-
czas zapisu  prébko- wane dla
(w stosunku wania nastepuja-
do zdarzenia  danych cych
Warunek urucha- (liczba czynnikow
Element zastosowania miajg- probek na Dokladn- uruchomie-
danych wymagania (') cego) () sekunde) Minimalny zakres 0s¢ () Rozdzielczosé nia
Zapisywanie Obowigzkowo Poinnychdanych  Niedotyczy  Tak lub nie Nie dotyczy Tak lub nie Wszystkie
danych na temat czynnikiz 5.3.1
zdarzefi zakon-
czone
Godziny aktywacii ~ Obowiazkowo ()~ -1,0s Niedotyczy ~ 0-1193046h £0,05h 0,05h Wzystkie
ukladu napedo- czynnikiz 5.3.1
wego (zdarzenie)
Godziny aktywacji ~ Obowigzkowo ()~ Wmomencie ~ Niedotyczy ~ 0-1193046h £0,05h 0,05h Wzystkie
ukladu napedo- pobierania czynnikiz 5.3.1
wego (pobranie) danych
Numer czgscijed-  Obowiazkowo () Nie dotyczy Nie dotyczy  Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy
nostki EDR
Numer czgci Obowigzkowo” ~ Nie dotyczy Nie dotyczy ~ Nie dotyezy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy
oprogramowatia
EDR
Aktywowany Obowigzkowo Zdarzenie (')~ Niedotyczy  Nie dotyczy Nie dotyczy Nagle opoznienie, ~ Wszystkie
czynnik urucho- dodatkowe urzg-  czynnikiz 5.3.1
mienia dzenie przytrzymu-
jace, uklad przeciw-
blokujacy, zaawan-
sowane hamowanie
awaryjne, funkeja
statecznosci
pojazdu, ostatnie
Zatrzymanie
CyKle zaptonu Obowigzkowo®>  -1,0s Nie dotyczy ~ 0-60 000 £ okl 1okl Wszystkie
(zdarzenie) czynnikiz 5.3.1
Cykl zaptonu Obowigzkowo® ~ Wmomencie ~ Niedotyczy ~ 0-60000 £ okl 1oykl Wszystkie
w chwili pobrania pobierania czynnikiz 5.3.1
danych
Predkos¢ pojazdu  Obowigzkowo -20do+10s 4 0do 250 kmjh 1 kmfh 1 kmfh Wzystkie
czynnikiz 5.3.1
Wiaczony bieg Obowigzkowo (¥ -20do+10s 4 Nie dotyczy Nie dotyczy (bieg wsteczny) Wszystkie
czynnikiz 5.3.1

(") Okreslone ponizej wymagania dotyczgce formatu s3 wymaganiami minimalnymi i producenci moga je przekraczad.
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Przedzial  Czgstotli- Dane
czasowy/ wosé zarejestro-
czas zapisu  prébko- wane dla
(w stosunku wania nastepuja-
do zdarzenia  danych cych
Warunek urucha- (liczba czynnikow
Element zastosowania miajg- probek na Doktadn- uruchomie-
danych wymagania (') cego) (3 sekunde) Minimalny zakres 0$¢ (%) Rozdzielczosé nia
Tryb zwalniania ~ Obowigzkowo -20do+10s 4 Nie dotyczy Nie dotyczy Ustawienie Wzystkie
momentu obroto- domyshne, wybér  czynnikiz 5.3.1
wego operatora, tempo-
mat, ograniczenie
predkosci drogo-
wej, kontrola sta-
tecznosci, kontrola
skrzyni biegow,
ograniczenie pred-
kosci silnika,
uklad hamulcowy
Stan hamulca Obowigzkowo -20do+10s 4 Nie dotyczy Nie dotyczy W polozeniu why- ~ Wszystkie
postojowego czonym lub czynnikiz 5.3.1
wylaczonym
Stan hamulca Obowigzkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy W polozeniu why- ~ Wszystkie
roboczego czonym lub czynnikiz 5.3.1
wylaczonym
Moment obrotowy ~ Obowiazkowo -20do+10s 4 rzeczywista wartos¢ podanawNm - <100 Nm: ¢10Nm 1 Nm Wszystkie
ukladu napedo- 1>100 Nm: 5 % czynnikiz 5.3.1
wego'” zapisanej wartosci
mormentu obroto-
wego
Moc ukladu Obowigzkowo -20do+10s 4 rzeczywista wartos¢ podana wkW — £5% 1kW Wzystkie
napedowego (°) czynnikiz 5.3.1
Predkosc ukladu  Obowigzkowo -20do+10s 4 rzeczywista wartosC podanawobr,  £100 obr./min. 100 obr./min. Wzystkie
napedowego!® min. czynnikiz 5.3.1
Pozycja pedatu Obowigzkowo -20do+10s 10 0-100% 5% 1% Wzystkie
gazu czynnikiz 5.3.1
Stan sterowania ~ Obowigzkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy Wylaczony, ABS ~ Wizystkie
hamowaniem ABS pasywy, ale zain-  czynnikiz 5.3.1
- pojazd silnikowy stalowany, ABS
aktywny
Stan sterowania  Obowigzkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy Wylgczony; Uszko-  Wszystkie
hamowaniem ABS dzony; Whyezony,  czynnikiz 5.3.1
- przyczepa ale nie interweniuje;
Wiczonyiinterwe-
nije
Zaawansowane  Obowigzkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy Wylaczony, uszko- ~ Wzystkie
systemy hamowa- dzony, whczony,  czynnikiz 5.3.1
nia awaryjnego ale nie ostrzega/
interweniue;

lostrzega, whaczony
ostrzega, whczony
i interweniuje
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PL

Dz.U. L z 23.5.2024

Przedzial  Czgstotli- Dane
czasowy/ wosé zarejestro-
czas zapisu  prébko- wane dla
(w stosunku wania nastepuja-
do zdarzenia  danych cych
Warunek urucha- (liczba czynnikow
Element zastosowania miajg- probek na Doktadn- uruchomie-
danych wymagania (') cego) (3 sekunde) Minimalny zakres 0$¢ (%) Rozdzielczosé nia
Stan systemnu Obowigzkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy Uszkodzony; Wyla-  Wzystkie
ostrzegania przed czony, Whczony,  czynnikiz 5.3.1
niezamierzong ale nie ostrzega;
zmiang pasa ruchu Whaczonyi ostrzega
Kat kierownicy ~ Obowigzkowo -20do+10s 10 0d-1776 do +1776 stopni £0,4rad229stopni  0,2rad 11,5 stopni ~ Wzystkie
czynnikiz 5.3.1
Stan systemu kon-  Obowigzkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy W pelni sprawny, ~ Wizystkie
troli statecznosci nie w pelni sprawny  czynnikiz 5.3.1
Stan ukladu kon-  Obowiazkowo -20do+10s 4 Nie dotyczy Nie dotyczy Pasywny, ale zain- ~ Wszystkie
troli zabezpieczaja- stalowany; czynnikiz 5.3.1
cego przed prze- Aktywny
wrdceniem
Stan systemu kon-  Obowigzkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy Pasywny, ale zain-  Wzystkie
troli odchylenia stalowany; czynnikiz 5.3.1
Aktywny
Stan pasw bezpie-  Obowiazkowo 1,0 Nie dotyczy ~ Nie dotyczy Nie dotyczy Zapiete, niezapicte ~ Wzystkie
czedistwa (pozycja czynnikiz 5.3.1
) ()
Stannapinacza  Obowigzkowo Zdarzenie® Nie dotyczy ~ Nie dotyczy Nie dotyczy Uszkodzony; nie- ~ Dodatkowe
Wstepnego pasow uruchomiony, uru-  urzadzenie
bezpieczefistwa chomiony przytrzymujce
(pozycja x-y)'"
Stan ukladu przed-  Obowigzkowo Zdarzenie® Nie dotyczy ~ Nie dotyczy Nie dotyczy Uszkodzona, wyla- ~ Dodatkowe
niej poduszki czona (pasazer),  urzadzenie
powietrznej'! napelniona, niena-  przytrzymujace
pelniona
Stan ukladubocz-  Obowigzkowo Zdarzenie® Nie dotyczy ~ Nie dotyczy Nie dotyczy Uszkodzony; uru-  Dodatkowe
nej poduszki chomiony; nieuru-  urzgdzenie
powietrznej'! chomiony przytrzymujace
Stan poduszki Obowigzkowo Zdarzenie® Nie dotyczy ~ Nie dotyezy Nie dotyczy Uszkodzony; uru- ~ Dodatkowe
powietrznej bocz- chomiona; nieuru-  urzgdzenie
nejfkurtyno- chomiona przytrzymujace
wej (1)
Stan centralnej Obowigzkowo Zdarzenie® Nie dotyczy ~ Nie dotyczy Nie dotyczy Uszkodzona; uru-  Dodatkowe
poduszki chomiona; nieuru-  urzadzenie
powietrznej chomiona przytrzymujace
w przypadku ude-
rzenia po stronie
przeciwnej do
strony kierowcy'2
System informu-  Obowigzkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy Wylaczony, Uszko- ~ Wizystkie
jacy 0 martwym dzony, Whaczony  czynnikiz 5.3.1
polu do celow bez ostrzegania,
wykrywania Whaczony z ostrze-
rowerow ganiem po lewej
stronie, Whaczony
Z ostrzeganiemn po
prawej stronie
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PL

Dz.U. L z 23.5.2024

Przedzial  Czgstotli- Dane
czasowy/ wosé zarejestro-
czas zapisu  prébko- wane dla
(w stosunku wania nastepuja-
do zdarzenia  danych cych
Warunek urucha- (liczba czynnikow
Element zastosowania miaja- probek na Doktadn- uruchomie-
danych wymagania (') cego) (3 sekunde) Minimalny zakres 0$¢ (%) Rozdzielczosé nia
System wykrywa-  Obowiazkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy Wylaczony; Uszko- -~ Wzystkie
nia ruchu cofania dzony; Whczony,  czynnikiz 5.3.1
VRU ale nie ostrzega;
Whaczonyi ostrzega
System wykrywa-  Obowiazkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy Wylaczony; Uszko- -~ Wzystkie
nia pieszychirowe- dzony; Whezony,  czynnikiz 5.3.1
rzystow podezas ale nie ostrzega;
ruszania Whczonyiostrzega
Maksymalna Obowigzkowo Zdarzenie® Nie dotyczy - 100 km/h do +100 kmjh £10% 1 kmjh Dodatkowe
zmiana predkosci urzadzenie
wzdluznej przytrzymujace
(zdarzenia pla-
narne)
Czas osiagniecia  Obowigzkowo Zdarzenie® Nie dotyezy —~ 0-300 ms 3 ms 25ms Dodatkowe
maksymalnej urzadzenie
zmiany predkosci przytrzymujce
wzdluznej (zdarzenia pla-
narne)
Maksymalna Obowigzkowo Zdarzenie® Nie dotyczy - 100 km/h do +100 kmjh £10% 1 kmjh Dodatkowe
zmiana predkosci urzadzenie
poprzecznej przytrzymujace
(zdarzenia pla-
narne)
Czas osiagniecia  Obowigzkowo Zdarzenie® Nie dotyczy ~ 0-300 ms 3 ms 25ms Dodatkowe
maksymalnej urzadzenie
zmiany predkosci przytrzymujce
poprzecznej (zdarzenia pla-
narne)
Maksymalna Obowigzkowo Zdarzenie® Nie dotyczy - 100 km/h do +100 kmjh £10% 1 kmjh Dodatkowe
wypadkowa urzadzenie
zmiana predkosci przytrzymujace
(zdarzenia pla-
narne)
Czas osiggniecia  Obowigzkowo Zdarzenie® Nie dotyczy ~ 0-300 ms £3ms 25ms Dodatkowe
maksymalnej urzadzenie
wypadkowej przytrzymujace
zmiany predkosci. (zdarzenia pla-
narne)
Kat przechytu Jezeli zarejestro-~~ -20do+10s 4 -1080° o +1080° £10% 10 deg Dodatkowe
wano dane urzgdzenie
przytrzymujace
(przy prze-
wroceniu)

16/18

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1218/oj



PL

Dz.U. L z 23.5.2024

Przedzial  Czgstotli- Dane
czasowy/ wosé zarejestro-
czas zapisu  prébko- wane dla
(w stosunku wania nastepuja-
do zdarzenia  danych cych
Warunek urucha- (liczba czynnikow
Element zastosowania miajg- probek na Doktadn- uruchomie-
danych wymagania (') cego) (3 sekunde) Minimalny zakres 0$¢ (%) Rozdzielczosé nia

Stopien przechylu  Obowigzkowo, -20do+10s 4 - 240 do +240 degs £10% 4 degfs Dodatkowe

jezeli jest zamonto- urzadzenie
wany i stosowany przytrzymujgce
do algorytmu kon- (przy prze-
troli ukladu zabez- wrdceniu)
pieczajacego uzyt-

kownika pojazdu

przed skutkami

przewrdcenia sig

pojazdu

Przyspieszenie Obowigzkowo -20do+10s 4 -15gdotl5g £10% 01g Wzystkie

wrdhuzne czynnikiz 5.3.1

Przyspieszenie Obowigzkowo -20do+10s 4 -15gdotl5g £10% 01g Wzystkie

poprzecze czynnikiz 5.3.1

Stan systemu szyb-  Obowigzkowo Zdarzenie® Nie dotyczy ~ Nie dotyczy Nie dotyczy Uszkodzony; Wla-  Dodatkowe

kiego powiadamia- czony, ale system  urzadzenie

nia 0 wypacku szybkiego powiada-  przytrzymujace

miania nie jest uru-
chamiany automa-
tycznie; Whaczony -
system szybkiego
powiadamiania jest
uruchamiany auto-
matycznie

Stan kontrolki sys- ~ Obowiazkowo -20do+10s 4 Nie dotyczy Nie dotyczy Whczony, Wszystkie

temu monitorowa- wylaczony czynnikiz 5.3.1

nia ci$nienia

w oponach (TPMS)

Stopiefi odchylenia ~ Obowigzkowo -20do+10s 4 0d-75 do +75 stopnifs £10%stosunkudo 1 stopieris Dodatkowe
pelnego zakresu urzadzenie
czujnika przytrzymujace

(zdarzenia pla-
narne)

Stan korekeyjnej  Obowigzkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy Uszkodzony; wylg- ~ Wizystkie

funk sterowania czony; wlyczony,  czynnikiz 5.3.1

(CSE) (*3) ale nie interweniuje;

wlczony i interwe-
nivje

Stan funkeji kiero- ~ Obowiazkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy Uszkodzony; wyly- ~ Wszystkie

wania w sytuacjach czony; whezony,  czynnikiz 5.3.1

awaryjnych'? ale nie interweniuje;

wlczony i interwe-
nitje

Stan funkeji auto-  Obowigzkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy Uszkodzony; wyly- ~ Wszystkie

matycznie kontro- czony; wlaczony,  czynnikiz 5.3.1

lowanego kierowa- ale nie kontroluje;

nia kategorii A" wlczony i kontro-

luje

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1218/oj

17/18



PL DzU. L z 23.5.2024

Przedzial  Czgstotli- Dane
czasowy/ wosé zarejestro-
czas zapisu  prébko- wane dla
(w stosunku wania nastepuja-
do zdarzenia  danych cych
Warunek urucha- (liczba czynnikow
Element zastosowania miajg- probek na Doktadn- uruchomie-
danych wymagania (') cego) (3 sekunde) Minimalny zakres 0$¢ (%) Rozdzielczosé nia
Stan funkeji auto-  Obowiazkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy Uszkodzony; wyly- ~ Wizystkie
matycznie kontro- czony, whezony,  czynnikiz 5.3.1
lowanego kierowa- ale nie kontroluje;
nia kategorii B wlczony i kontro-
luje
Stan funkeji auto-  Obowigzkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy Uszkodzony; wylg- ~ Wizystkie
matycznie kontro- czony; whezony,  czynnikiz 5.3.1
lowanego kierowa- ale nie kontroluje;
nia kategorii C** wlczony i kontro-
luje
Stan funkeji auto-  Obowigzkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy Uszkodzony; wylg- ~ Wizystkie
matycznie kontro- czony; wlyczony,  czynnikiz 5.3.1
lowanego kierowa- ale nie kontroluje;
nia kategorii D wlczony i kontro-
luje
Stan funkeji auto-  Obowigzkowo -20do+10s 10 Nie dotyczy Nie dotyczy Uszkodzony; wylg- ~ Wizystkie
matycznie kontro- czony; whezony,  czynnikiz 5.3.1
lowanego kierowa- ale nie kontroluje;
nia kategorii E'? wlczony i kontro-
luje

(") ,Obowigzkowo” okreslajg warunki wyszczegolnione w pkt 1.

(3 Dane dotyczace czasu przed wypadkiem i dane dotyczace wypadku sg asynchroniczne. Wymaganie dotyczace dokladnosei czasu probki dla czasu przed wypadkiem wynosi od -0,1 do 1,0 s (np. T=-1
musiatoby wystapic migdzy-1,1a 0).

() Wymaganie dotyczace dokladnosci obowiazuje tylko w zakresie czujnika fizycznego. Jezeli pomiary pobrane przez czujnik przekraczajg zakres konstrukeyjny czujnika, zglaszany element powinien wskazy-
wad, kiedy pomiar po raz pierwszy przekroczy zakres konstrukeyjny czujnika.

%) Producenc rejestruja godziny aktywacji ukladu napedowego (zdarzenie) albo oykle zaplonu (zdarzene).

) Producenci rejestrujg godzing aktywagi uktadu napgdowego (pobrane), albo cykle zaplonu (pobranie)

) Nie zawiera niepowtarzalnych numerdw seryjnych ani innych niepowtarzalnych identyfikatorow. Jezeli identyfikowalnos¢ numeru seryjnego jest integralng cagScia numeru czgsci, nie musi by¢ zglaszana.

") Zdarzenic wskazue, Ze zapis ma miejsce mniej wigcej w momencie wystapienia czynnika uruchomienia.

) Polozenie dzwigni biegdw jest wymagane, jesli element danych dotyczacych predkosci pojazdu rejestruje tylko predkosci jazdy do przodu.

) Jezeli dostepne s3 oddzielne silniki lub inne uklady napedowe, nalezy je wyszczeg6lnic wraz z ich lokalizacjg: np. pierwszy z lewej lub drugi z lewej, pierwsza z prawej lub druga z prawej (osie napedowe)

lub pierwszy, drugi i n-ty (w przypadku napedw polgczonych), pod wagledem predkosci, momentu obrotowego i mocy. W przypadku ukladdw hybrydowych silnik i jego elementy nalezy wymienic

oddzielnie.

(1% Ten element danych rejestruje si¢ dla wszystkich miejsc siedzacych wyposazonych w systemy i czujniki zgodnie z pkt 1.4. Do sprawozdania dodaje si¢ osobny wiersz dla kazdego miejsca siedzacego, a ich
pozycje oznaczone sg jako: x = numer rzedu siedzef, poczawszy od 1 z przodu pojazdu; y = numer siedzenia, zaczynajc od 1 z lewej strony pojazdu. Na przyklad ,pozycja 11" oznacza siedzenie przednie
pierwsze z lewej strony, a ,pozycja 1-2" oznacza siedzenie przednie drugie z lewej strony.

() Nalezy wymieniC ten element n razy - raz dla kazdej poduszki powietrznej.

(') Mazastosowanie wylgcznie do pojazd6w podlegajacych homologacji zgodnie z dowolnym regulaminem ONZ zataczonym do Porozumienia z 1958 r. w odniesieniu do ich funkeji kierowania.
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