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DECYZJA RADY (UE) 2024/874
z dnia 11 marca 2024 r.

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na 231. Sesji Rady
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego w odniesieniu do zmiany w zalaczniku 13 do
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym

RADA UNII EUROPE]JSKIEJ,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2, w zwigzku z art. 218
ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (zwana dalej ,konwencjg chicagowska”) regulujgca migdzyna-
rodowy transport lotniczy weszla w zycie w dniu 4 kwietnia 1947 r. Na jej podstawie ustanowiono Organizacje Mie-
dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

(2)  Wszystkie panistwa czlonkowskie sa umawiajgcymi si¢ pafistwami konwencji chicagowskiej oraz czlonkami ICAO,
natomiast Unia ma status obserwatora w niektorych organach ICAO. W Radzie ICAO reprezentowanych jest szes¢
panstw cztonkowskich.

(3)  Zgodnie z art. 54 konwencji chicagowskiej Rada ICAO moze przyjmowaé migdzynarodowe normy i zalecane
metody postegpowania (SARP) i oznacza¢ je jako zalaczniki do konwencji chicagowskie;j.

(4)  Rada ICAO zamierza przyja¢ podczas swojej 231. sesji zmiang nr 19 w zalaczniku 13 — Badanie wypadkow i incy-
dentéw statkéw powietrznych — do konwencji chicagowskiej (zwana dalej ,zmiang 19”).

(5)  Gléwnym celem zmiany 19 jest poprawa bezpieczefistwa lotnictwa poprzez zapewnienie wysokiego poziomu sku-
teczno$ci, starannosci i jakosci badania zdarzen dotyczacych bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

(6)  Proponowane zmiany maja na celu osiagniecie tych celéw poprzez wspieranie organéw ds. badania zdarzen lotni-
czych umawiajacych si¢ paristw w dochodzeniach dotyczacych zdalnie sterowanych statkéw powietrznych oraz nie-
zwloczne udostepnianie informacji i danych z rejestratoréw zainstalowanych w statkach powietrznych. W zmianie
19 uwzgledniono réwniez oczekiwania spoleczefistwa i mediow w zakresie informowania, zawierajac w niej prze-
pisy dotyczace terminowego dostarczania informacji faktycznych podczas badania zdarzen lotniczych. Zmiana 19
odzwierciedla podnato fakt, ze wykorzystanie nowoczesnych technologii umozliwia skrocenie okresu konsultacji,
co przyspiesza publikacje sprawozdan korficowych. Zmiana 19 wprowadza preferencje przesylania sprawozdan kon-
cowych w formie elektronicznej, tak aby mozna bylo fadowac je do centralnej bazy danych ICAO.

(7) W opracowaniu wniosku dotyczacego zmiany 19 uczestniczyla Europejska sie¢ organéw ds. badania zdarzeni w lot-
nictwie cywilnym (ENCASIA), ustanowiona na podstawie art. 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 996/2010 ('), ktéra odpowiada, migdzy innymi, za doradzanie instytucjom Unii we wszystkich aspektach
opracowywania i wdrazania polityki i przepiséw Unii dotyczacych badania zdarzen lotniczych oraz zapobiegania
wypadkom i incydentom.

(8)  Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie powinno by¢ zajete w imieniu Unii w ramach Rady ICAO, poniewaz zmiana 19
bedzie wigzaca na mocy prawa miedzynarodowego zgodnie z art. 90 lit. a) konwencji chicagowskiej i moze mie¢
decydujacy wplyw na prawo Unii, w szczegdlnosci na rozporzadzenie (UE) nr 996/2010.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkéw
i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35).
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(9)  Stanowisko Unii na 231. sesji Rady ICAO lub na ktdrejkolwiek kolejnej sesji w kwestii przyjecia zmiany 19,
powinno polega¢ na poparciu przyjecia tej zmiany w calosci. Stanowisko to powinny wyrazi¢ panstwa czlonkow-
skie, ktére sg cztonkami Rady ICAO.

(10) Zgodnie z art. 38 konwencji chicagowskiej kazde umawiajace si¢ panistwo, ktore uwaza za niemozliwe w praktyce
zastosowanie si¢ pod kazdym wzgledem do miedzynarodowych norm lub zasad postgpowania albo catkowite
dostosowanie wprowadzonych przez siebie przepisow lub metod postgpowania do miedzynarodowych norm
i zasad postepowania, albo ktdre uwaza za konieczne wprowadzenie przepiséw lub metod postgpowania réznigcych
si¢ pod jakimkolwiek wzgledem od przepiséw i metod postepowania ustalonych zgodnie z normami miedzynarodo-
wymi, powinno niezwlocznie zglosi¢ ICAO réznice miedzy jego wlasng praktyka a praktyka ustalong przez normy
miedzynarodowe.

(11) Zgodnie z art. 90 konwencji chicagowskiej zalacznik, o ktérym mowa w art. 54 lit. ) tej konwencji, lub zmiana
zalgcznika stajg sie skuteczne w terminie trzech miesiecy po ich przedlozeniu umawiajacym si¢ paistwom ICAO
albo po uplywie dtuzszego okresu okre$lonego przez Radg ICAO, chyba ze w miedzyczasie wigkszo$¢ umawiajgcych
si¢ panistw ICAO zlozy swoéj sprzeciw.

(12) Stanowisko Unii po przyjeciu przez Radg ICAO zmiany 19, co ma zosta¢ ogloszone przez Sekretarza Generalnego
ICAO w drodze procedury pisma ICAO skierowanego do pafistw, powinno polegaé na niezglaszaniu jakiegokolwiek
sprzeciwu wobec tej zmiany i zastosowaniu si¢ do niej. W przypadku gdy przepisy unijne odbiegalyby od nowo
przyjetych SARP po przewidywanym dniu rozpoczecia ich stosowania, nalezy zglosi¢ ICAO rdznice w stosunku do
konkretnych SARP. Stanowisko Unii w odniesieniu do takich réznic powinno opiera¢ si¢ na pisemnym dokumencie
przedlozonym przez Komisje Radzie do dyskusji i zatwierdzenia.

(13) Stanowisko to powinno zosta¢ wyrazone przez dzialajgce wspdlnie w interesie Unii wszystkie panstwa cztonkow-
skie,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1. Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 231. sesji Rady ICAO lub na ktérejkolwiek kolejnej sesji, polega na
poparciu w calosci proponowanej zmiany w zalgczniku 13 — Badanie wypadkéw i incydentéw statkow powietrznych — do
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (zwanej dalej ,konwencja chicagowska”).

2. Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii, o ile Rada ICAO przyjmie bez wprowadzania jakichkolwiek istotnych
poprawek zmianeg, o ktérej mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, jest niezglaszanie jakiegokolwiek sprzeciwu oraz zglosze-
nie zastosowania si¢ do przyjetego $rodka w odpowiedzi na odpowiednie pismo ICAO skierowane do pafistw.

W przypadku gdy przepisy Unii odbiegaja od zmienionych przez ICAO norm okreslonych w zalgczniku 13 do konwencji
chicagowskiej, po przewidywanym dniu rozpoczecia stosowania tych norm co powoduje konieczno$¢ powiadomienia
ICAO o réznicy w stosunku do tych konkretnych norm, zgodnie z art. 38 konwengji chicagowskiej, Komisja, w odpowied-
nim czasie i co najmniej dwa miesigce przed terminem zglaszania réznic wyznaczonym przez ICAO, przedkiada Radzie do
dyskusji i zatwierdzenia dokument przygotowawczy ustalajacy stanowisko Unii w odniesieniu do konkretnych réznic,
ktére panstwa cztonkowskie majg zglosi¢ ICAO w imieniu Unii.

Artykut 2

Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1 ust. 1, wyrazaja dzialajace wspdlnie w interesie Unii pafistwa cztonkowskie, ktore sg
czfonkami Rady ICAO.

Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2, wyrazaja dzialajace wspolnie w interesie Unii wszystkie panstwa cztonkowskie.
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Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia 11 marca 2024 r.

Artykut 3

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
P.-Y. DERMAGNE
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