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DECYZJA NR 1/2024 KOMITETU W§P(:)LNOTY I SZWAJCARII DO SPRAW TRANSPORTU
SRODLADOWEGO

z dnia 13 grudnia 2024 r.

w sprawie zmiany zalacznikow 1, 5 i 8 do Umowy miedzy Wspolnota Europejska a Konfederacja
Szwajcarska w sprawie kolejowego i drogowego transportu rzeczy i 0s6b oraz zmiany decyzji
komitetu nr 2/2019 [2025/717]

KOMITET,

uwzgledniajac Umowe z dnia 21 czerwca 1999 r. miedzy Wspdlnota Europejska a Konfederacja Szwajcarska w sprawie
przewozu kolejowego i drogowego rzeczy i os6b (') (zwana dalej ,Umows”), w szczegélnosci jej art. 52 ust. 4 i art. 55
ust. 3,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje,

(1) Zgodnie z art. 51 ust. 2 Umowy Komitet Wspdlnoty i Szwajcarii do spraw Transportu Srédladowego (zwany dalej
,Wsp6lnym Komitetem”) odpowiada za monitorowanie i zastosowanie postanowien Umowy oraz wprowadza
w zycie klauzule dotyczace dostosowania i przegladu, o ktérych mowa w jej art. 5211 55.

(2)  Zgodnie z art. 52 ust. 4 Umowy Wspdlny Komitet przyjmuje, miedzy innymi, decyzje zmieniajace zalacznik 1
w celu uwzglednienia w nim, w razie potrzeby i na zasadzie wzajemnoSci, zmian wprowadzonych
w przedmiotowych przepisach lub podejmuje decyzje dotyczace wszelkich innych srodkéw stuzgcych zapewnieniu
wlhasciwego funkcjonowania umowy.

(3)  Decyzja nr 2/2019 () z dnia 13 grudnia 2019 r. Wspdlny Komitet, z jednej strony, zmienit zatacznik 1 do Umowy
w celu wlgczenia merytorycznych przepiséw dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 ()
i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 (%), a z drugiej strony przyjal przepisy przejsciowe
w celu utrzymania plynnego ruchu kolejowego miedzy Szwajcarig a Unig Europejska. Przepisy przejsciowe art. 2, 3,
415 decyzji nr 2/2019 mialy poczatkowo zastosowanie do dnia 31 grudnia 2020 r. Decyzja nr 2/2020 () Wspdlny
Komitet przedtuzyt termin stosowania przepiséw przejsciowych do dnia 31 grudnia 2021 r. Decyzjg nr 2/2021 (9)
obowigzywanie przepisow przejsciowych przedtuzono do dnia 31 grudnia 2022 r. Decyzja nr 1/2022 ()
obowigzywanie przepiséw przejsciowych przedluzono kolejny raz do dnia 31 grudnia 2023 r. Decyzja
nr 1/2023 (¥) obowigzywanie przepiséw przejSciowych przedtuzono kolejny raz do dnia 31 grudnia 2024 .

() Dz.U.L114z30.4.2002,s.91.

() Decyzja nr 2/2019 Komitetu ds. Transportu Lagdowego Wspdlnota/Szwajcaria z dnia 13 grudnia 2019 r. w sprawie $rodkow
przejsciowych stuzacych utrzymaniu plynnego ruchu kolejowego miedzy Szwajcarig a Unig Europejskg (Dz.U. L 13
217.1.2020, s. 43).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138
226.5.2016, s. 102).

() Decyzja nr 2/2020 Komitetu ds. Transportu Lagdowego Wspdlnota/Szwajcaria z dnia 11 grudnia 2020 r. zmieniajgca zalgcznik 1 do
Umowy migdzy Wspdlnota Europejska a Konfederacja Szwajcarskg w sprawie przewozu kolejowego i drogowego rzeczy i 0s6b oraz
decyzje nr 2/2019 Komitetu w sprawie Srodkéw przejsciowych stuzacych utrzymaniu plynnego ruchu kolejowego miedzy Szwajcarig
a Unig Europejska (Dz.U. L 15 z 18.1.2021, s. 34).

() Decyzja nr 2/2021 Komitetu ds. Transportu Ladowego Wspélnota/Szwajcaria z dnia 17 grudnia 2021 r. zmieniajaca zalacznik 1 do
Umowy migdzy Wspdlnota Europejska a Konfederacja Szwajcarskg w sprawie przewozu kolejowego i drogowego rzeczy i 0s6b oraz
decyzje nr 2/2019 w sprawie $rodkéw przejsciowych stuzacych utrzymaniu plynnego ruchu kolejowego miedzy Szwajcarig a Unig
Europejska (Dz.U. L 46 z 25.2.2022, 5. 125).

() Decyzja nr 1/2022 Komitetu ds. Transportu Ladowego Wspdlnota/Szwajcaria z dnia 21 grudnia 2022 r. zmieniajgca zalgcznik 1 do
Umowy miedzy Wspélnota Europejska a Konfederacja Szwajcarska w sprawie kolejowego i drogowego transportu towaréw i os6b
i decyzje komitetu nr 2/2019 (Dz.U. L 19 z 20.1.2023, 5. 144).

() Decyzja nr 1/2023 Komitetu ds. Transportu Ladowego Wspélnota/Szwajcaria z dnia 14 grudnia 2023 r. zmieniajaca zalacznik 1 do
Umowy migedzy Wspdlnota Europejska a Konfederacja Szwajcarska w sprawie kolejowego i drogowego transportu towaréw i oséb
i decyzje komitetu nr 2/2019 (Dz.U. L, 2024/1182, 19.4.2024, ELL: http://data.europa.eu/eli/dec/2024/1182/0j).
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Konieczne jest przedtuzenie obowigzywania przepisow art. 2, 3, 4 i 5 decyzji nr 2/2019 do dnia 31 grudnia 2025 r.
w celu utrzymania plynnego ruchu kolejowego miedzy Szwajcarig a Unig Europejska.

Decyzjg nr 2/2021 z dnia 17 grudnia 2021 r. termin poddania przegladowi niektorych szwajcarskich przepisow
krajowych wymienionych w zalaczniku 1 do Umowy, ktére moglyby by¢ niezgodne z technicznymi specyfikacjami
interoperacyjnosci, w celu ich zniesienia, zmiany lub utrzymania, przedtuzono do dnia 31 grudnia 2022 r. Decyzja
nr 1/2022 termin ten przesunigto na dzient 31 grudnia 2023 r. Decyzjg nr 1/2023 termin ten przesunigto na dzien
31 grudnia 2024 r. W $wietle aktualnej sytuacji, w przypadku tych przepiséw krajowych, ktére nie zostaly jeszcze
zmienione, termin ten nalezy ustali¢ na dzief 31 grudnia 2025 r.

Od czasu wprowadzenia tej ostatniej zmiany w dziedzinach objetych umowa przyjeto nowe akty prawne Unii
Europejskiej. W zwigzku z tym nalezy dostosowaé zalacznik 1 w celu uwzglednienia odpowiednich nowych aktéw
prawnych.

Zgodnie z art. 55 ust. 3 Umowy Wspdlny Komitet przyjmuje, miedzy innymi, decyzje zmieniajace zataczniki 5 i 8.
Zalaczniki te nalezy zmieni¢ w celu uwzglednienia uméw z paristwami, ktore staly si¢ cztonkami Unii Europejskiej
po podpisaniu Umowy,

STANOWI, CO NASTEPUJE:

Artykut 1

Zalacznik 1 do Umowy zostaje zmieniony zgodnie z zalacznikiem 1 do niniejszej decyzji.

Artykut 2

Zalacznik 5 do Umowy zastepuje si¢ zalacznikiem 2 do niniejszej decyzji.

Artykut 3

Zalacznik 8 do Umowy zastepuje si¢ zatgcznikiem 3 do niniejszej decyzji.

Artykut 4

W decyzji 2/2019 Wspdlnego Komitetu z dnia 13 grudnia 2019 r. wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1)

art. 6 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Zalacznik 1 okre$la majace zastosowanie przepisy krajowe i szczegdlne przypadki, ktére moga by¢ niezgodne
z prawem UE. Jezeli do dnia 31 grudnia 2025 r. nie zostanie stwierdzona zgodno$¢ z prawem Unii, wspomniane
przepisy krajowe i szczegdlne przypadki nie moga by¢ dluzej stosowane, chyba ze Wspdlny Komitet postanowi
inaczej.”;

art. 8 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

JArt. 2, 3, 415 obowigzujg do dnia 31 grudnia 2025 r.”.
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Artykut 5
Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.
Sporzadzono w Bernie dnia 13 grudnia 2024 r.
W imieniu Konfederacji Szwajcarskiej W imieniu Unii Europejskiej
Przewodniczgca Przewodniczgcy Delegacji Unii Europejskiej
Christa HOSTETTLER Kristian SCHMIDT
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ZALACZNIK 1

W zalgczniku 1 do Umowy z dnia 21 czerwca 1999 r. miedzy Wspdlnota Europejska a Konfederacjg Szwajcarska
w sprawie kolejowego i drogowego transportu rzeczy i 0s6b wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

()

sekcja 2 (,Normy socjalne”) tiret 6sme dotyczace rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2016/799 z dnia
18 marca 2016 r. (') otrzymuje brzmienie:

,— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/799 z dnia 18 marca 2016 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 ustanawiajagcego wymogi dotyczace budowy,
sprawdzania, instalacji, uzytkowania i naprawy tachograféw oraz ich elementéw skladowych (Dz.U. L 139
z 26.5.2016, s. 1), ostatnio zmienione rozporzagdzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2020/158 z dnia 5 lutego
2020 r. (Dz.U.L 34z 6.2.2020, s. 20).”;

w sekcji 3 (,Normy techniczne”) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) skresla sie tiret dziesigte dotyczace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 661/2009 (3);

b) tiret trzynaste dotyczace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 540/2014 () otrzymuje
brzmienie:

,— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 540/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie
poziomu dzwicku pojazdéw silnikowych i zamiennych ukladéw tlumigcych oraz zmieniajace
dyrektywe 2007/46/WE i uchylajace dyrektywe 70/157[EWG (Dz.U. L 158 z 27.5.2014, s. 131), ostatnio
zmienione rozporzadzeniem Komisji (UE) 2019/839 z dnia 7 marca 2019 r. (Dz.U. L 138
7 24.5.2019,s. 70).”;

¢) po tiret dotyczacym rozporzadzenia (UE) nr 540/2014 dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

,— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie
wymogéw dotyczacych homologacji typu pojazdéow silnikowych i ich przyczep oraz ukladdw,
komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesieniu do
ich ogdlnego bezpieczenstwa oraz ochrony oséb znajdujgcych si¢ w pojeZzdzie i niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego, zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE)
nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE)
nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE)
nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012,
(UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325z 16.12.2019, s. 1).

— Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2021/1958 z dnia 23 czerwca 2021 r. uzupelniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 poprzez okrelenie szczegblowych
przepiséw dotyczacych konkretnych procedur badafi i wymogéw technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdoéw silnikowych w odniesieniu do systeméw inteligentnego asystenta kontroli predkosci i homologacji
typu tych systeméw jako oddzielnych zespoléw technicznych oraz zmieniajace zalacznik 1I do tego
rozporzadzenia (Dz.U. L 409 z 17.11.2021, s. 1).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016799 z dnia 18 marca 2016 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 ustanawiajacego wymogi dotyczace budowy, sprawdzania, instalacji, uzytkowania i naprawy
tachograféw oraz ich elementéw skladowych (Dz.U. L 139 z 26.5.2016, s. 1), zmienione rozporzadzeniem wykonawczym Komisji
(UE) 2018/502 z dnia 28 lutego 2018 r. (Dz.U. L 85 z 28.3.2018, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan technicznych
w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla
nich ukladéw, czeéci i oddzielnych zespoléw technicznych (Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 540/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie poziomu dZwigku
pojazdéw silnikowych i zamiennych ukladéw tlumigcych oraz zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE i uchylajace
dyrektywe 70/157[EWG (Dz.U. L 158 z 27.5.2014, s. 131), ostatnio zmienione rozporzadzeniem Komisji (UE) 2019/839 z dnia
7 marca 2019 r. (Dz.U. L 138 z 24.5.2019, s. 70).
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3)

— Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2022/545 z dnia 26 stycznia 2022 r. uzupelniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 poprzez okreslenie szczegdlowych
przepiséw dotyczacych konkretnych procedur badaft i wymogéw technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdow silnikowych w odniesieniu do rejestratoréw danych na temat zdarzen i homologagji typu tych
ukladéw jako oddzielnych zespotéw technicznych oraz zmieniajace zalgcznik II do tego rozporzadzenia
(Dz.U.L 107 z 6.4.2022, 5. 18).

— Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2023/2590 z dnia 13 lipca 2023 r. uzupelniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 poprzez okreslenie szczegdtowych przepiséw
dotyczacych konkretnych procedur badan i wymogéw technicznych w zakresie homologacji typu
okreslonych pojazdéw silnikowych w odniesieniu do zaawansowanych systeméw ostrzegania
o0 rozproszeniu uwagi kierowcy oraz zmieniajace to rozporzadzenie (Dz.U. L, 2023/2590 z 22.11.2023).”;

w sekgji 4 (,Prawa dostepu i przewozu kolejowego”) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) skresla sie tiret dsme dotyczace rozporzadzenia (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (*);
b) tiret osiemnaste dotyczace decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE (°) otrzymuje brzmienie:

,— Decyzja wykonawcza Komisji 2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru
typéw pojazdéow kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32), ostatnio
zmieniona rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2023/1696 z dnia 10 sierpnia 2023 r. (Dz.U.
L 222128.9.2023,s.561).;

) tiret dwudzieste pierwsze dotyczace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 321/2013 (%) otrzymuje brzmienie:

,— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczace technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu »Tabor — wagony towarowe« systemu kolei w Unii
Europejskiej i uchylajace decyzje 2006/861/WE (Dz.U. L 104 z 12.4.2013, s. 1), ostatnio zmienione
rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2023/1694 z dnia 10 sierpnia 2023 r. (Dz.U.
L2227 8.9.2023, s. 88).”;

d) tiret dwudzieste trzecie dotyczace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1299/2014 () otrzymuje brzmienie:

,— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnoéci podsystemu »Infrastruktura« systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356
z 12.12.2014, s. 1), ostatnio zmienione rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2023/1694 z dnia
10 sierpnia 2023 r. (Dz.U. L 222 z 8.9.2023, s. 88).

W Szwajcarii zastosowanie maja nastepujace szczegélne przypadki, o ktérych mowa w art. 6 decyzji
nr 2/2019 Wspdlnego Komitetu:

— Staly przypadek szczegblny CH-STI INF-001: kontur odniesienia (tor): ogélne Zgodnos¢ skrajni OCF
z miedzynarodowymi skrajniami wg normy EN 15273-1:2013+A1:2016 jest nastepujaca:

— Skrajnia G1: dopuszczenie bez ograniczen.

Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace praw i obowigzkow

pasazeréw w ruchu kolejowym (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 14).

Decyzja wykonawcza Komisji z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typéw pojazdéow kolejowych
dopuszczonych do eksploatagji (Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej
si¢ do podsystemu , Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2006/861/WE (Dz.U. L 104
7 12.4.2013,s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 1).
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— Skrajnia GA: dopuszczenie z ograniczeniami w skrajni OCF O1. Wzory zwigzane ze skrajnig G1
maja by¢ stosowane do obliczania skrajni kinematycznej taboru (czgsci gornej) dla wszystkich
wysokosci h. W Szwajcarii stosowanie cech szczegdlnych okreslonych w normie EN 15273-2,
zalgcznik B, B.3.3.1, B.3.4.1, B.3.5.1 i B.3.6.1 nie jest dozwolone dla wysokosci h > 3,250 m.
Skrajnia OCF O1 jest kompatybilna z obcigzeniami standardowymi dla GA, jak okreslono w karcie
UIC 506, zalacznik B, art. B.1.1.

— Skrajnia GB: dopuszczenie z ograniczeniami w skrajni OCF O2. Wzory zwigzane ze skrajnig G1
majg byC stosowane do obliczania skrajni kinematycznej taboru (czgsci gérnej) dla wszystkich
wysoko$ci h. W Szwajcarii stosowanie cech szczegblnych okreSlonych w normie EN 15273-2,
zalacznik B, B.3.3.1, B.3.4.1, B.3.5.1 i B.3.6.1 nie jest dozwolone dla wysokosci h > 3,250 m.
Skrajnia OCF O2 jest kompatybilna z obcigzeniami standardowymi dla GB, jak okreslono w karcie
UIC 506, zalacznik B, art. B.1.1.

— Skrajnia GC: dopuszczenie bez ograniczen w skrajni OCF O4. Skrajnig¢ infrastruktury (cze$¢ gbrna)
dla wszystkich rodzajéw skrajni (np. OCF O1, OCF 02 i OCF O4) oblicza si¢ zgodnie z norma EN
15273-1:2013, zalacznik C, C.2.1, tabela C1 (odpowiednio zalacznik C, C.2.3, tabela C4),
z zastrzezeniem referencyjnych profili kinematycznych i powigzanych zasad obliczeniowych.
W Szwajcarii nie jest dozwolone stosowanie wzoréw podanych w normie EN 15273-3:2013,
zalgcznik C, tabele C.2 i C.3 (dla wysokosci h > 3,250 m).

— Staly przypadek szczeg6lny CH-STI INF-002: drzwi wejsciowe w poloZeniu otwartym i ruchome stopnie
w pozycji do wyjScia. W Szwajcarii, oprocz przepisow normy EN 15273-2, zalacznik A, A.3.14
»Szczegbdlowe przepisy dotyczace drzwi wejSciowych w polozeniu otwartym i ruchomych stopni
w pozycji do wyjsciac, nalezy przestrzegaé wymogéw DE-OCF, DE47 rozdz. 7 art. 47.2. Zgodnie z tymi
wytycznymi warto$¢ wi skrajni pojazdéw nie moze przekracza¢ 0,035 m i nie moze wystawac ponizej
0,6 m nad poziomem podloza powierzchni tocznej. Dopuszcza si¢ jednak drzwi wejsciowe spelniajace
wymogi karty UIC 560 rozdz. 1.1.4-1.1.4.3.

— Staly przypadek szczegélny CH-STI INF-007: procedura akceptacji waskich zakretéw (R < 250 m).
Uruchomienie ruchu na linii o duzej liczbie zakretéw < 250 m, wymaga procedury dopuszczania
wlasciwosci pojazdow kolejowych podczas jazdy dla tego zakresu promieni skretu (zob. réwniez R RTE
29001). Specyfikacje dotyczace badan i oceny okreslono w rozporzadzeniu SBB R 1-50127 na
podstawie normy EN 14363:2016+A2:2022 (wydanie drugie). Pojazd6éw, ktére nie spelniaja tych
specyfikacji, nie dopuszcza si¢ do ruchu na okreslonych liniach z duzg liczbg bardzo waskich zakretéw
(zob. SBB R 1-50127, rozdz. 1.2).

— Staly przypadek szczegdlny CH-STI INF-008: obecnos¢ napietych tukow i rozjazdéw. Na niektérych
stacjach w Szwajcarii wytyczenie toréw jest trudne z technicznego punktu widzenia ze wzgledu na
obecno$¢ ciasnych tukéw (promien skretu ponizej 160 m) oraz krotkich posrednich odcinkéw toréw
i malej odleglosci miedzy osiami toréw. W zwiazku z tym konieczna jest procedura zatwierdzania oceny
zachowania pojazdéw na rozjazdach i skrzyzowaniach. Norma EN 14363:2016+A2:2022 (wydanie
drugie) nie okre$la zadnych wymogéw dotyczacych oceny zachowania pojazdéw na rozjazdach
i skrzyzowaniach. Specyfikacje dotyczace badania i oceny zachowania pojazdéw na rozjazdach
i skrzyzowaniach majace zastosowanie w Szwajcarii okre§lono w rozporzadzeniach RTE 29001 i SBB
R [-50007. Pojazdy, ktére nie spelniajg warunkéw specyfikacji zawartych w rozporzadzeniu SBB
R 1-50007, nie moga wykonywac regularnych przewozow w szwajcarskiej sieci kolejowe;.

— Staly przypadek szczeg6lny CH-STI INF-010: sita przemieszczenia toréw. Maksymalna dopuszczalna sita
przemieszczenia toréw (suma sit prowadzacych) na o§ jest ograniczona po stronie infrastruktury przez
dopuszczalny opér poslizgowy toréw. Biorgc pod uwage konstrukcje nawierzchni torowej w Szwajcarii,
jako warto$¢ regulacyjng do obliczenia maksymalnej dopuszczalnej sily przemieszczenia toréw nalezy
stosowaé wspoltczynnik a = k1 = 0,85. Wspdlczynnik a = k1 = 1,0 moze by¢ stosowany w wyjatkowych
przypadkach i wymaga specjalnych kontroli. Dynamiczne badania homologacyjne przeprowadza si¢ na
podstawie wspélczynnika a = k1 = 0,85.
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— Staly przypadek szczegblny CH-STI INF-013: niedobér przechylki. Dopuszczalna predkosé jazdy

w szwajcarskiej sieci kolejowej jest okreSlona na podstawie niedoboru przechytki 130 mm (pociagi
towarowe) i 150 mm (pociagi pasazerskie); te niedobory przechylki sa akceptowane bez dalszego
badania. W celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji nalezy zatem zbada¢ pojazdy pod katem takich
niedoboréw przechylki. Pojazdéw, ktérych nie zbadano pod katem takich niedoboréw przechytki, nie
mozna eksploatowaé w szwajcarskiej sieci kolejowej.

Staly przypadek szczegdlny CH-STI INF-014: specyfikacje dotyczace minimalnego promienia skretu <
150 m. W Szwajcarii do swobodnego ruchu pojazdéw stosuje si¢ minimalny promien skretu:

— na torach komunikacyjnych: 150 m

— na torach manewrowych: 135 m

— na torach bocznych: 80 m (swobodne uzytkowanie lokomotyw manewrowych i wagonéw
towarowych) i 35 m (w skrajnych przypadkach w przypadku niektérych wagonéw dopuszcza sie
mniejszy promiei uku skretu poziomego).

Te promienie skretu okre$lono réwniez w rozporzadzeniach RTE 29001 i SBB R I-50007. Opieraja si¢
one na wymogach karty UIC 645. Pojazdy, ktére nie spelniaja tych specyfikacji, powinny spodziewac sie
ograniczent w korzystaniu z toréw manewrowych i bocznych (jest to bardzo wazne np. w przypadku
automatycznych system6w sprzegajacych).

Staly przypadek szczeg6lny CH-STI INF-017: perony — budowa (wysokos¢ i odleglo$¢ od osi toru)
i struktura (promieni skretu i przechytka).

Specyfikacje planowania peronu (wysokos¢, odleglto$¢ od osi toru) i przebiegu toru wzdluz peronu
(minimalny ~ promiefi  skretu, maksymalna  przechylka)  okreSlono ~w  homologadji
ZR44TZ2009-02-0004, wydanej przez OFT w dniu 3 sierpnia 2021 r. Jezeli nie mozna przeprowadzi¢
peronu o wysokosci 550 mm (standardowa wysoko$¢ peronu w Szwajcarii) po linii geometrycznej toru
lub nie mozna tego zrobi¢ po rozsgdnych kosztach, dopuszczalna jest wysokos$¢ peronu 350 mm nad
szynami (w takich przypadkach dopuszczalne s3g mniejsze wysokosci).

Perony zbudowane zgodnie z wyzej wspomniang homologacja sg zgodne ze specyfikacjg dotyczacy
dolnej czgsci skrajni struktury, zgodnie z rozdz. 4.2.3.1 ust. 2 TSI Infrastruktura.
Nie ma zatem zadnych ograniczefi w ruchu pojazdéw interoperacyjnych.

W Szwajcarii maja zastosowanie nastgpujace przepisy krajowe, o ktérych mowa w art. 6 decyzji
nr 2/2019 Wspodlnego Komitetu:

— CH-TSI INF-004 (wersja 2.0 z czerwca 2024 r.): maksymalna przechytka na lukach o malym
promieniu skretu;

— CH-TSIINF-005 (wersja 2.0 z czerwca 2024 r.): geometria eksploatacyjna rozjazdow i skrzyzowan;

— CH-TSI INF-006 (wersja 2.0 z czerwca 2024 r.): wzdluzna wytrzymalo$¢ toru; kompatybilno$é
z ukladami hamulcowymi;

— CH-TSI INF-009 (wersja 2.0 z czerwca 2024 r.): poprzeczna wytrzymalo$¢ toru; homologacja
pociagéw z wychylnym pudlem zwigzana z odcinkami niedoboru przechylki na torze oraz torze
zasadniczym zwrotnic i skrzyzowan.”;
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e) tiret dwudzieste czwarte dotyczace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1300/2014 () otrzymuje brzmienie:

,— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacych si¢ do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepelnosprawnych i oséb
o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 110), ostatnio zmienione
rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2023/1694 z dnia 10 sierpnia 2023 r. (Dz.U. L 222
2 8.9.2023, s. 88).

W Szwajcarii maja zastosowanie nastepujace przepisy krajowe, o ktorych mowa w art. 6 decyzji nr 2/2019
Wspdlnego Komitetu:

— CH-TSIPRM-001 (wersja 2.0 z czerwca 2021 r.): samodzielny dostep do pociagdw;
— CH-TSI PRM-002 (czerwiec 2015 r.): podsystem »Infrastruktura« specyfikacje funkcjonalne i techniczne;

— CH-TSI PRM-003 (czerwiec 2017 r.): podsystem »Infrastrukturac polozenie stopni do wsiadania
i wysiadania z pociagu.”;

f)  tiret dwudzieste pigte dotyczace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1301/2014 (°) otrzymuje brzmienie:

,— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu »Energia« systemu kolei w Unii (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 179), ostatnio
zmienione rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2023/1694 z dnia 10 sierpnia 2023 r. (Dz.U.
L 22278.9.2023,s. 88).

W Szwajcarii zastosowanie maja nastepujace szczegdlne przypadki, o ktérych mowa w art. 6 decyzji
nr 2/2019 Wspdlnego Komitetu:

— Staly przypadek szczegdlny CH-STI ENE-001: skrajnia obciazenia pantografu (odnoény artykul TSI
4.2.10 (1))

W przypadku nowych, zaktualizowanych lub odnowionych podsysteméw »Energia« w ramach
szwajcarskiej sieci interoperacyjnej skrajnia obcigzenia pantografu jest okreslona zgodnie z przepisami
wykonawczymi rozporzadzenia w sprawie kolei z dnia 15 grudnia 1983 r. (DE-OCF; RS 742.141.11),
wersja z dnia 1.7.2024 r., art. 18, tor normalny, DE 18, rysunki, rys. 12 i art. 18/47, DE 18.2[47.2,
kontur odniesienia, rozdz. 14, w nastepujacy sposéb: OCF S1:

— geometria §lizgacza pantografu typu 1 450 mm z rogami z materialu izolacyjnego;

— OCF S2: geometria §lizgacza pantografu typu 1 450 mm lub typu 1 600 mm z rogami z materiatu
izolacyjnego;

— OCF $3: geometria §lizgacza pantografu typu 1 600 mm;

— OCF S4: geometria §lizgacza pantografu typu 1 950 mm.

Uwaga: aby poruszaé si¢ na istniejacych odcinkach, elektryczne pojazdy kolejowe (tabor) musza by¢
wyposazone w pantograf, ktorego $lizgacz ma szeroko$¢ 1450 mm (z rogami z materiatu izolacyjnego),
zgodnie z rys. B.1 w normie EN 50367:2020.”;

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacych si¢ do dostepnosci systemu kolei Unii dla os6b niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig
(Dz.U. L 356 z 12.12.2014, 5. 110).

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,Energia” systemu kolei w Unii (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, 5. 179).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/717 o]



Dz.U. Lz 15.4.2025

g) tiret dwudzieste szdste dotyczace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1302/2014 (%) otrzymuje brzmienie:

,— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« systemu kolei
w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 228), ostatnio zmienione rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2023/1694 z dnia 10 sierpnia 2023 r. (Dz.U. L 222 z 8.9.2023, s. 88).

W Szwajcarii zastosowanie maja nastepujace szczegdlne przypadki, o ktérych mowa w art. 6 decyzji
nr 2/2019 Wspdlnego Komitetu:

— Staly przypadek szczegblny CH-STI LOC&PAS-004: sita przemieszczenia toréw (odno$ny artykut TSI
4.23.4)

Maksymalna dopuszczalna sita przemieszczenia toréw (suma sit prowadzacych) na o jest ograniczona
po stronie infrastruktury przez dopuszczalny opdr poslizgowy toréw. Biorgc pod uwage konstrukcje
nawierzchni torowej w Szwajcarii, jako warto$¢ regulacyjng do obliczenia maksymalnej dopuszczalnej
sily przemieszczenia toréw nalezy stosowaé wsp6lczynnik a = k1 = 0,85. Wsp6lczynnik a = k1 = 1,0
moze by¢ stosowany w wyjatkowych przypadkach i wymaga specjalnych kontroli. Dynamiczne badania
homologacyjne przeprowadza si¢ na podstawie wspotczynnika a = k1 = 0,85.

— Staly przypadek szczegélny CH-STI LOC&PAS-005: niedobdr przechylki (odnosne artykuly STI
LOC&PAS 4.2.3.4.2 i STI WAG 4.2.3.5)

Dopuszczalna predko$¢ jazdy w szwajcarskiej sieci kolejowej jest okreslona na podstawie niedoboru
przechytki 130 mm (pociagi towarowe) i 150 mm (pociagi pasazerskie); te niedobory przechytki sa
akceptowane bez dalszego badania. W celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji nalezy zatem zbadad
pojazdy pod katem takich niedoboréw przechylki. Pojazdy, ktére nie zostaly zbadane pod katem takich
niedoboréw przechylki, nie moga by¢ eksploatowane w szwajcarskiej sieci kolejowe;j.

— Staly przypadek szczegdlny CH-STI LOC&PAS-017: kontur odniesienia (tor): ogdlne (odnosny artykut
TSILOC&PAS 4.2.3.1)

— Zgodno$¢ skrajni OCF z migdzynarodowymi skrajniami normy EN 15273-1:2013:
— Skrajnia G1: dopuszczenie bez ograniczer.

— Skrajnia GA: dopuszczenie z ograniczeniami w skrajni OCF O1. Wzory zwigzane ze skrajnig G1
majg by¢ stosowane do obliczania skrajni kinematycznej taboru (czesci gérnej) dla wszystkich
wysokosci h. W Szwajcarii stosowanie cech szczegdlnych okreslonych w normie EN 15273-2,
zalacznik B, B.3.3.1, B.3.4.1, B.3.5.1 i B.3.6.1 nie jest dozwolone dla wysokosci h > 3,250 m.
Skrajnia OCF O1 przyjmuje obcigzenia standardowe dla GA, jak okreSlono w karcie UIC 506,
zalgcznik B, art. B.1.1.

— Skrajnia GB: dopuszczenie z ograniczeniami w skrajni OCF O2. Wzory zwigzane ze skrajnig G1
majg by¢ stosowane do obliczania skrajni kinematycznej taboru (cze$¢ gorna) dla wszystkich
wysokosci h. W Szwajcarii stosowanie cech szczegélnych okreslonych w normie EN 15273-2,
zalgcznik B, B.3.3.1, B.3.4.1, B.3.5.1 i B.3.6.1 nie jest dozwolone dla wysokosci h > 3,250 m.
Skrajnia OCF O2 przyjmuje obcigzenia standardowe dla GB, jak okreslono w karcie UIC 506,
zalacznik B, art. B.1.1.

— Skrajnia GC: dopuszczenie bez ograniczen w skrajni OCF O4.

Skrajni¢ infrastruktury (cze$¢ gbrng) dla wszystkich rodzajéw skrajni (np. OCF O1, OCF 02 i OCF O4)
oblicza si¢ zgodnie z norma EN 15273-1:2013, zalacznik C, C.2.1, tabela C1 (odpowiednio zalacznik C,
C.2.3, tabela C4), z zastrzezeniem referencyjnych profili kinematycznych i powigzanych zasad
obliczeniowych. W Szwajcarii nie jest dozwolone stosowanie wzoréw podanych w normie EN
15273-3:2013, zalacznik C, tabele C.2 i C.3 (dla wysokosci h > 3,250 m).

(1) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356
2 12.12.2014,s. 228).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/717 |oj



PL

Dz.U. L z 15.4.2025

Staly przypadek szczegdlny CH-STI LOC&PAS-028: kontur odniesienia, drzwi (odnoény artykul STI
LOC&PAS 4.2.3.1)

Oprécz przepisow normy EN 15273-2, zalacznik A, A.3.14 »Szczegbtowe przepisy dotyczace drzwi
wejsciowych w polozeniu otwartym i ruchomych stopni w pozycji do wyjicia« nalezy przestrzegaé
wymogéw DE-OCF, DE47 rozdz. 7 art. 47.2. Nie pozwalajg one na wystawanie poza skrajni¢
konstrukcyjng bocznych drzwi wejsciowych i ruchomych stopni ponizej 0,6 m nad powierzchnig
toczng. Dopuszcza si¢ jednak drzwi wejsciowe spetniajace wymogi karty UIC 560 rozdz. 1.1.4-1.1.4.3.

W Szwajcarii majg zastosowanie nastepujace przepisy krajowe, o ktérych mowa w art. 6 decyzji
nr 2/2019 Wspodlnego Komitetu:

— CH-TSILOC&PAS-001 (wersja 1.1 z czerwca 2024 r.): szeroko$¢ nabieznika §lizgacza;

— CH-TSI LOC&PAS-002 (wersja 2.1 z czerwca 2024 r): waskie zwrotniceftesty prowadzenia
w zwrotnicach;

— CH-TSI LOC&PAS-003 (wersja 2.1 z czerwca 2024 r.): waskie zakrety r < 250 m;

— CH-TSI LOC&PAS-006 (wersja 2.1 z czerwca 2024 r.): homologacja taboru kolejowego z systemem
przechytu w ramach kategorii N;

— CH-TSI LOC&PAS-007 (wersja 2.1 z czerwca 2024 r.): smarowanie obrzezy koék;

— CH-TSI LOC&PAS-009 (wersja 1.1 z czerwca 2024 r): emisje spalin z silnikéw z pojazddw
z silnikiem cieplnym (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) 2016/1628; przepis
ten nalezy poddaé przegladowi przed dniem 31 grudnia 2025 r.);

— CH-TSILOC&PAS-012 (wersja 1.0 z lipca 2016 r.): admitancja;
— CH-TSILOC&PAS-013 (wersja 1.1 z czerwca 2024 r.): interakcja: pantograf | sie¢ trakcyjna;

— CH-TSI LOC&PAS-014a (wersja 2.0 z czerwca 2021 r.): wlasciwosci taboru dotyczace zgodnosci
z systemami wykrywania pociggdéw w oparciu o obwody torowe;

— CH-TSI LOC&PAS-014b (wersja 2.0 z czerwca 2021 r.): wlasciwosci taboru dotyczace zgodnosci
z systemami wykrywania pociggdw na podstawie licznikéw osi;

— CH-TSI LOC&PAS-019 (wersja 3.0 z czerwca 2024 r.): sygnal »non leading input« dla pojazdu
wiodgcego (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) nr 1302/2014; przepis ten
nalezy podda¢ przegladowi przed dniem 31 grudnia 2025 r.);

— CH-TSI LOC&PAS-020 (wersja 3.0 z czerwca 2024 r.): sygnal »sleeping input« w zespole trakcyjnym
(przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) nr 1302/2014; przepis ten nalezy poddaé
przegladowi przed dniem 31 grudnia 2025 r.);

— CH-TSILOC&PAS-022 (wersja 3.0 z czerwca 2024 r.): reset recznego hamulca bezpieczenstwa;

— CH-TSI LOC&PAS-025 (wersja 2.2 z czerwca 2024 r.): zabezpieczenie urzadzenia stuzacego do
odlgczania urzadzenia pokladowego ETCS (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE)
nr 1302/2014; przepis ten nalezy poddaé przegladowi przed dniem 31 grudnia 2025 r.);

— CH-TSI LOC&PAS-027 (wersja 3.0 z czerwca 2024 r.): zdalne sterowanie reczne podczas pracy
manewrowej (tryb »shunting¢) (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE)
nr 1302/2014; przepis ten nalezy poddaé przegladowi przed dniem 31 grudnia 2025 r.);

— CH-TSILOC&PAS-030 (wersja 2.0 z czerwca 2021 r.): stosowanie ukladéw hamulcowych bez tarcia;

— CH-TSI LOC&PAS-031 (wersja 3.0 z czerwca 2024 r): bezpieczne odcigcie trakcji (przepis
potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) nr 1302/2014; przepis ten nalezy poddaé
przegladowi przed dniem 31 grudnia 2025 r.);

— CH-TSI LOC&PAS-035 (wersja 2.2 z czerwca 2024 r): wystarczajgca skuteczno$¢ hamowania
podczas hamowania awaryjnego (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE)
nr 1302/2014; przepis ten nalezy poddaé przegladowi przed dniem 31 grudnia 2025 r.);
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— CH-TSI LOC&PAS-036 (wersja 2.2 z czerwca 2024 r.): pojazdy z pulpitem sterowniczym dla obu
kierunkéw jazdy (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) nr 1302/2014; przepis
ten nalezy podda¢ przegladowi przed dniem 31 grudnia 2025 r.).”;

h) tiret dwudzieste si6dme dotyczace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1303/2014 (') otrzymuje brzmienie:

,— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie aspektu »Bezpieczefistwo w tunelach kolejowych« systemu kolei w Unii
Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 394), ostatnio zmienione rozporzadzeniem wykonawczym
Komisji (UE) 2023/1694 (Dz.U. L 222 7 8.9.2023, s. 88).”;

i) tiret dwudzieste 6sme dotyczgce rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1304/2014 (*?) otrzymuje brzmienie:

,— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu »Tabor kolejowy — halas¢, zmieniajace decyzje 2008/232/WE i uchylajace
decyzje 2011/229/UE (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 421), ostatnio zmienione rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2023/1694 z dnia 10 sierpnia 2023 r. (Dz.U. L 222 z 8.9.2023, s. 88).

W Szwajcarii maja zastosowanie nastepujace przepisy krajowe, o ktérych mowa w art. 6 decyzji nr 2/2019
Wspdlnego Komitetu:

— CH-TSI NOI-001 (wersja 2.0 z czerwca 2024 r.): dopuszczalne wielkosci emisji dla wagonéw
towarowych.”;

j)  tiret trzydzieste czwarte dotyczace dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (%) otrzymuje
brzmienie:

,— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).”;

k) tiret trzydzieste piate dotyczace dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 (**) otrzymuje
brzmienie:

,— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102).”;

1)  skresla sie tiret trzydzieste széste dotyczace rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/919 (*%);

m) tiret czterdzieste drugie dotyczace rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/773 (') otrzymuje
brzmienie:
,— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu »Ruch kolejowy« systemu kolei w Unii Europejskiej
i uchylajace decyzje 2012/757|UE (Dz.U. L 139 1 z 27.5.2019, s. 5), ostatnio zmienione rozporzgdzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2023/1693 z dnia 10 sierpnia 2023 r. (Dz.U. L 222 2 8.9.2023, s. 1).

W Szwajcarii maja zastosowanie nastepujace przepisy krajowe, o ktérych mowa w art. 6 decyzji nr 2/2019
Wspélnego Komitetu:

— CH-TSI OPE-001 (lipiec 2024 r.): sygnaly manewrowe;

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” systemu kolei w Unii (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 394).

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,Tabor kolejowy — halas”, zmieniajace decyzje 2008/232/WE i uchylajace decyzje 2011/229/UE (Dz.U. L 356
212.12.2014,s. 421).

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).

(**) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138
2 26.5.2016, s. 102).

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 158 z 15.6.2016, s. 1).

(1) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2012/757/UE (Dz.U. L 139
1227.5.2019,s. 5).
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— CH-TSI OPE-002 (lipiec 2024 r.): wykonywanie manewréw na otwartej linii kolejowej;

— CH-TSI OPE-003 (lipiec 2024 r.): sposéb komunikowania podczas manewrdw;

— CH-TSI OPE-004 (lipiec 2024 r.): wszystkie procesy manewrowe;

— CH-TSI OPE-005 (lipiec 2024 r.): tuki i luki odwrotne o matym promieniu skretu;

— CH-TSI OPE-006 (lipiec 2024 r.): katalog sygnaléw krajowego systemu sygnalizacji;

— CH-TSI OPE-007 (lipiec 2024 r.): sterowanie ruchem pociaggéw w ramach krajowego systemu
sygnalizacji;

— CH-TSI OPE-008 (lipiec 2024 r.): procedury sterowania ruchem pociaggéw w ramach krajowego systemu
sygnalizacji w przypadku zakl6cen;

— CH-TSI OPE-009 (lipiec 2024 r.): wjazd na stacje z dostgpem do peronéw na réwnych poziomach;

— CH-TSI OPE-010 (lipiec 2024 r.): predkos¢ na zakléconym odcinkuy;

— CH-TSI OPE-011 (lipiec 2024 r.): sygnaly dotyczace prac budowlanych podczas eksploatacji;

— CH-TSI OPE-012 (lipiec 2024 r): zachowania komunikacyjne przy pracach budowlanych podczas
eksploatacji;

— CH-TSI OPE-013 (lipiec 2024 r.): jazdy prdbne;

— CH-TSI OPE-014 (lipiec 2024 1.): sygnal zatrzymania w razie niebezpieczefistwa;

— CH-TSI OPE-015 (lipiec 2024 r.): zalezno$¢ bezpieczenistwa od ustanowienia tacza komunikacyjnego;

— CH-TSI OPE-016 (lipiec 2024 r.): kategoryzacja procedur transmisji.”;
n) tiret czterdzieste trzecie dotyczace rozporzadzenia Komisji (UE) 2019/777 (V) otrzymuje brzmienie:

,— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie wsp6lnych
specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej i uchylajace decyzje wykonawcza 2014/880/UE (Dz.U. L 139

1z 27.5.2019, s. 312), ostatnio zmienione rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2023/1694 z dnia
10 sierpnia 2023 r. (Dz.U. L 222 z 8.9.2023, s. 88).”;

0) po tiret dotyczacym rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019777 (**) dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

,— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r. ustanawiajace szczegétowe
przepisy dotyczace systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw zgodnie
z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 445/2011 (Dz.U. L 1391z 27.5.2019, s. 360).”;

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie wspdlnych specyfikacji rejestru infrastruktury

kolejowej i uchylajace decyzje wykonawcza 2014/880/UE (Dz.U.L 1391z 27.5.2019, s. 312).

("*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie wspolnych specyfikacji rejestru infrastruktury
kolejowej i uchylajace decyzje wykonawcza 2014/880/UE (Dz.U.L 13912 27.5.2019, s. 312).

12/19
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p) po tiret dotyczacym decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2020/453 (**) dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

,— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczace praw
i obowigzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym (Dz.U. L 1722 17.5.2021, 5. 1).

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1693 z dnia 10 sierpnia 2023 r. zmieniajace
rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/773 w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsystemu »Ruch kolejowy« systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 222 z 8.9.2023, s. 1).

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1694 z dnia 10 sierpnia 2023 r. zmieniajace
rozporzadzenia Komisji: (UE) nr 321/2013, nr 1299/2014, nr 1300/2014, nr 1301/2014, nr 1302/2014,
nr 1304/2014 oraz rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 (Dz.U. L 222 z 8.9.2023, s. 88).

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow »Sterowanie« systemu kolei w Unii Europejskiej
i uchylajace rozporzadzenie (UE) 2016/919 (Dz.U.L 222 z 8.9.2023, s. 380).

W Szwajcarii maja zastosowanie nastepujace przepisy krajowe, o ktérych mowa w art. 6 decyzji nr 2/2019
Wspélnego Komitetu:

— CH-TSI CCS-003 (wersja 2.1 z czerwca 2024 r.): aktywacja/dezaktywacja transmisji pakietu 44 do
system6w ZUB/SIGNUM;

— CH-TSI CCS-006 (wersja 3.0 z listopada 2024 r.): utrata sygnatu »non leading permitted« w trybie »non
leading« (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) 2023/1695; przepis ten nalezy
podda¢ przegladowi przed dniem 31 grudnia 2025 r.);

— CH-TSI CCS-007 (wersja 2.2 z czerwca 2024 r). wymodg dotyczacy krzywych hamowania
dla ERTMS/ETCS Baseline 2;

— CH-TSI CCS-008 (wersja 4.0 z czerwca 2024 r.): minimalna implementacja »Change Requests¢;
— CH-TSICCS-011 (wersja 2.1 z czerwca 2024 r.): funkcja Euroloop;

— CH-TSI CCS-016 (wersja 3.1 z czerwca 2024 r): Stosowanie parametréw i funkcji wlasciwych dla
panstwa;

— CH-TSICCS-018 (wersja 2.0 z czerwca 2024 r.): zakaz Level STM/NTC w odniesieniu do ZUB/SIGNUM;

— CH-TSI CCS-019 (wersja 3.1 z czerwca 2024 r.): automatyczne wznawianie i wys$wietlanie danych
dotyczacych pociagu (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) 2023/1695; przepis ten
nalezy podda¢ przegladowi przed dniem 31 grudnia 2025 r.);

— CH-TSI CCS-022 (wersja 2.2 z czerwca 2024 r.): cofanie w trybie »unfitteds;
— CH-TSI CCS-023 (wersja 2.1 z czerwca 2024 r.): wySwietlanie wiadomosci tekstowych;
— CH-TSI CCS-024 (wersja 4.0 z czerwca 2024 r.): elastyczne wprowadzanie danych;

— CH-TSI CCS-026 (wersja 2.2 z czerwca 2024 r.): monitorowanie elektroniczne urzadzen torowych
z pojazdu (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) 2023/1695; przepis ten nalezy
podda¢ przegladowi przed dniem 31 grudnia 2025 r.);

— CH-TSI CCS-032 (wersja 2.2 z czerwca 2024 r.): wprowadzanie niepowtarzalnego numeru pociagu
w urzadzeniu pokladowym ETCS i GSM-R CabRadio (przepis potencjalnie niezgodny
z rozporzadzeniem (UE) 2023/1695; przepis ten nalezy poddal przegladowi przed dniem 31 grudnia
2025 r.);

— CH-TSI CCS-033 (wersja 2.1 z czerwca 2024 r.): funkcje GSM-R Voice (przepis potencjalnie niezgodny
z rozporzadzeniem (UE) 2023/1695; przepis ten nalezy poddaé przegladowi przed dniem 31 grudnia
2025 r.);

(**) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2020/453 z dnia 27 marca 2020 r. w sprawie zharmonizowanych norm dotyczacych produktéw
kolejowych, opracowanych na potrzeby dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei we Wspdlnocie (Dz.U. L 95 z 30.3.2020, s. 1).
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— CH-TSI CCS-034 (wersja 1.1 z czerwca 2024 r.): tryb »non leading;

— CH-TSI CCS-038 (wersja 1.2 z czerwca 2024 r.): informacja o znaczacym rozszerzeniu przedziatu
ufno$ci w odometrii (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) 2023/1695; przepis ten
nalezy podda¢ przegladowi przed dniem 31 grudnia 2025 r.);

— CH-CSM-RA-001 (wersja 2.1 z czerwca 2024 r.): koncepcja argumentacji pewnosci zabezpieczel na
potrzeby uzyskania homologacji ETCS w Szwajcarii (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem
(UE) 2023/1695; przepis ten nalezy podda¢ przegladowi przed dniem 31 grudnia 2025 r.).

— Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2023/1696 z dnia 10 sierpnia 2023 r. zmieniajaca decyzje
wykonawcza 2011/665/UE w odniesieniu do specyfikacji europejskiego rejestru typdw pojazdéw, o ktorej
mowa w art. 48 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (Dz.U. L 222 z 8.9.2023,
s.561).

— Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 20232584 z dnia 15 listopada 2023 r. w sprawie norm
zharmonizowanych dotyczgcych interoperacyjnosci systeméw kolejowych, opracowanych na potrzeby
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (Dz.U. L, 2023/2584 z 21.11.2023).

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2024/949 z dnia 27 marca 2024 r. ustanawiajgce wspdlny
formularz wnioskéw o zwrot kosztéw lub odszkodowanie z tytulu opdZnienia, utraty polaczenia lub
odwolania polgczenia w ramach ustlug kolejowych, skladanych przez pasazeréw w ruchu kolejowym
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 (Dz.U. L, 2024/949
72.4.2024)";

4)  w sekeji 5 (,Inne dziedziny”) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
po tiret dotyczacym rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 dodaje sig tiret w brzmieniu:

,— Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace
praw i obowigzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 14).”.
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ZALACZNIK 2

Wykaz postanowien dwustronnych uméw w sprawie transportu drogowego zawartych przez Szwajcarie
z réznymi pafistwami czlonkowskimi Wspélnoty, odnoszacych si¢ do przewozu rzeczy w ruchu tréjstronnym

Panistwo

Data podpisania

umowy

Wejscie w Zycie

Warunki

Niemcy

Austria

Belgia

Bulgaria

Chorwagja

Dania

Hiszpania

Estonia

Finlandia

() RS0.741.619.136.
() RS0.741.619.163.
() RS0.741.619.172.
() SR0.741.619.214.
() SR0.741.619.291.
() RS0.741.619.314.
() RS0.741.619.332.
() SR0.741.619.334.
() RS0.741.619.345.

17.12.1953 (Y)

22.10.1958 ()

25.2.1975 ()

30.5.1974 ()

30.6.1995 (%)

27.8.1981 ()

23.1.1963 ()

25.6.1997 ()

16.1.1980 ()

1.2.1954

4.4.1959

24.7.1975

3.10.1974

17.05.1996

25.3.1982

21.8.1963

27.8.1997

28.5.1981

art. 7
Zgodnie z prawem krajowym: ruch tréjstronny jako taki
jest dozwolony; tzw. ruch tréjstronny jest zabroniony.

art. 8
PrzewoZnicy uprawnieni do przewozu towardw posiadaja
zezwolenie na przewozenie w pojazdach
zarejestrowanych w jednym z umawiajgcych sig panstw:
a) rzeczy przeznaczonych do lub pochodzacych

z jednego z powyzszych panstw.
Ruch tréjstronny jako taki jest dozwolony; tzw. ruch
tréjstronny jest zabroniony.

art. 4 ust. 1 lit. b)
Ruch tréjstronny jako taki jest dozwolony; tzw. ruch
tréjstronny jest zabroniony.

art. 4 ust. 1 lit. b) i art. 4 ust. 2
Ruch tréjstronny jako taki jest dozwolony; limity liczby
zezwoleni na tzw. ruch tréjstronny.

art. 4 lit. b)
Wszystkie rodzaje ruchu tréjstronnego sa dozwolone.

art. 4 ust. 2

Przewoz z pafistwa trzeciego do innej Umawiajacej sig
Strony lub z innej Umawiajacej si¢ Strony do panstwa
trzeciego jest przedmiotem zezwolenia wydawanego

w indywidualnych przypadkach przez druga Umawiajaca
si¢ Strong.

Protokét z dnia 29 paZdziernika 1971 r.:
Ruch tréjstronny jako taki jest dozwolony. tzw. ruch
tréjstronny jest zabroniony.

art. 4 lit. b)
Wszystkie rodzaje ruchu tréjstronnego sa dozwolone.

art. 6 ust. 2 oraz protokét zgromadzenia szwajcarsko-
finskiego Wspélnego Komitetu z dnia 23124 maja 1989r.,
pkt 2.2: ruch tréjstronny jako taki oraz tzw. ruch
tréjstronny sg dozwolone z zastrzezeniem posiadania
zezwolenia.
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Data podpisania
umowy

Pafistwo Wejscie w zycie Warunki

Francja 20.11.1951 (") 1.4.1952 Zgodnie z prawem krajowym.
Przewoznicy szwajcarscy: we Francji wszystkie rodzaje ruchu
tréjstronnego s zabronione;
Przewoznicy francuscy: w Szwajcarii wszystkie rodzaje ruchu
tréjstronnego sa dozwolone.

Grecja 8.8.1970 (") 6.9.1971 art. 3 oraz protokét zgromadzenia szwajcarsko-greckiego
wspoélnego komitetu w dniach 11-13 grudnia 1972 r.:
wszystkie rodzaje ruchu tréjstronnego dozwolone
(zgodnie ze specjalnymi zezwoleniami dotyczacymi
limitow).

Wegry 16.1.1980 () 24.8.1980 art. 4 ust. 3 lit. ¢)
Limity liczby zezwolen na ruch tréjstronny jako taki. Tzw.
ruch tréjstronny jest zabroniony.

Wlochy — — Protokét zgromadzenia szwajcarsko-wloskiego
wspoélnego komitetu z dnia 14 czerwca 1993 roku
Przewoznicy szwajcarscy: limity liczby zezwolen na ruch
trojstronny jako taki. Tzw. ruch tréjstronny jest
zabroniony.
PrzewoZnicy wloscy: ruch tréjstronny jako taki dozwolony
bez zezwolenia. Limity liczby zezwolefi na tzw. ruch
tréjstronny.

Irlandia — — Zgodnie z prawem krajowym.
Przewoznicy szwajcarscy: Wszystkie rodzaje ruchu
tréjstronnego sg zabronione, chyba ze uzyska sie
zezwolenie od wladz Irlandii.
Przewoznicy irlandzcy: W stosunkach ze Szwajcarig
wszystkie rodzaje ruchu tréjstronnego s3 dozwolone.

Lotwa 28.4.1998 (V) 13.12.1998 art. 4 lit. b)
Wszystkie rodzaje ruchu tréjstronnego sa dozwolone.

Litwa 26.5.1998 () 15.1.2000 art. 4 lit. b)
Wszystkie rodzaje ruchu tréjstronnego sa dozwolone.

Luksemburg 17.5.1972 (") 1.6.1972 Umowa ma zastosowanie jedynie do przewozu osob. Brak
uzgodnien dotyczacych przewozu rzeczy. Ruch
tréjstronny jest dozwolony zgodnie z prawem krajowym.
(Zastosowanie zasady wzajemnosci). Wszystkie rodzaje
ruchu tréjstronnego sa dozwolone.

Niderlandy 20.5.1952 (%) 15.6.1952 Umowa ma zastosowanie jedynie do przewozu osob. Brak
uzgodnien dotyczacych przewozu rzeczy. Ruch
tréjstronny jest dozwolony zgodnie z prawem krajowym.
(Zastosowanie zasady wzajemnosci). Wszystkie rodzaje
ruchu tréjstronnego sa dozwolone.

(') RS 0.741.619.349.1.
(") RS 0.741.619.372.
() SR 0.741.619.418.
() SR 0.741.619.487.
() SR 0.741.619.516.
() RS 0.741.619.518.
('9) RS 0.741.619.636.

16/19 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/717 o]



Dz.U. Lz 15.4.2025

PL

Data podpisania

Pafistwo Wejscie w zycie Warunki
umowy
Polska 31.1.1971 (V) 13.9.1977 art. 4 ust. 1 lit. b)
Wszystkie rodzaje ruchu tréjstronnego sg dozwolone.
Portugalia 28.6.1973 (%) 1.1.1974 Wszystkie rodzaje ruchu tréjstronnego wylaczono spod
regulacji na podstawie decyzji szwajcarsko-portugalskiego
Wspdlnego Komitetu z dnia 6 czerwca 1996 roku.
Republika Czeska  17.12.1975 () 15.1.1976 art. 4 ust. 2
Limity liczby zezwolefi na ruch tréjstronny jako taki. Tzw.
ruch tréjstronny jest zabroniony.
Rumunia 2.9.1977 (*) 30.3.1978 art. 5
Limity liczby zezwolefi na ruch tréjstronny jako taki. Tzw.
ruch tréjstronny jest zabroniony.
Stowagja 13.11.1997 (*) 26.1.1998 art. 4 lit. b)
Wszystkie rodzaje ruchu tréjstronnego sa dozwolone.
Stowenia 15.10.1998 (¥ 6.7.1999 art. 4 lit. b)
Wszystkie rodzaje ruchu tréjstronnego sg dozwolone.
Szwecja 12.12.1973 (¥) 22.4.1974 art. 4ust. 112

Ruch tréjstronny jest dozwolony zgodnie ze specjalnymi
zezwoleniami dotyczacymi limitow.

Ruch tréjstronny jako taki ma miejsce w przypadku, gdy, jadac zwykla trasg, pojazd przejezdza przez terytorium kraju,
w ktérym jest zarejestrowany. Np. szwajcarski pojazd wykonujacy przewdz z Niemiec do Wloch w tranzycie przez

Szwajcarie.

Tzw. ruch tréjstronny ma miejsce w przypadku, gdy pojazd nie przejezdza przez terytorium kraju, w ktérym jest
zarejestrowany. Np. szwajcarski pojazd wykonujacy przewéz z Niemiec do Wloch w tranzycie przez Austrig.

17

18

19

21

22

23

(") SR 0.741.619.649.
(") RS 0.741.619.654.
() SR 0.741.619.741.
() SR 0.741.619.663.
() SR 0.741.619.690.
(*) SR 0.741.619.691.
() RS 0.741.619.714.
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ZALACZNIK 3

Wykaz postanowien dwustronnych uméw w sprawie transportu drogowego zawartych przez Szwajcari¢
z r6znymi panstwami cztonkowskimi Wspélnoty, odnoszacych sie do udzielania zezwolefi na przewo6z oséb

w ruchu tréjstronnym
Pat Data podpisania L .
anstwo Wejscie w Zycie Warunki
umowy
Niemcy 17.12.1953 (Y) 1.2.1954 art. 4i5
— zgodnie z prawem krajowym
— respektujac zasade wzajemnosci
Austria 22.10.1958 (3 4.4.1959 art. 6
— zgodnie z prawem krajowym
— respektujac zasadg wzajemnosci
Belgia 25.2.1975 () 24.7.1975 art. 3
— zgodnie z prawem krajowym
Bulgaria 30.5.1974 (% 3.10.1974 art. 3 ust. 2
— zgodnie z prawem krajowym
Chorwagja 30.6.1995 () 17.5.1996 art. 3 ust. 4
— zgodnie z prawem krajowym
Dania 27.8.1981 (f) 25.3.1982 art. 3i 5
— zgodnie z prawem krajowym
Hiszpania 23.1.1963 () 21.8.1963 art. 2i 3
— wyrazne zezwolenie drugiej umawiajacej si¢ strony
— w drodze wzajemnego porozumienia (wzajemnos¢)
Estonia 25.6.1997 (%) 27.8.1997 art. 3 ust. 4
— zgodnie z prawem krajowym
— respektujac zasade wzajemnosci
Finlandia 16.1.1980 () 28.5.1981 art. 3
— zgodnie z prawem krajowym
Francja 20.11.1951 (*9) 1.4.1952 rozdz. Il
— w drodze wzajemnego porozumienia
— respektujac zasade wzajemnosci
Grecja 8.8.1970 (") 6.9.1971 art. 2
— w drodze wzajemnego porozumienia (wzajemnos()
Wegry 16.1.1980 () 24.8.1980 Protokét do Umowy, rozdz. 1 ust. 1
— wyrazne zezwolenie drugiej umawiajacej si¢ strony
Wilochy - - zgodnie z prawem krajowym (brak umowy dwustronnej)

) RS 0.741.619.136.
) RS 0.741.619.163.
) RS0.741.619.172.
) SR 0.741.619.214.
%) SR 0.741.619.291.
) RS0.741.619.314.
) RS0.741.619.332.
) SR 0.741.619.334.
) RS 0.741.619.345.
0

1) RS 0.741.619.372.
1) SR 0.741.619.418.

) RS 0.741.619.349.1.
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Data podpisania

Pafistwo Wejscie w zycie Warunki
umowy

Irlandia - - zgodnie z prawem krajowym (brak umowy dwustronnej)
Lotwa 28.4.1998 (V) 13.12.1998 art. 3 ust. 4

— zgodnie z prawem krajowym

— respektujac zasadg wzajemnosci
Litwa 26.5.1998 () 15.1.2000 art. 3 ust. 4

— zgodnie z prawem krajowym

— respektujac zasade wzajemnosci
Luksemburg 17.5.1972 () 1.6.1972 art. 3

— zgodnie z prawem krajowym
Niderlandy 20.5.1952 (%) 15.6.1952 ust. 2 pkt 2

— zgodnie z prawem krajowym
Polska 31.1.1971 () 13.9.1977 art. 3 ust. 2

— zgodnie z prawem krajowym
Portugalia 28.6.1973 (*¥) 1.1.1974 Protokét do Umowy, sekcje 5 i 6

— Wzajemne porozumienie

—  wzajemnos¢
Republika Czeska 17.12.1975 (V) 15.1.1976 art. 3 ust. 3

— zgodnie z prawem krajowym
Rumunia 2.9.1977 () 30.3.1978 art. 5

Limity liczby zezwolen na ruch tréjstronny jako taki. Tzw.

ruch tréjstronny jest zabroniony.
Slowacja 13.11.1997 (*) 26.1.1998 art. 3 ust. 4

— zgodnie z prawem krajowym

— respektujac zasade wzajemnosci
Stowenia 15.10.1998 (3 6.7.1999 art. 3 ust. 3

— zgodnie z prawem krajowym
Szwecja 12.12.1973 (¥) 22.4.1974 art. 3

zgodnie z prawem krajowym

13

15

16’

17

19

21

22

23

() SR 0.741.619.487.
() SR 0.741.619.516.
() RS 0.741.619.518.
(') RS 0.741.619.636.
(") SR 0.741.619.649.
(") RS 0.741.619.654.
() SR 0.741.619.741.
() SR 0.741.619.663.
() SR 0.741.619.690.
(*) SR 0.741.619.691.
() RS 0.741.619.714.
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