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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMIS]JI (UE) 2025/723
z dnia 6 lutego 2025 r.

uzupelniajace dyrektywe 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady poprzez ustanowienie
szczeg6towych zasad corocznego obliczania réznic w cenie migdzy kwalifikujacymi sie paliwami
lotniczymi a nafta kopalng oraz przydzielania uprawniefi w ramach EU ETS na wykorzystanie
kwalifikujacych sie paliw lotniczych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 paZdziernika 2003 r. ustanawiajaca
system handlu przydzialami emisji gazéw cieplarnianych w Unii oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 96/61/WE (),
w szczeg6lnoci jej art. 3c ust. 6 akapit siddmy,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Drzialania lotnicze sa objgte unijnym systemem handlu uprawnieniami do emisji (,EU ETS”) ustanowionym
dyrektywa 2003/87/WE.

(2)  Dyrektywa 2003/87/WE zostala zmieniona dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/958 (%) w celu
dostosowania jej do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 (}) ustanawiajacego cel
redukcji emisji netto o co najmniej 55 % do 2030 r. w poréwnaniu z 1990 .

(3)  Aby wesprze¢ odejcie od paliw kopalnych i zacheci¢ do dekarbonizacji zarobkowego transportu lotniczego,
w dyrektywie (UE) 2023/958 wprowadzono dodatkowe wsparcie w ramach ETS polegajace na zarezerwowaniu
maksymalnie 20 miln uprawnied na pokrycie czeSci pozostalej réznicy w cenie miedzy nafta kopalng
a kwalifikujgcymi si¢ paliwami lotniczymi wykorzystywanymi przez operatoréw statkéw powietrznych
wykonujacych zarobkowe przewozy lotnicze w okresie od dnia 1 stycznia 2024 r. do dnia 31 grudnia 2030 r.

(4)  Zarezerwowane 20 mln uprawnien pochodzi z lacznej liczby uprawnien, ktére majg zosta¢ przydzielone
operatorom statkow powietrznych, i przydziela si¢ je w spos6b niedyskryminacyjny wytacznie na wykorzystywanie
kwalifikujacych sie paliw lotniczych w czasie lotéw objetych obowigzkiem umorzenia w ramach EU ETS oraz
w czasie lotow objetych art. 3c ust. 8 dyrektywy 2003/87/WE.

(5) W celu wdrozenia przydzialu 20 mln uprawniefl zarezerwowanych na wsparcie uzupelniania kwalifikujacych si¢
paliw lotniczych nalezy ustanowié szczegblowe zasady corocznego obliczania rdéznicy w cenie miedzy
kwalifikujgcymi si¢ paliwami lotniczymi a nafta kopalng oraz szczegdélowe zasady przydzielania tych uprawnien.

() Dz.U.L2752z25.10.2003, s. 32, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87 oj.

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/958 z dnia 10 maja 2023 r. zmieniajaca dyrektywe 2003/87/WE
w odniesieniu do wkladu lotnictwa w unijny cel zmniejszenia emisji w calej gospodarce i odpowiedniego wdrozenia globalnego
$rodka rynkowego (Dz.U. L 130 z 16.5.2023, s. 115, ELI http://data.europa.eu/eli/dir/2023/9580j).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie ustanowienia ram na
potrzeby osiagniecia neutralno$ci klimatycznej i zmiany rozporzadzen (WE) nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (,Europejskie prawo
o klimacie”) (Dz.U. L 243 2 9.7.2021, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg/2021/1119/0j).
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Aby zminimalizowa¢ obcigzenia administracyjne dla operatoréw statkéw powietrznych wykonujacych zarobkowe
przewozy lotnicze i wlasciwych organdéw, operatorzy statkéw powietrznych wykonujacy zarobkowe przewozy
lotnicze powinni mie¢ mozliwo$¢ ubiegania si¢ o przydzial uprawnien w drodze zwyklego zgloszenia korzystania
z kwalifikujacych si¢ paliw lotniczych w rocznym raporcie na temat wielkosci emisji. Aby usprawnié proces
i umozliwi¢ terminowe przyznawanie przydzialéw, wniosek nalezy uznaé za wazny wylacznie pod warunkiem
przedlozenia rocznego raportu na temat wielkosci emisji do dnia 31 marca kazdego roku, jak okreslono
w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2018/2066 (*). Aby operatorzy statkéw powietrznych wykonujacy
zarobkowe przewozy lotnicze mogli zglaszaé korzystanie z kwalifikujacych si¢ paliw lotniczych ze wzgledéw
przejrzystoici lub z innych powodéw bez ubiegania si¢ o uprawnienia, operatorzy statkéw powietrznych
wykonujacy zarobkowe przewozy lotnicze powinni mie¢ mozliwo$¢ rezygnacji ze wsparcia.

Zgodnie z art. 13 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2405 (*) Agencja Unii Europejskiej
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) publikuje roczne sprawozdanie techniczne (,sprawozdanie techniczne
EASA”), w ktorym zglasza miedzy innymi ceny paliwa lotniczego. EASA publikuje to sprawozdanie co roku
i uwzglednia w nim ceny rynkowe nafty kopalnej i zréwnowazonych paliw lotniczych, ktére sg przedmiotem
publicznego obrotu, a w przypadku gdy cena rynkowa nie jest dostepna — szacunkowe koszty produkcji. Ze
wzgledow pewnosci prawa Komisja powinna w miar¢ mozliwosci zapewnié, aby ceny paliwa lotniczego, ktére maja
by¢ ustalane i publikowane na podstawie niniejszego rozporzadzenia, byly dostosowane do cen zglaszanych na
podstawie rozporzadzenia (UE) 2023/2405.

Rynek alternatywnych paliw lotniczych rozwija si¢, poniewaz branza dazy do dekarbonizacji lotnictwa,
a jednoczes$nie wypelnia przyszle obowigzki dostawcoéw paliwa w zakresie dostaw oraz dobrowolne zobowigzania
operatoréw statkow powietrznych do uzupelniania tych paliw. Aby niniejsze rozporzadzenie opieralo si¢ na
najdokladniejszych réznicach w cenie, Komisja powinna w miarg mozliwoéci publikowaé oddzielnie ceny kazdego
konkretnego kwalifikujacego si¢ paliwa lotniczego, poniewaz cena kazdego kwalifikujacego si¢ paliwa lotniczego
zalezy od wykorzystanego surowca i zastosowanej Sciezki produkcji paliwa. Komisja powinna stosowaé
reprezentatywne i przejrzyste ceny, po ktérych paliwa te sg przedmiotem publicznego obrotu. Poniewaz jednak jest
to rynek wschodzacy, nie wszystkie kwalifikujace si¢ paliwa lotnicze sg przedmiotem publicznego obrotu, nawet
jesli produkuje sig je i wykorzystuje w malych ilosciach. W zwigzku z tym ceng kwalifikujgcych si¢ paliw lotniczych
nalezy ustali¢ przy uzyciu cen rynkowych opublikowanych w sprawozdaniu technicznym EASA dotyczacym paliw
bedacych przedmiotem publicznego obrotu, rzeczywistych cen paliwa placonych przez operatoréow statkéw
powietrznych wykonujacych zarobkowe przewozy lotnicze albo minimalnej ceny sprzedazy obliczonej przez
Komisj¢. Poniewaz jednak szczegdélowe ceny wszystkich kwalifikujacych si¢ paliw lotniczych moga nie by¢
dostepne, nalezy ustanowi¢ minimalny wykaz podkategorii kwalifikujacych si¢ paliw lotniczych, ktéry powinien
obejmowac wszystkie potencjalne kwalifikujace si¢ paliwa lotnicze. Podkategorie te powinny obejmowaé okreslone
kwalifikujace si¢ paliwa lotnicze i podkategorie kategorii okreSlonych w art. 3c ust. 6 akapit trzeci
dyrektywy 2003/87 WE.

W przypadku kwalifikujacych sig paliw lotniczych, w odniesieniu do ktérych w sprawozdaniu technicznym EASA
nie podano ceny rynkowej, poniewaz nie s3 one przedmiotem publicznego obrotu, operatorzy statkéw
powietrznych wykonujacy zarobkowe przewozy lotnicze powinni mie¢ mozliwos¢ dobrowolnego zglaszania
Komisji zaplaconych rzeczywistych cen za kwalifikujace si¢ paliwo lotnicze w celu uwzglednienia tych cen na
potrzeby ustalenia ceny paliwa. Cenom zglaszanym przez operatoréw statkéw powietrznych wykonujgcych
zarobkowe przewozy lotnicze powinny towarzyszy¢ dowody potwierdzajace umowy i uzupelnienie za caly rok
kalendarzowy, a takze catkowita uzupelniang ilo$¢ paliwa zglaszang przez tych operatoréw. Ponadto w celu
zapewnienia wystarczajacego poziomu reprezentatywnosci, aby mozna bylo zastosowaé dane paliwo, ktérego ceny
sa zglaszane, do okreslenia ceny kwalifikujgcych sie paliw lotniczych, powinno ono stanowi¢ co najmniej jedna
czwarta wszystkich paliw tej kategorii zgloszonych w danym roku przez wszystkich operatoréw statkéw
powietrznych wykonujacych zarobkowe przewozy lotnicze Komisja powinna zapewnié, aby takie dane byly
zglaszane i przetwarzane z zachowaniem pelnej poufnosci. Nie mozna jednak zapewni¢ poufnosci danych
statystycznych, jezeli zaplacone rzeczywiste ceny zglosi Komisji mniej niz trzech operatoréw statkéw powietrznych
wykonujacych zarobkowe przewozy lotnicze. W takim przypadku operatorzy statkéw powietrznych wykonujacy
zarobkowe przewozy lotnicze powinni odstapi¢ od wymogu poufnosci, jezeli chcg, aby ich ceny uwzgledniono
przy obliczaniu cen paliwa. Aby ulatwi¢ ustanowienie odpowiednich procedur dotyczacych zglaszania
rzeczywistych cen, a takze zapewni¢ odpowiedni poziom poufnosci, mozliwos¢ zglaszania rzeczywistych cen
powinna mie¢ zastosowanie od 2026 r. w odniesieniu do paliw wykorzystywanych od dnia 1 stycznia 2025 r.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/2066 z dnia 19 grudnia 2018 r. w sprawie monitorowania i raportowania w zakresie
emisji gazéw cieplarnianych na podstawie dyrektywy 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz zmieniajace rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 601/2012 (rozporzadzenie MRR) (Dz.U. L 334 z 31.12.2018, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg_impl/2018/
2066/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2405 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. w sprawie zapewnienia rownych
warunkow dzialania dla zréwnowazonego transportu lotniczego (inicjatywa ReFuelEU Aviation) (Dz.U. L, 2023/2405, 31.10.2023,
ELL http://data.europa.eu/elifreg/2023/2405/0j).
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(10)  Aby zacheci¢ do zglaszania rzeczywistych cen zaplaconych przez operatoréw statkéw powietrznych wykonujacych
zarobkowe przewozy lotnicze w sytuacji, gdy ceny rynkowe nie sa dostepne w sprawozdaniu technicznym EASA,
nalezy uwzgledni¢ zgloszone ceny i zastosowaé odpowiednig réznice w cenie przy obliczaniu przydziatu
uprawnient dla operatora statkdw powietrznych wykonujacego zarobkowe przewozy lotnicze tylko wtedy, gdy
zgloszono ceny w odniesieniu do co najmniej jednej czwartej ilosci wszystkich zgloszonych paliw. Jednak
w przypadku operatoréw, ktorzy nie zglosili zaptaconych rzeczywistych cen i wykorzystali kwalifikujace sie paliwo
lotnicze, ktorego cena rynkowa nie jest dostgpna w sprawozdaniu technicznym EASA, liczbe uprawnien nalezy
obliczy¢ przy uzyciu minimalnej ceny sprzedazy danej podkategorii kwalifikujacego si¢ paliwa lotniczego.

(11) Minimalng cen¢ sprzedazy nalezy ustali¢ poprzez zastosowanie odpowiedniej marzy do zgloszonego
w sprawozdaniu technicznym EASA szacowanego kosztu produkeji kwalifikujacego si¢ paliwa lotniczego. Marza
powinna stanowi¢ ostrozng warto$¢ wynoszacg 10 % w oparciu o stopg progowa wynoszacg okolo 12-16 %. Ta
stopa progowa jest zgodna z danymi sektorowymi zgromadzonymi przez Komisj¢, takimi jak stopy progowe
stosowane przy wytwarzaniu energii elektrycznej. Ponadto zastosowana marza powinna zapewni¢, aby minimalna
cena sprzedazy nie byla zawyzona, i zacheci¢ operatoréw statkéw powietrznych wykonujacych zarobkowe
przewozy lotnicze do zglaszania zaplaconych rzeczywistych cen.

(12) Aby zapewni¢ odpowiednie rozliczanie liczby dostepnych uprawnien, Komisja przed przyjeciem decyzji w sprawie
przydziatu uprawniei na wykorzystanie kwalifikujacych si¢ paliw lotniczych powinna sprawdzié, czy pozostala
liczba uprawnien zarezerwowanych na podstawie art. 3c ust. 6 dyrektywy 2003/87/WE jest wystarczajgca do
pokrycia zapotrzebowania na przydzial uprawnien. Jezeli liczba ta nie jest wystarczajaca, Komisja powinna obliczy¢
wspotczynnik redukcji przydzialu przeznaczony do zastosowania w jednolity sposéb w odniesieniu do wszystkich
operatoréow statkow powietrznych wykonujacych zarobkowe przewozy lotnicze, ktérych dotyczy przydzial na
dany rok.

(13) Aby podkreslic wklad przychodéw z EU ETS w transformacje klimatyczna, operatorzy statkéw powietrznych
wykonujacy zarobkowe przewozy lotnicze powinni zadba¢ o komunikowanie w widoczny sposob faktu
otrzymania wsparcia, np. w sprawozdaniach rocznych, w owiadczeniach dotyczacych zréwnowazonego rozwoju
lub na biletach pasazerskich.

(14) Operatorzy statkéw powietrznych wykonujacy zarobkowe przewozy lotnicze majg zglosi¢ wniosek o wsparcie
z tytulu uzupelniania kwalifikujacych si¢ paliw lotniczych wraz ze zgloszeniem emisji za 2024 r. Aby zapewni¢
zastosowanie okre§lonych w niniejszym rozporzadzeniu w odpowiednim czasie przed terminem zgloszenia tych
emisji, rozporzadzenie powinno wej$¢ w zycie niezwlocznie,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot i zakres

1. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ zasady corocznego obliczania roznic w cenie miedzy kwalifikujacymi
si¢ paliwami lotniczymi a nafta kopalna oraz zasady przydzielania uprawnien na podstawie art. 3c ust. 6
dyrektywy 2003/87/WE na wykorzystanie kwalifikujacych sie paliw lotniczych przez operatoréw statkéw powietrznych
wykonujacych zarobkowe przewozy lotnicze w okresie od dnia 1 stycznia 2024 r. do dnia 31 grudnia 2030 r.

2. Operatorzy statkow powietrznych wykonujacy zarobkowe przewozy lotnicze mogg ubiegac si¢ o przydziat z tytulu
kwalifikujacych sie paliw lotniczych zgloszonych zgodnie z art. 54a rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/2066
i wykorzystanych w czasie nastepujacych lotéw poddzwickowych:

a) lotéw, w przypadku ktérych uprawnienia muszg zosta¢ umorzone zgodnie z art. 12 ust. 3 dyrektywy 2003/87/WE;
b)  lotow objetych art. 3c ust. 8 dyrektywy 2003/87/WE.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1)  ,operator statkdw powietrznych wykonujacy zarobkowe przewozy lotnicze” oznacza operatora wykonujacego
zarobkowe przewozy lotnicze zdefiniowanego w art. 3 lit. p) dyrektywy 2003/87/WE;
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2)  kwalifikujace si¢ paliwo lotnicze” oznacza rodzaje paliwa kwalifikujace si¢ do wsparcia na podstawie art. 3c ust. 6
dyrektywy 2003/87 [WE;
3)  ,ujednolicone minimalne poziomy opodatkowania” oznaczaja minimalne poziomy opodatkowania majace

zastosowanie do nafty kopalnej i kwalifikujacych sie paliw lotniczych okreslone w dyrektywie Rady 2003/96/WE (°);

4)  ,sprawozdanie techniczne EASA” oznacza sprawozdanie techniczne opublikowane przez Agencje Unii Europejskiej
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego, o ktérym mowa w art. 13 rozporzadzenia (UE) 2023/2405.

Artykut 3

Whniosek o przydzial uprawniefi na wykorzystanie kwalifikujacych sie paliw lotniczych przez operatoréw
statkéw powietrznych wykonujacych zarobkowe przewozy lotnicze

1. Operatorzy statkéw powietrznych wykonujacy zarobkowe przewozy lotnicze ubiegajg si¢ o przydzial uprawnien na
wykorzystanie kwalifikujacych si¢ paliw lotniczych poprzez zgloszenie zweryfikowanych iloci kwalifikujacych si¢ paliw
lotniczych wykorzystanych w poprzednim roku sprawozdawczym w rocznym raporcie na temat wielko$ci emisji, zgodnie
z art. 54a rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/2066.

2. W przypadku gdy operatorzy statkéw powietrznych wykonujacy zarobkowe przewozy lotnicze postanowig nie
ubiega¢ si¢ o przydzial uprawnie na wykorzystanie kwalifikujgcych sie paliw lotniczych, wskazuja te decyzje w rocznym
raporcie na temat wielkosci emisji.

3. Wniosek jest wazny pod warunkiem Ze roczny raport na temat wielkosci emisji zostanie przedlozony wilasciwemu
organowi do dnia 31 marca kolejnego roku nastepujacego po okresie sprawozdawczym zgodnie z art. 68 ust. 1
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/2066.

Artykut 4

Coroczne obliczanie Srednich réznic w cenie miedzy kwalifikujacymi sie paliwami lotniczymi a nafta kopalng

1. Srednig réznice w cenie migdzy kwalifikujacym sig paliwem lotniczym a nafta kopalng w danym roku oblicza sig
W nastepujacy sposéb:

Roéznica w cenie (y) = cena kwalifikujacego sie paliwa lotniczego (y) — (cena nafty kopalnej + cena ETS + réznica
w opodatkowaniu (y))

gdzie:
cena kwalifikujacego si¢ paliwa = cena kwalifikujacego si¢ paliwa lotniczego y lub podkategorii kwalifikujacego sie
lotniczego (y) paliwa lotniczego y wymienionej w zalgczniku, ustalona zgodnie z ust. 2, wyra-

zona w EUR za tong;

cena nafty kopalnej cena nafty kopalnej Jet A1 ustalona zgodnie z ust. 4, wyrazona w EUR za tong;

cena ETS = cena korzystania z nafty kopalnej zgodnie z dyrektywa 2003/87/WE ustalona
zgodnie z ust. 5, wyrazona w EUR za tong;

réznica w opodatkowaniu (y) réznica migdzy ujednoliconymi minimalnymi poziomami opodatkowania nafty

kopalnej a kwalifikujacym si¢ paliwem lotniczym y, wyrazona w EUR za tong.

2. Cene kwalifikujgcych si¢ paliw lotniczych ustala si¢ w miare mozliwosci w odniesieniu do konkretnych
kwalifikujgcych si¢ paliw lotniczych oraz jako minimum w odniesieniu do podkategorii kwalifikujacych sie¢ paliw
lotniczych wymienionych w zalaczniku w nastgpujacy sposob:

a)  jezeli zawarto ceng rynkowa w sprawozdaniu technicznym EASA, cena jest ceng rynkowa opublikowana w tym
sprawozdaniu;

() Dyrektywa Rady 2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika 2003 r. w sprawie restrukturyzacji wspélnotowych przepiséw ramowych
dotyczacych opodatkowania produktéw energetycznych i energii elektrycznej (Dz.U. L 283 z 31.10.2003, s. 51, ELL http://data.
europa.eu/eli/dir[2003/96/0j).
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b)  jezeli nie zawarto ceny rynkowej w sprawozdaniu technicznym EASA, ceng¢ ustala si¢ w nastepujacy sposob:

i) jezeli dostgpne sa ceny zgloszone zgodnie z art. 5, ktére odpowiadajg co najmniej 25 % calkowitej ilosci
danego kwalifikujacego si¢ paliwa lotniczego lub ilo$ci w ramach danej podkategorii, jaka zostala zgloszona
przez wszystkich operatoréw statkow powietrznych wykonujacych zarobkowe przewozy lotnicze w tym
okresie sprawozdawczym, cena ta stanowi $rednia wazong zgloszonych cen w odniesieniu do operatoréw,
ktorzy zglosili ceny zgodnie z art. 5; w odniesieniu do operatoréw, ktorzy nie zglosili cen zgodnie z art. 5,
cena stanowi minimalng ceng sprzedazy okre$long zgodnie z ust. 3 niniejszego artykuly;

ii) jezeli nie sa dostgpne sg ceny zgloszone zgodnie z art. 5, ktére odpowiadaja co najmniej 25 % calkowitej
ilosci danego kwalifikujacego si¢ paliwa lotniczego lub iloéci w ramach danej podkategorii zgloszonej przez
wszystkich operatoréw statkéw powietrznych wykonujacych zarobkowe przewozy lotnicze w tym okresie
sprawozdawczym, cena ta stanowi minimalng ceng sprzedazy okre$long zgodnie z ust. 3 niniejszego

artykutu.

3. Komisja okre$la minimalng cen¢ sprzedazy na podstawie najlepszych dostgpnych danych i z uwzglednieniem
odpowiednich informacji zawartych w sprawozdaniu technicznym EASA dotyczacych szacunkowych kosztéw produkeji
oraz stosuje dodatkowa marze w wysokosci 10 %.

4, Cena nafty kopalnej stanowi ceng, ktérg opublikowano lub ktéra ma zostal opublikowana w sprawozdaniu
technicznym EASA. Jezeli ceny nie sg dostepne w sprawozdaniu technicznym EASA, ktdre opublikowano lub ktére ma
zosta¢ opublikowane, do czasu publikacji przez Komisje réznic w cenie zgodnie z ust. 7, ceng nafty kopalnej okresla sie
w oparciu o najlepsze dane dostgpne Komisji.

5. Ceng ETS oblicza si¢ z dokladnoscig do dwoch miejsc po przecinku, stosujac nastepujgcy wzor:
Cena ETS = wspdlczynnik emisji nafty kopalnej x cena uprawnienia do emisji w ramach ETS

gdzie:

wspOlczynnik emisji nafty wspOlczynnik emisji dla paliwa typu nafty do silnikéw odrzutowych okreslony
kopalnej w tabeli 1 w zalgczniku Il do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/2066;

cena uprawnienia do emisji $rednia cena uprawnieft do emisji okreslona jako $rednia wazona cen z aukcji

w ramach ETS przeprowadzonych zgodnie z aktami delegowanymi przyjetymi na podstawie
art. 10 ust. 4 dyrektywy 2003/87WE w poprzednim roku kalendarzowym, opu-
blikowanych na wspoélnej platformie aukcyjnej, wyrazona w EUR za uprawnie-
nie.

Cena ETS wynosi zero w przypadku kwalifikujacego sie paliwa lotniczego niebedgcego paliwem o wsp6lczynniku zero
zgodnie z art. 54c rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/2066 oraz w przypadku kwalifikujacego si¢ paliwa
lotniczego zgloszonego w odniesieniu do lotéw zgodnie z art. 1 ust. 2 lit. b).

6. W przypadku gdy ceny nie s3 dostgpne w euro, stosuje si¢ Srednig roczng kurséw wymiany walut publikowanych
przez Europejski Bank Centralny.

7. Kazdego roku do dnia 31 maja Komisja publikuje w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej roznice w cenie za
poprzedni rok kalendarzowy obliczong zgodnie z niniejszym artykulem oraz wartosci wszystkich elementéw wzoru
okreslonego w ust. 1.

Artykut 5

Zglaszanie rzeczywistych cen zaplaconych przez operatoréw statkéw powietrznych wykonujacych zarobkowe
przewozy lotnicze

1. W przypadku kwalifikujacych si¢ paliw lotniczych wykorzystywanych od dnia 1 stycznia 2025 r. do dnia 28 lutego
kazdego roku, poczawszy od 2026 r., operator statkéw powietrznych wykonujacy zarobkowe przewozy lotnicze moze
zglosi¢ Komisji rzeczywiste ceny zaplacone za paliwo wykorzystane w poprzednim roku kalendarzowym. Jezeli operator
zdecyduje si¢ zglosi¢ rzeczywiste ceny, wraz ze zgloszeniem przedstawia nastepujace informacje:

a) wystarczajaca dokumentacje, w tym umowy i faktury, laczaca kwalifikujgce si¢ paliwo lotnicze z operatorem
statkow powietrznych wykonujacym zarobkowe przewozy lotnicze oraz wskazujacg wszystkie porty lotnicze,
w ktérych dostarczono i zgloszono kwalifikujace si¢ paliwo lotnicze;
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b)  dowody potwierdzajace, ze pelna ilos¢ zgloszonego kwalifikujacego si¢ paliwa lotniczego jest objeta
przedstawionymi umowami i fakturami w odniesieniu do wszystkich miejsc, w ktérych uzupetnia si¢ kwalifikujace
si¢ paliwo lotnicze.

Komisja moze stwierdzié, ze przy ustalaniu ceny kwalifikujgcego si¢ paliwa lotniczego zgodnie z art. 4 ust. 2 nie uwzgledni
cen zgloszonych przez operatora statkéw powietrznych wykonujacego zarobkowe przewozy lotnicze, jezeli przedtozone
dowody s niewystarczajace lub nie sg wiarygodne.

2. Komisja zapewnia poufno$¢ postepowania z danymi i dowodami przedtozonymi zgodnie z ust. 1.

3. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 2, jezeli tylko jeden operator statkéw powietrznych wykonujacy zarobkowe
przewozy lotnicze lub dwdch takich operatoréw zglasza rzeczywiste ceny zaplacone za kwalifikujace si¢ paliwo lotnicze,
Komisja uwzglednia zgloszone ceny wylacznie w przypadku, gdy operatorzy statkéw powietrznych wykonujacy
zarobkowe przewozy lotnicze zrezygnuja z wymogéw poufnosci.

Komisja informuje zainteresowanych operatoréw statkéw powietrznych wykonujgcych zarobkowe przewozy lotnicze jak
najszybciej po uplywie terminu zglaszania, jezeli tylko jeden operator statkow powietrznych wykonujacy zarobkowe
przewozy lotnicze lub dwéch takich operatoréw zglosito rzeczywiste ceny zaplacone za kwalifikujgce si¢ paliwo lotnicze,
i zwraca si¢ o pisemne zwolnienie z obowigzku zachowania poufnosci. Jezeli zainteresowani operatorzy statkéw
powietrznych wykonujacy zarobkowe przewozy lotnicze nie dostarczg takiego zwolnienia w ciagu 15 dni roboczych od
wniosku o to zwolnienie, zgloszonych cen nie uwzglednia si¢ przy obliczaniu réznicy w cenie zgodnie z art. 4.

4. Do dnia 30 kwietnia kazdego roku Komisja informuje pafistwa czlonkowskie o tym, ktérzy operatorzy statkéw
powietrznych wykonujacy zarobkowe przewozy lotnicze przedlozyli zgltoszone ceny.

5. Przepisy niniejszego rozporzadzenia delegowanego pozostajg bez uszczerbku dla stosowania unijnego prawa
konkurencji.

Artykut 6

Obliczanie liczby uprawnien, ktére majg zosta¢ przydzielone operatorom statkéw powietrznych wykonujagcym
zarobkowe przewozy lotnicze

1. Wlasciwe organy okreSlaja zapotrzebowanie na uprawnienia dla kazdego operatora statkéw powietrznych
wykonujacego zarobkowe przewozy lotnicze, w odniesieniu do ktdrego sg organem administrujgcym. Zapotrzebowanie
oblicza si¢ jako sume zapotrzebowania ustalonego zgodnie z ust. 2 lub 3, stosownie do przypadku, dotyczacego kazdego
kwalifikujgcego si¢ paliwa lotniczego lub kazdej podkategorii kwalifikujgcego si¢ paliwa lotniczego wymienionej
w zalaczniku, ktérych ceng ustalono na podstawie art. 4 ust. 2, i zaokragla si¢ w d6t do najblizszej liczby catkowitej.

2. Zapotrzebowanie na uprawnienia przydzielane z tytulu korzystania z kazdego kwalifikujacego si¢ paliwa lotniczego
lub kazdej podkategorii kwalifikujacego si¢ paliwa lotniczego wymienionej w zalaczniku, ktérych ceng ustalono zgodnie
z art. 4 ust. 2 i ktére uzupelniano w portach lotniczych okre$lonych w art. 3c ust. 6 akapit trzeci lit. ¢)
dyrektywy 2003/87/WE, ustala si¢ w odniesieniu do kazdego operatora statkéw powietrznych wykonujacego zarobkowe
przewozy lotnicze przy uzyciu nastepujacego wzoru:

Przydziat (y) = wykorzystane paliwo (y) x roZnica w cenie (v)
cena uprawnienia
gdzie:
wykorzystane = ilo§¢ niemieszanego kwalifikujacego si¢ paliwa lotniczego y lub podkategorii kwalifikujacego

paliwo (y) si¢ paliwa lotniczego y wymienionej w zalgczniku, podana w rocznym raporcie na temat wiel-
kosci emisji i wyrazona w tonach;

réznica w cenie miedzy kwalifikujacym si¢ paliwem lotniczym y lub podkategorig kwalifikuja-
cego si¢ paliwa lotniczego y wymieniong w zalaczniku a paliwem kopalnym, okreslona zgod-
nie z art. 4 ust. 1 i wyrazona w EUR za tong;

réznica w cenie (y)

cena uprawnienia = Srednia cena uprawnien okreslona zgodnie z art. 4 ust. 5, wyrazona w EUR za uprawnienie.
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3. Zapotrzebowanie na uprawnienia przydzielane z tytulu korzystania z kazdego kwalifikujacego si¢ paliwa lotniczego
lub kazdej podkategorii kwalifikujacego si¢ paliwa lotniczego wymienionej w zataczniku, ktérych ceng ustalono zgodnie
z art. 4 ust. 2 i ktére uzupelniano w portach lotniczych innych niz porty lotnicze okreslone w art. 3c ust. 6 akapit trzeci
lit. ¢) dyrektywy 2003/87/WE, ustala si¢ w odniesieniu do kazdego operatora statkéw powietrznych wykonujacego
zarobkowe przewozy lotnicze przy uzyciu nastgpujacego wzoru:

)= wykorzystane paliwo (y) x réznica w cenie (y) x poziom wsparcia w ramach EU ETS (y)
cena uprawnienia

Przydzial (y

gdzie:

wykorzystane paliwo (y) = ilo$¢ niemieszanego kwalifikujacego si¢ paliwa lotniczego y lub podkategorii kwalifi-
kujacego si¢ paliwa lotniczego y wymienionej w zalaczniku, podana w rocznym rapor-
cie na temat wielkosci emisji i wyrazona w tonach;

réznica w cenie (y) = réznica w cenie migdzy kategorig kwalifikujgcego si¢ paliwa lotniczego y lub podkate-
gorig kwalifikujacego si¢ paliwa lotniczego y wymieniong w zalaczniku a paliwem
kopalnym, okre$lona zgodnie z art. 4 ust. 2 i wyrazona w EUR za tong;

cena uprawnienia = Srednia cena uprawnien okre$lona zgodnie z art. 4 ust. 5, wyrazona w EUR za upraw-

nienie;

poziom wsparcia w ramach udzial r6znicy w cenie, ktéra ma zosta¢ pokryta w odniesieniu do kategorii kwalifiku-

EU ETS (y) jacego sie paliwa lotniczego y, jak okreSlono w art. 3c ust. 6 akapit trzeci dyrek-
tywy 2003/87/WE.
4. Do dnia 15 czerwca kazdego roku wlasciwe organy przekazuja Komisji nastepujace informacje w odniesieniu do

kazdego operatora statkdw powietrznych wykonujacego zarobkowe przewozy lotnicze, ktéry ztozyl wniosek o przydziak:
a) nazwe i identyfikator w ramach ETS operatora statkéw powietrznych wykonujgcego zarobkowe przewozy lotnicze;
b)  ilo$¢ kwalifikujacego si¢ paliwa lotniczego w podziale na kategorie objeta wnioskiem, wyrazong w tonach;

0) zapotrzebowanie na przydzial uprawnien obliczone zgodnie z ust. 1, 2 i 3.

5. Komisja agreguje catkowite zapotrzebowanie na przydzial uprawnien i ocenia, czy zapotrzebowanie w danym roku
nie jest wyzsze niz liczba uprawnien pozostala z liczby zarezerwowanej w tym celu zgodnie z art. 3c ust. 6
dyrektywy 2003/87 WE.

Jezeli catkowite zapotrzebowanie na przydzial uprawnien w danym roku przekracza dostepno$¢ uprawniefi, Komisja
oblicza wspéltczynnik redukcji przydzialu. Wspélezynnik ten stosuje sie w sposéb jednolity wzgledem wszystkich
operatoréw statkéw powietrznych wykonujacych zarobkowe przewozy lotnicze, ktérych dotyczy przydzial na dany rok,
w celu okreslenia ostatecznego przydziatlu uprawnien w odniesieniu do kazdego operatora statkéw powietrznych
wykonujacego zarobkowe przewozy lotnicze. Wspolczynnik redukeji przydziatu oblicza si¢ przy uzyciu nastgpujacego
wzoru:

zarezerwowane uprawnienia pozostale w roku y

Wsp6t ik redukgji dzialu =
SPOICZYRNIE TECURAL PIEYEZIET = atkowite zapotrzebowanie na uprawnienia w roku y

Komisja informuje wiasciwe organy o koniecznosci zastosowania wspétczynnika redukcji przydziatu i wskazuje wartosé
obliczonego wspélczynnika redukcji. Na podstawie tych informacji wlasciwe organy ponownie obliczajg ostateczny
przydzial przypadajacy na operatora statkéw powietrznych wykonujacego zarobkowe przewozy lotnicze i powiadamiaja
o tym Komisje.

Ostateczny przydzial przypadajacy na operatora statkéw powietrznych wykonujacego zarobkowe przewozy lotnicze
zaokragla si¢ w dot do najblizszej liczby catkowite;.

6. Do dnia 31 sierpnia kazdego roku Komisja przyjmuje decyzje wskazujaca przydzial uprawnien przypadajacy na
operatora statkéw powietrznych wykonujacego zarobkowe przewozy lotnicze na podstawie otrzymanych powiadomien,
informuje o tym odpowiednie wlasciwe organy i, w stosownych przypadkach, wprowadza zmiany do rejestru Unii
ustanowionego na podstawie art. 19 dyrektywy 2003/87/WE oraz do rejestru transakcji, o ktérym mowa w art. 20 tej

dyrektywy.
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Artykut 7
Procedura korekty

1. Jezeli konieczne sa korekty liczby uprawnien zawartej w decyzji wydanej na podstawie art. 6 ust. 6 niniejszego
rozporzadzenia, korekty takie przeprowadza si¢ poprzez wykorzystanie uprawnien pochodzacych z puli uprawnien
zarezerwowanych zgodnie z art. 3¢ ust. 6 dyrektywy 2003/87/WE lub zwrdcenie uprawnien do tej puli.

2. W przypadku gdy zgodnie z ust. 1 niniejszego artykulu zachodzi konieczno$¢ wykorzystania uprawnien z puli
uprawnien zarezerwowanych zgodnie z art. 3¢ ust. 6 dyrektywy 2003/87|WE i nie pozostaly juz zadne takie uprawnienia,
korekty wymagajacej przydzielenia dodatkowych uprawnien nie przeprowadza sie.

Artykut 8
Widocznosé
Operatorzy statkow powietrznych wykonujacy zarobkowe przewozy lotnicze, ktérzy otrzymuja wsparcie na podstawie
niniejszego rozporzadzenia, podlegaja nastepujacym obowigzkom:

a) podaja informacje o pochodzeniu wsparcia i zapewniaja widocznos¢ wsparcia Unii, w szczegélnosci gdy promuja
wykorzystanie paliw alternatywnych i wyniki tego wykorzystania, poprzez dostarczanie spdjnych, efektywnych
i ukierunkowanych informacji réznym odbiorcom, w tym pasazerom, mediom i opinii publicznej, a takze
w o$wiadczeniach dotyczacych zréwnowazonego rozwoju i sprawozdaniach rocznych operatora statkéw
powietrznych wykonujgcego zarobkowe przewozy lotnicze;

b)  stosujg, we wszystkich dzialaniach w zakresie komunikacji i dzielenia si¢ wiedzg, w tym na biletach pasazerskich i na
tablicach ogloszenn w najwazniejszych miejscach widocznych dla ogélu spoleczefistwa, oznakowanie z adnotacja
,(wspohfinansowane z unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji”, a takze symbol Unii i kwote wsparcia.

Artykut 9
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 6 lutego 2025 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

PODKATEGORIE KWALIFIKUJACYCH SIE PALIW LOTNICZYCH

Poziom bezposredniego
. i h EU
Podkategoma Wsparc1a’w ramac
kwalifikujacego sie ETS okreslon).r wart. 3¢ Szczegblowe informacje
jaceg ust. 6 akapit trzeci g )
paliwa lotniczego ’ dyrek?ywy
2003/87]WE ()

1 | Paliwa odnawialne 95 % Paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego typu ,drop-in”
pochodzenia zdefiniowane w art. 2 pkt 36 dyrektywy (UE) 2018/2001
niebiologicznego i certyfikowane zgodnie z art. 30 tej dyrektywy

2 | Wspdlprzetwarzane 95 % Produkty uboczne w rafinerii konwencjonalnej, ktére sg paliwami
paliwa odnawialne odnawialnymi pochodzenia niebiologicznego typu ,drop-in”
pochodzenia zdefiniowanymi w art. 2 pkt 36 dyrektywy (UE) 2018/2001 i ktére
niebiologicznego sa certyfikowane zgodnie z art. 30 tej dyrektywy

3 | Zaawansowane 70 % Biopaliwa wyprodukowane z surowcoéw wymienionych w czesci
biopaliwa lotnicze A zalacznika IX do dyrektywy (UE) 2018/2001 i certyfikowane

zgodnie z art. 30 tej dyrektywy

4 | Zaawansowane 70 % Produkty uboczne w rafinerii konwencjonalnej wyprodukowane
paliwa z surowcOw wymienionych w czgsci A zalgceznika IX do dyrektywy
wspolprzetwarzane (UE) 2018/2001 i certyfikowane zgodnie z art. 30 tej dyrektywy

5 | Wodér odnawialny 70 % Wodor odnawialny dla lotnictwa zdefiniowany w art. 3 pkt 16
dla lotnictwa rozporzadzenia (UE) 2023/2405

6 | Biopaliwa lotnicze 50 % Biopaliwa wyprodukowane z surowcéw wymienionych w czgsci

B zalacznika IX do dyrektywy (UE) 2018/2001 i certyfikowane
zgodnie z art. 30 tej dyrektywy

7 | Inne biopaliwa 50 % Biopaliwa wyprodukowane z surowcéw niewymienionych
lotnicze w zalaczniku IX do dyrektywy (UE) 2018/2001

i niewyprodukowane z roslin spozywczych i pastewnych,
certyfikowane zgodnie z art. 30 tej dyrektywy

8 | Wodér niskoemisyjny 50 % Wodor niskoemisyjny dla lotnictwa zdefiniowany w art. 3 pkt 15
dlalotnictwa ze Zrodet rozporzadzenia (UE) 20232405, ktdry nie pochodzi z paliw
niekopalnych kopalnych

9 | Syntetyczne 50 % Syntetyczne niskoemisyjne paliwa lotnicze zdefiniowane w art. 3
niskoemisyjne paliwa t 13 rozporzadzenia , ktore nie pochodza

iskoemisyjne pali pkt 13 rozporzadzenia (UE) 2023/2405, ktére nie pochod
lotnicze ze Zrédel z paliw kopalnych
niekopalnych

10 | Paliwa 50 % Produkty uboczne w rafinerii konwencjonalnej inne niz

wspolprzetwarzane zaawansowane paliwa wspolprzetwarzane, certyfikowane zgodnie
z art. 30 dyrektywy (UE) 2018/2001

(") Poziom wsparcia, z wyjatkiem sytuacji gdy paliwo jest uzupelniane w porcie lotniczym okreslonym w art. 3c ust. 6 akapit trzeci lit. c)
dyrektywy 2003/87/WE, w ktérym to przypadku poziom wsparcia wynosi 100 %.
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