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DYREKTYWA DELEGOWANA KOMIS]JI (UE) 2025/811
z dnia 19 lutego 2025 r.

zmieniajgca zalgcznik I do dyrektywy 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu
do informacji przekazywanych do systeméw zglaszania statkow

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca
wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw i uchylajaca dyrektywe Rady 93/75/EWG (),
w szczeg6lnodci jej art. 27 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Ostatnie zmiany w dziedzinie transportu towaréw niebezpiecznych, w tym ropy naftowej, spowodowane
konfliktami geopolitycznymi majagcymi wplyw na transport morski, budza powazne obawy. W szczeg6lnosci
wystepowanie tzw. ciemnej floty badz floty cieni, zgodnie z definicja zawarta w rezolucji Zgromadzenia
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) A.1192(33), skladajacej si¢ czgsto ze statkéw niespelniajacych norm,
stanowi powazne zagrozenie dla bezpieczenistwa morskiego i ekosysteméw morskich.

(2)  Z szacunkéw wynika, ze w ciggu ostatnich kilku lat ta ciemna flota badz flota cieni zwigkszyta si¢ o 70 % i obejmuje
okolo 600 statkéw. Nieprzejrzyste funkcjonowanie ciemnej floty badZz floty cieni stwarza trudnosci, zwlaszcza
w zakresie ustalania i weryfikacji statusu certyfikatéw, w tym certyfikatéw ubezpieczenia. Zwigkszony transport
ropy naftowej za pomoca takich niebezpiecznych i nieubezpieczonych statkéw podwaza normy bezpieczenistwa
i ochrony $rodowiska obowigzujace w ramach instrumentéw opracowanych przez IMO.

(3) W zwigzku z tym zwigkszone narazenie europejskich linii brzegowych panstw czlonkowskich na szkody
w $rodowisku wynikajace ze wzmozonej dzialalnosci ciemnej floty badZ floty cieni, co powoduje zwigkszone
ryzyko wypadkow i incydentéw morskich, uznaje si¢ za niedopuszczalne zagrozenie dla bezpieczeristwa zycia na
morzu i dla srodowiska.

(4)  Prawne mozliwosci przypisania odpowiedzialnosci lub uzyskania odszkodowania w przypadku incydentu moga by¢
ograniczone ze wzgledu na brak jasnosci co do wlasnosci i zakresu ubezpieczenia statkdw, co sprawia, ze cigzar
naprawienia szkod spowodowanych potencjalnym wyciekiem spoczywa na dotknietych nim panstwach
cztonkowskich i Unii.

(5)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/20/WE (}) w sprawie ubezpieczenia armatoréw od roszczef
morskich zawiera przepisy dotyczace zglaszania dowodu ubezpieczenia morskiego dla kazdego statku — niezaleznie
od bandery - plywajacego do dowolnego portu pafistwa czlonkowskiego UE, jak réwniez na morzu terytorialnym
panstw czlonkowskich UE, bez uszczerbku dla wymogéw prawa miedzynarodowego. Nie obejmuje ona jednak
statkéw przeplywajacych.

(6) W art. 5 dyrektywy 2002/59/WE okre$lono wymég aby wszystkie statki wplywajace na obszar objety systemem
obowiazkowego zglaszania statkéw ktoregokolwiek z panstw czlonkowskich UE postepowaly zgodnie z nakazami
tego systemu w zakresie zglaszania wymaganych informacji. Ponadto w art. 16 wymaga sie, aby statki, ktére nie
dopehily zgloszenia lub nie posiadaja zaswiadczenia o ubezpieczeniu lub gwarancji finansowych zgodnie
z przepisami migdzynarodowymi lub unijnymi, byly uznawane za stwarzajace potencjalne zagrozenie dla zeglugi
lub zagrozenie dla bezpieczefistwa morskiego, bezpieczenistwa ludzi lub $rodowiska.

(7)  Obowigzujace wymogi nie obejmuja w odpowiedni sposdb sytuacji statkéw, ktére, niezaleznie od ich bandery,
plywaja wzdluz wybrzezy panstw czlonkowskich, przeplywaja, ale nie wchodza do Zadnego portu pafistwa
czlonkowskiego i muszg zostaé podjete.

() Dz.U.L 208z 5.8.2002,s. 10, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2002/59/oj.
() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/20/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie ubezpieczenia armatoréw od
roszczen morskich (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 128, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2009/20/0j).
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Ostatnie wydarzenia na arenie migdzynarodowej uwypuklaja potrzebe przedsigwzigcia zdecydowanych Srodkow
w celu przeciwdzialania zagrozeniom stwarzanym przez nieubezpieczone i niebezpieczne statki. W rezolucji
Zgromadzenia IMO A.1192(33) (grudzien 2023 r.) wzywa si¢ do podjecia dziatan majacych na celu zapobieganie
nielegalnym operacjom w sektorze morskim prowadzonym przez ciemna flote badZ flote cieni.
W znowelizowanych wytycznych Komitetu Prawnego IMO (LEG.1/Circ.16, czerwiec 2024 r) okreslono
zaktualizowane normy uznawania certyfikatow ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej i walidacji
podmiotéw udzielajacych zabezpieczen finansowych, w tym klubéw P&I, natomiast rezolucje Zgromadzenia
dotyczace funduszu i funduszu dodatkowego z 1992 r. (odpowiednio rezolucje nr 14 i nr 6, listopad 2024 r))
wzmacniajg miedzynarodowy system odpowiedzialnoici i odszkodowan ustanowiony na mocy konwencji
o odpowiedzialnosci cywilnej z 1992 r., konwencji o funduszu z 1992 r. i protokolu w sprawie funduszu
dodatkowego. Aby zapewni¢ zgodno§¢ z tymi normami mig¢dzynarodowymi i skutecznie przeciwdziataé
pojawiajacym si¢ zagrozeniom, konieczna jest aktualizacja dyrektywy 2002/59/WE w celu odzwierciedlenia tych
zmian.

Aby zwigkszy¢ bezpieczenstwo morskie/gotowo$¢ do zwalczania zanieczyszczen oraz umozliwi¢ panstwom
nadbrzeznym skuteczne monitorowanie ruchu morskiego, w szczegélnosci statkéw przewozacych niebezpieczne
lub zanieczyszczajace fadunki, np. rope naftows, IMO ustanowila kilka systeméw obowiazkowego zglaszania
statkéw (MSR). Systemy te majg na celu ulatwienie wymiany istotnych informacji zwigzanych z przemieszczaniem
si¢ statkéw i tadunkami, zapewniajac szybkie informowanie wiasciwych organéw. W Unii informacje te sa
przekazywane za poSrednictwem krajowych systeméw sprawozdawczo$ci polaczonych z unijnym systemem
wymiany informacji morskich (SafeSeaNet). W pkt 4 zalgcznika I do dyrektywy 2002/59/WE okreslono rodzaj
informacji, jakie majg by¢ przekazywane organom przez statki za posrednictwem odpowiednich systeméw
zglaszania. Aby sprosta¢ zmieniajgcym si¢ potrzebom operacyjnym i potrzebom w zakresie bezpieczefistwa,
konieczna jest zmiana tego zalacznika w celu uwzglednienia nowych informacji, a w szczegdlnosci certyfikatéw
ubezpieczenia, uznanych za niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa morskiego, ochrony Srodowiska
i skutecznego reagowania kryzysowego.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2002/59/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W pkt 4 zalacznika I do dyrektywy 2002/59/WE ppkt X otrzymuje brzmienie:

,X. informacje rézne:

— wiasciwosci i szacunkowa ilo§¢ paliwa bunkrowego dla statkéw o nosnosci powyzej 1 000 ton brutto,
— status nawigacyjny,

— co najmniej jeden certyfikat ubezpieczenia wydany przez ubezpieczyciela i przewozony na pokladzie statku,
stanowigcy dowdd istnienia ubezpieczenia od roszczef morskich zgodnie z art. 4 dyrektywy 2009/20/WE, jak
réwniez certyfikaty ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej wydane zgodnie z:

— Migdzynarodowa konwencjg o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem
olejami z 1992 r. ze zmianami (konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej z 1992 r.),

— Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem
olejami bunkrowymi z 2001 r. (konwencja o olejach bunkrowych z 2001 r.), oraz

— Migdzynarodowa konwencjg o usuwaniu wrakéw z 2007 r.”.
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Artykut 2
1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja, najpdZniej w ciaggu 6 (szeSciu) miesiecy, przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych

przepisow.
Panstwa cztonkowskie stosujg te przepisy od dnia nastgpujacego po dniu ich przyjecia.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panistwa cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.
Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 19 lutego 2025 1.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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