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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2025/35
z dnia 13 stycznia 2025 r.

w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 poprzez
okreslenie procedur weryfikacji emisji CO, z pojazdéw cigzkich w trakcie eksploatacji

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajagc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 z dnia 20 czerwca 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych pojazdéw cigzkich oraz zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 595/2009 i (UE) 2018/956 oraz dyrektywe Rady 96/53/WE ('), w szczeg6lnoici jego art. 9 ust. 3 i art. 13 ust. 4 akapit
pierwszy,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Wart. 9 rozporzadzenia (UE) 2019/1242 zobowigzano organy udzielajace homologacji typu do zglaszania Komisji
wszelkich odchylen wartosci emisji CO, z uzytkowanych pojazdéw cigzkich w poréwnaniu z wartoSciami
podanymi w $wiadectwach zgodnosci lub w dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw,
towarzyszacej takim pojazdom, ktdre to odchylenia stwierdzono w wyniku weryfikacji przeprowadzonych zgodnie
z art. 13 wspomnianego rozporzadzenia.

(2)  Zgodnie z art. 13 rozporzadzenia (UE) 2019/1242 organy udzielajgce homologacji typu, ktére udzielity
producentom licencji na uzytkowanie narzedzia symulacyjnego zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 () i rozporzadzeniem Komisji (UE) 20172400 () (,organy, ktére udzielily
homologacji”), sprawdzaja w odniesieniu do tych producentéw, na podstawie odpowiednich i reprezentatywnych
probek pojazdéw, czy wartoSci emisji CO, i zuzycia paliwa figurujgce w dokumentacji informacyjnej
przeznaczonej dla klientéw odpowiadajg emisjom CO, i zuzyciu paliwa przez eksploatowane pojazdy cigzkie,
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 i Srodkami wykonawczymi do niego, a takze sprawdzaja, czy nie
ma na pokladzie pojazdu lub wspdlpracujacych z pojazdami objetymi proba jakichkolwiek systeméw, ktére
sztucznie poprawiajg wyniki pojazdu w badaniach lub w ramach obliczent wykonywanych do celéw certyfikacji
emisji CO, (,weryfikacja w trakcie eksploatacji’).

(3) W rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) 2024/1127 (*) okre$lono zasady przewodnie i kryteria na potrzeby
okreslania procedur weryfikacji w trakcie eksploatacji.

(4)  Niniejsze rozporzadzenie okresla szczegétowe procedury weryfikacji w trakcie eksploatacji, zgodnie
z wspomnianymi zasadami przewodnimi i kryteriami.

() Dz.U.L1982z25.7.2019, s. 202, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/oj.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji typu
pojazddéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej fadownosci
(Euro VI) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE (Dz.U. L 188
2 18.7.2009, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2009/5950j).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do okreslania emisji CO, i zuzycia paliwa przez pojazdy ciezkie i zmieniajace dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 (Dz.U. L 349 z 29.12.2017, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2024/1127 z dnia 8 lutego 2024 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/1242 przez okreslenie zasad przewodnich i kryteriéw na potrzeby okreslania procedur weryfikacji wartoci emisji
CO, i zuzycia paliwa przez pojazdy cigzkie dopuszczone do uzytku (weryfikacja w trakcie eksploatacji) (Dz.U. L, 2024/1127,
16.4.2024, ELL http:|/data.europa.cu/eli/reg del/2024/11270j).

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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(5)  Aby ukierunkowaé kontrole na te rodziny pojazdéw lub opon na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji,
w przypadku ktérych istnieje najwigksze ryzyko odchylen pod wzgledem wartosci emisji CO, i zuzycia paliwa od
indywidualnych pozioméw emisji CO, i zuzycia paliwa figurujacych w dokumentacji informacyjnej przeznaczonej
dla klientéw, organ, ktory udzielit homologacji, powinien wybra¢ rodziny na podstawie oceny ryzyka, ktéra ma
zostaé przeprowadzona przez Komisje.

(6) W przypadku opon, poniewaz rodzing opon na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji moze wykorzystywad
wielu producentéw pojazdéw, nalezy ograniczy¢ badanie opon z rodziny opon na potrzeby weryfikacji w trakcie
eksploatacji do jednego organu, ktéry udzielit homologacji, w kazdym okresie sprawozdawczym w zakresie
weryfikacji w trakcie eksploatacji, aby uproscié ten proces i zmniejszy¢ obcigzenie administracyjne. Podobnie wielu
producentéw pojazdow moze wykorzystywaé czg$¢ okreSlajaca rodzing na potrzeby procedury badania
weryfikacyjnego. W zwigzku z tym nalezy rowniez ograniczy¢ badania pojazdéw z rodziny na potrzeby procedury
badania weryfikacyjnego do jednego organu, ktéry udzielit homologacji, w kazdym okresie sprawozdawczym
w zakresie weryfikacji w trakcie eksploatacji.

(7) W celu zapewnienia reprezentatywnos$ci weryfikacji w trakcie eksploatacji organy, ktére udzielity homologadji,
powinny wybra¢ minimalng liczbe rodzin, ktére zostang poddane badaniu, na podstawie przeprowadzonego
w odniesieniu do kazdego producenta obliczenia catkowitej liczby pojazdéw, dla ktérych okreslono wartosci emisji
CO, i zuzycia paliwa na podstawie art. 9 rozporzadzenia (UE) 2017/2400 (,catkowita liczba pojazdéw na
podstawie art. 9 rozporzadzenia (UE) 2017/2400”), a w przypadku przyczep — na podstawie przeprowadzonego
w odniesieniu do kazdego producenta przyczep obliczenia calkowitej liczby przyczep, dla ktérych okreslono
wartosci emisji CO, i zuzycia paliwa na podstawie art. 8 rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2022/1362 () (.,catkowita liczba przyczep na podstawie art. 8 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2022/1362"). W przypadku przyczep do weryfikacji w trakcie eksploatacji nalezy wybiera¢ wylacznie rodziny
opon na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji (in-service verification, ,ISV”), poniewaz dla przyczep nie
zdefiniowano jeszcze procedury badania weryfikacyjnego i badania oporu powietrza.

(8)  Wartosci emisji CO, i zuzycia paliwa figurujace w dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw okresla
si¢ za pomoca narzedzia symulacyjnego na podstawie badania certyfikacyjnego odpowiednich czesci pojazdu.
Zgodno$¢ dzialania narzedzia symulacyjnego z wymogami weryfikuje sie w drodze procedury badania
weryfikacyjnego na poziomie pojazdu zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017/2400. Nalezy wprowadzi¢ wymag,
aby pojazdy wybrane do badania na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji byly w stanie podobnym do stanu
badanego podczas procedury badania weryfikacyjnego, w szczeg6lnosci poprzez okreslenie wymogéw dotyczacych
ich maksymalnego przebiegu i wieku.

(9) Do badania wspélczynnika oporu toczenia opon przeprowadzonego w ramach weryfikacji w trakcie eksploatacji
odpowiednie s3 tylko nowe opony, poniewaz badanie uzywanych opon skutkowaloby, ze wzgledu na ich zuzycie,
znacznie nizszym wspolczynnikiem oporu toczenia. Wybor opon do badan na potrzeby weryfikacji w trakcie
eksploatacji powinien by¢ niezalezny od wyboru pojazdéw do tych badan.

(10)  Aby na podstawie wynikoéw badan pojazdéw objetych proba organ, ktéry udzielit homologacji, mégl sformutowaé
wniosek dotyczacy wszystkich odnos$nych pojazdéw, nalezy ustanowi¢ metode oceny statystycznej oparta na
sekwencyjnym pobieraniu prob.

(11) W przypadku gdy w ocenie statystycznej wynikéw badan, okreslonych w zalgczniku I, rodzina na potrzeby
procedury badania weryfikacyjnego uzyska wynik negatywny, nalezy skorygowaé wartosci emisji CO, wszystkich
odnosnych pojazdéw, poniewaz pozytywny wynik procedury badania weryfikacyjnego jest warunkiem wstgpnym
utrzymania homologacji typu w zakresie emisji. Ponadto organ, ktéry udzielit homologacji, powinien zbada¢, czy
istnieja wystarczajace dowody na to, Ze przyczyng wyniku negatywnego w ocenie statystycznej jest konkretna
cze§é, co moze mie¢ wplyw na wigkszg liczbe pojazdow.

(12) W celu sprawdzenia, czy wartosci emisji CO, i zuzycia paliwa figurujgce w dokumentacji informacyjnej
przeznaczonej dla klientéw odpowiadajg wartosciom dla eksploatowanych pojazdéw cigzkich, warunki i wyniki
badan nalezy okresli¢ zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 i Srodkami wykonawczymi do niego.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1362 z dnia 1 sierpnia 2022 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do parametréw przyczep do pojazdéw ciezarowych w zakresie ich wplywu na
emisj¢ CO,, zuzycie paliwa, zuzycie energii i bezemisyjny zasieg pojazdéw silnikowych oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2020/683 (Dz.U. L 205 z 5.8.2022, s. 145, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg_impl/2022/1362/o0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/35]0j
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(13)

(14)

(16)

(18)

(20)

(21)

W odniesieniu do warunkéw badania oporu powietrza, aby zapewnié jak najwigksze ograniczenie ewentualnych
réznic w warunkach badaf na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji, nalezy zastosowaé warunki badania
oporu powietrza zgodne z rozporzadzeniem (UE) 2017/2400 w najnowszej obowiazujacej wersji, poniewaz
warunki te zawezono w poréwnaniu z warunkami obowigzujacymi w momencie certyfikacji.

Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017/2400 producenci moga okreslaé wartosci oporu powietrza
z zastosowaniem metody symulacji obliczeniowej dynamiki pltynéw (computational fluid dynamics, ,CFD”).
W zwigzku z tym w ramach badan na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji w celu weryfikacji wartosci oporu
powietrza nalezy wprowadzi¢ specjalne badanie w celu zweryfikowania szczegélnej walidacji tej metody
symulacyjnej.

W celu wykrycia strategii sztucznie poprawiajacej wyniki pojazdu, ktéra dziala wylacznie podczas badan
weryfikacyjnych, a nie podczas normalnej eksploatacji, istotne jest, aby szczegdlne warunki badania nie byly
weze$niej znane. W zwigzku z tym warunki specjalnych badan pod katem strategii sztucznie poprawiajacych
wyniki pojazdu powinien okresla¢ indywidualnie dla kazdego przypadku organ, ktéry udzielit homologadji.

Biorgc pod uwage, ze dokladny charakter strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu nie moze by¢ wczesniej
znany, organ, ktory udzielit homologacji, powinien przeprowadzi¢ analize i oceng wynikoéw badania pod katem
strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu na podstawie poréwnania wynikéw uzyskanych w réznych
warunkach badania.

W celu udokumentowania wynikéw badan i zapewnienia ich dalszej analizy organ, kt6ry udzielil homologacji
powinien udostepni¢ sprawozdanie z badan Komisji i danemu producentowi. Na poparcie oceny ryzyka
przeprowadzanej przez Komisje nalezy wprowadzi¢ wymog, aby dane z badan byly réwniez przekazywane Komisji
za posrednictwem specjalnej platformy.

W przypadku stwierdzenia odchylenia warto$ci emisji CO, odnos$ny producent powinien mie¢ mozliwosé
ustosunkowania si¢ w odpowiednim terminie do ustalen organu, ktéry udzielit homologacji, co pozwoli unikngé
nadmiernego przedluzenia procesu weryfikacji w trakcie eksploatacji. Powinna jednak istnie¢ mozliwo$é
przediuzenia terminu w celu przeprowadzenia odpowiedniej oceny przedstawionych dokumentéw technicznych.

Jezeli w wyniku przeprowadzonych badan na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji stwierdzony zostanie brak
zgodnosci migedzy warto$ciami emisji CO, z weryfikacji w trakcie eksploatacji a warto$ciami figurujacymi
w dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw lub zastosowanie jakichkolwiek strategii sztucznie
poprawiajgcych wyniki pojazdéw, nalezy skorygowal indywidualne poziomy emisji CO, wszystkich odnosnych
pojazdéw, biorgc pod uwage, ze badane pojazdy uznaje si¢ za reprezentatywne dla wszystkich odno$nych pojazdéw.

Aby uwzgledni¢ odchylenia do celéw obliczania i korygowania $redniego indywidualnego poziomu emisji CO,
producenta, Komisja powinna okresli¢ wielko$¢ odchylenia warto$ci emisji CO, oraz pojazdy, ktérych ono dotyczy.

Nalezy zastosowac korekte $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, producenta od okresu sprawozdawczego
roku 2025, poniewaz jest to pierwszy okres sprawozdawczy, dla ktorego stosuje si¢ cele redukcji emisji CO, zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2019/1242.

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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(22)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Komitetu ds. Zmian Klimatu,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot i zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie okresla szczegélowe procedury weryfikacji w trakcie eksploatacji pojazdéw cigzkich,
o ktérej to weryfikacji mowa w rozporzadzeniu delegowanym (UE) 2024/1127.

2. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ réwniez szczegblowe przepisy dotyczace zglaszania stwierdzonych
w wyniku weryfikacji w trakcie eksploatacji odchylei w warto$ciach emisji CO, z uzytkowanych pojazdéw cigzkich
w poréwnaniu z warto$ciami podanymi w $wiadectwach zgodnosci lub w dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla
klientéw oraz dotyczace uwzgledniania tych odchylen przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji CO,
producentéw, w przypadku ktérych stwierdzono odchylenie wartosci emisji CO, w wyniku weryfikacji w trakcie
eksploatacji.

3. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do bezemisyjnych pojazdéw cigzkich zdefiniowanych w art. 3 pkt 11
rozporzadzenia (UE) 2019/1242.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje zawarte w art. 3 rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400 oraz
w zalgcznikach III, VIII, X i Xa do tego rozporzadzenia, a takze w art. 2 rozporzadzenia delegowanego Komisji
(UE) 2024/1127.

Zastosowanie majg ponadto nastepujace definicje:

1)  ,rodzina na potrzeby procedury badania weryfikacyjnego (verification testing procedure, »VTP«)” oznacza grupg
pojazdow, ktorych cecha wspdlng jest wystgpowanie jednejfjednego lub wigkszej liczby czgsci, oddzielnych
zespolow technicznych i ukladéw wymienionych w art. 12 ust. 1 lit. a)—f), h) i j) rozporzadzenia (UE) 2017/2400;

2)  ,badanie w ramach procedury badania weryfikacyjnego (»VTP«)” oznacza badanie przeprowadzane zgodnie
z procedurg badania weryfikacyjnego na pojezdzie dopuszczonym do uzytku zgodnie z zalgcznikiem Xa do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400;

3)  ,rodzina oporu powietrza na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji (»ISV«)” oznacza grupe pojazdéw
o deklarowanej warto$ci oporu powietrza nie wyzszej niz pojazd macierzysty rodziny oporu powietrza, ktory
wybrano do przeprowadzenia badania oporu powietrza, i ktére moga by¢ wraz z tym pojazdem macierzystym
w tej samej rodzinie oporu powietrza, jak okreSlono w dodatku 5 do zalacznika VIII do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400;

4)  ,badanie oporu powietrza” oznacza badanie przy stalej predkosci z pomiarami momentu obrotowego
przeprowadzane na eksploatowanym pojezdzie zgodnie z sekcja 3 zalacznika VII do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400;

5)  ,rodzina na potrzeby CFD” oznacza grupe pojazdow, w przypadku ktérych warto$¢ oporu powietrza okreslono przy
uzyciu tej samej metody symulacji obliczeniowej dynamiki plynéw (computational fluid dynamics, ,CFD”),
zatwierdzonej zgodnie z dodatkiem 10 do zalgcznika VIII do rozporzadzenia (UE) 2017/2400;

6)  ,badanie oporu powietrza metodg CFD” oznacza badanie majace na celu weryfikacj¢ szczegdlnej walidacji metody
symulacji obliczeniowej dynamiki ptynéw (,CFD”), zatwierdzonej zgodnie z dodatkiem 10 do zalacznika VIII do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/35]0j
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7)  ,rodzina opon na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji (in-service verification, »ISV«)” oznacza grupe opon
obejmujaca, do celéw weryfikacji w trakcie eksploatacji, wszystkie opony nalezgce do typu opony zdefiniowanego
w sekcji 2 pkt 3 zalgcznika X do rozporzgdzenia (UE) 2017/2400, pochodzace od tego samego producenta
i nalezace do tej samej klasy efektywnosci paliwowej zdefiniowanej w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2020740 (°);

8) ,badanie wspdlczynnika oporu toczenia opony (rolling resistance coefficient, RRC«)” oznacza badanie przeprowadzane
na kazdej oponie zgodnie z sekcja 3 pkt 3.2 zalgcznika X do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 w laboratorium
referencyjnym lub w laboratorium kandydujacym zdefiniowanym w sekcji 1 pkt 1 i 2 zalacznika V do
rozporzadzenia (UE) 2020/740;

9)  ,badanie masy” oznacza badanie majgce na celu okreslenie ,skorygowanej rzeczywistej masy pojazdu” zdefiniowane;j
w sekcji 2 pkt 4 zalacznika III do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 lub, w przypadku przyczepy, ,skorygowanej
masy pojazdu gotowego do jazdy” zdefiniowanej w sekcji 3 tabela 1 zalacznika III do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2022/1362;

10) ,badanie pod katem strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu” oznacza specjalne badanie przeprowadzane
na pojezdzie dopuszczonym do uzytku w celu weryfikacji, czy stosowane sa strategie sztucznie poprawiajace wyniki
pojazdu;

11)  ,odchylenie warto$ci emisji CO,” oznacza, ze wartosci emisji CO, z pojazdéw, okreslone w ramach weryfikacji
w trakcie eksploatacji przeprowadzonej na podstawie niniejszego rozporzadzenia, s3 wyzsze niz warto$ci emisji
okreslone, w przypadku pojazdéw silnikowych, zgodnie z procedurami ustanowionymi w rozporzadzeniu
(UE) 2017/2400 lub, w przypadku przyczep, zgodnie z procedurami ustanowionymi w rozporzadzeniu
wykonawczym (UE) 2022/1362 i figurujace w dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw,
$wiadectwach zgodnosci lub $wiadectwach dopuszczenia indywidualnego towarzyszacych tym pojazdom lub
przyczepom, z uwzglednieniem oceny statystycznej badan zgodnie z zalacznikiem 1.

Artykut 3

Wyb6ér rodzin

1.  Wybierajac pojazdy zgodnie z art. 3 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2024/1127, organ, ktéry udzielit
homologacji, wybiera pojazdy z rodzin na potrzeby VTP, rodzin oporu powietrza na potrzeby ISV, rodzin na potrzeby
CFD i rodzin opon na potrzeby ISV na podstawie ryzyka odchylenia wartosci emisji CO, z pojazdéw z okre$lonymi
czesciami, oddzielnymi zespolami technicznymi lub ukladami badz z oponami z tych rodzin, ocenionego przez Komisje
zgodnie z ust. 2 niniejszego artykutu i zgloszonego zgodnie z ust. 3 niniejszego artykutu.

Organ, kt6ry udzielit homologacji, zapewnia réwniez, aby pojazdy z rodziny na potrzeby VTP lub opony z rodziny opon
na potrzeby ISV nie byly badane przez inny organ, ktéry udzielit homologacji, w tym samym okresie sprawozdawczym
w zakresie weryfikacji w trakcie eksploatacji.

2. Oceniajac ryzyko odchylenia wartosci emisji CO,, o ktérych mowa w ust. 1 akapit pierwszy, Komisja uwzglednia co
najmniej nastgpujace elementy, jezeli sa one dostepne:

a) catkowitg liczbe¢ nowych pojazdow, ktére zostaly wprowadzone do obrotu w Unii, nalezacych do rodziny na
potrzeby VTP, rodziny oporu powietrza na potrzeby ISV i rodziny opon na potrzeby ISV;

b)  dane z pojazdéw nalezacych do okreslonych rodzin na potrzeby VTP, rodzin oporu powietrza i rodzin opon na
potrzeby ISV o podobnych wlasciwosciach technicznych, ale o nizszych warto$ciach emisji CO,, zidentyfikowanych
na podstawie danych zgromadzonych zgodnie z art. 1 rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2021/1430 ();

(®) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/740 z dnia 25 maja 2020 r. w sprawie etykietowania opon pod katem
efektywnosci paliwowej i innych parametréw, zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2017/1369 oraz uchylajace rozporzadzenie (WE)
nr 1222/2009, Dz.U.L 177 z 5.6.2020, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2020/740/oj).

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2021/1430 z dnia 31 maja 2021 r. uzupelniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) 2018/956 przez okreslenie danych, ktére maja by¢ zglaszane przez panstwa cztonkowskie do celéw weryfikacji emisji CO,
i zuzycia paliwa przez nowe pojazdy cigzkie (Dz.U. L 309 z 2.9.2021, s. 3, ELL http://data.ecuropa.eu/elijreg_del/2021/1430/oj).

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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0) dowody wskazujace na wystepowanie odchylenia warto$ci emisji CO, uzyskane przez Komisje lub otrzymane od
innego organu, ktéry udzielit homologacji typu, organu nadzoru rynku lub osoby trzeciej spelniajacej wymogi
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2022/163 (%);

d)  wyniki poprzednich weryfikacji w trakcie eksploatacji, a w szczegdlnosci ustalenia dotyczace stosowania strategii
sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu;

e) istotne informacje z badan przeprowadzonych i zgloszonych Komisji zgodnie z rozporzadzeniem delegowanym
(UE) 2021/1430 oraz z badan zgodnoici produkcji przeprowadzonych zgodnie z sekcja 4 zalgcznika X do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400;

f) dane dotyczace rzeczywistego zuzycia paliwa.

3. Corocznie, do dnia 30 czerwca, Komisja publikuje sprawozdanie zawierajace wykaz rodzin na potrzeby VTP, rodzin
oporu powietrza na potrzeby ISV, rodzin na potrzeby CFD i rodzin opon na potrzeby ISV, w przypadku ktorych istnieje
najwigksze ryzyko odchylenia warto$ci emisji CO,. Sprawozdanie zawiera réwniez opis metodyki zastosowanej do oceny,
o ktérej mowa w ust. 1 akapit pierwszy, przeprowadzonej w okresie sprawozdawczym, ktérego dotyczy sprawozdanie,
oraz gléwne ustalenia wspomnianej oceny.

Artykut 4

Rodzaj i liczba badaf na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji

1. W kazdym okresie sprawozdawczym organ, ktéry udzielit homologacji, przeprowadza odpowiednie badania na
potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji na poszczegdlnych pojazdach i oponach wybranych zgodnie z art. 5,
w odniesieniu do kazdego producenta, ktéremu udzielit licencji na uzytkowanie narzedzia symulacyjnego, co najmniej dla
okreslonej w tabeli 1 w zalgczniku I liczby rodzin na potrzeby VTP, rodzin oporu powietrza na potrzeby ISV i rodzin opon
na potrzeby ISV wybranych zgodnie z art. 3.

Organ, ktéry udzielil homologacji, oblicza w odniesieniu do kazdego producenta ,calkowita liczb¢ pojazdéow na podstawie
art. 9 rozporzadzenia (UE) 201724007, o ktérej to liczbie mowa w tabeli 1 w zalgczniku I do niniejszego rozporzadzenia,
jako $rednig z trzech okreséw sprawozdawczych poprzedzajacych weryfikacje w trakcie eksploatacji catkowitej liczby
pojazdéw producenta, dla ktérych okreslono poziom emisji CO, i zuzycia paliwa na podstawie art. 9 rozporzadzenia
(UE) 2017/2400.

Ponadto w odniesieniu do kazdego producenta, w przypadku ktérego ,calkowita liczba pojazdéw na podstawie art. 9
rozporzadzenia (UE) 2017/2400” wynosi co najmniej 5 000, organ, ktéry udzielit homologacji, przeprowadza w kazdym
okresie sprawozdawczym jedno badanie masy na producenta i jedno badanie pod katem strategii sztucznie
poprawiajacych wyniki pojazdu na producenta.

2. Jezeli w ocenie ryzyka, o ktérej mowa w art. 3 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, wskazano rodziny w odniesieniu
do jednego lub wigkszej liczby producentéw, w przypadku ktérych ,catkowita liczba pojazdéw na podstawie art. 9
rozporzadzenia (UE) 2017/2400” jest mniejsza niz 5 000, organ, kt6ry udzielit homologacji, przeprowadza odpowiednie
badania w odniesieniu do co najmniej jednego takiego producenta.

3. Ponadto jezeli w ocenie ryzyka, o ktérej mowa w art. 3 ust. 1, okreslono rodzing na potrzeby CFD, organ, ktory
udziela homologacji, przeprowadza w odniesieniu do takiej rodziny na potrzeby CFD badanie oporu powietrza
metodg CFD.

4. W przypadku producentéw przyczep, organ, ktéry udzielit homologacji, przeprowadza badania RRC opon
wybranych zgodnie z art. 5 za kazdy okres sprawozdawczy, co najmniej w odniesieniu do liczby rodzin opon okreslonej
w tabeli 2 w zalgczniku I do niniejszego rozporzadzenia.

Organ, ktéry udzielit homologacji, oblicza w odniesieniu do kazdego producenta przyczep ,catkowita liczbe przyczep na
podstawie art. 8 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2022/1362”, o ktérej to liczbie mowa w tabeli 2 w zalagczniku I do
niniejszego rozporzadzenia, jako Srednig z trzech okreséw sprawozdawczych poprzedzajacych weryfikacje w trakcie
eksploatacji catkowitej liczby przyczep producenta przyczep, dla ktérych okreslono poziom emisji CO, i zuzycia paliwa
na podstawie art. 8 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2022/1362.

(®) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/163 z dnia 7 lutego 2022 r. ustanawiajace przepisy dotyczace stosowania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogéw funkcjonalnych dotyczacych nadzoru
rynku w zakresie pojazdéw, ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych (Dz.U. L 27 z 8.2.2022, s. 1, ELL http:/|
data.europa.eu/elifreg impl/2022/163/0j).
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Ponadto w odniesieniu do kazdego producenta przyczep, w przypadku ktérego ,catkowita liczba przyczep na podstawie
art. 8 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2022/1362” wynosi co najmniej 5000, organ, ktéry udzielit homologacji,
przeprowadza w kazdym okresie sprawozdawczym jedno badanie masy na producenta przyczep.

Jezeli w ocenie ryzyka, o ktérej mowa w art. 3 ust. 1, wskazano producentéw przyczep, w przypadku ktérych ,catkowita
liczba pojazdéw na podstawie art. 8 rozporzgdzenia wykonawczego (UE) 2022/1362” jest mniejsza niz 5 000, organ,
ktéry udzielit homologacji, przeprowadza odpowiednie badania w odniesieniu do co najmniej jednego takiego producenta.

5. Dla kazdej rodziny wybranej zgodnie z art. 3 przeprowadza si¢ nastgpujace badania w odniesieniu do nastepujacej
liczby pojazdéw i opon wybranych zgodnie z art. 5:

a) badania w ramach VTP: od 1 do maksymalnie 5 pojazdéw;
b)  badania oporu powietrza: od 1 do maksymalnie 5 pojazdéw;

0) badanie oporu powietrza metodg CFD: 2 pojazdy, w przypadku gdy oba pojazdy moga pochodzi¢ z réznych rodzin
oporu powietrza;

d)  badania RRC: od 3 do maksymalnie 10 opon.

Wiyniki badan, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. a), b) i d), ocenia si¢ zgodnie z metoda opisang w zalgczniku II do
niniejszego rozporzadzenia, natomiast wyniki badafi, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. ¢), ocenia si¢ zgodnie
z metodg opisang w dodatku 10 do zalgcznika VIII do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.

6. Oprocz badafi, o ktérych mowa w ust. 5, zgodnie z ust. 1 akapit trzeci przeprowadza si¢ nastepujace badania dla
kazdego producenta w odniesieniu do nastepujacej liczby pojazdéw wybranych zgodnie z art. 5:

a)  badania masy: od 3 do maksymalnie 10 pojazdéw;

b)  badania pod katem strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu: co najmniej 1 pojazd.
Wyniki badafi, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. a), ocenia si¢ zgodnie z metodg opisang w zalaczniku II.

7. Organ, ktéry udzielit homologacji, moze podja¢ decyzje o wlaczeniu do metody statystycznej opisanej w zataczniku
I wynikéw badania na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji przeprowadzonego przez Komisje, inny organ
udzielajacy homologagji typu, organ nadzoru rynku lub osobe trzecig spelniajaca wymogi rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2022/163, jezeli spetnione s3 oba nastepujace warunki:

a) organ, ktéry udzielil homologacji, zostaje poinformowany o zblizajacych si¢ badaniach, aby organ ten mogt
obserwowa¢ badania;

b)  wszystkie wyniki takich badafi na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji zglasza si¢ organowi, ktéry udzielit
homologacji, w ciggu 5 dni od przeprowadzenia kazdego badania.

Artykut 5
Wybor poszczegdlnych pojazdéw i opon do badania
1. Organ, ktory udzielit homologacji, wybiera badane pojazdy silnikowe, ktére w momencie wyboru powinny najlepiej
mie¢ mniej niz trzy lata i spelnia wszystkie nastepujace kryteria:
a) ich przebieg wynosi co najmniej 25 000 km;

b)  spelniajg kryteria dotyczace maksymalnego wieku i przebiegu okre$lone w art. 4 ust. 2 akapit trzeci rozporzadzenia
(WE) nr 595/2009.

Organ, ktéry udzielit homologacji, wybiera do badania przyczepy, ktére w momencie wyboru nie s3 starsze niz 5 lat, liczac
od daty ich pierwszej rejestracji.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/35/oj 7]29
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2. Organ, ktory udzielit homologacji, korzystajac z listy kontrolnej zawartej w zalaczniku III, weryfikuje i zapewnia,
aby badane pojazdy byly w stanie reprezentatywnym dla pojazdu wlaiciwie utrzymywanego i uzytkowanego oraz
posiadaly cechy podobne do figurujacych w dokumentagji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw, $wiadectwach
zgodnosci lub $wiadectwach dopuszczenia indywidualnego.

Jezeli pojazd zostal poddany badaniu zgodnosci produkcji, nalezy go wylaczy¢ z wszelkich badan na potrzeby weryfikacji
w trakcie eksploatacji.

3. Oprécz wymogdw okreslonych w ust. 1 i 2 pojazd wybrany do badania w ramach VTP musi spelnia¢ wszystkie
nastepujgce wymogi:
a) nie moze by¢ to pojazd, w przypadku ktérego do celéw certyfikacji CO, jego czesci, oddzielnych zespotéw

technicznych lub ukladéw zastosowano standardowe wartosci dotyczace przekladni i strat na osi, chyba ze nie
mozna znalez¢ innego pojazdu;

b)  podlega przepisom okreslonym w pkt 3.3-3.6 zalacznika II do rozporzadzenia Komisji (UE) 582/2011 (’);

0) podlega przepisom dotyczacym paliwa i smaréw okreSlonym w pkt 4.2 zalgcznika Xa do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400;

d)  nie moze on zosta¢ poddany modyfikacjom majacym znaczenie dla wynikéw badania VTP na zadnym kolejnym
etapie produkgji, ktore nie pozwalajg na przywrdcenie konfiguracji mechanizmu napgdowego udokumentowanej
w dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientow.

4. Oprécz wymogéw okreSlonych w ust. 1 i 2 pojazd wybrany do badania oporu powietrza spelnia wszystkie

nastepujgce wymogi:

a) pojazd wybiera si¢ z rodziny oporu powietrza na potrzeby ISV, dla ktérej okreslono warto$¢ oporu powietrza
zgodnie z pkt 3 zalgcznika VIII do rozporzadzenia (UE) 20172400 i dla ktorego nie zastosowano standardowej
wartosci;

b)  pojazd jest jednym z czlonkéw rodziny oporu powietrza objetych badaniem zgodnie z pkt 4.3 dodatku 5 do
zalgcznika VIII do rozporzadzenia (UE) 2017/2400;

0) pojazd nie moze ulec zmianom w konfiguracji aerodynamicznej, uniemozliwiajgcym przywrécenie konfiguracji
aerodynamicznej udokumentowanej w dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientow.

5. W przypadku samochodéw cigzarowych jednoczltonowych wybieranych do badania masy wybiera si¢ tylko pojazdy
bez konstrukeji nosne;j.

6. Opony, ktére majg zosta wybrane do badania wspélczynnika oporu toczenia, to opony nowe, sprzedawane na
rynku i posiadajace certyfikat zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017/2400.

7. Jezeli organ, ktéry udzielit homologacji, nie moze znalez¢ wymaganej liczby pojazdéw zgodnie z art. 4 ust. 5 lit. a)
i b) ze wzgledu na przepisy ust. 3 i 4 niniejszego artykutu, udzielenie homologacji koficzy procedurg badania weryfikacji
w trakcie eksploatacji w nastepnym okresie sprawozdawczym dotyczacym weryfikacji w trakcie eksploatacji. Jezeli nadal
nie mozna znalez¢ wymaganej liczby pojazdéw w nastepnym okresie sprawozdawczym dotyczacym weryfikacji w trakcie
eksploatacji, procedure statystyczng zamyka si¢ jako ,nieukoficzong” i wybiera inng rodzing zgodnie z art. 3.

Artykut 6

Warunki badafi w ramach VTP

1. Stosunek emisji CO, zmierzonych i symulowanych podczas badania w ramach VTP (,Cyrp raio”) Ustala si¢ zgodnie
z procedurg badania weryfikacyjnego okreslona w sekcji 6 zalacznika Xa do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 w wersji
obowiazujacej w momencie certyfikacji badanych pojazdéw.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonujace i zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczent pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej
fadownosci (Euro VI) oraz zmieniajace zalaczniki I i Il do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 167
2 25.6.2011, s. 1, ELL http:|/data.europa.eu/elijreg/2011/582/0j).
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2. Organ, ktéry udzielit homologacji, zapewnia zgodnos¢ urzadzen pomiarowych z wymogami sekgji 5 zalgcznika Xa
do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.

Artykut 7

Wynik badania pojedynczego badanego pojazdu w ramach VTP

1. W odniesieniu do kazdego pojedynczego badanego pojazdu poddawanego badaniu w ramach VTP organ, ktéry
udzielit homologacji, okresla wspdltczynnik Cyrp, a0 zgodnie z sekcja 7 zalgcznika Xa do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.

2. W odniesieniu do kazdego pojedynczego badanego pojazdu organ, ktéry udzielit homologacji, przed badaniem
w ramach VTP i po nim odczytuje z pojazdu warto$ci zwigzane z pokladowym urzadzeniem monitorowania zuzycia
paliwa i drogomierzem, jak przewidziano w zalaczniku Xa do rozporzadzenia (UE) 2017/2400, i uwzglednia je
w sprawozdaniu z badan.

Artykut 8

Ocena statystyczna wynikéw badania w ramach VTP, obliczenie wielko$ci odchylenia i jego analiza

1. Organ, ktéry udzielit homologacji — korzystajac z metody okreslonej w zatgczniku II do niniejszego rozporzadzenia
— ocenia wyniki badania w ramach VTP przeprowadzonego na poszczeg6lnych badanych pojazdach, uzyskane zgodnie
z art. 7, aby ustalié, czy w przypadku rodziny na potrzeby VTP poddawanej badaniom w ramach VTP wystepuje
odchylenie warto$ci emisji CO,.

2. W przypadku gdy w ocenie statystycznej, okre$lonej w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia, rodzina na
potrzeby VTP uzyska wynik negatywny, organ, ktéry udzielit homologacji, podejmuje nastepujace dziatania:

a) okresla wielko§¢ odchylenia wartosci emisji CO, w nastepujacy sposob:
odchylenie = (average .o — 1) * CO, o [g/tkm],
gdzie:

— average., to Sredni wspotczynnik Cyrp a0 zdefiniowany w zalaczniku II w odniesieniu do wynikéw badan
w ramach VTP,

— CO; . to deklarowana warto$¢ emisji CO, pojazdu z rodziny na potrzeby VTP odznaczajacego si¢ najwyzsza
wartoscig emisji CO,;

b)  rozpoczyna dochodzenie w celu ustalenia przyczyny tego wyniku negatywnego, zgodnie z art. 20 rozporzadzenia
(UE) 2017/2400. Inne organy udzielajagce homologacji, ktére moga by¢ zaangazowane w certyfikacje czedci,
wspolpracuja ze soba odpowiednio do potrzeb dochodzenia.

Artykut 9

Warunki badania oporu powietrza

1. Wlasciwosci zwiazane z oporem powietrza okresla si¢, przeprowadzajac badanie przy stalej predkosci, okreslone
w zalaczniku VIII do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 w najnowszej obowiazujacej wersji.

2. Organ, ktéry udzielit homologacji, zapewnia, aby wymogi dotyczace toru badawczego, warunkéw otoczenia,
instalacji pojazdu i urzadzen pomiarowych byly zgodne z wymogami okreslonymi w sekgji 3 pkt 3.1-3.4 zalgcznika VIII
do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 w najnowszej obowigzujacej wersji. Producenci moga dostarczy¢ organowi
udzielajgcemu homologacji opony na potrzeby badan oporu powietrza.

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j



PL Dz.U. Lz 14.1.2025

Artykut 10

Wynik badania oporu powietrza pojedynczego badanego pojazdu

1. W odniesieniu do kazdego pojedynczego badanego pojazdu poddawanego badaniu oporu powietrza organ, ktéry
udzielit homologacji, okresla iloczyn wspélczynnika oporu powietrza i powierzchni przekrojowej przy zerowym wietrze
bocznym (,warto$¢ oporu powietrza (C4A)”) na podstawie pomiaréw przeprowadzonych podczas badania przy stalej
predkosci zgodnie z art. 9 niniejszego rozporzadzenia, wykorzystujac narzedzie do wstepnego przetwarzania danych
dotyczacych oporu powietrza w wersji dla macierzystego oporu powietrza, zgodnie z zalacznikiem 1 do dodatku 2 do
zalgcznika VIII do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.

2. W odniesieniu do kazdego pojedynczego badanego pojazdu poddawanego badaniu oporu powietrza organ, ktéry
udzielit homologacji, okresla wynik badania oporu powietrza (,CyA.o”) jako stosunek wartosci oporu powietrza
okreslonej zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu (,CyAinservice verification”) d0 deklarowanej warto$ci oporu powietrza tego
pojazdu (,CyAgectared”) figurujacej w pozycji 1.8.4 dokumentacji producenta zgodnie z sekcjg 3 czgs¢ I zalgcznika IV do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400.

Artykut 11

Ocena statystyczna wynikéw badania oporu powietrza i obliczenie wielkos$ci odchylenia

1. Organ, ktory udzielit homologacji - korzystajac z metody okreslonej w zalaczniku Il — ocenia wyniki badania oporu
powietrza przeprowadzonego na poszczegdlnych badanych pojazdach, uzyskane zgodnie z art. 10, aby ustali¢, czy
w przypadku rodziny oporu powietrza na potrzeby ISV poddawanej badaniom oporu powietrza wystepuje odchylenie
wartosci emisji CO,.

2. W przypadku gdy w ocenie statystycznej okre§lonej w zalaczniku II rodzina oporu powietrza na potrzeby ISV
uzyska wynik negatywny, organ, ktéry udzielit homologacji okresla wielko$¢ odchylenia oporu powietrza jako $rednia
warto$¢ wspolczynnika CyA,.io (average,.q.) zdefiniowang w zalgczniku II w odniesieniu do wynikéw badania oporu

powietrza.
Artykut 12
Warunki badania RRC
1. RRC okresla si¢ zgodnie z procedurg pomiaru wspdtczynnika oporu toczenia opony zdefiniowang w pkt 3.2

zalgcznika X do rozporzadzenia (UE) 20172400 w wersji obowiazujacej w momencie certyfikacji badanych opon.

2. Organ, ktdéry udzielit homologacji, zapewnia, aby opony byly badane w laboratorium referencyjnym lub
laboratorium kandydujacym zdefiniowanym w sekgji 1 pkt 11 2 zalgcznika V do rozporzadzenia (UE) 2020/740.

Artykut 13

Wynik badania RRC pojedynczej badanej opony

W odniesieniu do kazdej pojedynczej badanej opony poddawanej badaniu RRC, organ, ktéry udzielit homologacji, okresla
wynik badania RRC (,RRC,,q,") jako stosunek warto$ci RRC okreslonej zgodnie z art. 12 (,RRCiy service verification’) NliNi€jszego
rozporzadzenia do deklarowanej wartosci RRC danej opony (,RRCyecrared”) figurujacej w pkt 7.1 $wiadectwa dotyczacego
wlasciwosci powigzanych z emisjami CO, i zuzyciem paliwa, zgodnie z dodatkiem 1 do zalgcznika X do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400.
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Artykut 14

Ocena statystyczna wynikéw badania RRC i obliczenie wielkosci odchylenia

1. Organ, ktdry udzielit homologacji — korzystajac z metody okreslonej w zalaczniku II — ocenia wyniki badania RRC
przeprowadzonego na poszczegélnych badanych oponach, uzyskane zgodnie z art. 13, aby ustali¢, czy w przypadku
rodziny opon na potrzeby ISV poddawanej badaniom RRC wystepuje odchylenie warto$ci emisji CO,.

2. W przypadku gdy w ocenie statystycznej okreslonej w zalgczniku II rodzina opon na potrzeby ISV uzyska wynik
negatywny, organ, ktéry udzielit homologacji okresla wielko$¢ odchylenia warto$ci RRC jako $rednig warto$¢ RRC 0
(average o) zdefiniowang w zalaczniku I w odniesieniu do wynikéw badania RRC.

Artykut 15

Warunki badan masy

1. W przypadku pojazdu silnikowego badanie masy polega na okresleniu ,skorygowanej rzeczywistej masy pojazdu”
poprzez zwazenie badanego pojazdu i zastosowanie korekt przewidzianych w sekcji 2 pkt 4 zalacznika II do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400 lub, w przypadku przyczepy, na okresleniu ,skorygowanej masy przyczepy w stanie
gotowym do jazdy” poprzez zwazenie badanego pojazdu i zastosowanie korekt przewidzianych w sekcji 3 tabela 1
zalgcznika I1I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2022/1362.

2. Organ, ktéry udzielit homologacji, zapewnia zgodnos$¢ wagi z wymogami okre$lonymi w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/31/UE ().

3. Wszelkie dodatkowe czgsci, ktére nie sg brane pod uwage przy korektach, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu, usuwa si¢ lub ich mase odejmuje si¢ od masy okreslonej zgodnie z ust. 1.

4. Jezeli nie zamontowano catosci standardowego wyposazenia, dodaje si¢ odpowiednia mas¢ brakujagcych elementéw
konstrukcyjnych, o ktérych mowa w pkt 4.2 zalacznika III do rozporzadzenia (UE) 2017/2400, jak opisano w pkt 4.3
wspomnianego zalgcznika.

Artykut 16

Wynik badania masy pojedynczego badanego pojazdu

1. W odniesieniu do kazdego pojedynczego badanego pojazdu poddawanego badaniu masy organ, ktéry udzielit
homologadji, okresla wynik badania masy (mass,,.,) jako stosunek ,skorygowanej rzeczywistej masy pojazdu” okreslonej
zgodnie z art. 15 niniejszego rozporzadzenia (MasSi ervice verification) 4O ,,skorygowanej rzeczywistej masy” tego pojazdu
(massgedarea) figurujacej w pozycji 1.1.8. dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw, zgodnie z sekcja 3 czeséé
I zatacznika IV do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.

2. W przypadku przyczepy w odniesieniu do kazdego pojedynczego badanego pojazdu poddawanego badaniu masy
organ, ktéry udzielit homologacji, okresla wynik badania masy (mass,..) jako stosunek ,skorygowanej masy przyczepy
w stanie gotowym do jazdy” okreSlonej zgodnie z art. 15 niniejszego rozporzadzenia (MasSinservice verification) 4O
,skorygowanej masy w stanie gotowym do jazdy” tej przyczepy (masSgedared), figurujacej w pozycji 1.1.10 dokumentacji
informacyjnej przeznaczonej dla klientéw, zgodnie z czgScig II zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2022/1362.

(1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/31/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw pafistw
czlonkowskich odnoszacych si¢ do udostepniania na rynku wag nieautomatycznych (Dz.U. L 96 z 29.3.2014, s. 107, ELL: http://data.
europa.eu/eli/dir/2014/31/0j).
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Artykut 17

Ocena statystyczna wynikéw badania masy i obliczenie wielko$ci odchylenia

1. Organ, ktéry udzielit homologacji — korzystajac z metody okreslonej w zalaczniku II — ocenia wyniki badania masy
przeprowadzonego na poszczegdlnych badanych pojazdach uzyskane zgodnie z art. 16, aby ustali¢, czy dla wszystkich
pojazdéw tego producenta, wystepuje odchylenie wartosci emisji CO,.

2. W przypadku gdy w ocenie statystycznej okreslonej w zalaczniku 11 pojazdy danego producenta uzyskaja wynik
negatywny, organ, ktory udzielit homologacji, okresla wielko§¢ odchylenia masy jako $rednig warto$¢ wspotczynnika
MasSo (average,..o) zdefiniowang w zalaczniku Il w odniesieniu do wynikéw badania masy.

Artykut 18

Warunki badania do celéw badaf pod katem strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu

Organ, ktéry udzielit homologacji, weryfikuje stosowanie strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu w badanym
pojezdzie wybranym zgodnie z art. 5 niniejszego rozporzadzenia, przeprowadzajac co najmniej nastepujace badania:

a) badanie w ramach VTP,

b)  badanie w ramach VTP w warunkach badania ustalonych poza granicami okreSlonymi w zalgczniku Xa do
rozporzadzenia (UE) 20172400 lub kazde inne badanie, w przypadku ktérego warunki badania nie prowadza do
istotnej zmiany reakdji fizycznej pojazdu ani ktéregokolwiek z jego podsysteméw.

Artykut 19

Ocena wynikéw badania pod katem strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu i obliczanie wielkos$ci
odchylenia

1. Organ, ktéry udzielit homologacji, ocenia wyniki badain przeprowadzonych zgodnie z art. 18 niniejszego
rozporzadzenia na potrzeby oceny ryzyka zastosowania w badanym pojezdzie strategii sztucznie poprawiajacych wyniki
pojazdu, poréwnujac ze sobg wspolczynnik Cyrp raio, Okreslony zgodnie z pkt 7.2.2 zalacznika Xa do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400 i uzyskany w badaniu, o ktérym mowa w art. 18 lit. b) niniejszego rozporzadzenia, ze wspélczynnikiem
Cyrp, ratio Uzyskanym w badaniu, o ktérym mowa w art. 18 lit. a) niniejszego rozporzadzenia. Ponadto organ, kt6ry udzielit
homologacji, ocenia wszelkie inne istotne badania, ktérym poddano dany pojazd.

2. Organ, ktéry udzielit homologacji, opisuje w sprawozdaniu z badan kryteria zastosowane w ocenie
przeprowadzonej zgodnie z ust. 1. W tym celu strategie sztucznie poprawiajace wyniki pojazdu nalezy rozumieé jako
kazde oprogramowanie, strategi¢ sterowania, sprzet lub cze$¢ na pokladzie pojazdu lub zwigzane z pojazdem, ktére
zmniejszajg wartosci emisji CO, lub zuzycia paliwa przez pojazd w badaniach przeprowadzonych do celéw certyfikacji
w zakresie emisji CO,, ale ktore nie dzialajg spojnie podczas eksploatacji pojazdu, z uwzglednieniem réznic migdzy takimi
warunkami badania a warunkami eksploatacyjnymi, chyba ze takie niesp6jne dziatanie wynika z wymogéw okreslonych
w przepisach Unii badZ jest uzasadnione koniecznoscig ochrony pojazdu przed natychmiastowym uszkodzeniem lub
zapewnienia bezpiecznego uzytkowania pojazdu.

3. Jezeli na podstawie oceny przeprowadzonej zgodnie z ust. 1 organ, ktéry udzielit homologacji, uzna za wysokie
ryzyko, ze w badanym pojezdzie zastosowano strategie sztucznie poprawiajace wyniki pojazdu, wéwczas okresla on
i realizuje konkretny program badaf — oprécz badan przeprowadzonych zgodnie z art. 18 — w celu stwierdzenia, czy
strategie sztucznie poprawiajace wyniki pojazdu zostaly zastosowane. Na wniosek organu udzielajacego homologacji
producent podaje wszystkie odpowiednie powiazane kody oprogramowania w celu ustalenia obecnosci lub braku strategii
sztucznie poprawiajacej wyniki pojazdu.
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4. Jezeli organ, ktéry udzielit homologacji, stwierdzi, Ze zastosowano strategie sztucznie poprawiajgce wyniki pojazdu,
identyfikuje on odnosne pojazdy i okresla wielko$¢ odchylenia wartosci emisji CO,, poréwnujgc wartoéci emisji CO,
w przypadku zastosowania strategii sztucznie poprawiajgcych wyniki pojazdu i w przypadku ich niezastosowania. Jezeli
wielkosci tego odchylenia nie mozna okresli¢ na podstawie badah przeprowadzonych zgodnie z art. 18 oraz,
w stosownych przypadkach, z ust. 3 niniejszego artykutu, wielko$¢ odchylenia wartosci emisji CO, wynosi 10 % wartosci
emisji CO, dla emisji CO, odniesienia dla podgrupy pojazdéw.

Artykut 20

Sprawozdanie z badan

1. Organ, ktéry udzielit homologacji, uwzglednia w sprawozdaniach z badan, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1
rozporzadzenia delegowanego (UE) 20241127, co najmniej nastepujace informacje w odniesieniu do kazdej badanej
rodziny:

a) rodzaj przeprowadzonych badan;

b)  liste kontrolng pojazdu;
o) warunki badania;
d)  wyniki badania kazdego pojedynczego badanego pojazdu lub opony;

e) oceng statystyczng wynikow badania;

f) w stosownych przypadkach, obliczenie wielkosci odchylenia;

g)  w przypadku badania pod katem strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu: kryteria stosowane do oceny
wynikéw badan.

2. W ciggu 20 dni roboczych od zakoficzenia badai organ, ktéry udzielit homologacji, udostepnia sprawozdanie

z badan producentowi pojazdéw lub opon, ktérych ono dotyczy i przesyta wspomniane sprawozdanie w zaszyfrowanym
formacie na specjalny serwer Komisji, wraz z nastgpujacymi danymi dla kazdego/kazdej z pojedynczych badanych
pojazdéw lub opon:

a) w odniesieniu do kazdego przeprowadzonego badania w ramach VTP — dane okre$lone w pkt 1 zalacznika IV do
niniejszego rozporzadzenia;

b)  w odniesieniu do kazdego przeprowadzonego badania oporu powietrza — dane okre$lone w pkt 2 zalgcznika IV do
niniejszego rozporzadzenia;

0) w odniesieniu do kazdego przeprowadzonego badania oporu powietrza metodg CFD — dane i obliczenia okreslone
w dodatku 10 do zalgcznika VIII do rozporzadzenia (UE) 2017/2400;

d)  w odniesieniu do kazdego przeprowadzonego badania wspétczynnika oporu toczenia opony — dane okreslone
w pkt 3 zalgcznika IV do niniejszego rozporzadzenia;

e) w odniesieniu do kazdego przeprowadzonego badania masy — dane okre$lone w pkt 4 zalgcznika IV do niniejszego
rozporzadzenia.

Dane i parametry okre$lone w lit. a)—¢) nie s publikowane.

W przypadku prawidlowego przestania wszystkich danych dotyczacych wszystkich badanych pojazdéw lub opon
nalezacych do rodziny z serwera Komisji do podmiotu, ktéry przestal dane, wysylane jest potwierdzenie odbioru.

Artykut 21

Whioski organu, ktéry udzielit homologacji

1. Jezeli wyniki weryfikacji w trakcie eksploatacji wykazg, ze nie wystepuje odchylenie warto$ci emisji CO,, organ,
ktéry udzielit homologacji, formuluje wniosek, ze nie wystepuje brak zgodnosci miedzy wartoSciami emisji CO,
uzyskanymi podczas weryfikacji w trakcie eksploatacji a warto$ciami figurujgcymi w dokumentacji informacyjnej
przeznaczonej dla klientéw, i wlacza ten wniosek do sprawozdania z badan.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/35/oj 13/29



PL Dz.U. Lz 14.1.2025

2. Jezeli wyniki weryfikacji w trakcie eksploatacji wykaza, ze wystepuje odchylenie warto$ci emisji CO,, producent
moze zakwestionowaé wyniki w ciagu 20 dni roboczych od otrzymania sprawozdania z badaf, przedstawiajac dowody
wykazujgce zgodno$¢ miedzy wartoSciami emisji CO, uzyskanymi podczas weryfikacji w trakcie eksploatacji
a wartoSciami figurujacymi w dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw. Producent moze wystapié
o przedluzenie terminu przedstawienia tych dowodéw o 20 dni roboczych.

W przypadku braku reakcji uznaje si¢, ze producent zaakceptowal wyniki weryfikacji w trakcie eksploatacji.

3. Uwzgledniajac dowody dostarczone przez producenta zgodnie z ust. 2, organ, ktéry udzielit homologacji, formutuje
wniosek dotyczacy tego, czy podczas weryfikacji w trakcie eksploatacji stwierdzono brak zgodnos$ci miedzy warto$ciami
emisji CO, uzyskanymi podczas weryfikacji w trakcie eksploatacji a wartodciami figurujacymi w dokumentacji
informacyjnej przeznaczonej dla klientéw, lub dotyczacy stosowania strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu.

Organ, ktéry udzielil homologacji, przekazuje swoj wniosek danemu producentowi i Komisji najpdzniej 40 dni roboczych
lub, w przypadku przedluzenia zgodnie z ust. 2, najpdzniej 80 dni roboczych po przestaniu producentowi sprawozdania
z badan zgodnie z ust. 2.

4. Wniosek organu, ktéry udzielit homologacji, o ktérym mowa w ust. 3, obejmuje co najmniej:

a) w przypadku gdy organ, ktéry udzielil homologacji, stwierdzi, ze nie wystgpuje brak zgodnosci migdzy wartosciami
emisji CO, uzyskanymi podczas weryfikacji w trakcie eksploatacji a wartosciami figurujacymi w dokumentacji
informacyjnej przeznaczonej dla klientéw, lub nie jest w stanie stwierdzi¢ stosowania strategii sztucznie
poprawiajgcych wyniki pojazdu:

(i) wskazanie rodzaju badania i danej rodziny;

(i)  uzasadnienie stwierdzenia, ze odchylenie wartosci emisji CO, okreslone w wyniku weryfikacji w trakcie
eksploatacji nie skutkuje brakiem zgodno$ci migdzy warto$ciami emisji CO, uzyskanymi podczas
weryfikacji w trakcie eksploatacji a wartosciami figurujacymi w dokumentacji informacyjnej przeznaczonej
dla klient6w;

b)  w przypadku gdy organ, ktéry udzielit homologacji, stwierdzi brak zgodnosci miedzy wartosciami emisji CO,
uzyskanymi podczas weryfikacji w trakcie eksploatacji a wartosciami figurujacymi w dokumentacji informacyjnej
przeznaczonej dla klientéw lub stosowanie strategii sztucznie poprawiajacych wyniki pojazdu:

(i) wskazanie rodzaju badania i danej rodziny;
(i) wielko§¢ odchylenia zgloszong zgodnie z art. 20 ust. 1 lit. e);

(iliy ~ w stosownych przypadkach, zidentyfikowane strategie sztucznie poprawiajgce wyniki pojazdu.

5. Przed dniem 30 wrze$nia kazdego roku kalendarzowego organ, ktéry udzielit homologacji, publikuje przeglad
weryfikacji w trakcie eksploatacji przeprowadzonych w poprzednim okresie sprawozdawczym oraz wnioski z tego
przegladu sformulowane w tym okresie sprawozdawczym, o ktérych mowa w ust. 1 i 3, przy uzyciu formularza
okreslonego w zalgczniku V. W przypadku badan na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji, w odniesieniu do kt6rych
nie sformutowano zadnych wnioskéw przed publikacja przegladu, wnioski te wlacza si¢ do kolejnego rocznego przegladu.

Artykut 22

Wielko$¢ odchylenia warto$ci emisji CO, oraz identyfikacja odnosnych pojazdéw

W przypadku gdy organ, ktéry udzielit homologacji, sformutowat wniosek, o ktérym mowa w art. 21 ust. 4 lit. b), Komisja
okresla wielko$¢ odchylenia wartosci emisji CO, i wszystkich odnosénych pojazdéw w nastepujacy sposéb:

a) w przypadku rodziny na potrzeby VTP wielko$¢ odchylenia wartosci emisji CO, jest réwna wielkosci odchylen
stwierdzonych przez organ, ktéry udzielit homologacji, o ktérych mowa w art. 21 ust. 4 lit. b) pkt (i) niniejszego
rozporzadzenia. Odnoéne pojazdy to wszystkie pojazdy nalezace do rodziny na potrzeby VTP, ktére maja taka
samg kombinacje silnika i przektadni. W przypadku gdy dochodzenie przeprowadzone na podstawie art. 8 ust. 2
lit. b) wykaze, ze przyczynag wyniku negatywnego, o ktérej mowa we wspomnianym przepisie, jest czesé
wymieniona w art. 12 ust. 1 lit. a)-f), h) i j) rozporzadzenia (UE) 2017/2400, odno$nymi pojazdami s3 wszystkie
pojazdy z tg czedcia;
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b)  wprzypadku rodziny oporu powietrza na potrzeby ISV Komisja okresla wielkos¢ odchylenia wartosci emisji CO, dla
kazdej podgrupy pojazdéw nalezacej do tej rodziny oporu powietrza na potrzeby ISV, ponownie uruchamiajac
model referencyjny w narzedziu symulacyjnym z wartoscia deklarowang i skorygowang wartoscia oporu powietrza.
Skorygowana warto$¢ oporu powietrza to warto$¢ CyAgecares pomnozona przez wielko$¢ odchylenia, o ktérym
mowa w art. 21 ust. 4 lit. b) pkt (ii). Odno$nymi pojazdami sg wszystkie pojazdy nalezace do danej rodziny oporu
powietrza na potrzeby ISV, o ktérej mowa w art. 21 ust. 4 lit. b) pkt (i), oraz wszystkie pojazdy, dla ktérych wartosé
oporu powietrza zostala przeniesiona z takiej rodziny oporu powietrza na potrzeby ISV;

0) w przypadku rodziny na potrzeby CFD Komisja okresla wielko§¢ odchylenia wartosci emisji CO, dla kazdej
podgrupy pojazdéw i dla kazdej rodziny oporu powietrza tej rodziny na potrzeby CFD, ponownie uruchamiajac
model referencyjny w narze¢dziu symulacyjnym z wartoscia deklarowang i skorygowang wartoscia oporu powietrza.
Skorygowana warto$¢ oporu powietrza jest rowna warto$ci oporu powietrza dla pojazdu macierzystego
(najgorszego) z kazdej rodziny oporu powietrza lub, w przypadku gdy wartos$¢ taka jest okreslana za pomoca
metody symulacji CFD, warto$ci domyslnej dla tej rodziny oporu powietrza, pomniejszonej o zadeklarowang
warto$¢ oporu powietrza dla kazdego odnosnego pojazdu. Odnoénymi pojazdami sg wszystkie pojazdy nalezace
do danej rodziny na potrzeby CFD oraz wszystkie pojazdy, dla ktérych warto$¢ oporu powietrza zostata
przeniesiona z takiej rodziny oporu powietrza danej rodziny na potrzeby CFD;

d)  w przypadku rodziny opon na potrzeby ISV Komisja okresla wielko$¢ odchylenia wartosci emisji CO, dla kazdej
podgrupy pojazdéw nalezacej do tej rodziny opon na potrzeby ISV, ponownie uruchamiajgc model referencyjny
w narzedziu symulacyjnym z warto$cia deklarowang i skorygowang wartosciag wspolczynnika oporu toczenia
opony. Skorygowana warto$¢ wspélczynnika oporu toczenia opony to warto§¢ RRCgecaes pomnozona przez
wielko$¢ odchylenia, o ktérym mowa w art. 21 ust. 4 lit. b) pkt (ii). Odnodnymi pojazdami sa wszystkie pojazdy
zarejestrowane po dniu 1 lipca 2025 r., wykorzystujace opony z danej rodziny opon na potrzeby ISV, o ktérej
mowa w art. 21 ust. 4 lit. b) pkt (i);

e) w przypadku badania masy Komisja okresla wielkos¢ odchylenia wartosci emisji CO,, ponownie uruchamiajac
model usredniony dla floty w narzedziu symulacyjnym z wartoscig deklarowang i skorygowana wartoscia masy dla
kazdej podgrupy pojazdéw danego producenta. Skorygowana warto$¢ masy to warto$§¢ masSgecared POMNOZona
przez wielko$¢ odchylenia, o ktérym mowa w art. 21 ust. 4 lit. b) pkt (ii). Odno$nymi pojazdami sg wszystkie
pojazdy producenta;

f) w przypadku sformutowania wniosku, o ktérym mowa w art. 21 ust. 4 lit. b), ze zastosowano strategi¢ sztucznie
poprawiajacag wyniki pojazdu, wielko§¢ odchylenia warto$ci emisji CO, jest réwna wielkosci odchylenia, o ktérym
mowa w art. 21 ust. 4 lit. b) pkt (ii). Odnosne pojazdy identyfikuje si¢ na podstawie wniosku, o ktérym mowa
wart. 21 ust. 4 lit. b).

Artykut 23

Obliczanie i korekta $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, producenta

1. Jesli organ, ktéry udzielit homologacji, sformutowat wniosek, o ktorym mowa w art. 21 ust. 4 lit. b) niniejszego
rozporzadzenia, Komisja — w odniesieniu do okresu sprawozdawczego roku, w ktorym sformulowano wniosek, oraz
w odniesieniu do kolejnych okreséw sprawozdawczych — stosuje w przypadku odnosnych pojazdéw wielko$¢ odchylenia
warto$ci emisji CO, okre$long zgodnie z art. 22 w celu obliczenia Sredniego indywidualnego poziomu emisji CO,
producenta zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (UE) 2019/1242.

2. Komisja stosuje réwniez wielko$¢ odchylenia wartosci emisji CO, w przypadku odnosnych pojazdéw zidentyfi-
kowanych zgodnie z art. 22 w celu skorygowania $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, producenta za dziesigé
okresow sprawozdawczych poprzedzajacych okres sprawozdawczy roku, w ktérym sformulowano wniosek, ale nie
wcze$niej niz w okresie sprawozdawczym roku 2025.

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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Artykut 24
Wejicie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 stycznia 2025 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

MINIMALNA LICZBA WYBRANYCH RODZIN

1. W przypadku producentéw pojazdéw:

Tabela 1

Liczba rodzin, w odniesieniu do ktérych nalezy przeprowadzi¢ odpowiednie badania na potrzeby
weryfikacji w trakcie eksploatacji poszczegélnych pojazdéw i opon

Ca}ko;vi(t)eillliic: };aaftoj; zdow Liczba rodzin na potrzeby Liczba rodzin oporu Liczba rodzin opon na potrzeby
rozgorz dzenia. (UE) VTP powietrza ISV
P201%7/2400 (Badanie w ramach VTP) (badanie oporu powietrza) (badanie RRC)
5000 do 20 000 1 1 1
20001 do 40 000 1 1 5
ponad 40 000 2 ) 3

2. W przypadku producentéw przyczep:

Tabela 2

Liczba rodzin opon na potrzeby ISV, w odniesieniu do ktérych nalezy przeprowadzi¢ odpowiednie badania
na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji poszczeg6lnych opon

Calkowita liczba przyczep zgodnie z art. 8 rozporzadzenia

Liczba rodzin opon na potrzeby ISV

wykonawczego (UE) 2022/1362 (badanie RRC)
do 10 000 1
ponad 10 000 2

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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ZALACZNIK I

OCENA STATYSTYCZNA BADAN

Punkt wyj$cia

Punktem wyjscia dla statystycznej oceny wynikéw badan sa nastepujace wartosci obliczone dla minimalnej liczby

pojedynczych badanych pojazdéw lub opon:
1) w przypadku badan w ramach VTP — warto$¢ ,,Cyrp a0 Obliczona zgodnie z art. 7 dlaN = 1;
2) w przypadku badan oporu powietrza — warto$¢ ,C4A 0" Obliczona zgodnie z art. 10 ust. 2 dla N = 1;

3) w przypadku badan wspélczynnika oporu toczenia opony — warto$¢ ,RRC,,;,” obliczona zgodnie z art. 13 dla
N=3;

4)  w przypadku badan masy — warto$¢ ,mass,,.;,” obliczona zgodnie z art. 16 dla N = 3.

Organ, ktéry udzielit homologacji, ustala, stosujac kryteria okreslone w pkt 3 niniejszego zalacznika. czy konieczne
jest poddanie badaniom dodatkowych pojazdéw lub opon.
Parametry statystyczne

W odniesieniu do catkowitej liczby badanych pojazdéw i opon (N) okresla si¢ Srednig (Xiqs) i odchylenie
standardowe (s) wynikéw badarl, stosujac nastgpujace wzory:

X tx,t... X
Xtests = —( — N )

oraz

2 2 2
s = \/(xl _Xlests) + (XZ _Xtexrs) + e + (XN _Xtesls) Jeéh N > 2,

gdzie:

x; to wspolezynnik obliczony dla pojedynczego badanego pojazdu lub opony ,i":

—  Cyrp, ratio dla wynikéw badania na potrzeby VTP zgodnie z art. 7;

— CdA,.u0 dla wynikéw badania oporu powietrza zgodnie z art. 10 ust. 2;

— RRC,., dla wynikéw badania wspétczynnika oporu toczenia opon zgodnie z art. 13;

—  MasS., dla wynikéw badania masy zgodnie z art. 16.

Ewaluacja

Po kazdym dodatkowym badaniu pojazdu lub opony warto$¢ X..qs ocenia si¢ w sposéb okreslony ponizej w celu
sformulowania jednego z nastepujacych wnioskéw w odniesieniu do danej rodziny pojazdéw lub opon:

1) Decyzja pozytywna dla rodziny, jezeli: Xtogrs < bound »
2) Decyzja negatywna dla rodziny, jezeli: Xgegrg > bound ¢

3) Badanie dodatkowego pojazdu lub opony, jezeli: bound p < Xgegts < bound ¢
gdzie:

warto$ci graniczne bound » oraz bound r okreslono w tabeli 1 niniejszego zalacznika w odniesieniu do wynikéw
badania w ramach VTP oraz wynikéw badania oporu powietrza;

wartoSci bound » oraz bound  okre§lono w tabeli 2 niniejszego zalacznika w odniesieniu do wynikéw badania
wspolczynnika oporu toczenia opon oraz wynikéw badania masy;

s to odchylenie standardowe okreslone zgodnie z pkt 2 niniejszego zalacznika;

A wynosi 1,03 w przypadku wynikéw badania w ramach VTP;
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A to warto$¢ 1703*2* : 11\]’07*1\]}' w przypadku wynikéw badania oporu powietrza,
X y

gdzie
N, to liczba zbadanych pojazdéw z datg pierwszej rejestracji przypadajaca w dniu 1 lipca 2027 r. lub pdZniej;
N, to liczba zbadanych pojazdéw z data pierwszej rejestracji przypadajacg przed dniem 1 lipca 2027 r.;

A wynosi 1,03 w przypadku wynikéw badania wspotczynnika oporu toczenia opon;

A wynosi 1,02*% : II\I’OS*Ny w przypadku wynikéw badania masy,
x y

gdzie
N, to liczba zbadanych pojazdéw z datg pierwszej rejestracji przypadajaca w dniu 1 lipca 2027 r. lub pdZniej;

N, to liczba zbadanych pojazdéw z datg pierwszej rejestracji przypadajaca przed dniem 1 lipca 2027 1.

Tabela 1

Wartosci bound, oraz bound ; w przypadku wynikéw badania w ramach VTP i wynikéw badania oporu

powietrza
Liczba zbadanych pojazdéw bound » bound ¢
1 A-0,03 A +0,07
2 A-0,03 A +0,05
3 A-0,8027*s A+0,7325%s
4 A-0,3973%*s A+0,2233*s
5 A A
Tabela 2

Warto$éci bound, oraz bound ¢ w przypadku wynikéw badania wspélczynnika oporu toczenia opon

i wynikéw badania masy

Liczba zbadanych pojazdéw bound bound ;

3 A-2,2655*s A +max{1,1062, (0,02 [ 5)} *s
4 A-1,5093*s A+0,5970 * s

5 A-1,1230*s A+03737*s

6 A-0,8196*s A+0,2430 * s

7 A—0,5944 *s A+0,1548 * s

8 A-0,3866*s A+0,0902*s

9 A-0,1873*s A+0,0402 % s

10 A A

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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Obliczenie wielko$ci odchylenia

Do celéw obliczenia wielkoSci odchylenia warto$¢ average .4, definiuje si¢ jako warto$¢ X, dla calkowitej liczby
badanych pojazdéw, po tym jak rodzina pojazdéw lub opon otrzymala decyzje negatywna zgodnie z pkt 3 ppkt 2
niniejszego zalacznika:

averageraio = Xiests
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ZALACZNIK I

LISTA KONTROLNA DLA PO]AZDOW WYBRANYCH DO BADAN NA POTRZEBY WERYFIKA(]I
W TRAKCIE EKSPLOATAC]I

1.  Definicje
Na potrzeby niniejszego zalgcznika stosuje si¢ nastepujgce definicje:
1) ,Kryteria wykluczenia” oznaczaja, ze jezeli opisany warunek jest spelniony (odpowiedz na pytanie brzmi ,tak”),
pojazd nie moze zosta¢ wybrany do badari na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji.
2) ,Poufne” oznacza, ze informacje te sg przechowywane w stosownych przypadkach przez organ, ktéry udzielit
homologacji, ale nie sa wlaczane do sprawozdania z badan przedktadanego Komisji.
2. Wlasciwosci pojazdu
2.1. W sprawozdaniu z badan zapisuje si¢ i umieszcza nastepujace informacje:
2.1.1. | Numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) POUENE
2.1.2. | Przebieg [km]
2.1.3. | Data pierwszej rejestracji:
2.1.4. | Skrot kryptograficzny dokumentacji producenta POUENE
2.2. Sprawdza si¢ nastgpujace kryteria wykluczenia:
Tak/Nie
2.2.1. | Przebieg:
Czy przebieg jest mniejszy niz 25 000 km lub wyzszy niz
160 000/300 000/700 000 km zgodnie z art. 4 ust. 2 rozporzgdzenia (WE)
nr 595/2009?
2.2.2. | Data pierwszej rejestracji:
Czy data ta jest wezesniejsza niz 5/6/7 lat, zgodnie z art. 4 ust. 2 rozporzgdzenia (WE)
nr 595/2009, przed datg wyboru pojazdu?
3. Wywiad z wla$cicielem/uzytkownikiem pojazdu
(WHasciciel nie moze posiadac wiedzy na temat skutkéw odpowiedzi)
3.1. Nalezy rejestrowaé nastgpujace informacje:
3.1.1. | Imig i nazwisko lub nazwa wiasciciela POUFNE
3.1.2. | Dane kontaktowe (adres/nr telefonu) POUFNE
3.2. Sprawdza si¢ nastepujace kryteria wykluczenia:
Nieuprawnione uzycie pojazdu Tak/Nie
3.2.1. Czy pojazd wykorzystywano do przewozenia cigzkich fadunkéw
przekraczajgcych specyfikacje producenta?
3.2.2. Czy pojazd wykorzystywano do wyscigdw lub sportéw motorowych?
3.2.3. Czy pojazd byl uzytkowany w panstwach trzecich dtuzej niz przez 10 % czasu

jazdy?

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/35/oj 21/29



PL

Dz.U.L z 14.1.2025

Nieuprawnione uzycie pojazdu Tak/Nie

3.2.4. Czy w pojezdzie uzyto niewlasciwego rodzaju paliwa (np. benzyng zamiast

oleju napedowego) lub paliwa o jakosci niehandlowej UE (czarny rynek lub
paliwo mieszane)?

3.2.5. Czy uzywano dodatku do paliwa, ktéry nie zostat zatwierdzony przez

producenta?
Naprawy przez osoby nieupowaznione

3.2.6. Czy pojazd nie byt utrzymywany niezgodnie z instrukcjami producenta?

3.2.7. Czy byly dokonywane powazniejsze naprawy silnika lub pojazdu przez osoby

nieupowaznione?

3.2.8. Czy pojazd bral udzial w powaznym wypadku?

Zmiany dokonywane przez osoby nieupowaznione

3.2.9. Czy zwickszono|regulowano moc?

3.2.10. | Czy usunigto na stale jakgkolwiek cze$¢ ukladu oczyszczania spalin?

3.2.11. | Czy zostaly zainstalowane jakiekolwiek niedozwolone urzgdzenia zwigzane

z emisjami (instalacja odczynnika na bazie mocznika, emulator itp.)?

4. Badanie pojazdu

4.1. W sprawozdaniu z badan muszg znaleZ¢ si¢ nastepujace informacje:

4.1.1. | Wersja oprogramowania i numer kalibracji modulu sterowania mechanizmem

napgdowym oraz sumy kontrolne

4.1.2. | Diagnostyka OBD Odczyt diagnostycznych
kodéw bledu i wydruk
dziennika bledow ()

4.1.3. | Zapytanie tryb serwisowy 09 OBD Nalezy odczytac tryb
serwisowy 09 i zapisac te
informacje.

4.1.4. | Tryb OBD 07 Nalezy odczytaé tryb
serwisowy 07 i zapisac te
informacje.

4.1.5. | Zdjecia badanego pojazdu, w tym podwozia

(" Wszystkie uktady muszg by¢ czeécig diagnostyki OBD, a w sprawozdaniu z badan nalezy uwzgledni¢ ,Wykryto i zdiagnozowano
dzienniki bledéw/informacje”.

Uwaga:

wszystkie kontrole wymagajgce potgczer OBD nalezy wykonywac przed badaniem emisji oraz po jego zakoriczeniu

4.2.  Sprawdza si¢ nastepujace kryteria wykluczenia:

Tak/Nie

4.2.1.

TYLKO w przypadku badan VTP:

Czy na tablicy rozdzielczej Swiecg si¢ jakiekolwiek wskazniki ostrzegawcze
oznaczajace nieprawidtowe dzialanie pojazdu lub ukladu oczyszczania spalin,
ktérego nie mozna wyeliminowa¢ w ramach normalnych czynnosci zwigzanych
z utrzymaniem? (Wskaznik $wietlny nieprawidlowego dzialania, wskaznik
Swietlny awarii silnika itp.?)

4.2.2.

TYLKO w przypadku badan VTP:

Czy wystepuja modyfikacje majace znaczenie dla wynikéw badania VTP na
ktérymkolwiek kolejnym etapie produkgji, ktére nie pozwalaja na przywrdcenie
konfiguracji mechanizmu napedowego udokumentowanej w dokumentacji
informacyjnej przeznaczonej dla klientow?
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Tak/Nie

4.2.3.

TYLKO w przypadku badan oporu powietrza:

Czy wystepujg zmiany w konfiguracji aerodynamicznej, uniemozliwiajace
przywrdcenie konfiguracji acrodynamicznej udokumentowanej w dokumentacji
informacyjnej przeznaczonej dla klientow?

4.3.

Jezeli nastepujace warunki nie s3 spelnione, nadal mozna wybraé pojazd pod warunkiem podjecia odpowiednich

dzialaf przed przeprowadzeniem badan na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji:

Kontrola do przeprowadzenia

Zidentyfikowany problem i dzialania, ktére nalezy podjaé

Poziom paliwa w zbiorniku

Jezeli Swieci sig wskaZnik rezerwy paliwa, przed badaniem nalezy
zatankowac paliwo.

Plyn wydechowy diesla (AdBlue)

Jezeli po wigczeniu silnika Swieci sig wskaznik SCR, nalezy uzupetni¢
AdBlue lub dokona¢ naprawy przed wykorzystaniem pojazdu do badania.

Filtr powietrza i filtr oleju
Nalezy sprawdzi¢ pod kgtem zanieczyszczenia
i uszkodzert

Nalezy wymieni¢ w przypadku wykrycia uszkodzenia lub znacznego
zanieczyszczenia, lub w momencie, w ktérym do kolejnej zalecanej
wymiany pozostato mniej niz 800 km przebiegu; nalezy wymienic filtry.

Sprawdzenie pozioméw i klasy pltynéw
Nalezy sprawdzi¢ pod kgtem poziomdw
minimalnych i maksymalnych (olej silnikowy,
phyn chlodniczy)

Nalezy uzupelni, jezeli poziomy sq ponizej minimalnego.
Nalezy zastgpi¢ w przypadku innej Klasy.

Przewdd zaplonowy (zaplon iskrowy)
Nalezy sprawdzié $wiece zaptonowe, kable itp.

Nalezy wymienic je, jezeli sg uszkodzone.

Przeglad
Nalezy sprawdzié, czy do kolejnego przeglgdu
technicznego pozostato mniej niz 800 km

Jesli tak, nalezy przeprowadzic przeglgd.

TYLKO w przypadku badan oporu
powietrza:

Nalezy sprawdzic, czy ustawienie két i czy
regulowana wysokos¢/przeswit pojazdu nie sq
poza zakresem.

Jezeli tak, nalezy dostosowac ustawienie k6t i wysokosé/przeswit pojazdu,
tak aby miescily sig w zakresie.

TYLKO w przypadku badan oporu
powietrza:

Nalezy sprawdzié, czy zainstalowano
standardowe nadwozie zgodnie

z zatgcznikiem VIII do rozporzgdzenia (UE)
2017/2400.

Jezeli nie, nalezy zainstalowac standardowe nadwozie.

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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ZALACZNIK IV

PODLEGAJACE ZGLOSZENIU DANE Z BADANIA NA POTRZEBY WERYFIKACJI W TRAKCIE EKSPLOATAC]I

Podlegajace zgloszeniu dane z badania na potrzeby VTP

Dane podlegajace zgloszeniu to dane ze sprawozdan z badan, o ktérych mowa w art. 20 ust. 1 akapit drugi
rozporzadzenia (UE) 2017/2400.

Ponadto zgloszeniu podlegaja nastgpujace dane:

Lp. Parametry Jednostka Zrédlo Uwagi

1 Organ, ktéry udzielit - -
homologadji, odpowiedzialny za
badania na potrzeby weryfikacji
w trakcie eksploatacji

2 Numer pojazdu - - Kolejnos¢ pojazdoéw (1, 2, 3,... 10)
W ocenie statystycznej
3 Calkowita liczba zbadanych - - Calkowita liczba pojazd6w objetych
pojazdow oceng statystyczng opisang

w zalgczniku [

4 Decyzja pozytywna/negatywna | — - Wynik pozytywny lub negatywny
badania

Podlegajace zgloszeniu dane z badania oporu powietrza

Dane podlegajace zgloszeniu to dane okreslone w dodatku 2 do zalacznika VIII do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.

Ponadto zgloszeniu podlegaja nastepujace dane:

Lp. Parametry Jednostka Zrédto Uwagi

1 Organ, ktéry udzielit homologacji, | — -
odpowiedzialny za badania na
potrzeby weryfikacji w trakcie

eksploatacji
2 Numer pojazdu - - Kolejnos¢ pojazdoéw (1, 2, 3,...
10) w ocenie statystycznej
3 Calkowita liczba zbadanych - - Calkowita liczba pojazdéw
pojazdow objetych oceng statystyczng
opisang w zalaczniku [
4 Numer identyfikacyjny pojazdu - - Numer VIN wybranego pojazdu
(VIN)
5 Odczyt drogomierza na poczatku | km
badani na potrzeby ISV
6 Tor badawczy, na ktérym -
prowadzono badania
7 Catkowita masa pojazdu podczas | kg — Rzeczywista masa pojazdu
pomiaru podczas pomiaru
8 Maksymalna wysokos¢ pojazdu m —

podczas pomiaru

9 Srednia temperatura otoczenia °C —
podczas pierwszego badania przy
niskiej predkosci
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Lp.

Parametry

Jednostka

Zrédto

Uwagi

10

Srednia predkos¢ pojazdu podczas
badan przy wysokiej predkosci

km/h

11

Tloczyn wspoélczynnika oporu
powietrza (Cy) i powierzchni
przekrojowej (A.,) dla zerowych
warunkéw z bocznym wiatrem
CdAcr(O)

12

Iloczyn wspétczynnika oporu
powietrza (Cy) i powierzchni
przekrojowej (A.,) dla Srednich
warunkéw z bocznym wiatrem
podczas badania przy stalej
predkosci C4A.(P)

mZ

13

Sredni kat odchylenia
kierunkowego podczas badania
przy stalej predkosci f

14

Numer wersji narzedzia do
wstepnego przetwarzania danych
dotyczacych oporu powietrza

15

Wynik badania oporu powietrza
(CdAratio)

jak okreslono wart. 10.

16

Skrét kryptograficzny
dokumentacji producenta

17

Zadeklarowana warto$¢ C4A

Warto$¢ zadeklarowana dla
rodziny oporu powietrza

18

Decyzja pozytywna/negatywna

Wynik pozytywny lub
negatywny badania

Ponadto w przypadku badania oporu powietrza metodg CFD podaje si¢ dane i obliczenia okre$lone w pkt 2 dodatku

10 do zalgcznika VIII do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.

3. Podlegajace zgloszeniu dane z badania RRC

Dane podlegajace zgloszeniu to dane okreslone w dodatku 2 do zalacznika X do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.

Ponadto zgloszeniu podlegaja nastgpujace dane:

Lp.

Parametry

Jednostka

Zrédlo

Uwagi

1

Organ, ktéry udzielit
homologacji, odpowiedzialny za
badania na potrzeby weryfikacji
w trakcie eksploatacji

Nazwa i lokalizacja
laboratorium
przeprowadzajgcego badanie na
potrzeby ISV

Numer opony

Kolejnos¢ opon (1, 2, 3,... 10)
W ocenie statystycznej

Calkowita liczba zbadanych
opon

Calkowita liczba opon objetych
oceng statystyczng opisang
w zalaczniku [

Numer certyfikacji opony

Zgodnie z dodatkiem 4 do
zalgcznika X do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400
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Lp. Parametry Jednostka Zrédto Uwagi
6 Skrét $wiadectwa opony
7 Nazwa i lokalizacja
laboratorium certyfikacyjnego
8 Wynik badania wspélczynnika Zgodnie z definicjg zawarta wart. 13
oporu toczenia opon (RRC,0) niniejszego rozporzadzenia
9 Decyzja pozytywna/negatywna | — Wynik pozytywny lub negatywny
badania
4. Podlegajace zgloszeniu dane z badania masy
Zglasza si¢ nastepujace dane:
Lp. Parametry Jed- Zrédto Uwagi
nostka
1 Organ, ktéry udzielit - -
homologacji, odpowiedzialny za
badania na potrzeby weryfikacji
w trakcie eksploatacji
2 Numer pojazdu - - Kolejno$¢ pojazdéw (1, 2, 3, ... 10)
W ocenie statystycznej
3 Calkowita liczba zbadanych - - Calkowita liczba pojazd6éw objetych
pojazdow oceng statystyczng opisang
w zalgczniku I
4 Nazwa i adres producenta
pojazdu
5 Numer identyfikacyjny pojazdu
(VIN)
6 Odczyt drogomierza na poczatku | km
badan na potrzeby ISV
7 Model pojazdu
8 Kategoria pojazdu
9 Konfiguracja osi
10 Technicznie dopuszczalna
maksymalna masa catkowita
(TPMLM)
11 Grupa pojazdu
12 Skrét kryptograficzny
dokumentacji producenta
13 Zmierzona skorygowana kg Zgodnie z art. 15
rzeczywista masa pojazdu
14 Deklarowana skorygowana kg Pozycja 1.1.8 Zgodnie z art. 16
rzeczywista masa pojazdu dokumentacji
informacyjne;j
przeznaczonej dla
klientow
15 Wynik badania masy (mass,. o) jak okreslono w art. 14.
16 Decyzja pozytywna/negatywna Wynik pozytywny lub negatywny
badania
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ZALACZNIKV
FORMAT SPRAWOZDAWCZOSCI NA POTRZEBY ROCZNEGO PRZEGLADU WERYHKAC]I W TRAKCIE
EKSPLOATAC]I
A.  Informagje ogdlne
1) Organ, ktéry udzielit homologacji
2) Data rocznego przegladu
3) Okres sprawozdawczy odno$nego roku
4) Calkowita liczba pojazdéw przypadajacych na producenta dla $redniej z trzech okreséw
sprawozdawczych poprzedzajacych weryfikacje w trakcie eksploatacji
5) Minimalna liczba wybranych rodzin na potrzeby VTP[rodzin oporu powietrza/rodzin
opon na potrzeby ISV
6) Calkowita liczba rodzin na potrzeby VTP[rodzin oporu powietrza/rodzin na potrzeby
CFD/rodzin opon na potrzeby ISV wybranych w danym roku

B.  Wykaz rodzin na potrzeby VTP/rodzin oporu powietrza/rodzin na potrzeby CFD/rodzin opon na potrzeby ISV wybranych do
weryfikacji w trakcie eksploatacji

Numer identyfikacyjny wybranej rodziny (ISV ID),
dany producent pojazdu (OEM),

identyfikatory rodziny na potrzeby VTP[rodziny oporu powietrza/rodziny na potrzeby CFD/rodziny opon na
potrzeby ISV dla kazdej z wybranych rodzin,

uzasadnienie wyboru rodzin na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji (uzasadnienie):
— ,ocena ryzyka”, jezeli opiera si¢ na art. 3,

— ,inne”, jezeli istnieja inne powody, prosze podal w przypisie.

ISVID OEM Identyfikatory rodziny na potrzeby VTP|rodziny oporu powietrza/ Uzasadnienie
rodziny na potrzeby CFD/rodziny opon na potrzeby ISV
1
2
3
C.  Podsumowanie wynikéw badari na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji

Rodzaj badania: procedura badania weryfikacyjnego (VTP), opdr powietrza (AD), opor powietrza metodg CFD
(CFD), wspotczynnik oporu toczenia opony (RRC), masa (mass) lub strategie sztucznie poprawiajace wyniki
pojazdu (AS)

Minimalna liczba rodzin na rodzaj badania (Min.), obliczona zgodnie z art. 4 ust. 1 na podstawie pkt A ppkt 4
niniejszego zalacznika

Calkowita liczba badan przypadajaca na rodzaj testu (catkowita liczba)
Calkowita liczba wnioskéw przypadajaca na rodzaj testu:

— nie odnotowano braku zgodnosci (decyzja pozytywna),

— odnotowano brak zgodnosci (decyzja negatywna),

— nie sformulowano jeszcze zadnych wnioskéw (w toku).
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Catkowita W toku

liczba

Rodzaj badania Min. Decyzja
pozy-

tywna

Decyzja
negatywna

Badanie w ramach VTP

Badanie oporu powietrza

Badanie oporu powietrza metoda CFD

Badanie RRC

Badanie masy 1

Badanie pod katem strategii sztucznie 1
poprawiajacych wyniki pojazdu

D.  Szczeg6lowe wyniki badari na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji za dany rok
Numer identyfikacyjny wybranej rodziny (ISV ID),
dany producent (OEM),

rodzaj przeprowadzonego badania (rodzaj badania); procedura badania weryfikacyjnego (VTP), opér powietrza
(AD), op6r powietrza metoda CFD (CFD), wspotczynnik oporu toczenia opony (RRC), masa (mass) lub strategie
sztucznie poprawiajgce wyniki pojazdu (AS),

data rozpoczecia badania (data rozpoczecia) zgodnie z art. 5 ust. 2 rozporzadzenia delegowanego
(UE) 2024/1127,

nazwa organizacji przeprowadzajacej badanie ktéry udzielit homologacji, lub stuzby

technicznej) (GAA/TS),

(organu,

liczba badanych pojazdéw (liczba pojazdéw),
wyniki badania kazdego pojedynczego badanego pojazdu (average o),

zakonczenie badania (wnioski/odchylenie), tj. ,pozytywne”, ,negatywne” lub ,w toku”, w tym wielkosé
odchylenia w przypadku zakoficzenia ,negatywnego”,

numer referencyjny sprawozdania z badan (nr ref. badan),

numer referencyjny wnioskoéw (ar ref. wnioskéw).

Rodzaj Data Liczba Whioski/ Nr ref. Nr ref.
ISVID OEM badania rozpoczecia GAATS pojazdow 8Veragrario odchylenie badan wnioskéw
1
2
3
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E. Szczegdtowe wyniki badania na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji, w odniesieniu do ktérych wnioski zostaly zgloszone
jako ,w toku” w poprzednim rocznym przeglgdzie

—  Okres sprawozdawczy danego roku (rok).

— Pozostale pola: zob. opis w pkt D.

— Jezeli organ, ktéry udzielit homologacji, nadal nie mozna znalezZ¢ wymaganej liczby pojazdéw, w rubryce
,Wniosek/Odchylenie” podaje ,nie wykonano”.

ISV

Rok D

OEM

Rodzaj
badania

Data
roz-
poczecia

GAA/TS

Liczba
pojazdéw

average o

Whioski/
odchylenie

Nr ref.
badan

Nr ref.
wnioskOw

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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