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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2025/1039
z dnia 16 maja 2025 r.

dotyczaca niezgodnoéci niektérych docelowych parametré6w skutecznosci dzialania,
zawartych w projekcie planu skutecznosci dzialania przedlozonym przez Szwajcarie
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady, z ogélnounijnymi
docelowymi parametrami skuteczno$ci dzialania ustalonymi na czwarty okres odniesienia w ramach
systemu skuteczno$ci dzialania i oplat w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

(notyfikowana jako dokument nr C(2025) 2923)

(Jedynie teksty w jezyku francuskim, niemieckim i wloskim s3 autentyczne)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajagc umowe miedzy Wspélnota Europejska a Konfederacjg Szwajcarska w sprawie transportu lotniczego (1),

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace
ramy tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie ramowe) (3), w szczegdlnosci jego art. 11
ust. 3 lit. ¢) akapit drugi,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/2803 z dnia 23 pazdziernika 2024 r. w sprawie
wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (°), w szczegdlnosci jego art. 58 ust. 3,

po konsultacji z Komitetem ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1. KONTEKST

(1)  Zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 pafistwa czlonkowskie majg obowigzek sporzadzi¢ plany — na
szczeblu krajowym albo na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej (FAB) — uwzgledniajace
docelowe parametry skutecznosci dzialania na kazdy okres odniesienia w ramach systemu skutecznosci dzialania dla
sluzb Zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych. Plany te powinny obejmowal lokalne docelowe parametry
skutecznosci dzialania, ktére sg zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania na dany
okres odniesienia.

(2)  Ogdlnounijne docelowe parametry skutecznosci dzialania na czwarty okres odniesienia (2025-2029) zostaly
okreslone w decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2024/1688 (“).

(3) Wszystkie pafistwa czlonkowskie oraz Szwajcaria sporzadzily i przyjely projekty planéw skutecznosci dzialania na
004, ktére do dnia 1 pazdziernika 2024 r. zostaly przedtozone Komisji celem oceny. Szwajcaria przedlozyla
Komisji projekt planu skutecznosci dzialania przyjety wspdlnie z Belgia, Niemcami, Francjs, Luksemburgiem
i Niderlandami (,pafistwa czlonkowskie UE objete FABEC”) na szczeblu funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej Europa Centralna (,FABEC"). Po sprawdzeniu kompletnosci projektu planu skutecznosci dziatania na
szczeblu FABEC Komisja zwrocita si¢ do FABEC o przedlozenie do dnia 15 listopada 2024 r. zaktualizowanego
projektu planu skutecznosci dzialania.

(4)  Zawarta w niniejszej decyzji ocena Komisji opiera si¢ na zaktualizowanym projekcie planu skutecznosci dziatania dla
FABEC przedlozonym przez Szwajcarie i panistwa czlonkowskie wchodzace w sklad FABEC.

Dz.U.L 114z 30.4.2002, s. 73, ELL http:|/data.europa.eu/eli/agree_internation/2002/309(2)/oj.
Dz.U.L 96 z 31.3.2004, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2004/549/oj.
Dz.U.L, 2024/2803, 11.11.2024, ELL http:|/data.europa.cu/eli/reg/2024/2803/o0j.
Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2024/1688 z dnia 12 czerwca 2024 r. ustanawiajaca ogélnounijne docelowe parametry
skutecznosci dzialania sieci zarzadzania ruchem lotniczym na czwarty okres odniesienia od dnia 1 stycznia 2025 r. do dnia
31 grudnia 2029 r. (Dz.U. L, 2024/1688, 17.6.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/0j).
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(5)  Organ weryfikujacy skutecznosci dzialania (,PRB”), ktérego rolg jest wspomaganie Komisji przy wdrazaniu systemu
skutecznosci dzialania, przekazal jej sprawozdanie zawierajace sugestie dotyczace oceny projektu planu
skutecznosci dziatania dla FABEC.

(6) Zgodnie z art. 14 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/317 (°) Komisja ocenita zgodnosé
lokalnych docelowych parametréw skutecznosci dziatania zawartych w projekcie planu skutecznosci dzialania dla
FABEC na podstawie kryteriow oceny okreslonych w pkt 1 zalacznika IV do tego rozporzadzenia wykonawczego
i przy uwzglednieniu uwarunkowan lokalnych.

(7)  Komisja uzupelnita swoja ocene projektu planu skutecznosci dzialania dla FABEC o przeglad elementéw okre$lonych
w pkt 2 zalgcznika IV do tego rozporzadzenia wykonawczego. Jezeli chodzi o pkt 2.1 lit. d) ppkt (vii) zalacznika IV
do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze w ramach tego przegladu nie
przeprowadzita szczeg6towej analizy metody zastosowanej przez Szwajcarie do podziatu kosztéw miedzy stuzbami
trasowymi i terminalowymi w czwartym okresie odniesienia. Na obecnym etapie Komisja nie wyciagnela zatem
zadnych wnioskéw dotyczacych zgodnosci tej metody alokacji kosztéw z art. 15 ust. 2 lit. €) i f) rozporzadzenia
(WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady () oraz z art. 22 ust. 5 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317.

(8)  Niniejsza decyzja obejmuje wylacznie docelowe parametry skutecznosci dzialania oraz elementy okreslone w pkt 2
zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317, ktére maja bezposrednie zastosowanie do
instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej wyznaczonej do zapewniania stuzb w przestrzeni powietrznej
Szwajcarii.

2. USTALENIA WYNIKAJACE Z OCENY

Ocena docelowych parametréw w zakresie efektywno$ci kosztowej dla strefy pobierania oplat trasowych
Szwajcarii

(9)  Zgodnos¢ docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej, zawartych w projekcie planu skutecznosci
dzialania dla FABEC, w odniesieniu do ustalonego kosztu jednostkowego (,DUC”) trasowych stuzb zeglugi
powietrznej oceniono na podstawie kryteriéw, o ktérych mowa w pkt 1.4 lit. a), b) i ¢) zalacznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W kryteriach tych uwzgledniono trend DUC w czwartym okresie
odniesienia (,004”), dlugookresowy trend DUC w trzecim okresie odniesienia (,003") (2020-2024) i 004
(2025-2029) oraz warto$¢ bazowa DUC na szczeblu strefy pobierania oplat na tle Sredniej wartosci dla stref
pobierania oplat, w ktérych kontekst operacyjny i gospodarczy, w jakim dzialajg instytucje zapewniajgce stuzby
zeglugi powietrznej, jest podobny.

(10) Docelowe parametry w zakresie efektywnosci kosztowej na trasie zaproponowane dla strefy pobierania oplat
trasowych Szwajcarii na OO4 oraz powigzane warto$ci bazowe sg nastepujace:

. 2019 - 2024 -
Strefa pobierania oplat warto§¢ | warto§¢ | 2025 2026 2027 2028 2029
trasowych Szwajcarii bazowa bazowa
Docelowe parametry 110,08 124,74 131,82 133,17 131,03 128,63 129,42
i wartoéci bazowe CHF CHF CHF CHF CHF CHF CHF
w kluczowym obszarze
skutecznosci dzialania
w zakresie efektywnosci
kosztowej, wyraionejako 109,54 124,13 131,17 132,51 130,39 128,00 128,79
ustalony koszt jednostkowy EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR
(W ujeciu realnym w cenach
220221)

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/317 z dnia 11 lutego 2019 r. ustanawiajace system skutecznosci dzialania i oplat
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz uchylajgce rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 390/2013 i (UE) nr 391/2013
(Dz.U.L 56 z 25.2.2019, s. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/317/0j).

() Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb nawigacji
lotniczej w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004,
s. 10, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2004/550/0j).
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Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. a) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze trend DUC Szwajcarii na szczeblu strefy pobierania oplat wynoszacy +0,7 %
w 004 jest gorszy od ogdlnounijnego trendu wynoszacego - 1,2 % w tym samym okresie.

Jezeli chodzi o kryterium oceny okre§lone w pkt 1.4 lit. b) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze dlugookresowy trend DUC Szwajcarii na szczeblu strefy pobierania oplat
w 003 i 004 wynoszacy +1,8 % jest gorszy od dlugookresowego ogdlnounijnego trendu wynoszacego - 1,0 %
w tym samym okresie.

Jezeli chodzi o kryterium oceny okreSlone w pkt 1.4 lit. ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze warto$¢ bazowa DUC Szwajcarii wynoszgca 124,13 EUR w ujeciu realnym
w cenach z 2022 r. (,EUR2022") jest o 41,8 % wyzsza niz Srednia warto$¢ bazowa 87,51 EUR w ujeciu EUR2022
dla wlasciwej grupy poréwnawczej okreslonej w art. 7 lit. e) decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688.

Nalezy zbada¢, czy odchylenia, o ktérych mowa w motywach 11, 12 i 13 mozna uznal za konieczne
i proporcjonalne zgodnie z pkt 1.4 lit. d) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.
W zwigzku z tym Komisja ocenila, czy stwierdzone odchylenia od ogdlnounijnego trendu DUC oraz
dlugookresowego ogdlnounijnego trendu DUC, o ktérych to odchyleniach mowa w motywach 11 i 12, wynikaja
wylacznie z dodatkowych ustalonych kosztéw zwigzanych ze $rodkami wymaganymi do osiagnigcia docelowych
parametréw skutecznosci dzialania w kluczowym obszarze skutecznosci dzialania w zakresie przepustowosci lub
kosztami restrukturyzacji w rozumieniu art. 2 pkt 18 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

W odniesieniu do kryterium okre§lonego w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317 Komisja zauwaza, ze w projekcie planu skutecznosci dzialania dla FABEC Szwajcaria wskazuje
dodatkowe koszty ponoszone w OO4 przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, Skyguide,
w zwigzku ze Srodkami stuzacymi osiagnieciu lokalnych docelowych parametréw w zakresie przepustowosci
(,Srodki w zakresie przepustowosci”). Przedstawione $rodki w zakresie przepustowosci obejmuja nastepujace gtéwne
elementy:

a)  szkolenie i rekrutacje przez Skyguide nowych kontroleréw ruchu lotniczego w celu zastgpienia kontroleréw
ruchu lotniczego, ktérzy majg przejs¢ na emeryturg w OO4, oraz w celu uwzglednienia przewidywanego
wzrostu ruchu. Planuje si¢, ze w O04 element ten przyczyni si¢ do wzrostu o okoto 10 % liczby kontroleréw
ruchu lotniczego obstugujacych operacje w osrodkach kontroli obszaru Genewa i Zurych;

b)  inwestycje w infrastrukture i systemy wspierajace odpornos¢ operacji, w tym dodatkowe rozwiazania awaryjne
irezerwowe;

¢)  techniczne ulepszenia systemu zarzgdzania ruchem lotniczym umozliwiajace zwigkszenie przepustowosci
i efektywnosci. Ulepszenia te bedg stuzy¢ wspieraniu operacji niezaleznie od lokalizacji w osrodkach kontroli
obszaru Genewa i Zurych, co oznacza, Ze cala szwajcarska przestrzen powietrzna moze by¢ kontrolowana
przez dowolny z tych osrodkéw;

d)  wdrozZenie narzedzi stuzacych optymalizacji zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego.

Uwzgledniajac oceng przeprowadzong przez PRB, dodatkowe koszty zgloszone przez Szwajcari¢ w odniesieniu do
srodkéw w zakresie przepustowosci, o ktérych mowa w motywie 15, s znacznie nizsze w aspekcie pienigznym niz
odnotowane odchylenia od obliczonych przez PRB ogélnounijnych trendéw w zakresie efektywnosci kosztowej.
Komisja zauwaza rowniez, ze niektdre $rodki w zakresie przepustowosci wskazane przez Szwajcari¢ mozna uznaé
za cze$¢ zwyklych dzialaii odnos$nej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej lub mogg one nie
przyczyniaé si¢ bezposrednio do zwigkszenia przepustowosci przestrzeni powietrznej. Nie jest zatem mozliwe
stwierdzenie, bez dalszych szczegélowych informacji i analiz, czy Srodki w zakresie przepustowosci przedstawione
przez Szwajcari¢ mozna uzna¢ w calosci za konieczne i proporcjonalne do osiggniecia lokalnych docelowych
parametréw skuteczno$ci dzialania w zakresie przepustowosci na 004. W zwiazku z tym Komisja zauwaza, ze nie
mozna przypisaé stwierdzonych odchylen od ogélnounijnych trendéw w zakresie efektywnosci kosztowej,
o ktérych to odchyleniach mowa w motywach 11 i 12, wylacznie dodatkowym kosztom wynikajacym
z przedstawionych Srodkéw w zakresie przepustowosci.

Nalezy zatem uznad, ze Szwajcaria nie spelnia kryterium okreslonego w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) zalacznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1039/oj
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Komisja zauwaza réwniez, ze w projekcie planu skutecznosci dzialania dla FABEC Szwajcaria nie przedstawila
zadnych Srodkéw restrukturyzacyjnych, ktére uzasadnialyby odchylenie od ogdlnounijnego trendu DUC lub od
ogo6lnounijnego dtugookresowego trendu DUC zgodnie z kryterium okreslonym w pkt 1.4 lit. d) ppkt (ii) zalacznika
IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

Na podstawie ustalefi przedstawionych w motywach 10-18 docelowe parametry skutecznosci dziatania w zakresie
efektywnosci  kosztowej dla strefy pobierania oplat trasowych Szwajcarii nalezy uznaé za niezgodne
z og6lnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania na OO4.

Korekta srodkéw stuzacych osiggnieciu docelowych parametréw w zakresie Srodowiska

Zgodnie z pkt 2.1 lit. a) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja uzupetnita swoja
oceng projektu planu skutecznosci dziatania FABEC przez skorygowanie zawartych w tym planie Srodkéw stuzacych
osiggnieciu docelowych parametréw w zakresie Srodowiska.

W kontekscie korekty, o ktérej mowa w motywie 20, Komisja powzigla powazne watpliwosci, czy przedstawione
przez Szwajcari¢ oraz pafistwa czlonkowskie UE objete FABEC $rodki stuzace osiggnieciu docelowych parametréw
FABEC w zakresie Srodowiska s3 odpowiednie, aby umozliwi¢ efektywna realizacje tych docelowych parametréw.
Uwzgledniajac ustalenia PRB, Komisja zauwaza w szczegdlnosci, ze S$rodki przedstawione przez Francje
w odniesieniu do instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej, DSNA, sa niewystarczajace, aby umozliwié
docelowa poprawe efektywnosci lotu w O04.

W zwigzku z tym Komisja uwaza, ze FABEC powinien wprowadzi¢ dodatkowe $rodki w celu osiggnigcia swoich
docelowych parametréw w zakresie Srodowiska w OO4, na przyklad przez skuteczne wdrozenie przestrzeni
powietrznej ze swoboda planowania tras oraz wdroZenie transgranicznej przestrzeni powietrznej ze swoboda
planowania tras z uwzglednieniem dodatkowych sasiadujacych panstw czlonkowskich.

Korekta srodkow stuzacych osiggnieciu docelowych parametréw przepustowosci

Zgodnie z pkt 2.1 lit. a) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja uzupelnita swoja
oceng projektu planu skutecznosci dzialania FABEC przez skorygowanie zawartych w tym planie $rodkéw stuzacych
osiagnieciu docelowych parametréw w zakresie przepustowosci tras.

W kontekscie korekty, o ktérej mowa w motywie 23, Komisja powzigla powazne watpliwosci, czy przedstawione
przez Szwajcari¢ oraz pafistwa cztonkowskie UE objete FABEC $rodki stuzace osiagnieciu docelowych parametréw
FABEC w zakresie przepustowosci tras s3g odpowiednie, aby umozliwi¢ efektywna realizacje tych docelowych
parametréw. Uwzgledniajac ustalenia PRB, Komisja zauwaza w szczeg6lnosci, ze Srodki przedstawione przez
Niemcy w odniesieniu do instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej, DFS, sa niewystarczajagce, aby
skutecznie zaspokoi¢ zapotrzebowanie na ruch przewidywane w OO4.

W zwigzku z tym Komisja uwaza, ze Szwajcaria oraz panstwa czlonkowskie UE objete FABEC powinny wprowadzi¢
dodatkowe $rodki stuzace osiggnieciu docelowych parametréw w zakresie przepustowosci w OO4, na przyklad
odnoénie do szkolenia i rekrutacji dodatkowych kontroleréw ruchu lotniczego, bardziej efektywnego wykorzystania
zasobow oraz ustaleft dotyczacych wspdlpracy miedzy instytucjami zapewniajacymi stuzby Zeglugi powietrznej.

Korekta docelowych parametré6w w zakresie przepustowosci dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej

Zgodnie z pkt 2.1 lit. b) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja uzupelnita swoja
oceng projektu planu skutecznosci dzialania FABEC przez skorygowanie docelowych parametréw skutecznosci
dzialania w zakresie przepustowosci dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej okre$lonych przez Szwajcarig
w odniesieniu do portéw lotniczych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 tego rozporzadzenia wykonawczego.
Stwierdzono, ze te docelowe parametry budzg watpliwosci.

Po pierwsze, Komisja zauwaza, ze proponowane dla Szwajcarii docelowe parametry w zakresie przepustowosci
terminali na O04 prowadza do pogorszenia Sredniego rocznego opdznienia ATFM przylotéw w pordwnaniu
z 003. W istocie proponowane docelowe parametry na OO4 zostaly ustalone na poziomie 1,60 minuty na lot,
natomiast rzeczywiste parametry odnotowane w OO3 wynosily od 0,37 do 1,50 minuty na lot.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1039/oj
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Po drugie, po dokonaniu analizy docelowych parametréw w zakresie przepustowosci terminali na poziomie portéw
lotniczych, stwierdzono, Ze przedmiotowe docelowe parametry w zakresie przepustowosci terminali skutkujg
znacznie gorszym poziomem opdznienia ATFM przypadajacego na lot w portach lotniczych w Zurychu i Genewie
niz poziom skutecznosci dziatania podobnych portéw lotniczych okreslony przez PRB.

W zwigzku z tym Komisja uwaza, ze Szwajcaria powinna dodatkowo uzasadni¢ swoje docelowe parametry
w zakresie przepustowosci terminali na 004 w $wietle uwag przedstawionych w motywach 27 i 28 lub skorygowa¢
te docelowe parametry w dol.

Korekta docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej dla terminalowych stuzb zeglugi
powietrznej

Zgodnie z pkt 2.1 lit. ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja uzupelnita swoja
oceng projektu planu skutecznosci dzialania FABEC przez skorygowanie docelowych parametréw skutecznosci
dzialania w zakresie efektywnosci kosztowej dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej okreslonych przez
Szwajcarie w odniesieniu do portéw lotniczych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 tego rozporzadzenia
wykonawczego.

Komisja zauwaza, ze docelowe parametry w zakresie efektywnos$ci kosztowej dla strefy pobierania optlat
terminalowych Szwajcarii prowadza do pogarszajacego si¢ trendu DUC na poziomie +1,0 % w OO4. Stwierdzono
ponadto, ze §redni DUC na 004 dla terminalowych stuzb Zeglugi powietrznej w portach lotniczych w Zurychu
i Genewie oszacowano na poziomie znacznie wyzszym niz okreSlona przez PRB mediana DUC w podobnych
portach lotniczych.

W zwiazku z tym Komisja uwaza, ze Szwajcaria powinna dodatkowo uzasadni¢ swoje docelowe parametry
w zakresie efektywnosci kosztowej stuzb terminalowych na 004 w $wietle uwag przedstawionych w motywie 31
lub skorygowac¢ te docelowe parametry w dot.

Korekta systeméw zachet dotyczacych przepustowosci tras i terminali

Zgodnie z pkt 2.1 lit. f) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja skorygowata
systemy zachet uwzglednione w projekcie planu skuteczno$ci dzialania FABEC w celu wsparcia osiggnigcia
docelowych parametréw w zakresie przepustowosci (,systemy zachet dotyczacych przepustowosci”). Stwierdzono,
ze systemy zachet dotyczace przepustowo$ci na OO4 ustanowione przez Szwajcarie w odniesieniu do stuzb
trasowych i terminalowych budza watpliwosci.

Komisja zauwaza, ze system zachet dotyczacy przepustowosci tras FABEC oraz system zachet dotyczacy
przepustowosci terminali w Szwajcarii, ustanowione w projekcie planu skutecznosci dziatania dla FABEC, obejmuja
maksymalne straty finansowe wynoszace jedynie 0,50 % ustalonych kosztéw. Uwzgledniajac ekspertyze
przedstawiong przez PRB, Komisja uwaza, ze maksymalne straty finansowe w przypadku tych systeméw zachet nie
sg zgodne z art. 11 ust. 3 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317, ktéry wymaga, aby takie systemy
zachet mialy ,istotny wplyw na przychéd obarczony ryzykiem”.

Szwajcaria powinna zatem — w odniesieniu do projektu planu skutecznosci dziatania dla FABEC — skorygowacd swoje
systemy zachet dotyczace przepustowosci, o ktorych mowa w motywie 34, tak aby maksymalne straty finansowe
wynikajace z tych system6éw zachet ustalono na poziomie majagcym istotny wplyw na przychéd obarczony
ryzykiem, jak wymaga tego art. 11 ust. 3 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. Zdaniem Komisji
korekta ta powinna prowadzi¢ do maksymalnych strat finansowych nie mniejszych niz 1 % ustalonych kosztéw
rocznych.

3. WNIOSKI

W $wietle powyzszych ustaleni niektére docelowe parametry skutecznosci dzialania zawarte w projekcie planu
skutecznosci dzialania dla FABEC w odniesieniu do Szwajcarii nalezy uzna¢ za niezgodne z ogdlnounijnymi
docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na 0O4.

Zatem zgodnie z art. 14 ust. 3 akapit drugi rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Szwajcaria i pafistwa
czlonkowskie objete FABEC musza przedlozy¢ Komisji skorygowany projekt planu skutecznosci dzialania w ciggu
trzech miesigcy od daty przyjecia niniejszej decyzji, uwzgledniajac zalecenia Komisji.

Komisja przeprowadzita ze Szwajcarig konsultacje w sprawie zalecei okreSlonych w niniejszej decyzji, zgodnie
z art. 19 ust. 2 Umowy miedzy Wspoélnotg Europejska a Konfederacja Szwajcarskg w sprawie transportu lotniczego,

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1039/oj
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Wymienione w zalgczniku do niniejszej decyzji docelowe parametry skutecznosci dziatania w odniesieniu do Szwajcarii,
zawarte w projekcie planu skutecznosci dziatania dla funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej Europa Centralna, sg
niezgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na czwarty okres odniesienia okre$lonymi
w decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688.

Artykut 2

Szwajcaria musi skorygowaé w dét docelowe parametry w zakresie efektywnosci kosztowej okreslone dla strefy pobierania
oplat trasowych, wyrazone jako ustalony koszt jednostkowy (DUC).

Przy korekcie docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej Szwajcaria:

a)  zapewnia, aby skorygowane docelowe parametry w zakresie efektywno$ci kosztowej byly zgodne zaréwno
z og6lnounijnym trendem DUC, jak i z ogdlnounijnym dlugookresowym trendem DUC, o ktérych mowa
odpowiednio w pkt 1.4 lit. a) i b) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317;

b)  odpowiednio obniza poziom ustalonych kosztéw, szczegdlnie w przypadku roku kalendarzowego 2029;
c)  wykorzystuje najnowsze prognozy ruchu wyrazone w jednostkach ustugowych zgodnie z art. 10 ust. 2
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

Jezeli w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dziatania, ktéry ma zostaé przedlozony zgodnie z art. 14 ust. 3 akapit
drugi rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019317, Szwajcaria wskazuje odchylenie przewidziane w pkt 1.4 lit. d)
zalgcznika IV do tego rozporzadzenia wykonawczego, to zapewnia, aby takie odchylenie zostalo uzasadnione
odpowiednimi informacjami i wyjasnieniami. W szczegdlnosci Szwajcaria wykazuje, ze wszelkie $rodki, ktére wskazuje
w celu uzasadnienia odchylenia od ogélnounijnych docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej, odnosza
si¢ wylacznie do dodatkowych zasobéw operacyjnych lub zdolnosci technicznych niezbednych do osiagnigcia docelowych
parametréw w zakresie przepustowosci.

Artykut 3

Niniejsza decyzja skierowana jest do Konfederacji Szwajcarskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 maja 2025 r.

W imieniu Komisji
Apostolos TZITZIKOSTAS
Czlonek Komisji

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1039/oj
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ZALACZNIK

Docelowe parametry skuteczno$ci dzialania uznane za niezgodne z ustalonymi na czwarty okres odniesienia
ogolnounijnymi docelowymi parametrami skuteczno$ci dzialania

KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE EFEKTYWNOSCI KOSZTOWE]

N 2019 - 2024 -
Strefa pobierania oplat wartoé¢ | warto§é 2025 2026 2027 2028 2029
trasowych Szwajcarii b b

azowa azZowa

Docelowe parametry 110,08 124,74 131,82 133,17 131,03 128,63 129,42
i warto$ci bazowe CHF CHF CHF CHF CHF CHF CHF
w kluczowym obszarze
skuteczno$ci dzialania
w zakresie efektywnosci
kosztowej, wyrazone jako 10954 | 12413 | 131,17 | 13251 | 13039 128,00 128,79
ustalony koszt Jednostkowy EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR
(w ujeciu realnym w cenach
z2022r)

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1039/oj
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