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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2025/1040
z dnia 16 maja 2025 r.

dotyczaca niezgodnoéci niektérych docelowych parametr6w skutecznosci dziatania, zawartych
w projektach krajowych planéw skutecznos$ci dzialania oraz projekcie planu skuteczno$ci dzialania
dla funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej przedlozonych przez Belgie, Danig, Niemcy,
Estonig, Irlandi¢, Grecjg, Francje, Lotwe, Luksemburg, Niderlandy i Stowacje zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady, z ogélnounijnymi
docelowymi parametrami skuteczno$ci dzialania ustalonymi na czwarty okres odniesienia w ramach
systemu skuteczno$ci dzialania i oplat w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

(notyfikowana jako dokument nr C(2025) 2930)

(Jedynie teksty w jezyku angielskim, dufiskim, estofiskim, francuskim, greckim, irlandzkim,
lotewskim, niderlandzkim, niemieckim i stowackim s3 autentyczne)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace
ramy tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie ramowe) (1), w szczeg6lnosci jego art. 11
ust. 3 lit. c) akapit drugi,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/2803 z dnia 23 pazdziernika 2024 r. w sprawie
wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (}), w szczeg6lnosci jego art. 58 ust. 3,

po konsultacji z Komitetem ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1. KONTEKST

(1)  Zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 pafistwa czlonkowskie majg obowigzek sporzadzi¢ plany — na
szczeblu krajowym albo na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej (FAB) — uwzgledniajace
docelowe parametry skutecznosci dzialania na kazdy okres odniesienia w ramach systemu skutecznosci dzialania
i oplat dla stuzb zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych. Plany te powinny obejmowac lokalne docelowe parametry
skutecznosci dzialania, ktére sg zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na dany
okres odniesienia.

(2)  Ogdlnounijne docelowe parametry skutecznosci dzialania na czwarty okres odniesienia (,004”, 2025-2029)
okreslono w decyzji wykonawczej Komisji (UE) 20241688 (*).

(3)  Wszystkie panstwa czlonkowskie sporzadzily i przyjely projekty planéw skutecznosci dziatania na 004, ktére do
dnia 1 pazdziernika 2024 r. zostaly przedlozone Komisji celem oceny. Po sprawdzeniu kompletnosci projektéw
planéw skutecznosci dzialania Komisja zwrécila si¢ do panstw czlonkowskich o przestanie zaktualizowanych
projektéw planéw skutecznosci dziatania do dnia 15 listopada 2024 r.

(4)  Ocena Komisji przedstawiona w niniejszej decyzji opiera si¢ na zaktualizowanych projektach planéw skutecznosci
dziatania na 004 przedlozonych przez Belgi¢, Danie, Estonie, Niemcy, Grecj¢, Francje, Irlandig, Lotwe, Luksemburg,
Niderlandy i Stowacje (,projekty planéw skutecznosci dziatania”).

() Dz.U.L 96z 31.3.2004, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2004/549/oj.

() Dz.U.L, 20242803, 11.11.2024, ELL http://data.europa.eufeli/reg/2024/2803oj.

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2024/1688 z dnia 12 czerwca 2024 r. ustanawiajgca ogélnounijne docelowe parametry
skutecznosci dzialania sieci zarzadzania ruchem lotniczym na czwarty okres odniesienia od dnia 1 stycznia 2025 r. do dnia
31 grudnia 2029 r. (DZ.U. L, 20241688, 17.6.2024, ELI http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/16880j).
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Organ weryfikujacy skutecznosci dzialania (,PRB”), ktdrego rola jest wspomaganie Komisji przy wdrazaniu systemu
skutecznosci dzialania, przekazal jej sprawozdanie zawierajace sugestie dotyczace oceny projektow plandw
skutecznosci dziatania.

Zgodnie z art. 14 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/317 (*) Komisja ocenita zgodnosé
lokalnych docelowych parametréow skutecznosci dzialania zawartych w projektach planéw skutecznosci dziatania na
podstawie kryteriow oceny okreSlonych w pkt 1 zalacznika IV do tego rozporzadzenia wykonawczego
i w stosownych przypadkach przy uwzglednieniu uwarunkowan lokalnych.

Jezeli chodzi o kluczowy obszar skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczenstwa, Komisja ocenita zgodno$é
docelowych parametréw zaproponowanych przez zainteresowane pafistwa czlonkowskie w odniesieniu do
skutecznosci zarzadzania bezpieczenstwem przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej na podstawie
kryterium, o ktérym mowa w pkt 1.1 zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W zwiazku
z tym Komisja zbadala, czy proponowane docelowe parametry zawarte w projektach planéw skutecznosci dziatania
zapewniaja skuteczno$¢ zarzadzania bezpieczenstwem na poziomie odpowiadajgcym co najmniej poziomowi
ogdlnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania.

Jezeli chodzi o kluczowy obszar skutecznosci dzialania w zakresie Srodowiska, zgodnos¢ docelowych parametréw
zaproponowanych przez zainteresowane panstwa czlonkowskie w odniesieniu do przecigtnej horyzontalnej
efektywnosci lotu na trasie dla faktycznej trajektorii oceniono na podstawie kryterium okreslonego w pkt 1.2
zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W zwigzku z tym proponowane docelowe
parametry zawarte w projektach planéw skuteczno$ci dzialania poréwnano z odpowiednimi warto$ciami
odniesienia horyzontalnej efektywnosci lotu na trasie okreSlonymi w planie usprawnienia europejskiej sieci tras
(,ERNIP”) z dnia 2 lipca 2024 r. sporzadzonym zgodnie z zalacznikiem I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2019/123 (’). Oceng przeprowadzono z uwzglednieniem uwarunkowan lokalnych.

Jezeli chodzi o kluczowy obszar skuteczno$ci dzialania w zakresie przepustowosci, zgodno$¢ docelowych
parametréw zaproponowanych przez zainteresowane pafistwa czlonkowskie w odniesieniu do $redniego
opdznienia lotu w zarzadzaniu przeplywem ruchu lotniczego (,0pdznienie ATFM”) na trasie oceniono na podstawie
kryterium, o ktérym mowa w pkt 1.3 zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W zwiazku
z tym zaproponowane docelowe parametry, zawarte w projektach planéw skutecznosci dzialania, poréwnano
z odpowiednimi warto$ciami odniesienia okreslonymi w planie operacyjnym sieci z dnia 2 lipca 2024 r.
sporzadzonym zgodnie z art. 9 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/123. Oceng przeprowadzono
z uwzglednieniem uwarunkowan lokalnych.

(10) Jezeli chodzi o kluczowy obszar skutecznosci dzialania w zakresie efektywnosci kosztowej, zgodnosé docelowych

parametréw zawartych w projektach planéw skutecznoéci dzialania w odniesieniu do ustalonego kosztu
jednostkowego (,DUC") trasowych stuzb zeglugi powietrznej oceniono na podstawie kryteriéw, o ktérych mowa
w pkt 1.4 lit. a), b) i ¢) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W kryteriach tych
uwzgledniono trend DUC w 004, dlugookresowy trend DUC w 003 (2020-2024) i 004 (2020-2029) oraz
warto$¢ bazowg DUC na szczeblu strefy pobierania oplat na tle Sredniej wartosci dla stref pobierania opfat,
w ktérych kontekst operacyjny i gospodarczy, w jakim dzialajg instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej,
jest podobny.

(11) W przypadkach, w ktérych ustalono niezgodno$¢ docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej na

()

0)

trasie z kryteriami okreSlonymi w pkt 1.4 lit. a), b) i ¢) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja glebiej zbadala — w $wietle uzasadnienia i dowodéw przedstawionych w odno$nych
projektach planéw skutecznosci dzialania — czy na podstawie pkt 1.4 lit d) zalacznika IV do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/317 mozna uzna¢ odchylenie za konieczne i proporcjonalne.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/317 z dnia 11 lutego 2019 r. ustanawiajace system skutecznosci dzialania i oplat
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz uchylajace rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 390/2013 i (UE) 391/2013
(Dz.U.L 56 z 25.2.2019, s. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/317/oj).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/123 z dnia 24 stycznia 2019 r. ustanawiajgce szczegblowe przepisy wykonawcze
dotyczace funkdji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 (Dz.U.
L 282 31.1.2019, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg_impl/2019/123/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1040/oj
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(12) Komisja uzupelnila swoja oceng projektow planéw skutecznosci dziatania o przeglad elementéw, ktére okreslono

w pkt 2 zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W odniesieniu do pkt 2.1 lit. d) ppke (vii)
zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja zauwaza, ze w ramach tego przegladu nie
przeprowadzila szczegélowej analizy metod zastosowanych przez panstwa czlonkowskie do podziatu kosztéw
miedzy stuzbami trasowymi i terminalowymi w OO4. Na obecnym etapie Komisja nie wyciagnela zatem zadnych
wnioskéw dotyczgcych zgodno$ci wspomnianych metod podziatu kosztéw z art. 15 ust. 2 lit. €) i f) rozporzadzenia
(WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady () oraz art. 22 ust. 5 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317.

2. USTALENIA DOTYCZACE BELGII, FRANCJI, NIEMIEC, LUKSEMBURGA I NIDERLANDOW

(13) Belgia, Niemcy, Francja, Luksemburg, Niderlandy i Szwajcaria wspdlnie opracowaly i przyjely projekt planu

skutecznosci dzialania na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej Europa Centralna (,FABEC”).

(14) W niniejszej decyzji przedstawia si¢ przeprowadzong przez Komisj¢ oceng projektu planu skutecznosci dziatania dla

FABEC w odniesieniu do Belgii, Niemiec, Francji, Luksemburga i Niderlandéw. Jako pafistwo trzecie podlegajace
systemowi skuteczno$ci dzialania i oplat zgodnie z Umowa miedzy Wspdlnota Europejska a Konfederacja
Szwajcarska w sprawie transportu lotniczego ('), Szwajcaria zostala powiadomiona oddzielnie przez Komisje
o ustaleniach wynikajacych z oceny projektu planu skutecznosci dzialania dla FABEC (%).

Ocena docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej (°)

Strefa pobierania optat trasowych Belgia-Luksemburg

(15) Docelowe parametry w zakresie efektywnosci kosztowej na trasie zaproponowane dla strefy pobierania oplat

trasowych Belgii i Luksemburga w OO4 oraz powigzane wartosci bazowe s3 nastepujace:

2019 - 2024 -
warto$é warto$é 2025 2026 2027 2028 2029
bazowa bazowa

Strefa pobierania oplat
trasowych Belgia-Luksemburg

Docelowe parametry
i wartosci bazowe
w kluczowym obszarze

skutecznosci dziatania 9414 | 10426 | 10494 | 10608 | 106,14 | 10443 103,83

f zakresie efektywnosci EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR
osztowej, wyrazone jako

ustalony koszt jednostkowy
(W ujeciu realnym w cenach
220221)

(16) Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. a) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego

(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze trend DUC Belgii i Luksemburga na szczeblu strefy pobierania oplat
wynoszacy - 0,1 % w 004 jest gorszy od ogdlnounijnego trendu wynoszacego - 1,2 % w tym samym okresie.

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb nawigacji
lotniczej w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004,
s. 10, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2004/550/0j).

Dz.U.L 114z 30.4.2002, s. 73, ELL http:|/data.europa.eu/elifagree_internation/2002/309(2)/oj.

Decyzja wykonawcza Komisji C(2025) 2923 z dnia 16 maja 2025 r. dotyczaca niezgodnosci niektdrych docelowych parametréw
skuteczno$ci dzialania, zawartych w projekcie planu skutecznosci dzialania dla funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej
przedlozonym przez Szwajcarie zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady, z og6lnounijnymi
docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na czwarty okres odniesienia.

Komisja uznala, Ze docelowe parametry skutecznosci dzialania w zakresie efektywnosci kosztowej dla strefy pobierania oplat
trasowych Francji, ktére zawarto w projekcie planu skuteczno$ci dzialania dla FABEC, sa zgodne z odpowiednimi ogélnounijnymi
docelowymi parametrami skuteczno$ci dzialania na OO4. W zwigzku z tym w niniejszej decyzji nie zawarto zadnych odno$nych
ustalen.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1040/oj
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(18)

(19)

(21)

(22)

Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. b) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze dlugookresowy trend DUC Belgii i Luksemburga na szczeblu strefy pobierania
oplat w 003 i OO4 wynoszacy +1,1 % jest gorszy od dlugookresowego ogdlnounijnego trendu wynoszacego
-1,0 % w tym samym okresie.

Jezeli chodzi o kryterium oceny okre$lone w pkt 1.4 lit. ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze warto$¢ bazowa DUC Belgii i Luksemburga wynoszaca 104,26 EUR w ujeciu
realnym w cenach z 2022 r. (,EUR2022") jest 0 10,8 % wyzsza niz $rednia warto$¢ bazowa 94,13 EUR w ujeciu
EUR2022 dla wlasciwej grupy poré6wnawczej okreslonej w art. 7 lit. €) decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688.

Nalezy zbadaé, czy odchylenia, o ktérych mowa w motywach 16, 17 i 18 mozna uznal za konieczne
i proporcjonalne zgodnie z pkt 1.4 lit. d) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.
W zwigzku z tym Komisja ocenila, czy stwierdzone odchylenia od ogélnounijnego trendu DUC oraz
dlugookresowego ogélnounijnego trendu DUC, o ktérych to odchyleniach mowa w motywach 16 i 17, wynikaja
wylacznie z dodatkowych ustalonych kosztéw zwigzanych ze $rodkami wymaganymi do osiggniecia docelowych
parametrow skutecznodci dzialania w kluczowym obszarze skutecznosci dziatania w zakresie przepustowosci lub
kosztami restrukturyzacji w rozumieniu art. 2 pkt 18 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

W odniesieniu do kryterium okreslonego w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317 Komisja zauwaza, ze w projekcie planu skutecznosci dzialania dla FABEC Belgia i Luksemburg
wskazujg dodatkowe koszty ponoszone w OO4 przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej skeyes
i MUAC w zwiazku ze Srodkami stuzacymi osiagnieciu lokalnych docelowych parametréw w  zakresie
przepustowosci (,Srodki w zakresie przepustowosci”). Przedstawione Srodki w zakresie przepustowosci obejmuja
nastepujace gléwne elementy:

a)  szkolenie i rekrutacje przez skeyes i MUAC nowych kontroler6w ruchu lotniczego, gléwnie w celu zastgpienia
kontroleréw ruchu lotniczego, ktérzy maja przej$¢ na emeryture w OO4, ale réwniez w celu uwzglednienia
przewidywanego wzrostu ruchu i modernizacji systemu wsparcia;

b)  nabycie i wdrozenie przez skeyes nowego systemu zarzadzania ruchem lotniczym (,ATM”) w 2028 r., ktéry
zapewni znaczne usprawnienia funkcjonalne i techniczne. Nowy system ATM zastapi obecny system ATM
stosowany przez skeyes od 2009 r;

¢)  wdrozenie przez skeyes nowego narzedzia planowania, ktére umozliwi automatyczne planowanie grafikow
pracy kontroleréw ruchu lotniczego, co przelozy si¢ na optymalizacje zarzadzania personelem i przyniesie
powigzane korzysci operacyjne;

d)  opracowanie i wdrozenie przez MUAC nowych narzedzi i funkcji wspierajacych operacje;

e)  wdrozenie przez MUAC usprawnien strukturalnych w zakresie projektowania i uzytkowania przestrzeni
powietrznej;

f)  budowe przez MUAC nowego budynku, ktéry pomieSci nowe pomieszczenie operacyjne wraz
z pomocniczymi biurami i infrastrukturg.

Uwzgledniajac oceng przeprowadzong przez PRB, dodatkowe koszty zgloszone przez Belgie i Luksemburg
w odniesieniu do $rodkéw w zakresie przepustowosci, o ktérych mowa w motywie 20, s3 znacznie nizsze
w aspekcie pienigznym niz stwierdzone odchylenia od obliczonych przez PRB ogélnounijnych trendéw w zakresie
efektywnosci kosztowej. Komisja zauwaza rowniez, ze niektére Srodki w zakresie przepustowosci wskazane przez
Belgie i Luksemburg mozna uzna¢ za cze$¢ zwyklych dzialain odnosnych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej lub moga one nie przyczyniaé si¢ bezposrednio do zwigkszenia przepustowosci przestrzeni
powietrznej. Nie jest zatem mozliwe stwierdzenie, bez dalszych szczegétowych informacji i analiz, czy $rodki
w zakresie przepustowosci przedstawione przez Belgie i Luksemburg mozna uznaé w caloSci za konieczne
i proporcjonalne do osiggniecia lokalnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania w  zakresie
przepustowosci na O04. W zwigzku z tym Komisja zauwaza, Ze nie mozna przypisal stwierdzonych odchylen od
ogodlnounijnych trendéw w zakresie efektywnosci kosztowej, o ktérych to odchyleniach mowa w motywach 16117,
wylacznie dodatkowym kosztom wynikajacym z przedstawionych $rodkéw w zakresie przepustowosci.

Nalezy zatem uznad, Ze Belgia i Luksemburg nie spelniaja kryterium okreslonego w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) zalacznika
IV do rozporzgdzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1040/oj
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(23)

(24)

(25)

(29)

Komisja zauwaza réwniez, ze w projekcie planu skutecznosci dzialania dla FABEC Belgia i Luksemburg nie
przedstawily zadnych $rodkéw restrukturyzacyjnych, ktére uzasadniatyby odchylenie od ogélnounijnego trendu
DUC lub od ogélnounijnego dlugookresowego trendu DUC zgodnie z kryterium okre$lonym w pkt 1.4 lit. d) ppkt
(ii) zatacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

Na podstawie ustalen przedstawionych w motywach 15-23 docelowe parametry skutecznosci dziatania w zakresie

efektywnosci kosztowej dla strefy pobierania oplat trasowych Belgia—Luksemburg nalezy uznaé za niezgodne
z og6lnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania na OO4.

Strefa pobierania optat trasowych Niemiec

Docelowe parametry efektywnosci kosztowej na trasie zaproponowane dla strefy pobierania oplat trasowych
Niemiec na 004 oraz powigzane wartosci bazowe s3 nastgpujace:

2019 - 2024 -
warto$é warto$é 2025 2026 2027 2028 2029
bazowa bazowa

Strefa pobierania oplat
trasowych Niemiec

Docelowe parametry

i wartos$ci bazowe

w kluczowym obszarze
skutecznosci dzialania

w zakresie efektywnosci
kosztowej, wyrazone jako
ustalony koszt jednostkowy
(W ujeciu realnym w cenach
z 2022 r.)

71,71 74,90
EUR EUR

73,06 73,10 71,87 70,54

7316EUR | pp | EUR EUR EUR

Jezeli chodzi o kryterium okreslone w pkt 1.4 lit. a) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317,
Komisja zauwaza, ze trend DUC Niemiec na szczeblu strefy pobierania oplat wynoszacy - 1,2 % w 004 jest zgodny
z og6lnounijnym trendem wynoszacym - 1,2 % w tym samym okresie.

Jezeli chodzi o kryterium oceny okreSlone w pkt 1.4 lit. b) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze dlugookresowy trend DUC Niemiec na szczeblu strefy pobierania oplat
w 003 i 004 wynoszacy - 0,2 % jest gorszy od dlugookresowego ogdlnounijnego trendu wynoszacego - 1,0 %
w tym samym okresie.

Jezeli chodzi o kryterium oceny okreSlone w pkt 1.4 lit. ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, Ze warto$¢ bazowa DUC Niemiec wynoszaca 74,90 EUR w ujeciu EUR2022 jest
0 29,9 % wyzsza niz $rednia warto$¢ bazowa wynoszaca 57,66 EUR w ujeciu EUR2022 dla wlasciwej grupy
poréwnaweczej okreslonej w art. 7 lit. a) decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688.

Nalezy zbadad, czy odchylenia, o ktérych mowa w motywach 27 i 28, mozna uzna¢ za konieczne i proporcjonalne
zgodnie z pkt 1.4 lit. d) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W zwiazku z tym Komisja
ocenila, czy stwierdzone odchylenie od dlugookresowego ogélnounijnego trendu DUC, o ktérym to odchyleniu
mowa w motywie 27, wynika wylacznie z dodatkowych ustalonych kosztow zwigzanych ze $rodkami niezbednymi
do osiagniecia docelowych parametréw skuteczno$ci dzialania w kluczowym obszarze skutecznosci dzialania
w zakresie przepustowosci lub kosztami restrukturyzacji w rozumieniu art. 2 pkt 18 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/317.

W odniesieniu do kryterium okre§lonego w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317 Komisja zauwaza, ze w projekcie planu skutecznosci dzialania dla FABEC Niemcy wskazuja
dodatkowe koszty ponoszone w OO4 przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, DFS i MUAC,
w zwiazku ze Srodkami stuzacymi osiagnieciu lokalnych docelowych parametréw w zakresie przepustowosci
(,Srodki w zakresie przepustowosci”). Przedstawione $rodki w zakresie przepustowosci obejmujg nastepujace gtéwne
elementy:

a)  szkolenie i rekrutacjg nowych kontroleréw ruchu lotniczego przez DFS i MUAC: w przypadku DFS planuje sie,
ze w 004 $rodek ten przyczyni si¢ do wzrostu o ponad 10 % liczby kontroleréw ruchu lotniczego
obstugujacych operacje w o$rodkach kontroli obszaru: Brema, Karlsruhe, Langen i Monachium, aby zaradzi¢
niedoborom przepustowosci, z ktérymi borykaja si¢ te osrodki. W przypadku MUAC planuje si¢ jedynie
nieznaczny wzrost liczby kontroleréw ruchu lotniczego obstugujacych operacje w 004, lecz nabdr nowych
kontroleréw nadal bedzie znaczacy w celu zastapienia spodziewanej duzej liczby kontrolerdw, ktorzy przejda
na emeryture w tym okresie odniesienia;
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b)  nabycie i wdrozenie przez DFS nowych funkcji systemu ATM dla osrodkéw kontroli obszaru Brema
i Monachium. Oczekuje sig, Ze funkcje te przyniosg usprawnienia operacyjne w zakresie zapewniania stuzb
zeglugi powietrznej, a takze przyczynia si¢ do zwigkszenia przepustowosci przestrzeni powietrznej;

¢)  inicjatywe MUAC i DFS w odniesieniu do os$rodka kontroli obszaru Karlsruhe majacg na celu utworzenie
dwdch centréw danych w ramach redundancji rozproszonej geograficznie, ktére beda wzajemnie wspiera¢ sie
i zastegpowad, w celu poprawy jakosci ustug stuzb zeglugi powietrznej;

d)  uczestnictwo DFS wspdlnie z szeScioma innymi instytucjami zapewniajacymi stuzby Zeglugi powietrznej
w programie wspolpracy majagcym na celu opracowanie wspdlnego przyszlego systemu ATM dla odno$nych
instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej. DFS uwaza, ze nowy system ATM moglby zostaé
wdrozony w o$rodku kontroli obszaru Langen nie wczesniej niz w 2031 r, a zatem nie w ramach
czasowych O04;

e)  wdrozenie przez DFS systemdéw technicznych i oprogramowania niezbednych do zapewnienia zgodnosci
z funkcjg ,ATM 6 — funkcja wstepnej wymiany informacji o trajektoriach” wymagana na podstawie
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2021/116 (*°);

f)  wdrozenie przez DFS zmian w systemie dozorowania oraz nowego narzedzia wspomagajacego bardziej
skuteczng i dynamiczng sektoryzacje przestrzeni powietrznej;

g)  opracowanie i wdrozenie przez MUAC nowych narzedzi i funkcji wspierajacych operacje;

h)  wdrozenie przez MUAC usprawniefi strukturalnych w zakresie projektowania i uzytkowania przestrzeni
powietrznej;

i)  budowe przez MUAC nowego budynku, ktéry pomieSci nowe pomieszczenie operacyjne wraz
z pomocniczymi biurami i infrastrukturg.

(31) Uwzgledniajac ocene przeprowadzong przez PRB, dodatkowe koszty zgloszone przez Niemcy w odniesieniu do
srodkéw w zakresie przepustowosci, o ktérych mowa w motywie 30, s3 znacznie nizsze w aspekcie pienigznym niz
stwierdzone odchylenie od obliczonego przez PRB ogdlnounijnego dlugookresowego trendu w  zakresie
efektywnosci kosztowej.

(32) Komisja zauwaza rowniez, ze niektére Srodki w zakresie przepustowosci wskazane przez Niemcy mozna uznac za
cze§¢ zwyklych dzialan odno$nych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej lub moga one nie
przyczyniaé si¢ bezpo$rednio do zwigkszenia przepustowosci przestrzeni powietrznej. Nie jest zatem mozliwe
stwierdzenie, bez dalszych szczegdtowych informacji i analiz, czy $rodki w zakresie przepustowosci przedstawione
przez Niemcy mozna uzna¢ w calosci za konieczne i proporcjonalne do osiggnigcia lokalnych docelowych
parametréw skutecznosci dzialania w zakresie przepustowosci na O04. W zwigzku z tym Komisja zauwaza, ze
stwierdzonych odchylert od dlugookresowego ogdlnounijnego trendu DUC, o ktérych mowa w motywie 27, nie
mozna przypisaC wylacznie dodatkowym kosztom wynikajacym z przedstawionych S$rodkéw w zakresie
przepustowosci.

(33) Nalezy zatem uznaé, ze Niemcy nie spelniaja kryterium okreslonego w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) zalacznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

(34) Komisja zauwaza rowniez, ze w projekcie planu skutecznosci dziatania dla FABEC Niemcy nie przedstawily zadnych
srodkéw restrukturyzacyjnych, ktére uzasadnialyby odchylenie od ogélnounijnego trendu DUC lub od
ogdblnounijnego dtugookresowego trendu DUC zgodnie z kryterium okreslonym w pkt 1.4 lit. d) ppkt (ii) zalacznika
IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

(35) Na podstawie ustaleri przedstawionych w motywach 25-34 docelowe parametry skutecznosci dzialania w zakresie
efektywnosci kosztowej dla strefy pobierania oplat trasowych Niemiec nalezy uznaé za niezgodne z ogélnounijnymi
docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na 004.

Strefa pobierania optat trasowych Niderlandéw

(36) Docelowe parametry w zakresie efektywnosci kosztowej na trasie zaproponowane dla strefy pobierania oplat
trasowych Niderlandow na OO4 oraz powiazane warto$ci bazowe sa nastepujace:

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/116 z dnia 1 lutego 2021 r. w sprawie ustanowienia pierwszego wsp6lnego projektu

wspierajgcego wdrozenie centralnego planu zarzadzania ruchem lotniczym w Europie okre§lonego w rozporzadzeniu (WE)
nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady, zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 409/2013 oraz uchylajace
rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 716/2014 (Dz.U. L 36 z 2.2.2021, s. 10, ELL http://data.curopa.cu/elifreg_impl/2021/
116/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1040/oj
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(37)

(38)

(39)

(40)

2019 - 2024 -
warto$¢ wartos$¢é 2025 2026 2027 2028 2029
bazowa bazowa

Strefa pobierania oplat
trasowych Niderlandow

Docelowe parametry

i wartosci bazowe

w kluczowym obszarze
skutecznosci dzialania

w zakresie efektywnosci
kosztowej, wyrazone jako
ustalony koszt jednostkowy
(W ujeciu realnym w cenach
22022 )

86,52 104,60 103,51 103,61 106,50 106,28 105,95
EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR

Jezeli chodzi o kryterium oceny okreSlone w pkt 1.4 lit. a) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze trend DUC Niderlandéw na szczeblu strefy pobierania oplat wynoszacy
+0,3 % w 004 jest gorszy od og6lnounijnego trendu wynoszacego - 1,2 % w tym samym okresie.

Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. b) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze dlugookresowy trend DUC Niderlandéw na szczeblu strefy pobierania oplat
w 003 i 004 wynoszacy +2,3 % jest gorszy od dlugookresowego ogdlnounijnego trendu wynoszacego - 1,0 %
w tym samym okresie.

Jezeli chodzi o kryterium oceny okre$lone w pkt 1.4 lit. ¢) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze warto$§¢ bazowa DUC Niderlandéw wynoszaca 104,60 EUR w ujeciu
EUR2022 jest o 11,3 % wyzsza niz Srednia warto$¢ bazowa wynoszaca 94,01 EUR w ujeciu EUR2022 dla wiasciwej
grupy pordwnawczej okreslonej w art. 7 lit. e) decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688.

Nalezy zbada¢, czy odchylenia, o ktérych mowa w motywach 37-39, mozna uzna¢ za konieczne i proporcjonalne
zgodnie z pkt 1.4 lit. d) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W zwigzku z tym Komisja
ocenifa, czy stwierdzone odchylenia od ogdlnounijnego trendu DUC oraz dlugookresowego ogdlnounijnego trendu
DUC, o ktérych to odchyleniach mowa w motywach 37 i 38, wynikaja wylacznie z dodatkowych ustalonych
kosztéw zwigzanych ze $rodkami wymaganymi do osiggnigcia docelowych parametréw skutecznosci dzialania
w kluczowym obszarze skuteczno$ci dzialania w zakresie przepustowosci lub kosztami restrukturyzacji
w rozumieniu art. 2 pkt 18 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

W odniesieniu do kryterium oceny okre$lonego w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) zalgcznika IV do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja zauwaza, Ze w projekcie planu skutecznosci dzialania dla FABEC Niderlandy
wskazujg dodatkowe koszty ponoszone w O04 przez instytucje zapewniajace trasowe stuzby zeglugi powietrznej
LVNL i MUAC w zwigzku ze $rodkami stuzacymi osiagnigciu lokalnych docelowych parametréw w zakresie
przepustowosci (,Srodki w zakresie przepustowosci”). Przedstawione $rodki w zakresie przepustowosci obejmujg
nastepujace gtowne elementy:

a)  szkolenie i rekrutacje przez LVNL i MUAC nowych kontroleréw ruchu lotniczego, gtéwnie w celu zastgpienia
kontroleréw ruchu lotniczego, ktérzy maja przejs¢ na emeryture w OO4, ale réwniez w celu uwzglednienia

przewidywanego wzrostu ruchu i modernizacji systemu wsparcia;

b)  ulepszenie przez LVNL obiektéw szkoleniowych i symulatoréw dla kontroleréw ruchu lotniczego w celu
zwigkszenia mozliwosci szkoleniowych i skutecznosci szkolen;

¢)  modernizacje systemu ATM przez LVNL, ktéra ma umozliwi¢ przyszla poprawe przepustowosci przestrzeni
powietrznej;

d)  opracowanie i wdrozenie przez MUAC nowych narzedzi i funkcji wspierajacych operacje;

e)  wdrozenie przez MUAC usprawniefi strukturalnych w zakresie projektowania i uzytkowania przestrzeni
powietrznej;

f)  budowe przez MUAC nowego budynku, ktéry pomieSci nowe pomieszczenie operacyjne wraz
z pomocniczymi biurami i infrastrukturg.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1040/oj
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(42)

(43)

(44)

(46)

(49)

Uwzgledniajac oceng przeprowadzong przez PRB, dodatkowe koszty zgloszone przez Niderlandy w odniesieniu do
Srodkéw w zakresie przepustowosci, o ktérych mowa w motywie 41, s3 znacznie nizsze w aspekcie pienigznym niz
stwierdzone odchylenia od obliczonych przez PRB ogélnounijnych trendéw w zakresie efektywnosci kosztowej.
Komisja zauwaza réwniez, ze niektére Srodki w zakresie przepustowosci wskazane przez Niderlandy mozna uzna¢
za cz¢§¢ zwyklych dzialan odno$nych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej lub moga one nie
przyczyniaé si¢ bezpo$rednio do zwigkszenia przepustowos$ci przestrzeni powietrznej. Nie jest zatem mozliwe
stwierdzenie, bez dalszych szczegétowych informacji i analiz, czy $rodki w zakresie przepustowosci przedstawione
przez Niderlandy mozna uznaé w calosci za konieczne i proporcjonalne do osiggnigcia lokalnych docelowych
parametrow skuteczno$ci dzialania w zakresie przepustowosci na 004. W zwiazku z tym Komisja zauwaza, ze nie
mozna przypisa¢ stwierdzonych odchylen od ogélnounijnych trendéw w zakresie efektywnosci kosztowej,
o ktérych to odchyleniach mowa w motywach 37 i 38, wylacznie dodatkowym kosztom wynikajacym
z przedstawionych Srodkéw w zakresie przepustowosci.

Nalezy zatem uznal, ze Niderlandy nie spelniaja kryterium okre$lonego w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) zalacznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

Komisja zauwaza réwniez, ze w projekcie planu skutecznosci dzialania dla FABEC Niderlandy nie przedstawily
zadnych Srodkéw restrukturyzacyjnych, ktére uzasadnialyby odchylenie od ogdlnounijnego trendu DUC lub od
ogo6lnounijnego dtugookresowego trendu DUC zgodnie z kryterium okreslonym w pkt 1.4 lit. d) ppkt (ii) zalacznika
IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

Na podstawie ustalen przedstawionych w motywach 36—44 docelowe parametry skutecznosci dziatania w zakresie
efektywnos$ci kosztowej dla strefy pobierania oplat trasowych Niderlandéw nalezy uzna¢ za niezgodne
z 0gblnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania na OO4.

Korekta $rodkéw stuzacych osiagnieciu docelowych parametréw w zakresie bezpieczenstwa

Zgodnie z pkt 2.1 lit. a) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja uzupelnita swoja
oceng projektu planu skutecznosci dziatania dla FABEC przez skorygowanie zawartych w tym planie $rodkéw
shuzacych osiagnigciu docelowych parametréw w zakresie bezpieczenstwa.

Na podstawie korekty, o ktérej mowa w motywie 46, Komisja zauwaza, ze projekt planu skutecznosci dzialania dla
FABEC obejmuje Srodki sluzace osiagnieciu docelowych parametréw skuteczno$ci dzialania w  zakresie
bezpieczenistwa, majac na uwadze osiagnigecie ogélnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania
w 2029 r. Komisja zauwaza jednak, ze pomimo tych Srodkéw posrednie docelowe parametry na lata 2025-2028
przedstawione przez Luksemburg i Niderlandy dla instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, czyli
odpowiednio ANALUX i LVNL, sg razgco niskie. Tak niskie posrednie docelowe parametry nie znajduja uzasadnienia
w $wietle rzeczywistej skutecznosci dziatania powyzszych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej
w 003 oraz $rodkéw przedstawionych w celu osiagniecia tych docelowych parametréw w zakresie bezpieczenstwa
na 004.

W zwigzku z tym Komisja uwaza, ze Luksemburg i Niderlandy powinny zastosowac¢ si¢ do ustalefi przedstawionych
w motywie 47 przez poprawe docelowych poziomdéw zarzadzania bezpieczenistwem na lata 2025-2028 dla
instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej, czyli odpowiednio ANALUX i LVNL, w tym w razie potrzeby
przez wprowadzenie dodatkowych srodkéw.

Korekta $rodkéw stuzacych osiagnieciu docelowych parametréw w zakresie Srodowiska

Zgodnie z pkt 2.1 lit. a) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja uzupelnita swoja
oceng projektu planu skutecznosci dziatania dla FABEC przez skorygowanie zawartych w tym planie $rodkéw
shuzacych osiagnieciu docelowych parametréw w zakresie Srodowiska.

W kontekscie korekty, o ktérej mowa w motywie 49, Komisja powzigla powazne watpliwosci co do tego, czy
przedstawione przez Belgie, Niemcy, Francje, Luksemburg i Niderlandy $rodki sluzace osiagnieciu docelowych
parametréw skutecznosci dzialania dla FABEC w zakresie Srodowiska sa odpowiednie, aby umozliwi¢ efektywna
realizacje tych docelowych parametréw. Uwzgledniajac ustalenia PRB, Komisja zauwaza w szczegdlnosci, ze $rodki
przedstawione przez Francje w odniesieniu do instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej, DSNA, sa
niewystarczajace, aby umozliwi¢ docelowg poprawe efektywnosci lotu w OO4.
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(51)

(54)

(55)

(58)

(59)

W zwigzku z tym Komisja uwaza, ze FABEC powinien wprowadzi¢ dodatkowe $rodki w celu osiagnigcia swoich
docelowych parametréw w zakresie $rodowiska w OO4, na przyklad przez skuteczne wdrozenie przestrzeni
powietrznej ze swoboda planowania tras oraz wdrozenie transgranicznej przestrzeni powietrznej ze swoboda
planowania tras z uwzglednieniem dodatkowych sasiadujacych panstw czlonkowskich.

Korekta srodkow stuzacych osiagnieciu docelowych parametréw przepustowosci

Zgodnie z pkt 2.1 lit. a) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja uzupehnita swoja
oceng projektu planu skutecznosci dzialania dla FABEC przez skorygowanie zawartych w tym planie $rodkéw
stuzacych osiagnigciu docelowych parametréw w zakresie przepustowosci tras.

W kontekscie korekty, o ktérej mowa w motywie 52, Komisja powzigla powazne watpliwosci, czy przedstawione
przez Belgie, Niemcy, Francje, Luksemburg i Niderlandy $rodki stuzgce osiggnieciu docelowych parametréw
skutecznosci dzialania dla FABEC w zakresie przepustowosci tras s3 odpowiednie, aby umozliwi¢ efektywna
realizacje tych docelowych parametréw. Uwzgledniajac ustalenia PRB, Komisja zauwaza w szczegdlnosci, ze Srodki
przedstawione przez Niemcy w odniesieniu do instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej ,DFS” sg
niewystarczajace, aby skutecznie zaspokoi¢ zapotrzebowanie na ruch przewidywane w 004.

W zwigzku z tym Komisja uwaza, ze FABEC powinien wprowadzi¢ dodatkowe $rodki stuzace osiggnigciu
docelowych parametréw w zakresie przepustowosci tras w OO4, na przyklad odnosnie do szkolenia i rekrutacji
dodatkowych kontroleréw ruchu lotniczego, bardziej efektywnego wykorzystania zasob6w oraz ustalen
dotyczacych wspélpracy miedzy instytucjami zapewniajgcymi stuzby zeglugi powietrzne;.

Korekta docelowych parametréw w zakresie przepustowosci dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej

Zgodnie z pkt 2.1 lit. b) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja uzupelnita swoja
oceng projektu planu skutecznosci dziatania dla FABEC przez skorygowanie docelowych parametréw skutecznosci
dzialania w zakresie przepustowosci dla terminalowych stuzb Zeglugi powietrznej okreslonych w odniesieniu do
portéw lotniczych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 tego rozporzadzenia wykonawczego. Stwierdzono, ze te
docelowe parametry budza watpliwosci.

W odniesieniu do Belgii Komisja zauwaza, ze proponowane docelowe parametry w zakresie przepustowosci
terminali na OO4 prowadza do znacznego pogorszenia Sredniego rocznego opdznienia ATFM przylotéw
w poréwnaniu z OO3. W istocie proponowane na 004 docelowe parametry ustalono na poziomie 0,94 minuty na
lot, z wyjatkiem roku 2027, dla ktérego proponowany docelowy parametr wynosi 2,00 minuty na lot, podczas gdy
rzeczywisty wynik odnotowany w 2024 r. wyni6st 0,28 minuty na lot. Ponadto stwierdzono, ze powyzsze docelowe
parametry w zakresie przepustowosci terminali powoduja, ze poziom Sredniego opdznienia ATFM przylotéw
przypadajacego na lot w porcie lotniczym w Brukseli jest znacznie gorszy niz okresSlony przez PRB poziom
skutecznosci dziatania podobnych portéw lotniczych.

W odniesieniu do Niderlandéw Komisja zauwaza, ze $rednie op6Znienie ATFM przylotéw odnotowane w ciagu
ostatnich trzech lat 003 bylo na wysokim poziomie, wynoszacym 3,50 minuty na lot w 2024 r. Proponowane
docelowe parametry w zakresie przepustowosci terminali na OO4, mimo Ze stanowig popraw¢ w pordwnaniu
z 003, powodujg, ze poziom $redniego opdznienia ATFM przylotéw przypadajacego na lot w porcie lotniczym
Amsterdam Schiphol jest znacznie gorszy niz okreslony przez PRB poziom skutecznosci dziatania podobnych
portéw lotniczych.

W zwigzku z tym Komisja uwaza, ze Belgia i Niderlandy powinny dodatkowo uzasadni¢ docelowe parametry
w zakresie przepustowosci terminali na 004 w $wietle uwag przedstawionych w motywach 56 i 57 lub skorygowa¢
te docelowe parametry w dol.

Korekta docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej dla terminalowych stuzb zeglugi
powietrznej

Zgodnie z pkt 2.1 lit. ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja uzupetnita swojg
oceng projektu planu skutecznosci dzialania dla FABEC przez skorygowanie docelowych parametréw skutecznosci
dzialania w zakresie efektywno$ci kosztowej dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej okreslonych
w odniesieniu do portéw lotniczych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 tego rozporzadzenia wykonawczego.
Stwierdzono, ze te docelowe parametry budzg watpliwosci.

W odniesieniu do strefy pobierania oplat terminalowych Belgii Komisja zauwaza, ze proponowane docelowe
parametry w zakresie efektywnosci kosztowej prowadza do trendu DUC wynoszacego - 0,8 % w OO4. Stwierdzono
jednak, ze $redni DUC na OO4 dla terminalowych stuzb Zeglugi powietrznej w porcie lotniczym w Brukseli
oszacowano na poziomie znacznie wyzszym niz okre§lona przez PRB mediana DUC w podobnych portach
lotniczych.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1040/oj
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(61) W odniesieniu do strefy pobierania oplat terminalowych Niemiec Komisja zauwaza, Ze proponowane docelowe
parametry w zakresie efektywnosci kosztowej prowadza do trendu DUC wynoszacego - 0,8 % w OO4. Stwierdzono
jednak, ze $redni DUC w 004 dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej w portach lotniczych w Monachium,
Hamburgu, Dusseldorfie i Kolonii-Bonn oszacowano na poziomie znaczaco wyzszym niz mediana DUC
odpowiedniej grupy podobnych portéw lotniczych.

(62) W odniesieniu do strefy pobierania oplat terminalowych Niderlandéw Komisja zauwaza, ze proponowane docelowe
parametry w zakresie efektywnosci kosztowej prowadza do pogarszajacego si¢ trendu DUC na poziomie +0,4 %
w O04. Ponadto stwierdzono, Ze $redni DUC w OO4 terminalowych stuzb zeglugi powietrznej w porcie lotniczym
Amsterdam-Schiphol oszacowano na poziomie wyzszym niz mediana DUC odpowiedniej grupy podobnych portéw
lotniczych.

(63) W zwiazku z tym Komisja uwaza, Ze Belgia, Niemcy i Niderlandy powinny dodatkowo uzasadni¢ swoje docelowe
parametry w zakresie efektywnosci kosztowej terminali na 004 w $wietle uwag przedstawionych w motywach 60,
61162 lub skorygowa¢ te docelowe parametry w dét.

Korekta systeméw zachet dotyczgcych przepustowosci tras i terminali

(64) Zgodnie z pkt 2.1 lit. f) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja skorygowala
systemy zachet uwzglednione w projekcie planu skutecznosci dzialania dla FABEC w celu wsparcia osiagnigcia
docelowych parametréw w zakresie przepustowosci (,systemy zachet dotyczgce przepustowosci”). Stwierdzono, ze
systemy zachet dotyczace przepustowosci na OO4 ustanowione przez Belgie, Francje, Niemcy, Luksemburg
i Niderlandy w odniesieniu do stuzb trasowych i terminalowych budzg watpliwosci.

(65) Komisja zauwaza, ze system zachet dotyczacy przepustowosci tras FABEC oraz systemy zachet dotyczace
przepustowosci terminali w Belgii, Francji, Niemczech i Niderlandach, ustanowione w projekcie planu skutecznosci
dzialania dla FABEC, obejmuja maksymalne straty finansowe wynoszace jedynie 0,50 % ustalonych kosztow.
Uwzgledniajac ekspertyze przedstawiong przez PRB, Komisja uwaza, ze maksymalne straty finansowe w przypadku
tych systeméw zachet nie s3 zgodne z art. 11 ust. 3 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317, ktory
wymaga, aby takie systemy zachet mialy ,istotny wplyw na przychéd obarczony ryzykiem”.

(66) Zatem Belgia, Niemcy, Francja, Luksemburg i Niderlandy powinny skorygowal systemy zachet dotyczace
przepustowosci, o ktérych mowa w motywie 65, tak aby maksymalne straty finansowe wynikajace z tych systeméw
zachet ustalono na poziomie majacym istotny wplyw na przychéd obarczony ryzykiem, jak wymaga tego art. 11
ust. 3 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. Zdaniem Komisji korekta ta powinna prowadzi¢ do
maksymalnych strat finansowych nie mniejszych niz 1 % ustalonych kosztéw rocznych.

3. USTALENIA DOTYCZACE DANII

Ocena docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej

67) Docelowe parametry w zakresie efektywnoSci kosztowej na trasie zaproponowane przez Danie na 004 oraz
p y yw ] prop p ¢
powigzane warto$ci bazowe sg nastgpujace:

Strefa pobierania oplat o 2024~

trasowych Danii wartos¢ wartos¢ 2025 2026 2027 2028 2029
bazowa bazowa

Docelowe parametry 466,58 543,10 529,76 521,41 515,34 506,93 500,26

i wartoSci bazowe DKK DKK DKK DKK DKK DKK DKK

w kluczowym obszarze

skutecznosci dzialania

w zakresie efektywnosci

kosztowej, wyrazone jako 62,74 73,02 71,23 70,11 69,29 68,16 67,26

ustalony koszt jednostkowy EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR

(W ujeciu realnym w cenach

72022 1)

(68) Jezeli chodzi o kryterium oceny okreSlone w pkt 1.4 lit. a) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, Ze trend DUC Danii na szczeblu strefy pobierania oplat wynoszacy - 1,6 %
w 004 jest lepszy od ogélnounijnego trendu wynoszacego - 1,2 % w tym samym okresie.
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(69)

(72)

(74)

(75)

Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. b) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze dlugookresowy trend DUC Danii na szczeblu strefy pobierania optat w 003
i 004 wynoszacy +0,8 % jest gorszy od dlugookresowego ogdlnounijnego trendu wynoszacego -1,0 % w tym
samym okresie.

Jezeli chodzi o kryterium oceny okre$lone w pkt 1.4 lit. ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze warto$¢ bazowa DUC Danii wynoszgca 73,02 EUR w ujeciu EUR2022 jest
0 19,9 % wyzsza niz Srednia warto$¢ bazowa wynoszaca 60,91 EUR w ujeciu EUR2022 dla wlaSciwej grupy
poréwnaweczej okreslonej w art. 7 lit. f) decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688.

Ponadto Komisja zauwaza, ze Dania nie przedstawita zadnego uzasadnienia odchylen, o ktérych mowa w motywach
69 i 70, ze wzgledu na dodatkowe ustalone koszty zwigzane ze $rodkami stuzacymi osiagnieciu docelowych
parametréw w zakresie przepustowosci lub kosztami restrukturyzacji w rozumieniu art. 2 pkt 18 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/317. Nalezy zatem uzna¢, ze Dania nie spelnia kryteriéw oceny okre$lonych w pkt 1.4
lit. d) ppkt (i) oraz (ii) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

Na podstawie ustalenl przedstawionych w motywach 67-71 docelowe parametry skutecznosci dziatania w zakresie
efektywnosci kosztowej dla strefy pobierania oplat trasowych Danii nalezy uznaé za niezgodne z ogdlnounijnymi
docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na 0O4.

4. USTALENIA DOTYCZACE ESTONII

Ocena docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej

Docelowe parametry w zakresie efektywnosci kosztowej na trasie zaproponowane przez Estoni¢ na OO4 oraz
powigzane wartosci bazowe s3 nastgpujace:

2019 - 2024 -
warto$¢ warto$é 2025 2026 2027 2028 2029
bazowa bazowa

Strefa pobierania oplat
trasowych Estonii

Docelowe parametry

i wartosci bazowe

w kluczowym obszarze
skutecznosci dziatania

w zakresie efektywnosci
kosztowej, wyrazone jako
ustalony koszt jednostkowy
(W ujeciu realnym w cenach
z 2022 r.)

38,12 54,69 50,46 52,95 54,37 54,54 55,69
EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR

Jezeli chodzi o kryterium oceny okre$lone w pkt 1.4 lit. a) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze trend DUC Estonii na szczeblu strefy pobierania oplat wynoszacy +0,4 %
w 004 jest gorszy od ogdlnounijnego trendu wynoszacego - 1,2 % w tym samym okresie.

Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. b) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze dtugookresowy trend DUC Estonii na szczeblu strefy pobierania optat w 003
i 004 wynoszacy +4,3 % jest gorszy od dlugookresowego ogdlnounijnego trendu wynoszacego -1,0 % w tym
samym okresie.

Komisja zauwaza jednak, ze w wyniku rosyjskiej wojny napastniczej przeciwko Ukrainie Estonia stracita znaczna
cze$¢ lotéw tranzytowych, ktére obstugiwala w przesztosci. Ograniczenie ruchu utrzymuje sie w OO4, co ma
istotny wplyw na efektywno$¢ kosztowa estoriskiej instytucji zapewniajacej shuzby zeglugi powietrzne;j,
a w szczegdlno$ci ma negatywny wplyw na dlugookresowy trend DUC Estonii obliczony lacznie dla 003 i 004.

Z tego powodu konieczne i wlasciwe jest zbadanie na potrzeby kryterium oceny, o ktérym mowa w motywie 75, czy
wynik Estonii odpowiadalby ogélnounijnemu dlugookresowemu trendowi DUC w przypadku braku okolicznosci,
o ktérych mowa w motywie 76.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1040/oj

11/22



PL

Dz.U. L z 23.5.2025

(79)

(80)

(81)

(84)

W tym celu Komisja ponownie obliczyta dtugookresowy trend DUC Estonii w OO3 i 004 w $wietle szacunkowego
strukturalnego spadku ruchu w Estonii w wyniku wojny w Ukrainie, mierzonego w trasowych jednostkach
ustugowych. Wynikiem tego przeliczenia jest skorygowany dlugookresowy trend DUC dla Estonii wynoszgcy
-2,4 %, co jest wynikiem lepszym od dlugookresowego ogdlnounijnego trendu DUC wynoszacego -1,0 %.
W zwigzku z tym stwierdza si¢, Ze Estonia spelnia kryterium oceny, o ktérym mowa w motywie 75, po
uwzglednieniu skutkdéw znacznego zmniejszenia ruchu wynikajacego z wojny w Ukrainie.

Jezeli chodzi o kryterium oceny okre$lone w pkt 1.4 lit. ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze warto$¢ bazowa DUC Estonii wynoszaca 54,69 EUR w ujeciu EUR2022 jest
0 5,2 % wyzsza niz Srednia warto§¢ bazowa wynoszaca 52,00 EUR w ujeciu EUR2022 dla wlasciwej grupy
poréwnaweczej okreslonej w art. 7 lit. d) decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688.

Ponadto Komisja zauwaza, ze Estonia nie przedstawila zadnego uzasadnienia odchyle, o ktorych mowa
w motywach 74 i 79, ze wzgledu na dodatkowe ustalone koszty zwigzane ze $rodkami stuzgcymi osiggnieciu
docelowych parametréw w zakresie przepustowosci lub kosztami restrukturyzacji w rozumieniu art. 2 pkt 18
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. Nalezy zatem uznaé, ze Estonia nie spelnia kryteriéw oceny
okreslonych w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) oraz (ii) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

Na podstawie ustalenl przedstawionych w motywach 73-80 docelowe parametry skutecznosci dziatania w zakresie
efektywnosci kosztowej dla strefy pobierania oplat trasowych Estonii nalezy uzna¢ za niezgodne z ogélnounijnymi
docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na 004.

5. USTALENIA DOTYCZACE GRE(]I

Ocena docelowych parametréw w zakresie przepustowosci

Docelowe parametry w zakresie przepustowosci tras zaproponowane przez Grecj¢ dla 004, wyrazone w minutach
op6Znienia ATFM przypadajacego na lot, oraz odpowiednie warto$ci odniesienia okre$lone w planie operacyjnym
sieci z dnia 2 lipca 2024 r. s3 nastepujace:

Grecja 2025 2026 2027 2028 2029

Docelowe parametry

w kluczowym obszarze
skutecznosci dzialania w zakresie
przepustowosci wyrazone

w minutach op6Znienia ATFM na
trasie przypadajacego na lot

0,69 0,50 0,19 0,16 0,16

Wartosci odniesienia 0,34 0,25 0,19 0,16 0,16

Komisja zauwaza, ze docelowe parametry przepustowosci zaproponowane przez Grecje na lata 2027, 2028 i 2029
sa roéwne odpowiednim krajowym wartosciom odniesienia. Proponowane docelowe parametry w zakresie
przepustowosci sg jednak znacznie wyzsze niz wartosci odniesienia dotyczace lat 2025 i 2026.

Srodki stuzace osiggnieciu docelowych parametréw w zakresie przepustowosci przedstawione przez Grecje obejmuja
szkolenie i rekrutacj¢ duzej liczby nowych kontroleréw ruchu lotniczego przez instytucje zapewniajaca stuzby
zeglugi powietrznej, co w O04 oznacza ogdlny wzrost liczby kontroleréw ruchu lotniczego obstugujacych operacje
0 35 % w przeliczeniu na pelne etaty w osrodku kontroli obszaru. Ponadto instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi
powietrznej planuje wdrozy¢ nowy system ATM, zmodernizowal swojg sie¢ radarowa, wdrozy¢ Srodki stuzace
reorganizacji przestrzeni powietrznej oraz usprawni¢ procedury zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego
i przepustowoscia.

Na podstawie oceny przeprowadzonej przez PRB Komisja zauwaza, ze niektére istotne $rodki zwigkszenia
przepustowosci, ktére przedstawiono w planie operacyjnym sieci z dnia 2 lipca 2024 r., nie zostaly uwzglednione
w projekcie planu skutecznosci dzialania Grecji. Moze to skutkowaé niewystarczajgcym poziomem przepustowosci
w 004, w tym w latach 2025 i 2026, w przypadku ktoérych proponowane docelowe parametry w zakresie
przepustowosci s3 wyzsze niz odpowiednie warto$ci odniesienia.

12/22
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1)

92)

W projekcie planu skuteczno$ci dzialania Grecja wskazuje, ze docelowych parametréw przepustowosci na lata
kalendarzowe 2025 i 2026 nie mozna bylo ustali¢ na poziomie zgodnym z wartosciami odniesienia zawartymi
w planie operacyjnym sieci z 2 lipca 2024 r. ze wzgledu na bardziej optymistyczne przewidywania wzrostu ruchu
lotniczego w prognozie ruchu STATFOR z pazdziernika 2024 r. Grecja wyjasnia, ze w OO3 instytucja zapewniajaca
stuzby zeglugi powietrznej doSwiadczyla opdznien w realizacji planu inwestycyjnego na OO3 oraz w rekrutacji
kontroleréw ruchu lotniczego, co spowodowalo ograniczenia operacyjne na szczeblu lokalnym. Grecja wskazuje
w szczeg6lnosci ograniczenia techniczne zwigzane z istniejacymi systemami stosowanymi obecnie przez instytucje
zapewniajacg stuzby zeglugi powietrznej, ktore maja zostal zastgpione lub zmodernizowane dopiero na
pdzZniejszym etapie OO4.

Jednak w $wietle kryteriéw oceny okreSlonych w pkt 1.3 zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317 Komisja uwaza, ze informacje i dowody przedstawione przez Grecje w projekcie planu skutecznosci
dzialania, w tym w odniesieniu do odpowiednich lokalnych uwarunkowan, nie stanowia uzasadnienia
proponowanych znaczacych rozbieznoSci migdzy docelowymi parametrami w zakresie przepustowosci na lata
2025 i 2026 a odpowiednimi wartosciami odniesienia. Komisja jest zdania, Ze Grecja moglaby wprowadzié
dodatkowe $rodki w celu poprawy docelowych parametréw w zakresie przepustowosci na te lata, aby zlagodzi¢
negatywne skutki zwiazane z opdzniona rekrutacja kontroleréw ruchu lotniczego i niezrealizowaniem planowanych
inwestycji w OO3.

Na podstawie ustalen przedstawionych w motywach 82-87 docelowe parametry w zakresie przepustowosci Grecji
nalezy uzna¢ za niezgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania na 00O4.

Ocena docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej

Docelowe parametry w zakresie efektywnosci kosztowej na trasie zaproponowane przez Grecje na 004 oraz
powigzane wartosci bazowe s3 nastgpujace:

2019 - 2024 -
warto$¢ warto$¢ 2025 2026 2027 2028 2029
bazowa bazowa

Strefa pobierania oplat
trasowych Gregji

Docelowe parametry

i wartosci bazowe

w kluczowym obszarze
skutecznosci dzialania

w zakresie efektywnosci
kosztowej, wyrazone jako
ustalony koszt jednostkowy
(W ujeciu realnym w cenach
72022 1)

28,84 25,04 24,67 24,01 24,95 26,40 25,72
EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR

Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. a) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze trend DUC Grecji na szczeblu strefy pobierania oplat wynoszacy +0,5 %
w 004 jest gorszy od ogdlnounijnego trendu wynoszacego - 1,2 % w tym samym okresie.

Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. b) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze dtugookresowy trend DUC Grecji na szczeblu strefy pobierania oplat w 003
i 004 wynoszacy - 1,3 % jest lepszy od dlugookresowego ogdlnounijnego trendu wynoszacego - 1,0 % w tym
samym okresie.

Komisja zauwaza, ze warto$¢ bazowa na 2019 r. przedstawiona przez Grecj¢ w projekcie planu skutecznosci
dzialania obejmuje dostosowania kosztéw wynoszace 19,5 mln EUR dodatkowych kosztéw wyrazonych
w EUR2022. Zgodnie z analizg organu weryfikujacego skutecznos$¢ dzialania dostosowania te nie byly czescia
warto$ci bazowej na 2019 r., ktéra okreslono w greckim planie skuteczno$ci dziatania na OO3, i nie zostaly
odpowiednio uzasadnione przez Grecje w projekcie planu skutecznosci dzialania na 004.

Nalezy zatem zbada¢, na potrzeby kryterium oceny, o ktérym mowa w motywie 91, czy wynik Grecji odpowiadalby
og6lnounijnemu dlugookresowemu trendowi DUC w przypadku braku dostosowan w odniesieniu do wartosci
bazowej z 2019 r., o ktérych mowa w motywie 92.
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(94) W tym celu Komisja ponownie obliczyta dlugookresowy trend DUC Grecji w OO3 i 004, stosujac warto$¢ bazows
na 2019 r. zawartg w planie skutecznosci dziatania Grecji na 003 zamiast dostosowanej wartosci bazowej zawartej
w projekcie planu skuteczno$ci dzialania Grecji na OO4. Wynikiem tego przeliczenia jest skorygowany
dlugookresowy trend DUC dla Grecji wynoszacy +0,1 %, co jest wynikiem gorszym od diugookresowego
ogdlnounijnego trendu DUC wynoszacego - 1,0 %. W zwigzku z tym stwierdza si¢, ze Grecja nie spelnia kryterium
oceny, o ktérym mowa w motywie 91.

(95) Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze warto$¢ bazowa DUC Grecji na 2024 r. wynoszaca 25,04 EUR w ujeciu
EUR2022 jest 0 39,2 % nizsza niz $rednia warto$¢ bazowa wynoszaca 41,19 EUR w ujeciu EUR2022 dla wlasciwej
grupy poréwnawczej okreslonej w art. 7 lit. ¢) decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688.

(96) Ponadto Komisja zauwaza, ze Grecja nie przedstawita zadnego uzasadnienia odchylen, o ktérych mowa w motywach
90 i 91, ze wzgledu na Srodki stuzace osiggnieciu docelowych parametréw w zakresie przepustowosci lub $rodki
restrukturyzacyjne w rozumieniu art. 2 pkt 18 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. Nalezy zatem uznad,
ze Grecja nie spelnia kryteriéw oceny okreslonych w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) oraz (ii) zalacznika IV do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/317.

(97) Na podstawie ustaleri przedstawionych w motywach 89-96 docelowe parametry skutecznosci dzialania w zakresie
efektywnosci kosztowej dla strefy pobierania oplat trasowych Grecji uznaé za niezgodne z ogdlnounijnymi
docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na 0O4.

Korekta $rodkéw stuzacych osiagnieciu docelowych parametréw w zakresie Srodowiska

(98) Zgodnie z pkt 2.1 lit. a) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja uzupetnita swoja
oceng projektu planu skutecznosci dzialania Grecji przez skorygowanie zawartych w tym planie Srodkéw stuzacych
osiaggnieciu docelowych parametrow w zakresie Srodowiska.

(99) W kontekscie korekty, o ktérej mowa w motywie 98, Komisja powzieta watpliwosci, czy przedstawione przez Grecje
Srodki stuzace osiagnieciu docelowych parametréw w zakresie Srodowiska sg odpowiednie, aby umozliwic efektywna
realizacje tych docelowych parametréw. Uwzgledniajac ustalenia PRB, Komisja zauwaza w szczegdlnosci, Ze
w projekcie planu skutecznosci dzialania Grecja nie zobowigzala si¢ do wdrozenia szeregu odpowiednich $rodkéw
okreslonych w planie usprawnienia europejskiej sieci tras.

(100) W zwigzku z tym Komisja uwaza, ze Grecja powinna usprawnic Srodki stuzace osiagnigciu docelowych parametréow
w zakresie $rodowiska na OO4, ktére przedstawila w projekcie planu skuteczno$ci dziatania, w tym przez
zobowiazanie si¢ do wdrozenia wszystkich §rodkéw operacyjnych okre$lonych w planie usprawnienia europejskiej
sieci tras oraz przyspieszenie wdrazania transgranicznej przestrzeni powietrznej ze swobodg planowania tras.

6. USTALENIA DOTYCZACE IRLANDII

Ocena docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej

(101) Docelowe parametry w zakresie efektywnos$ci kosztowej na trasie zaproponowane przez Irlandi¢ na OO4 oraz
powigzane wartosci bazowe s3 nastgpujace:

2019 - 2024 -
warto$¢ wartos$é 2025 2026 2027 2028 2029
bazowa bazowa

Strefa pobierania oplat
trasowych Irlandii

Docelowe parametry

i wartosci bazowe

w kluczowym obszarze
skutecznosci dziatania

w zakresie efektywno$ci
kosztowej, wyrazone jako
ustalony koszt jednostkowy
(W ujeciu realnym w cenach
z 2022 )

27,59 27,29 28,61 29,72 29,75 29,84 30,14
EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR
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(102) Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. a) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze trend DUC Irlandii na szczeblu strefy pobierania oplat wynoszacy +2,0 %
w 004 jest gorszy od ogdlnounijnego trendu wynoszacego - 1,2 % w tym samym okresie.

(103) Jezeli chodzi o kryterium oceny okreSlone w pkt 1.4 lit. b) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, Ze dtugookresowy trend DUC Irlandii na szczeblu strefy pobierania optat w 003
i 004 wynoszacy +1,0 % jest gorszy od dlugookresowego ogdlnounijnego trendu wynoszacego -1,0 % w tym
samym okresie.

(104) Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. ) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze warto$¢ bazowa DUC Irlandii wynoszgca 27,29 EUR w ujeciu EUR2022 jest
0 4,0 % nizsza niz $rednia warto§¢ bazowa wynoszaca 28,43 EUR w ujeciu EUR2022 dla wlasciwej grupy
poréwnaweczej okreslonej w art. 7 lit. b) decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688.

(105) Nalezy zbada¢, czy odchylenia, o ktérych mowa w motywach 102 i 103, mozna uzna¢ za konieczne
i proporcjonalne zgodnie z pkt 1.4 lit. d) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.
W zwigzku z tym Komisja ocenila, czy stwierdzone odchylenia od ogélnounijnego trendu DUC oraz
dlugookresowego ogdlnounijnego trendu DUC, o ktérych to odchyleniach mowa w motywach 102 i 103, wynikaja
wylacznie z dodatkowych ustalonych kosztéw zwigzanych ze §rodkami wymaganymi do osiagniecia docelowych
parametrow skutecznodci dzialania w kluczowym obszarze skutecznosci dziatania w zakresie przepustowosci lub
kosztami restrukturyzacji w rozumieniu art. 2 pkt 18 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

(106) W odniesieniu do kryterium okreslonego w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317 Komisja zauwaza, ze w projekcie planu skutecznosci dzialania Irlandia wskazuje dodatkowe koszty
ponoszone w 004 przez instytucje zapewniajaca trasowe stuzby zeglugi powietrznej AirNav Ireland w zwiazku ze
srodkami stuzgcymi osiagnieciu lokalnych docelowych parametréw w zakresie przepustowosci (,Srodki w zakresie
przepustowosci”). Przedstawione $rodki w zakresie przepustowosci obejmuja nastgpujace gléwne elementy:

a)  szkolenie i zatrudnienie dodatkowych kontroleréw ruchu lotniczego obstugujacych operacje w celu sprostania
oczekiwanemu wzrostowi ruchu w 004;

b)  zatrudnienie dodatkowych pracownikéw odpowiedzialnych za elektroniczne systemy bezpieczefistwa ruchu
lotniczego w celu wsparcia realizacji inwestycji kapitalowych, w szczeg6lnoci planowanego wdrozenia
nowego systemu ATM w 004;

¢)  zatrudnienie dodatkowego personelu wsparcia do obstugi kosztéw ogdlnych w celu zwolnienia kontroleréw
ruchu lotniczego z zadan nieoperacyjnych, aby zwigkszy¢ wydajnos¢ tych kontroleréw;

d)  zakup i wdrozenie nowego systemu ATM, ktéry zapewni znaczgce usprawnienia funkcjonalne i techniczne.
Nowy system ATM zastapi obecny system ATM stosowany przez AirNav Ireland od 17 lat. W zwigzku
z wdrozeniem nowego systemu ATM AirNav Ireland planuje réwniez wdrozenie nowego awaryjnego systemu
ATM oraz rozbudowe budynkéw osrodka kontroli obszaru w celu przeprowadzenia préb i testow urzadzen
nowego systemu ATM;

e)  modernizacj¢ stosowanej obecnie infrastruktury radarowej, w szczegdlnosci przez wymiang podzespotow
technicznych, ktérych okres eksploatacji dobiegt korica;

f)  zakup sprzetu i narzedzi w celu wsparcia odpornosci operacji.

(107) Uwzgledniajac ocene przeprowadzong przez PRB, dodatkowe koszty zgloszone przez Irlandie w odniesieniu do
srodkéw w zakresie przepustowosci, o ktérych mowa w motywie 106, obejmowalyby w ujeciu pienigznym
stwierdzone odchylenia od obliczonych przez PRB ogdlnounijnych trendéw w zakresie efektywnosci kosztowej.
Wedlug PRB Irlandia nie boryka si¢ jednak z powaznymi problemami dotyczacymi przepustowosci, ktérych
rozwiazanie wymagaloby poniesienia znacznych dodatkowych kosztéw w OO4.

(108) Ponadto Komisja zauwaza, ze niektére Srodki w zakresie przepustowosci wskazane przez Irlandi¢ mozna uznaé za
cze$¢ zwyklych dzialan odnosnej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej lub moga one nie przyczyniaé
si¢ bezposrednio do zwigkszenia przepustowosci przestrzeni powietrznej. Nie jest zatem mozliwe stwierdzenie, bez
dalszych szczegétowych informacji i analiz, czy Srodki w zakresie przepustowosci przedstawione przez Irlandig
mozna uznaé w calo$ci za konieczne i proporcjonalne do osiagnigcia lokalnych docelowych parametrow
skutecznosci dziatania w zakresie przepustowos$ci na 004.

(109) Nalezy zatem uznal, ze Irlandia nie spetnia kryterium okreslonego w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) zalacznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.
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(110) Komisja zauwaza réwniez, ze w projekcie planu skutecznosci dzialania Irlandia nie przedstawita zadnych $rodkéw
restrukturyzacyjnych, ktére uzasadnialyby odchylenie od ogdlnounijnego trendu DUC lub od ogdlnounijnego
dlugookresowego trendu DUC zgodnie z kryterium okreslonym w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) zalacznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

(111) Na podstawie ustalei przedstawionych w motywach 101-110 docelowe parametry skutecznosci dziatania w zakresie
efektywnosci kosztowej dla strefy pobierania oplat trasowych Irlandii nalezy uzna¢ za niezgodne z ogdlnounijnymi
docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na 004.

7. USTALENIA DOTYCZACE LOTWY

Ocena docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej

(112) Docelowe parametry w zakresie efektywnosci kosztowej na trasie zaproponowane przez Lotwe na OO4 oraz
powigzane wartosci bazowe sg nastgpujace:

2019 - 2024 -
warto$¢ wartos$é 2025 2026 2027 2028 2029
bazowa bazowa

Strefa pobierania oplat
trasowych Lotwy

Docelowe parametry

i wartosci bazowe

w kluczowym obszarze
skutecznosci dziatania
w zakresie efektywno$ci 28,57EUR | 37,97EUR | 48,73EUR | 53,56EUR | 57,79EUR | 61,14 EUR | 63,75 EUR
kosztowej, wyrazone jako
ustalony koszt jednostkowy
(W ujeciu realnym w cenach
z 2022 r.)

(113) Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. a) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze trend DUC Lotwy na szczeblu strefy pobierania oplat wynoszacy +10,9 %
w 004 jest gorszy od ogdlnounijnego trendu wynoszacego - 1,2 % w tym samym okresie.

(114) Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. b) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, Ze dlugookresowy trend DUC Lotwy na szczeblu strefy pobierania oplat w 003
i 004 wynoszacy +9,3 % jest gorszy od dlugookresowego ogdlnounijnego trendu wynoszacego -1,0 % w tym
samym okresie.

(115) Komisja zauwaza jednak, Ze w wyniku rosyjskiej wojny napastniczej przeciwko Ukrainie Lotwa stracila znaczng
cze$¢ lotéw tranzytowych, ktére obstugiwala w przesztosci. Ograniczenie ruchu utrzymuje sie w OO4, co ma
istotny wplyw na efektywno$¢ kosztowa lotewskiej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrzne;j,
a w szczegdlno$ci ma negatywny wplyw na dtugookresowy trend DUC Lotwy obliczony lacznie dla 003 i 004.

(116) Z tego powodu konieczne i wlasciwe jest zbadanie na potrzeby kryterium oceny, o ktérym mowa w motywie 114,
czy wynik Lotwy odpowiadatby ogélnounijnemu dlugookresowemu trendowi DUC w przypadku braku
okolicznosci, o ktérych mowa w motywie 115.

(117) W tym celu Komisja ponownie obliczyta dlugookresowy trend DUC Lotwy w OO3 i 004 w $wietle szacowanej
strukturalnej utraty ruchu w Lotwie w wyniku wojny w Ukrainie, mierzonej w trasowych jednostkach ustugowych.
Wynikiem tego przeliczenia jest skorygowany dlugookresowy trend DUC dla Lotwy wynoszacy +1,3 %, co nadal jest
wynikiem powyzej dlugookresowego ogdlnounijnego trendu DUC wynoszacego - 1,0 %. W zwiazku z tym stwierdza
si¢, ze Lotwa nie spelnia kryterium oceny, o ktérym mowa w motywie 114, nawet po uwzglednieniu skutkéw
znacznego zmniejszenia ruchu wynikajacego z wojny w Ukrainie.

(118) Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze warto$¢ bazowa DUC Lotwy wynoszaca 37,97 EUR w ujeciu EUR2022 jest
0 32,4 % nizsza niz Srednia warto$¢ bazowa wynoszaca 56,17 EUR w ujeciu EUR2022 dla wlasciwej grupy
poréwnawczej okre$lonej w art. 7 lit. d) decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688.
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(119) Ponadto Komisja zauwaza, ze Lotwa nie przedstawita Zadnego uzasadnienia odchylen, o ktérych mowa w motywach
113 i 117, ze wzgledu na dodatkowe ustalone koszty zwigzane ze $rodkami stuzacymi osiggnieciu docelowych
parametréw w zakresie przepustowosci lub koszty restrukturyzacji w rozumieniu art. 2 pkt 18 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/317. Nalezy zatem uznad, Ze Lotwa nie spelnia kryteriow oceny okreslonych w pkt 1.4
lit. d) ppkt (i) oraz (ii) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

(120) Na podstawie ustalen przedstawionych w motywach 112-119 docelowe parametry skutecznosci dziatania w zakresie
efektywnosci kosztowej dla strefy pobierania oplat trasowych Lotwy nalezy uznaé za niezgodne z ogdlnounijnymi
docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na OO4.

8. USTALENIA DOTYCZACE SLOWA(]I

Ocena docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej

(121) Docelowe parametry w zakresie efektywnosci kosztowej na trasie zaproponowane przez Stowacje na OO4 oraz
powiazane wartosci bazowe s3 nastepujace:

2019 - 2024 -
warto$¢ wartos$é 2025 2026 2027 2028 2029
bazowa bazowa

Strefa pobierania oplat
trasowych Stowagji

Docelowe parametry

i wartosci bazowe

w kluczowym obszarze
skutecznosci dziatania

w zakresie efektywnoSci
kosztowej, wyrazone jako
ustalony koszt jednostkowy
(W ujeciu realnym w cenach
z 2022 1)

56,20 60,11 62,58 61,85 61,12 59,71 58,34
EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR

(122) Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. a) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze trend DUC Slowacji na szczeblu strefy pobierania oplat wynoszacy - 0,6 %
w 004 jest gorszy od ogdlnounijnego trendu wynoszacego - 1,2 % w tym samym okresie.

(123) Jezeli chodzi o kryterium oceny okreSlone w pkt 1.4 lit. b) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze dlugookresowy trend DUC Slowacji na szczeblu strefy pobierania oplat
w 003 i 004 wynoszacy +0,4 % jest gorszy od dlugookresowego ogdlnounijnego trendu wynoszacego - 1,0 %
w tym samym okresie.

(124) Jezeli chodzi o kryterium oceny okre$lone w pkt 1.4 lit. ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze warto$¢ bazowa DUC Stowacji wynoszaca 60,11 EUR w ujeciu EUR2022 jest
0 70,0 % wyzsza niz $rednia warto$¢ bazowa wynoszaca 35,35 EUR w ujeciu EUR2022 dla wlaSciwej grupy
poréwnawczej okreslonej w art. 7 lit. ¢) decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688.

(125) Nalezy zbada¢, czy odchylenia, o ktérych mowa w motywach 122-124, mozna uzna¢ za konieczne i proporcjonalne
zgodnie z pkt 1.4 lit. d) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W zwigzku z tym Komisja
ocenila, czy stwierdzone odchylenia od ogdlnounijnego trendu DUC oraz dtugookresowego ogdlnounijnego trendu
DUC, o ktérych to odchyleniach mowa w motywach 122 i 123, wynikaja wylacznie z dodatkowych ustalonych
kosztéw zwigzanych ze $rodkami wymaganymi do osiggnigcia docelowych parametréw skutecznosci dzialania
w kluczowym obszarze skuteczno$ci dzialania w zakresie przepustowosci lub kosztami restrukturyzacji
w rozumieniu art. 2 pkt 18 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.
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(126) W odniesieniu do kryterium okreslonego w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317 Komisja zauwaza, Ze w projekcie planu skutecznosci dzialania Stowacja wskazuje dodatkowe koszty
ponoszone w 004 przez instytucj¢ zapewniajaca trasowe stuzby zeglugi powietrznej, LPS, w zwigzku ze $rodkami
sluzacymi osiggnieciu lokalnych docelowych parametréow w zakresie przepustowosci (,Srodki w  zakresie
przepustowosci”). Przedstawione $rodki w zakresie przepustowosci obejmuja nastgpujace gléwne elementy:

a)  szkolenie i zatrudnienie dodatkowych kontroleréw ruchu lotniczego obstugujacych operacje w celu sprostania
oczekiwanemu wzrostowi ruchu w OO4. Planuje si¢, ze w O04 element ten przyczyni si¢ do wzrostu o ponad
10 % liczby kontroleréw ruchu lotniczego obstugujacych operacje w osrodku kontroli obszaru Bratystawa;

b)  wdrozenie nowego systemu ATM, ktéry ma umozliwi¢ poprawe przepustowosci przestrzeni powietrznej
w przyszlosci,

¢)  modernizacj¢ infrastruktury i budynkéw w celu zwigkszenia odpornosci operacyjne;j.

(127) Uwzgledniajgc oceng przeprowadzong przez PRB, dodatkowe koszty zgloszone przez Slowacje w odniesieniu do
srodkéw w zakresie przepustowosci, o ktérych mowa w motywie 126, sg znacznie nizsze w aspekcie pienigznym
niz odnotowane odchylenia od obliczonych przez PRB og6lnounijnych trendéw w zakresie efektywnosci kosztowe;j.
Ponadto Komisja zauwaza, ze niektére Srodki w zakresie przepustowosci, na ktére powoluje si¢ Stowacja, mozna
uzna¢ za cze$¢ normalnej dzialalnosci danej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej lub moga one nie
przyczyniaé si¢ bezposrednio do zwigkszenia przepustowosci przestrzeni powietrznej. Nie jest zatem mozliwe
stwierdzenie, bez dalszych szczegdtowych informacji i analiz, czy $rodki w zakresie przepustowosci przedstawione
przez Slowacje mozna w calo$ci uznaé za konieczne i proporcjonalne do osiagniecia lokalnych docelowych
parametrow skuteczno$ci dzialania w zakresie przepustowosci na 004. W zwiazku z tym Komisja zauwaza, ze nie
mozna przypisaé stwierdzonych odchylen od ogélnounijnych trendéw w zakresie efektywnosci kosztowej,
o ktérych to odchyleniach mowa w motywach 122 i 123, wylacznie dodatkowym kosztom wynikajacym
z przedstawionych Srodkéw w zakresie przepustowosci.

(128) Nalezy zatem uzna¢, ze Slowacja nie spelnia kryterium okre$lonego w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) zalacznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

(129) Komisja zauwaza réwniez, ze w projekcie planu skutecznosci dziatania Stowacja nie przedstawita zadnych srodkow
restrukturyzacyjnych, ktére uzasadnialyby odchylenie od ogdlnounijnego trendu DUC lub od ogdlnounijnego
dhugookresowego trendu DUC zgodnie z kryterium okreslonym w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) zalacznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

(130) Na podstawie ustalenl przedstawionych w motywach 121-129 docelowe parametry skutecznosci dziatania w zakresie
efektywnosci kosztowej dla strefy pobierania oplat trasowych Stowacji nalezy uzna¢ za niezgodne z ogdlnounijnymi
docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na 0O4.

9. WNIOSKI

(131) W $wietle powyzszego niektére docelowe parametry skutecznosci dziatania zawarte w projekcie planu skutecznosci
dzialania dla FABEC przedlozonym przez Belgi¢, Niemcy, Francje, Luksemburg i Niderlandy oraz niektdre docelowe
parametry skutecznodci dzialania zawarte w projektach planéw skutecznosci dziatania przedtozonych przez Danig,
Estonig, Irlandi¢, Grecje, Lotwe i Stowacje nalezy uzna¢ za niezgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami
skutecznosci dziatania na OO4.

(132) Zgodnie z art. 14 ust. 3 akapit drugi rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 zainteresowane panstwa
czlonkowskie musza przedlozy¢ Komisji skorygowany projekt planu skutecznosci dziatania w ciggu trzech miesiecy
od daty przyjecia niniejszej decyzji, uwzgledniajgc zalecenia Komisji,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Docelowe parametry skutecznosci dzialania wymienione w zalagczniku do niniejszej decyzji, zawarte w projekcie planu
skutecznosdci dzialania dla funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej przedlozonym przez Belgie, Niemcy, Francje,
Luksemburg i Niderlandy oraz w projektach krajowych planéw skutecznosci dzialania przedlozonych przez Danie,
Estoni¢, Irlandi¢, Grecje, Lotwe i Slowacje, sa niezgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci
dzialania na czwarty okres odniesienia (,004”") okre§lonymi w decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688.

18/22 ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1040/oj



Dz.U. L z 23.5.2025 PL

Artykut 2

Grecja musi skorygowac¢ swoje docelowe parametry w zakresie przepustowosci tras na lata 2025 i 2026, wyrazone jako
$rednie opdznienie w zarzadzaniu przeplywem ruchu lotniczego na trasie przypadajace na lot (w minutach), aby zapewnié
ich zgodno$¢ z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania w kluczowym obszarze skutecznosci
dzialania w zakresie przepustowosci, okreslonymi w art. 4 decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688.

W przypadku gdy w planie operacyjnym sieci z dnia 2 lipca 2024 r. sporzadzonym zgodnie z art. 9 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2019/123 zalecono przyjecie szczegdlnych dodatkowych Srodkéw majacych na celu
poprawe skutecznosci dzialania w zakresie przepustowosci, Srodki te uwzglednia si¢ przy dokonywaniu korekty
docelowych parametrow skutecznosci dzialania w zakresie przepustowosci, o ktérych mowa w akapicie pierwszym.

Artykut 3

Belgia, Dania, Niemcy, Estonia, Irlandia, Grecja, Lotwa, Luksemburg, Niderlandy i Stowacja musza skorygowal w dél
docelowe parametry w zakresie efektywnosci kosztowej ustalone dla ich stref pobierania oplat trasowych, wyrazone jako
ustalony koszt jednostkowy (DUC).

Przy korekcie docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej te paistwa cztonkowskie:

a)  zapewniajg, aby skorygowane docelowe parametry w zakresie efektywnosci kosztowej byly zgodne zaréwno
z og6lnounijnym trendem DUC, jak i z ogdlnounijnym dtugookresowym trendem DUC, o ktérych mowa
odpowiednio w pkt 1.4 lit. a) i b) zatacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317;

b)  odpowiednio obnizajg poziom ustalonych kosztéw, szczegdlnie w przypadku roku kalendarzowego 2029;

¢)  wykorzystuja najnowsze prognozy ruchu wyrazone w jednostkach ustugowych zgodnie z art. 10 ust. 2
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

Na zasadzie odstgpstwa od akapitu pierwszego lit. a), gdy warto$¢ bazowa w przypadku odpowiedniej strefy pobierania
oplat trasowych spelnia kryterium okreslone w pkt 1.4 lit. ¢) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, woéwczas zainteresowane pafistwo czlonkowskie zapewnia, aby skorygowane docelowe parametry
w zakresie efektywnosci kosztowej byly zgodne co najmniej z ogdlnounijnym trendem DUC lub ogélnounijnym
dlugookresowym trendem DUC.

Gdy w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dziatania, ktéry ma zostal przedlozony zgodnie z art. 14 ust. 3 akapit
drugi rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317, panstwo cztonkowskie wskazuje odchylenie przewidziane w pkt 1.4
lit. d) zalacznika IV do tego rozporzadzenia wykonawczego, panstwo to zapewnia, aby takie odchylenie zostalo
uzasadnione odpowiednimi informacjami i wyjasnieniami. W szczeg6lnosci zainteresowane pafistwo czlonkowskie
wykazuje, ze wszelkie $rodki, kt6re wskazuje w celu uzasadnienia odchylenia od ogélnounijnych docelowych parametréw
w zakresie efektywnosci kosztowej, odnosza si¢ wylacznie do dodatkowych zasobéw operacyjnych lub zdolnosci
technicznych niezbednych do osiggniecia docelowych parametréw w zakresie przepustowosci.

Artykut 4
Niniejsza decyzja skierowana jest do Krdlestwa Belgii, Krélestwa Danii, Republiki Federalnej Niemiec, Republiki Estonskiej,

Irlandii, Republiki Greckiej, Republiki Francuskiej, Republiki Lotewskiej, Wielkiego Ksiestwa Luksemburga, Krélestwa
Niderlandow i Republiki Stowackiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 maja 2025 r.

W imieniu Komisji
Apostolos TZITZIKOSTAS
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

Docelowe parametry skuteczno$ci dzialania uznane za niezgodne z ustalonymi na czwarty okres odniesienia
og6Inounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania

1. DOCELOWE PARAMETRY ZAWARTE W PROJEKCIE PLANU SKUTECZNOSCI DZIALANIA DLA FABEC
PRZEDLOZONYM PRZEZ BELGIE, NIEMCY, FRANCJE, LUKSEMBURG I NIDERLANDY

KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE EFEKTYWNOSCI KOSZTOWE]

Strefa pobierania oplat 2UL> 202
. warto$¢ warto$¢ 2025 2026 2027 2028 2029
trasowych Belgia-Luksemburg bazowa bazowa
Docelowe parametry i wartosci
bazowe w kluczowym
obszarze skutecznosci dziatania
w zakresie efe] 0Sci 94,14 104,26 104,94 106,08 106,14 104,43 103,83
kosztowej, wyrazone jako EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR
ustalony koszt jednostkowy
(W ujeciu realnym w cenach
22022 1)
. . 2019 - 2024 -
Strefa pobierania oplat warto§¢ | wartosé 2025 2026 2027 2028 2029
trasowych Niemiec bazowa bazowa
Docelowe parametry i wartosci
bazowe w kluczowym
obszarze skutecznosci dziatania
hé IR o G T 71,71 EUR | 74,90 EUR | 73,16 EUR | 73,06 EUR | 73,10 EUR | 71,87 EUR | 70,54 EUR
0sztowej, wyrazone jako

ustalony koszt jednostkowy
(W ujeciu realnym w cenach
22022 1)
Strefa pobierania oplat A= A

. ] warto$¢ warto$¢ 2025 2026 2027 2028 2029
trasowych Niderlandow bazowa bazowa
Docelowe parametry i wartosci
bazowe w kluczowym
obszarze skutecznosci dziatania
w zakresie efel 0Sci 86,52 104,60 103,51 103,61 106,50 106,28 105,95
kosztowej, wyrazone jako EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR
ustalony koszt jednostkowy
(W ujeciu realnym w cenach
72022 )

2.  DOCELOWE PARAMETRY ZAWARTE W PROJEKCIE PLANU SKUTECZNOSCI DZIALANIA DANII
KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE EFEKTYWNOSCI KOSZTOWE]

Strefa pobierania oplat . . 2024 .

trasowych Danii wartos¢ wartos¢ 2025 2026 2027 2028 2029
bazowa bazowa

Docelowe parametry i wartosci | 466,58 543,10 529,76 521,41 515,34 506,93 500,26

bazowe w DKK DKK DKK DKK DKK DKK DKK

obszarze skutecznosci dziatania

w zakresie efektywnosci

kosztowej, wyrazone jako

ustalony koszt jednostkowy 62,74 EUR | 73,02 EUR | 71,23 EUR | 70,11 EUR | 69,29 EUR | 68,16 EUR | 67,26 EUR

(W ujeciu realnym w cenach

72022 1)
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3. DOCELOWE PARAMETRY ZAWARTE W PROJEKCIE PLANU SKUTECZNOSCI DZIALANIA ESTONII
KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE EFEKTYWNOSCI KOSZTOWE]

Strefa pobierania oplat
trasowych Estonii

2019 -
warto$¢
bazowa

2024 -
warto$¢
bazowa

2025

2026

2027

2028

2029

Docelowe parametry

i wartosci bazowe

w kluczowym obszarze
skutecznosci dziatania

w zakresie efektywnosci
kosztowej, wyrazone jako
ustalony koszt jednostkowy
(W ujeciu realnym w cenach
z2022r)

38,12 EUR

54,69 EUR

50,46 EUR

52,95 EUR

54,37 EUR

54,54 EUR

55,69 EUR

4.

KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE PRZEPUSTOWOSCI

DOCELOWE PARAMETRY ZAWARTE W PROJEKCIE PLANU SKUTECZNOSCI DZIALANIA GRE(JI

Grecja

2025

2026

2027

2028

2029

Docelowe parametry
w kluczowym obszarze

skuteczno$ci dzialania w zakresie

przepustowosci, wyrazone

w minutach op6Znienia ATFM na

trasie przypadajacego na lot

0,69

0,50

0,19

0,16

0,16

KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE EFEKTYWNOSCI KOSZTOWE]

Strefa pobierania oplat
trasowych Grecji

2019 -
warto$¢
bazowa

2024 -
warto$¢
bazowa

2025

2026

2027

2028

2029

Docelowe parametry

i wartosci bazowe

w kluczowym obszarze
skutecznosci dziatania

w zakresie efektywnosci
kosztowej, wyrazone jako
ustalony koszt jednostkowy
(w ujeciu realnym w cenach
z2022r)

28,84 EUR

25,04 EUR

24,67 EUR

24,01 EUR

24,95 EUR

26,40 EUR

25,72EUR

5. DOCELOWE PARAMETRY ZAWARTE W PROJEKCIE PLANU SKUTECZNOSCI DZIALANIA IRLANDII
KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE EFEKTYWNOSCI KOSZTOWE]

Strefa pobierania oplat
trasowych Irlandii

2019 -
warto$¢
bazowa

2024 -
warto$¢
bazowa

2025

2026

2027

2028

2029

Docelowe parametry

i wartosci bazowe

w kluczowym obszarze
skutecznosci dziatania

w zakresie efektywnosci
kosztowej, wyrazone jako
ustalony koszt jednostkowy
(w ujeciu realnym w cenach
z2022r)

27,59 EUR

27,29 EUR

28,61 EUR

29,72 EUR

29,75 EUR

29,84 EUR

30,14 EUR
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6. DOCELOWE PARAMETRY ZAWARTE W PROJEKCIE PLANU SKUTECZNOSCI DZIALANIA LOTWY
KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE EFEKTYWNOSCI KOSZTOWE]

Strefa pobierania oplat A= Kl

trasowvch Lot wartos¢ wartos¢ 2025 2026 2027 2028 2029
WY wy bazowa bazowa

Docelowe parametry

i warto$ci bazowe

w kluczowym obszarze

skutecznos$ci dzialania

w zakresie efektywnosci 28,57 EUR | 37,97 EUR | 48,73 EUR | 53,56 EUR | 57,79 EUR | 61,14 EUR | 63,75EUR

kosztowej, wyrazone jako
ustalony koszt jednostkowy
(W ujeciu realnym w cenach
z2022r)

7.  DOCELOWE PARAMETRY ZAWARTE W PROJEKCIE PLANU SKUTECZNOSCI DZIALANIA SLOWAC]I
KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE EFEKTYWNOSCI KOSZTOWE]

Strefa pobierania oplat AL s 2P »
o warto$¢ warto$¢ 2025 2026 2027 2028 2029

trasowych Stowacji

bazowa bazowa
Docelowe parametry
i wartoSci bazowe
w kluczowym obszarze
skuteczno$ci dzialania
w zakresie efektywnos'ci 56,20 EUR | 60,11 EUR | 62,58 EUR | 61,85 EUR | 61,12 EUR | 59,71 EUR | 58,34EUR

kosztowej, wyrazone jako
ustalony koszt jednostkowy
(W ujeciu realnym w cenach
2 2022r)
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