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DECYZJA KOMISJI (UE) 2025/1060
z dnia 19 maja 2025 r.

dotyczaca zgodnosci docelowych parametréw skutecznosci dzialania, zawartych w projekcie planu
skutecznosci dzialania przedlozonym przez Malte zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady, z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci
dzialania ustalonymi na czwarty okres odniesienia w ramach systemu skuteczno$ci dzialania i oplat
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

(notyfikowana jako dokument nr C(2025) 2922)
(Jedynie teksty w jezyku angielskim i maltafiskim s3 autentyczne)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace
ramy tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie ramowe) (), w szczegdlnosci jego art. 11
ust. 3 lit. ¢),

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/2803 z dnia 23 pazdziernika 2024 r. w sprawie
wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (}), w szczeg6lnosci jego art. 58 ust. 3,

uwzgledniajgc rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/317 z dnia 11 lutego 2019 r. ustanawiajgce system
skutecznodci dzialania i oplat w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz uchylajace rozporzadzenia
wykonawcze (UE) nr 390/2013 i (UE) nr 391/2013 (%), w szczegdlnosci jego art. 14 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

UWAGI OGOLNE

(1) Zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 panstwa czlonkowskie maja obowiazek sporzadzi¢ — na
szczeblu krajowym albo na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej (FAB) — plany zawierajace
docelowe parametry skutecznosci dziatania, na kazdy okres odniesienia w ramach systemu skutecznosci dziatania
i oplat dla stuzb zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych. Plany te maja obejmowac lokalne docelowe parametry
skutecznosci dzialania, ktére sa zgodne z ogdélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania na dany
okres odniesienia.

(2)  Ogdlnounijne docelowe parametry skutecznosci dzialania na czwarty okres odniesienia (2025-2029) zostaly
okreslone w decyzji wykonawczej Komisji (UE) 20241688 ().

(3) Wszystkie panstwa czlonkowskie sporzadzily i przyjely projekty planéw skutecznosci dzialania na czwarty okres
odniesienia, ktére do dnia 1 paZdziernika 2024 r. zostaly przediozone Komisji celem oceny. Po sprawdzeniu
kompletnosci projektéw planéw skutecznosci dziatania Komisja zwrdcita si¢ do panstw czlonkowskich o przestanie
zaktualizowanych projektow planéw skutecznosci dziatania do dnia 15 listopada 2024 r.

(4) Ocena Komisji przedstawiona w niniejszej decyzji opiera si¢ na zaktualizowanym projekcie planu skutecznosci
dzialania na czwarty okres odniesienia przedlozonym przez Malte (,projekt planu skutecznosci dziatania”).

(5) Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania, ktdérego rola jest wspomaganie Komisji przy wdrazaniu systemu
skutecznosci dzialania, przekazal jej sprawozdanie zawierajgce sugestie dotyczace oceny projektéw planéw
skutecznosci dziatania.

) Dz.U.L 96 z 31.3.2004, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2004/549]oj.
) Dz.U.L, 2024/2803, 11.11.2024, ELL http:|/data.europa.cu/eli/reg/2024/2803/o0j.

) Dz.U.L 56 z25.2.2019, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/317/oj.

) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2024/1688 z dnia 12 czerwca 2024 r. ustanawiajaca ogélnounijne docelowe parametry
skutecznosci dzialania sieci zarzadzania ruchem lotniczym na czwarty okres odniesienia od dnia 1 stycznia 2025 r. do dnia
31 grudnia 2029 r. (Dz.U. L, 2024/1688, 17.6.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/0j).
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(6) Zgodnie z art. 14 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja ocenita zgodno$¢ lokalnych
docelowych parametréw skutecznodci dzialania zawartych w projekcie planu skutecznosci dzialania na podstawie
kryteriow okreSlonych w pkt 1 zalacznika IV do tego rozporzadzenia wykonawczego i przy uwzglednieniu
uwarunkowan lokalnych, w stosownych przypadkach.

(7)  Komisja uzupelnita swoja oceng projektu planu skutecznosci dzialania o przeglad elementéw okreslonych w pkt 2
zalgcznika IV do tego rozporzadzenia wykonawczego. Jezeli chodzi o pkt 2.1 lit. d) ppkt (vii) zalgcznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze w ramach tego przegladu nie przeprowadzita
szczegblowej analizy metody zastosowanej przez Malte do podzialu kosztéw miedzy stuzbami trasowymi
i terminalowymi w czwartym okresie odniesienia. Na obecnym etapie Komisja nie wyciggnela zatem zadnych
wnioskow dotyczacych zgodnosci tej metody alokacji kosztéw z art. 15 ust. 2 lit. e) i f) rozporzadzenia (WE)
nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady () oraz z art. 22 ust. 5 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317.

OCENA KOMISJI

Ocena docelowych parametréw w zakresie bezpieczefistwa

(8) Jezeli chodzi o kluczowy obszar skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczenistwa, zgodno$¢ docelowych
parametrow zawartych w projekcie planu skutecznosci dzialania oceniono zgodnie z pkt 1.1 zalacznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

(9) Docelowe parametry skuteczno$ci dziatania w kluczowym obszarze skutecznoci dzialania w  zakresie
bezpieczenstwa zaproponowane przez Malte w odniesieniu do skutecznosci zarzgdzania bezpieczefistwem,
w podziale na cele zarzadzania bezpieczefistwem i ze wskazaniem poziomu wdrozenia, s3 nastepujace:

Docelowe parametry w zakresie skuteczno$ci zarzadzania bezpieczefistwem, wyrazone jako
Malta . . . .
poziom wdrozenia, poziomy A-D EASA
Instytucja
zapewniajgca Cel zarzadzania 2025 2026 2027 2028 2029
stuzby zeglugi bezpieczenstwem
powietrznej
Polityka i cele
w zakresie C C D D D
bezpieczenistwa
Zarzgdzanie ryzykiem
w zakresie C C C C D
MATS bezpieczenstwa
]fap‘?w nuetie C C C C D
ezpieczenstwa
Lropagowanie C C C D D
ezpieczenstwa
Kultura bezpieczenstwa C C C C C

(10) Komisja ustalita, ze docelowe parametry bezpieczefistwa przediozone przez Malte odnosnie do instytucji
zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej, MATS, sg réwne ogélnounijnym docelowym parametrom bezpieczenistwa
lub wyzsze od tych parametréw dla kazdego roku kalendarzowego czwartego okresu odniesienia, z rokiem 2029
wljcznie.

(11) Komisja zauwaza, ze w projekcie planu skutecznosci dzialania okreslono $rodki dla MATS stuzace osiggnieciu
lokalnych docelowych parametréw w zakresie bezpieczenstwa, takie jak stala aktualizacja zintegrowanego systemu
zarzgdzania i planu bezpieczefistwa, wdroZenie nowego oprogramowania do zarzadzania ryzykiem oraz
udoskonalone szkolenia z zakresu cyberbezpieczenstwa.

(12) Na podstawie ustalen przedstawionych w motywach 9, 10 i 11 lokalne docelowe parametry skutecznosci dziatania
w zakresie bezpieczenstwa, zawarte w projekcie planu skutecznosci dzialania, nalezy oceni¢ jako zgodne
z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania.

() Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb nawigacji
lotniczej w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004,
s. 10, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2004/550/0j).
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(13)

(14)

(15)

(16)

(18)

Ocena docelowych parametréw w zakresie Srodowiska

Jezeli chodzi o kluczowy obszar skutecznosci dziatania w zakresie srodowiska, zgodno$¢ docelowych parametréw
zawartych w projekcie planu skutecznosci dzialania w odniesieniu do przecigtnej horyzontalnej efektywnosci lotu
na trasie dla faktycznej trajektorii oceniono na podstawie kryterium, o ktérym mowa w pkt 1.2 zalacznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W zwigzku z tym zaproponowane przez Malte docelowe parametry
w zakresie $rodowiska poréwnano z odpowiednimi warto$ciami odniesienia horyzontalnej efektywnosci lotu na
trasie okreslonymi w planie usprawnienia europejskiej sieci tras (,ERNIP”), sporzadzonym zgodnie z zalgcznikiem
I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/123 () i dostepnym w momencie przyjmowania
og6lnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania na czwarty okres odniesienia, tj. w dniu 2 lipca
2024 r.

Docelowe parametry skutecznodci dzialania w zakresie Srodowiska zaproponowane przez Malte dla czwartego
okresu odniesienia oraz odpowiadajace im krajowe wartosci odniesienia z ERNIP, wyrazone jako przecigtna
horyzontalna efektywnos¢ lotu na trasie dla faktycznej trajektorii, sg nastepujace:

Malta

Docelowe parametry

w kluczowym obszarze
skutecznosci dzialania
w zakresie Srodowiska,
wyrazone jako przecigtna
horyzontalna efektywnos¢
lotu na trasie dla faktycznej
trajektorii

2025 2026 2027 2028 2029

1,56 % 1,54 % 1,52 % 1,50 % 1,48 %

Warto$ci odniesienia 1,56 % 1,54 % 1,52 % 1,50 % 1,48 %

Komisja zauwaza, ze docelowe parametry w zakresie Srodowiska zaproponowane przez Malte sg rowne
odpowiednim krajowym warto$ciom odniesienia dla kazdego roku kalendarzowego czwartego okresu odniesienia.

Komisja zauwaza, ze w projekcie planu skutecznosci dzialania Malta przedstawila $rodki stuzace osiagnieciu
lokalnych docelowych parametréw w zakresie Srodowiska, ktore obejmuja wdrozenie transgranicznej przestrzeni
powietrznej ze swoboda planowania tras oraz planowane zmniejszenie ograniczefi w zakresie dostepnosci tras
w najwigkszym mozliwym zakresie.

Na podstawie ustalent przedstawionych w motywach 14, 15 i 16 docelowe parametry w kluczowym obszarze
skutecznosci dzialania w zakresie Srodowiska, zawarte w projekcie planu skutecznosci dziatania, nalezy oceni¢ jako
zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na czwarty okres odniesienia.

Ocena docelowych parametréw w zakresie przepustowosci

Jezeli chodzi o kluczowy obszar skutecznosci dzialania w zakresie przepustowosci, zgodno$¢ docelowych
parametréw zawartych w projekcie planu skuteczno$ci dziatania w odniesieniu do Sredniego opdznienia lotu
w zarzadzaniu przeplywem ruchu lotniczego (,opéznienie ATFM”) na trasie oceniono na podstawie kryterium,
o ktérym mowa w pkt 1.3 zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W zwigzku z tym
zaproponowane przez Malte docelowe parametry w zakresie przepustowosci tras poréwnano z odpowiednimi
warto$ciami odniesienia okreslonymi w planie operacyjnym sieci, sporzadzonym zgodnie z art. 9 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/123 i dostepnym w momencie przyjmowania ogélnounijnych docelowych parametréw
skutecznosci dziatania na czwarty okres odniesienia, tj. w dniu 2 lipca 2024 r.

Docelowe parametry w zakresie przepustowosci tras zaproponowarne przez Malte dla czwartego okresu odniesienia,
wyrazone w minutach opéznienia ATFM przypadajacego na lot, oraz odpowiednie warto$ci odniesienia okreslone
w planie operacyjnym sieci s3 nastepujace:

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/123 z dnia 24 stycznia 2019 r. ustanawiajace szczegblowe przepisy wykonawcze
dotyczace funkeji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 (Dz.U.
L 282 31.1.2019, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg_impl/2019/123/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1060/oj
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(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

Malta 2026

Docelowe parametry

w kluczowym obszarze
skutecznosci dziatania

w zakresie
przepustowosci, wyrazone
w minutach opdznienia
ATFM na trasie
przypadajacego na lot

2025 2027 2028 2029

0,03 0,02 0,01 0,01 0,01

Warto$ci odniesienia 0,03 0,02 0,01

0,01 0,01

Komisja zauwaza, ze docelowe parametry w zakresie przepustowosci zaproponowane przez Malte sg roéwne
odpowiednim krajowym wartosciom odniesienia dla kazdego roku kalendarzowego czwartego okresu odniesienia.

Komisja zauwaza, ze w projekcie planu skuteczno$ci dzialania Malta przedstawila Srodki stuzace osiggnieciu
docelowych parametréw w zakresie przepustowosci tras. Srodki te obejmuja otwarcie przez osrodek kontroli
obszaru dodatkowego sektora w porze dziennej oraz wydluzenie godzin otwarcia sektora w celu zaspokojenia
prognozowanego zapotrzebowania na ruch.

Na podstawie ustalent przedstawionych w motywach 19, 20 i 21 docelowe parametry w kluczowym obszarze
skutecznoci dzialania w zakresie przepustowosci, zawarte w projekcie planu skutecznosci dzialania, nalezy ocenié
jako zgodne z ogdélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na czwarty okres odniesienia.

Korekta docelowych parametréw w zakresie przepustowosci dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej

Zgodnie z pkt 2.1 lit. b) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja uzupelnita swoja
oceng projektu planu skutecznosci dzialania poprzez skorygowanie docelowych parametréw skutecznosci dziatania
w zakresie przepustowosci dla terminalowych stuzb Zeglugi powietrznej okreslonych w odniesieniu do portéw
lotniczych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 tego rozporzadzenia wykonawczego. Stwierdzono, ze przedmiotowe
docelowe parametry nie budzg watpliwosci.

Ocena docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej

Jezeli chodzi o kluczowy obszar skutecznosci dziatania w zakresie efektywnosci kosztowej, zgodno$¢ docelowych
parametréw zawartych w projekcie planu skutecznosci dzialania w odniesieniu do ustalonego kosztu
jednostkowego (,DUC") trasowych stuzb zeglugi powietrznej oceniono na podstawie kryteriow, o ktérych mowa
w pkt 1.4 lit. a), b) i ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W kryteriach tych
uwzgledniono trend DUC w czwartym okresie odniesienia, dtugookresowy trend DUC w trzecim i czwartym okresie
odniesienia (2020-2029) oraz warto$¢ bazowa DUC na szczeblu strefy pobierania oplat na tle $redniej wartosci dla
stref pobierania oplat, w kt6rych kontekst operacyjny i gospodarczy, w jakim dzialajg instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej, jest podobny.

Docelowe parametry w zakresie efektywnosci kosztowej na trasie zaproponowane przez Malte na czwarty okres
odniesienia oraz powigzane wartosci bazowe sg nastgpujace:

Strefa pobierania oplat 0 Y L Y 202 2026 202 2028 202

trasowych Malty wartos¢ wartos¢ 5 7 9
bazowa bazowa

Docelowe parametry

i warto$ci bazowe

w kluczowym obszarze

i‘iﬁ;ﬁﬁﬁfﬁ}:ﬁahﬁﬁw 24,87 16,72 1761 | 1701 | 1871 | 1948 | 21,60

Kosztowej wyrazy:;e iako EUR EUR EUR | EUR | EUR | EUR | EUR

ustalony koszt jednostkowy

(w ujeciu realnym w cenach

72022 1)

Jezeli chodzi o kryterium oceny okreSlone w pkt 1.4 lit. a) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze przedstawiony przez Malte trend DUC na szczeblu strefy pobierania oplat
wynoszacy +5,2 % w czwartym okresie odniesienia jest gorszy od ogdlnounijnego trendu wynoszacego -1,2 %
w tym samym okresie.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1060/oj



Dz.U. L z 28.5.2025

PL

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

(34)

Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. b) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze dla Malty dlugookresowy trend DUC na szczeblu strefy pobierania oplat
w trzecim i czwartym okresie odniesienia wynoszacy - 1,6 % jest lepszy od dtugookresowego ogélnounijnego trendu
wynoszacego - 1,0 % w tym samym okresie.

Jezeli chodzi o kryterium oceny okre$lone w pkt 1.4 lit. ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze przedlozona przez Malte warto$¢ bazowa DUC wynoszaca 16,72 EUR
w ujeciu realnym w cenach z 2022 r. (,EUR2022”) jest 0 47,7 % nizsza niz $rednia warto$¢ bazowa wlasciwej grupy
poréwnaweczej okreslonej w art. 7 decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688 wynoszaca 31,96 EUR w ujeciu EUR2022.

Wyraznie wida¢, ze dlugookresowy trend DUC dla Malty jest lepszy od odpowiedniego ogdlnounijnego trendu oraz
ze warto$¢ bazowa Malty na 2024 r. jest znacznie nizsza od $redniej dla grupy poréwnawczej. W zwigzku z tym
Komisja uwaza, ze odchylenie od ogdlnounijnego trendu DUC na czwarty okres odniesienia, o ktérym mowa
w motywie 26, nie wyklucza uznania zgodnosci docelowych parametréw skutecznosci dzialania w zakresie
efektywnosci kosztowej Malty z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skuteczno$ci dzialania w zakresie
efektywnosci kosztowe;j.

Na podstawie ustalen przedstawionych w motywach 25-29 docelowe parametry w kluczowym obszarze
skutecznosci dziatania w zakresie efektywnosci kosztowej, zawarte w projekcie planu skutecznosdci dziatania, nalezy
oceni¢ jako zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania na czwarty okres odniesienia.

Korekta docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej dla terminalowych stuzb zeglugi
powietrznej

Zgodnie z pkt 2.1 lit. ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja uzupetnita swojg
oceng projektu planu skutecznosci dzialania poprzez skorygowanie docelowych parametréw skutecznosci dziatania
w zakresie efektywnosci kosztowej dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej okreslonych w odniesieniu do
portéw lotniczych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 tego rozporzadzenia wykonawczego. Stwierdzono, ze
przedmiotowe docelowe parametry budza watpliwosci.

Komisja zauwaza, ze trend DUC dla stuzb terminalowych Malty wynoszacy +6,6 % w czwartym okresie odniesienia
pozostaje wyzszy niz trend DUC dla stuzb trasowych w czwartym okresie odniesienia wynoszacy +5,2 % i stanowi
znaczne pogorszenie w poréwnaniu z faktycznym trendem DUC dla stuzb terminalowych wynoszacym - 8,1 %, jaki
odnotowano w trzecim okresie odniesienia. Komisja zauwaza, Ze zaobserwowany pogarszajacy si¢ trend DUC
wynika gléwnie ze znacznego wzrostu kosztéw. W istocie planuje si¢, ze ustalone koszty zapewniania
terminalowych stuzb zeglugi powietrznej dla Malty na 2029 r. beda o okolo 77 % wyzsze niz poziom kosztow
w 2024 r., natomiast wzrost ruchu w jednostkach ustugowych w tym samym okresie w strefie pobierania opfat
terminalowych ma wynie$¢ okoto 21 %.

Komisja uwaza zatem, Ze przyjmujgc ostateczny plan skutecznosci dzialania zgodnie z art. 16 lit. a) rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/317, Malta powinna dodatkowo uzasadni¢ docelowe parametry w zakresie efektywnosci
kosztowej terminali dla czwartego okresu odniesienia w $wietle uwag przedstawionych w motywie 32 lub
skorygowac te docelowe parametry w dol.

WNIOSKI

W $wietle powyzszych ustalen docelowe parametry skutecznosci dzialania zawarte w projekcie planu skutecznosci
dzialania Malty nalezy uznaé za zgodne z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skuteczno$ci dzialania na
czwarty okres odniesienia,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Wymienione w zalagczniku do niniejszej decyzji docelowe parametry skutecznosci dziatania, zawarte w projekcie planu
skutecznodci dzialania przedtozonym przez Malte na czwarty okres odniesienia, sg zgodne z ogélnounijnymi docelowymi
parametrami skutecznosci dzialania na czwarty okres odniesienia okreslonymi w decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1060/oj
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Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Malty.

Sporzadzono w Brukseli dnia 19 maja 2025 r.

Artykut 2

W imieniu Komisji
Apostolos TZITZIKOSTAS
Czlonek Komisji

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1060/oj
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ZALACZNIK

Docelowe parametry skuteczno$ci dzialania, zawarte w projekcie planu skutecznosci dzialania
Malty, uznane za zgodne z ustalonymi na czwarty okres odniesienia ogélnounijnymi docelowymi
parametrami skuteczno$ci dzialania

KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA

Malta Docelowe parametry w zakresie skuteczno$ci zarzadzania bezpieczefistwem, wyrazone jako
poziom wdrozenia, poziomy A-D Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczeristwa Lotniczego (EASA)
Instytucja zapewniajaca q
shuiby zeglugi fel A 2025 2026 2027 2028 2029
- - ezpieczefistwem
powietrznej
Pohtyka i Gele w zakresie c C D D D
bezpieczenstwa
Zarzqdzal.me ryz.yk1en,1 C C C C D
MATS w zakresie bezpieczenstwa
Zapewnienie bezpieczenistwa C C C C D
Propagowanie bezpieczeristwa C C C D D
Kultura bezpieczenstwa C C C C C

KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE SRODOWISKA

Malta 2025 2026 2027 2028 2029

Docelowe parametry

w kluczowym obszarze
skutecznosci dzialania

w zakresie Srodowiska,
wyrazone jako przecigtna
horyzontalna efektywnos¢ lotu
na trasie dla faktycznej
trajektorii

1,56 % 1,54 % 1,52 % 1,50 % 1,48 %

KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE PRZEPUSTOWOSCI

Malta 2025 2026 2027 2028 2029

Docelowe parametry

w kluczowym obszarze
skutecznosci dzialania
w zakresie przepustowosci, 0,03 0,02 0,01 0,01 0,01
wyrazone w minutach
opo6znienia ATFM na trasie
przypadajacego na lot

KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE EFEKTYWNOSCI KOSZTOWE]

Strefa pobierania oplat 0% " G o 202 2026 202 2028 202

trasowych Malty wartos$¢ wartos¢ 5 7 9
bazowa bazowa

Docelowe parametry

i warto$ci bazowe

w kluczowym obszarze

i“;:fkci‘;;’es?fjlft‘ahﬁﬁ‘éd EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR

kosztowej wyraZy(:Ze iako 24,87 16,72 17,61 17,01 18,71 19,48 21,60

ustalony koszt jednostkowy

(W ujeciu realnym w cenach

z 2022 r)

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1060/oj 717
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