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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMIS]JI (UE) 2025/656
z dnia 2 kwietnia 2025 r.

zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 w odniesieniu do
norm dotyczacych ladowania bezprzewodowego, elektrycznego systemu drogowego, komunikacji
na linii pojazd-sie¢ oraz dostarczania wodoru dla pojazdéw transportu drogowego

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (!), w szczeg6lnosci jego art. 21 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Komisja moze zmieni¢ zalgcznik II dotyczacy specyfikacji technicznych do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 w celu
wprowadzenia nowych specyfikacji technicznych lub aktualizacji odniesient do norm okreslonych w tym zalaczniku,
aby umozliwi¢ pelng interoperacyjnos¢ techniczng infrastruktury fadowania i tankowania pod wzgledem fizycznych
polaczeri, komunikacji i dostgpu dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.

(2) Zgodnie z art. 21 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2023/1804 Komisja moze zwrécié si¢ do europejskich organizacji
normalizacyjnych z wnioskiem o przygotowanie normy europejskiej okreSlajacej specyfikacje techniczne dla
obszaréw wymienionych w zalagczniku II do tego rozporzadzenia, dla ktérych Komisja nie przyjela wspdlnych
specyfikacji technicznych.

(3) W 2022 r. zgodnie z art. 10 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 (*) Komisja
zwrocila si¢ do Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego (CEN) i Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego
Elektrotechniki (CENELEC) o opracowanie i przyjecie stosownych norm europejskich w odniesieniu do komunikacji,
dostarczania energii elektrycznej i wodoru na potrzeby transportu drogowego i morskiego oraz zeglugi Srodladowej
(M-581) ().

(4) Pismem z dnia 17 lipca 2024 r. CEN i CENELEC poinformowaly Komisje, Ze sfinalizowano kilka wymaganych prac
normalizacyjnych. CEN i CENELEC zalecily Komisji wlaczenie tych norm do odpowiednich unijnych ram prawnych.
Specyfikacje techniczne, o ktérych mowa w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 powinny
odzwierciedli¢ te zalecenia.

(5) Aby umozliwi¢ sprawne korzystanie z pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi w calej Unii, przepisy
techniczne dotyczace interoperacyjnosci powinny $ciSle odnosi¢ si¢ do zdolnosci zaréwno ogdlnodostepnych, jak
i prywatnych punktéw ladowania i tankowania paliw alternatywnych do dostarczania energii, ktéra jest
kompatybilna ze wszystkimi odpowiednimi technologiami pojazdéw.

(6)  Specyfikacje techniczne dotyczace punktéw ladowania o normalnej mocy na prad staly przeznaczonych dla
pojazdéw elektrycznych sg obecnie zawarte w pkt 1.2 zalagcznika II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804, ktéry
odnosi si¢ do specyfikacji technicznych dotyczacych punktéw fadowania o duzej mocy, podczas gdy nalezy je
uwzgledni¢ w pkt 1.1 zalgcznika II. Nalezy réwniez zmieni¢ tytuly pkt 1.1 i 1.2 w celu wyjasnienia, Ze maja one
zastosowanie wylacznie do elektrycznych pojazdéw lekkich.

() Dz.U.L234222.9.2023,s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/oj.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie normalizacji
europejskiej, zmieniajace dyrektywy Rady 89/686/EWG i 93/15/EWG oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 94/9/WE,
94/25/WE, 95/16/WE, 97/23|WE, 98/34/WE, 2004/22/WE, 2007/23/WE, 2009/23/WE i 2009/105/WE oraz uchylajace decyzje
Rady 87/95/EWG i decyzje Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1673/2006/WE (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 12, ELL http://data.
europa.eu/eli/reg/2012/10250j).

() Decyzja wykonawcza Komisji w sprawie zlecenia normalizacji dla europejskich organizacji normalizacyjnych w odniesieniu do
komunikacji, dostarczania energii elektrycznej i wodoru dla transportu drogowego i morskiego oraz zeglugi $rédlagdowej na potrzeby
dyrektywy 2014/94/UE oraz jej planowanego przegladu w ramach pakietu ,Gotowi na 55” (M-581) (C(2022)1710).
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CEN i CENELEC poinformowaly Komisj¢, ze normy dotyczace punktéw ladowania o normalnej i o duzej mocy
przeznaczonych dla pojazdéw elektrycznych zawarte w pkt 1.1 i 1.2 zalgcznika II do rozporzadzenia
(UE) 2023/1804 nalezy zaktualizowal ze wzgledu na zmiang tytutu. Celem jest zastgpienie odniesienia do
,2wymagan dotyczacych zamienno$ci”, ktére nie zostaly uwzglednione w normie, ,wymaganiami dotyczacymi
zgodnosci”. Nowe wersje odpowiednich czgsci normy, ktére powinny mieé zastosowanie przynajmniej do nowo
zainstalowanych lub zmodernizowanych punktéw ladowania, to EN IEC 62196-2:2022 i EN IEC 62196-3:2022.
Aby uniknaé potencjalnej wymiany obecnie dzialajacego sprzetu, istniejace punkty fadowania o normalnej i o duzej
mocy powinny by¢ nadal zgodne z odpowiednimi czg$ciami normy EN IEC 62196-2:2017 i EN IEC 62196-3:2014
do czasu ich modernizacji.

W cze$ci normy EN IEC 61851-1:2019 opisano cztery mozliwe tryby fadowania (tryb 1, 2, 3 i 4). Te tryby fadowania
zapewniajg istotne wiasciwosci operacyjne, funkcje i warunki techniczne zwigzane z punktem fadowania, takie jak
aspekty bezpieczenistwa elektrycznego i charakterystyki eksploatacyjne, ktére pojazdy elektryczne musza spelniaé,
aby mozna bylo je tadowaé w sposéb bezpieczny i skuteczny. Aby ulatwié interpretacje przepiséw na rynku, do
rozporzadzenia nalezy wlaczy¢, wraz z odpowiednimi normami, poszczegdlne tryby ladowania zwigzane
z normami dotyczgcymi punktéw fadowania okreslonymi w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804.

CEN i CENELEC poinformowaly Komisje, Ze do celéw interoperacyjnosci nalezy zezwoli¢, aby prywatne punkty
fadowania o normalnej mocy na prad przemienny i przeznaczone dla pojazdéw elektrycznych byly réwniez
wyposazone w gniazda wtyczkowe do fadowania w trybie 2 zgodne z cze$cig normy IEC 60884-1:2022. Czg$¢ 1 tej
normy powinna mie¢ zastosowanie do wtyczek oraz stalych lub przeno$nych gniazd wtyczkowych wylacznie do
fadowania pragdem przemiennym, przeznaczonych do uzytku domowego i podobnych celéw, zaréwno
w pomieszczeniach, jak i na zewnatrz, w przypadku gdy tryb 2 obejmuje urzadzenie sterujgce i zabezpieczajace
zintegrowane z kablem do fadowania (IC-CPD) zapewniajace ochrone, kontrole i bezpieczne ustawienie zasilania.

Definicja ,punktu tadowania” w art. 2 pkt 48 rozporzadzenia (UE) 2023/1804 obejmuje urzadzenia o mocy
wyj$ciowej mniejszej lub réwnej 3,7 kW, ktérych gléwnym celem jest fadowanie pojazdéw elektrycznych w trybie
2. Urzadzenia te nalezy zatem rowniez wlaczy¢ do pkt 1.1 zalgcznika II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804. Do
celéw interoperacyjnosci prywatne punkty ladowania o normalnej mocy na prad przemienny, ktérych gtéwnym
celem jest fadowanie pojazdéw elektrycznych, powinny by¢ wyposazone co najmniej w gniazda wtyczkowe lub
zlacza pojazdowe typu 2 do ladowania w trybie 3 zgodnie z opisem w normie EN IEC 62196-2:2022.
Alternatywnie, jezeli ich moc wyjsciowa jest mniejsza lub réwna 3,7 kW, a ich gléwnym celem jest tadowanie
pojazdéw elektrycznych wylacznie w trybie 2, powinny one by¢ wyposazone co najmniej w gniazda wtyczkowe do
fadowania w trybie 2 zgodne z norma IEC 60884-1:2022.

CEN i CENELEC poinformowaly Komisje, ze nalezy zaktualizowal normy dotyczace punktéw ladowania dla
pojazdow elektrycznych kategorii L zawarte w pkt 1.3 lit. a) i b) zalacznika II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804.
W przypadku normy okre$lonej w pkt 1.3 lit. a) aktualizacja jest konieczna ze wzgledu na zmiang tytulu w celu
zastgpienia odniesienia do ,wymagan dotyczacych zamiennosci”. W przypadku normy okreslonej w pkt 1.3 lit. b)
aktualizacja jest konieczna w celu uwzglednienia kilku ulepszen technicznych, w tym wyja$nienia definicji, ktérych
nie uwzgledniono w normie w ramach ,wymagan dotyczacych zgodnosci”. Nowe wersje odpowiednich czgsci norm
to EN IEC 62196-2:2022 i IEC 60884-1:2022. Nalezy réwniez zmieni¢ tytul pkt 1.3 w celu wyjasnienia, ze
w kontekscie rozporzadzenia (UE) 2023/1804 ma on zastosowanie wylacznie do pojazdéw elektrycznych kategorii
L. Poniewaz niniejsze rozporzadzenie zmienia tytuly pkt 1.1 i 1.2 zalacznika IT do rozporzadzenia (UE) 20231804,
odpowiednie czesci normy dotyczgce punktéw fadowania o normalnej mocy i o duzej mocy na prad przemienny
i staly, ktore majg zastosowanie do pojazdéw elektrycznych kategorii L, powinny by¢ réwniez wymienione w pkt
1.3 tego zalacznika, gdyz majg nadal zastosowanie do tych pojazdéw. Aby unikna¢ ewentualnej wymiany obecnie
funkcjonujacego sprzetu, przy przechodzeniu tych czeici normy na nowe wersje EN IEC 62196-2:2022 i EN IEC
62196-3:2022 w odniesieniu do nowo zainstalowanych i poddanych modernizacji punktéw ladowania zgodnie
z pkt 1.3.2 i 1.3.3 zalgcznika II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 nalezy stosowal takie samo podejscie jak
w przypadku punktéw tadowania w pkt 1.1 i 1.2 tego zalacznika. Zmiany w tytulach i zakresie pkt 1.1, 1.2'i 1.3
zalgcznika 1I do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 s3 niezbedne do zapewnienia jasniejszej prezentacji norm
majacych zastosowanie dla kazdej kategorii pojazdéw.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2025/656/0j
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Ladowanie pojazdéw elektrycznych w trybie 2 powinno by¢ mozliwe w kazdym panstwie czlonkowskim przy
uzyciu standardowego gniazda wtyczkowego. W zwiazku z tym zgodno$¢ punktéw ladowania z gniazdami
wtyczkowymi okreslonymi w czesci normy IEC 60884-1:2022, zgodnie z wymogami pkt 1.1 i 1.3 lit. b) zalgcznika
II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804, powinna by¢ zapewniona, jezeli gniazda wtyczkowe punktéw tadowania sa
zgodne z krajowym systemem pafistwa czlonkowskiego na podstawie czg$ci normy IEC 60884-1:2022, w ktérym
zainstalowano punkt fadowania. Produkty, w tym gniazda wtyczkowe do tadowania elektrycznego, majg by¢ zgodne
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/988 (¥).

CEN i CENELEC poinformowaly Komisj¢, Ze normy dotyczace punktéw fadowania o normalnej i o duzej mocy
przeznaczonych dla autobuséw elektrycznych zawarte w pkt 1.4 zalacznika II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804
nalezy zaktualizowal ze wzgledu na zmiang tytulu. Celem jest zastgpienie odniesienia do ,wymagan dotyczacych
zamienno$ci”, ktére nie zostaly uwzglednione w normie, ,wymaganiami dotyczacymi zgodnos$ci”. Nowe wersje
odpowiednich cze$ci norm, ktére powinny mie¢ zastosowanie przynajmniej do nowo zainstalowanych lub
zmodernizowanych punktéw tadowania, to EN IEC 62196-2:2022 i EN IEC 62196-3:2022.Aby uniknaé
potencjalnej wymiany obecnie dzialajgcego sprzetu, istniejace punkty tadowania o normalnej i o duzej mocy
powinny by¢ nadal zgodne z odpowiednimi czg$ciami normy EN IEC 62196-2:2017 i EN IEC 62196-3:2014 do
czasu ich modernizacji.

Biorgc pod uwage juz trwajacy rozwoj infrastruktury ladowania przeznaczonej dla elektrycznych pojazdéw ciezkich,
konieczne jest okreslenie odpowiednich wspdlnych specyfikacji technicznych w celu zapewnienia interoperacyjnosci
takiej infrastruktury. Do czasu przyjecia odpowiednich ostatecznych norm zawierajacych specyfikacje techniczne
megawatowego systemu fadowania (MCS) konieczne jest zapewnienie interoperacyjnosci infrastruktury tadowania
zdolnej do dostarczania energii elektrycznej zaré6wno do elektrycznych pojazdow lekkich, jak i ciezkich. W tym celu
zgodnie z pkt 1.6 zalacznika II do rozporzadzenia (UE) 20231804 punkty tadowania pradem stalym o duzej mocy
dla elektrycznych pojazdéw lekkich i cigzkich nalezy wyposazy¢ w zlacza pojazdowe uniwersalnego systemu
fadowania ,,Combo 2” do ladowania w trybie 4, jak opisano w czgsci normy EN IEC 62196-3:2022. Norma ta nie
powinna jednak mie¢ zastosowania do infrastruktury ladowania przeznaczonej wylacznie dla pojazdéw cigzkich
i wyposazonej wylacznie w MCS, poniewaz odpowiednie specyfikacje techniczne zostang wprowadzone do
rozporzadzenia (UE) 2023/1804 po zakonczeniu prac normalizacyjnych dotyczacych MCS.

CEN i CENELEC poinformowaly Komisje o normach zalecanych do zastosowania w odniesieniu do punktéow
fadowania na potrzeby indukcyjnego bezprzewodowego ladowania elektrycznych pojazdéw lekkich podczas
postoju. Zgodnie z pkt 1.7 zalgcznika Il do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 do tych punktéw fadowania powinny
mie¢ zastosowanie czesci norm EN IEC 61980-1:2021, IEN IEC 61980-2:2023 i EN IEC 61980-3:2022.

Aby potwierdzié, ze wdrozenie rynkowe czesci 1, 2 i 3 normy EN IEC 61980 zapewnia bezpieczenstwo, ochrone
i interoperacyjno$¢, Wspdlne Centrum Badawcze Komisji zbadato prototypy systemu bezprzewodowego przesylu
energii elektrycznej (WPT) opracowane na potrzeby indukcyjnego bezprzewodowego tadowania elektrycznych
pojazdéw lekkich podczas postoju zgodnie z metodami okreslonymi w tych czesciach normy. Wyniki badan
potwierdzaja, Ze prototypy systemu WPT spelniajg limity okreslone w cze$ciach 1, 2 i 3 normy EN IEC 61980 oraz
ze w zwiazku z tym nalezy wprowadzi¢ te norme do rozporzadzenia (UE) 2023/1804.

CEN i CENELEC poinformowaly Komisj¢ o normach zalecanych do zastosowania do infrastruktury fadowania na
potrzeby zasilania elektrycznych pojazdéw lekkich i cigzkich energig elektryczng z sieci trakcyjnej gornej za
posrednictwem szyn przewodzacych. Do takiej infrastruktury tadowania powinna mie¢ zastosowanie specyfikacja
techniczna CLC|TS 50717:2022.

CEN i CENELEC poinformowaly Komisj¢ o normach zalecanych do zastosowania do ogdlnodostepnych punktow
fadowania na potrzeby interfejsu komunikacyjnego pojazd-sie¢ dla pojazdéw drogowych, ktére to normy nalezy
okresli¢ w pkt 2.1 zalgcznika II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804. Cze¢sci norm EN ISO 15118-1:2019, EN ISO
15118-2:2016, EN ISO 15118-3:2016, EN ISO 15118-4:2019 i EN ISO 15118-5:2019 powinny mie¢ co najmniej
zastosowanie do tych nowo zainstalowanych lub zmodernizowanych punktéw tadowania. CEN i CENELEC zalecily
ponadto, aby ogdlnodostepne punkty fadowania na potrzeby interfejsu komunikacyjnego pojazd-sie¢ dla pojazdéw
drogowych zainstalowane lub zmodernizowane od dnia 1 stycznia 2027 r. byly takze zgodne co najmniej z czescia
normy EN ISO 15118-20:2022. Ponadto prywatne punkty fadowania na potrzeby interfejsu komunikacyjnego

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/988 z dnia 10 maja 2023 r. w sprawie ogdlnego bezpieczeristwa
produktéw, zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 i dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2020/1828 oraz uchylajgce dyrektywe 2001/95/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i dyrektywe Rady 87/357/EWG
(Dz.U.L 1352 23.5.2023, s. 1; ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2023/9880j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2025/656/0j


http://data.europa.eu/eli/reg/2023/988/oj

PL

Dz.U.L z 18.6.2025

(22)

pojazd-sie¢ dla pojazdéw drogowych zainstalowane lub zmodernizowane od dnia 1 stycznia 2027 r. powinny by¢
zgodne co najmniej z czescig normy EN IEC 61851-1:2019 w odniesieniu do tadowania w trybie 2 oraz z czescia
normy EN ISO 15118-20:2022 w odniesieniu do ladowania w trybie 3 lub 4. Nalezy przewidzie¢ racjonalny okres
przejsciowy dla punktéw tadowania, ktére muszg by¢ zgodne z nowszg i bardziej zlozona czgicig normy EN ISO
15118-20:2022. W zwigzku z tym ta cze$¢ normy powinna mie¢ zastosowanie do tych punktéw ladowania od dnia
1 stycznia 2027 r.

CEN i CENELEC poinformowaly Komisje¢, Ze obecne na rynku pojazdy elektryczne s3 wyposazone wylgcznie w czg$é
normy EN ISO 15118-2:2016. Potwierdzili to eksperci z Forum Zréwnowazonego Transportu. W czgsci normy EN
ISO 15118-2:2016 brakuje szeregu istotnych funkcji i mozliwosci technicznych, takich jak zaawansowane
inteligentne tadowanie, fadowanie dwukierunkowe lub obstuga wielu uméw na potrzeby funkgji ,podiacz i taduj”.
Cechy te sg objete czescig normy EN ISO 15118-20:2022. Z tego powodu, aby zapewnic¢ uzytkownikom koficowym
posiadajagcym pojazdy elektryczne zgodne obecnie z normg EN ISO 15118-2:2016 mozliwos¢ korzystania
z punktéw ladowania w okresie eksploatacji ich pojazdéw, punkty ladowania w Unii powinny by¢ réwniez
zobowigzane do przestrzegania normy EN ISO 15118-2:2016. Do celéw interoperacyjnosci nalezy zatem zapewnié
wspoOlistnienie obu cze$ci norm EN ISO 15118-2:2016 i EN ISO 15118-20:2022 w og6lnodostepnej infrastrukturze
fadowania zgodnie z pkt 2.1.1 i 2.1.2 zalacznika IT do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 do czasu pelnego przejicia
rynku na cz¢$¢ normy EN ISO 15118-20:2022.

Producentéw oryginalnego sprzetu informuje si¢ za pomocg niniejszego rozporzgdzenia o odpowiednich normach
majacych zastosowanie do ogélnodostepnych i prywatnych punktéw fadowania. Aby zapewni¢ szybkie przejscie,
powinni oni uwzgledni¢ takie normy przy wprowadzaniu na rynek nowych pojazdéw elektrycznych oraz, jezeli jest
to technicznie mozliwe, aktualizowac istniejgce pojazdy elektryczne znajdujace si¢ obecnie na rynku, aby przejsé
z normy EN ISO 15118-2:2016 do normy EN ISO 15118-20:2022. Podobnie, o ile jest to technicznie mozliwe,
operatorzy punktéw fadowania powinni aktualizowa¢ istniejace punkty fadowania na rynku, tak aby byly zgodne
z normg EN ISO 15118-20:2022 oprécz normy EN ISO 15118-2:2016 i innych potencjalnych istniejacych
rozwigzan w zakresie komunikacji niskiego poziomu, takich jak modulacja szerokosci impulsu (PWM), jak opisano
w normie EN IEC 61851-1:2019.

Aby unikna¢ osieroconych inwestycji w publiczng i prywatng infrastrukture fadowania, istniejace ogélnodostepne
punkty fadowania przeznaczone do ladowania w trybie 3 i 4 wykorzystujace komunikacje niskiego poziomu, taka
jak PWM, ktére sg juz zdolne do komunikacji z pojazdami elektrycznymi na rynku zgodnymi z normg EN ISO
15118-2:2016, powinny by¢ zwolnione z obowiazku wdrozenia czesci 1-5 normy EN ISO 15118 lub kolejnych
rozszerzonych wersji, takich jak EN ISO 15118-20:2022. Modernizacja istniejacych ogélnodostepnych punktéw
fadowania wykorzystujacych komunikacje niskiego poziomu do komunikacji wysokiego poziomu, jak opisano
w normach EN ISO 15118-2 i EN ISO 15118-20, moze wymaga¢ znacznych zmian w oprogramowaniu i sprzecie,
co moze sprawié, ze konieczna bedzie pelna wymiana tej dzialajacej infrastruktury. Z tego powodu czesci 1-5
normy EN ISO 15118 powinny mieé zastosowanie wylacznie do nowo zbudowanych lub zainstalowanych
ogdlnodostepnych punktéw ladowania. Najnowsza cz¢$¢ normy EN ISO 15118-20:2022 nie powinna mie¢
zastosowania do takich nowo zainstalowanych lub zmodernizowanych punktéw fadowania do dnia 1 stycznia
2027 r., aby zapewni¢ racjonalny okres przejsciowy dla tych punktow fadowania.

Ponadto w przypadku istniejagcych prywatnych punktéw ladowania przeznaczonych do ladowania w trybie 2
z wykorzystaniem rozwigzan w zakresie komunikacji niskiego poziomu, takich jak PWM, ktére sg juz w stanie
zapewni¢ podstawowe funkcje fadowania za pomoca zwyklych gniazd domowych i komunikowa¢ si¢ z pojazdami
elektrycznymi na rynku wyposazonymi w norm¢ EN ISO 15118-2:2016, réwniez powinny by¢ zwolnione
z obowiazku wdrozenia czg$ci 1-5 normy EN ISO 15118 lub kolejnych rozszerzonych wersji, takich jak ISO
15118-20:2022. Wynika to z faktu, ze obecnie te normy nie stwarzalaby zadnej dodatkowej wartosci dla
uzytkownika koncowego. Z tego powodu norma EN [EC 61851-1:2019 zawarta w pkt 2.1.3 lit. a) zalacznika II do
rozporzadzenia (UE) 2023/1804 powinna mie¢ zastosowanie do nowo zainstalowanych lub zmodernizowanych
prywatnych punktéw tadowania przeznaczonych do ladowania w trybie 2 od dnia 1 stycznia 2027 r. Ponadto
w odniesieniu do prywatnych punktéw ladowania przeznaczonych do tadowania w trybie 3 i 4, w ktérych
zaawansowane funkcje ladowania, takie jak fadowanie inteligentne i dwukierunkowe, sa mozliwe wylacznie
w przypadku komunikacji wysokiego poziomu, czg§¢ normy EN ISO 15118-20:2022 zawarta w pkt 2.1.3 lit. b)
tego zalgcznika nie powinna miec zastosowania do takich nowo zainstalowanych lub zmodernizowanych punktéw
fadowania do dnia 1 stycznia 2027 r., aby zapewni¢ racjonalny okres przejSciowy dla tych punktéw ladowania.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2025/656/0j
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(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

Operatorzy i producenci zaréwno ogélnodostepnych, jak i prywatnych punktéw ladowania przeznaczonych
specjalnie do tadowania pojazdéw elektrycznych w trybie 3 i 4 powinni przygotowal i dostosowal swoj sprzet
i oprogramowanie w celu odpowiedniego spelniania od dnia 1 stycznia 2027 r. czg$ci normy EN ISO
15118-20:2022 we wszystkich nowo zainstalowanych lub zmodernizowanych punktach tadowania. Nalezy w pelni
wdrozy¢ cze$ci normy EN ISO 15118-2 i EN ISO 15118-20, natomiast ich stosowanie powinno uwzgledniaé
obowiazkowe i opcjonalne funkgje juz okreslone w tych cze$ciach normy, stosownie do réznych przypadkéw uzycia
i trybéw ladowania. Podejscie to zapewnia bezpieczne i interoperacyjne wdrozenie czg$ci normy, a jednoczesnie
odpowiednio uwzglednia rézne scenariusze operacyjne.

,Podlacz i taduj” to rozwigzanie technologiczne mozliwe na podstawie czgsci norm EN ISO 15118-2:2016 i EN ISO
15118-20:2022. Obejmuje ono automatyczne uwierzytelnianie i autoryzacje miedzy pojazdem elektrycznym
a stacja tadowania. Umozliwia to przeprowadzenie sesji tadowania na podstawie platnosci umownych miedzy
uzytkownikiem koficowym a dostawca ustug w zakresie mobilnosci, w tym informacji o rozliczeniach. Aby
przeprowadzi¢ sesje tadowania, kierowcy pojazdéw elektrycznych musza jedynie podlaczyé zlacze punktu
fadowania do pojazdu elektrycznego, po czym proces rozpocznie si¢ automatycznie. Ogélnounijne wdrozenie
ustugi ,podlacz i taduj” oraz mozliwo$¢ uzyskania do niej dostgpu w interoperacyjny sposéb w calej Unii przez
uzytkownikéw koncowych powinny zapewni¢ dodatkowe szanse uproszczenia procesu tadowania pojazdéw
elektrycznych i poprawy ogdlnego doswiadczenia uzytkownikow.

Operatorzy ogélnodostepnych punktéw ladowania mogg dobrowolnie zdecydowal, czy oferujg ustugi ,podlacz
i fadyj” lub inne odpowiednie ustugi, np. fadowanie inteligentne i dwukierunkowe, zgodnie z poziomem
opcjonalnosci okreslonym w czg$ciach norm EN ISO 15118-2:2016 i EN ISO 15118-20:2022. Ustuge ,podiacz
i faduj” nalezy wdraza¢ w calej Unii w sposéb interoperacyjny, aby fadowanie bylo proste i bezproblemowe dla
uzytkownikéw. Do celéw interoperacyjnosci i bezpieczenstwa w calej Unii wszystkie ogélnodostepne punkty
fadowania na prad przemienny i staly przeznaczone dla elektrycznych pojazdéw lekkich i cigzkich, zainstalowane
lub zmodernizowane od dnia 1 stycznia 2027 r., ktére oferujg ustugi automatycznego uwierzytelniania i autoryzacji,
takie jak ,podlacz i taduj”, powinny by¢ zgodne z normami EN ISO 15118-2:2016 i EN ISO 15118-20:2022.
Istniejace ogdlnodostepne punkty fadowania $wiadczace ustugi automatycznego uwierzytelniania i autoryzacji
z zastosowaniem innego rozwigzania niz ,podiacz i faduj” na podstawie norm EN ISO 15118-2:2016 i EN ISO
15118-20:2022 powinny mie¢ mozliwo$¢ dalszego dziatania w tym zakresie do czasu pelnego przejicia rynku na te
normy. Rozporzgdzenie (UE) 2023/1804 powinno zapewni¢ takie interoperacyjne i bezpieczne wdrozenie systemu
spodlacz i faduj”.

Termin ,zainstalowany” nalezy rozumie¢ jako poczatkowe umieszczenie wszystkich odpowiednich urzadzen punktu
fadowania, w tym sprzgtu, oprogramowania i powigzanej infrastruktury elektrycznej, np. polaczeni zasilania energia
elektryczng, transformatoréw i innych systeméw elektrycznych, aby umozliwi¢ tadowanie pojazdéw elektrycznych.
Rézni si¢ to od punktu ladowania, ktéry jest wdrazany, co wymagatoby réwniez, aby byl on w pelni operacyjny
i dostepny dla uzytkownikéw koficowych. Termin ,zmodernizowany” nalezy rozumie¢ jako znaczna lub catkowita
wymiang istotnych urzadzen punktu ladowania. Regularne aktualizacje konserwacyjne, w tym wymiana
konkretnych komponentéw, np. kabli do fadowania, nie powinny by¢ uznawane za remonty. CEN i CENELEC
poinformowaly Komisje, ze nalezy zaktualizowal norme dotyczacg punktéw tankowania wodoru gazowego
wykorzystywanego jako paliwo w pojazdach silnikowych oraz powigzanego algorytmu tankowania zawarta w pkt
3.1 i 3.3 zalgcznika II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 ze wzgledu na nowa wersj¢ normy. Do tych punktéw
tankowania paliwa i powigzanych algorytméw tankowania powinna mie¢ zastosowanie norma EN 17127:2024.
CEN i CENELEC poinformowaly réwniez Komisj¢ o normie, ktéra zaleca si¢ stosowa¢ w odniesieniu do zlgczy
w punktach tankowania dystrybuujacych gazowy (sprezony) wodoér dla pojazdéw cigzkich. Zgodnie z pkt 3.5
zalgcznika 1 do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 do tych punktéw tankowania paliwa powinna mie¢ zastosowanie
norma EN 17127:2024.

Nalezy réwniez zmieni¢ tytul pkt 3.1 zalacznika Il do rozporzadzenia (UE) 2023/1804, aby unikna¢ niepewnosci
rynkowej i wyjasni¢, ze ma on zastosowanie do punktéw tankowania dystrybuujacych gazowy (sprezony) wodoér
wylacznie dla pojazdéw lekkich. Ta zmiana tytulu zapewni lepsze zréznicowanie szczegdélowych specyfikacji
technicznych dotyczgcych punktéw tankowania dystrybuujacych gazowy (sprezony) wodér dla pojazdéw lekkich
w pkt 3.1 zalgcznika I i pozwoli unikna¢ ich nakladania si¢ ze specyfikacjami technicznymi dla pojazdéw cigzkich
okreslonymi w pkt 3.5 tego zalgcznika, z jednoczesnym zachowaniem tego samego zakresu.
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(28) W dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20222555 (°) okre$lono wymogi dotyczace krajowych
zdolnosci w dziedzinie cyberbezpieczefistwa, zobowigzano panstwa cztonkowskie do przyjecia krajowych strategii
cyberbezpieczenstwa oraz wprowadzono przepisy i obowigzki w zakresie zarzadzania ryzykiem w cyberprzestrzeni
i w zakresie wymiany informacji. Poniewaz dyrektywa (UE) 2022/2555 obejmuje operatoréw punktéw fadowania
jako cze$¢ sektora o wysoce krytycznym znaczeniu, stosowanie tej dyrektywy i wymogéw okreslonych
w rozporzadzeniu (UE) 2023/1804 powinno mie¢ charakter uzupelniajacy.

(29) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2023/1804.
(30) W art. 21 ust. 6 rozporzadzenia (UE) 2023/1804 okreSlono wymodg, aby zmiany zalacznika II do tego
rozporzadzenia przyjete w drodze aktéw delegowanych przewidywaly racjonalne okresy przejSciowe, zanim

zawarte w nich przepisy stang si¢ wigzace. W zwigzku z tym w niniejszym rozporzadzeniu nalezy przewidzieé
0g6lna odroczong dat¢ rozpoczecia stosowania,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 wprowadza si¢ zmiany okre§lone w zalaczniku do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 8 stycznia 2026 .

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 2 kwietnia 2025 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2555 z dnia 14 grudnia 2022 r. w sprawie Srodkow na rzecz wysokiego
wspélnego poziomu cyberbezpieczefistwa na terytorium Unii, zmieniajaca rozporzadzenie (UE) nr 910/2014 i dyrektywe
(UE) 2018/1972 oraz uchylajaca dyrektywe (UE) 2016/1148 (dyrektywa NIS 2) (Dz.U. L 333 z 27.12.2022, s. 80, ELL http://data.
europa.eu/eli/dir/2022/2555/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2025/656/0j
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ZALACZNIK

W zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1)  dodaje si¢ pkt 0 w brzmieniu:
,0.  Definicje:
Do celéw niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastgpujace definicje:

a)  »zainstalowany« oznacza poczatkowe umieszczenie wszystkich odpowiednich urzadzen punktu
fadowania, w tym sprzetu, oprogramowania i powigzanej infrastruktury elektrycznej, np. polaczen
zasilania energig elektryczna, transformatoréw i innych systeméw elektrycznych, aby umozliwié
tadowanie pojazd6w elektrycznych;

b)  »zmodernizowany« oznacza znaczng lub catkowita wymiane istotnych urzgdzen punktu tadowania.”;
2)  pkt 1.1-1.4 otrzymuja brzmienie:

,1.1.  Punkty tadowania o normalnej mocy przeznaczone dla elektrycznych pojazdéw lekkich:

—  punkty fadowania o normalnej mocy na prad przemienny przeznaczone dla elektrycznych pojazdow
lekkich od dnia 8 stycznia 2026 r. muszg by¢ — ze wzgledoéw interoperacyjnosci — wyposazone co
najmniej w gniazda wtyczkowe lub zlacza pojazdowe typu 2 do ladowania w trybie 3 zgodnie
z opisem w normie EN [EC 62196-2:2022 lub, jezeli ich moc jest mniejsza lub réwna 3,7 kW, a ich
gléwnym celem jest fadowanie pojazdéw elektrycznych w trybie 2, w gniazda wtyczkowe zgodne
z normg IEC 60884-1:2022; punkty ladowania o normalnej mocy na prad przemienny
zainstalowane przed ta data musza nadal spelnia¢é norm¢ EN IEC 62196-2:2017 do czasu ich
modernizacji;

—  punkty fadowania o normalnej mocy na prad staly przeznaczone dla elektrycznych pojazd6éw lekkich
od dnia 8 stycznia 2026 r. musza by¢ — ze wzgledéw interoperacyjnosci — wyposazone co najmniej
w zlgcza pojazdowe uniwersalnego systemu fadowania »Combo 2« do fadowania w trybie 4 opisane
w normie EN IEC 62196-3:2022; punkty fadowania o normalnej mocy na prad staly zainstalowane
przed ta data muszg nadal spetnia¢ norme EN IEC 62196-3:2014 do czasu ich modernizacji.

1.2. Punkty fadowania o duzej mocy przeznaczone dla elektrycznych pojazdéw lekkich:

—  punkty ladowania o duzej mocy na prad przemienny przeznaczone dla elektrycznych pojazdow
lekkich od dnia 8 stycznia 2026 r. muszg by¢ — ze wzgledoéw interoperacyjnosci — wyposazone co
najmniej w zlgcza pojazdowe typu 2 do ladowania w trybie 3 opisane w normie EN IEC
62196-2:2022; punkty fadowania o duzej mocy na prad przemienny zainstalowane przed tg data
muszg nadal spelnia¢ norme EN IEC 62196-2:2017 do czasu ich modernizacji;

—  punkty fadowania o duzej mocy na prad staly przeznaczone dla elektrycznych pojazdéw lekkich od
dnia 8 stycznia 2026 r. muszg by¢ — ze wzgledow interoperacyjnosci — wyposazone co najmniej
w zlgcza pojazdowe uniwersalnego systemu fadowania »Combo 2« do fadowania w trybie 4 opisane
w normie EN [EC 62196-3:2022; punkty fadowania o duzej mocy na prad staly zainstalowane przed
tg datg musza nadal spelniaé norm¢ EN [EC 62196-3:2014 do czasu ich modernizacji.

1.3. Punkty fadowania przeznaczone dla pojazdéw elektrycznych kategorii L:
1.3.1.  Ogélnodostepne punkty ladowania na prad przemienny zarezerwowane dla pojazdéw elektrycznych
kategorii L o mocy wyjs$ciowej mniejszej lub réwnej 3,7 kW muszg by¢ — ze wzgledow interoperacyjnosci —

wyposazone co najmniej w jeden z nastepujacych elementéw:

a)  gniazda wtyczkowe lub zlgcza pojazdowe typu 3 A, jak opisano w normie EN 62196-2:2022 (do
tadowania w trybie 3);

b)  gniazda wtyczkowe zgodne z normg IEC 60884-1:2022 (do fadowania w trybie 1 lub 2).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2025/656/0j
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1.3.2.

1.3.3.

1.4.

Ogolnodostepne punkty ladowania na prad przemienny zarezerwowane dla pojazdéw elektrycznych
kategorii L, o mocy powyzej 3,7 kW zainstalowane lub zmodernizowane od dnia 8 stycznia 2026 r. musza
by¢ - ze wzgledéw interoperacyjnoéci — wyposazone co najmniej w gniazda wtyczkowe lub zlgcza
pojazdowe typu 2 do fadowania w trybie 3 opisane w normie EN IEC 62196-2:2022; ogdlnodostepne
punkty tadowania na prad przemienny zarezerwowane dla pojazdéw elektrycznych kategorii L, o mocy
powyzej 3,7 kW zainstalowane przed tg datg musza by¢ nadal zgodne z norma EN IEC 62196-2:2017 do
czasu ich modernizacji.

Ogdlnodostepne punkty tadowania o normalnej mocy i punkty fadowania o duzej mocy na prad staly
zarezerwowane dla pojazdow elektrycznych kategorii L zainstalowane lub zmodernizowane od dnia
8 stycznia 2026 r. muszg by¢ — ze wzgledéw interoperacyjnoici — wyposazone co najmniej w zlacza
pojazdowe uniwersalnego systemu tadowania »Combo 2« do fadowania w trybie 4 opisane w normie EN
[EC 62196-3:2022; ogdlnodostepne punkty ladowania o normalnej mocy i ogdlnodostepne punkty
fadowania o duzej mocy na prad staly zainstalowane przed ta data muszg nadal spelnia¢ norme EN [EC
62196-3:2014 do czasu ich modernizacj.

Punkty fadowania o normalnej mocy i punkty tadowania o duzej mocy przeznaczone dla autobuséw
elektrycznych:

—  punkty fadowania o normalnej mocy i punkty ladowania o duzej mocy na prad przemienny
przeznaczone dla autobuséw elektrycznych od dnia 8 stycznia 2026 r. muszg by¢ — ze wzgledéw
interoperacyjnosci — wyposazone co najmniej w zlgcza pojazdowe typu 2 do tadowania w trybie 3
opisane w normie EN [EC 62196-2:2022; punkty fadowania o normalnej mocy i punkty fadowania
o duzej mocy na prad przemienny zainstalowane przed ta data muszg nadal spelnia¢ norme EN IEC
62196-2:2017 do czasu ich modernizacji;

—  punkty fadowania o normalnej mocy i punkty fadowania o duzej mocy na prad staly przeznaczone
dla autobuséw elektrycznych, ktére zostaly zainstalowane lub zmodernizowane od dnia 8 stycznia
2026 r., musza by¢ — ze wzgledéw interoperacyjnoéci — wyposazone co najmniej w zlacza
pojazdowe uniwersalnego systemu tadowania »Combo 2« do tadowania w trybie 4 opisane w normie
EN IEC 62196-3:2022; punkty ladowania o normalnej mocy i punkty tadowania o duzej mocy na
prad staly zainstalowane przed ta datg musza nadal spelnia¢ norm¢ EN IEC 62196-3:2014 do czasu
ich modernizacji.”;

3)  pkt 1.6 i 1.7 otrzymuja brzmienie:

»1.6.

1.7.

Punkty fadowania o duzej mocy przeznaczone dla elektrycznych pojazdéw cigzkich:

—  punkty fadowania o duzej mocy na prad staly przeznaczone dla infrastruktury tadowania zdolnej do
dostarczania energii elektrycznej zar6wno do pojazdéw elektrycznych lekkich, jak i cigzkich musza
by¢ - ze wzgledéw interoperacyjnosci — wyposazone co najmniej w zigcza pojazdowe uniwersalnego
systemu fadowania »Combo 2« do fadowania w trybie 4, jak opisano w normie EN IEC 62196-3:2022.

Specyfikacje techniczne dotyczace indukcyjnego bezprzewodowego ladowania elektrycznych pojazdéw
lekkich podczas postoju:

punkty fadowania przeznaczone dla elektrycznych pojazdéw lekkich do indukcyjnego bezprzewodowego
fadowania podczas postoju musza by¢ — ze wzgledoéw interoperacyjnosci — zgodne z normami:

— EN IEC 61980-1:2021 »Systemy bezprzewodowego przesytu energii w pojazdach elektrycznych
(WPT) — Czg$¢ 1: Wymagania og6lnec

— EN IEC 61980-2:2023 »Systemy bezprzewodowego przesylu energii w pojazdach elektrycznych
(WPT) — Cze$¢ 2: Szczegblowe wymagania dotyczace komunikacji i dzialania systemu
bezprzewodowego przesylu energii w polu magnetycznyme;

— EN IEC 61980-3:2022 »Systemy bezprzewodowego przesytu energii w pojazdach elektrycznych
(WPT) — Czg$¢ 3: Szczegdlne wymagania dotyczace systeméw bezprzewodowego przesylu energii
w polu magnetycznymc.”;
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4)  pkt 1.14 otrzymuje brzmienie:

»1.14.

Specyfikacje techniczne dotyczace elektrycznego systemu drogowego (ERS) w zakresie zasilania
elektrycznych pojazdow lekkich i cigzkich energia elektryczng z sieci trakcyjnej gornej za posrednictwem
szyn przewodzacych:

Infrastruktura fadowania na prad przemienny i prad staly przeznaczona do elektrycznego systemu
drogowego (ERS) do zasilania elektrycznych pojazdéw lekkich i cigzkich, wyposazonych w odbierak pradu
w sieci trakcyjnej goérnej, energig elektryczng z sieci trakcyjnej goérnej za posrednictwem szyn
przewodzacych, umozliwiajaca odbiér pradu z szyn przewodzacych przez pojazdy drogowe z toru
zasilajgcego zintegrowanego z drogami, musi by¢ zgodna — ze wzgleddw interoperacyjnosci — z norma:

—  CLCJTS 50717:2022 »Wymagania techniczne dla odbierakéw pradu do systeméw zasilania w sieci
trakcyjnej goérnej w uzytkowanych pojazdach drogowyche.”;

5)  pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

»2.1.

2.1.1.

Specyfikacje techniczne dotyczace komunikacji miedzy pojazdem elektrycznym a punktem ladowania
(komunikacja na linii pojazd-sie¢):

Ogdlnodostepne punkty tadowania na prad przemienny i prad staly przeznaczone dla elektrycznych
pojazdéw lekkich i cigzkich zainstalowane lub zmodernizowane od dnia 8 stycznia 2026 r. musza by¢
zgodne — ze wzgledéw interoperacyjnosci — co najmniej z nastepujgcymi normami:

— ENISO 15118-1:2019 »Pojazdy drogowe — Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig — Czg$é
1: Informacje ogdlne oraz definicje przypadkéw uzycia

— ENISO 15118-2:2016 »Pojazdy drogowe — Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig — Czg$¢
2: Wymagania dla sieci i protokotéw aplikacjic

— ENISO 15118-3:2016 »Pojazdy drogowe — Interfejs komunikacji pomigdzy pojazdem a siecig — Czg$¢
3: Wymagania dla warstwy fizycznej i warstwy lacza danyche

— ENISO 15118-4:2019 »Pojazdy drogowe — Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig — Czgs¢
4: Badanie zgodnosci sieci i protokotu aplikacjic;

— ENISO 15118-5:2019 »Pojazdy drogowe — Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig — Czes¢
5: Badanie zgodnosci warstwy fizycznej i warstwy lacza danyche.

Ogolnodostepne punkty ladowania na prad przemienny i prad staly przeznaczone dla elektrycznych
pojazdéw lekkich i cigzkich zainstalowane lub zmodernizowane od dnia 1 stycznia 2027 r. musza by¢
zgodne — ze wzgledéw interoperacyjnosci — co najmniej z normg EN ISO 15118-20:2022 »Pojazdy
drogowe — interfejs komunikacji pomigedzy pojazdem a siecig — Czg$¢ 20: Wymagania dla warstwy sieci
i warstwy aplikacji 2. generacji«. W przypadku gdy takie punkty fadowania oferuja ustugi automatycznego
uwierzytelniania i autoryzacji, takie jak ustuga »podlacz i laduj¢, musza by¢ zgodne — ze wzgledéw
interoperacyjnosci i bezpieczenstwa — zaréwno z normg EN ISO 15118-2:2016, jak i normg EN ISO
15118-20:2022.

Prywatne punkty ladowania na prad przemienny i prad staly elektrycznych pojazdéw lekkich i cigzkich,
zainstalowane lub zmodernizowane od dnia 1 stycznia 2027 r., musza by¢ zgodne — ze wzgledéw
interoperacyjnosci — co najmniej z nastepujacymi normami:

a) EN IEC 61851-1:2019 »System przewodowego ladowania pojazdéw elektrycznych — Czesé 1:
Wymagania ogélne« (dla tadowania w trybie 2);

b)  ENISO 15118-20:2022 »Pojazdy drogowe — Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig —
Czgs$¢ 20: Wymagania dla warstwy sieci i warstwy aplikacji 2. generacji« (dla fadowania w trybie 3
lub 4).”;

6)  pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:

»3.1.

Specyfikacje techniczne dotyczace zlaczy w punktach tankowania dystrybuujacych gazowy (sprezony)
wodér dla pojazdéow lekkich musza by¢ zgodne — ze wzgledow interoperacyjnosci — co najmniej
z wymogami interoperacyjnosci opisanymi w normie EN 17127:2024.”;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2025/656/0j



PL

Dz.U.L z 18.6.2025

pkt 3.3 otrzymuje brzmienie:

»3.3.

Algorytm tankowania wodoru musi by¢ zgodny z wymogami normy EN 17127:2024.”;

pkt 3.5 otrzymuje brzmienie:

»3.5.

Specyfikacje techniczne dotyczace zlaczy w punktach tankowania dystrybuujacych gazowy (sprezony)
wodér dla pojazdéw cigzkich muszg by¢ zgodne — ze wzgleddéw interoperacyjnosci — co najmniej
z wymogami opisanymi w normie EN 17127:2024.”.
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