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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2025/ 1214
z dnia 17 czerwca 2025 r.

w sprawie zmiany rozporzadzenia (UE) 2019/631 w celu uwzglednienia dodatkowej elastycznosci
w obliczeniach dotyczacych zapewniania przez producentéw zgodnosci z normami emisji CO, dla
nowych samochodéw osobowych i nowych lekkich pojazdéw uzytkowych w odniesieniu do lat
kalendarzowych 2025-2027

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegélnosci jego art. 192 ust. 1,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (3,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 () okre§lono normy emisji CO, dla nowych
samochodéw osobowych i nowych lekkich pojazdéw uzytkowych, stanowiace kluczowy element unijnych ram
majgcych na celu zmniejszenie do 2030 r. emisji netto gazéw cieplarnianych o co najmniej 55 % w poréwnaniu
z poziomami z 1990 r. oraz osiaggniecie neutralnosci klimatycznej w calej gospodarce do 2050 r.

(2) W odpowiedzi na wniosek zainteresowanych stron o dodatkowa elastyczno$¢ w zapewnianiu zgodnosci
z docelowymi poziomami emisji CO, dla okresu 2025-2027 nalezy pilnie przyja¢ zmiang przewidujacy
jednorazows elastyczno$¢ na te trzy lata w obliczeniach dotyczacych zgodnosci z normami emisji CO,, przy
jednoczesnym utrzymaniu celow w zakresie redukcji emisji CO,.

(3) W latach 2025-2027 producenci powinni zapewni¢, aby $redni indywidualny poziom emisji CO, zwigzanych z ich
pojazdami nie przekraczal docelowego poziomu emisji, obliczonego jako $rednia ich rocznych docelowych
indywidualnych pozioméw emisji w tym okresie. Zgodno$¢ z tymi docelowymi poziomami powinna zostaé
oceniona pod koniec trzyletniego okresu w odniesieniu do poszczegélnych producentéw. Nalezy odpowiednio
obliczy¢ oplaty z tytulu przekroczenia poziomu emisji.

(4 Aby dostosowaé przepisy dotyczace grup producentéw pod katem dodatkowe;j elastycznosci w zakresie zgodnosci
w odniesieniu do lat 2025-2027, nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ zawierania uméw powolujacych grupy
producentéw w odniesieniu do roku kalendarzowego 2025 lub 2026 do korica 2027 r.

(5)  Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie zapewnienie dodatkowej elastycznos$ci w zakresie zgodnosci
z docelowymi poziomami emisji CO, w latach 2025-2027, przy jednoczesnym zachowaniu wymogéw dotyczacych
redukgji emisji CO, zaréwno dla nowych samochodéw osobowych, jak i nowych lekkich pojazdéw uzytkowych, nie
moze zostal osiagniety w sposob wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na jego
rozmiary lub skutki mozliwe jest jego lepsze osiggnigcie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dzialania zgodnie
z zasadg pomocniczosci okre$long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci
okreslong w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagniecia tego celu.

() Opinia z dnia 29 kwietnia 2025 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym).

() Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 8 maja 2025 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja
Rady z dnia 27 maja 2025 r.

()  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajgce normy emisji CO, dla
nowych samochod6éw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009
i (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 111 z 25.4.2019, s. 13, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2019/631/0j).
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(6)  Z uwagi na pilna potrzebe zapewnienia dodatkowej elastycznosci w zakresie zgodnosci z docelowymi poziomami
emisji CO, w latach 2025-2027, przy jednoczesnym zachowaniu wymogéw dotyczacych redukcji emisji CO,
zaréwno dla nowych samochodéw osobowych, jak i nowych lekkich pojazdéw uzytkowych, nalezy zastosowal
wyjatek od terminu o$miu tygodni przewidziany w art. 4 Protokolu nr 1 w sprawie roli parlamentéw narodowych
w Unii Europejskiej, zalaczonego do Traktatu o Unii Europejskiej, do Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
i do Traktatu ustanawiajacego Europejska Wspodlnote Energii Atomowe;.

(7)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2019/631,
PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (UE) 2019/631 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 4 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,la.  Na zasadzie odstepstwa od ust. 1, w odniesieniu do trzyletniego okresu obejmujacego lata kalendarzowe 2025-
2027, producent, w tym réwniez gdy jest on cztonkiem grupy producentéw, zapewnia, aby jego Sredni indywidualny
poziom emisji CO, w tym okresie nie przekraczal jego docelowego indywidualnego poziomu emisji w tym okresie.

Te $rednie indywidualne poziomy emisji CO, oblicza si¢ jako trzyletnig $rednig rocznych $rednich indywidualnych
pozioméw emisji CO, wazong na podstawie liczby nowo zarejestrowanych pojazdow danego producenta w kazdym
roku kalendarzowym.

Docelowy indywidualny poziom emisji oblicza si¢ jako trzyletnig Srednig rocznych docelowych indywidualnych
poziomow emisji okreslonych zgodnie z pkt 6.3 czeSci A lub czesci B zalgcznika I lub, w przypadku gdy producentowi
przyznano odstepstwo na podstawie art. 10, zgodnie z tym odstgpstwem, wazong na podstawie liczby nowo
zarejestrowanych pojazdéw danego producenta w kazdym roku kalendarzowym.

Dla kazdego roku kalendarzowego, w ktérym producent zostal wlaczony do grupy producentéw, roczny Sredni
indywidualny poziom emisji CO, i roczny docelowy indywidualny poziom emisji, ktére majg by¢ stosowane do tych
obliczen, s3 wartosciami dla tej grupy.”;

2) w art. 6 ust. 2 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego umowa powolujaca grupe obejmujaca rok kalendarzowy 2025 lub
2026 moze zostal zawarta do dnia 31 grudnia 2027 r.”;

3) w art. 8 ust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego, w odniesieniu do lat kalendarzowych 2025-2027, Komisja naklada
oplate z tytulu przekroczenia poziomu emisji na kazdego producenta, ktérego $redni indywidualny poziom emisji CO,
w ciaggu tych trzech lat przekracza jego docelowy indywidualny poziom emisji dla okresu 2025-2027.".

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 17 czerwca 2025 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgcy
R. METSOLA A. SZLAPKA
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