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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2025/1715
z dnia 30 lipca 2025 r.

ustanawiajaca szczegétowe zasady stosowania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2024/1679 w odniesieniu do realizacji projektu transgranicznego Lyon-Turyn w ramach
$rédziemnomorskiego europejskiego korytarza transportowego

(notyfikowana jako dokument nr C(2025) 5111)

(Jedynie teksty w jezyku francuskim i wloskim sg autentyczne)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20241679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie
unijnych  wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajace rozporzadzenia
(UE) 20211153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013 ('), w szczeg6lnosci jego art. 55
ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

Jak podkreslono w planach prac dotyczacych korytarza $rédziemnomorskiego, projekt transgraniczny Lyon-Turyn
(,projekt”) odgrywa kluczowa role w zapewnieniu funkcjonowania tego korytarza, stanowigc interoperacyjne
i skuteczne polaczenie przez Alpy, migdzy Francja a Wlochami, w zakresie kolejowego transportu towaréw i oséb.

Dekarbonizacja transportu, ktéra ma polegaé na stworzeniu warunkéw dla ambitnego przesunigcia
miedzygaleziowego transportu dalekobieznego towaréw i 0s6b na rzecz energooszczednych rodzajéw transportu,
jest jednym z kluczowych celéw polityki Unii i jest zgodna z unijnymi celami w zakresie przeciwdzialania zmianie
klimatu.

W tym kontekscie wspieranie kolejowego transportu towardw i osob stanowi wyrazny priorytet unijnej polityki
transportowej, jak okreSlono w strategii na rzecz inteligentnej i zréwnowazonej mobilnosci (?), a takze jest
wieloletnim priorytetem w kontekscie rozwoju sieci TEN-T.

Dzigki ukoniczeniu budowy linii kolejowej Lyon-Turyn $rédziemnomorski europejski korytarz transportowy i jego
transalpejski odcinek transgraniczny uzyskaja nowoczesng, bezpieczng i energooszczedng infrastrukture transportu
kolejowego, co przyczyni si¢ do przesunigcia migdzygaleziowego.

Polgczenie transgraniczne Lyon-Turyn wymieniono w czeSci III zalgcznika do rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/1153 jako wstepnie zidentyfikowane polaczenie transgraniczne
w §rédziemnomorskim europejskim korytarzu transportowym, ktére kwalifikuje si¢ do finansowania unijnego
w ramach instrumentu ,Laczac Europe” ().

Regulacje dotyczace projektu i jego plan zostaly okreslone w trzech umowach dwustronnych i jednym protokole
dodatkowym miedzy Francjag a Wlochami (*) w uzgodnionych ramach politycznych, prawnych i finansowych.
W dniu 4 sierpnia 2023 r. podpisano kolejng umowe dwustronna w sprawie transgranicznego transferu materiatéw
na potrzeby budowy projektu.

Dz.U.L, 2024/1679, 28.6.2024, ELI http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondow
,Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci’, COM(2020) 789 final.
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1153 z dnia 7 lipca 2021 r. ustanawiajace instrument ,Laczac Europe”
i uchylajace rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013 i (UE) nr 283/2014 (Dz.U. L 249 z 14.7.2021, s. 38, ELL http://data.europa.eu/eli/
reg/2021/1153/2024-07-18).

Umowa miedzy rzadem Republiki Wloskiej a rzadem Republiki Francuskiej z dnia 30 stycznia 2012 r., ratyfikowana przez Francj¢
ustawg nr 2013-1089 z dnia 2.12.2013 r. oraz przez Wlochy ustawg nr 71/2014.

Umowa miedzy rzadem Republiki Wloskiej a rzadem Republiki Francuskiej o rozpoczeciu robdt koncowych na odcinku
transgranicznym nowej linii kolejowej Turyn-Lyon z dnia 24.2.2015; Protokét dodatkowy wraz z zalgcznikiem z dnia 8.3.2016;
Regulacje kontraktowe z dnia 7 czerwca 2016 r., wszystkie ratyfikowane przez Francje ustawg 2017-116 z dnia 1.2.2017 oraz przez
Wtochy ustawa 1/2017.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1715/0j
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(11)

(12)

(13)

W planie prac dotyczacym korytarza $rédziemnomorskiego podkreslono konieczno$é ukonczenia projektu
w calosci, co obejmuje transgraniczny tunel bazowy oraz linie dostgpowe migdzy wstepnie okreslonymi weztami
miejskimi Lyon i Turyn.

Wszystkie odcinki projektu maja zasadnicze znaczenie dla dobrego funkcjonowania $rédziemnomorskiego
europejskiego korytarza transportowego. Zostang one zaplanowane zgodnie z normami okre§lonymi w art. 16 i 18
rozporzadzenia (UE) 2024/1679.

Projekt stanowi skomplikowang, dlugoterminows inwestycje transgraniczng obejmujaca Francje, Wlochy oraz
sasiadujace regiony Owernia-Rodan-Alpy i Piemont. Przyniesie rowniez korzysci innym parnstwom czlonkowskim
dzieki nowoczesnemu polgczeniu przez Alpy miedzy Francja a Wlochami.

Projekt ten wigze si¢ z utworzeniem nowej i poprawg istniejacej infrastruktury. W celu wsparcia skoordynowanej
i terminowej realizacji projektu nalezy przyjaé przepisy zawierajace opis dzialan oraz harmonogram ich wdrozenia.
Projekt jest diugoterminowym zobowigzaniem wymagajacym zaplanowania inwestycji w  kilku cyklach
budzetowych zaréwno na szczeblu krajowym, jak i unijnym. Jego realizacja przyczyni si¢ do osiaggnigcia
transgranicznych celéw planu prac dotyczacego $rédziemnomorskiego europejskiego korytarza transportowego,
facznie z budowa linii dostepowych, ktore zapewnia tranzyt 24 mln ton towaréw i 1,5 mln pasazeréw rocznie.

Francja i Wlochy przeprowadzily juz szereg dzialan, takich jak prace studyjne i infrastrukturalne. Dzialania te
obejmujg trwajaca budowe tunelu bazowego w obu krajach (wedlug stanu na dzien 31 pazdziernika 2024 r.
wydrazono 38,6 km galerii, w tym 14,7 km tunelu bazowego), planowanie linii dostgpowych na terytorium Wtoch,
planowanie modernizacji konwencjonalnej linii kolejowej Ambérieu-Saint-Jean-de-Maurienne od 2027 r.
z wydzielonym budzetem w wysokosci 700 mln EUR oraz trwajaca modernizacje konwencjonalnej linii kolejowej
Bussoleno—Avigliana. Jesli chodzi o nowe francuskie linie kolejowe, dekretem z dnia 13 sierpnia 2013 r. (°) uznano,
ze przedmiotowe prace lezg w interesie publicznym, i zatwierdzono szczeg6towy trajektori¢ linii. Badania APD
(avant-projet détaillé), wspolfinansowane przez Komisje, Francje i francuskie wladze regionalne, zostana rozpoczete
w2025

Jasne okreslenie niezbednych dziatan majacych na celu ukonczenie projektu oraz harmonogramu ich realizacji sa
wazne takze z punktu widzenia planowania i pelnej optymalizacji dostepnosci funduszy unijnych, krajowych
i regionalnych. Wspdélfinansowanie unijne wywiera istotny efekt mnoznikowy na krajowy i regionalny proces
decyzyjny dotyczacy realizacji dziatan. W zwiazku z tym nalezy okresli¢ pozostale dzialania niezbedne do pelnej
realizacji projektu, tak aby mozna bylo w maksymalnym stopniu wykorzystal zasoby unijne, zgodnie
z odpowiednim planowaniem i obowigzujacymi stopami wspélfinansowania, wraz z dostgpnymi $rodkami
finansowymi na poziomie krajowym i regionalnym. Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2021/1153 wszystkie odcinki
projektu kwalifikujg si¢ do finansowania unijnego (na poziomie maksymalnie 55 % w przypadku tunelu bazowego
i 50 % w przypadku linii dostepowych). Pozostale dzialania musza wykazywac wysoki stopieri integracji, jesli chodzi
o ich planowanie i realizacjg, oraz musza by¢ zgodne z kryteriami wyboru okreslonymi w art. 14 rozporzadzenia
(UE) 2021/1153. Nalezy zatem w pelni zoptymalizowaé wykorzystanie zasobow finansowych przy maksymalnym
wysitku wszystkich zaangazowanych stron.

Umowa miedzy rzagdem Republiki Francuskiej a rzadem Republiki Wloskiej dotyczgca budowy i eksploatacji nowej
linii kolejowej Lyon-Turyn (°) oraz Protokét dodatkowy okreslajg poswiadczony koszt transgranicznego tunelu
bazowego oraz, po odjeciu wkladu Unii i czg$ci finansowanej z oplat za przejazd, udzial w podziale kosztow:
57,9 % w przypadku Wloch i 42,1 % w przypadku Francji. Wszelkie dodatkowe koszty zostang réwno rozdzielone
miedzy Wlochy i Francje. Protokét dodatkowy przewiduje réwniez mozliwo$¢ przeszacowania wartosci pienieznej
i zmiany kosztéw czynnikéw produkeji dla rob6t budowlanych.

() Journal Officiel de la République frangaise nr 197 z dnia 25 sierpnia 2013 r.

() Journal Officiel de la République Frangaise nr 206 z dnia 16 wrze$nia 2014 .
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Za zarzadzanie transgranicznym odcinkiem projektu i jego budowe odpowiedzialna jest francusko-wloska spotka
Tunnel Euralpin Lyon Turin (jako podmiot dwunarodowy). Za budowe tras dojazdowych odpowiadaja krajowi
zarzadcy infrastruktury odpowiednio we Francji i Wloszech.

W celu monitorowania postepéw w realizacji projektu Francja i Wlochy powinny przekazywaé Komisji regularne
sprawozdania dotyczace odcinkéw znajdujgcych sie na ich terytoriach, a takze powiadamiaé ja o wszelkich
odnotowanych opéznieniach.

Zgodnie z art. 6 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2024/1679 panstwa czlonkowskie majg wprowadzi¢ odpowiednie
srodki w celu rozwoju sieci bazowej do dnia 31 grudnia 2030 r. Obowigzek ten podlega ponadto warunkom
okreSlonym w art. 8 ust. 5 rozporzadzenia, w ktérym sprecyzowano, Ze realizacja projektéw bedacych
przedmiotem wspélnego zainteresowania zalezy od czynnikéw takich jak: stopien przygotowania projektu,
zgodno$¢ z unijnymi i krajowymi procedurami prawnymi oraz dostepno$é $rodkéw finansowych, bez okreslania
zobowigzan finansowych danego panstwa czlonkowskiego lub Unii.

Harmonogram realizacji powinien pozostawaé bez uszczerbku dla spelnienia wymogéw zawartych w prawie
migdzynarodowym i prawie Unii, w tym w przepisach o ochronie $rodowiska i zdrowia ludzkiego. Harmonogram
ten powinien umozliwiaé pafistwom cztonkowskim planowanie i pelng optymalizacje dostepnosci finansowania, nie
przesadzajac o zobowigzaniach finansowych panstwa czlonkowskiego lub Unii. W Zadnym wypadku nie moze on
odbiega¢ od norm ochrony Srodowiska i udziatu spoleczenstwa przyjetych w Unii i panstwie cztonkowskim.

Bez uszczerbku dla art. 54 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 20241679 przed koficem 2026 r. nalezy rozpoczaé przeglad
niniejszej decyzji, aby dokladnie odzwierciedli¢ stan planowania i realizacji dzialann wymienionych w art. 2.

Francja i Wlochy zatwierdzily Srodki przewidziane w niniejszej decyzji.

Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sg zgodne z opinig komitetu ustanowionego w art. 61 ust. 1 rozporzadzenia
(UE) 2024/1679,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsza decyzja okresla dzialania i harmonogram w odniesieniu do realizacji transgranicznego projektu kolejowego

i powigzanych z nim linii dostgpowych laczacych wezly miejskie Lyon i Turyn (,projekt”), a takze odnosne przepisy

dotyczgce zarzadzania.

Artykut 2

Dzialania

Francja i Wlochy zapewniaja realizacj¢ nastgpujacych dzialan zgodnie z harmonogramem okreslonym w art. 3:

a)

b)

odcinek transgraniczny tunelu wraz ze stacjami faczacymi Saint-Jean-de-Maurienne i Susa;
linie dostepowe na terytorium Wioch, w tym:

(i)  modernizacja istniejacej linii konwencjonalnej — odcinek Bussoleno—Avigliana:

—  czg$¢ 1: budowa nowych instalacji technologicznych do zarzadzania ruchem na odcinku Bussoleno—

Avigliana;

—  cze$¢ 2: likwidacja dwoch przejazdéw kolejowych w Borgone Susa;

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1715/0j
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—  cz¢8¢ 3: wdrozenie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci dla 0oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej na stacjach Sant’Ambrogio, Borgone i Bruzolo;

—  czg§¢ 4: budowa dwoch priorytetowych toréw z modutami o dtugosci 750 m, jednego w Condove
ijednego w Bruzolo;

—  czg8¢ 5: dostosowanie systemu zasilania sieci poprzez budowe dwéch nowych podstacji elektrycznych,
jednej w Avigliana i jednej w Borgone;

—  cz¢8€ 6: rozbidrka 281 stup6éw trakcyjnych podstawowej linii elektrycznej 66 kV;
—  czg§¢ 7: redukeja halasu;

—  czg8¢ 8: calkowita wymiana obecnej elektrycznej linii trakcyjnej (standardowej linii Rete Ferroviaria
Italiana) miedzy stacjami Bussoleno i Avigliana, ktéra ma zyska¢ przekréj 540 mm? oraz dodanie
wzmacniajgcej linii zasilajacej o przekroju 230 mm?, niezbednej do prawidtowego funkcjonowania linii
zgodnie z planowanym przysztym ruchem pociagdw;

(i)  budowanowego odcinka linii Avigliana-Orbassano;
(iliy  przebudowa stacji rozrzadowej w Orbassano wraz z wezlem potudniowym;

(ivy  polaczalnos¢ w obrebie miejskiego wezta kolejowego Turyn:
—  ukonczenie obwodnicy kolejowej Turynu, odcinek Porta Susa—Stura;

— modernizacja linii duzych predkosci miedzy Porta Susa a Porta Nuova (nowa niezalezna linia
dwutorowa o dlugosci 4,5 km) oraz budowa szeregu nowych przystankéw w ramach systemu
kolejowego Turynu;

—  przyspieszenie linii Turyn-Genua;

—  modernizacja infrastrukturalna i technologiczna miejskiego wezta kolejowego Turyn i powigzanych linii
oraz odnowienie scentralizowanych systeméw zarzadzania ruchem lub wprowadzenie nowych
scentralizowanych systeméw zarzadzania ruchem;

—  nowa obwodnica kolejowa od Orbassano do Settimo Torinese — etap 1b ,Gronda Merci”;
linie dostgpowe na terytorium Francji, w tym:
(i) modernizacja istniejgcej linii konwencjonalnej Ambérieu-Saint-Jean-de-Maurienne;

(i)  polaczalno$¢ w obrebie aglomeracji Lyonu — obwodnica kolejowa Lyonu migdzy Saint-Pierre-de-Chandieu
a Dagneux;

(iliy budowa nowej linii migdzy Lyonem a Saint-Jean-de-Maurienne:
—  mieszana pasazersko-towarowa linia kolejowa miedzy Grenay a Avressieux;
—  nowa towarowa linia kolejowa migdzy Avressieux a Montmélian;

—  nowa towarowa linia kolejowa miedzy Montmélian a Saint-Jean-de-Maurienne.

Artykut 3

Harmonogram

Harmonogram realizacji dzialari, o ktérych mowa w art. 2 lit. a), jest nastepujacy:

w 2025 r.: rozpoczecie zmechanizowanego wykopu pierwszej francuskiej czesci tunelu bazowego (teren prac 7) —
Francja;

do konica 2026 r.[na poczatku 2027 r. rozpoczecie zmechanizowanego wykopu pozostalych czeici tunelu
bazowego (tereny prac 3-4-5-6) — Francja i Wiochy;

do 2028 r.: zakonczenie robét budowlanych na odcinku wejSciowym — Saint-Martin-de-la-Porte (teren prac 8) —
Frangja;

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1715/oj
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d)  do 2027 r. propozycja udzielenia zamdwienia na instalacje kolejowe i inne instalacje (teren prac 12) — Francja
i Wlochy;

e)  do 2028 r.: rozpoczecie drazenia metoda tradycyjng tunelu aczacego w Bussoleno (teren prac 1) — Whochy;
f)  do 2029 r.: rozpoczecie robot budowlanych na stacji miedzynarodowej Susa (teren prac 2) — Wiochy;

g)  do 2030 r.: zakoriczenie rob6t budowlanych dla multimodalnego wezta wymiany na stacji miedzynarodowej Saint-
Jean-de-Maurienne (teren prac 9) — Francja;

h) do 2031 r. ukoficzenie drazenia tunelu bazowego po stronie francuskiej i po stronie wloskiej (tereny prac
3-4-5-6-7-8) — Francja i Whochy;

i)  do 2031 r: ukonczenie stacji migdzynarodowej Saint-Jean-de-Maurienne wraz z powiazang infrastrukturg
pomocniczg; rozpoczecie budowy urzadzen stacji migdzynarodowej Susa (tereny prac 9 i 2) — Francja i Wlochy;

j)  do dnia 31 grudnia 2032 r.: ukonczenie infrastruktury kolejowej dla ruchu mieszanego, zgodnie z parametrami
TEN-T okreslonymi w rozporzadzeniu (UE) 2024/1679 — Francja i Wlochy;

k)  do 2033 r.: wdrozenie operacyjne ERTMS poziom 2 — Francja i Wiochy.

2. Harmonogram realizacji dziatan, o ktérych mowa w art. 2 lit. b), jest nastepujacy:

a)  modernizacja istniejacej linii konwencjonalnej — odcinek Bussoleno—Avigliana: zakoficzenie prac w latach
2026-2032;

b)  budowa nowej linii Avigliana-Orbassano:;
(i)  ocena oddzialywania na Srodowisko i uzyskanie pozwolen w latach 2024-2025;
(i)  rozpoczecie prac do 2026 r.;
(iliy  zakonczenie prac do 2033 r.;

¢)  przebudowa stacji rozrzadowej w Orbassano wraz z wezlem poludniowym, etap pierwszy, po stronie Turynu,
do 2026 r;

d)  polaczalno$¢ w obrgbie miejskiego wezta kolejowego Turyn:
(i) odcinek Porta Susa—Stura: zrealizowane na poziomie 98 % (spodziewane ukoniczenie do 2025 r.)
(i)  odcinek Porta Susa—Porta Nuova: ukoniczenie do 2028 r.;

(i)  linia Turyn—Genua: do 2027 r. (etap pierwszy):

—  ukoniczenie technologicznego dostosowania systeméw podsystemu ,Sterowanie” na odcinku Trofarello—
Alessandria wraz z budowg systeméw ACCM-SCCM w ramach podetap6w;

—  ukonczenie ACC stagji Villafranca;

—  zakonczenie nowego ACC Asti.

3. Harmonogram realizacji dzialan, o ktérych mowa w art. 2 lit. ¢), jest nastepujacy:
a)  modernizacja istniejacej linii konwencjonalnej Ambérieu—Saint-Jean-de-Maurienne:
(i)  wstgpne opracowania, w tym analiza spoleczno-ekonomiczna do potowy 2025 r.;
(i)  rozpoczecie prac nad pierwszymi operacjami do 2027 r.;
(iliy  badania projektowe do konica 2028 r.;
(ivy  procedury administracyjne dotyczace nabycia gruntéw do korica 2028 r;
(vy  ocena oddzialywania na $rodowisko do kofica 2028 r.;
(vi)  badania koficowe do kofica 2029 r.;

(vii)  zakonczenie rob6t do 2033 r,;
—  modyfikacja dostgpu do platformy Aiton;

—  poprawa przepustowosci w Aix-les-Bains;

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1715/0j 57
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—  poprawa przepustowosci w Chambéry;
—  separacja pozioméw w Montmélian;

—  zabezpieczenia Lac du Bourget;

—  zabezpieczenia przejazdow kolejowych;

—  wzmocnienie stalych instalacji trakcji elektrycznej;

b)  polaczalnos¢ w obrebie aglomeracji Lyonu — obwodnica kolejowa Lyonu miedzy Saint-Pierre-de-Chandieu
a Dagneux:

(i)  szczegdlowe badania projektowe do konica 2027 r.;

(i)  ocena oddzialywania na $rodowisko;

(i)  badania kofcowe;

(ivy  nabycie gruntéw zgodnie z harmonogramem badan i budowy;
(v)  roboty budowlane;

¢)  budowa nowych linii miedzy Lyonem a Saint-Jean-de-Maurienne zgodnie z parametrami ,grand gabarit” jako
gléwnego scenariusza analizowanego na tym etapie:

(i)  szczegdlowe badania projektowe dotyczace ponizszych operacji, w tym analizy spoleczno-ekonomiczne

i badania dotyczace prac rozpoznawczych do polowy 2028 r. (dostep po stronie francuskiej do tunelu
kolejowego Lyon—Turyn — szczeg6towe badania — APD):

—  linia mieszana migdzy Grenay a Avressieux;
—  ulepszenia na stacji Ambérieu;

—  nowa towarowa linia kolejowa miedzy Avressieux a Montmélian, w tym jednotorowy tunel towarowy
pod masywem Chartreuse, dla ktérego wykonane zostang szczegétowe badania projektowe réwnolegle
z budowg konstrukeji do prac rozpoznawczych;

—  podwojenie polaczenia na stacji Montmélian;

— nowa towarowa linia kolejowa miedzy Montmélian a Saint-Jean-de-Maurienne, w tym jednotorowe
tunele towarowe pod masywem Belledonne i masywem Glandon, dla ktérych wykonane zostang
szczegOlowe badania projektowe réwnolegle z budowg konstrukgji do prac rozpoznawczych;

(i)  ocena oddzialywania na Srodowisko;
(i)  budowa konstrukeji do prac rozpoznawczych;
(iv)  badania koficowe;

(v)  nabycie gruntéw zgodnie z harmonogramem badan i budowy;

(vi)  roboty budowlane.

Artykut 4

Zarzagdzanie

Koordynator europejski ds. srédziemnomorskiego europejskiego korytarza transportowego oraz przedstawiciel Komisji sg
zapraszani do udzialu w charakterze obserwatoréw w posiedzeniach zarzadu spélki Tunnel Euralpin Lyon Turin, a takze
w posiedzeniach Komisji Miedzyrzadowej Lyon-Turyn (CIG).
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Artykut 5
Sprawozdawczo$¢

Co najmniej raz w roku Francja i Wlochy informuja Komisje i koordynatora europejskiego ds. $rédziemnomorskiego
europejskiego korytarza transportowego o postepach w realizacji dzialar, o ktérych mowa w art. 2, oraz powiadamiajg
o wszelkich odnotowanych opdznieniach, okreslajac ich przyczyny i wskazujac przedsigwzigte $rodki naprawcze. W tym
celu Francja i Wlochy moga, w stosownych przypadkach, wykorzystywaé tres¢ rocznych sprawozdan o stanie dzialania,
ktére maja by¢ skladane zgodnie z umowami o udzielenie dotacji w ramach instrumentu ,taczac Europg”.

Artykut 6

Przeglad

Komisja rozpoczyna przeglad dziatan i harmonogramu, o ktérych mowa w art. 2 i 3, do konca 2026 r.

Artykut 7
Adresaci

Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Francuskiej i Republiki Wloskie;j.

Sporzadzono w Brukseli dnia 30 lipca 2025 r.

W imieniu Komisji
Apostolos TZITZIKOSTAS
Czlonek Komisji
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