Dziennik Urzedowy PL
Unii Europejskiej Seria L

2025/111 24.1.2025

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2025111
z dnia 23 stycznia 2025 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014 w odniesieniu do cigglej zdatnosci do lotu statkow
powietrznych z napedem elektrycznym i hybrydowym oraz innych niekonwencjonalnych statkéw
powietrznych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wsp6lnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 (), w szczegdlnosci jego art. 17 ust. 1 lit. b) oraz d)-f),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1321/2014 (?) ustanowiono wymagania dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu
statkéw powietrznych, w tym kwalifikacji i licencji personelu odpowiedzialnego za dopuszczenie produktéw do
eksploatacji po obstudze technicznej.

(2) W rozporzadzeniu (UE) nr 1321/2014 wyraZznie wskazano kategorie statkéw powietrznych, do ktérych wymagania
majg zastosowanie, a mianowicie samoloty, $miglowce lub wiroplaty, szybowce, balony i sterowce. Istnieja pewne
niekonwencjonalne statki powietrzne, powstajace gtéwnie w nastepstwie najnowszych trendéw przemystowych,
okreslane jako statki powietrzne stuzace nowej mobilnosci powietrznej, ktére nie nalezg do Zadnej z wyzej
wymienionych kategorii statkéw powietrznych. Powoduje to niepewno$¢ prawna co do mozliwosci zastosowania
do tych statkéw powietrznych konkretnych aspektow obecnych ram regulacyjnych. Ponadto istniejace ulatwienia
regulowane rozporzadzeniem (UE) nr 1321/2014, ktére majg zastosowanie do statkéw powietrznych
o poréwnywalnym ryzyku w zakresie bezpieczenstwa, nalezy réwniez rozszerzy¢ przez analogie na niekonwen-
cjonalne statki powietrzne.

(3)  Podobnie wystepuja luki regulacyjne wynikajace z faktu, ze rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014 ma nickiedy
charakter nakazowy, jesli chodzi o zespél napedowy statku powietrznego, uznajac za zespél napedowy dla
samolotéw i $miglowcoéw jedynie silniki tlokowe i turbinowe. Nie jest to zgodne z nowymi trendami
przemystowymi, ktére uwzgledniaja inne zespoly napedowe, takie jak silniki elektryczne badZz hybrydowe.
Konieczne jest rOwniez zapewnienie plynnego przejScia na stosowanie nowych przepisow, tak aby nie utrudnialy
one wprowadzania malych samolotéw elektrycznych, w szczegblnosci w odniesieniu do licencji na obstuge
techniczng takich statkéw powietrznych.

(4)  Aby wyeliminowa¢ wspomniane luki regulacyjne, wymogi powinny mie¢ zastosowanie do wszelkich biezacych lub
przysztych zmian w zakresie statkéw powietrznych i ich zespoléw napedowych.

(5)  Ze wzgledu na uznanie wszystkich pionowzlotéw z pochylanymi wirnikami za skomplikowane statki powietrzne
z napedem silnikowym rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014 nie jest adekwatne wzgledem najprostszych statkéw
powietrznych, poniewaz rygorystyczne wymagania obowiazujace w przypadku wszelkich skomplikowanych
statkéw powietrznych z napedem silnikowym stosuje si¢ réwniez do najprostszych pionowzlotéw z pochylanymi
wirnikami, do ktérych powinny mie¢ zastosowanie mniej rygorystyczne wymogi, pordwnywalne z wymogami
stosowanymi w przypadku prostych statkéw powietrznych innych kategorii, a mianowicie samolotéw
i $miglowcéw. W zwigzku z tym nalezy zmieni¢ definicje skomplikowanych statkéw powietrznych z napedem
silnikowym.

(6)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014.

() Dz.U.L2122z22.8.2018,s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/oj.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych
oraz wyrobow lotniczych, cze$ci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L 362 z 17.12.2014, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg/2014/1321/0j).
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(7)  Podstawa tych zmian jest opinia nr 04/2024 (}) Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego zgodnie
z art. 75 ust. 2 lit. b) i art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(8)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 127
rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 13212014 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
,Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:”;
b) lit. u) otrzymuje brzmienie:
,u) »skomplikowany statek powietrzny z napedem silnikowym« oznacza:

(M) samolot:
— o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg, lub
— certyfikowany dla maksymalnej konfiguracji miejsc pasazerskich powyzej 19, lub
— certyfikowany do uzytkowania z zalogg skladajaca si¢ przynajmniej z dwéch pilotéw, lub
— wyposazony w silnik lub silniki turboodrzutowe lub wigcej niz jeden silnik turbosmiglowy; lub
(i) $miglowiec certyfikowany:
— dla maksymalnej masy startowej powyzej 3 175 kg, lub
— dla maksymalnej konfiguracji miejsc pasazerskich powyzej dziewigciu, lub
— do uzytkowania z zatoga sktadajaca si¢ przynajmniej z dwdch pilotéw; lub
(ili)  niekonwencjonalny statek powietrzny certyfikowany:
— dla maksymalnej masy startowej powyzej 5 700 kg, lub

— dla maksymalnej masy startowej powyzej 3 175 kg, jezeli jest w stanie utrzymywad zerowa
predkos¢ pozioma w locie, lub

— dla maksymalnej konfiguracji miejsc pasazerskich powyzej dziewigciu.”;
¢) dodaje sig lit. v), w), X) i y) w brzmieniu:

,v) »samolot« oznacza staloplat o napedzie silnikowym, cigzszy od powietrza, utrzymujacy si¢ w locie
w wyniku dynamicznego oddzialywania powietrza na skrzydta;

w) »wiroplat« oznacza ci¢zszy od powietrza statek powietrzny o napedzie silnikowym, ktéry utrzymuje sie
w locie gtéwnie dzigki sile nosnej wytwarzanej przez maksymalnie dwa wirniki;

x) »$miglowiec« oznacza typ wiroplatu utrzymujacy si¢ w locie gléwnie w wyniku oddzialywania powietrza
na maksymalnie dwa napedzane wirniki o osiach zasadniczo pionowych;

() Opinia 04/2024 Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego z dnia 19 czerwca 2024 r., ,Nowa mobilno$¢ powietrzna —
Przepisy dotyczace cigglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych z napedem elektrycznym i hybrydowym oraz innych niekonwen-
cjonalnych statkéw powietrznych (podzadanie 1)”.
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y) niekonwencjonalny statek powietrzny« oznacza statek powietrzny inny niz samolot, $miglowiec,
szybowiec, balon lub sterowiec.”;

wart. 3 ust. 2 i 3 otrzymujg brzmienie:

,2.  Wymagania zalagcznika Vb (cze$¢ ML) stosuje sic do nastepujacych statkéw powietrznych innych niz
skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym:

a) samolotéw o maksymalnej masie startowej nie wiekszej niz 2 730 kg;

b) $miglowcéw o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 1200 kg, certyfikowanych dla maksymalnie
czterech osob;

¢) innych statkéw powietrznych ELA2;
d) niekonwencjonalnych statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowe;:
(i) 1200 kg lub mniejszej, jezeli sa w stanie utrzymaé zerowa predko$¢ pozioma w locie, lub

(if) 2 730 kg lub mniejszej, w przypadku statkéw powietrznych innych niz wymienione w ppkt (i).

W przypadku gdy statki powietrzne, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, sa wymienione w certyfikacie
przewoznika lotniczego  posiadanym  przez  przewoznika lotniczego  koncesjonowanego  zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, zastosowanie maja wymagania zalgcznika I (czg$¢ M) niniejszego
rozporzadzenia.

3. W certyfikacie przewoznika lotniczego posiadanym przez przewoznika lotniczego koncesjonowanego
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, wymienia si¢ statki powietrzne okre§lone w ust. 2 akapit
pierwszy, w przypadku ktdrych spetnione sg wszystkie ponizsze wymagania:

a) wilasciwy organ zatwierdzil program obstugi technicznej statku powietrznego zgodnie z pkt M.A.302
zalgcznika I (cze$é M);

b) wykonano nalezyty obsluge zgodnie z programem obslugi technicznej, o ktérym mowa w lit. a),
i powiadczono to zgodnie z pkt 145.A.48 i pkt 145.A.50 zalgcznika II (czg$¢ 145);

¢) przeprowadzono przeglad zdatnosci do lotu i wydano nowe poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu
zgodnie z pkt M.A.901 zalgcznika I (czgs¢ M).”;

w art. 5 dodaje si¢ ust. 8 w brzmieniu:
,8.  Na zasadzie odstepstwa od pkt 66.A.3 ppkt 1 lit. b) i pkt 66.A.45 lit. a) zalgcznika III (cze$¢ 66), do dnia
13 lutego 2028 r. w licencji z podkategorig B1.1 lub B1.2 mozna dokonywaé wpiséw samolotéw z elektrycznym

zespolem napedowym, o maksymalnej masie startowej ponizej 5 700 kg, jezeli:

a) posiadacz licencji ma co najmniej szeSciomiesieczne do$wiadczenie w obstudze technicznej statkéw
powietrznych objetych dana (pod)kategoria licencji, uzyskane w ciagu ostatnich 24 miesigcy;

b) wpisywany samolot nie jest pierwszym samolotem wpisanym w ramach odpowiedniej (pod)kategorii; oraz

¢) posiadacz licencji odbyl szkolenie na typ statku powietrznego zgodnie z dodatkiem IIl do zalacznika III (czg$é
66), zastosowal procedure bezposredniego zatwierdzania szkolenia na typ statku powietrznego okreslona
w pkt 66.B.130 zalgcznika III (cze$¢ 66) lub zastosowal procedure opisang w pkt 66.A.45 lit. da) zalacznika III
(cze$¢ 66).”;

w zalaczniku I (czg$¢ M) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;

w zalaczniku II (cze$¢ 145) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;

w zalgczniku III (cz¢$¢ 66) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem III do niniejszego rozporzadzenia;

w zalaczniku IV (cz¢$¢ 147) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem IV do niniejszego rozporzadzenia;

w zalaczniku Vb (czg$¢ ML) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem V do niniejszego rozporzadzenia;

w zalgczniku Vd (czes¢ CAO) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem VI do niniejszego rozporzadzenia.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/111/oj
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Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 13 lutego 2026 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 23 stycznia 2025 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN

4/40 ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/111/oj
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ZALACZNIK

W dodatku VII do ZALACZNIKA I (cze$¢ M) do rozporzadzenia (UE) nr 13212014 dodaje si¢ pkt 3a i 3b w brzmieniu:

»,3a. Wykonanie obstugi technicznej zespolu napedowego, ktéra wymagalaby demontazu silnika (silnikéw), gléwnych
akumulatoréw lub ogniw paliwowych, innej niz usunigcie ich ze statku powietrznego i ich ponowne zainstalowanie
(w tym usunigcie/instalacja tozysk silnika).

3b. Wykonanie obstugi technicznej zbiornikéw wysokocisnieniowych oraz elementéw nalezacych do przewodéw/
ukladéw wysokocisnieniowych zwigzanych z zespolem napedowym.”.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/111/oj 5/40
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ZALACZNIK II

W zalaczniku II (czg$¢ 145) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wpkt 145.A.30 lit. h) ppkt 2 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(i)  odpowiednio wykwalifikowany personel poswiadczajacy dla danego typu statku powietrznego nalezacy do kategorii C lub L5, stosownie do przypadku, wspierany przez
personel wspomagajacy, zgodnie z pkt 145.A.35 lit. a) ppkt 1.

2) wdodatku I lit. ) oraz m) otrzymuja brzmienie:

,) Tabela
KLASA KATEGORIA OGRANICZENIA HANGAROWA LINIOWA
STATKI POWIETRZNE Al [Nalezy okresli¢ producenta samolotu lub jego grupe | [TAK/NIE] (*) [TAK/NIE] (*)
Samoloty o maksymalnej masie lub seri¢ lub typ lub zadania obstugi technicznej]
startowej (MTOM) powyzej 5 700 kg | Przyklad: Airbus serii A320
A2 [Nalezy okresli¢ producenta samolotu lub jego grupe | [TAK/NIE] (¥) [TAK/NIE] (*)
Samoloty o maksymalnej masie lub serig lub typ lub zadania obstugi technicznej]
startowej 5 700 kg i mniejszej Przyktad: DHC-6 serii Twin Otter
Prosz¢ wskazaé, czy wydawanie poswiadczen
przegladu zdatnosci do lotu jest dozwolone (mozliwe
tylko w przypadku statkéw powietrznych objetych
zalgcznikiem Vb (czg$¢ ML)
A3 [Nalezy okresli¢ producenta Smiglowca lub grupe, seri¢ | [TAK/NIE] (¥) [TAK/NIE] (*)
Smiglowce lub typ lub zadania obstugi technicznej]
Przyklad: Robinson R44
Prosze wskazal, czy wydawanie po$wiadczen
przegladu zdatnosci do lotu jest dozwolone (mozliwe
tylko w przypadku statkéw powietrznych objetych
zalgcznikiem Vb (czg$¢ ML)
A4 [Nalezy okresli¢ kategorie statku powietrznego [TAK/NIE] (*) [TAK/NIE] (*)
Statki powietrzne inne niz A1, A2i A3 | w stosownych przypadkach (szybowiec, balon,
sterowiec itp.), producenta lub grupe lub seri¢ lub typ
lub zadania obstugi technicznej]
Prosze wskazal, czy wydawanie po$wiadczen
przegladu zdatnosci do lotu jest dozwolone (mozliwe
tylko w przypadku statkéw powietrznych objetych
zalacznikiem Vb (cze$¢ ML)
SILNIKI B1 [Nalezy okresli¢ serig lub typ silnika lub zadania obstugi technicznej]
Turbinowe Przyklad: Seria PT6A
B2 [Nalezy okresli¢ producenta silnika lub jego grupe lub serig lub typ lub zadania obstugi technicznej]
Tlokowe
B3 [Nalezy okresli¢ producenta silnika lub serie lub typ silnika lub zadania obstugi technicznej]
Pomocnicze Zrodla zasilania
B4 [Nalezy okresli¢ producenta silnika lub jego grupe lub serig lub typ lub zadania obstugi technicznej]

Silniki inne niz B1, B2 i B3

d
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KLASA KATEGORIA OGRANICZENIA HANGAROWA LINIOWA
PODZESPOLY INNE NIZ | C1 Ukfady klimatyzacji i ci$nieniowe | [Nalezy okresli¢ typ statku powietrznego lub jego producenta, wzglednie producenta podzespotéw lub
KOMPLETNE SILNIKI konkretny podzesp6t lub odniesienie do wykazu uprawnieft zawartego w opisie lub zadania obstugi
LUB POMOCNICZE . technicznej]

ZRODLA ZASILANIA C2 Uklady autopilota Przyktad: Uktad sterowania paliwem PT6A

C3 Uklad tacznosci i nawigacji

C4 Drzwi — Luki

C5 Uklady elektryczne i o$wietleniowe

C6 Wyposazenie

C7 Silnik — Pomocnicze zrodto
zasilania

C8 Uklad sterowania lotem

C9 Uktad paliwowy

C10 Smiglowiec — Wirniki

Cl1 Smig}owiec — Przekladnie

C12 Uklad hydrauliczny

C13 Przyrzady pokladowe

C14 Uktad podwozia

C15 Uklad tlenowy

C16 Smigta

ccoTTvez1°nN2d
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KLASA

KATEGORIA

OGRANICZENIA HANGAROWA LINIOWA

C17 Uklad pneumatyczny
i podcis$nieniowy

C18 Ochrona przeciwoblodzeniowa |
przeciwdeszczowa | przeciwpozarowa

C19 Okna

C20 Struktura

(21 Balast wodny

(22 Wspomaganie napedu

C23 Inne

USLUGI
SPECJALISTYCZNE

D1 Badania nieniszczace

[Nalezy okresli¢ konkretng metodg(-y) badan nieniszczacych]

() Niepotrzebne skresli¢

m) Zatwierdzenie dla organizacji obstugi technicznej, ktéra zatrudnia tylko jedng osobe do planowania i wykonywania wszystkich czynnosci obstugi technicznej, moze obejmowaé

jedynie ograniczony zakres. Ponizej wymienione s3 maksymalne dopuszczalne granice:

KLASA KATEGORIA OGRANICZENIA
STATKI POWIETRZNE A2 SAMOLOTY O MAKSYMALNEJ MASIE STARTOWE] NIE WIEKSZE] NIZ 5 700 KG
Z SILNIKIEM TEOKOWYM lub ELEKTRYCZNYM ZESPOLEM NAPEDOWYM BEZ
OGNIWA PALIWOWEGO
STATKI POWIETRZNE A3 SMIGLOWCE O MAKSYMALNEJ MASIE STARTOWEJ NIE WIEKSZEJ NIZ 3 175 KG
Z POJEDYNCZYM SILNIKIEM TLOKOWYM lub ELEKTRYCZNYM ZESPOLEM
NAPEDOWYM BEZ OGNIWA PALIWOWEGO
STATKI POWIETRZNE A4 SZYBOWCE, BALONY, STEROWCE ORAZ WSZELKIE INNE STATKI POWIETRZNE
O MAKSYMALNE] MASIE STARTOWE]J NIE WIEKSZEJ NIZ 3 175 KG Z POJEDYNCZYM
SILNIKIEM TEOKOWYM lub ELEKTRYCZNYM ZESPOLEM NAPEDOWYM BEZ OGNIWA
PALIWOWEGO
SILNIKI B2 PONIZEJ 450 HP
SILNIKI B4 SILNIK ELEKTRYCZNY
PODZESPOLY INNE NIZ KOMPLETNE SILNIKI LUB 0D C1 DO C23 ZGODNIE Z WYKAZEM UPRAWNIEN
POMOCNICZE ZRODEA ZASILANIA
USLUGI SPECJALISTYCZNE D1 BADANIA NALEZY OKRESLIC METODE(-Y) BADAN NIENISZCZACYCH
NIENISZCZACE

Nalezy zauwazy¢, ze wlasciwe organy moga nalozy¢ na takg organizacj¢ dalsze ograniczenia, uzalezniajac wydanie zatwierdzenia od mozliwosci danej organizacji.”.
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ZALACZNIK 111

W zalgczniku 1T (czg$¢ 66) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1)

2)

pkt 66.1 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Agencja jest odpowiedzialna za:
1. ustalenie wykazu statkéw powietrznych;
2. okreslenie, jakie kombinacje platowcow/silnikéw (lub zespoléw napedowych) sa wlaczone do poszczegdlnych uprawnieni na typ statku powietrznego;

3. w odniesieniu do statku powietrznego, ktdry nie jest objety zadng z (pod)kategorii licencji wymienionych w pkt 66.A.3 lit. a), okre$lenie majacej(-ych) zastosowanie (pod)
kategorii) licencji, ktdra(-e) uprawnia(ja) posiadacza licencji do korzystania z przywilejéw okreslonych w pkt 66.A.20 na tym statku powietrznym.”;

pkt 66.A.3 otrzymuje brzmienie:
,06.A.3  Kategorie i podkategorie licencji
a) Licencje na obstuge techniczng statku powietrznego obejmuja nastepujace kategorie oraz, w stosownych przypadkach, podkategorie i uprawnienia na systemy:
1) Kategoria A:

() Kategoria A jest podzielona na nastgpujace podkategorie:
— Al Samoloty turbinowe;
— A2 Samoloty tlokowe;
— A3 Smiglowce turbinowe;

— A4 Smiglowce tlokowe.
(i) Podkategorie A1 i A3 moga by¢ réwniez stosowane w przypadku statkéw powietrznych nieobjetych zadng z podkategorii A.

2) Kategoria B1 podzielona na nast¢pujace podkategorie:
— B1.1 Samoloty turbinowe;
— B1.2 Samoloty tlokowe;
— BL.E Samoloty z elektrycznym zespotem napedowym, o maksymalnej masie startowej ponizej 5 700 kg;
— B1.3 Smiglowce turbinowe;

— B1.4 Smiglowce tlokowe.
3) Kategoria B2
Licencja B2 ma zastosowanie do wszystkich statkow powietrznych.

4) Kategoria B2L

ccoTTvez1°nN2d

Id



o¥/01

lo/111/szog/idunr Sax/ia/naedomaeep//:dny 114

Licencja B2L ma zastosowanie do wszystkich statkéw powietrznych oprécz statkéw powietrznych nalezacych do grupy 1 okreslonych w pkt 66.A.5 ppkt 1
i dzieli si¢ na nast¢pujace ,uprawnienia na systemy”:

— laczno$é/nawigacja (com/nav);
— przyrzady;

— autopilot;

— dozorowanie;

— systemy platowca.

Licencja B2L obejmuje co najmniej jedno uprawnienie na systemy.

Kategoria B3

Licencja B3 ma zastosowanie do samolotéw bez hermetyzacji z silnikiem tlokowym, o maksymalnej masie startowej 2 000 kg i mniejszej.

Kategoria L podzielona na nastgpujace podkategorie:

— L1C: szybowce o konstrukeji kompozytowe;

— L1:szybowce;

— L2C: szybowce z napedem o konstrukcji kompozytowej i samoloty ELA1 o konstrukeji kompozytowej;
— L2: szybowce z napedem i samoloty ELA1;

— L3H: balony na ogrzane powietrze;

— L3G: balony gazowe;

— L4H: sterowce na ogrzane powietrze;

— L4G: sterowce gazowe ELA2;

— L5: sterowce gazowe inne niz ELA2.
Kategoria C
Licencja C ma zastosowanie do samolotéw i $miglowcow.

Jezeli dany statek powietrzny mozna uznaé za nalezacy do wiecej niz jednej z powyzszych (pod)kategorii, Agencja — w oparciu o charakterystyke statku
powietrznego — okresla(-¢) w swoim arkuszu danych do certyfikatu typu (pod)kategorie(-e) licencji majaca(-e) zastosowanie do tego statku powietrznego.

d
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b) Ponadto, w przypadku statkéw powietrznych oraz kombinacji statkéw powietrznych i zespoléw napedowych, ktére nie s3 wymienione w lit. a), stosuje si¢
odpowiednia(-e) (pod)kategorig(-e) licencji(-e) okreslona(-e) przez Agencje.

Agengcja okresla taka(-e) (pod)kategorie(-e) licencji w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012,
uwzgledniajgc raport wnioskodawcy ubiegajacego sie o certyfikat typu statku powietrznego lub posiadacza takiego certyfikatu, w ktérym to raporcie dokonuje si¢
oceny architektury oraz systeméw statku powietrznego (i zespolu napedowego) w odniesieniu do programu modutéw wiedzy podstawowej i pozioméw wiedzy,
stosownie do wyznaczonej (pod)kategorii licencji, oraz przywileje okreslone w pkt 66.A.20.”

3) w pkt 66.A.5 ppkt 1 i 2 otrzymujg brzmienie:
,1) Grupa 1 obejmuje:

(i) samoloty certyfikowane dla MTOM przekraczajacej 5700 kg; samoloty certyfikowane dla maksymalnej konfiguracji miejsc pasazerskich powyzej 19; samoloty
certyfikowane do uzytkowania z zaloga skladajacy si¢ przynajmniej z dwéch pilotéw; samoloty wyposazone w (jeden) silnik(i) turboodrzutowy(-e) lub wigcej niz jeden
silnik turbo$miglowy; samoloty o maksymalnej certyfikowanej wysokosci operacyjnej przekraczajacej FL290 z zespolem napedowym innym niz tlokowy; samoloty
z zespotem napedowym, ktéry nie jest tlokowy, turbinowy ani elektryczny;

(if) $miglowce certyfikowane dla MTOM przekraczajacej 3 175 kg; $miglowce certyfikowane dla maksymalnej konfiguracji miejsc pasazerskich powyzej dziewieciu;
$miglowce certyfikowane do uzytkowania z zalogg skladajacy si¢ przynajmniej z dwoch pilotow; $smiglowce wyposazone w wiele silnikow; $migtowce wyposazone
w zespot napedowy, ktéry nie jest tlokowy, turbinowy ani elektryczny;

(iii) ~ sterowce gazowe inne niz ELA2;
(ivy  niekonwencjonalne statki powietrzne; oraz
v) statki powietrzne wyposazone w systemy sztucznej statecznosci i sterowania »fly-by-wirec.

Niezaleznie od akapitu pierwszego Agencja moze zdecydowaé o zaklasyfikowaniu — odpowiednio do jednej z podgrup grupy 2, grupy 3 lub grupy 4 — statku powietrznego,
ktéry spelnia warunki okreslone w akapicie pierwszym, jezeli uzna, Ze mniejszy stopien skomplikowania danego statku powietrznego uzasadnia taka decyzje.

2) Grupa 2: statki powietrzne inne niz zaklasyfikowane do grupy 1, nalezace do nastepujacych podgrup:
(i) podgrupa 2a: samoloty z pojedynczym silnikiem turbo$miglowym;
(if) podgrupa 2b: $miglowce z pojedynczym silnikiem turbinowym;
(ili)y  podgrupa 2c: Smigtowce z pojedynczym silnikiem tlokowym;
(ivy  podgrupa 2E: samoloty z elektrycznym zespolem napgdowym.”;
4) w pkt 66.A.20 lit. a) dodaje si¢ ppkt 8 w brzmieniu:

,8. Przywileje okreslone w ppkt 1-7 rozszerza si¢ ponadto réwniez na statki powietrzne, o ktérych mowa w pkt 66.A.3 lit. b), w odniesieniu do odpowiednich (pod)kategorii
licencji okreslonych jako majace zastosowanie w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012 dla tych statkéw
powietrznych.”;

5) w pkt 66.A.30 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wlit. a) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) w ppkt 1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
,1. dlakategorii A, podkategorii B1.2, B1.E i B1.4 oraz kategorii B3:";

(ii) w ppkt 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

— ppkt (i) otrzymuje brzmienie:
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L)  pig¢ lat doswiadczenia w wykonywaniu przywilejow kategorii B1.2, B1.E, B1.4 lub L5 jako personel wspomagajacy, lub zaréwno jako personel
wspomagajacy jak i personel poswiadczajacy, zgodnie z pkt 145.A.35 zalacznika II (czg$¢ 145), w organizacji obstugi technicznej zajmujacej sig CMPA,
w tym 12 miesiecy doswiadczenia jako personel wspomagajacy w obstudze hangarowej; lub”;

— ppkt (iv) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) dwa lata doswiadczenia w wykonywaniu przywilejéw kategorii B1.1, B1.2, BL.E, B1.3, B1.4, B2 i L5 jako personel wspomagajacy, lub zaréwno jako personel
wspomagajacy jak i personel poswiadczajacy, zgodnie z pkt 145.A.35 zalacznika II (czg$¢ 145), w organizacji obstugi technicznej zajmujacej sie CMPA, w tym
sze$¢ miesigcy doswiadczenia jako personel wspomagajacy w obstudze hangarowej; lub”;

dodaje sig lit. da) w brzmieniu:

,da):  Niezaleznie od lit. a), b) i d) praktyczne do$wiadczenie w obstudze technicznej i niedawne do$wiadczenie w obstudze technicznej uzyskane na statkach powietrznych,
o ktérych mowa w pkt 66.A.3 lit. b), stanowig maksymalnie 50 % praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej i niedawnego do$wiadczenia w obstudze
technicznej wymaganych zgodnie z lit. a), b) lub d) w odniesieniu do (pod)kategorii licencji, dla ktorej(-ych) statek powietrzny moze zosta¢ zatwierdzony.”;

6) w pkt 66.A.45 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

b)

lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) W przypadku licengji innych niz licencje kategorii C, oprécz wymagan lit. b) zatwierdzenie pierwszego uprawnienia na typ statku powietrznego w danej kategoriif
podkategorii wymaga pozytywnego zaliczenia odpowiedniego szkolenia w miejscu pracy. Szkolenie w miejscu pracy jest zgodne z dodatkiem III do zalgcznika III (czg$é
66), z wyjatkiem sterowcoéw gazowych, w ktdrym to przypadku jest ono zatwierdzane bezposrednio przez wlasciwy organ.

Szkolenie w miejscu pracy na statku powietrznym, o ktérym mowa w pkt 66.A.3 lit. b), moze by¢ brane pod uwage do celéw wpisania do licencji pierwszego uprawnienia
na typ statku powietrznego w ramach danej (pod)kategorii, jak opisano w poprzednim akapicie, tylko wtedy, gdy zostanie to ustalone w danych dotyczacych zgodnosci
operacyjnej statku powietrznego.

W przeciwnym razie statek powietrzny, o ktérym mowa w pkt 66.A.3 lit. b), mozna wpisaé jako pierwsze uprawnienie na typ statku powietrznego w ramach danej (pod)
kategorii po pomys$lnym ukoficzeniu odpowiedniego szkolenia w miejscu pracy, ale w takim przypadku wymagane bedzie dodatkowe szkolenie w miejscu pracy w celu
wpisania w licencji w ramach tej (pod)kategorii pierwszego uprawnienia na typ statku powietrznego nalezacego do kategorii, o ktérych mowa w pkt 66.A.3 lit. a).”;

dodaje sig lit. da) w brzmieniu:

,da):  Na zasadzie odstgpstwa od lit. b) i d) i wylgcznie w ciagu pierwszych 30 miesigcy po otrzymaniu certyfikatu typu dla nowego typu statku powietrznego, do licencji AML
mozna wpisaé odpowiednie uprawnienie na typ statku powietrznego dla danej (pod)kategorii na podstawie pelnego szkolenia przeprowadzonego przez producenta,
w tym elementu szkolenia praktycznego na miejscu, pod warunkiem ze uprawnienie na typ statku powietrznego nie dotyczy pierwszego statku powietrznego
wpisanego w ramach tej (pod)kategorii.

Sposéb przeprowadzania takiego szkolenia odpowiada, jesli chodzi o poziom i czas trwania, celom okre$lonym w dodatku IIT pkt 5 lit. a), b) i ¢), i obejmuje wymagany
poziom znajomosci i zakres odpowiednich danych obstugowych dla (pod)kategorii AML.

Osoba odpowiedzialna ze strony producenta statku powietrznego sporzadza raport koficowy stwierdzajacy spelnienie wymogow niniejszego pkt 66.A.45 lit. da).”;
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7)

w pkt 2 dodatku [ wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

tabele pierwsza zastepuje si¢ tabela w brzmieniu:

B1.1

B1.2

B1.E

B1.3

B1.4

Al A2 A3 A4 B3
Samoloty z elektrycznym samoloty bez
Modut tematycany Silnik Silnik | Zespolem napedowym, o silnik silnik hermetyzacji B2 BaL ¢
turbino ttoko maksymalnej masie turbino tlokor z silnikiem tlokowym
vy vy startowej ponizej Y vy MTOM < 2 ek
5700 kg (MTOM = 21)
1. MATEMATYKA X X X X X X X X X
2.  FIZYKA X X X X X X X X X
3. WIADOMOSCI PODSTAWOWE X X X
Z ZAKRESU ELEKTRYKI
X X X X
4. WIADOMOSCI PODSTAWOWE | (niedotyczy | (nie . (nie
7 ZAKRESU ELEKTRONIKI Al) dotyczy | X g‘;‘; doyezy | gotyezy | X X X X
A2) A4)
5. SYSTEMY INSTRUMENTOW
ELEKTRONICZNYCH TECHNIK X X X X X X X X X
CYFROWYCH
6. MATERIALY I SPRZET X X X X X X X X X
7. DZIALANIA Z ZAKRESU OBSLUGI
TECHNICZNE]J X X X X X X X X X
8.  PODSTAWY AERODYNAMIKI X X X X X X X X X
9. CZYNNIKI LUDZKIE X X X X X X X X X
10. PRZEPISY DOTYCZACE LOTNICTWA X X X X X X X X X
. nie nie 11,15117
11. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY . nie .o
’ X X X nie dotyczy X doty- | doty- | jakoB1.1
SAMOLOTU dotyczy czy czy lub
. nie nie 11,16i17
12 ?&?GOL%Y\;,\%%IKA STRUKTURY I SYSTEMY | ;e dotyczy gi)et oz nie dotyczy X X nie dotyczy doty- | doty- | jakoB1.2
yewy czy czy lub
13. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY nie dotvez nie nie dotvez nie dotvez nie nie dotvez X X 11,1718
STATKU POWIETRZNEGO YEY | dotyezy yery YEY | dotyczy yery jako BLE
i i lub
. nie . . nie .
14. NAPED nie dotyczy dotyczy nie dotyczy nie dotyczy dotyczy nie dotyczy X X 12i15
nie nie nie nie Jial;o Bl3
. . } | 1w
15. SILNIK GAZOWY TURBINOWY X dotyczy nie dotyczy X dotyczy nie dotyczy doty- | doty: .
czy |y | 12i16
nie nie jako B1.4
16. SILNIK TLOKOWY nie dotyczy | X nie dotyczy nie dotyczy | X X doty- | doty- lub
ay |y | 13i14
. nie nie jako B2
17. SMIGLO X X X nie dotyczy | ¢ X doty- | doty-
otyczy ey czy
4 nie nie nie nie
18. ELEKTRYCZNY ZESPOL NAPEDOWY nie dotyczy dotyczy X nie dotyczy dotyczy nie dotyczy (j;))t}y- S;);,y-
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w tabeli odnoszacej si¢ do modutu 7 wiersz 7.4 otrzymuje brzmienie:

,7.4 Potencjalne zagrozenia bezpieczefistwa podczas pracy z systemami elektrycznymi i sprzgtem ochronnym 3 3
w tabeli dotyczacej modutu 11 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) wiersz tytulowy otrzymuje brzmienie:
POZIOM
~-MODUL 11. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU Al A2 B1.1 B1.2 | B3”
B1E
(i)  wiersze dotyczgce podmodutu 11.8 otrzymujg brzmienie:
,11.8 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)
a) Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy gaszace pozar; 3 3
b) Przeno$na gaénica. 1 1
(iliy  wiersze dotyczace podmodutu 11.10 otrzymujg brzmienie:
»11.10 Systemy paliwowe (ATA 28, ATA 47)
a) Uklad systemu; 3 3/-
b) Postepowanie z paliwem; 3 3/-
¢) Wskazania i ostrzeZenia; 3 3/-
d) Systemy specjalne; 3 _
e) Wywazenie. — 3 —
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d) w tabeli odnoszacej si¢ do modulu 14 wiersz 14.1 otrzymuje brzmienie:

,14.1 Silniki
a) Silniki turbinowe; 1
b) Pomocnicze zrodia zasilania (APU); 1
¢) Silniki thokowe; 1
d) Elektryczne i hybrydowe zespoly napedowe oraz systemy pomocnicze; 2
e) Sterowanie silnikiem. 2"
e) w tabeli dotyczacej modutu 17 wiersz tytulowy otrzymuje brzmienie:
POZIOM
) Al B1.1
,MODUL 17. SMIGLO A2 B1.2
B1.E
B3”
f)  dodaje si¢ tabele dotyczaca modutu 18 w brzmieniu:
,MODUL 18. ELEKTRYCZNY ZESPOL NAPEDOWY
MODUL 18. ELEKTRYCZNY ZESPOL NAPEDOWY POBZ;?M
18.1 Podstawy 3
18.2 Osiagi silnika 3
18.3 Konstrukgja silnika 3
18.4 System elektroenergetyczny 3
18.4.1Baterie i akcesoria 3
18.4.2 Ogniwa paliwowe i akcesoria 3
18.4.3 Systemy dystrybucji energii 3
18.4.4Elektroniczne sterowanie silnikiem 3
18.5 Silnikowe systemy wskazan 3
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. POZIOM
MODUL 18. ELEKTRYCZNY ZESPOL NAPEDOWY OBl (E)
18.6 Zabudowa zespotu napgdowego 3
18.7 Monitorowanie silnika i operacje naziemne 3
18.8 Przechowywanie i konserwacja silnika 3"

8) w dodatku Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

pkt 2.11 otrzymuje brzmienie:
»2.11. MODUL 11 - AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU
Kategoria A1: 108 pytai wielokrotnego wyboru, bez pytan opisowych.

Czas przeznaczony na rozwigzanie: 135 minut.

Kategoria A2: 72 pytania wielokrotnego wyboru, bez pytan opisowych.

Czas przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut.

Kategoria B1.1: 140 pytan wielokrotnego wyboru, bez pytan opisowych.

Czas przeznaczony na rozwigzanie: 175 minut.

Kategoria B1.2 i B1.E: 100 pytan wielokrotnego wyboru, bez pytan opisowych.

Czas przeznaczony na rozwigzanie: 125 minut.

Kategoria B3: 60 pytan wielokrotnego wyboru, bez pytan opisowych.

Czas przeznaczony na rozwigzanie: 75 minut.”;

b) dodaje si¢ pkt 2.18 w brzmieniu:
,2.18. MODUL 18 — ELEKTRYCZNY ZESPOL NAPEDOWY
Kategoria B1.E: 76 pytan wielokrotnego wyboru, bez pytan opisowych.
Czas przeznaczony na rozwigzanie: 95 minut.”;
9) w dodatku III wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pkt 3.1 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

(i) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
»¢) Czas trwania:

Minimalng liczbe godzin szkolenia teoretycznego podano w ponizszej tabeli:

Kategoria

Liczba godzin

Samoloty (*) o maksymalnej masie startowej powyzej 30 000 kg:

d
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Kategoria Liczba godzin
B1.1 150
B1.2 120
B2 100
C 30
Samoloty (*) o maksymalnej masie startowej réwnej 30 000 kg lub mniejszej, lecz wigkszej niz 5 700 kg:
B1.1 120
B1.2 100
B2 100
C 25
Samoloty (*) o maksymalnej masie startowej réwnej 5 700 kg i mniejszej (**)
B1.1 80
B1.2 60
B1.E 60
B2 60
C 15
Smiglowce (¥) (**¥)
B1.3 120
B1.4 100
B2 100
C 25
Samoloty i $miglowce niewymienione wyzej oraz niekonwencjonalne statki powietrzne
B1,B2iC OSD

(*)  Samolot z silnikiem ttokowym lub turbinowym lub z elektrycznym zespolem napedowym badZ $miglowiec z silnikiem ttokowym lub turbinowym.
(**) W przypadku samolotéw bez hermetyzacji o maksymalnej masie startowej ponizej 2 000 kg, z silnikiem tlokowym lub elektrycznym zespolem napedowym, minimalny czas

trwania mozna ograniczy¢ o 50 %.
(***) W przypadku $migtowcow nalezacych do grupy 2 (zdefiniowanych w pkt 66.A.5) minimalny czas trwania mozna ograniczy¢ o 30 %.
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(i)

W powyzszej tabeli ,OSD” oznacza liczby okre$lone w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 7482012,
z uwzglednieniem raportu wnioskodawcy ubiegajacego sie o certyfikat typu statku powietrznego lub posiadacza tego certyfikatu, ktéry zawiera oceng
wymaganych elementéw teoretycznych znajomosci statku powietrznego, biorgc pod uwage majacg zastosowanie (pod)kategorie licencji, w odniesieniu do ktdrej
dany typ statku powietrznego miatby zosta¢ dopuszczony do zatwierdzenia zgodnie z pkt 66.A.3.

Do celéw powyzszej tabeli godzina szkolenia oznacza 60 minut nauki i nie obejmuje przerw, egzamindw, powtdrek, przygotowania i ogledzin statku
powietrznego.

Te godziny maja zastosowanie tylko do kurséw teoretycznych dotyczacych kompletnych kombinacji silnikéw/statkéw powietrznych zgodnie z uprawnieniem na
typ zdefiniowanym przez Agencje.”;

tabele w lit. e) zastepuje si¢ tabelag w brzmieniu:

ﬁPOZiqm Samoloty turbinowe Samoloty ttokowe Samoloty z elektrycznym Smiglowce turbinowe | Smiglowce tlokowe Elektrf)nika

ozdzialy zespolem napgdowym lotnicza

Kategoria licencji B1.1 C B1.2 C B1.E C B1.3 C Bl.4 C B2

Modul wprowadzajacy:

05 Terminy obstugi | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
technicznej/przeglady

06 Rozmiary/powierzchnie | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
(maksymalna masa
startowa itd.)

07 Podnoszenie i podpory | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

08 Poziomowanie i wazenie | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

09 Holowanie i kolowanie | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

10 Parkowanie/cumowanie, | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
przechowywanie
i powr6t do eksploatacji

11 Plakietki i oznaczenia 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

12 Obstuga techniczna 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

20 Praktyki standardowe — | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
tylko dla danego typu
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~Poziom Samoloty turbinowe Samoloty ttokowe Samoloty z elektrycznym Smiglowce turbinowe | Smiglowce tlokowe Elektrpnika
Rozdzialy zespolem napgdowym lotnicza

Smiglowiec

18 Analiza wibracji i hatasu | — — — — — — 3 1 3 1 —
(wytyczanie drogitopaty)

60 Praktyki standardowe — | — — — — — — 3 1 3 1 —
wirnik

62 Wirnik — — — — — — 3 1 3 1 1

62A Wirniki - | — — — — — — 3 1 3 1 3
monitorowanie
i wskazania

63 Naped wirnika — — — — — — 3 1 3 1 1

63A Naped  wirnika - | — — — — — — 3 1 3 1 3
monitorowanie
i wskazania

64 Smiglo ogonowe — — — — — — 3 1 3 1 1

64A Smiglo  ogonowe - | — — — — — — 3 1 3 1 3
monitorowanie
i wskazania

65 Naped $migla | — — — — — — 3 1 3 1 1
0gonowego

65A Naped $migla | — — — — — — 3 1 3 1 3
0goNnowego —
monitorowanie
i wskazania

66 Skladane topatki/ | — — — — — — 3 1 3 1 —
wspornik

67 Kontrola wirnika | — — — — — — 3 1 3 1 —
w czasie lotu

53  Struktura platowca | — — — — — — 3 1 3 1 —
($miglowiec)

25 Awaryjne wyposazenie | — — — — — — 3 1 3 1 1
do utrzymywania si¢ na
wodzie
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»Poziomn Samoloty turbinowe Samoloty tlokowe Samoloty z elektrycanym Smigtowce turbinowe | Smiglowce thokowe Elektrpnika
Rozdzialy zespolem napedowym lotnicza

Struktury platowca
51 Standardowe  praktyki | 3 1 3 1 3 1 — — — —

i struktury (klasyfikacja

uszkodzen, ocena

i naprawa)
53 Kadlub 3 1 3 1 3 1 — — — —
54 Gondole/wsporniki 3 1 3 1 3 1 — — — —
55  Stabilizatory 3 1 3 1 3 1 — — — —
56 Okna 3 1 3 1 3 1 — — — —
57 Skrzydla 3 1 3 1 3 1 — — — —
52 Drzwi 3 1 3 1 3 1 — — — —
Strefowe i stanowiskowe 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
systemy identyfikacji
Systemy platowca
21 Klimatyzacja 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1
21A Doplyw powietrza 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1
21B Zwigkszanie ci$nienia 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1
21C Urzadzenia 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1

zabezpieczajace

i ostrzegawcze
22 Autopilot 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1
23 Komunikacja 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1
24  Energia elektryczna 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1
25 Sprzetiwyposazenie 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1
25A Wyposazenie 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

elektroniczne, w tym

wykorzystywane

w naglych wypadkach
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~Poziom Samoloty turbinowe Samoloty ttokowe Samoloty z elektrycznym Smiglowce turbinowe | Smiglowce tlokowe Elektrpnika
Rozdzialy zespolem napedowym lotnicza
26 Ochrona 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3
przeciwpozarowa
27  Sterowanie lotem 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 2
27A Dziatanie systemu: | 3 1 — — 3 1 3 1 — — 3
elektryczne, sztuczna
statecznos¢ i sterowanie
»fly-by-wire«
28  Systemy paliwowe 3 1 3 1 — — 3 1 3 1 2
28A Systemy paliwowe — | 3 1 3 1 — — 3 1 3 1 3
monitorowanie
i wskazania
29  Sita hydrauliczna 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 2
29A Sita  hydrauliczna - | 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3
monitorowanie
i wskazania
30 Ochrona przed | 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3
zamarzaniem i deszczem
31 Systemy rejestracji/ | 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3
wskazan
31A Systemy instrumentowe | 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3
32 Podwozie samolotu 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 2
32A Podwozie samolotu - | 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3
monitorowanie
i wskazania
33 Swiatla 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3
34 Nawigacja 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 3
35 Tlen 3 1 3 1 3 1 — — — — 2
36 Pneumatyka 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 2
36A Pneumatyka -13 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3
monitorowanie
i wskazania
37 Préznia 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 2
38 Wodaodpady 3 1 3 1 3 1 — — — — 2
41 Balast wodny 3 1 3 1 3 1 — — — — 1
42 Zintegrowane moduly | 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 3
elektroniki lotniczej
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,Poziom
Rozdzialy

Samoloty turbinowe

Samoloty ttokowe

Samoloty z elektrycznym
zespolem napedowym

Smigtowce turbinowe

Smiglowce tlokowe

Elektronika
lotnicza

44

Systemy kabinowe

2 1

2 1

2 1

2 1

2 1

45

Systemy obstugi
technicznej na pokladzie
(lub uwzglednione

w pkt 31)

3 1

3 1

3 1

3 1

46

Systemy informatyczne

47

System wytwarzania
azotu

50

Przedzialy  tadunkowe
i dodatkowe

55/57 Powierzchnie sterowe

lotu (wszystkie)

Silnik turbinowy

70

Praktyki standardowe —
silniki

70A Ustalenia konstrukcyjne

i dzialanie (wlot
instalacyjny,
kompresory, sekcja
spalania, sekcja
turbinowa, ozyska
i uszczelki, systemy
smarowania)

70B

Osiagi silnika

71

Zesp6t napedowy

72

Silnik turbinowy/
turbo$migltowy/
turbowentylatorowy/
$migltowo-
wentylatorowy

73

Paliwo silnikowe
i sterowanie

75

Powietrze

76

Sterowanie silnikiem

d
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~Poziom Samoloty turbinowe Samoloty ttokowe Samoloty z elektrycznym Smiglowce turbinowe | Smiglowce tlokowe Elektrpnika
Rozdzialy zespolem napedowym lotnicza

78 Wydech 3 1 — — — — 3 1 — —
79 Olej 3 1 — — — — 3 1 — —
80 Rozruch 3 1 — — — — 3 1 — —
82 Wtrysk wody 3 1 — — — — 3 1 — —
83 Pomocnicze  skrzynie | 3 1 — — — — 3 1 — —

przekladniowe
84 Wspomaganie napedu 3 1 — — — — 3 1 — —
73A FADEC 3 1 — — — — 3 1 — —
74  Zaplon 3 1 — — — — 3 1 — —
77 Silnikowe systemy | 3 1 — — — — 3 1 — —

wskazanf
49 Pomocnicze zrodla | 3 1 — — — — — — — —

zasilania (APU)
Silnik tlokowy
70 Praktyki standardowe — | — — 3 1 — — — — 3 1

silniki
70A Ustalenia konstrukcyjne | — — 3 1 — — — — 3 1

i dzialanie (instalacja,

gazniki, systemy wtrysku

paliwa, zasysanie,

systemy wydechu

i chlodzenia,

dotadowanie/

turbodotadowanie,

systemy smarowania)
70B Osiagi silnika — — 3 1 — — — — 3 1
71  Zesp6t napedowy — — 3 1 — — — — 3 1
73 Paliwo silnikowe | — — 3 1 — — — — 3 1

i sterowanie
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»Poziomn Samoloty turbinowe Samoloty tlokowe Samoloty z elektrycanym Smigtowce turbinowe | Smiglowce thokowe Elektrpnika
Rozdzialy zespolem napedowym lotnicza
76  Sterowanie silnikiem — — 3 1 — — — — 3 1
79 Olej — — 3 1 — — — — 3 1
80 Rozruch — — 3 1 — — — — 3 1
81 Turbiny — — 3 1 — — — — 3 1
82 Witrysk wody — — 3 1 — — — — 3 1
83 Pomocnicze  skrzynie | — — 3 1 — — — — 3 1
przektadniowe
84 Wspomaganie napedu — — 3 1 — — — — 3 1
73A FADEC — — 3 1 — — — — 3 1
74  Zaplon — — 3 1 — — — — 3 1
77 Silnikowe systemy | — — 3 1 — — — — 3 1
wskazan
Elektryczny zespét
napedowy
Silniki elektryczne — — — — 3 1 — — — —
Ogniwo paliwoweipowigzane | — — — — 3 1 — — — —
uklady
Baterie — — — — 3 1 — _ _ _
Uklady pomocnicze — — — — 3 1 — — — —
elektrycznego zespotu
napedowego
Smigta
60A Praktyki standardowe — | 3 1 3 1 3 1 — — — —
$miglo
61 Smigta/naped 3 1 3 1 3 1 — — — —
61A Konstrukcja $migta 3 1 3 1 3 1 — — _ _
61B Sterowanie skoku $migla | 3 1 3 1 3 1 — — — —
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»Poziomn Samoloty turbinowe Samoloty tlokowe Samoloty z elektrycanym Smigtowce turbinowe | Smiglowce thokowe Elektrpnika
Rozdzialy zespolem napgdowym lotnicza
61C Synchronizacja $migla 3 1 3 1 3 1 — — — — 1
61D Elektroniczne sterowanie 1 1 1 — — — — 3
$migla
61E Ochrona przed | 3 1 3 1 3 1 — — — — —
oblodzeniem $migla
61F Obstuga techniczna | 3 1 3 1 3 1 — — — — 1
$migla
Rozdzialy specjalne Definicja specjalnych rozdziatéw elementu teoretycznego szkolenia na typ statku powietrznego jest dostepna w OSD statku

dotyczace samolotow

z zespolem napedowym
innym niz tlokowy/
turbinowy/elektryczny
oraz $miglowcéw innych
niz $miglowce ttokowe/
turbinowe

powietrznego ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012. W przypadku tych statkéw powietrznych EASA moze
réwniez uznaé za ,niewymagane” niektore rozdzialy zawarte w powyzszej tabeli.

Specjalne rozdzialy
dotyczace
niekonwencjonalnych
statkéw powietrznych

Definicja specjalnych rozdzialéw elementu teoretycznego szkolenia na typ statku powietrznego jest dostgpna w OSD statku
powietrznego ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012. W przypadku tych statkéw powietrznych EASA moze
réwniez uznad za ,niewymagane” niektdre rozdzialy zawarte w powyzszej tabeli.”

b) w tabeli znajdujacej si¢ w pkt 3.2 lit. b) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i)

migdzy rozdzialem ,84 Wspomaganie napedu” poziomu ,Silniki tlokowe:” a poziomem ,Smigla” dodaje si¢ poziom ,Elektryczny zesp6t napedowy:” wraz

z powiazanymi rozdziatami w brzmieniu:

, B1/B2 B1 B2
,Rozdzialy
LOK TFO SON DM WMW TS TFO SON DM WMW TS
(]
Elektryczny zesp6l napedowy
Silniki elektryczne X/X X X X — — X —
Ogniwo paliwowe i powigzane X/X X X X — — X —
uklady
Baterie X/X X X X — — X —
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. B1/B2 Bl B2
,Rozdzialy
LOK TFO SON DM WMW TS TFO SON DM WMW TS
Uklady pomocnicze elektrycznego | X/X X X X X X X — X X X
zespoltu napedowego
[...]
(if) dodaje si¢ rozdzialy w brzmieniu:
B1/B2 Bl B2
,Rozdzialy l
LOK TFO SON DM WMW TS TFO SON DM WMW TS
[...]
Rozdzialy specjalne dotyczace W odniesieniu do odpowiedniego typu statku powietrznego definicja specjalnych rozdzialéw elementu teoretycznego szkolenia
samolotow z zespolem na typ statku powietrznego jest dostgpna w OSD statku powietrznego ustalonych zgodnie z rozporzgdzeniem (UE)

napedowym innym niz ttokowy/ | nr748/2012.
turbinowy/elektryczny oraz
$miglowcéw innych niz
$miglowce tlokowe/turbinowe

Specjalne rozdzialy dotyczace W odniesieniu do odpowiedniego typu statku powietrznego definicja specjalnych rozdzialéw elementu teoretycznego szkolenia
niekonwencjonalnych statkéw na typ statku powietrznego jest dostepna w OSD statku powietrznego ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
powietrznych nr 7482012

10)  dodatek IV otrzymuje brzmienie:
,Dodatek IV

Modutly lub moduly cze$ciowe doswiadczenia i podstawowej wiedzy wymagane do przedluzenia licencji na obstuge techniczng statku powietrznego okreslonej
w czeSci 66
A.  Wymagania dotyczace doswiadczenia
Tabela A zawiera wymagania dotyczace doswiadczenia, wyrazone w miesigcach, do celéw dodania nowej kategorii lub podkategorii do istniejacej licencji okreslonej w czgsci 66.

Wymagania dotyczace do§wiadczenia mogg zosta¢ zmniejszone o 50 %, jezeli skladajacy wniosek ukonczyt zatwierdzony podstawowy kurs szkoleniowy, okreslony w czesci 147,
odpowiedni dla danej podkategorii.

Tabela A
83 Al A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1.E B1.3 B1.4 B2 B2L B3 L1 L2 L3 L4 L5
Al — 6 6 6 24 6 6 24 12 24 12 6 12 12 12 12 24
A2 6 — 6 6 24 6 6 24 12 24 12 6 12 12 12 12 24
A3 6 6 — 6 24 12 12 24 6 24 12 12 12 12 12 12 24
A4 6 6 6 — 24 12 12 24 6 24 12 12 12 12 12 12 24
B1.1 — 6 6 6 — 6 6 6 6 12 12 6 6 6 12 12 12
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gg Al A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1.E B1.3 B1.4 B2 B2L B3 L1 L2 L3 L4 L5
B1.2 6 — 6 6 24 — 6 24 6 24 12 — — — 12 12 12
BLE 6 6 6 6 24 6 — 24 12 24 12 6 6 6 12 12 12
B1.3 6 6 — 6 6 6 6 — 6 12 12 6 6 6 12 12 12
Bl.4 6 6 6 — 24 6 12 24 — 24 12 6 6 6 12 12 12
B2 6 6 6 6 12 12 12 12 12 — — 12 6 6 12 12 24
B2L 6 6 6 6 12 12 12 12 12 12 — 12 6 6 12 12 24
B3 6 — 6 6 24 6 12 24 12 24 12 — — — 12 12 12
L1 24 24 24 24 36 24 24 36 24 36 24 24 — lem |12 ] 12¢9 | 24
L2 24 12 24 24 36 12 12 36 24 36 24 12 — — |12 12| 24
L3 30 30 30 30 48 30 30 48 30 48 30 30 [ 1209 [ 1209 | — | 6( 24
L4 30 30 30 30 48 30 30 48 30 48 30 30 | 1209 | 1209 | — — 24
L5 24 24 24 24 36 24 24 36 24 36 24 24 | 120 [ 1209 | 1209 | — —

(*) Doéwiadczenie mozna zmniejszy¢ o 50 %, dopuszczajac uzyskanie licencji z ograniczeniami zgodnie z pkt 66.A.45 lit. h) ppkt (i) ppkt 3.

B.  Wymagane moduly lub moduly czgsciowe podstawowej wiedzy

Celem niniejszej tabeli jest przedstawienie egzaminéw wymaganych do dodania nowej podstawowej (pod)kategorii do licencji na obstuge techniczng statku powietrznego wydanej

zgodnie z niniejszym zalacznikiem.
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Programy szkolefi przygotowane zgodnie z dodatkiem I i dodatkiem VII wymagaja réznych pozioméw wiedzy dla réznych kategorii licencji w ramach modulu; przewidziano
w zwigzku z tym dodatkowe egzaminy majace zastosowanie do niektérych moduléw dla posiadaczy licencji chcgcych rozszerzy¢ licencje na obstuge techniczng statku
powietrznego przyznang zgodnie z niniejszym zalgcznikiem w celu wlgczenia do niej innej (pod)kategorii; ponadto przeprowadza si¢ analiz¢ modulu w celu okrelenia
brakujacych tematéw lub tematéw zaliczonych na nizszym poziomie.

Tabela B
]())?; Al A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1.E B1.3 B1.4 B2 B2L B3 L1C L1 L2C L2 L3H L3G L4H L4G L5
Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- Wszys- | Wszyst- | Wszyst-| Wszyst-| Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- Wszyst- | Wszyst-
K K ki ki i i ki tkie kie kie kie kie kie kie K ki ki
Al | Brak | 16. | 120 | 12,16 ¢ e ¢ ¢ ¢ ¢ 2 wyjat-| z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- |z wyjat-| z wyjat-| S ¢ Wszystkie
zZ wyjat- | z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- |1 . . . - - . . z wyjat- | z wyjat- |z wyjatkiem 9.
kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. | kiem 9 kiem 2,1 kiem | kiem | kiem | kiem | kiem | kiem kiem 2L. | kiem 2L
' ’ ' ’ ’ ' 0809, 2L. 2L. 2L. 2L. 2L. 2L. ’ ’
Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszys- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst-| Wszyst- Wszvst- | Wszyst-
kie kie kie kie kie kie kie tkie kie kie kie kie kie kie 4 o4 .
: : : : : : : - : : : : : : kie kie Wszystkie
A2 |11,15.| Brak | 12,15. 12. ZWyjat- | Zwyjat- | z Wyjat- | Z wyjat- | z Wyjat- | z wyjat- | z wyjat- |2 wyjat-| z Wyjat- |z Wyjat- | 2 Wyjat- | 2 Wyjat- |z Wyjat- | Z wyjat-| L | e g
kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. |kiem 2, kiem | kiem | kiem | kiem | kiem | kiem ki:vglgL ki?rr}?gL wyja .
8,9. 2L. 2L. 2L. 2L. 2L. 2L. ’ '
Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszys- [ Wszyst-| Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- Wszvst- | Wszyst-
11.16 kie kie kie kie kie kie kie tkie kie kie kie kie kie kie kiz ki)e’ Wszvstkie
A3 |11,17. 1'7 | Brak 16. Z Wyjat- | z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- |z wyjat-| z wWyjat- | Z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- | Z wyjat- |z wyjat- 2wyiat- | z wviat- |z wvi t}i:iem 9
. kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. |kiem 2,| kiem kiem kiem kiem kiem | kiem k'wn}],]gL k':vn?gL Wy :
89. | 2L | 2L | 2L | 2L | 2L | 2L | S EemS
Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszys- [ Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst-
: : : - : : . : : : . . : : Wszyst- | Wszyst-
kie kie kie kie kie kie kie tkie kie kie kie kie kie kie : . .
11,15, . . . . . . . X . . . . . . kie kie Wszystkie
A4 17 11,17. 15. Brak | z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- |z wyjat-| z wyjat- | Z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- | z wyjat- |z wyjat- zwviat- | z wyiat- |z wyiatkiem 9
: kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. | kiem 9. |kiem 2,| kiem | kiem | kiem | kiem | kiem | kiem ki:]rr)?gL ki:,rzlgL wy)a .
8, 9. 2L. 2L. 2L. 2L. 2L. 2L. . ’
4,5,13, 4 8L%, 8L%, 812 9L, | 8L2 10L, | 8L% 10L, 11L,
B1.1 | Brak 16. 12. 12, 16. Brak 16. 18. 12. 12, 16. 14 11155%, 16. 12L. 12L. 12L. 12L. 9L. 10L. 11L, 12L.|11L, 121, 12L.
B1.2 [11,15.| Brak | 12,15 12 11,15 Brak 18 12,15 12 45 13, IL;,SS‘ Brak 121 121 8L, 8L, 9L 10L 8L%, 9L, | 8L', 10L, | 8L, 10L, 11L,
’ T T ' T ’ T ' 14 145% ’ ’ 12L. 12L. ’ © | 11L, 12L.11L, 12L. 12L.
4,513 4,2 8L} 8L° 8L’ 9L, | 8L’ 10L, [ 8L% 10L, 11L
4 4 » ’ 4 ’ ’ ’ 4 ’ g ’ d d
B1E [11,15.{11416( 12,15. | 12,16. | 11,15. | 11416 Brak 12,15. | 12, 16. 14 11155% 11416.] 12L. 12L. 12, 12, 9L. 10L. 111 12L.| 111, 12L. 1oL,
11,16 11,16 11, 17, 4,513 42 11,16 7L, 812 | 7L, 812 812 9L, | 8L2 10L, | 8L% 10L, 11L
B1.3 |11,17. 17. Brak 16. 11,17. 17. 18. Brak 16. 14 11185% 17. 7L,12L.| 7L, 12L. 12L. 12L. 9L. 10L. 11L 12L.|11L, 12L, 12L.
4,5
11,15, 11,15, 11,17, 4,5,13, o 7L, 8L', | 7L, 8L, 8L', 9L, | 8L', 10L, | 8L', 10L, 11L,
B1.4 17. 11,17, 15. Brak 17. 11,17. 18. 15. Brak 14 11158%, 11,17.|7L,12L.|7L, 12L. 1oL, 12L. 9L. 10L. 111 12L.| 111, 12L. 1oL,

d
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%‘: Al A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1.E B1.3 B1.4 B2 B2L B3 L1C L1 L2C L2 L3H L3G L4H L4G L5
AL 5L 6,7,[11 lub
7,11, | 7,11, 6,7,11,16,7,11,(6,7,11,(6,7,12, 1 6,7,12, 6,7,11, 4L, 5L, | 5L, 7L, Ty 8L, 9L, | 8L, 10L, | 127],[15,16
B2 15,17.116,17. 7:12,15.17,12,16. 15,17. | 16,17. | 17,18. 15. 16. Brak Brak 16,17. oL 7L. 6L, 7L. | 8L 61‘8’L7L’ oL 10L. 11L. 11L. lub 18], 17,
) 8L%, 10L, 11L
AL 5L 6,7, [11 lub
4L, 5L, | 5L, 7L, "o 8L, 9L, | 8L, 10L, | 127],[15,16
B2L 175’ 1117’ 176’ 1117’ 7,12,15.{7,12,16. 61’57’1171’ 61’67’1171' 61’77'1181’ 6, 1’512' 6 ?612’ %?‘_SQ Brak 61'67’11;' 15;LS7L 6L, 7L, 8L, 6L8’L7L’ 9L. 10L. |11L,12L-| 11L, lub 18], 17,
R R o o o ’ ' Q o Q 12LSQ. [ 12LSQ. 12L§ SQ. 12LSQ. | 8L% 10L, 11L,
Q 12LSQ
2,3,4,5 2,3,5,8,[11
2,3,58,12,3,58,12,3,58,|12,3,5,8,|12,3,528,(2,3,4, 5|3 Tacn 8L! 8L! 8L'9L, | 8L',10L
B3 |11,15.| 11 12,15. 12. T T T e L s T ek 1 8,138Q, | Brak | 12L. 12L. ’ ’ 9L. 10L. o 57| lub12], 8L,
11, 15. 11. 11,18. | 12,15. 12. 8,13,14. 145Q. 12L. 12L. 11L, 12L.|11L, 12L. 10L, 11L, 12L.
gg Al A2 A3 | A4 B1.1 B1.2 BLE B1.3 B1.4 B2 B2L B3 L1C L1 L2C L2 L3H L3G L4H L4G L5
Wszyst-
kie
Wszyst- | Wszyst- | Wsz- | Wsz- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst-| Wszyst- . | Wsz- | Wszyst- | Wsz- 4L, 6L, 8L, 9L, [8L,10L, -
L€ kie kie |ystkie |ystkie| ke ke | kie | kie |VoskKel inie| kie |ystkie| °rak | 4boL| 8L 8L. oL WL | S
12L.
Wszyst-
kie
Wszyst- | Wszyst- | Wsz- | Wsz- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst-| Wszyst- . | Wsz- | Wszyst- | Wsz- 8L, 9L, 8L, 10L, .
L1 kie kie |ystkie|ystkie| ki ke | kie | kie |Vl sitie| kie |ystkie| Pk | Brak | 8L 8L. oL L | ? oA
12L.
Wszyst-
kie
Wszyst- | Wszyst- | Wsz- | Wsz- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst-| Wszyst- . | Wsz- | Wszyst- | Wsz- 10L, .
L2¢ kie kie |ystkie|ystkie| kie kie kie kie Wszystkie ystkie | kie |ystkie Brak 4L, 6L. Brak 4L, 6L. oL 10L. 9L, T1L. 11L. lii:vn??;L
i12L.
Wszyst-
kie
Wszyst- | Wszyst- | Wsz- | Wsz- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- . | Wsz- | Wszyst- | Wsz- 10L, :
L2 kie kie |ystkie|ystkie| kie kie kie kie | W& stkie ystkie| kie |ystkie Brak Brak Brak Brak oL 10L. 9L, 11L. 11L. lii::vmy%t]:
i12L.
Wszyst- | Wszyst- | Wsz- | Wsz- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst- . | Wsz- | Wszyst- | Wsz- | 5L, 7L, 4L, 5L, 5L, 7L, 4L, 5L, 8L, 11L, 8L, 10L, Wszyst-
LA kie kie |[ystkie|ystkie| kie Kie | kie | kie |VSPNClyikiel kie |ystkie| 121 | O%7L | gy rar | Sb7k | Brak | 10L Ty T L T
! ystie ¥ ¥ ©| 1L o8 1L ] 1oL '
Wszyst-
4L, 5L, 4L, 5L, 8L, 9L, kie
ER N v B W W el v s s R e v W IRt ll RS OR Bratirl i RTS RE er
ystiey 4 ¥ “ | 1oL 15| 8L, 121 12L. | kiem
10L.
Wszyst-
kie
Wszyst- | Wszyst- | Wsz- | Wsz- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst-| Wszyst- . | Wsz- | Wszyst- | Wsz- 4L, 5L, 4L, 5L, Z Wyjat-
Lt kie kie |ystkie|ystkie| kie Kie | kie | kie |VskKelsinie| kie |ystkie| 7% | eL7L | b 7% | L yr | Brak | 0L} Brako ) 10L o T
11L
i12L.

ccoTTvez1°nN2d

Id



0¥/0¢

lo/111/szog/idunr Sax/ia/naedomaeep//:dny 114

(D)Z Al A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1.E B1.3 B1.4 B2 B2L B3 L1C L1 L2c L2 L3H L3G L4H L4G L5
Wszyst-
kie
Wszyst- | Wszyst- | Wsz- | Wsz- | Wszyst- | Wszyst- | Wszyst-| Wszyst- . | Wsz- | Wszyst- | Wsz- 4L, 5L, 4L, 5L, Z Wyjat-
L4G kie kie |ystkie|ystkie| kie Kie | kie | kie |VskKeliiuie| kie |ystkie| 207 | eL7L | V7% oL | - Brak | 9L\ Brak el
10L,11L
il2L.
B1.1 Brak Brak 12. | 12. Brak 16°. 18. 12. 12, 16°. 41’35’ 143’SSQ’ 16°. Brak Brak Brak Brak 9L. Brak 9L. Brak Brak
B1.2 11. Brak 12. | 12. | 11,15. Brak 18. 12, 15. 12. 41’ 35’ 143'53 Brak Brak Brak Brak Brak 9L. Brak 9L. Brak Brak
B1.E 11 Brak 12 12 11,15. [11416°%| Brak |[12,15.| 12,16° 451 45 | 11% Brak Brak Brak Brak 9L Brak 9L Brak Brak
L5 : : : : ol 2 e s [ 13sQ. | 16 ' '
. 11
6 5 ’
B1.3 11. 11. Brak | Brak | 11,17°. 11, 156 (1L 17, Brak 16°. 451 45 16°, 7L. 7L. 7L. 7L. 9L. Brak 9L. Brak Brak
17, | 18 13 135Q. | 15,
11,15, s 111,178, 4,5 | 4,5, 11,
B1.4 11. 11. | Brak | Brak 175 11,17°. 18. 15. Brak 13 135Q. | 172 7L. 7L. 7L. 7L. 9L. Brak 9L. Brak Brak

Uwaga: »Wszystkie« oznacza wszystkie istotne elementy moduléw okreslonych w pkt »2. Modularyzacja« w dodatku I lub w pkt »1. Modularyzacja« w dodatku VII dla docelowej
(pod)kategorii (tj. (pod)kategorii wymienionej w wierszu »Do«).

SQ = zalezy od kwalifikacji systemu.

' Z wylgczeniem tematéw zwiazanych z silnikami tlokowymi, a w przypadku »Od: B1.2« lub »Od: B3« z wylaczeniem réwniez tematdéw zwigzanych ze Smiglem.

2 Z wylaczeniem tematéw zwigzanych z silnikami turbinowymi, a w przypadku »Od: B1.1« z wylgczeniem réwniez tematéw zwigzanych ze $miglem.

*  Z wylaczeniem tematéw zwiazanych z silnikami elektrycznymi i Smiglem.

* Tylko podmodul »11.10«.

*  Tylko podmodut »17.4«.

¢ Tylko podmodut »16.12«.

7 Moduléw 12 i 18 nie mozna wybra¢ razem.

8 W zaleznosci od wybranego modutu [11 lub 12]1[15, 16 lub 18] wymagane sg tylko niekt6re majace zastosowanie tematy modutu 8L.

*  (Pod)modut lub (pod)moduly wskazane w kazdej komérce musza by¢ nauczane do poziomu znajomosci okreslonego w pkt »2. Modularyzacja« w dodatku I lub w pkt »1.
Modularyzacja« w dodatku VII dla docelowej (pod)kategorii (tj. (pod)kategorii wymienionej w wierszu »Dox).

1 Nalezy uzy¢ wiersza podrzednego B1.x w oparciu o podkategorie B1, ktora zapewnila dostep do licencji L5 (zob. pkt »1. Modularyzacja« w dodatku VII).”;

d
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11) wdodatku V (Formularz 19 EASA) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) strona pierwsza formularza 19 EASA otrzymuje brzmienie:

»WNIOSEK O WYDANIE/ZMIANE/PRZEDLUZENIE WAZNOSCI FORMULARZ
LICENCJI NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO 19 EASA
(AML) OKRESLONEJ W CZESCI 66

INFORMACIJE DOTYCZACE WNIOSKODAWCY:
Imig i nazwisko:
Adres
Tel LEemail:
Obywatelstwo: ..o, Data i miejsce urodzenia:

przypadkach):

Numer licencji: ......coevevveveienennee. Data wydania: ...........c.c..coenenne.

INFORMACIJE DOTYCZACE LICENCJI AML okreslonej w czgsci 66 (w stosownych

INFORMACIJE DOTYCZACE PRACODAWCY:

startowej 2 000 kg i mniejsze;j

Skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym O

Statki powietrzne inne niz skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym O

Nazwa:
ATES: et
Numer zatwierdzenia organizacji obstugi technicznej:
<] P P Faks: ..oooviiiiiiii
WNIOSEK DOTYCZY: (Zaznaczy¢ odpowiednie pola)
wydania AML O zmiany AML O przedtuzenia waznosci AML [
(Pod)kategorie A B1 B2 B2L B3 C L (zob.
Samoloty turbinowe O O ponizej)
Samoloty ttokowe 0 O
Samoloty elektryczne O
Smiglowce turbinowe
. O
Smiglowce tlokowe
o O
Elektronika lotnicza O [0 Zob. uprawnienia na systemy ponizej
Samoloty bez hermetyzacji z silnikiem ttokowym, o maksymalnej masie O

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/111/oj
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12)

Uprawnienia na systemy dla licencji B2L:
1. autopilot

2. przyrzady

3. com/nav

4. dozorowanie

5

. systemy platowca

o 0O o o o

Podkategorie licencji L:

L1C: Szybowce o konstrukcji kompozytowej
L1: Szybowce

L2C: Szybowce z napedem o konstrukeji kompozytowej i samoloty ELA1
o konstrukcji kompozytowej

L2: Szybowce z napedem i samoloty ELA1
L3H: Balony na ogrzane powietrze

L3G: Balony gazowe

L4H: Balony gazowe

L4H: Sterowce na ogrzane powietrze

L4G: Sterowce gazowe ELA2

L5: Sterowce gazowe inne niz ELA2

I I A I A O

Zatwierdzenie na typ/zatwierdzenie uprawnienia/zniesienie ograniczenia (w stosownych

przypadkach):

b) oznaczenie formularza ,FORMULARZ 19 EASA, wydanie 5” zastepuje si¢ okre$leniem ,FORMULARZ 19
EASA, wydanie 67;

w dodatku VI (Formularz 26 EASA) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) oznaczenie formularza ,FJORMULARZ 26 EASA, wydanie 6” na stronie pierwszej zastgpuje si¢ oznaczeniem
,FORMULARZ 26 EASA, wydanie 7"

b) sekcja IX ,KATEGORIE czgsci 66” otrzymuje brzmienie:

JIX. KATEGORIE czesci 66

WAZNOSC A Bl [B2 [B2L [B3 L C
Samoloty turbinowe nie dotyczy | nie nie nie
doty- | doty- | doty-
czy czy czy
Samoloty tlokowe nie dotyczy | nie nie nie
doty- | doty- | doty-
czy czy czy
Samoloty z elektrycznym zespolem napedowym | nie nie dotyczy | nie nie nie
doty- doty- | doty- | doty-
czy czy czy czy
Smigtowce turbinowe nie dotyczy | nie nie nie
doty- | doty- | doty-
czy czy czy
Smigtowce tlokowe nie dotyczy | nie nie nie
doty- | doty- | doty-
czy czy czy
Elektronika lotnicza nie nie nie nie nie
doty- | doty- doty- | doty- | doty-
czy czy czy czy czy

32/40
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Skomplikowane statki powietrzne z napedem nie nie nie dotyczy | nie nie
silnikowym doty- | doty- doty- | doty-

czy czy czy czy
Statki powietrzne inne niz skomplikowane statki | nie nie nie dotyczy | nie nie
powietrzne z napedem silnikowym doty- | doty- doty- | doty-

czy czy czy czy
Szybowce, szybowce z napedem, samoloty ELA1, | nie nie nie dotyczy | nie nie
balony i sterowce doty- | doty- doty- doty-

czy czy czy czy
Samoloty z kabing bez hermetyzacji wyposazone | nie nie nie dotyczy nie nie
w silnik ttokowy, o maksymalnej masie startowej | doty- | doty- doty- | doty-
2000 kg i mniejszej czy czy czy czy”

¢) oznaczenie formularza ,Formularz 26 EASA, wydanie 5”

wydanie 7”.

zastgpuje si¢ oznaczeniem ,Formularz 26 EASA,

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/111/oj
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ZALACZNIK IV

W ZALACZNIKU 1V (czg$¢ 147) [do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014] wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) w tabeli w dodatku I, miedzy wierszem odpowiadajagcym podkategorii B1.2 a wierszem odpowiadajacym podkategorii
B1.3, dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

+B1.E 2000 50-60"

2) wdodatku II (Formularz 11 EASA) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) oznaczenie formularza ,Formularz 11 EASA, wydanie 6” zastgpuje si¢ oznaczeniem ,Formularz 11 EASA,
wydanie 7%

b) strona druga formularza otrzymuje brzmienie:

— Strona 2 z 2
~ZAKRES ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI SZKOLENIOWE]J W ZAKRESIE
OBSLUGI TECHNICZNEJ

Numer: [KOD PANSTWA CZEONKOWSKIEGO(*)].147. [XXXX]
Organizacja: [NAZWA I ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

KLASA | KATEGORIA OGRANICZENIA
LICENCJI
PODSTA | BI (*%) TBI1.1 SAMOLOTY TURBINOWE (*%)
WOWA (%)
(*%) TB1.2 SAMOLOTY TEOKOWE (**)
**)
TBLE |SAMOLOTY Z ELEKTRYCZNYM
(%) ZESPOLEM NAPEDOWYM,
O MAKSYMALNEJ MASIE
STARTOWEJ 5 700 KG T
MNIEJSZEJ (**)
TB1.3 SMIGEOWCE TURBINOWE (**)
(**)
TB1.4 | SMIGLOWCE TLOKOWE (**)
L (*%)
B2 (¥)/ () TB2 (**) | ELEKTRONIKA LOTNICZA (**)
B2L (%) TB2L ELEKTRONIKA LOTNICZA
(**) (wskaza¢ uprawnienie na systemy)
(**)
B3 (**) TB3 (**) | SAMOLOTY BEZ

HERMETYZACIJI Z SILNIKIEM
TEOKOWYM, O MAKSYMALNEJ
MASIE STARTOWEJ 2 000 KG I
MNIEJSZEJ (*%)

A (%) TA.1 SAMOLOTY TURBINOWE (*%)
(**)
TA.2 SAMOLOTY TLOKOWE (**)
%)
TA3 SMIGLOWCE TURBINOWE (**)
(%)
TA4 SMIGLOWCE TLOKOWE (**)
%)
L (**) (tylko TL (**) | PODAC OKRESLONA
egzamin) PODKATEGORIE LICENCJI (**)
TYP/ZAD | C (%) T4 (**) | [PODAC TYP STATKU
ANIA (%) POWIETRZNEGO] (**%)
B1 (¥%) T1 (**) | [PODAC TYP STATKU
POWIETRZNEGO] (**%)
B2 (*%) T2 (**) | [PODAC TYP STATKU
POWIETRZNEGO] (**%)
A (%) T3 (**) | [PODAC TYP STATKU

POWIETRZNEGO] (++*)
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Niniejszy zakres zatwierdzenia jest ograniczony do szkolen i egzamindw okreslonych w
sekcji dotyczacej zakresu prac w dokumentacji prezentujacej zatwierdzong organizacje
szkoleniowg w zakresie obstugi techniczne;j.

Odnos$nik do dokumentacji prezentujacej organizacj¢ szkoleniowa w zakresie obstugi
tECRNICZNE]: oo

Data pierwotnego wydania:

Data ostatniej zatwierdzonej zmiany: .......cc..ccecceeueenne. Zmiana nr: ......oo.eeeeenienieneeeeenn
POAPISANO: ...ttt ettt ettt s be e e ee s
W imieniu whasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA

CZE.ONKOWSKIEGO (*)]
Formularz 11 EASA, wydanie 7

(*) Lub EASA, jesli EASA jest wlasciwym organem.

(**) Wykresli¢, jesli organizacja nie jest zatwierdzona.

(***) Uzupehic¢ przez podanie odpowiedniego uprawnienia i ograniczenia.

(****) Zatwierdzenie dotyczace podstawowego szkolenia/egzaminu kategorii B2 obejmuje
zatwierdzenie dotyczace szkolenia/egzaminu B2L dla wszystkich uprawnien na systemy.”;

3) w pkt 2 dodatku III akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Certyfikat wskazuje kombinacje platowcéw/silnikoéw (lub zespotéw napedowych), ktérej dotyczyto szkolenie.”.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/111/oj 35/40
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ZALACZNIKV

w zalgczniku Vb (czg$¢ ML) [do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014] wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) pkt ML.1 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Zgodnie z art. 3 ust. 2 niniejszy zalacznik (czg$¢ ML) stosuje si¢ do nastgpujacych statkéw powietrznych innych
niz skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym, ktére nie s3 wymienione w certyfikacie

przewoznika lotniczego posiadanym przez przewoznika lotniczego koncesjonowanego  zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008:

1) samolotéw o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 2 730 kg;

2) $miglowcow o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 1 200 kg, certyfikowanych dla maksymalnie
czterech osob;

3) innych statkéw powietrznych ELA2;
4) niekonwencjonalnych statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej:
(i) 1 200 kg lub mniejszej, jezeli s3 w stanie utrzymac zerowa predkos¢ pozioma w locie, lub
(i) 2 730 kg lub mniejszej, w przypadku statkéw powietrznych innych niz wymienione w ppkt (i).”;
2) w pkt ML.A.302 lit. d) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
(i) ppkt 2 lit. f) otrzymuje brzmienie:
) w przypadku samolotéw, stosownie do zespotu napedowego statku powietrznego:

(i) testy eksploatacyjne mocy i obrotéw na minute (obr./min), iskrownikéw, ci$nienia paliwa i oleju,
temperatur silnika;

(i)  wprzypadku silnikéw ze sterowaniem automatycznym — opublikowang procedure préby silnikow;

(iii) ~ w przypadku silnikéw z suchg miska olejowa, z turbodotadowaniem oraz chlodzonych ciecza —
test eksploatacyjny pod katem oznak zakldcenia obiegu cieczy;

(ivy  w odniesieniu do zespotu napedowego innego niz silnik ttokowy — zadania obstugi technicznej
okreslone w ICA wydanych przez posiadacza zatwierdzenia projektu (DAH) samolotu;”;

(i) akapit ostatni otrzymuje brzmienie:

,Do czasu, gdy niniejszy zalgcznik okresli minimalny program przegladu w odniesieniu do statkéw
powietrznych innych niz samoloty, szybowce i balony, ich AMP opiera si¢ na ICA wydanych przez DAH,
o ktérych mowa w lit. ¢) ppkt 2 lit. b).”;

3) w dodatku III dodaje si¢ pkt ca) i cb) w brzmieniu:

,ca)  wykonanie obstugi technicznej zespolu napedowego, ktéra wymagalaby demontazu silnika (silnikéw),
gltéwnych akumulatoréw lub ogniw paliwowych, innej niz usunigcie ich ze statku powietrznego i ich
ponowne zainstalowanie (w tym usuniecie/instalacja fozysk silnika);

cb)  wykonanie obslugi technicznej zbiornikéw wysokocisnieniowych oraz elementéw nalezacych do ciggdw/
ukladéw wysokocisnieniowych zwigzanych z zespotem napedowym;”.
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ZALACZNIK VI

w ZALACZNIKU Vd (cz¢$¢ ML) [do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014] wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

3)

w pkt CAO.A.020 lit. a) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ppkt 1, 2i3 otrzymuja brzmienie:

»1) W przypadku samolotéw o maksymalnej masie startowej (MTOM) powyzej 2 730 kg oraz $miglowcow
o maksymalnej masie startowej (MTOM) powyzej 1 200 kg lub certyfikowanych dla wiecej niz czterech
0sob, jak réwniez statkow powietrznych niebedacych ELA2, zakres prac wskazuje poszczegdlne typy
statkéw powietrznych. Zmiany w tym zakresie prac sa zatwierdzane przez wlaSciwy organ zgodnie z pkt
CAO.A.105 lit. a) i pkt CAO.B.065 lit. a).

2) W przypadku silnikéw innych niz tlokowe lub elektryczne zakres prac okresla producenta silnika badz grupe
lub seri¢ lub typ lub zadanie(-a) obstugi technicznej. Zmiany w tym zakresie prac sg zatwierdzane przez
wlasciwy organ zgodnie z pkt CAO.A.105 lit. a) i pkt CAO.B.065 lit. a).

3) CAO, ktéra zatrudnia tylko jedng osobg — na potrzeby zaréwno planowania, jak i wykonywania wszystkich
zadan obstugi technicznej — nie moze posiada¢ przywilejéw zwigzanych z obstuga techniczng:

a) samolotéw, $miglowcéw i innych statkéw powietrznych niebedacych ELA2, jezeli ich zespolu
napedowego nie stanowi silnik elektryczny ani silnik tlokowy (w przypadku organizacji
z uprawnieniami dotyczgcymi statkéw powietrznych);

b) Smiglowcéw wyposazonych w wiecej niz jeden silnik tlokowy (w przypadku organizacji
z uprawnieniami dotyczacymi statkéw powietrznych);

¢) kompletnych silnikéw innych niz silniki tlokowe o mocy wyjsciowej ponizej 450 HP lub silniki
elektryczne (w przypadku organizacji z uprawnieniami dotyczacymi statkow powietrznych).”;

b) w ppkt 4 ppkt (xxi) oraz (xxii) otrzymuja brzmienie:
,(xxi) C21: balast wodny;
(xxii) C22: wspomaganie napedu.”;

¢) w ppkt 4 dodaje si¢ ppkt (xxiii) w brzmieniu:
J(xxiii)  C23:inne.”;

pkt CAO.A.105 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) W celu umozliwienia wlasciwemu organowi stwierdzenia zachowania cigglej zgodnosci z przepisami niniejszego
zalgcznika, CAO powiadamia wlaiciwy organ z wyprzedzeniem o kazdej propozycji wprowadzenia
nastepujgcych zmian:

1) zmian majacych wplyw na informacje zawarte w certyfikacie zatwierdzenia okre$lonym w dodatku I oraz
zakresie zatwierdzenia na podstawie niniejszego zalgcznika;

2) zmian osob, o ktérych mowa w pkt CAO.A.035 lit. a) i b);

3) zmian typow statkéw powietrznych objetych zakresem prac, o ktérych mowa w pkt CAO.A.020 lit. a) ppkt 1,
w przypadku samolotéw o maksymalnej masie startowej (MTOM) powyzej 2 730 kg, $miglowcéw o MTOM
powyzej 1200 kg lub certyfikowanych dla wigcej niz czterech o0séb, jak réwniez wszelkich innych statkéw
powietrznych nie bedacych ELA2;

4)  zmian zakresu prac, o ktérych mowa w CAO.A.020 lit. a) ppkt 2, w przypadku kompletnych silnikéw innych
nize turbinowe lub elektryczne;

5) zmian w procedurze kontroli okreslonej w lit. b) niniejszego punktu.”;
w dodatku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Uprawnienie dotyczgce silnikow (turbinowych, ttokowych, elektrycznych lub innych) oznacza, ze CAO moze
wykona¢ obstuge techniczng niezainstalowanego silnika i jego podzespotéw, zgodnie z danymi obstugowymi
silnika lub — za zgoda wlasciwego organu — zgodnie z danymi obstugowymi podzespolu, jednak wylacznie
wtedy, gdy takie podzespoly sa zainstalowane w silniku. Niemniej jednak CAO z tego rodzaju uprawnieniem
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dotyczgcym silnikéw moze tymczasowo wymontowaé dany podzesp6t na potrzeby obstugi techniczne;j,
w celu uzyskania latwiejszego dostepu do niego, z wyjatkiem przypadkéw, gdy jego wymontowanie
powoduje konieczno$¢ dodatkowej obstugi technicznej niekwalifikujacej sie w kontekscie wymagan lit. c).
CAO z uprawnieniem dotyczacym silnikéw moze réwniez wykonal obshuge techniczng zainstalowanego
silnika w trakcie hangarowej i liniowej obshugi technicznej, z zastrzezeniem procedury kontrolnej okreslonej
w CAE, ktéra podlega zatwierdzeniu przez wlasciwy organ.”;

b) oznaczenie formularza ,Formularz 3-CAO EASA, wydanie 1” zastgpuje si¢ oznaczeniem ,Formularz 3-CAO
EASA, wydanie 2”;

¢) strona druga formularza otrzymuje brzmienie:

— Strona 2 z 2
LZAKRES ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI KOMPLEKSOWEJ ZDATNOSCI DO LOTU

Numer: [KOD PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (¥)].CAO.XXXX

Organizacja: [NAZWA I ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

KLASA KATEGORIA PRZYWILEIJE (**%)

STATKI Samoloty — inne niz O obstuga techniczna

POWIETRZNE (**) | skomplikowane statki o zarzadzanie ciagla
powietrzne z napedem zdatnoscia do lotu
silnikowym (*%) 0 przeglad zdatnosci do lotu

O zezwolenia na lot

Samoloty o maksymalnej o obstuga techniczna

masie startowej (MTOM) nie | O zarzadzanie ciagla
wigkszej niz 2 730 kg (¥*) zdatnoscia do lotu

o przeglad zdatnosci do lotu

O zezwolenia na lot

Smigtowce — inne niz o obstuga techniczna
skomplikowane statki o zarzadzanie ciagla
powietrzne z napedem zdatno$cig do lotu
silnikowym (¥%) 0 przeglad zdatnosci do lotu

O zezwolenia na lot

Smigtowce o maksymalnej O obstuga techniczna

masie startowej (MTOM) nie | o zarzadzanie ciagla

wigkszej niz 1 200 kg, zdatnoscig do lotu
certyfikowane dla 0 przeglad zdatnosci do lotu
maksymalnie czterech oséb 0 zezwolenia na lot

**)

Sterowce (**) O obstuga techniczna

O zarzadzanie ciagla
zdatno$cig do lotu

o przeglad zdatnosci do lotu

O zezwolenia na lot
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Balony (**)

o obstuga techniczna

o zarzadzanie ciagla
zdatno$cig do lotu

o przeglad zdatnosci do lotu

O zezwolenia na lot

Szybowce (**)

O obstuga techniczna

O zarzadzanie ciagla
zdatnoscig do lotu

o przeglad zdatnosci do lotu

O zezwolenia na lot

Inne statki powietrzne (**)

O obstuga techniczna

o zarzadzanie ciagla
zdatno$cig do lotu

0 przeglad zdatnosci do lotu

o zezwolenia na lot

PODZESPOLY (**)

Kompletne silniki turbinowe

(%)

Kompletne silniki tlokowe

()

Silniki elektryczne (*%*)

Inne silniki/zespoty napedowe

(%)

Podzespoly inne niz

kompletne silniki (¥%)

o obstuga techniczna

USLUGI
SPECJALISTYCZNE
(**)

Préby nieniszczace (NDT)
(%)

o NDT
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OGRANICZENIA

(nalezy uwzgledni¢ wylacznie w przypadku organizacji z uprawnieniami
dotyczacymi okreslonych statkéw powietrznych (zob. pkt CAO.A.20 lit. a) ppkt 3)
lub kompletnych silnikow, jezeli tylko jedna osoba planuje i wykonuje wszystkie
zadania obstugi technicznej)

Z zakresu prac wylgczone sg nastepujace czynnosci obstugi technicznej (***):

— obstluga techniczna samolotow, S$miglowcow 1 innych statkow powietrznych
niebedacych ELA2, jezeli ich zespotu napedowego nie stanowi silnik elektryczny
ani silnik tlokowy;

— obstuga techniczna §migtowcdéw wyposazonych w wigcej niz jeden silnik tlokowy;
oraz

— obstuga techniczna kompletnych silnikéw innych niz silniki ttokowe o mocy
wyjsciowej ponizej 450 HP lub silniki elektryczne.

Wykaz organizacji dzialajacych na podstawie systemu jakosci (***)

Niniejszy zakres zatwierdzenia jest ograniczony do wyrobow, czesci i urzadzen oraz czynnosci
wskazanych w sekcji dotyczacej zakresu prac zatwierdzonej charakterystyki kompleksowej zdatno$ci do
lotu.

Numer referencyjny charakterystyki kompleksowe;j zdatnosci do lotu:

Data pierwszego wydania charakteryStyKi: .....oooeeierieriioienieneeneerie ettt
Data ostatniej zatwierdzonej zmiany: ..........ccceeeuee...
VA 111111 1

Podpisano:

W imieniu wlasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)]

*) Lub EASA, jesli EASA jest wlasciwym organem.
(**)  Wykresli¢, jesli organizacja nie jest zatwierdzona.
(***)  Wypehic¢ stosownie do przypadku.

Formularz 3-CAO EASA, wydanie 2”.
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