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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2025/114
z dnia 23 stycznia 2025 r.

nakladajace ostateczne clo wyréwnawcze na przywéz roweréw elektrycznych pochodzacych
z Chinskiej Republiki Ludowej w nastepstwie przegladu wygasniecia na podstawie art. 18
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1037

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1037 z dnia 8 czerwca 2016 r. w sprawie
ochrony przed przywozem towardw subsydiowanych z krajow niebedacych czlonkami Unii Europejskiej (')
(;rozporzadzenie podstawowe”), w szczegdlnosci jego art. 18,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:
1. PROCEDURA

1.1. Obowiazujace Srodki

(1) Rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/72 () (,rozporzadzenie pierwotne”) Komisja Europejska
(-Komisja”) nalozyla clo wyréwnawcze na przywoéz rowerdéw elektrycznych pochodzacych z Chiniskiej Republiki
Ludowej (,ChRL”, ,panstwo, ktérego dotyczy postepowanie” lub ,Chiny”). Obecnie obowiazujace cla wyréwnawcze
wynosza od 3,9 % do 17,2 % (,pierwotne $rodki’). Dochodzenie, ktére doprowadzito do wprowadzenia
pierwotnych $rodkéw, zwane jest dalej ,pierwotnym dochodzeniem”.

(2) W nastepstwie wyroku Sadu w sprawie T-243/19 cla wyréwnawcze zostaly ponownie natozone na Giant Electric
Vehicle (Kunshan) Co., Ltd w marcu 2023 r. rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2023/610 (°). Ponownie
nalozone clo ustalono na tym samym poziomie co w rozporzadzeniu pierwotnym. W zwigzku z tym obecnie
obowigzujace stawki cla wyréwnawczego odpowiadaja stawkom ustanowionym rozporzgdzeniem wykonawczym
(UE) 2019/72.

(3)  Rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/73 () Komisja nalozyla réwniez ostateczne S$rodki
antydumpingowe na przywéz roweréw elektrycznych pochodzacych z Chin. Obecnie obowigzujace cla
antydumpingowe wynosza od 9,9 % do 70,1 %.

1.2. Wszczecie przegladu wygasniecia

(4) 17 stycznia 2024 r. na podstawie art. 18 rozporzadzenia podstawowego Komisja wszczela postepowanie w sprawie
przegladu wygasniecia dotyczgce przywozu do Unii roweréw elektrycznych pochodzacych z Chinskiej Republiki
Ludowej. Komisja opublikowala zawiadomienie o wszczeciu postegpowania w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej
() (,zawiadomienie o wszczeciu”).

() OJL176,30.6.2016, p. 55, ELL http://data.curopa.eu/elijreg/2016/1037oj.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/72 z dnia 17 stycznia 2019 r. nakladajace ostateczne clo wyréwnawcze na przywoéz
roweréw elektrycznych pochodzacych z Chiriskiej Republiki Ludowej (Dz.U. L 16 z 18.1.2019, s. 5, ELL http://data.europa.eu/eli/
reg_impl/2019/72/oj).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/610 z dnia 17 marca 2023 r. nakladajace ponownie ostateczne clo wyréwnawcze na
przywoz rowerdw elektrycznych pochodzacych z Chiniskiej Republiki Ludowej w odniesieniu do przedsigbiorstwa Giant Electric
Vehicle (Kunshan) Co., Ltd w zwigzku z wyrokiem Sadu w sprawie T-243/19 (Dz.U. L 80 z 20.3.2023, s. 54, ELI: http:|/data.europa.
eufeli/reg_impl/2023/610/0j).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/73 z dnia 17 stycznia 2019 r. nakladajace ostateczne clo antydumpingowe
i stanowigce o ostatecznym pobraniu cla tymczasowego naltozonego na przywoéz roweréw elektrycznych pochodzacych z Chinskiej
Republiki Ludowej (Dz.U. L 16 z 18.1.2019, s. 108, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/73/o0j).

() Zawiadomienie o wszczeciu przegladu wygasniecia $rodkéw antysubsydyjnych stosowanych wzgledem przywozu roweréw
elektrycznych pochodzgcych z Chinskiej Republiki Ludowej (Dz.U. C, C[2024/798, 17.1.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/
7980j).
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Komisja wszczela dochodzenie w nastgpstwie wniosku o dokonanie przegladu ztozonego 16 pazdziernika 2023 r.
przez Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Roweréw (,wniosek” i ,wnioskodawca”) w imieniu przemystu Unii
zajmujacego si¢ produkcja roweréw elektrycznych w rozumieniu art. 10 ust. 6 rozporzadzenia podstawowego. We
wniosku przedstawiono dowody wskazujace na prawdopodobiefistwo kontynuacji subsydiowania oraz ponownego
wystapienia szkody dla przemystu Unii, ktére uznano za wystarczajace, by uzasadni¢ wszczgcie dochodzenia.

Przed wszczeciem przegladu wygasniecia Komisja powiadomita rzad Chin (,rzad ChRL”) (¥) o otrzymaniu nalezycie
udokumentowanego wniosku oraz zaprosita rzad ChRL do udzialu w konsultacjach zgodnie z art. 10 ust. 7
rozporzadzenia podstawowego. Rzad ChRL nie udzielit odpowiedzi i w zwigzku z tym konsultacje nie odbyly sie.

1.3. Okres objety dochodzeniem przegladowym i okres badany

Dochodzenie dotyczace subsydiowania i powstalej szkody objeto okres od 1 stycznia 2023 r. do 31 grudnia 2023 r.
(-okres objety dochodzeniem przegladowym” lub ,ODP”). Badanie tendencji majacych znaczenie dla oceny
prawdopodobienstwa kontynuacji lub ponownego wystapienia szkody objeto okres od 1 stycznia 2020 r. do konica
okresu objetego dochodzeniem przegladowym (,okres badany”).

1.4. Zainteresowane strony

W zawiadomieniu o wszczeciu Komisja wezwala zainteresowane strony do skontaktowania si¢ z nig w celu wzigcia
udzialu w dochodzeniu. Ponadto Komisja wyraznie poinformowala wnioskodawce, wszystkich znanych
producentéw unijnych, znanych producentéw w ChRL oraz wladze ChRL, znanych importeréw, uzytkownikéw,
a takze stowarzyszenia, o ktérych wiadomo, ze sa zainteresowane, o wszczgciu przegladu wygasnigcia i zaprosila te
podmioty do wzigcia w nim udziatu.

Zainteresowane strony mialy mozliwo$¢ przedstawienia uwag na temat wszczecia przegladu wygasniecia oraz
zlozenia wniosku o posiedzenie wyjasniajace przed Komisjg lub rzecznikiem praw stron w postepowaniach
w sprawie handlu. W imieniu o$miu przedsi¢biorstw w Unii, ktére montuja czeci do roweréw elektrycznych
przywozone z Chin i innych panstw trzecich, zglosita si¢ grupa ad hoc, ktéra przedstawila swoje uwagi. Uwagi te
nie dotyczyly samego wszczecia postgpowania i zostaly oméwione w sekcji 6 ponizej, ktéra dotyczy interesu Unii.
Grupa ta zwrdcila si¢ rowniez o posiedzenie wyjasniajace z udzialem Komisji, ktére odbyto si¢ 30 kwietnia 2024 r.

1.5. Kontrola wyrywkowa

W zawiadomieniu o wszczeciu postgpowania Komisja oznajmila, ze moze dokonal kontroli wyrywkowej
zainteresowanych stron zgodnie z art. 27 rozporzadzenia podstawowego.

1.5.1.  Kontrola wyrywkowa producentéw unijnych

W zawiadomieniu o wszczeciu postegpowania Komisja stwierdzita, ze podjela decyzje o ograniczeniu dochodzenia
do uzasadnionej liczby producentéw unijnych, dokonujac kontroli wyrywkowej. Komisja wybrata probe w oparciu
o najwigkszg reprezentatywna ilo§¢ produkgji, ktéra mozna byto wlasciwie zbada¢ w dostepnym czasie.

Zgodnie z art. 27 rozporzadzenia podstawowego Komisja zwrdcila si¢ do zainteresowanych stron o przedstawienie
uwag na temat wstepnego doboru préby. Nie otrzymano zadnych uwag dotyczacych wstepnego doboru préby.
Prébe uznano za reprezentatywna dla przemystu Unii.

1.5.2. Kontrola wyrywkowa importerow

Aby podja¢ decyzje co do koniecznosci przeprowadzenia kontroli wyrywkowej i, jezeli koniecznos¢ taka zostata
stwierdzona, aby dokona¢ doboru préby, Komisja zwrécila si¢ do importeré6w niepowigzanych o udzielenie
informacji okre$lonych w zawiadomieniu o wszczeciu.

Na pytania zawarte w formularzu kontroli wyrywkowej nie odpowiedzial Zaden importer niepowigzany.

(®) ‘W niniejszym rozporzadzeniu termin ,rzad ChRL” jest uzywany w szerokim znaczeniu i obejmuje Rad¢ Panstwa Chinskiej Republiki

Ludowej oraz wszystkie ministerstwa, departamenty, agencje i administracje na szczeblu centralnym, regionalnym lub lokalnym.

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/114/oj
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1.5.3.  Kontrola wyrywkowa producentow eksportujgcych w ChRL

Aby podja¢ decyzje co do koniecznosci przeprowadzenia kontroli wyrywkowej i, jezeli koniecznos¢ taka zostanie
stwierdzona, aby dokona¢ doboru préby, Komisja wezwala wszystkich znanych producentéw w Chinskiej
Republice Ludowej do udzielenia informacji okreslonych w zawiadomieniu o wszczeciu przegladu. Ponadto
Komisja zwrdcita si¢ do Misji Chinskiej Republiki Ludowej w Unii Europejskiej o wskazanie innych producentéw,
ktérzy ewentualnie byliby zainteresowani udzialem w dochodzeniu, lub skontaktowanie si¢ z nimi.

Tylko dwoéch producentéw eksportujacych z Chinskiej Republiki Ludowej udzielito odpowiedzi w ramach kontroli
wyrywkowej, w zwigzku z czym uznano, ze kontrola wyrywkowa nie jest konieczna. Te dwa przedsigbiorstwa
reprezentowaly jednak facznie mniej niz 0,1 % chinskiej branzy roweréw elektrycznych pod wzgledem (i) wywozu
do Unii, (ii) sprzedazy krajowej oraz (iii) chifskich mocy produkcyjnych w okresie objetym dochodzeniem
przegladowym. Komisja stwierdzila zatem, ze tych dwoch przedsigbiorstw nie mozna uznad za reprezentatywne dla
chiniskiej branzy roweréw elektrycznych do celéw dochodzenia w ramach przegladu wygasniecia oraz ze informacje
dotyczace tych konkretnych przedsigbiorstw nie moga stanowi¢ podstawy reprezentatywnych ustalen dotyczacych
calego wywozu z ChRL do Unii.

W zwigzku z tym Komisja stwierdzila, Ze wspdlpraca ze strony producentéw roweréw elektrycznych w ChRL byla
niewystarczajaca, aby dokona¢ reprezentatywnych ustalen, i poinformowala oba przedsi¢biorstwa, a takze wladze
Chinskiej Republiki Ludowej, ze zamierza zastosowal art. 28 rozporzadzenia podstawowego i oprzeé swoje
ustalenia dotyczace kontynuacji lub ponownego wystapienia subsydiowania i szkody w odniesieniu do przywozu
z Chinskiej Republiki Ludowej na dostepnych faktach.

1.6. Odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu i wizyty weryfikacyjne

Komisja zwrécita sie do obu przedsigbiorstw, ktére udzielity odpowiedzi w ramach kontroli wyrywkowe;j,
o skontaktowanie si¢ ze stuzbami Komisji w przypadku zamiaru udzielenia odpowiedzi na pytania zawarte
w kwestionariuszu pomimo braku reprezentatywnosci branzy roweréw elektrycznych w ChRL (zob. powyzej). Na
etapie wszczgcia dochodzenia kopig kwestionariusza udostgpniono w aktach do wgladu dla zainteresowanych stron
i na stronie internetowej DG ds. Handlu. Nie wplynela zadna odpowiedz na pytania zawarte w kwestionariuszu.

12 lutego 2024 r. Komisja przestala kwestionariusz rzadowi Chin (,rzad ChRL”). Rzad ChRL zostal réwniez
poproszony o przekazanie szczegblowych kwestionariuszy (i) Chinese Export & Credit Insurance Corporation
(»Sinosure”), (i) producentom i dystrybutorom silnikéw do roweréw elektrycznych, akumulatoréw oraz innych
czesci i komponentéw do rowerdw elektrycznych oraz (iii) bankom i innym instytucjom finansowym, o ktdrych
rzad ChRL wiedzial, Ze udzielaly kredytow przemystowi, ktérego dotyczy postepowanie.

Komisja nie otrzymala odpowiedzi na wyzej wymienione kwestionariusze. W zwiazku z tym w nocie werbalnej
z dnia 5 kwietnia 2024 r. Komisja poinformowala rzad ChRL, ze zamierza zastosowal art. 28 rozporzadzenia
podstawowego w odniesieniu do informacji wymaganych w kwestionariuszach przestanych rzadowi ChRL,
i zwrdcita si¢ do rzadu ChRL o przedstawienie uwag na ten temat. Nie otrzymano zadnych uwag.

Komisja prowadzita dalsze badanie i weryfikacje wszystkich informacji uwazanych za niezbedne do ustalenia
prawdopodobienstwa kontynuacji lub ponownego wystapienia dumpingu i szkody oraz interesu Unii. Wizyty
weryfikacyjne na podstawie art. 26 rozporzadzenia podstawowego odbyly si¢ na terenie nastgpujacych
przedsigbiorstw:

Producenci unijni
— Cube Bikes, Niemcy;
— Accell Hunland, Wegry;

— Cross, Bulgaria.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/114/oj
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1.7. Ujawnianie informacji

(22) 25 pazdziernika 2024 r. Komisja ujawnila istotne fakty i ustalenia, na podstawie ktérych zamierza utrzymad
obowiazujace cla wyréwnawcze Wszystkim stronom wyznaczono termin do zglaszania uwag na temat
ujawnionych informacji.

(23) Kilka zainteresowanych stron przedstawito uwagi, ktére zostaly rozpatrzone przez Komisje i oméwione w sekcjach
2.3, 3.9 6 ponizej. Jedna strona, ktéra wystgpita z wnioskiem o posiedzenie wyja$niajace, uzyskata taka mozliwosé.

2. PRODUKT OBJETY PRZEGLADEM, PRODUKT OBJETY POSTEPOWANIEM I PRODUKT PODOBNY

2.1. Produkt objety przegladem

(24)  Produkt objety przegladem jest taki sam jak w pierwotnym dochodzeniu, a mianowicie s3 to rowery pedalowe ze
wspomaganymi pedalami, wyposazone w pomocniczy silnik elektryczny (,rowery elektryczne” lub ,rowery
elektryczne typu e-bike”, obecnie objete kodami CN 8711 60 10iex 8711 60 90 (kod TARIC 8711 60 90 10).

2.2. Produkt objety postepowaniem

(25)  Produkt objety niniejszym dochodzeniem jest produktem objetym przegladem pochodzacym z Chinskiej Republiki
Ludowe;j.

2.3. Produkt podobny

(26) W toku pierwotnego dochodzenia wykazano, a w przedmiotowym przegladzie wygasnigcia potwierdzono, ze takie
same podstawowe wiasciwosci fizyczne i techniczne, a takze te same podstawowe zastosowania majg nastgpujace
produkty:

—  produkt objety postepowaniem w przypadku wywozu do Unii;
—  produkt objety przegladem wytwarzany i sprzedawany na rynku krajowym Chinskiej Republiki Ludowej

—  produkt objety przegladem wytwarzany i sprzedawany przez producentéw eksportujacych do pozostalych
panstw $wiata; oraz

—  produkt objety przegladem wytwarzany i sprzedawany w Unii przez przemyst Unii.
(27)  Produkty te uznano zatem za produkty podobne w rozumieniu art. 2 lit. ¢) rozporzadzenia podstawowego.

(28) Po ujawnieniu ustalen jedna ze stron stwierdzila, ze Komisja powinna sprecyzowad, ze czesci przywozone przez
zwolnionych importeréw lub zwolnionych eksporteréw zagranicznych na podstawie decyzji wykonawczej Komisji
(UE) 2024/1279 (') nie powinny by¢ uznawane za produkt objety postepowaniem. Zdaniem tej strony nalezy
wyjasnié, ze czgSci produktu objetego postgpowaniem, ktére majg by¢ wykorzystane w odniesieniu do produktu
objetego postgpowaniem, nie podlegaja clom wyréwnawczym, jezeli sa przywozone oddzielnie.

(29) Komisja uznala, ze takie wyja$nienie nie bylo uzasadnione, poniewaz czeci nie sg objete $rodkami bedacymi
przedmiotem niniejszego przegladu. Na tej podstawie argument ten zostal odrzucony.

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2024/1279 z dnia 8 maja 2024 r. dotyczaca zwolnien z rozszerzonego cfa antydumpingowego na
niektore czg$ci rowerowe pochodzace z Chinskiej Republiki Ludowej na podstawie rozporzadzenia Komisji (WE) nr 88/97 (Dz.U. L,
2024[1279, 21.5.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1279/0j).

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/114/oj
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3. PRAWDOPODOBIENSTWO KONTYNUAC]I SUBSYDIOWANIA

(30) Zgodnie z art. 18 rozporzadzenia podstawowego i jak stwierdzono w zawiadomieniu o wszczeciu Komisja zbadata,
czy jest prawdopodobne, ze wygasniecie istniejacych srodkéw doprowadzitoby do kontynuacji subsydiowania.

3.1. Odmowa wspélpracy i wykorzystanie dostgpnego stanu faktycznego zgodnie z art. 28 ust. 1
rozporzadzenia podstawowego

(31) 12 lutego 2024 r. Komisja przestala kwestionariusz rzadowi Chin (,rzad ChRL”). Rzad ChRL zostal réwniez
poproszony o przekazanie szczegblowych kwestionariuszy (i) Chinese Export & Credit Insurance Corporation
(»Sinosure”), (i) producentom i dystrybutorom silnikéw do roweréw elektrycznych, akumulatoréw oraz innych
czesci i komponentéw do rowerdw elektrycznych oraz (iii) bankom i innym instytucjom finansowym, o ktdrych
rzad ChRL wiedzial, ze udzielaly kredytéw przemystowi objetemu postepowaniem.

(32) Komisja nie otrzymala odpowiedzi na wyzej wymienione kwestionariusze. W zwiazku z tym w nocie werbalnej
z dnia 5 kwietnia 2024 r. Komisja poinformowala rzad ChRL, ze zamierza zastosowa¢ art. 28 rozporzadzenia
podstawowego w odniesieniu do informacji wymaganych w kwestionariuszach przestanych rzadowi ChRL,
i zwrécita si¢ do rzadu ChRL o przedstawienie uwag na ten temat. Nie otrzymano zadnych uwag.

(33) Biorac pod uwage fakt, ze wspdlpraca ze strony producentéw rowerdw elektrycznych w ChRL byla
niewystarczajaca, aby dokonaé reprezentatywnych ustaled do celéw niniejszego przegladu wygasnigcia (zob.
motywy 16 i 17 powyzej), oraz ze wzgledu na brak wspdlpracy ze strony rzadu ChRL i innych odpowiednich stron
w ChRL, do ktérych zwrécono si¢ o przekazanie informacji opisanych powyzej, Komisja, zgodnie z art. 28
rozporzadzenia podstawowego, skorzystala z dostepnych faktéw w celu ustalenia prawdopodobiefistwa
kontynuacji subsydiowania branzy roweréw elektrycznych w ChRL.

(34) W zwigzku z powyzszym Komisja wykorzystala na potrzeby swojej analizy wszystkie dostepne jej fakty,
a w szczegdlnosci:

a) informacje zawarte we wniosku;
b)  ustalenia Komisji z pierwotnego dochodzenia okre§lone w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2019/72;

0) ustalenia z ostatnich dochodzeri antysubsydyjnych przeprowadzonych przez Komisj¢ w odniesieniu do
promowanych galezi przemystu w Chinach, takich jak przemyst cienkiego papieru powleczonego ()
(dochodzenie w sprawie cienkiego papieru powleczonego), przemyst stali plaskiej walcowanej na goraco (°)
(dochodzenie w sprawie wyrobéw plaskich ze stali walcowanej na goraco), przemyst widkien szklanych
ciagglych (dochodzenie w sprawie widkien szklanych ciaglych) (') oraz przemyst przewodow
$wiattowodowych (dochodzenie w sprawie przewodéw Swiattowodowych) ('), w ramach ktérych zbadano
wystgpowanie podobnych subsydiéw;

d)  Dokument roboczy stuzb Komisji w sprawie znaczgcych zaklécen w gospodarce Chiriskiej Republiki Ludowej
na potrzeby dochodzen w sprawie ochrony handlu (,sprawozdanie dotyczace Chin”) (*).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1647 z dnia 21 sierpnia 2023 r. nakladajace ostateczne clo wyréwnawcze na
przyw6z niektérych rodzajow cienkiego papieru powleczonego pochodzacego z Chifiskiej Republiki Ludowej w nastepstwie
przegladu wygasniecia zgodnie z art. 18 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1037 (Dz.U. L 207 z 22.8.2023,
s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/1647|oj).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1123 z dnia 7 czerwca 2023 r. nakladajace ostateczne clo wyréwnawcze na
przywoz niektorych wyrobéw plaskich walcowanych na goraco, z zeliwa, stali niestopowej i pozostalej stali stopowej, pochodzacych
z Chinskiej Republiki Ludowej, w nastgpstwie przegladu wygasnigcia na podstawie art. 18 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) 2016/1037, Dz.U. L 148 z 8.6.2023, s. 84, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/1123/oj).

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/328 z dnia 24 lutego 2021 r. nakladajace ostateczne clo wyréwnawcze na przywoz
produktéw z widkien szklanych ciaglych pochodzacych z Chifiskiej Republiki Ludowej w nastgpstwie przegladu wygasnigcia na
podstawie art. 18 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1037 (Dz.U. L 65 z 25.2.2021, s. 1 ELL http://data.
europa.cu/elifreg_impl/2021/328/0j).

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/72 z dnia 18 stycznia 2022 r. nakladajace ostateczne cla wyréwnawcze na przywoéz
przewodéw $wiattowodowych pochodzacych z Chinskiej Republiki Ludowej i zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze
(UE) 2021/2011 nakladajace ostateczne clo antydumpingowe na przywoéz przewodéw $wiattowodowych pochodzacych z Chiriskiej
Republiki Ludowej (Dz.U. L 12z 19.1.2022, s. 34, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/72/0j).

(') SWD(2024)91 final z 10.4.2024.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/114/oj
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%) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 172

') Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 72
Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, motywy 109-113.

(UE) 172

(UE) 72
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3.2. Uwagi wstepne na temat branzy rower6w elektrycznych w ChRL

W pierwotnym dochodzeniu Komisja ustalita wizje rzadu ChRL dotyczacg poprawy funkcjonowania i promowania
kluczowych galezi przemystuy, takich jak przemyst roweréw elektrycznych, realizowang poprzez wdrazanie szeregu
planéw na szczeblu krajowym, lokalnym i sektorowym. W szczegdlnosci w 13. planie piecioletnim na rzecz
krajowego rozwoju gospodarczego i spolecznego ChRL obejmujacym lata 2016-2020 (,13. plan pigcioletni”)
uwzgledniono pojazdy napedzane nowymi Zrédlami energii jako przemyst strategiczny (**), natomiast w planie
rozwoju przemystu lekkiego dotyczacym tego samego okresu (2016-2020), przygotowanym przez rzad ChRL
w celu wdrozenia 13. planu piecioletniego, oraz w planie ,Made in China 2025” wyraznie wskazano branze
roweréw i akumulatoréw jako kluczowe galezie przemystu.

Jak opisano w rozporzadzeniu pierwotnym (*¥), w ramach planu rozwoju przemystu lekkiego branza rowerowa
i branza roweréw elektrycznych wymagaja ,techniki przeksztalcania technologii” za posrednictwem
suprzemystowienia produkcji roweréw z nowych materialéw, technicznej transformacji inteligentnej, przyjaznej
srodowisku i wydajnej linii produkcyjnej roweréw elektrycznych oraz kluczowych czg$ci”. W planie tym zalecono
réwniez ,promowanie rozwoju branzy rowerowej w kierunku lekkich, zréznicowanych, modnych i inteligentnych
konstrukgji. Przyspieszenie badaf i rozwoju oraz stosowanie lekkiego materialu o wysokiej wytrzymalosci,
przekladni, systemu napgdowego, nowych Zrodet energii, inteligentnej technologii odczytu i technologii internetu
rzeczy. Skoncentrowanie na opracowywaniu zréznicowanych roweréw nadajacych sie do reprezentacyjnych
i codziennych celow, ¢wiczent i podnoszenia sprawnosci fizycznej, pokonywania dlugich tras w terenie i wysoce
wydajnego systemu skladania oraz roweréw elektrycznych spelniajacych wymogi standardowego i inteligentnego
roweru elektrycznego z akumulatorem litowo-jonowym”. Ponadto w planie rozwoju przemystu lekkiego zawarto
wykaz konkretnych §rodkéw politycznych majacych na celu promowanie kluczowych galezi przemystu, takich jak
branza roweréw elektrycznych i akumulatoréw. Wskazano w szczegélnosci $rodki dotyczace reformy rozszerzenia
dostepu do rynku, zwigkszenia wsparcia na rzecz polityki podatkowej oraz wsparcia finansowego.

Ponadto, w odniesieniu do konkretnie do branzy rowerowej, w 13. planie pigcioletnim dotyczacym branzy
rowerowej i rowerdw elektrycznych (2016-2020) wydanym przez chifiskie stowarzyszenie rowerowe (,CBA”)
branz¢ rowerowg uwzgledniono wsrdéd nowo powstajacych galezi przemystu i stwierdzono, ze: ,nowo powstajace
galezie przemystu byly propagowane na szczeblu strategii krajowych, takich jak nowe Zrédla energii, nowe
materialy, internet, oszczedno$¢ energii i ochrona S$rodowiska oraz technologia informacyjna, tak wigc
nieunikniong tendencja w przypadku tradycyjnych galezi przemystu stalo si¢ wejscie do spolecznosci $redniej
i wysokiej klasy. Szczegdlnie po pigtej sesji plenarnej majacej na celu »propagowanie niskoemisyjnego rozwoju
ruchu drogowego i transportu oraz zachgcanie do ekologicznego podrézowania rowerems, branza rowerowa
z pewnoscig skorzysta z nowych historycznych mozliwoéci rozwoju”. W 13. planie dotyczacym branzy rowerowej
stwierdzono ponadto, ze ,skala wywozu roweréw i czeSci zamiennych utrzyma si¢ na stabilnym poziomie,
a wywoz rowerdw elektrycznych znacznie wzroénie. Integracja przemystu zostanie jeszcze bardziej wzmocniona,
a wklad wiodacych przedsigbiorstw do wielkosci produkji przekroczy 50 %. Przemyst bedzie rozwijaé, wspdlnie
budowac i ulepsza¢ 3-5 klastréw przemystowych i charakterystyczne regiony. Z roku na rok bedzie wzrasta¢ udziat
roweréw S$redniej 1 wysokiej klasy oraz rowerdw z akumulatorami litowymi”. Jednym z gléwnych zadan
wymienionych w planie jest ,dalsze promowanie rozwoju wysokiej klasy, réznorodnych, markowych rowerdéw
w branzy oraz stopniowe zwigkszanie odsetka os6b podrézujacych rowerem oraz udzialu roweréw Sredniej
i wysokiej klasy; stworzenie lekkich inteligentnych roweréw elektrycznych zasilanych akumulatorami litowymi,
a takze stale zwigkszanie udzialu w rynku roweréw z akumulatorami litowymi oraz udzialu roweréw elektrycznych

w wywozie” (V).

Ponadto w katalogu podlegajacych weryfikacji i zatwierdzeniu przez rzad projektéw inwestycyjnych rzad ChRL
zasygnalizowal nadanie wigkszego priorytetu pojazdom zasilanym energig alternatywng, w tym rowerom
elektrycznym: ,Zdolno§¢ produkcyjna prowadzaca do zwigkszania liczby tradycyjnych pojazdéw napedzanych
paliwem podlega Scistej kontroli, aby zasadniczo nowi producenci tradycyjnych pojazdéw napedzanych paliwem
nie byli juz weryfikowani i zatwierdzani na potrzeby budowy pojazdéw. Nalezy dolozy¢ staran, aby aktywnie
kierowa¢ zdrowym i uporzgdkowanym rozwojem pojazdéw napedzanych energig alternatywng” (*f).

Rowniez w planie ,Made in China 2025, decyzji nr 40 i w Zarysie strategii krajowej w zakresie rozwoju naukowego
i technologicznego w perspektywie S$rednio- i dlugoterminowej (2006-2020) wskazano branz¢ rowerdw
elektrycznych jako strategiczng/promowang galaZz przemystu o kluczowym znaczeniu, ktdrej rozwéj nalezy
traktowad priorytetowo i wspierac (V).

2019
2019

, motywy 97-100.
, motywy 101-106.

2019
2019

, motyw 114,
, motyw 129.
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(40)

(41)

(42)

(44)

(45)

(46)

Ponadto w pierwotnym dochodzeniu ustalono réwniez, ze rzad ChRL nie tylko promowal branzg rowerdw
elektrycznych, ale réwniez ich czedci, w szczegdlnoci silniki i akumulatory (%), za posrednictwem réznych planéw
na szczeblu krajowym, regionalnym i sektorowym. W szczegdlnosci w 13. planie pigcioletnim wyraznie wskazano
wspieranie rozwoju wysokowydajnego magazynowania energii, a w planie rozwoju przemystu lekkiego branze
akumulatoréw wymieniono jako kluczows. Ponadto czesci do rowerdw, w szczegélnoSci akumulatory i metale
lekkie wykorzystywane do produkcji ram, umieszczono w wykazie promowanych galezi przemystu w ,katalogu
wytycznych dla przemystu w zakresie inwestycji zagranicznych” oraz w ,katalogu priorytetowych galezi przemystu
w kontekscie inwestycji zagranicznych w Chinach Srodkowych i Zachodnich”. Akumulatory litowo-jonowe
wpisano réwniez do wykazu promowanych galezi przemystu w katalogu wytycznych dotyczacych restrukturyzacji
przemystu.

W rozporzadzeniu pierwotnym Komisja stwierdzila zatem, ze branza roweréw elektrycznych i ich czesci jest
traktowana jako galaZ przemystu o znaczeniu podstawowym/strategicznym, ktérej rozwéj jest aktywnie
realizowany przez rzad ChRL w ramach celu politycznego ().

We wniosku o dokonanie przegladu wygasnigcia potwierdzono, ze rzad ChRL nadal aktywnie wspiera rozwdj
sektora rowerdw elektrycznych i ich czgsci, ktdre sa nadal uznawane za kluczowe galezie przemystu w Chinach
w ramach réznych dokumentéw programowych i przepiséw, jak okreslono ponizej.

14. plan pigcioletni

W 14. planie pigcioletnim (,14. plan pigcioletni”) na lata 2021-2025 podkre$lono strategiczng wizje rzadu ChRL
dotyczaca poprawy funkcjonowania i promowania kluczowych galezi przemystu (). Zgodnie z rozdzialem
[ jednym z gléwnych kierunkéw rozwoju jest promowanie modernizacji tradycyjnej struktury przemystowej
i poglebienie ,rewolucji technologicznej i transformacji przemystowej”. Ta idea zostala szczegblowo oméwiona
w rozdziale 1V, ktéry stuzy opracowaniu zoptymalizowanego nowoczesnego systemu przemystowego, tak aby
Chiny staly sie ,potega wytworczg”. Aby nowe galezie przemystu ,przyspieszyly i rozwinely si¢”, plan wspiera
rozwdj i promuje produkcje ,pojazdéw napedzanych nowymi Zrédtami energii oraz produktéw ekologicznych
i przyjaznych dla $rodowiska”, jak wskazano juz w 13. planie pigcioletnim.

14. plan pigcioletni jest dalej wdrazany za pomoca planéw lokalnych i sektorowych, ktére wyznaczaja kierunek
polityki realizowanej w celu rozwoju strategicznych galezi przemystu i sektoréw.

Oprocz 14. planu pigcioletniego na kazdym szczeblu ponizej centralnego jest on realizowany wraz z planami
regionalnymi i lokalnymi w celu zapewnienia skutecznych dziataii. W szczegdlnosci:

W 14. planie pigcioletnim prowingji Tiencin dotyczacym wysokiej jakosci rozwoju przemystu wytwérczego
przewidziano przyspieszenie transformacji w ,miasto o duzych zdolnosciach produkcyjnych” (*!). Tiencin uznaje
branze roweréw | roweréw elektrycznych za ,korzystng branze”, ktéra nalezy ,energicznie” rozwija¢ (). Pojazdy
napedzane nowymi Zrédtami energii s3 réwniez gléwnym priorytetem w Tiencin, poniewaz prowincja pragnie
rozwija¢ pojazdy energooszczedne i napedzane nowymi zrédlami energii. W planie prowingji Tiencin przewiduje
si¢ rozszerzenie przemystu akumulatoréw litowo-jonowych poprzez rozwdj materiatéw, takich jak nikiel, grafit
i weglik krzemu, aby przyspieszy¢ ich stosowanie w pojazdach napedzanych nowymi Zrédlami energii. Inne
materialy istotne dla produkcji roweréw elektrycznych, takie jak blachy ze stopéw magnezu i aluminium
wykorzystywane do produkcji czgsci, np. piast kél, stal wysokiej klasy do produkeji pretéw stalowych i drutéw
stalowych, rowniez stanowig jeden z gléwnych obszaréw objetych wsparciem (¥). W ramach wsparcia 14. planu
piecioletniego biuro spraw zagranicznych wladz prowingji Tiencin opublikowalo wykaz 33 zachet politycznych na
rzecz poprawy sytuacji gospodarczej w pierwszym kwartale 2023 r, w ktéorym uwzgledniono subsydia
w wysokosci do 50 mln RMB na przedsigbiorstwo (*4).

(**) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, motywy 116-128.

(") Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, motyw 130.

(*) NPC, 2021, Zarys 14. planu pigcioletniego na rzecz krajowego rozwoju gospodarczego i spolecznego Chiniskiej Republiki Ludowej
oraz dlugoterminowej wizji na 2035 r, dokument dostgpny pod adresem: http://www.gov.cn/xinwen/2021-03/13/
content_5592681.htm (dostep w dniu: 22.11.2023 r.) (w jezyku chifiskim).

) ,14. plan pigcioletni” na rzecz wysokiej jakosci rozwoju przemystu wytwoérczego w Tiencinie.

22

24

(*)

(**) Tamze, s. 23-24.

() Tamze, s. 14-20.

(* 33 Zachety polityczne Tiencinu na rzecz poprawy sytuacji gospodarczej w [ kw. 2023 r., pkt 10, 17, 18.
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(50)

(51)

(52)

W planie na rzecz wysokiej jako$ci rozwoju przemystu wytworczego w prowingji Jiangsu przedstawionym w 14.
planie piecioletnim jako jeden z celéw wskazano rozwdj przemystu wytwoérczego. Pojazdy napedzane nowymi
zrodtami energii sa jednym z kluczowych priorytetéw przemystowych, ktére beda wspierane za pomoca
programéw badawczo-rozwojowych oraz poprzez promowanie fuzji i przejeé (¥). Akumulatory litowo-jonowe
uznaje si¢ za podstawowe produkty dla pojazdéw elektrycznych, a ich rozwéj nalezy wspieraé poprzez realizacje
programéw badawczo-rozwojowych ().

Plan dzialania na rzecz wspierania stalego postgpu i poprawy jakosci gospodarki przemystowej w prowingji
Zhejiang przewiduje wzmocnienie larficucha przemyslowego ze szczegblnym uwzglednieniem niektérych galezi
przemystu, w tym pojazdéw napedzanych nowymi Zrédlami energii. Pojazdy napedzane nowymi Zrédami energii
sa jednym z dwudziestu siedmiu sektoréw, ktére majg otrzymac wsparcie finansowe od prowingji Zhejiang (¥').

W planie dzialania na rzecz rozwoju strategicznych klastréw przemystowych w ramach nowoczesnego przemystu
lekkiego i widkienniczego w prowincji Guangdong (2021-2025) przekladnie rowerowe wymieniono wsérdd
kluczowych technologii i materialéw w kluczowych sektorach nowoczesnego przemystu lekkiego i widkienniczego.
W planie wymieniono pie¢ miast prowingji Guangdong jako chinskie ,doliny rowerowe” (tj. Guangzhou, Shenzhen,
Huizhou, Dongguan i Zhongshan) ().

Jesli chodzi o rozpatrywany sektor przemystu, chifiskie stowarzyszenie rowerowe (,CBA”) opublikowalo 14. plan
piecioletni dotyczacy rowerdw i roweréw elektrycznych, aby utorowaé droge chinskiej ekspansji rowerdw
i roweréw elektrycznych na rynkach zagranicznych. Jak potwierdzono réwniez w pierwotnym dochodzeniu (¥),
CBA jest organem publicznym w rozumieniu art. 2 lit. b) rozporzadzenia podstawowego. CBA jest spotka zalezna
Chiniskiej Krajowej Rady Przemystu Lekkiego (,CNLIC”), bylego Ministerstwa Przemystu Lekkiego. Ponadto rada
dyrektor6w CBA jest $ciSle powiazana z rzagdem ChRL. Co wigcej, dyrektor generalny lub prezes przedsigbiorstwa
panstwowego lub stowarzyszenia rowerowego zawsze musi naleze¢ do Komunistycznej Partii Chin (,KPCh”). Nawet
w zarzadzie prywatnych przedsigbiorstw zajmujgcych sie produkcjg roweréw elektrycznych, ktére sg cztonkami
CBA i nalezg do rady CBA, zawsze musi zasiada¢ czlonek KPCh, co potwierdza charakter CBA jako organu
publicznego.

Zgodnie z 14. planem dotyczacym branzy rowerowej ogélna sytuacja w zakresie rozwoju branzy roweréw |
rowerdw elektrycznych nalezy zarzadzaé¢ w drodze reform ,w sposéb scentralizowany” oraz poprzez skupienie si¢
na ogdlnym celu, jakim jest poprawa jakosci, zwigkszenie efektywnosci oraz modernizacja i rozbudowa kraju
o silnym przemysle rowerowym | przemysle roweréw elektrycznych. W planie okre$lono réwniez cele dotyczace
utrzymania znacznej wielko$ci wywozu roweréw [rowerdéw elektrycznych oraz zwigkszenia udzialu chinskich
producentéw w rynku miedzynarodowym (*). Cele te nalezy osiaggnaé poprzez wdrazanie polityk wspierajacych,
takich jak przyznawanie specjalnych $rodkéw na wspieranie rozwoju branzy rowerowej | rowerdéw

elektrycznych (*).

W 14. planie pigcioletnim dotyczacym rowerdw i rowerdw elektrycznych opisano trzy aspekty rozwoju chinskiej
branzy roweréw | roweréw elektrycznych na okres wykraczajacy po zakoficzeniu obowigzywania 14. planu
piecioletniego: (i) do 2025 r. tworzenie poteznego pafistwa produkujacego rowery | rowery elektryczne ma zostaé
utrwalone w drodze modernizacji; (ii) do 2035 r. chinski przemyst roweréw | roweréw elektrycznych zyska
dominujaca pozycje na rynku miedzynarodowym; (iii) do polowy stulecia Chiny stang si¢ producentem roweréw |
roweréw elektrycznych cieszacym si¢ ,mianem panstwa o silnym przemysle roweréw | roweréw elektrycznych” (*3).
Oprécz ogblnego krajowego planu dla branzy roweréw | roweréw elektrycznych 14. plan piecioletni dotyczacy
roweréw i roweréw elektrycznych przewiduje ,regionalne skoordynowane strategie rozwoju” (*}). Dziesigciu
regionom i prowincjom (*) polecono wdrozenie przewidzianej struktury przemystowej w celu promowania
produkcji rowerdw elektrycznych, roweréw i czesci do rowerdw z mysla o rozwoju w wymiarze globalnym.

Plan na rzecz wysokiej jakosci rozwoju przemystu wytworczego w prowingji Jiangsu, s. 42.

Tamze, s. 27.

Plan dzialania na rzecz wspierania stalego postepu i poprawy jakosci gospodarki przemystowej w prowincji Zhejiang, s. 21 15.

Plan dzialania na rzecz rozwoju strategicznych klastrow przemystowych w ramach nowoczesnego przemystu lekkiego

i wiékienniczego w prowincji Guangdong (2021-2025),s. 121 15.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72 (,pierwotne dochodzenie w sprawie roweréw elektrycznych z Chin”).

(**) 14. plan pigcioletni dotyczacy rowerdw i roweréw elektrycznych, s. 3—4 i 13-14. Dokument dostgpny w internecie pod adresem:
https://m.fx361.com/news/2021/1104/9062073.html.

(*') Tamze,s. 591 62-63.

(*) Tamze,s. 271 28.

(**) Tamze, s. 35-37.

(**) Tiencin, strefa wzajemnego rozwoju rowerdw i cze$ci Wugqing, prowincja Hebei, prowincja Jiangsu, baza wywozu roweréw Suzhou,

prowincja Zhejiang, strefa koncentracji produkcji i wywozu rowerdw elektrycznych Taizhou, prowincja Guangdong, baza
przemystowa badan i rozwoju oraz projektowania roweréw sportowych Foshan i prowincja Guangxi.

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/114/oj
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(53) Innym waznym dokumentem strategicznym s3 wytyczne w sprawie promowania wysokiej jakoSci rozwoju
przemyshu lekkiego, w ktérych przewidziano szereg Srodkéw wsparcia dla chifskiego przemyslu roweréw,
rowerdw elektrycznych i komponentéw do nich (*)). Celem wytycznych jest promowanie innowacji i produkcji
wszystkich rodzajéw rowerdéw i rowerdw elektrycznych oraz rozwdj produkeji akumulatoréw na potrzeby
transformacji cyfrowej i ekologicznej. Cel ten ma zostal osiagniety poprzez Srodki wsparcia fiskalnego
i finansowego, tworzenie zintegrowanych klastréw przemystowych oraz przyznawanie korzysci w ramach polityki
dotyczacej inicjatywy Pasa i Szlaku oraz polityki dzialania w wymiarze globalnym (*).

Made in China 2025

(54) Inicjatywa ,Made in China 2025” stanowi polityke przemystows realizowang pod przywddztwem panstwa, ktorej
celem jest zapewnienie ChRL dominujacej pozycji w $wiatowej produkcji zaawansowanych technologii za pomoca
subsydiéow rzadowych, za posrednictwem przedsigbiorstw panstwowych i nabywania praw wlasnosci intelektualne;j,
a tym samym zastgpienie zagranicznych mocy produkcyjnych (¥). Biuro przedstawiciela Stanéw Zjednoczonych ds.
handlu (,USTR”) ustalito réwniez, ze panstwo chinskie ustanowito fundusze w wysokosci ponad 500 mld USD
dostepne na wsparcie wskazanych gatezi przemystu (*¥).

(55) Polityka ,Made in China 2025” obejmuje $rodki bezposrednio zwigzane z produkcja roweréw elektrycznych,
wymieniajac strategiczne zadania, ktére nalezy zrealizowal do 2025 r., takie jak intensyfikacja ,wysitkéw
w zakresie badaf i rozwoju zaawansowanych technologii, proceséw i urzadzefi energooszczednych i ochrony
Srodowiska”, zintensyfikowanie ,badan naukowych nad produktami ekologicznymi i rozwoju tych produktéw,
upowszechnienie technik lekkich konstrukeji, niskiego zuzycia energii i latwego odzysku, stale promowanie
efektywnosci energetycznej produktéw wykorzystujacych energie koficowy, w tym silnikow, kotléw, silnikéw
spalinowych i urzadzen elektrycznych, [...] oraz energiczne propagowanie ekologicznego i niskoemisyjnego
rozwoju przemystu nowych materialéw, nowych zrodet energii i wysokiej klasy sprzetu” (**).

Decyzja nr 40

(56) Decyzja nr 40 Rady Panstwa Chinskiej Republiki Ludowej jest dokumentem prawnym wydanym w 2005 r.,
majgcym na celu promowanie dostosowania struktury przemystowej w Chinach poprzez zachecanie do rozwoju
sektoréw zaawansowanych technologicznie i eliminacj¢ przestarzalych mocy produkeyjnych (*). ,Katalog
wytycznych dotyczacych dostosowania struktury przemystowej”, ktéry jest Srodkiem stuzgcym wykonaniu decyzji
nr 40, zawiera kluczowe wytyczne dla rzadu ChRL dotyczace projektéw inwestycyjnych oraz formulowania
i wdrazania strategii politycznych w zakresie finanséw publicznych, opodatkowania, kredytow, przywozu
i wywozu, a takze gruntow (*).

(57) Decyzja nr 40, ktéra jest prawnie wigzaca dla organéw publicznych i podmiotéw gospodarczych w ChRL, dzieli
rézne sektory przemystu na trzy kategorie, a mianowicie: projekty promowane, ograniczone i zakazane. Zgodnie
z decyzja nr 40 za promowane uznano kilka istotnych sektoréw, ktére nastgpnie otrzymuja szereg subsydiow (Rada
Panistwa Chinskiej Republiki Ludowej poleca wszystkim chinskim instytucjom finansowym udzielenie wsparcia
kredytowego i obiecuje wdrozenie ,innych preferencyjnych polityk w odniesieniu do promowanych projektéw”).
W szczegdlnosci w wydaniu katalogu wytycznych dotyczacych dostosowania struktury przemystowej z 2019 r. (%)
akumulatory i materialy lekkie sklasyfikowano w kategorii sektoréw ,promowanych” (w rozdziale XIX).

(**) Wytyczne w sprawie promowania wysokiej jakosci rozwoju przemystu lekkiego, 2022 r., dokument dostgpny na stronie internetowej:
http:/fwww.gov.cn/zhengce/zhengceku/2022-06/19/content_5696665.htm.

(*) Tamze, pkt 17, 18, 20, 21 23.

(*’) Obwieszczenie Rady Paristwa Chiniskiej Republiki Ludowej w sprawie publikacji ,Made in China 2025”, dostepne pod adresem: https:/|
cset.georgetown.edu/wp-content/uploads/t0432_made_in_china_2025_EN.pdf.

(**) USTR, ,2019 Report to Congress on China’s WTO Compliance”, marzec 2020 r., s. 31 (dokument dostgpny pod adresem: https:/[ustr.
gov/sites/default/files/2019_Report_on_China%E2%80%99s_WTO_Compliance.pdf).

(**) Obwieszczenie Rady Paristwa Chinskiej Republiki Ludowej w sprawie publikacji ,Made in China 2025", dostgpne pod adresem: https:||
cset.georgetown.edu/wp-content/uploads/t0432_made_in_china_2025_EN.pdf).

(*) Dokument dostepny pod adresem http://www.asianlii.org/cn/legis/cen/laws|tpopisa7 83/.

(*!) Decyzja Rady Panistwa nr 40 w sprawie promulgacji i wdroZenia tymczasowych przepiséw w zakresie promowania dostosowania
struktury przemystowej (2005 r.); Katalog wytycznych dotyczacych dostosowania struktury przemystowej (2019 r.) (dostepny pod
adresem: https:/[www.gov.cn/xinwen/2019-11/06/5449193 files/26c9d25f713f4ed 5b8dc51ae40ef37af.pdf).

(*?) Katalog wytycznych dotyczacych dostosowania struktury przemystowej (2019 r.), s. 17 (dostepny pod adresem: https:|/[www.gov.cn/
xinwen[2019- 11/06/5449193/files|26c9d25f713f4ed5b8dc 5 1ae40ef37af pdf).
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(58) Ponadto czgsci do roweréw, a w szczegdlnosci akumulatory i metale lekkie wykorzystywane do produkeji ram
rowerowych umieszczono w wykazie ,promowanych galezi przemystu” w katalogu sektoréw zachecajacych do
inwestycji zagranicznych (wersja z 2020 r.) (¥).

Whioski

(59) Na podstawie powyzszych ustalen i ze wzgledu na brak jakichkolwiek innych informacji nalezy uznad, ze rowery
elektryczne i ich fancuch dostaw nadal nalezg do sektoréw ,promowanych” przez rzad ChRL i w zwigzku z tym
korzystaja z ciaglego wsparcia rzadu ChRL, ktére obejmuje dostgp do preferencyjnego finansowania, zwolnienia
podatkowe, materialy do produkcji za kwote nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia (grunty, akumulatory, silniki
itp.), a takze dostep do programéw dotacji zar6wno na szczeblu krajowym, jak i regionalnym i lokalnym.

3.3. Subsydia i programy subsydiowania zbadane w ramach przedmiotowego przegladu wygasnigcia

(60) Ze wzgledu na brak wspolpracy Komisja na podstawie art. 28 rozporzadzenia podstawowego postanowita zbadad,
po pierwsze, czy subsydia objete Srodkami wyréwnawczymi w pierwotnym dochodzeniu, o ktérych mowa we
wniosku o dokonanie przegladu wygasnigcia, nadal przynosily korzysci przemystowi roweréw elektrycznych
w ChRL w okresie objetym dochodzeniem przegladowym, a po drugie, czy istnieje prawdopodobienstwo
kontynuacji subsydiowania w przypadku wygasnigcia Srodkow.

(61) Subsydia lub programy subsydiowania, o kt6rych mowa:

a) Finansowanie preferencyjne
Kredyty i linie kredytowe
b)  Ubezpieczenie kredytéw eksportowych
) Dostarczanie towardw przez rzad za kwote nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia
Dostarczanie silnikéw za kwotg nizszg od odpowiedniego wynagrodzenia
Dostarczanie akumulatoréw za kwotg nizszg od odpowiedniego wynagrodzenia
Przyznawanie prawa do uzytkowania gruntéw za kwote nizszg od odpowiedniego wynagrodzenia

d)  Programy zwolnien z podatkéw bezposrednich i ulg w zakresie podatkéw bezposrednich

Przywileje w zakresie podatku dochodowego od przedsigbiorstw dla przedsigbiorstw wykorzystujgcych zaawansowane
i nowe technologie

Odliczenia wydatkéw na badania i rozwdj od podatku dochodowego od przedsigbiorstw

Zwolnienia z opodatkowania dywidend wyplacanych miedzy kwalifikujgcymi sig przedsigbiorstwami  bedgcymi
rezydentami

e) Programy w zakresie podatkdéw posrednich i naleznosci celnych przywozowych

Zwolnienia z VAT oraz obnizki w zakresie naleznosci celnych przywozowych za stosowanie urzgdzer i technologii
pochodzgcych z przywozu

f) Programy dotacji

Dotacje ad hoc udzielane przez organy gminne/regionalne
3.4. Finansowanie preferencyjne (kredyty, linie kredytowe)

3.4.1.  Ustalenia dokonane w toku pierwotnego dochodzenia

(62) W pierwotnym dochodzeniu (*) Komisja ustalifa, ze banki bedace wlasnoscig panstwa to organy publiczne,
poniewaz pelnily funkcje rzagdowe, sprawujac tym samym wladzg rzadowa. Alternatywnie Komisja ustalita réwniez,
ze w kazdym przypadku rzagd ChRL powierzyt i wyznaczyt tym bankom wykonywanie funkgji, ktére normalnie
nalezg do zadan rzadu w rozumieniu art. 3 pkt 1 lit. a) ppkt (iv) rozporzadzenia podstawowego.

(*’) Katalog promowanych galezi przemystu w kontekscie inwestycji zagranicznych, pkt 129, 268, 269, 271 i 304 (wydanie z 2022 r.,
dostepne pod adresem: https://www.china-briefing.com/news/wp-content/uploads/2021/01/Catalogue-of-Encouraged-Industries-for-
Foreign-Investment-Edition-2020.pdf).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, sekcja 3.5.1.
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(63)

(64)

(65)

(66)

(70)

Na podstawie normatywnych ram prawnych majgcych zastosowanie do sektora finansowego w ChRL,
w szczeg6lnoscei art. 34 ustawy o bankach komercyjnych, art. 15 zasad og6lnych dotyczacych kredytéw i decyzji
nr 40, Komisja ustalita réwniez, Ze prywatnym bankom komercyjnym w Chinach powierzono lub wyznaczono
w rozumieniu art. 3 pkt 1 lit. a) ppkt (iv) rozporzadzenia podstawowego zadanie prowadzenia polityki rzadu (¥).

W pierwotnym dochodzeniu Komisja stwierdzita zatem, ze wszystkie instytucje finansowe dzialajace w ChRL
realizowaly polityke rzadu i udzielaly kredytéw, a takze linii kredytowych (*), po stawkach preferencyjnych,
przemystowi rowerow elektrycznych, ktéry uznano za przemyst promowany.

Ustalono, ze korzy$¢ w rozumieniu art. 3 pkt 2 i art. 6 lit. b) rozporzadzenia podstawowego istniala w zakresie,
w jakim kredyty i linie kredytowe byly przyznawane na bardziej korzystnych warunkach niz warunki, jakie
odbiorca méglby uzyskaé¢ na wolnym rynku. Korzy$¢ przyznana odbiorcom stanowila réznice miedzy kwota
odsetek faktycznie zaplaconych przez przedsigbiorstwo a kwota, jaka przedsigbiorstwo zaplaciloby za
poréwnywalny kredyt komercyjny | poréwnywalng lini¢ kredytowg na wolnym rynku (¥).

Ten program subsydiowania uznano za szczegdlny w rozumieniu art. 4 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia podstawowego,
poniewaz instytucje udzielajace kredytéw udzielaly kredytéw preferencyjnych i linii kredytowych jedynie
ograniczonej liczbie przedsigbiorstw/branz uznawanych przez rzad ChRL za kluczowe/strategiczne galezie
przemyshy, z ktérych jednym jest przemyst roweréw elektrycznych.

Stopa subsydiowania ustalona w pierwotnym dochodzeniu w odniesieniu do tego programu wynosita od 0,23 % do
2,77 % w przypadku wspélpracujacych przedsigbiorstw objetych préba.

3.4.2.  Kontynuacja programu subsydiowania

Whioskodawca we wniosku o dokonanie przegladu wygasniecia przedstawil dowody $wiadczace o tym, ze przemyst
rowerdw elektrycznych w ChRL nadal korzystat z finansowania preferencyjnego po wprowadzeniu pierwotnych
srodkow (*¥).

Wedlug wnioskodawcy chinskie banki bedace wlasnoscig panstwa nadal dominujg w chiniskim systemie bankowym,
a zatem odgrywaja centralng rol¢ we wspieraniu i finansowaniu sektoréw okreslonych przez rzad ChRL jako
promowane. Utrzymuje on réwniez, ze preferencyjne finansowanie zapewniane przez banki bedace wlasnoscia
panstwa wzrosto od 2021 r., w szczegblnosci w odniesieniu do promowania czystej energii, ekologicznego
transportu, redukcji emisji dwutlenku wegla i oszczednosci energii w tradycyjnych galeziach przemystu (¥).

Dowody przedstawione przez wnioskodawce wykazaly, ze producenci roweréw elektrycznych nadal otrzymywali
kredyty preferencyjne i linie kredytowe od chifiskich bankéw. Te kredyty i linie kredytowe zostaly odnotowane
w sprawozdaniach rocznych szeregu przedsicbiorstw produkujacych. Na przyklad producent roweréw
elektrycznych, Yadea, w sprawozdaniu finansowym za 2022 r. wskazal dwa nieoprocentowane kredyty od
samorzad6éw lokalnych na budowe nowych zakladéw produkcyjnych, wynoszace odpowiednio 460 mln CNY i 39
mln CNY (*). Ponadto w 2022 r. inny producent roweréw elektrycznych, JoyKie, uzyskat linie kredytowe od kilku
chinskich bankéw (*!). Chociaz warunki zaréwno kredytow, jak i linii kredytowych stanowig poufne dokumenty
handlowe, wnioskodawca twierdzi, ze podobnie jak w pierwotnym dochodzeniu, takie kredyty i linie kredytowe
byly nadal udzielane na preferencyjnych warunkach, jako Ze branza rowerdéw elektrycznych nadal stanowi
promowang galaz przemystu.

) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, motywy 218-222.
“) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, motywy 222 i 297.
*) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, sekcje 3.5.4.21 3.5.4.3.

“) Wniosek o dokonanie przegladu wygasnigcia, zalacznik 40.
%) Wniosek o dokonanie przegladu wygasniecia, zalacznik 11, sprawozdanie roczne przedsiebiorstwa Yadea za 2022 r.,s. 179 i 184.

*)
(*)
)
(*) Zob. pkt 63-87 i odpowiednie zataczniki do otwartej wersji wniosku o dokonanie przegladu wygasniecia.
(*)
(*)
)

°!) Wniosek o dokonanie przegladu wygasnigcia, zalacznik 11, sprawozdanie roczne przedsigbiorstwa JoyKie za 2022 r., s. 107 i nast.
oraz 508.
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(71) Komisja ustalila, ze w okresie objetym dochodzeniem przegladowym ogélne ramy prawne, ktére istnialy podczas
pierwotnego dochodzenia i ktdére shuzyly wyznaczeniu instytucji finansowych zadania polegajacego na
dostosowaniu  si¢ do celéw polityki przemystowej podczas podejmowania decyzji finansowych, nadal
obowigzywaly w Chinach. Od czasu pierwotnego dochodzenia panstwo chifiskie jeszcze bardziej wzmocnito
kontrole sprawowang nad rynkiem finansowym, aby lepiej stuzy¢ interesom gospodarki realnej i osiggnaé cele
chinskiej polityki przemystowej, m.in. poprzez kierowanie funduszy do sektoréw priorytetowych. Swiadczy o tym
w szczegblnodci (i) art. 34 ustawy bankowej, ktory stanowi, ze ,banki komercyjne prowadza swojg dzialalno$é
kredytowg stosownie do potrzeb krajowego rozwoju gospodarczego i spolecznego oraz zgodnie z polityka
przemystowy pafistwa”, (i) art. 15 zasad ogdlnych dotyczacych kredytéw, ktory stanowi, ze odsetki od kredytéw
moga by¢ dotowane, jezeli jest to zgodne z polityka panstwa majacg na celu wspieranie wzrostu niektorych galezi
przemyshu i obszaréw gospodarczych, oraz (iii) decyzja nr 40, ktdra okresla, ze niektore sektory przemystowe sg
,promowane” i powinny korzysta¢ z uprzywilejowanego dostepu do kredytéw (*2).

(72) W tym wzgledzie Komisja przypomniala, Ze w niniejszym dochodzeniu (zob. motyw 59) ustalita, iz przemyst
roweréw elektrycznych nadal jest przemystem promowanym w ChRL.

(73) Systematyczna instrumentalizacja chinskiego sektora finansowego w celu realizacji polityki przemystowej
i zapewnienia preferencyjnego finansowania promowanym sektorom przemystu znajduje dalsze potwierdzenie
w ustaleniach Komisji poczynionych w kilku niedawnych dochodzeniach antysubsydyjnych ().

Szczegdlny charakter

(74) Biorac pod uwage, ze przedmiotowy program subsydiowania ogranicza si¢ wylacznie do przedsigbiorstw
z promowanych galezi przemystu i nie jest dostgpny dla wszystkich sektoréw gospodarki, Komisja stwierdzita, ze
ma on charakter szczegdlny w rozumieniu art. 4 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia podstawowego.

Korzys¢

(75) Wobec braku wspélpracy ze strony producentéw chinskich, rzadu ChRL i instytucji finansowych w Chinach Komisja
nie dysponowala zadnymi informacjami dotyczacymi konkretnych przedsigbiorstw, na podstawie ktérych mogla
obliczy¢ kwote subsydium otrzymanego w okresie objetym dochodzeniem przegladowym.

(76) Przeglad wygasniecia nie wymaga jednak ilosciowego okreslenia dokladnej kwoty otrzymanych subsydiéw. Na
podstawie dostgpnych dowodéw Komisja mogla stwierdzi¢, ze rzad ChRL nadal udzielal kredytéw i linii
kredytowych sektorowi rowerdéw elektrycznych na preferencyjnych warunkach zgodnie z polityka okreslong
w roznych planach i innych aktach prawnych odnoszacych si¢ do sektora roweréw elektrycznych jako sektora
promowanego. Bezposredni transfer funduszy w formie preferencyjnego finansowania dalej byt dostepny dla
przedsigbiorstw dzialajacych w sektorze roweréw elektrycznych w okresie objetym dochodzeniem przegladowym.

Whiosek

(77) W $wietle powyzszych ustaleri i wobec braku argumentéw przeciwnych Komisja stwierdzila, ze w okresie objetym
dochodzeniem przegladowym sektor roweréw elektrycznych w Chinach nadal korzystal z subsydiéw w formie
kredytéw preferencyjnych i linii kredytowych. W $wietle istnienia wkladu finansowego, przyznanych korzysci oraz
szczegblnego charakteru przedmiotowe programy subsydiowania nadal uznaje si¢ za stanowigce podstawg srodkéw
wyréwnawczych.

(*») Dokument roboczy stuzb Komisji na temat znaczgcych zaklécen w gospodarce Chifiskiej Republiki Ludowej do celéw dochodzen
w sprawie ochrony handlu, SWD (2024) 91 final z 10.4.2024 r (,sprawozdanie dotyczace Chin”), sekcja 6.

(**) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2023/1647, rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2023/1123 i rozporzadzenie wykonawcze
(UE) 2021/328.
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3.5. Ubezpieczenie kredytéw eksportowych

3.5.1. Ustalenia dokonane w toku pierwotnego dochodzenia

W pierwotnym dochodzeniu Komisja ustalila, ze chifiscy producenci roweréw elektrycznych otrzymywali subsydia
w formie ubezpieczenia kredytéw eksportowych na warunkach preferencyjnych ().

W szczegdlnosci Komisja ustalita, ze jedyny dostawca ubezpieczeni kredytéw eksportowych w Chinach, China
Export & Credit Insurance Corporation (,Sinosure”), byl podmiotem publicznym, ktéry petnit funkcje rzadowe
w odniesieniu do sektora rowerow elektrycznych.

Komisja ustalita réwniez, ze Sinosure zapewnialo ubezpieczenia kredytéw eksportowych eksporterom roweréw
elektrycznych na warunkach preferencyjnych, tj. ponizej warunkéw rynkowych, przynoszac w ten sposob korzysé
producentom eksportujgcym. Za korzy$¢ przyznang odbiorcom uznano réznice miedzy kwotg skladki, ktéra
przedsigbiorstwo zaplacito z tytulu ubezpieczenia krétkoterminowego oferowanego przez Sinosure, a kwota
sktadki, ktérg przedsigbiorstwo zaplacitoby za poréwnywalne ubezpieczenie kredytéw eksportowych mozliwe do
uzyskania na warunkach rynkowych (*%).

Ponadto, poniewaz przedmiotowy program subsydiowania byt uzalezniony od wywozu, Komisja stwierdzila, ze
mial on charakter szczegélny w rozumieniu art. 4 ust. 4 lit. a) rozporzadzenia podstawowego, a zatem stanowit
podstawe Srodkéw wyréwnawczych.

Stopa subsydiowania ustalona w pierwotnym dochodzeniu w odniesieniu do tego programu wynosita od 0 % do
0,50 % w przypadku wspolpracujacych przedsigbiorstw objetych proba.

3.5.2.  Kontynuacja programu subsydiowania

Podobnie jak podczas pierwotnego dochodzenia Sinosure nadal jest podmiotem bedgcym w pelni wlasnoscig
panstwa chifiskiego. Wedlug wnioskodawcy Sinosure, zgodnie z polityka rzadu ChRL w zakresie dyplomacji,
handlu miedzynarodowego, przemyshu, podatkéw i finanséw, otrzymato zadanie promowania chiriskiego wywozu
i inwestycji, w szczegblnosci wywozu zaawansowanych technologicznie towaréw lub débr kapitalowych o wysokiej
warto$ci dodanej, poprzez oferowanie ubezpieczenia kredytéw eksportowych od ryzyka braku platnosci.

Podstawy prawne dzialalno$ci Sinosure sg takie same jak te, ktére mialy zastosowanie podczas pierwotnego
dochodzenia, przy czym w szczeg6lnosci jest to obwieszczenie w sprawie realizacji strategii wspierania handlu
poprzez nauke i technologie za pomoca ubezpieczen kredytéw eksportowych (Shang Ji Fa [2004] nr 368) wydane
wspllnie przez MOFCOM i Sinosure oraz obwieszczenie w sprawie wydania katalogu zaawansowanych
technologicznie produktéw chiriskich przeznaczonych na wywéz z 2006 r. (Guo Ke Fa Ji Zi [2006 r.] nr 16).

Wedlug strony internetowej Sinosure (*) jest ono finansowanym przez panstwo i ukierunkowanym na polityke
zakladem ubezpieczel utworzonym i wspieranym przez panstwo w celu promowania rozwoju i wspolpracy
gospodarczej i handlowej Chin za granica. Promuje ono wywoz towarow, technologii i ustug z Chin, zwlaszcza
wywoz produktéw zaawansowanych technologicznie oraz towaréw kapitalowych o wysokiej wartosci dodanej,
takich jak produkty mechaniczne i elektryczne, a tym samym skutecznie stuzy realizacji strategii krajowych,
wlasciwie wspiera rozwdj przedsigbiorstw i zapewnia stabilno$¢ finansows. Poniewaz jest to zorientowana na
polityke instytucja finansowa utworzona w celu sprostania wymogom globalizacji gospodarczej oraz rozwoju
chinskiej gospodarki i handlu w wymiarze zagranicznym, wyraznie stwierdza, ze zamierza $ci$le koncentrowac sie
na celu, jakim jest stuzenie realizacji strategii krajowych.

Ponadto stala rola Sinosure jako platformy wspierajacej polityke rzadu pozostaje niezmieniona, jak wynika ze
wspélnego wezwania MOFCOM i Sinosure z 2022 r. do ,wspierania przedsi¢biorstw w celu poglebienia
tradycyjnych miejsc przeznaczenia wywozu i wykorzystania zréznicowanych rynkéw, ze szczegdlnym naciskiem
na $wiadczenie ustug ubezpieczania kredytéw w odniesieniu do wywozu do krajow polozonych wzdluz Jednego
pasa i szlaku, rynkéw wschodzacych i partnerdw strefy wolnego handlu” ().

(°**) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, sekcja 3.6.

(**) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, motyw 362.

(*) Wniosek o dokonanie przegladu wygasnigcia, zalacznik 46, profil Sinosure.
Zob. tez sinosure.com.cn/en/Sinosure/Profile/index.shtml.

(*’) Zob. sprawozdanie dotyczace Chin — sekgja 6.6.
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(87) Wynika z tego, ze Sinosure nadal jest podmiotem publicznym pelnigcym funkcje rzadowe, w szczegdlnosci
w odniesieniu do promowanych galezi przemystu. Zapewnia ubezpieczenia kredytéw eksportowych na warunkach
korzystniejszych niz warunki, ktére odbiorca moéglby normalnie uzyskaé na rynku, lub zapewnia ochrong
ubezpieczeniowy, ktéra w przeciwnym razie nie bylaby w ogdle dostepna na rynku. Biorac pod uwage, ze chinski
sektor roweréw elektrycznych, jako cze$¢ sektora pojazdéw elektrycznych i ekologicznego transportu, jest
sektorem promowanym i zorientowanym na wywéz, Komisja stwierdzita, ze nadal korzysta on ze wsparcia
Sinosure. Ustalenie, ze Sinosure nadal zapewnia ubezpieczenia kredytéw promowanym sektorom, znajduje
potwierdzenie réwniez w ustaleniach Komisji poczynionych w  kilku niedawnych dochodzeniach
antysubsydyjnych ().

Szczegdlny charakter

(88)  Subsydia udzielane w ramach programu ubezpiecze kredytéw eksportowych maja charakter szczeg6lny, poniewaz
nie mozna ich uzyskal bez prowadzenia dzialalno$ci wywozowej, a zatem s3 uwarunkowane wywozem
w rozumieniu art. 4 ust. 4 lit. a) rozporzadzenia podstawowego.

Korzys¢

(89) Z uwagi na nieudzielenie odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu przez producentéw chinskich, rzad
ChRL i Sinosure Komisja nie dysponowata zadnymi informacjami dotyczacymi konkretnych przedsigbiorstw, na
podstawie ktérych mogta obliczy¢ kwote subsydium przyznanego w okresie objetym dochodzeniem przeglagdowym.

(90) Przeglad wygasniecia nie wymaga jednak ilosciowego okreslenia dokladnej kwoty otrzymanych subsydiow. Na
podstawie dostgpnych dowodéw Komisja mogla stwierdzié, ze w okresie objetym dochodzeniem przegladowym
Sinosure nadal zapewnialo ubezpieczenia kredytéw eksportowych na preferencyjnych warunkach zgodnie
z polityka okreslong w réznych planach i innych aktach prawnych odnoszacych si¢ do sektora roweréw
elektrycznych jako sektora promowanego.

Whiosek

(91) W swietle powyzszych ustalert i wobec braku argumentéw przeciwnych Komisja stwierdzila, ze w okresie objetym
dochodzeniem przegladowym sektor roweréw elektrycznych w Chinach nadal korzystal z subsydiow w formie
ubezpieczen kredytéw eksportowych na warunkach preferencyjnych. W $wietle istnienia wkladu finansowego,
przyznanych korzysci oraz szczegdlnego charakteru przedmiotowe programy subsydiowania nadal uznaje si¢ za
stanowigce podstawe Srodkow wyrdwnawczych.

3.6. Dostarczanie towar6w przez rzad za kwote nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia
3.6.1.  Dostarczanie silnikow elektrycznych

3.6.1.1. Ustalenia dokonane w toku pierwotnego dochodzenia

(92) W pierwotnym dochodzeniu ustalono, ze chinscy producenci roweréw elektrycznych otrzymywali subsydia
w formie dostarczania silnikow za kwote nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia (*%).

(93) Po pierwsze Komisja potwierdzila, ze chifiski krajowy rynek silnikéw byt w duzej mierze zdominowany przez
chinskich dostawcoéw krajowych, ktérych udzial w rynku wynosit ponad 90 %. Dostawcy ci stanowili
przedsigbiorstwa panstwowe albo nalezeli do chifskiego stowarzyszenia rowerowego (CBA), a w zwigzku z tym
byli podporzadkowanymi kluczowymi podmiotami gospodarczymi, ktérym powierzono wdrazanie polityki
krajowej w celu osiagnigcia szerszych celéw zwigzanych z produkcja rowerdw elektrycznych (%°).

(94) Po drugie, na podstawie réznych dokumentéw prawnych, w szczegdlnosci 12. planu piecioletniego dotyczacego
branzy rowerowej i roweréw elektrycznych, 13. planu pigcioletniego dotyczacego branzy rowerowej i roweréw
elektrycznych oraz planu rozwoju przemystu lekkiego (2016-2020), Komisja ustalila, ze polityka rzagdu ChRL ma
na celu poprawe jakosci i wydajnosci kluczowych materiatéw do produkeji roweréw elektrycznych, ktérych
integralng cze$¢ stanowig silniki, oraz uzupelnienie przemystowego taficucha dostaw rowerdw, tak aby w Chinach
mozna bylo utworzy¢ zintegrowany pionowo i niezalezny fancuch produkcji roweréw elektrycznych ().

(°*®) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2023/1647, rozporzadzenie wykonawcze (UE) 202272 i rozporzadzenie wykonawcze

(UE) 2021/328.
(**) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, sekcja 3.7.2.
(*) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, motywy 382-383.
(*) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, motywy 390-393.
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Po trzecie, Komisja ustalila, Ze branze roweréw elektrycznych i silnikow sa wzajemnie powiazane, oraz ze rozwoj
branzy silnikéw jest kluczowy dla rozwoju branzy roweréw elektrycznych. W tym wzgledzie Komisja stwierdzita
réwniez, ze rzagd ChRL udzielal subsydiéw przemystowi silnikéw w celu zwigkszenia konkurencyjnosci catego
faiicucha przemystowego, w tym sektora roweréw elektrycznych. W zwiazku z tym Komisja stwierdzila, ze rzad
ChRL powierzyt lub wyznaczyt chifiskim producentom silnikéw dostarczanie silnikdw na rzecz branzy rowerdw
elektrycznych za kwote nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia.

W pierwotnym dochodzeniu Komisja ustalita réwniez, ze subsydia w formie dostarczania silnikéw za kwote nizsza
od odpowiedniego wynagrodzenia mialy charakter szczegdlny w rozumieniu art. 4 ust. 2 lit. b) rozporzadzenia
podstawowego, poniewaz tylko ograniczona liczba przedsigbiorstw/sektoréw mogla skorzysta¢ z programu, oraz
ze przyznano korzy$¢. Korzy$¢ dla przedsigbiorstw objetych prdoba zostala obliczona w pierwotnym dochodzeniu
przez poréwnanie cen krajowych z cenami eksportowymi silnikéw naliczanymi przez najwigkszego krajowego
dostawce silnikéw. Roéznicg, wyrazong jako warto$¢ procentows, zastosowano w odniesieniu do cen, ktére
producenci eksportujacy objeci préba placili za zakup silnikéw od dostawcéw krajowych (%2).

Stopa subsydiowania ustalona w pierwotnym dochodzeniu w odniesieniu do tego programu wynosita od 0,78 % do
5,44 % w przypadku wspélpracujacych przedsiebiorstw objetych proba.

3.6.1.2. Kontynuacja programu subsydiowania

Whioskodawca twierdzil, ze rzad ChRL nadal powierzal lub wyznaczal chifiskiemu przemystowi silnikéw zadanie
dostarczania silnikéw przemystowi roweréw elektrycznych za kwotg nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia (%%).

Wedlug wnioskodawcy chifiscy producenci silnikéw, podobnie jak w okresie objetym pierwotnym dochodzeniem,
nadal podlegali r6znym planom polityki, w ktérych rzad ChRL wskazuje na publiczne wsparcie branzy silnikow ze
wzgledu na jego pozycje w przemystowym laficuchu dostaw roweréw elektrycznych w Chinach.

W 14. planie pigcioletnim dotyczacym branzy rowerowej i roweréw elektrycznych (*) wspomniano o rozwoju
pomocniczego silnika elektrycznego dla roweréw elektrycznych jako jednego z gtéwnych projektéw badawczych
dla czlonkéw CBA. Ponadto sprawozdanie z analizy na lata 2022-2027 w sprawie wykonalno$ci inwestycji
i perspektyw rozwoju chiniskiego rynku silnikéw do rowerdw elektrycznych (*°) réwniez potwierdza, ze rzad ChRL
udziela subsydiéw dotyczacych silnikéw majacych na celu zwigkszenie konkurencyjnosci tancucha calej branzy,
w tym branzy rowerow elektrycznych (°). Ponadto 14. piecioletni plan na rzecz krajowego rozwoju gospodarczego
i spolecznego Chinskiej Republiki Ludowej oraz zarys celow dlugoterminowych na 2035 r. przewiduja réwniez silne
wsparcie na rzecz wysokiej klasy, inteligentnego i ekologicznego inteligentnego przemystu wytworczego, takiego jak
przemyst roweréw elektrycznych i silnikéw do roweréw elektrycznych. Ponadto, jak opisano w motywie 55
powyzej, w strategii ,Made in China 2025” przewidziano intensyfikacje ,wysitkéw w zakresie badan i rozwoju
zaawansowanych technologii, proceséw i urzadzen energooszczednych i ochrony $rodowiska”, zintensyfikowanie
,badan naukowych nad produktami ekologicznymi i rozwoju tych produktéw, upowszechnienie technik lekkich
konstrukgji, niskiego zuzycia energii i latwego odzysku, stale promowanie efektywnosci energetycznej produktéw
wykorzystujacych energie koficows, w tym silnikéw, kotléw, silnikéw spalinowych i urzadzen elektrycznych, [...]
oraz energiczne propagowanie ekologicznego i niskoemisyjnego rozwoju przemystu nowych materiatéw, nowych
zrodel energii i wysokiej klasy sprzetu”.

Whioskodawca przedstawit rowniez dowody na to, ze chifiscy producenci silnikéw nadal otrzymywali znaczne
subsydia w formie dotacji, ulg podatkowych, preferencyjnego finansowania itp. (¥')

Wobec braku wspdlpracy ze strony rzadu ChRL lub jakiegokolwiek chiniskiego producenta silnikéw Komisja
stwierdzila, ze struktura rynku silnikéw w Chinach nie zmienila si¢ od czasu pierwotnego dochodzenia. W zwigzku
z tym oraz biorgc pod uwage kluczowe i integralne znaczenie przemyshu silnikéw dla rozwoju promowanego
sektora roweréw elektrycznych, Komisja stwierdzila, ze rzad ChRL nadal powierza lub wyznacza producentom
silnikbw w Chinach zadanie dostarczania silnikéw sektorowi roweréw elektrycznych za kwote nizsza od
odpowiedniego wynagrodzenia, tak jak to ustalono w pierwotnym dochodzeniu.

Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, sekcja 3.7.2.7.
Whiosek o dokonanie przegladu wygasniecia, sekcja 6.4 lit. b) ppkt (i) i odpowiednie zatgczniki.
Whiosek o dokonanie przegladu wygasnigcia, zalacznik 29.
Whiosek o dokonanie przegladu wygasnigcia, zalacznik 60.
Whiosek o dokonanie przegladu wygasniecia, zatacznik 60.
Whiosek o dokonanie przegladu wygasniecia, pkt 236 i zatacznik 11.
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Szczegdlny charakter

(103) Subsydia udzielane w ramach przedmiotowego programu majg charakter szczegblny w rozumieniu art. 4 ust. 2
lit. a) rozporzadzenia podstawowego, poniewaz tylko ograniczona liczba przedsigbiorstw/sektor6w mogla
skorzystaé z programu.

Korzys¢

(104) Z uwagi na nieudzielenie odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu przez chinskich producentéw roweréw
elektrycznych, chinskich producentéw silnikéw i rzad ChRL Komisja nie dysponowala zadnymi informacjami
dotyczacymi konkretnych przedsigbiorstw, na podstawie ktérych mogla obliczy¢ kwote subsydium przyznanego
w okresie objetym dochodzeniem przegladowym.

(105) Przeglad wygasniecia nie wymaga jednak iloSciowego okreslenia dokladnej kwoty otrzymanych subsydiéw. Na
podstawie dostepnych dowodéw Komisja mogla jednak stwierdzié, ze rzad ChRL nadal powierzal lub wyznaczat
producentom silnikéw w Chinach dostarczanie producentom roweréw elektrycznych silnikéw za kwote nizsza od
odpowiedniego wynagrodzenia, co stanowi wklad finansowy przynoszacy korzy$¢ na podstawie art. 3 pkt 1 lit. a)
ppkt (iv) i art. 6 lit. d) rozporzadzenia podstawowego.

Whiosek

(106) W $wietle powyzszych ustaleit Komisja stwierdzila, ze sektor roweréw elektrycznych w Chinach nadal korzysta
z subsydiow w formie dostarczania silnikéw za kwote nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia. Poniewaz stanowi
to wklad finansowy przynoszacy korzys¢ i ma charakter szczegdlny, subsydia w ramach tego programu stanowia
podstawe Srodkéw wyréwnawczych.

3.6.2. Dostarczanie akumulatoréw

3.6.2.1. Ustalenia dokonane w toku pierwotnego dochodzenia

(107) W pierwotnym dochodzeniu ustalono, Ze chinscy producenci roweréw elektrycznych otrzymywali subsydia
w postaci akumulatoréw dostarczanych za kwote nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia (°%).

(108) Po pierwsze, Komisja potwierdzita, Ze duza czg$¢ akumulatoréw dostarczanych branzy roweréw elektrycznych byta
produkowana w Chinach przez producentéw bedacych (czgsciowo) wlasnoscig pafistwa i nalezacych do chinskiego
stowarzyszenia rowerowego, a w zwigzku z tym stanowigcych podporzadkowane kluczowe podmioty
gospodarcze, ktérym powierzono wdrazanie polityki krajowej w celu osiagniecia szerszych celéw zwigzanych
z produkcjg roweréw elektrycznych (%).

(109) Po drugie, na podstawie réznych dokumentéw prawnych (programowych), w szczegblnosci planu rozwoju
przemystu lekkiego (2016-2020), planu ,Made in China 2025”, 12. i 13. planu piecioletniego na rzecz branzy
akumulatoré6w oraz sprawozdania (,Doglebna analiza branzy akumulatoréw litowo-jonowych do roweréw
elektrycznych w latach 2018-2023 oraz sprawozdanie zawierajace wytyczne dotyczace 13. pigcioletniego planu
rozwoju”) Komisja ustalita réwniez, ze rzad ChRL prowadzi polityke majacg na celu wspieranie branzy
akumulatoréw i dalsza integracje branz akumulatoréw i rowerdw elektrycznych poprzez zaawansowana
wspolprace i sojusze. W tych dokumentach programowych potwierdzono ponadto istnienie polityki subsydiéw na
rzecz branzy roweréw elektrycznych zasilanych akumulatorami, ktérej celem jest propagowanie i popularyzacja
wywozu rowerow elektrycznych. W $wietle powyzszego Komisja uznata w pierwotnym dochodzeniu, ze branza
akumulatoréw to branza otrzymujaca wsparcie, ktora moze korzysta¢ z réznych subsydiéw i jest $ciSle powigzana
z branzg roweréw elektrycznych (7).

(110) Po trzecie, Komisja stwierdzita rowniez, ze branza roweréw elektrycznych i branza akumulatoréw litowo-jonowych
sa wzajemnie powigzane oraz ze rzad ChRL prowadzil polityke, zgodnie z ktdérg branza akumulatoréw miala
obnizy¢ swoje koszty i ceny dzigki subsydiom w celu promowania branzy roweréw elektrycznych. W zwigzku
z tym Komisja stwierdzita, ze rzad ChRL powierzyt lub wyznaczyl chinskim producentom akumulatoréw
dostarczanie akumulatoréw branzy roweréw elektrycznych za kwote nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia.

(**) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, sekcja 3.7.3.
(**) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, motywy 443-445.
(") Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, motywy 452-461.
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(111) Korzys¢ dla przedsigbiorstw objetych prébg zostala obliczona w pierwotnym dochodzeniu przez poréwnanie cen
krajowych z cenami eksportowymi akumulatoréw naliczanymi przez jedynego wspdlpracujacego krajowego
dostawce akumulatoréw. Réznicg, wyrazong jako warto$¢ procentows, zastosowano w odniesieniu do cen, ktére
producenci eksportujacy objeci préba placili za zakup akumulatoréw od dostawcéw krajowych (™).

(112) W pierwotnym dochodzeniu Komisja ustalita rowniez, ze subsydia w postaci akumulatoréw dostarczanych za kwote
nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia, mialy charakter szczegélny w rozumieniu art. 4 ust. 2 lit. a)
rozporzadzenia podstawowego, poniewaz tylko ograniczona liczba przedsigbiorstw/sektoréw mogla skorzystaé
Z programu.

(113) Stopa subsydiowania ustalona w pierwotnym dochodzeniu w odniesieniu do tego programu wynosita od 0,38 % do
8,97 % w przypadku wspotpracujacych przedsiebiorstw objetych préba.

3.6.2.2. Kontynuacja programu subsydiowania

(114) Wnioskodawca twierdzil, ze rzad ChRL nadal powierzal lub wyznaczal chifiskiemu przemystowi akumulatoréw
zadanie polegajace na dostarczaniu akumulatoréw branzy roweréw elektrycznych za kwote nizsza od
odpowiedniego wynagrodzenia (7).

(115) Wedlug wnioskodawcy chinscy producenci akumulatoréw, podobnie jak w okresie objetym pierwotnym
dochodzeniem, nadal podlegali réznym planom polityki, w ktérych rzad ChRL wskazuje na publiczne wsparcie
branzy akumulatoréw litowo-jonowych ze wzgledu na ich pozycje w przemystowym lafcuchu dostaw roweréw
elektrycznych w Chinach.

(116) Wnioskodawca powoluje si¢ na 14. plan piecioletni dotyczacy branzy rowerowej i roweréw elektrycznych
(2012-2025), w ktérym rozwdj akumulatoréw litowo-jonowych do roweréw elektrycznych wymieniono jako
gléwny priorytet czlonkéw chinskiego stowarzyszenia rowerowego. W tym wzgledzie nalezy przypomniel, ze do
chifiskiego stowarzyszenia rowerowego nalezy szereg producentéw akumulatoréw w Chinach. Chinski sektor
akumulatoréw jest rowniez wspierany w ramach strategii ,Made in China 2025” oraz 13. planu pigcioletniego na
rzecz branzy akumulatoréw przyjetego przez Chifiskie Stowarzyszenie Przemystu Energetyki Chemicznej
i Fizycznej (). Sprawozdanie z analizy wykonalno$ci inwestycji i perspektyw rozwoju chinskiego rynku
akumulatoréw litowo-jonowych do roweréw elektrycznych na lata 2022-2027 potwierdza kontynuacje wsparcia
chiniskiego sektora akumulatoréw (7).

(117) Wnioskodawca przedstawil réwniez dowody na to, ze chinscy producenci akumulatoréw nadal otrzymywali
znaczne subsydia w formie dotacji, ulg podatkowych, preferencyjnego finansowania itp. (”°)

(118) Wynika z tego, ze branza akumulator6w w Chinach nadal stanowila otrzymujaca wsparcie branze, ktéra moze
korzystaé z réznych subsydidw, i jest $ciSle powiazana z rozwojem branzy roweréw elektrycznych.

(119) Wobec braku wspélpracy ze strony rzadu ChRL lub jakiegokolwiek chifiskiego producenta akumulatoréw Komisja
stwierdzila, ze struktura rynku silnikéw w Chinach nie zmienila si¢ od czasu pierwotnego dochodzenia. W zwigzku
z tym oraz biorgc pod uwage integralne znaczenie branzy akumulatoréw dla rozwoju promowanego sektora
roweréw elektrycznych, Komisja stwierdzila, ze rzad ChRL nadal powierza lub wyznacza producentom
akumulatoréw w Chinach zadanie dostarczania akumulatoréw sektorowi roweréw elektrycznych za kwote nizsza
od odpowiedniego wynagrodzenia, tak jak to ustalono w pierwotnym dochodzeniu.

Szczegdlny charakter

(120) Subsydia udzielane w ramach przedmiotowego programu majg charakter szczegblny w rozumieniu art. 4 ust. 2
lit. a) rozporzadzenia podstawowego, poniewaz tylko ograniczona liczba przedsigbiorstw/sektor6w mogla
skorzystaé z programu.

(") Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, sekcja 3.7.3.7.

(" Wniosek o dokonanie przegladu wygasniecia, sekcja 6.4 lit. b) ppkt (iii) i odpowiednie zalaczniki.

() 13. plan pigcioletni na rzecz branzy akumulatoréw przyjety przez Chifiskie Stowarzyszenie Przemystu Energetyki Chemicznej
i Fizycznej, rozdziat V sekcja L.

(™ Sprawozdanie z analizy wykonalnosci inwestycji i perspektyw rozwoju chifiskiego rynku akumulatoréw litowo-jonowych do rowerdéw
elektrycznych na lata 2022-2027.

(") Wniosek o dokonanie przegladu wygasniecia, rozne sprawozdania roczne zawarte w zalgczniku 11.
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Korzysé

(121) Z uwagi na nieudzielenie odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu przez chifiskich producentéw roweréw
elektrycznych, chinskich producentéw akumulatoréw i rzad ChRL Komisja nie dysponowala zadnymi informacjami
dotyczgcymi konkretnych przedsigbiorstw, na podstawie ktérych mogla obliczy¢ kwote subsydium przyznanego
w okresie objetym dochodzeniem przegladowym.

(122) Przeglad wygas$nigcia nie wymaga jednak iloSciowego okreslenia dokladnej kwoty otrzymanych subsydiéw. Na
podstawie dostepnych dowodéw Komisja mogla jednak stwierdzi¢, ze rzad ChRL nadal powierzal lub wyznaczal
producentom akumulatoréw w Chinach dostarczanie producentom roweréw elektrycznych akumulatoréw za
kwote nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia, co stanowi wklad finansowy przynoszacy korzys$¢ na podstawie
art. 3 pkt 1 lit. a) ppkt (iv) i art. 6 lit. d) rozporzadzenia podstawowego.

Whiosek

(123) W S$wietle powyzszych ustalen i wobec braku argumentéw przeciwnych Komisja stwierdzila, ze sektor rowerdw
elektrycznych w Chinach nadal korzysta z subsydiow w formie dostarczania silnikéw za kwote nizsza od
odpowiedniego wynagrodzenia. Poniewaz stanowi to wklad finansowy przynoszacy korzy$¢ i ma charakter
szczegblny, subsydia w ramach tego programu stanowig podstawe Srodkéw wyréwnawczych.

3.6.3.  Prawa do uzytkowania gruntéw

3.6.3.1. Ustalenia dokonane w toku pierwotnego dochodzenia

(124) W pierwotnym dochodzeniu ustalono, ze chifiscy producenci roweréw elektrycznych otrzymywali subsydia
w postaci praw do uzytkowania gruntéw za kwote nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia ().

(125) W szczegdlnosci Komisja ustalita, Zze w ChRL nie funkcjonuje rynek gruntéw oraz ze zastosowanie zewnetrznego
poziomu referencyjnego wykazato, ze kwoty placone za prawa do uzytkowania gruntéw byly znacznie nizsze od
stawek rynkowych. Biorgc pod uwage, Ze branza roweréw elektrycznych byla branzg promowang, a wladze lokalne
podczas ustalania cen musialy uwzgledni¢ nadrzedne cele polityki rzadu ChRL, w tym zapewnienie preferencyjnego
dostepu do gruntéw dla promowanych galezi przemystu, Komisja stwierdzila, Ze przedsigbiorstwa objete proba
w pierwotnym dochodzeniu otrzymywaly grunty za kwote nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia.
Przyznawanie prawa do uzytkowania gruntéw za kwote nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia uznano zatem za
subsydium przynoszace korzy$¢ w rozumieniu art. 3 pkt 1 lit. a) ppkt (iii) i art. 3 pkt 2 rozporzadzenia
podstawowego.

(126) Korzys¢ obliczono w pierwotnym dochodzeniu, uwzgledniajac réznice migdzy kwotami faktycznie placonymi przez
kazdego z producentéw eksportujacych objetych prébg za prawo do uzytkowania gruntéw a kwotami, ktére
normalnie nalezalo zaplaci¢ na podstawie cen z Chinskiego Tajpej, ktére wykorzystano jako zewnetrzny poziom
referencyjny. Laczna kwota subsydium zostala przypisana do okresu objetego dochodzeniem przy zastosowaniu
normalnego okresu korzystania z prawa do uzytkowania gruntéw przemystowych, tj. 50 lat (7).

(127) Komisja ustalita réwniez, ze subsydium mialo charakter szczegdlny w rozumieniu art. 4 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia
podstawowego, poniewaz tylko ograniczona liczba przedsigbiorstw/sektoré6w mogla skorzysta¢ z programu.

(128) W toku pierwotnego dochodzenia Komisja ustalifa, ze stopa subsydiowania ad valorem w odniesieniu do tego
programu wynosi od 0,43 % do 1,46 % w przypadku wspélpracujacych przedsigbiorstw objetych prdba.

3.6.3.2. Kontynuacja programu subsydiowania

(129) We wniosku o dokonanie przegladu wygasniecia i towarzyszacych mu zalacznikach (**) wnioskodawca przedstawit
dowody potwierdzajace, ze chinscy producenci rowerdw elektrycznych w dalszym ciggu korzystali z praw do
uzytkowania gruntéw za kwote nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia.

(%) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, sekcja 3.7.4.
(") Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, sekcja 3.7.4 lit. e).
(") Wniosek o dokonanie przegladu wygasniecia, sekcja 6.4.a.
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(130) Ramy prawne regulujace przyznawanie praw do uzytkowania gruntéw w ChRL pozostaly niezmienione i prawa
takie mozna uzyska¢ wylacznie od odpowiednich organdéw, ktére musialyby uwzgledni¢ polityke przemystowa
rzadu ChRL przy przyznawaniu praw do uzytkowania gruntéw, a nie cisle przestrzegaé zasad wolnego rynku (7).

(131) Ponadto w niedawnych dochodzeniach antysubsydyjnych Komisja ustalita, ze promowane galezie przemystu, do
ktorych nalezy branza roweréw elektrycznych, nadal otrzymujg prawa do uzytkowania gruntéw za kwote nizszg
niz odpowiednie wynagrodzenie (*).

(132) Ponadto ani rzad ChRL, ani zaden producent eksportujacy nie przedstawili zadnych dowodéw wskazujacych na to,
ze promowany przemyst rowerdw elektrycznych nie korzysta juz z praw do uzytkowania gruntéw za kwote nizsza
od odpowiedniego wynagrodzenia.

(133) W zwigzku z tym Komisja stwierdzila, ze producenci roweréw elektrycznych w Chinach nadal korzystajg
z subsydiéw w formie praw do uzytkowania gruntéw za kwote nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia, ktére to
subsydia przynosza zatem korzy$¢ przedsigbiorstwom bedacym odbiorcami.

Szczegdlny charakter

(134) Subsydia udzielane w ramach przedmiotowego programu maja charakter szczegdlny w rozumieniu art. 4 ust. 2
lit. a) rozporzadzenia podstawowego, poniewaz tylko ograniczona liczba przedsigbiorstw/sektor6w mogla
skorzystaé z programu.

Korzys¢

(135) Z uwagi na nieudzielenie odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu przez chinskich producentéw roweréw
elektrycznych i rzad ChRL Komisja nie dysponowala zadnymi informacjami dotyczacymi konkretnych
przedsigbiorstw, na podstawie ktérych mogla obliczy¢ kwote subsydium przyznanego w okresie objetym
dochodzeniem przegladowym.

(136) Przeglad wygasnigcia nie wymaga jednak ilociowego okreslenia dokladnej kwoty otrzymanych subsydiéw. Na
podstawie dostgpnych dowodéw Komisja mogla jednak stwierdzi¢, ze rzad ChRL nadal zapewnial prawa
uzytkowania gruntéw producentom roweréw elektrycznych za kwote nizsza od odpowiedniego wynagrodzenia, co
stanowi wklad finansowy przynoszacy korzy$¢ na podstawie art. 3 pkt 1 lit. a) ppkt (iii) i art. 6 lit. d) rozporzadzenia
podstawowego.

Whiosek

(137) W $wietle powyzszych ustalen i wobec braku argumentéw przeciwnych Komisja stwierdzila, ze sektor roweréw
elektrycznych w Chinach nadal korzysta z subsydiéw w formie zapewniania prawa uzytkowania gruntéw za kwotg
nizszag od odpowiedniego wynagrodzenia. Poniewaz stanowi to wklad finansowy przynoszacy korzy$¢ i ma
charakter szczegdlny, subsydia w ramach tego programu stanowig podstawe Srodkéw wyréwnawczych.

3.7. Programy zwolnien z podatkéw bezposrednich i ulg w zakresie podatkéw bezposrednich

3.7.1.  Przywileje w zakresie podatku dochodowego od przedsigbiorstw dla przedsigbiorstw wykorzystujgcych zaawansowane
i nowe technologie

3.7.1.1.  Ustalenia dokonane w toku pierwotnego dochodzenia

(138) Zgodnie z art. 28 chinskiej ustawy o podatku dochodowym od przedsigbiorstw (,EIT”) przedsigbiorstwa
wykorzystujgce zaawansowane i nowe technologie moga korzysta¢ z obnizonej stawki podatku dochodowego
w wysokoSci 15 % zamiast standardowej stawki wynoszacej 25 %.

(139) W toku pierwotnego dochodzenia Komisja ustalila, ze obnizenie podatku stanowi subsydium w rozumieniu art. 3
pkt 1 lit. a) ppkt (ii) i art. 3 pkt 2 rozporzadzenia podstawowego, poniewaz istnieje wklad finansowy w postaci
dochodéw utraconych przez rzad ChRL, co stanowi korzys¢ dla przedsigbiorstw objetych postepowaniem. Biorac
pod uwage, ze w sektorach wspieranych przez pafstwo dzialajg tylko przedsigbiorstwa uznane za wykorzystujace
zaawansowane i nowe technologie, Komisja stwierdzita rowniez, Ze subsydium ma charakter szczegélny, a zatem
stanowi podstawe $rodkéw wyréwnawczych.

(™) Zob. sprawozdanie dotyczace Chin - rozdzial 9.
(*) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2023/1647, rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2023/1123, rozporzadzenie wykonawcze
(UE) 2022/72 i rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2021/328.
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(140) W pierwotnym dochodzeniu ustalono, ze z tego programu subsydiowania korzystalo kilku producentéw roweréw
elektrycznych. Korzys¢ obliczono jako réznice miedzy faczng wartoscig podatku do zaplaty wedtug standardowej
stawki podatkowej a taczng wartoscia podatku do zaplaty wedlug obnizonej stawki podatkowe;j.

(141) Stopa subsydiowania ustalona w pierwotnym dochodzeniu w odniesieniu do tego programu subsydiowania
wynosila od 0 % do 0,70 % w przypadku wspotpracujacych przedsigbiorstw objetych préba.

3.7.1.2.  Kontynuacja programu subsydiowania

(142) Wnioskodawca twierdzil, ze producenci roweréw elektrycznych w Chinach nadal korzystaja z tego programu
subsydiowania i przedstawil dowody na to, ze wielu producentéw roweréw elektrycznych uznaje si¢ za
przedsigbiorstwa wykorzystujace zaawansowane i nowe technologie, a tym samym kwalifikuja si¢ one do
otrzymania subsydium (*'). Wnioskodawca przedstawil réwniez dowody w postaci sprawozdan rocznych
Swiadczace o tym, ze kilku producentéw roweréw elektrycznych faktycznie korzystalo z programu po okresie
objetym pierwotnym dochodzeniem ().

(143) Ponadto Komisja nie dysponowala zadnymi dowodami ani przestankami sugerujgcymi, ze program subsydiowania
nie miatby zastosowania w okresie objetym dochodzeniem przeglagdowym.

(144) W zwigzku z tym Komisja stwierdzila, ze producenci roweréw elektrycznych w Chinach nadal korzystaja
z subsydiéw w formie ulgi podatkowej dla przedsi¢biorstw wykorzystujacych zaawansowane i nowe technologie,
ktére to subsydia przynosza korzysci tym przedsigbiorstwom.

Szczegdlny charakter

(145) Subsydia udzielane w ramach przedmiotowego programu majg charakter szczegblny w rozumieniu art. 4 ust. 2
lit. a) rozporzadzenia podstawowego, poniewaz tylko ograniczona liczba przedsigbiorstw/sektoréw mogla
skorzysta¢ z programu.

Korzysé

(146) Z uwagi na nieudzielenie odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu przez chinskich producentéw roweréw
elektrycznych i rzad ChRL Komisja nie dysponowala zadnymi informacjami dotyczacymi konkretnych
przedsiebiorstw, na podstawie ktérych mogla obliczy¢ kwote subsydium przyznanego w okresie objetym
dochodzeniem przegladowym.

(147) Przeglad wygasniecia nie wymaga jednak ilosciowego okreslenia dokladnej kwoty otrzymanych subsydiéw. Na
podstawie dostepnych dowodéw Komisja stwierdzila jednak, ze rzad ChRL nadal zapewnial obnizenie podatku
dochodowego, co stanowito wklad finansowy przynoszacy korzys¢ na podstawie art. 3 pkt 1 lit. a) ppke (ii) i art. 3
pkt 2 rozporzadzenia podstawowego.

Whiosek

(148) W $wietle powyzszych ustaleri i wobec braku argumentéw przeciwnych Komisja stwierdzila, ze w okresie objetym
dochodzeniem przegladowym sektor roweréw elektrycznych w Chinach nadal korzystal z subsydiéw w formie
dochodéw utraconych przez rzad. Poniewaz stanowi to wklad finansowy przynoszacy korzys$¢ i ma charakter
szczegblny, subsydia w ramach tego programu stanowig podstawe Srodkéw wyréwnawczych.

3.7.2. Odliczenia wydatkéw na badania i rozwdj od podatku dochodowego od przedsigbiorstw

3.7.2.1.  Ustalenia dokonane w toku pierwotnego dochodzenia

(149) Art. 30 ust. 1 chinskiej ustawy o podatku dochodowym od przedsiebiorstw (,EIT”) przewiduje odliczenia od
podatku za badania i rozwdj oraz uprawnia przedsi¢biorstwa do preferencyjnego traktowania podatkowego
wydatkéw na badania i rozw6j poniesionych w celu opracowania nowych technologii, produktéw i nowych
rzemiost w pewnych obszarach priorytetowych okreslonych przez panstwo, w ktérych wykorzystuje sig
zaawansowane technologie.

(*') Wniosek o dokonanie przegladu wygasniecia, zalgcznik 52.

(*3) Wniosek o dokonanie przegladu wygasniecia, zatacznik 11.
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(150)

(151)

(152)

(153)

(154)

(155)

(156)

(157)

(158)

(159)

(160)

W toku pierwotnego dochodzenia Komisja ustalila, ze odliczenie od podatku za badania i rozwdj stanowi
subsydium w rozumieniu art. 3 pkt 1 lit. a) ppkt (ii) i art. 3 pkt 2 rozporzadzenia podstawowego, poniewaz istnieje
wklad finansowy w postaci dochodéw utraconych przez rzad ChRL, co stanowi korzys$¢ dla przedsigbiorstw
objetych postgpowaniem réwng kwocie oszczednosci podatkowych.

Komisja stwierdzita ponadto, ze subsydium ma charakter szczegdlny, poniewaz ogranicza si¢ do przedsigbiorstw,
ktére ponosity wydatki na badania i rozwdj w pewnych obszarach priorytetowych okreslonych przez panstwo,
w ktérych wykorzystuje si¢ zaawansowane technologie, do ktérych nalezy przemyst roweréw elektrycznych.

Stopa subsydiowania ustalona w pierwotnym dochodzeniu w odniesieniu do tego programu subsydiowania
wynosita od 0 % do 0,51 % w przypadku wspdtpracujacych przedsigbiorstw objetych préba.

3.7.2.2.  Kontynuacja programu subsydiowania

Whioskodawca przedstawil dowody na to, Ze producenci roweréw elektrycznych nadal sa uznawani za
przedsigbiorstwa wykorzystujace zaawansowane i nowe technologie (zob. motyw 142 powyzej), ktére prowadza
dzialalno§¢ w promowanym sektorze. Wnioskodawca przedstawil réwniez liczne dowody na to, ze kilku
producentéw roweréw elektrycznych ponosi znaczne wydatki na badania i rozwdj, ktére wzrosly od czasu
pierwotnego dochodzenia.

Ponadto Komisja nie otrzymata zadnych dowodéw ani przestanek sugerujacych, ze program subsydiowania nie
miatby zastosowania w okresie objetym dochodzeniem przegladowym ani ze przepisy prawne regulujace ten
program mialyby ulec zmianie.

W zwigzku z tym Komisja stwierdzila, ze producenci rowerdw elektrycznych w Chinach nadal korzystaja
z subsydiéw w formie preferencyjnego traktowania podatkowego w zwigzku z prowadzong dzialalnoscia
badawczo-rozwojowa.

Szczegdlny charakter

Subsydia udzielane w ramach przedmiotowego programu maja charakter szczeg6lny w rozumieniu art. 4 ust. 2
lit. a) rozporzadzenia podstawowego, poniewaz tylko ograniczona liczba przedsigbiorstw/sektor6w mogla
skorzystac z programu.

Korzysé

Z uwagi na nieudzielenie odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu przez chinskich producentéw roweréw
elektrycznych i rzad ChRL Komisja nie dysponowala zadnymi informacjami dotyczgcymi konkretnych
przedsigbiorstw, na podstawie ktérych mogla obliczy¢ kwote subsydium przyznanego w okresie objetym
dochodzeniem przegladowym.

Przeglad wygasnigcia nie wymaga jednak iloSciowego okreslenia dokladnej kwoty otrzymanych subsydiéw. Na
podstawie dostepnych dowodéw Komisja uznala, ze sektor rowerdw elektrycznych w Chinach nadal korzysta
z subsydiéw w formie preferencyjnego traktowania podatkowego wydatkéw na badania i rozwdj, co stanowito
wklad finansowy przynoszacy korzy$¢ na podstawie art. 3 pkt 1 lit. a) ppkt (i) oraz art. 3 pkt 2 rozporzadzenia
podstawowego.

Whiosek

W $wietle powyzszych ustalent i wobec braku argumentéw przeciwnych Komisja stwierdzila, ze w okresie objetym
dochodzeniem przegladowym sektor roweréw elektrycznych w Chinach nadal korzystal z subsydiéw w formie
dochod6éw utraconych przez rzad. Poniewaz stanowi to wklad finansowy przynoszacy korzy$¢ i ma charakter
szczegolny, subsydia w ramach tego programu stanowig podstawe $rodkéw wyréwnawczych.

3.7.3.  Zwolnienia z opodatkowania dywidend wyplacanych miedzy kwalifikujgcymi si¢ przedsigbiorstwami bedgcymi
rezydentami

3.7.3.1.  Ustalenia dokonane w toku pierwotnego dochodzenia

Zwolnienia z opodatkowania dywidend jest przewidziane w art. 25-26 ustawy o podatku dochodowym od
przedsigbiorstw oraz art. 83 rozporzadzenia w sprawie wdrozenia ustawy o podatku dochodowym od
przedsigbiorstw.
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(161) W pierwotnym dochodzeniu Komisja ustalila, ze to zwolnienie z podatku stanowi subsydium w rozumieniu art. 3
pkt 1 lit. a) ppke (i) i art. 3 pkt 2 rozporzadzenia podstawowego, poniewaz istnieje wklad finansowy w formie
dochodéw utraconych przez rzad ChRL, ktéry stanowi korzys$¢ dla przedsigbiorstwa objetego postepowaniem,
réwny réznicy miedzy kwota normalnie pobieranego podatku a kwota podatku faktycznie zaplaconego przez
przedsigbiorstwo objete postepowaniem. Komisja stwierdzila réwniez, ze subsydium ma charakter szczegdlny,
poniewaz przepisy ograniczaja jego stosowanie do niektdérych przedsigbiorstw.

(162) Komisja ustalita kwote subsydium ad valorem dla tego programu subsydiowania na poziomie od 0 % do 0,04 %
w odniesieniu do wspélpracujgcych przedsigbiorstw objetych proba.

3.7.3.2.  Kontynuacja programu subsydiowania

(163) We wniosku o dokonanie przegladu wygasniecia wnioskodawca przedstawil dowody na to, ze niektérzy producenci
roweréw elektrycznych w Chinach sa duzymi grupami przedsigbiorstw skladajacymi si¢ z kilku chinskich
przedsiebiorstw i podmiotéw prawnych, w zwigzku z czym byliby uprawnieni do dalszego korzystania z tego
programu subsydiowania.

(164) Ponadto Komisja nie otrzymata zadnych dowodéw ani przestanek sugerujacych, ze program subsydiowania nie
miatby zastosowania w okresie objetym dochodzeniem przegladowym ani ze przepisy prawne regulujace ten
program mialyby ulec zmianie.

(165) W zwigzku z tym Komisja stwierdzila, ze producenci roweréw elektrycznych w Chinach nadal korzystajg
z subsydibw w formie zwolnienia z podatku od dochodu z dywidend migdzy kwalifikujacymi sig
przedsigbiorstwami bedgcymi rezydentami.

Szczegdlny charakter

(166) Subsydia udzielane w ramach przedmiotowego programu majg charakter szczegdlny w rozumieniu art. 4 ust. 2
lit. a) rozporzadzenia podstawowego, poniewaz tylko ograniczona liczba przedsigbiorstw/sektor6w mogla
skorzystaé z programu.

Korzys¢

(167) Z uwagi na nieudzielenie odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu przez chinskich producentéw roweréw
elektrycznych i rzad ChRL Komisja nie dysponowala zadnymi informacjami dotyczacymi konkretnych
przedsigbiorstw, na podstawie ktérych mogla obliczy¢ kwote subsydium przyznanego w okresie objetym
dochodzeniem przegladowym.

(168) Przeglad wygas$nigcia nie wymaga jednak ilociowego okreslenia dokladnej kwoty otrzymanych subsydiéw. Na
podstawie dostepnych dowodéw i w zwigzku z brakiem jakichkolwiek informacji prowadzacych do przeciwnych
wnioskéw Komisja uznala, ze sektor roweréw elektrycznych w Chinach nadal korzysta z subsydiéw w formie
zwolnieni z opodatkowania dywidend wyplacanych migdzy kwalifikujacymi si¢ przedsigbiorstwami bedacymi
rezydentami, co stanowito wkiad finansowy przynoszacy korzy$¢ na podstawie art. 3 pkt 1 lit. a) ppkt (i) oraz
art. 3 pkt 2 rozporzadzenia podstawowego.

Whiosek

(169) W S$wietle powyzszych ustalen Komisja stwierdzila, ze w okresie objetym dochodzeniem przegladowym sektor
roweréw elektrycznych w Chinach nadal korzystal z subsydiéw w formie dochodéw utraconych przez rzad.
Poniewaz stanowi to wklad finansowy przynoszacy korzy$¢ i ma charakter szczegdlny, subsydia w ramach tego
programu stanowig podstawe Srodkéw wyréwnawczych.

3.8. Programy dotacji
3.8.1.  Dotacje ad hoc udzielane przez organy gminne/regionalne/krajowe

3.8.1.1. Ustalenia dokonane w toku pierwotnego dochodzenia

(170) W pierwotnym dochodzeniu Komisja ustalita, ze producenci roweréw elektrycznych w ChRL otrzymywali liczne
indywidualne dotacje ad hoc od organéw rzadowych dzialajacych na réznych szczeblach, tj. na szczeblu krajowym,
na szczeblu prowingji, na szczeblu miejskim, powiatowym lub okregowym. Dotacje te zostaly przyznane z réznych
powodéw i w réznych celach, np. fundusze patentowe, fundusze i nagrody w dziedzinie nauki i technologii,
fundusze na rzecz rozwoju biznesu, fundusze na rzecz promocji eksportu, dotacje na udzial w wystawach,
modernizacje sprzetu produkcyjnego, szkolenia zawodowe i inne og6lne fundusze pomocowe.
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171)

172)

(173)

(174)

(175)

(176)

(177)

(178)

(179)

(180)

Dotacje uznano za subsydia w rozumieniu art. 3 pkt 1 lit. a) ppkt (ii) oraz art. 3 pkt 2 rozporzadzenia
podstawowego. Uznano réwniez, Ze majg one charakter szczegdlny, poniewaz Komisja uznala, ze sg ograniczone
do niektérych przedsigbiorstw lub konkretnych projektéw w okreslonych regionach lub w branzy rowerdéw
elektrycznych. Stwierdzono takze, ze niektdre dotacje s3 uwarunkowane wynikami wywozu.

Korzys¢ obliczono w toku pierwotnego dochodzenia jako kwote uzyskang w okresie objetym dochodzeniem lub
kwote przypisang do okresu objetego dochodzeniem, przy czym kwota ta zostala zamortyzowana o okres
uzytkowania skladnika aktywéw trwalych objetego dotacja ().

Komisja ustalita, ze w przypadku tego Srodka stopa subsydiowania w odniesieniu do wspdtpracujgcych
przedsicbiorstw objetych préba wynosi od 0,07 % do 0,25 %.

3.8.1.2. Kontynuacja programu subsydiowania

We wniosku o dokonanie przegladu wygasnigcia wnioskodawca przedstawit dowody na to, ze producenci roweréw
elektrycznych w Chinach nadal otrzymywali indywidualne dotacje ad hoc od wladz gminnych i regionalnych (*)
w znacznej wysokosci, co §wiadczy o tym, ze wsparcie rzadu dla sektora roweréw elektrycznych w Chinach ma
charakter kompleksowy, ogélnokrajowy i systemowy.

Ponadto ani rzad ChRL, ani zaden producent eksportujacy nie przedstawili zadnych dowodéw ani przestanek
sugerujacych, ze sektor roweréw elektrycznych w Chinach nie korzysta juz z tych dotacji. Biorac pod uwage fakt, ze
przedmiotowy sektor jest sektorem promowanym, a jego rozwdj stanowi priorytet rzadu ChRL, Komisja uznala za
niewyobrazalne, aby producent roweréw elektrycznych nadal nie otrzymywat licznych, réznych dotacji ad hoc od
wiadz na réznych szczeblach administracyjnych w celu zapewnienia stalego rozwoju sektora zgodnie z krajows
politykg przemystows.

W zwigzku z tym Komisja stwierdzila, ze producenci roweréw elektrycznych w Chinach nadal korzystaja
z subsydiéw w formie réznych dotacji.

Szczegdlny charakter

Wobec braku dowodéw przeciwnych Komisja stwierdzila, ze dotacje ad hoc maja charakter szczegdlny z tych samych
powodow, co w pierwotnym dochodzeniu (zob. motyw 171).

Korzys¢

Z uwagi na nieudzielenie odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu przez chifiskich producentéw roweréw
elektrycznych i rzad ChRL Komisja nie dysponowala zadnymi informacjami dotyczacymi konkretnych
przedsigbiorstw, na podstawie ktérych mogla obliczy¢ kwote subsydium przyznanego w okresie objetym
dochodzeniem przegladowym.

Przeglad wygasniecia nie wymaga jednak iloSciowego okreslenia dokladnej kwoty otrzymanych subsydiéw. Na
podstawie dostgpnych dowodéw i w zwiazku z brakiem jakichkolwiek informacji prowadzacych do przeciwnych
wnioskéw Komisja uznala, ze sektor roweréw elektrycznych w Chinach nadal korzysta z subsydiéw w formie
dotacji ad hoc przyznawanych przez organy administracji rzadowej na réznych szczeblach, co stanowito wklad
finansowy przynoszacy korzy$¢ na podstawie art. 3 pkt 1 lit. a) ppkt (i) oraz art. 3 pkt 2 rozporzadzenia
podstawowego.

Whiosek

W $wietle powyzszych ustalenn Komisja stwierdzita, Ze w okresie objetym dochodzeniem przegladowym sektor
rowerdw elektrycznych w Chinach nadal korzystal z subsydiéw w formie dotacji. Poniewaz stanowi to wklad
finansowy przynoszacy korzy$¢ i ma charakter szczeg6lny, subsydia w ramach tego programu stanowig podstawe
srodkéw wyréwnawczych.

(**) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/72, motyw 571.
(* Wniosek o dokonanie przegladu wygasniecia, sekcja 6.2.e. i odpowiednie zalgczniki.
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3.9. Og6lny wniosek dotyczacy kontynuacji subsydiowania

(181) W pierwotnym dochodzeniu Komisja ustalita faczng kwote subsydium ad valorem stanowiacg podstawe srodkéw
wyréwnawczych, wynoszacg od 3,9 % do 17,2 % w przypadku wspdlpracujacych przedsigbiorstw objetych préba.
Komisja ustalila ponadto kwote subsydiéw stanowiacych podstawe Srodkéw wyréwnawczych dla nieobjetych préba
wspOtpracujacych przedsigbiorstw w wysokosci 9,2 % oraz ogélnokrajows stawke cla dla wszystkich pozostalych
producentéw eksportujacych w wysokosci 17,2 %.

(182) Biorac pod uwage ustalenia Komisji dotyczace réznych zbadanych powyzej programéw subsydiowania, Komisja
stwierdzila, ze w okresie objetym dochodzeniem przegladowym producenci roweréw elektrycznych w Chinach
nadal korzystali z subsydiéw stanowigcych podstawe $rodkéw wyréwnawczych na poziomie przekraczajgcym
poziom de minimis.

(183) Po ujawnieniu ustalei jedna z zainteresowanych stron twierdzita, ze wniosek, zgodnie z ktérym przemyst roweréw
elektrycznych w Chinach nadal korzystal z subsydiéw, byt bledny. Na poparcie tego twierdzenia dofaczono
o$wiadczenia trzech przedstawicieli chifskich producentéw roweréw elektrycznych, wskazujace, ze nie otrzymano
zadnych subsydiow. Komisja uznala, ze ze wzgledu na fakt, iz producenci ci nie zglosili si¢ w dochodzeniu i nie
wspoltpracowali, o§wiadczenia tych producentéw, ktére zostaly zlozone bez zadnych dowodéw na ich poparcie, nie
mogly zosta¢ przyjete. W zwiazku z tym argument ten odrzucono.

3.10. Zmiany wielko$ci przywozu w przypadku uchylenia §rodkéw

(184) Oprécz ustalenia, ze w okresie objetym dochodzeniem przegladowym w dalszym ciagu mialo miejsce
subsydiowanie, Komisja zbadata prawdopodobienstwo kontynuacji przywozu towaréw po cenach subsydiowanych
z panstwa, ktérego dotyczy postepowanie, w przypadku uchylenia $rodkéw. Przeanalizowano nastgpujace czynniki
dodatkowe: moce produkcyjne i wolne moce produkcyjne w ChRL oraz atrakcyjnos¢ rynku unijnego.

3.10.1.  Moce produkcyjne i wolne moce produkcyjne w ChRL.

(185) Wobec braku wspélpracy ze strony rzadu ChRL i chinskich producentéw eksportujacych Komisja oparla swoje
ustalenia dotyczace mocy produkcyjnych i wolnych mocy produkeyjnych w ChRL na informacjach dostarczonych
przez wnioskodawce we wniosku o dokonanie przegladu.

(186) Z dostgpnych informacji wynika, ze w okresie badanym w Chinach wystgpuje ogdlna nadwyzka mocy
produkcyjnych w zakresie produkcji roweréw elektrycznych. Moce produkcyjne () w Chinach w tym okresie
oszacowano na 130 mln sztuk rocznie. Ponadto chifiskg produkcje roweréw standardowych mozna z fatwoscia
przestawi¢ na produkcje rowerdw elektrycznych, w ktorym to przypadku laczne moce produkcyjne moga wyniesé
ponad 400 mln sztuk (*%). Wedtug badari rynkowych wnioskodawcy faktyczna produkgja i sprzedaz Chin wynosita
57 mln sztuk rocznie, co wskazywalo na szacowane wolne moce produkcyjne wynoszace 73 min sztuk w okresie
objetym dochodzeniem przegladowym (V). Te wolne moce produkcyjne, ktdre w tym samym okresie stanowily
niemal pigtnastokrotnos¢ catkowitej konsumpcji w Unii, moglyby zosta¢ wywiezione do Unii, gdyby obecne $rodki
przestaly obowiazywac.

(187) W zwiazku z powyzszym Komisja stwierdzila, ze chifiscy producenci eksportujacy maja znaczace wolne moce
produkceyjne, ktére — w przypadku wygasniecia Srodkéw — mogliby wykorzysta¢ w celu wywozu towaréw na rynek
unijny w duzych ilociach po cenach subsydiowanych.

(**) Zgodnie z informacjami przekazanymi przez wnioskodawce w oparciu o jego wiedz¢ rynkows, informacje ze stron internetowych
duzej liczby chinskich producentéw roweréw elektrycznych oraz z publikacji ,White Paper on China’s Two-Wheeled Electric Vehicle
Industry” [Biala ksiega dotyczaca chifiskiej branzy dwukolowych roweréw elektrycznych], dostgpnej pod adresem https://
m.thepaper.cn/baijahao_17589803 (data ostatniego wyswietlenia: 7 pazdziernika 2024 r.). Zob. zalacznik 8 do wniosku, dostepny
w bazie danych Tron pod adresem Tron.tdi t24.0007 56.

(*) Na podstawie wiedzy rynkowej wnioskodawcy i stron internetowych znanych chiniskich producentéw roweréw elektrycznych. Zob.
zalacznik 4 do wniosku, dostepny w bazie danych Tron pod adresem Tron.tdi t24.000756.

(*) Na podstawie Zrédel wymienionych w przypisach 85 i 96. Zob. zalaczniki 8 i 9 do wniosku, dostepne w bazie danych Tron pod
adresem Tron.tdi t24.000756.
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(188)

(189)

(190)

(191)

(192)

(193)

(194)

(195)

3.10.2.  Atrakceyjnosé rynku unijnego

Z informacji przedstawionych we wniosku wynika, ze unijny rynek roweréw elektrycznych pozostat atrakcyjny dla
chifiskich eksporteréw. Od czasu pierwotnego dochodzenia przywéz z ChRL zmniejszyt si¢ zaréwno w ujeciu
bezwzglednym, jak i wzglednym. Od 2020 r., kiedy to wielko$¢ przywozu z Chin byla na najnizszym poziomie,
przywéz znacznie wzrdst i niemal podwoit si¢ pomimo obowigzujacych Srodkéw (zob. tabela 2 ponizej). Udzial
w rynku, ktdry wczesniej nalezal do ChRL, czeSciowo przejely inne panstwa trzecie takie jak Tajwan, ktéry od czasu
poprzedniego dochodzenia zwigkszyt wielkos¢ wywozu produktu objetego przegladem do Unii. Jednoczesnie ChRL
byla nadal drugim co do wielkosci eksporterem roweréw elektrycznych do Unii w okresie objetym dochodzeniem
przegladowym. Pokazuje to, ze Unia pozostala atrakcyjnym rynkiem dla eksporteré6w z ChRL.

Unijny rynek roweréw elektrycznych jest jednym z najwigkszych na $wiecie i w okresie objetym dochodzeniem
przegladowym konsumpcja na tym rynku wyniosta 4 979 000 sztuk. Ponadto, jak wyjasniono we wniosku
o dokonanie przegladu wygasniecia, oczekuje si¢, ze w nadchodzgcych latach popyt na rowery elektryczne
wzro$nie miedzy innymi ze wzgledu na polityke Unii w zakresie ochrony $rodowiska.

Ponadto nawet przy wprowadzonych $rodkach chifiski wywéz do Unii byt kontynuowany i ma zauwazalny udzial
w rynku, co pokazalo, ze rynek unijny pozostat i pozostanie atrakcyjny dla chinskich producentéw eksportujacych.

Majac na uwadze znaczgcg nadwyzke mocy produkcyjnych w ChRL i atrakcyjno$¢ rynku Unii, Komisja doszta zatem
do wniosku, ze w przypadku wygasnigcia obecnie obowigzujacych Srodkéw chifiscy producenci eksportujgcy
prawdopodobnie kontynuowaliby i zwigkszyli wywéz subsydiowanych roweréw elektrycznych do Unii w duzych
ilociach.

3.10.3.  Wniosek dotyczgcy kontynuacji subsydiowania

Biorac pod uwage ustalenia dotyczace kontynuacji subsydiowania w okresie objetym dochodzeniem przegladowym
oraz prawdopodobnego zwigkszenia wywozu do Unii w przypadku wygasniecia Srodkéw, Komisja stwierdzila, ze
wystepuje duze prawdopodobienstwo, ze wygasniecie Srodkéw wyréwnawczych stosowanych wobec przywozu
roweréw elektrycznych z ChRL doprowadzi do kontynuacji przywozu towardéw po cenach subsydiowanych.

4. SZKODA

4.1. Definicja przemystu Unii i produkcji unijnej

Produkt podobny byl wytwarzany w okresie badanym przez 67 producentéw w Unii. Producenci ci reprezentujg
przemyst Unii w rozumieniu art. 9 ust. 1 rozporzadzenia podstawowego.

Zgodnie z ustaleniami calkowita produkcja unijna w okresie objetym dochodzeniem przegladowym wyniosta okoto
4560000 sztuk. Liczbe te ustalono na podstawie dostepnych informacji dotyczacych przemystu Unii, takich jak
sprawozdanie dotyczace europejskiego sektora rowerowego i profilu rynku rowerdéw oraz badanie ekonomiczne
przeprowadzone przez Konfederacje¢ Europejskiego Przemystu Rowerowego (,CONEBI"). Jak wskazano w motywie
11, do préby wybrano trzech producentéw unijnych, ktérzy odpowiadaja za 23,4 % calkowitej produkeji produktu
podobnego w Unii.

4.2. Konsumpcja w Unii

Komisja ustalita konsumpcje w Unii na podstawie statystyk Eurostatu dotyczacych przywozu i wielkosci sprzedazy
przemyshu unijnego w Unii, przedstawionych przez CONEBL.
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(196)

(197)

(198)

(199)

(200)

(201)

(202)

Konsumpcja w Unii ksztaltowata si¢ nastepujaco:

Tabela 1

Konsumpcja w Unii (sztuki)

Okres objety
2020 2021 2022 dochodzeniem
przegladowym
Calkowity unijna 4377000 4892000 5325000 4979000
konsumpcja (sztuki)
Indeks 100 112 122 114

Zrédbo:  Eurostat i CONEBL

Calkowita konsumpcja roweréw elektrycznych w UE wzrosta z okolo 4,3 mln roweréw elektrycznych w 2020 r. do
5,3 mln roweréw elektrycznych w 2022 r. Poprawa w zakresie konstrukeji i osiagéw, a takze zwigkszenie
$wiadomosci ekologicznej obywateli UE doprowadzily do ciaglego wzrostu konsumpcji roweréw elektrycznych.
W okresie objetym dochodzeniem przegladowym konsumpcja roweréw elektrycznych w UE zmniejszyla si¢ jednak
0 346 000 sztuk w poréwnaniu z 2022 r. w nastepstwie spadku popytu, ktéry nastapit po uplywie pewnego czasu
od zniesienia ostatnich srodkéw zwigzanych z COVID-19 w pierwszej polowie 2022 r.

4.3, Przywéz z ChRL

4.3.1.  Wielko$C i udziat w rynku przywozu z ChRL
Komisja ustalifa wielko§¢ przywozu na podstawie danych Eurostatu.

Udziat przywozu w rynku zostal nastepnie okreslony przez poréwnanie wielkosci przywozu z konsumpcja w Unii,
jak przedstawiono w tabeli 1.

Przyw6z do Unii z ChRL ksztattowal si¢ nastepujaco:

Tabela 2

Wielko$¢ przywozu (sztuki) i udzial w rynku

2020 9021 9022 Okres objety dochodzeniem
przegladowym
Wielko$¢ przywozu 102757 210 806 268148 220914
z ChRL (w sztukach)
Indeks 100 205 261 215
Udzial w rynku (%) 2,3 4,3 5,0 4,4
Indeks 100 184 214 189

Zrédbo:  Eurostat i CONEBL

Nawet po wprowadzeniu $rodkéw udziat przywozu z Chin w rynku wzrést z 2,3 % w 2020 r. do 4,4 % w okresie
objetym dochodzeniem przegladowym.

4.3.2.  Ceny produktéw przywozonych z ChRL oraz podcigcie cenowe

Komisja okreslila ceny przywozu na podstawie danych Eurostatu.
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(203) Srednia cena towaréw przywozonych do Unii z ChRL ksztaltowata si¢ nastepujaco:

Tabela 3

Ceny importowe (w EUR/szt.)

Okres objety

2020 2021 2022 dochodzeniem

przegladowym
ChRL 294 354 449 298
Indeks 100 120 153 101

Zrédlo:  Eurostat.

(204) Srednie ceny przywozu z ChRL utrzymywaly si¢ na wyjatkowo niskim poziomie w okresie badanym. W latach 2020
i 2021 ceny zgloszone przez Eurostat byly nawet nizsze niz $rednie ceny ustalone w pierwotnym dochodzeniu (tj.
od 422 EUR do 477 EUR).

(205) Wedlug danych Eurostatu ceny w 2022 r. byly tymczasowo wyzsze, ale nadal pozostawaly nizsze niz chinskie ceny
importowe w 2016 r. (tj. 477 EUR).

(206) Ze wzgledu na brak wspolpracy ze strony producentéw eksportujacych w ChRL Komisja okreslita podcigcie cenowe
w okresie objetym dochodzeniem przegladowym przez poréwnanie:

1) $rednich wazonych cen sprzedazy produktu objetego przegladem stosowanych przez producentéw unijnych
objetych prébg wobec klientéw niepowigzanych na rynku unijnym, dostosowanych do poziomu cen
ex-works; oraz

2)  odpowiednich $rednich wazonych cen przywozu produktu objetego przegladem z ChRL na rynek unijny,
ustalonych na podstawie CIF (koszt, ubezpieczenie i fracht), w tym cla antydumpingowego (wszystkie

pozostale przedsigbiorstwa — 62,1 %) i cla wyréwnawczego (wszystkie pozostate przedsigbiorstwa — 17,2 %),
z odpowiednimi dostosowaniami uwzgledniajacymi cla (6 %) i koszty ponoszone po przywozie (2 %).

(207) Wynik poréwnania wyrazono jako odsetek obrotéw producentéw unijnych objetych prébg w okresie objetym
dochodzeniem przegladowym. Podcigcie cenowe wynosilo od 68 % do 80 %. Bez cel podcigcie cenowe
wynosito 82,8 %.

4.33.  Przywdz z paristw trzecich innych niz ChRL

(208) Przywoz rowerdéw elektrycznych z panstw trzecich innych niz ChRL mial miejsce przede wszystkim z Tajwanu
i Wietnamu.

(209) Wielko$¢ (zagregowana) przywozu do Unii oraz udzial w rynku i trendy cenowe dotyczace przywozu rowerdw
elektrycznych z innych paristw trzecich ksztaltowaly sie nastepujgco:

Tabela 4

Przywoz z pafistw trzecich

Okres objety
Pafistwo 2020 2021 2022 dochodzeniem
przegladowym
Tajwan Ilo$¢ (w sztukach) 506 822 539473 598920 435315
Indeks 100 106 118 86
Udzial wrynku (%) 11,6 11,0 11,2 8,7
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(210)

(211)

(212)

(213)

(214)

Okres objety
Panistwo 2020 2021 2022 dochodzeniem
przegladowym
Srednia cena 1092 1046 1168 1393
(w EUR[szt.)
Indeks 100 96 107 128
Wietnam los¢ (w sztukach) 162787 173 204 210321 199070
Indeks 100 106 129 122
Udzial wrynku (%) 3,7 3,5 3,9 4,0
Srednia cena 542 585 762 790
(w EUR[szt.)
Indeks 100 108 140 146
Pafistwa trzecie Ilo$¢ (w sztukach) 827 640 960 338 1081033 812356
ogdlem,
z wyjatkiem
panstwa, ktérego
dotyczy
postepowanie
Indeks 100 116 131 98
Udzial wrynku (%) 18,9 19,6 20,3 16,3
Srednia cena 966 935 1082 1258
(w EUR[szt.)
Indeks 100 97 112 130

Zrédto:  Eurostat.

Udzial w rynku lgcznego przywozu produktu objetego przegladem z panstw trzecich innych niz ChRL wzrdst
w latach 2020-2022 i wynosit 20,3 % w 2022 r. W okresie objetym dochodzeniem przegladowym spadt jednak do
16,3 %, czyli do poziomu nizszego niz w 2020 r.

4.4. Sytuacja gospodarcza przemystu Unii

4.41.  Uwagi ogdlne

Ocena sytuacji gospodarczej przemystu Unii obejmowala oceng¢ wszystkich wskaznikéw ekonomicznych
oddziatujacych na stan przemystu Unii w okresie badanym.

Jak wspomniano w motywie 11, w celu oceny warunkéw ekonomicznych przemystu Unii zastosowano kontrole
wyrywkows.

W celu okreslenia szkody Komisja wprowadzita rozréznienie miedzy makroekonomicznymi i mikroekonomicznymi
wskaznikami szkody. Komisja ocenita wskazniki makroekonomiczne na podstawie informacji dostarczonych przez
CONEBI. Dane dotyczyly wszystkich producentéw unijnych. Komisja ocenita wskazniki mikroekonomiczne na
podstawie danych przedstawionych w odpowiedziach na pytania zawarte w kwestionariuszu, udzielonych przez
objetych prébg producentéw unijnych.

Do wskaznikéw makroekonomicznych zalicza si¢: produkcje, moce produkcyjne, wykorzystanie mocy
produkeyjnych, wielko$¢ sprzedazy, udzial w rynku, zatrudnienie, wydajnos¢, wielko§¢ marginesu subsydiowania
oraz poprawe sytuacji po weze$niejszym subsydiowaniu.
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(215)

(216

~

217)

(218)

Do wskaznikéw mikroekonomicznych zalicza sig: $rednie ceny jednostkowe, koszt jednostkowy, koszty pracy,
zapasy, rentowno$¢, przeplywy $rodkéw pieni¢znych, inwestycje, zwrot z inwestycji i zdolnos¢ do pozyskania
kapitatu.

4.4.2. Wskazniki makroekonomiczne

4.42.1. Produkcja, moce produkcyjne i wykorzystanie mocy produkcyjnych

Calkowita produkcja unijna, moce produkcyjne i wykorzystanie mocy produkcyjnych ksztaltowaly si¢ w okresie
badanym nastepujaco:

Tabela 5

Produkcja, moce produkcyjne i wykorzystanie mocy produkcyjnych

Okres objety
2020 2021 2022 dochodzeniem
przegladowym
Wielko$¢ produkgji 3428 000 4284000 5145000 4560000
(w sztukach)
Indeks 100 125 150 133
Moce produkcyjne 5801 885 7501519 7550 464 7103289
(w sztukach)
Indeks 100 129 130 122
Wykorzystanie mocy 59 57 68 64
produkeyjnych (%)
Indeks 100 97 115 109

Zrédlo:  CONEBI, producenci unijni objeci préba.

Moce produkceyjne i produkeja w Unii stale rosty w latach 2020-2022 w wyniku zwigkszonego popytu podczas
pandemii COVID-19. W okresie objetym dochodzeniem przegladowym nastapit jednak spadek wielkosci produkeji
i mocy produkcyjnych ze wzgledu na zwigkszone nagromadzenie zapaséw w czasie pandemii COVID-19;
producenci unijni przewidywali, ze w okresie tym sprzedaz bedzie postgpowaé w szybkim tempie, co nie mialo
jednak miejsca, poniewaz po pandemii COVID-19 doszto do znacznego ostabienia popytu.

4.42.2. Wielko$¢ sprzedazy i udzial w rynku
Wielko$¢ sprzedazy i udzial przemystu Unii w rynku ksztaltowaly si¢ w okresie badanym nast¢pujaco:

Tabela 6

Wielko$¢ sprzedazy i udzial w rynku (w sztukach)

Okres objety
2020 2021 2022 dochodzeniem
przegladowym
Laczna wielkosé 3446 603 3720856 3975819 3945730
sprzedazy na rynku
unijnym
Indeks 100 108 115 114
Udzial w rynku (%) 78,7 76,1 74,7 79,2
Indeks 100 97 95 101

Zrédto:  CONEBI, producenci unijni objeci prébg.
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(219) Wielko$¢ sprzedazy w okresie badanym wzrosta, zwlaszcza ze wzgledu na zwigkszenie popytu podczas pandemii
COVID-19. Niemniej jednak po zniesieniu §rodkéw zwigzanych z COVID-19 popyt na rowery elektryczne ulegl
ostabieniu, co doprowadzito do spadku wielkosci sprzedazy w okresie objetym dochodzeniem przegladowym.
Ponadto sytuacja gospodarcza w 2022 r. i w okresie objetym dochodzeniem przegladowym (w szczegdlnosci
wyzsze koszty energii i inflacja) miala wplyw nie tylko na przemyst Unii, ale réwniez na konsumentow,
w szczeg6lnosci tych o mniejszej sile nabywczej. W zwigzku z tym wielko§¢ sprzedazy przemystu Unii
utrzymywala si¢ na stalym poziomie w okresie objetym dochodzeniem przegladowym w poréwnaniu z 2022 r.,
podczas gdy udziat przemystu Unii w rynku wzré6st o 4,5 punktu procentowego.

4.4.2.3. Zatrudnienie i wydajnos¢

(220) Zatrudnienie i wydajnos¢ ksztaltowaly si¢ w okresie badanym nastepujaco:

Tabela 7

Zatrudnienie i wydajno$¢

Okres objety
2020 2021 2022 dochodzeniem
przegladowym
Liczba pracownikéw 8354 10972 12125 10716
Indeks 100 131 145 128
Produktywnos¢ (szt./ 410 390 424 426
pracownika)
Indeks 100 95 103 104

Zrédto:  CONEBI, producenci unijni objeci préba.

(221) W okresie badanym poziom zatrudnienia w przemysle Unii wzrést o 28 %. Wiekszo$¢ tego wzrostu nastgpila
w latach 2020-2022 w wyniku zwigkszonego popytu podczas pandemii COVID-19. W 2023 r. nastapil spadek
liczby pracownikéw ze wzgledu na spadek wielkosci produkeji. W okresie badanym produktywnos$¢ utrzymywata
si¢ na niezmienionym poziomie.

4.4.2.4. Wzrost

(222) Poniewaz w okresie objetym dochodzeniem przegladowym sprzedaz utrzymywala si¢ na stalym poziomie
w poréwnaniu z 2022 r., natomiast konsumpcja spadla, przemyst Unii zdolal zwigkszy¢ swéj udzial w rynku
04,5 % w tym okresie.

4.4.2.5. Wielko$¢ marginesu subsydiowania oraz poprawa sytuacji po subsydiowaniu w przeszlosci
(223) Poziom przywozu z ChRL w okresie objetym dochodzeniem przegladowym byl stosunkowo ograniczony, gdyz

stanowil 4,4 % konsumpcji w Unii. W zwiazku z tym wplyw wielkosci subsydiowania na przemyst Unii byt raczej
ograniczony.

4.43, Wskazniki mikroekonomiczne

4.43.1. Ceny i czynniki wplywajace na ceny
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(224) Srednie wazone jednostkowe ceny sprzedazy stosowane przez objetych préba producentéw unijnych wobec

(225)

(226)

(227)

klientéw niepowigzanych w Unii ksztaltowaly si¢ w okresie badanym nastepujaco:

Tabela 8

Ceny sprzedazy i koszt produkcji w Unii (w EUR/szt.)

Okres objety
2020 2021 2022 dochodzeniem
przegladowym

Srednia jednostkowa 1533 1633 1719 1871
cena sprzedazy w Unii
Indeks 100 107 112 122
Jednostkowy koszt 1419 1516 1589 1786
produkgji
Indeks 100 107 112 126

Zrédto:  Objeci probg producenci unijni.

W okresie badanym $rednie ceny sprzedazy stosowane przez producentéw unijnych objetych préba, a takze koszty
produkecji wzrosly, co w latach 2020 i 2021 stanowilo odzwierciedlenie przede wszystkim zmian w zakresie
asortymentu produktéw i postepu technologicznego w dziedzinie silnikéw i akumulatoréw do roweréw
elektrycznych, natomiast w 2022 r. i w okresie objetym dochodzeniem przegladowym wzrost ten stanowit réwniez
wyraz zwigkszonych kosztéw produkcji wynikajacych z ogélnej sytuacji gospodarczej naznaczonej inflacjg

i wzrostem koszt6w energii.

4.4.3.2. Koszty pracy

Srednie koszty pracy objetych préba producentéw unijnych ksztattowaly sie w okresie badanym nastepujaco:

Srednie koszty pracy na pracownika

Tabela 9

Okres objety
2020 2021 2022 dochodzeniem
przegladowym
Srednie koszty pracy 28793 31722 32122 35447
na pracownika
(w EUR)
Indeks 100 110 112 123

Zrédto:  Objeci probg producenci unijni.

Mimo ze w okresie objetym dochodzeniem przegladowym nastapil spadek liczby pracownikéw w pordwnaniu

z 2022 r. w nastepstwie spadku popytu, w okresie badanym $rednie koszty pracy na pracownika stale rosly.

4.4.3.3. Zapasy
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(228) Stan zapasow objetych préba producentéw unijnych ksztaltowal si¢ w okresie badanym nastepujaco:

(229)

(230)

Tabela 10
Zapasy
Okres objety
2020 2021 2022 dochodzeniem
przegladowym

Stan zapaséw na 37 309 30236 77 734 198958
koniec okresu
sprawozdawczego
(w sztukach)
Indeks 100 81 208 533

Zrédlo:  Objeci préba producenci unijni.

Wzrost zapasow byl spowodowany zwigkszonym nagromadzeniem zapaséw w czasie pandemii COVID-19, kiedy
to nastgpil znaczny wzrost popytu, a takze wystegpowaly problemy w lancuchach dostaw, poniewaz producenci
unijni zamawiali nadmierne ilosci surowcéw i komponentéw, aby sprosta¢ wymogom pod wzgledem produkeji.
Kiedy jednak problemy zwigzane z fancuchem dostaw ustaly, producenci unijni otrzymywali surowce
i komponenty w ilosciach wigkszych niz byly im potrzebne. W okresie objetym dochodzeniem przegladowym
doszto zarazem do spadku popytu na rowery elektryczne w poréwnaniu z 2022 r., w zwigzku z czym pod koniec
okresu objetego dochodzeniem przegladowym producenci unijni nadal posiadali bardzo duze zapasy.

4.43.4. Rentowno$(, przeplywy Srodkéw pienieznych, inwestycje, zwrot z inwestycji i zdolno$¢ do pozyskania
kapitatu

Rentownos(, przeplywy Srodkéw pienigznych, inwestycje i zwrot z inwestycji objetych prébg producentéw unijnych
ksztaltowaly si¢ w okresie badanym nastepujaco:

Tabela 11

Rentowno$é, przeplywy srodkow pienigznych, inwestycje i zwrot z inwestycji

Okres objety
2020 2021 2022 dochodzeniem
przegladowym
Rentownos¢ 7,5 7,4 7,8 5,4
sprzedazy klientom
niepowigzanym
w Unii (w % obrotu ze
sprzedazy)
Indeks 100 98 104 72
Przeplywy srodkow 145777915 96187 869 68459937 -86 504717
pienigznych (w EUR)
Indeks 100 66 47 -59
Inwestycje (w EUR) 5545607 12373944 11588 325 5781801
Indeks 100 223 209 104
Zwrot z inwestycji (%) 147 127 163 111
Indeks 100 86 111 75

Zrédbo:  Objeci proba producenci unijni.
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(231) Komisja okreslifa rentownos$¢ objetych préoba producentéw unijnych, wyrazajac zysk netto przed opodatkowaniem
ze sprzedazy produktu podobnego klientom niepowigzanym w Unii jako odsetek obrotéw z tej sprzedazy.
W okresie badanym producenci unijni objeci proba utrzymali rentowno$é. W okresie objetym dochodzeniem
przegladowym poziom rentownosci obnizyt si¢ jednak ze wzgledu na wzrost kosztow.

(232) Ogolnie stabilny poziom rentowno$ci w okresie badanym umozliwil przemystowi Unii dokonanie duzych
inwestycji.

(233) Przeplywy S$rodkéw pienieznych netto okreslajg zdolno$¢ producentéw unijnych do samofinansowania swojej
dzialalnosci. W okresie badanym przeplywy $rodkéw pienigznych znaczaco spadly i w 2023 r. przyjely wartosci
ujemne. Pogorszeniu ulegl takze zwrot z inwestycji, co dodatkowo utrudnilo przemystowi Unii gromadzenie
kapitatu i wzrost gospodarczy. Doprowadzito to do spadku inwestycji o 50 % w okresie objetym dochodzeniem
przegladowym w poréwnaniu z 2022 r.

4.5. Whioski dotyczace szkody

(234) Wskazniki makroekonomiczne, takie jak produkcja, sprzedaz i zatrudnienie w Unii, stale rosty w latach 2020-2022
w wyniku zwigkszonego popytu w czasie pandemii COVID-19. W okresie objetym dochodzeniem przegladowym
nastgpil jednak spadek wielkosci produkcji, mocy produkcyjnych, sprzedazy i zatrudnienia ze wzgledu na
zwigkszone nagromadzenie zapaséw w czasie pandemii COVID-19, a nastepnie spadek popytu w wyniku
zniesienia $rodkdéw zwigzanych z COVID-19 oraz zmiany sytuacji gospodarczej w Unii, naznaczonej
w szczeg6lnosci wysokimi kosztami energii i inflacja.

(235) Jezeli chodzi o wskazniki mikroekonomiczne, w toku dochodzenia ustalono, ze w latach 2020-2022 producenci
unijni objeci préba utrzymywali rentowno$¢ na poziomie powyzej 7 %. W okresie objetym dochodzeniem
przegladowym rentowno$¢ przemystu Unii spadla jednak do 5,4 %. Przeplywy Srodkéw pienigznych zmniejszyly
si¢ w latach 2020-2022, a w 2023 r. przyjely warto$¢ ujemng. Pogorszeniu ulegl takze zwrot z inwestycji, co
dodatkowo utrudnito przemystowi Unii gromadzenie kapitatu i wzrost gospodarczy.

(236) W zwiazku z powyzszym Komisja stwierdzila, ze sytuacja przemystu Unii ulegla poprawie po poniesieniu wczesniej
istotnej szkody w rozumieniu art. 8 rozporzadzenia podstawowego spowodowanej subsydiowanym przywozem
z ChRL. W okresie badanym szereg wskaznikéw szkody ulegl jednak pogorszeniu, a przemyst Unii ponownie
znalazt si¢ w niestabilnej sytuacji gospodarczej. Komisja zbadala nastgpnie prawdopodobienstwo ponownego
wystgpienia szkody spowodowanej pierwotnie przez przywoéz towardw po cenach subsydiowanych z ChRL
w przypadku uchylenia srodkéw.

5. PRAWDOPODOBIENSTWO PONOWNEGO WYSTAPIENIA SZKODY

(237) W celu ustalenia prawdopodobiefistwa ponownego wystapienia szkody, w przypadku gdyby Srodki zostaly
uchylone, Komisja poddala analizie nastepujace elementy: moce produkeyjne i wolne moce produkcyjne w ChRL,
zwigzek miedzy cenami eksportowymi stosowanymi w wywozie do pafistw trzecich a poziomem cen w Unii oraz
wplyw potencjalnego przywozu i pozioméw cen takiego przywozu z tych pafistw na sytuacje przemystu Unii.

5.1. Wolne moce produkcyjne w ChRL i atrakcyjno$¢ rynku Unii

(238) Jak juz opisano w sekgji 3.10.1 powyzej, producenci eksportujagcy w ChRL dysponuja znacznymi wolnymi mocami
produkcyjnymi, ktére moglyby zostaé wykorzystane do produkcji produktu objetego przegladem na wywdz do Unii
w przypadku wygasniecia Srodkéw. Ilosci, ktére mogliby wywiezé chifiscy producenci eksportujacy, wynosza 73
mln sztuk, co znacznie przekracza wielko$¢ rynku unijnego.

(239) Jak opisano w sekeji 3.10.2 powyzej, unijny rynek roweréw elektrycznych jest jednym z najwigkszych na $wiecie,
a popyt na rowery elektryczne w nadchodzgcych latach ma wzrosngé miedzy innymi ze wzgledu na polityke Unii
w zakresie ochrony Srodowiska. Chifiscy producenci eksportujacy dokonywali wywozu na swoje gléwne rynki
panstw trzecich po cenach znacznie nizszych niz $rednie ceny sprzedazy stosowane przez producentéw unijnych
na rynku unijnym w okresie objetym dochodzeniem przegladowym. W zwiazku z tym wywd6z do Unii jest
potencjalnie znacznie bardziej atrakcyjny dla chinskich eksporteréw. Mozna zatem racjonalnie oczekiwal, ze
w przypadku uchylenia $rodkéw chifiscy producenci eksportujacy rozpoczng wywoéz duzych ilosci produktu
objetego przegladem do Unii.
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5.2. Prawdopodobne ceny importowe stosowane w przywozie i wplyw na przemyst Unii

(240) Aby ustali¢, w jaki spos6b przywoéz z ChRL wplynalby na przemyst Unii w przypadku zniesienia Srodkéw, Komisja
przeprowadzita poréwnawczg analize cen bez $rodkéw antysubsydyjnych.

(241) Aby oszacowaé prawdopodobng ceng, po jakiej chifiscy producenci dokonywaliby sprzedazy przy wywozie na
rynek unijny, Komisja dokonata poréwnania migdzy Srednig ceng stosowang przez producentéw unijnych objetych
proba (ex-works) a odpowiednig $rednig ceng produktu objetego przegladem z ChRL stosowang przy wywozie do
panstw trzecich, takich jak Zjednoczone Krdlestwo, Turcja, Norwegia lub Serbia, ktére posiadaja odrebne regulacje
dotyczace rowerdw elektrycznych i w ktérych nie obowigzuja zadne Srodki.

(242) Poréwnanie to wykazalo, ze $rednia cena chinskiego wywozu produktu objetego postepowaniem do wyzej
wymienionych pafistw wahala si¢ od 210 EUR do 650 EUR, a zatem byla znacznie nizsza niz cena przemystu Unii
na rynku unijnym. W zwigzku z tym, gdyby dopuszczono do wygasniecia S$rodkéw, przywéz z ChRL
prawdopodobnie naplywalby na rynek w duzych iloSciach, podobnie jak w okresie objetym pierwotnym
dochodzeniem i po niskich cenach, co spowodowatoby szkode.

(243) Wobec powyzszego stwierdza sie, ze uchylenie Srodkéw najprawdopodobniej doprowadzitby do znacznego wzrostu
przywozu towardéw po wyrzadzajacych szkode cenach subsydiowanych z ChRL. W konsekwencji rentownos¢
przemystu Unii bylaby powaznie zagrozona.

6. INTERES UNII

(244) Zgodnie z art. 31 rozporzadzenia podstawowego Komisja zbadala, czy utrzymanie istniejacych $rodkow
antysubsydyjnych nie zaszkodzi interesom Unii jako calosci. Interes Unii okreslono na podstawie oceny wszystkich
réznorodnych intereséw, ktérych dotyczy sprawa, w tym interesu przemystu Unii, importeréw i uzytkownikow.

6.1. Interes przemystu Unii

(245) Dochodzenie wykazato, ze wygasnigcie $rodkéw mialoby negatywny wplyw na przemyst Unii. Srodki te
przywrécily réwne warunki dzialania na rynku unijnym. Umozliwilo to nowym przedsigbiorstwom wejscie na
rynek, zwlaszcza w najnizszym oraz $rednim segmencie rynku. Liczba znanych producentéw unijnych roweréw
elektrycznych niemal podwoila si¢ z okoto 37 w 2020 r. do 67 w 2023 r. pomimo wyzwan wynikajacych z sytuacji
gospodarczej w latach 2022-2023. Liczba roweréw elektrycznych produkowanych w Unii wzrosta o ponad 1 mln
miedzy 2020 r. (3,4 mln) a 2023 r. (4,5 mln) i przewiduje si¢ jej dalszy wzrost. Liczba bezposrednich pracownikéw
wzrosta z okolo 3500 w okresie objetym pierwotnym dochodzeniem do prawie 11 000 w okresie objetym
dochodzeniem przeglagdowym.

(246) Zniesienie Srodkéw wyréwnawczych narazitoby producentéw unijnych na wysokie ryzyko, zwlaszcza tych
obstugujacych najnizszy oraz Sredni segment rynku roweréw elektrycznych, na ktérych dzialalnos¢ prowadzi wielu
mniejszych producentéw w calym przemysle Unii.

(247) Te trudng sytuacje dodatkowo pogarsza fakt, ze produkcja rowerdéw elektrycznych jest wysoce kapitatochlonna,
poniewaz do utrzymania produkcji przez caly czas potrzebne s3 znaczne zapasy czgsci rowerowych. Ponadto
w ostatnich latach producenci unijni dokonali duzych inwestycji w zréwnowazong i przyjazng dla Srodowiska
produkcje i poprawe produktéw. Zniesienie Srodkéw antysubsydyjnych zatrzymaloby rozwéj praktycznej
technicznej wiedzy fachowej w zakresie stosowania najbardziej zaawansowanych technologii, w tym automatyzacji
i nowych materialow.

(248) Ponadto zgodnie z wnioskiem o dokonanie przegladu wygasniecia unijny przemyst roweréw elektrycznych jest
jednym z najwigkszych ekologicznych galezi przemystu, poniewaz ponad 1 000 malych i $rednich przedsigbiorstw
(MSP) zapewnia w nim okoto 80 000 miejsc pracy zgodnie ze sprawozdaniem dotyczacym europejskiego sektora
rowerowego i profilu rynku roweréw z 2024 r. Obejmuje to miejsca pracy w sektorach produkcji bezposredniej
i posredniej, sektorach wyzszego szczebla, branzy akcesoriéw rowerowych, dystrybucji rowerdw itp.

(249) W zwiazku z powyzszym przedtuzenie obowigzywania Srodkéw lezy w interesie przemystu Unii.
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(250)

(251)

(252)

(253)

(254)

(255)

(256)

(257)

(258)

6.2. Interes podmiotéw zajmujacych si¢ montazem
Komisja skontaktowata si¢ ze wszystkimi znanymi uzytkownikami i importerami niepowigzanymi.

Po wszczgciu postgpowania jedyng strona, ktdra zglosita si¢ i przedstawila uwagi, byta grupa ad hoc dzialajaca
w imieniu o$miu malych przedsi¢biorstw w Unii, ktére montuja czesci do roweréw elektrycznych przywozone
z Chin i innych pafstw trzecich. Ich gléwna uwaga dotyczyla wdrozenia $rodkéw przeciwko przywozowi
(tradycyjnych) czg$ci do roweréw z Chin, ktorych wprowadzenie skutkuje niepewnoscig co do przepiséw prawnych
dotyczacych przywozu komponentéw do rowerdw elektrycznych, a tym samym utrudnia przywéz czesci do
rowerdw elektrycznych, ktére nie sa objete Srodkami. Grupa sprzeciwila si¢ rozszerzeniu Srodkéw, glownie ze
wzgledu na obecne problemy zwigzane z przywozem komponentdw, a takze ryzyko rozszerzenia $rodkéw na te
komponenty do roweréw elektrycznych, i argumentowala, ze wykorzystanie nadzoru rynku do kontroli zgodnosci
przywozu z ChRL ze wszystkimi odpowiednimi przepisami byloby skuteczniejsze w zwalczaniu nieuczciwego
przywozu roweréw elektrycznych z Chin, ktdre sa czesto niezgodne z przepisami i niebezpieczne.

Komisja nie uznala jednak za realistyczne, aby jedynie nadzér rynku i Srodki regulacyjne mogly zapobiec szkodzie
spowodowanej przywozem subsydiowanych roweréw elektrycznych z ChRL. Ponadto kwestie zwiazane
z egzekwowaniem przepiséw celnych w odniesieniu do przywozu komponentéw do roweréw elektrycznych nie
mogg uzasadnial zniesienia $rodkéw, ktére osiagnely zamierzony skutek. W kazdym razie egzekwowanie Srodkow
nie wchodzi w zakres dochodzenia.

Po ujawnieniu ustaleri grupa ad hoc powtdrzyla te same argumenty. Argumentowata, ze Komisja powinna skupic sie
na wzmocnieniu nadzoru rynku, a nie na rozszerzaniu $rodkéw ochrony handlu w celu wyeliminowania
pierwotnych przyczyn zakl6cen na rynku i zapewnienia réwnych warunkéw dziatania wszystkim zainteresowanym
stronom. Wedlug grupy ad hoc $rodki ochrony handlu nieumyslnie tworzg ramy regulacyjne, ktére sprzyjaja
przywozowi rower6w o niskich standardach i niebezpiecznych, a jednoczesnie utrudniajg funkcjonowanie
powaznych producentéw rowerdw elektrycznych z ChRL, ktérzy maja dlugoterminowe plany na rynku unijnym.

Komisja uznala, ze argumenty podniesione przez grupe ad hoc zostaly juz oméwione w motywie 251. Z uwagi na
to, ze nie przedstawiono zadnych nowych uwag merytorycznych w tej sprawie, wniosek zawarty w motywie 252
zostal potwierdzony.

Grupa ad hoc argumentowala réwniez, ze uchylenie Srodkéw ochrony handlu nie doprowadzitoby do znacznego
wzrostu przywozu wyrzadzajacego szkode, poniewaz wedtug niej niewielki udzial w rynku przywozu z Chin
w ODP wynidst 4,4 %, co podwazylo twierdzenie, ze przywéz z Chin stanowi powazne zagrozenie.

Komisja uznala, ze wzrost udzialu w rynku do 4,4 % w ODP mial miejsce w sytuacji, gdy obowiazywaly $rodki
ochrony handlu. Ze wzgledu na $rodki ochrony handlu przywéz z Chin zyskal w okresie badanym jedynie 2,1
punktu procentowego udziatu w rynku. Biorgc pod uwage atrakcyjno$¢ rynku unijnego, moce produkcyjne i wolne
moce produkcyjne w ChRL oraz zwigzek miedzy cenami eksportowymi stosowanymi w wywozie do panstw
trzecich a poziomem cen w Unii, Komisja stwierdzila, ze w przypadku uchylenia $rodkéw nastapitby znaczny
wzrost dumpingowego przywozu towaréw z ChRL po cenach wyrzadzajacych szkode. Na tej podstawie argument
ten zostal odrzucony.

Ponadto grupa ad hoc twierdzita, Ze Komisja oparla si¢ na niezweryfikowanych informacjach i twierdzeniach, ktére
zagrazajg bezstronnos$ci dochodzenia, zwlaszcza tych pochodzacych od wnioskodawcy.

Jak wspomniano w motywach 33 i 34, Komisja zastosowala art. 28 rozporzadzenia podstawowego, poniewaz
wspllpraca ze strony producentéw roweréw elektrycznych w ChRL byla niewystarczajagca do dokonania
reprezentatywnych ustalen do celéw niniejszego przegladu wygasnigcia oraz ze wzgledu na brak wspdlpracy ze
strony rzadu ChRL i innych odpowiednich stron w ChRL, Komisja, zgodnie z art. 28 rozporzadzenia
podstawowego, skorzystala z dostepnych faktow. W zwigzku z tym ustalenia dotyczace prawdopodobiefistwa
kontynuacji subsydiowania oraz prawdopodobiefistwa ponownego wystapienia szkody oparto na dostgpnych
faktach, w szczegdlnosci na informacjach przedtozonych wraz z wnioskiem o dokonanie przegladu, informacjach
uzyskanych od stron wspélpracujacych w toku dochodzenia (tj. wnioskodawcy i producentéw unijnych objetych
probg), informacjach pochodzacych z ustaleti Komisji w pierwotnym dochodzeniu, ustaleniach z ostatnich
dochodzent antysubsydyjnych przeprowadzonych przez Komisje dotyczacych promowanych galezi przemystu
w Chinach oraz dokumencie roboczym stuzb Komisji na temat znaczgcych zaklécen. Wszystkie informacje
przedtozone przez objetych proba producentéw unijnych zostaly dokladnie zweryfikowane. Na tej podstawie
argument ten zostal odrzucony.
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6.3. Interes uzytkownikéw i importeréw niepowigzanych

(259) Zaden uzytkownik ani zZaden importer niepowigzany nie zglosit si¢ i nie wspotpracowal w ramach niniejszego
dochodzenia przez udzielenie odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu, z wyjgtkiem wyzej
wymienionych uwag. Na podstawie dostepnych informacji Komisja stwierdzila, ze nie istnieja dowody sprzeczne
z wnioskiem zawartym w pierwotnym dochodzeniu, zgodnie z ktérym negatywnego wplywu na importeréw
niepowigzanych nie mozna uznal za nieproporcjonalny; jest on ograniczony ze wzgledu na dostgpnosé
alternatywnych Zrédet dostaw. Pozytywny wplyw $rodkéw wyréwnawczych na rynek Unii, w szczeg6lnosci na
przemyst Unii, przewyzszal potencjalne negatywne skutki dla pozostalych grup interesu. Dochodzenie
potwierdzito, ze oprécz Chin istnieje coraz wigcej innych Zrodel zaopatrzenia z panstw trzecich. W zwigzku z tym
Komisja stwierdzila, ze utrzymanie $rodkéw nie bedzie nieproporcjonalnie szkodliwe dla uzytkownikéw
i importerow.

(260) Po ujawnieniu ustalen jedna z zainteresowanych stron twierdzila, ze jezeli $rodki nie zostang uchylone, rowery
elektryczne beda nadal oferowane po cenach niepotrzebnie zawyzonych i bedg mniej dostgpne dla uzytkownikéw.
Strona ta wskazala, ze w przypadku uchylenia srodkéw obnizenie cen roweréw elektrycznych doprowadzitoby do
znacznego wzrostu sprzedazy roweréw elektrycznych. Komisja uznata, ze nizsze ceny niekoniecznie prowadza do
wzrostu sprzedazy, poniewaz oprocz cen bezpieczefistwo, jako§¢, niezawodno$¢ i ustugi réwniez naleza do
kryteriow branych pod uwage przez uzytkownikow, ktérzy rozwazajg zakup roweréw elektrycznych. Ponadto
uchylenie Srodkéw mialoby negatywny wplyw na sytuacje gospodarcza przemystu Unii, co wplynetoby na
innowacje i réznorodno$¢ produktéw oraz skutkowaloby mniejszym wyborem dla uzytkownikéw. Na tej
podstawie argument ten zostat odrzucony.

6.4. Whioski dotyczace interesu Unii

(261) W zwiazku z powyzszym Komisja ustalita, Ze nie ma przekonujacych powodéw, aby stwierdzi¢, ze utrzymanie
istniejacych $rodkéw wprowadzonych wobec przywozu produktu objetego przegladem pochodzacego z ChRL nie
lezy w interesie Unii.

7. SRODKI ANTYSUBSYDYJNE

(262) Na podstawie wnioskéw Komisji dotyczacych kontynuacji subsydiowania, ponownego wystapienia szkody oraz
interesu Unii nalezy utrzymad Srodki antysubsydyjne wprowadzone wobec przywozu roweréw elektrycznych
pochodzacych z ChRL.

(263) W celu zminimalizowania ryzyka obchodzenia cla zwigzanego z réznicami w stawkach celnych potrzebne s3 Srodki
szczegblne gwarantujace stosowanie indywidualnych cel wyréwnawczych. Stosowanie indywidualnych cet
wyréwnawczych ma zastosowanie wylacznie po przedstawieniu waznej faktury handlowej organom celnym
panstwa czlonkowskiego. Faktura musi spelnia¢ wymogi okreslone w art. 1 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia. Do
czasu przedstawienia takiej faktury przywéz powinien podlega¢ clu wyréwnawczemu majacemu zastosowanie do
,calego pozostalego przywozu pochodzacego z ChRL”.

(264) Mimo ze przedstawienie tej faktury jest konieczne, aby organy celne panstw czlonkowskich zastosowaly
indywidualne stawki cla wyréwnawczego wobec przywozu, nie jest ona jedynym elementem branym pod uwage
przez organy celne. Organy celne pafstw czlonkowskich musza bowiem przeprowadzi¢ zwykla kontrole, nawet
jesli otrzymajg fakture spelniajgca wszystkie wymogi okreslone w art. 1 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia,
i podobnie jak we wszystkich innych przypadkach mogg one zada¢ dodatkowych dokumentéw (dokumentéw
przewozowych itp.) do celéw weryfikacji dokladnosci danych zawartych w o$wiadczeniu oraz zapewnienia
zasadno$ci pozniejszego zastosowania nizszej stawki naleznosci celnej zgodnie z prawem celnym.
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(265) Jezeli przywdz do Unii dokonywany przez jedno z przedsigbiorstw korzystajacych z nizszej indywidualnej stawki

(266)

(267)

(268)

(269)

celnej wzrodnie w znacznym stopniu po wprowadzeniu przedmiotowych $rodkéw, tego rodzaju wzrost wielkosci
wywozu moze zostal uznany za stanowiacy sam w sobie zmiang struktury handlu ze wzgledu na wprowadzenie
Srodkéw w rozumieniu art. 23 ust. 1 rozporzadzenia podstawowego. W takich okolicznosciach oraz pod
warunkiem spelnienia okre$lonych wymagai moze zosta¢ wszczete dochodzenie w sprawie obejscia Srodkow.
Podczas tego dochodzenia mozna miedzy innymi zbadaé potrzebe zniesienia indywidualnych stawek celnych
i nalozenia ogdlnokrajowego cla.

Indywidualne stawki cla wyréwnawczego okreslone w niniejszym rozporzadzeniu majg zastosowanie wylacznie do
przywozu produktu objetego przegladem pochodzacego z ChRL i wytworzonego przez wymienione osoby prawne.
Przywozony produkt objety przegladem, wytworzony przez dowolne inne przedsigbiorstwo, ktére nie zostalo
konkretnie wymienione w czeSci normatywnej niniejszego rozporzadzenia, w tym podmioty powiazane
z przedsigbiorstwami konkretnie wymienionymi, podlega stawce cla stosowanej wzgledem ,calego pozostatego
przywozu pochodzacego z Chinskiej Republiki Ludowej”. Produkty takie nie powinny by¢ objete zadna
z indywidualnych stawek cla wyréwnawczego.

Przedsigbiorstwo moze zlozy¢ wniosek o zastosowanie indywidualnej stawki cla, jezeli dokona pdzniej zmiany
w swojej nazwie. Wniosek w tej sprawie nalezy kierowaé do Komisji (*%). Wniosek musi zawieraé wszystkie istotne
informacje, ktére pozwolg wykazal, ze zmiana nie wplywa na prawo przedsi¢biorstwa do korzystania ze stawki
celnej, ktéra ma wobec niego zastosowanie. Jesli zmiana nazwy przedsi¢biorstwa nie wplywa na prawo do
skorzystania ze stawki naleznosci celnej, ktéra ma do niego zastosowanie, rozporzadzenie zmieniajace informujace

o zmianie nazwy zostanie opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Zgodnie z art. 109 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) 2024/2509 (*) w sprawie zasad
finansowych majacych zastosowanie do budzetu ogélnego Unii, gdy kwote nalezy zwrdci¢ w nastepstwie wyroku
Trybunalu Sprawiedliwo$ci Unii Europejskiej, do wyplaty naleznych odsetek stosuje si¢ stope oprocentowania
stosowana przez Europejski Bank Centralny w odniesieniu do jego podstawowych operacji refinansujacych,
opublikowang w serii C Dziennika Urzgdowego Unii Europejskiej, obowigzujaca pierwszego kalendarzowego dnia
kazdego miesigca.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia komitetu ustanowionego na mocy art. 15
ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2016/1036,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

1.

Artykut 1

Naklada si¢ ostateczne clo wyréwnawcze na przywédz roweréw pedalowych ze wspomaganymi pedatami,

wyposazonych w pomocniczy silnik elektryczny, pochodzacych z Chiniskiej Republiki Ludowej, objetych obecnie kodami
CN 87116010iex8711 6090 (kod TARIC 8711 60 90 10).

2.

Stawka ostatecznego cla wyréwnawczego majgca zastosowanie do ceny netto na granicy Unii, przed ocleniem, jest

nastepujaca dla produktu opisanego w ust. 1 i wytwarzanego przez ponizsze przedsi¢biorstwa:

Kraj pochodzenia Przedsig¢biorstwo 8;}:55;5:;;}2 DOdé};ﬁ%’g kod
Chinska Bodo Vehicle Group Co., Ltd. 15,1 % 382
Republika
Ludowa
Giant Electric Vehicle (Kunshan) Co., Ltd. 3,9% C383

(**) European Commission, Directorate-General for Trade, Directorate G, Rue de la Loi 170, 1040 Brussels, Belgia.
(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) 2024/2509 z dnia 23 wrze$nia 2024 r. w sprawie zasad finansowych
majacych zastosowanie do budzetu ogélnego Unii (Dz.U. L, 2024/2509, 26.9.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2024/2509/0j).
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Kraj pochodzenia Przedsigbiorstwo 2;};522:;1@22 Doda{l:(;{x;zg kod
Jinhua Vision Industry Co., Ltd i Yongkang Hulong Electric | 8,5 % C384
Vehicle Co., Ltd
Suzhou Rununion Motivity Co., Ltd. 17,2 % C385
Yadea Technology Group Co., Ltd. 10,7 % C463
Pozostale przedsigbiorstwa wspélpracujace wymienione 9,2 % Zob. zalgcznik 1.
w zalaczniku [
Przedsigbiorstwa niewsp6pracujace w ramach pierwotnego | 17,2 % Zob. zalgcznik 11
rozporzadzenia antysubsydyjnego, lecz wspdlpracujace
przy réwnoleglym pierwotnym dochodzeniu
antydumpingowym wymienione w zalgczniku II
Caly pozostaly przywoz pochodzacy z Chiniskiej Republiki | 17,2 % €999
Ludowej
3. Stosowanie indywidualnych stawek celnych ustalonych dla przedsigbiorstw wymienionych w ust. 2 uwarunkowane

jest przedstawieniem organom celnym panstw czlonkowskich waznej faktury handlowej, ktéra musi zawieral
oSwiadczenie nastgpujacej treSci, opatrzone datg i podpisem pracownika podmiotu wystawiajacego fakture, ze
wskazaniem imienia i nazwiska oraz stanowiska: Ja, nizej podpisany, poswiadczam, ze [ilo§¢] [produktu objetego
przegladem] sprzedana na wywdz do Unii Europejskiej objeta niniejszg fakturg zostata wytworzona przez [nazwa i adres
przedsigbiorstwa] [dodatkowy kod TARIC] w [panstwo, ktérego dotyczy postepowanie]. O$wiadczam, ze informacje
zawarte w niniejszej fakturze sg pelne i zgodne z prawda. W przypadku nieprzedstawienia takiej faktury obowigzuje clo
majace zastosowanie do wszystkich pozostatych przedsigbiorstw.

4. W przypadkach, w kt6rych clo wyréwnawcze zostato odjete od cla antydumpingowego w odniesieniu do niektérych
producentéw eksportujacych, ztozenie wniosku o zwrot zgodnie z art. 21 rozporzadzenia (UE) 2016/1037 pociaga
réwniez za sobg konieczno$¢ oceny marginesu dumpingu w przypadku tego producenta eksportujacego, ktory
obowigzywal w okresie objetym dochodzeniem dotyczacym refundacji. Kwota, ktéra ma zostaé zwrdcona wnioskodawcy
skfadajagcemu wniosek o zwrot, nie moze przekraczaé réznicy migedzy pobranym clem a lacznym clem wyréwnawczym
i antydumpingowym ustalonym w dochodzeniu dotyczacym refundacji.

5. O ile nie okreslono inaczej, zastosowanie maja obowigzujace przepisy dotyczace naleznosci celnych.

Artykut 2

Niniejsze rozporzagdzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 23 stycznia 2025 .

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK
Nazwa Prowincja Dodatkowy kod TARIC

Acetrikes Bicycles (Taicang) Co., Ltd. Jiangsu C386
Active Cycles Co., Ltd. Jiangsu C387
Aigeni Technology Co., Ltd. Jiangsu C388
Alco Electronics (Dongguan) Limited Guangdong €390
Changzhou Airwheel Technology Co., Ltd. Jiangsu 392
Changzhou Bisek Cycle Co., Ltd. Jiangsu €393
Changzhou Fujiang Vehicle Co. Ltd Jiangsu C484
Changzhou Rich Vehicle Technology Co., Ltd Jiangsu C395
Changzhou Sobowo Vehicle Co., Ltd. Jiangsu €397
Changzhou Steamoon Intelligent Technology Co., Ltd. Jiangsu C398
Cycleman E-Vehicle Co., Ltd. Jiangsu C400
Dongguan Benling Vehicle Technology Co., Ltd. Guangdong C401
Dongguan Honglin Industrial Co., Ltd, Guangdong C402
Melton Industrial (Dong Guan) Co., Ltd

Easy Electricity Technology Co., Ltd. Tiencin C451
Enjoycare Technology (Zhejiang) Co., Ltd. Zhejiang C419
Foshan Lano Bike Co., Ltd. Guangdong C405
Foshan Zenith Sports Co., Ltd. Guangdong C406
Guangzhou Symbol Bicycle Co., Ltd. Guangdong c410
Hangzhou Fanzhou Technology Co., Ltd. Zhejiang C411
Jiangsu Imi Electric Vehicle Technology Co., Ltd. Jiangsu C415
Jiangsu Lvneng Electrical Bicycle Technology Co., Ltd. Jiangsu C416
Jiangsu Stareyes Bicycle Industrial Co., Ltd. Jiangsu C417
Jiaxing Onway Ev Tech Co., Ltd. Zhejiang C418
Jinhua Feirui Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C420
Jinhua Jobo Technology Co., Ltd. Zhejiang C421
Jinhua Lvbao Vehicles Co. Ltd Zhejiang C486
Jinhua Suntide Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C422
Jinhua Zodin E-Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C424
Kenstone Metal (Kunshan) Co., Ltd. Jiangsu C425
Komda Industrial (Dongguan) Co., Ltd. Guangdong C426
Kunshan Sevenone Cycle Co., Ltd. Jiangsu C427
Nantong Tianyuan Automatic Vehicle Co., Ltd. Jiangsu C429
Ningbo Bestar Co., Ltd. Zhejiang C430
Ningbo Lvkang Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C431
Ningbo Nanyang Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C432
Ningbo Oner Bike Co., Ltd. Zhejiang C433
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Ningbo Roadsan New Energy Technology Co., Ltd. Zhejiang C435
Ningbo Zixin Bicycle Industry Co., Ltd. Zhejiang C437
Pronordic E-Bikes Limited Company Jiangsu C438
Shenzhen Shenling Car Co., Ltd. Guangdong C442
Sino Lithium (Suzhouy) Electric Technology Co., Ltd. Jiangsu C443
Skyland Sport Tech Co., Ltd. Tiencin C444
Suzhou Guoxin Group Fengyuan Imp & Exp. Co., Ltd. Jiangsu C446
Suzhou Leisger Vehicle Co. Ltd Jiangsu C487
Tianjin Luodeshengda Bicycle Co., Ltd. Tiencin C449
Tianjin Upland Bicycle Co., Ltd. Tiencin C450
Ubchoice Co., Ltd. Guangdong C452
Wettsen Corporation Shandong C454
W(t;xi Shengda Bicycle Co., Ltd. i Wuxi Shengda Vehicle Technology Co., | Jiangsu C458
Lt
Wusxi United Mobility Technology Inc Jiangsu C459
Xiangjin (Tianjin) Cycle Co., Ltd. Tiencin C462
Yong Qi (China) Bicycle Industrial Corp Jiangsu C464
Yongkang Juxiang Vehicle Co, Ltd. Zhejiang C466
Yongkang Lohas Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C467
Yongkang Mars Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C468
Zhejiang Apollo Motorcycle Manufacturer Co., Ltd. Zhejiang C469
Zhejiang Baoguilai Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C470
Zhejiang Goccia Electric Technology Co., Ltd. Zhejiang C472
Zhejiang Hangpai Electric Vehicle Co. Ltd Zhejiang C488
Zhejiang Jsl Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C473
Zhejiang Kaiyi New Material Technology Co., Ltd. Zhejiang C474
Zhejiang Lianmei Industrial Co., Ltd. Zhejiang C475
Zhejiang Tuer Vehicle Industry Co., Ltd. Zhejiang c477
Zhejiang Xingyue Electric Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C478
Zhejiang Xingyue Overfly Electric Vehicle Co., Ltd. i
Zhejiang Xingyue Vehicle Co., Ltd.,
Zhongxin Power (Tianjin) Bicycle Co., Ltd. Tiencin C480
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ZALACZNIK I
Nazwa Prowincja Dodatkowy kod TARIC
Aima Technology Group Co., Ltd. Tiencin 389
Beijing Tsinova Technology Co., Ltd. Beijing C391
Changzhou Hj Pedal Co., Ltd. Jiangsu C394
Changzhou Merry Ebike Co., Ltd. Jiangsu C456
Changzhou Ristar Cycle Co., Ltd Jiangsu C396
Cutting Edge Power Vehicle Int’1 TJ Co., Ltd. Tiencin €399
Eco International Elebike Co., Ltd. Jiangsu C403
Everestt International Industries Ltd. Jiangsu C404
Geoby Advance Technology Co., Ltd. Jiangsu C407
Guangdong Commercial Trading Imp. & Exp. Corp., Ltd. Guangdong C408
Guangdong Shunde Junhao Technology Development Co., Ltd. Guangdong C409
Hangzhou Morakot E-Bike Manufacture Co., Ltd. Zhejiang C412
Hangzhou TOP Mechanical And Electrical Technology, Co. Ltd. Zhejiang C413
Hua Chin Bicycle & Fitness (H.Z.) Co., Ltd. Guangdong C414
Jinhua Yifei Electric Science And Technology Co., Ltd. Zhejiang C423
Nanjing Jincheng Machinery Co., Ltd. Jiangsu C428
Ningbo Pugonying Vehicle Technology Co., Ltd. Zhejiang C434
Ningbo Shenchima Vehicle Industry Co., Ltd. Zhejiang C436
Shandong Eco Friendly Technology Co., Ltd. Shandong C439
Shanghai Promising Intl Trade & Logistics Co., Ltd. Shanghai C440
Shenzhen SanDin Cycle Co., Ltd. Guangdong C441
Suzhou Dynavolt Intelligent Vehicle Technology Co., Ltd. Jiangsu C445
Suzhou Joydeer E-Bicycle Co., Ltd Jiangsu C447
Taioku Manufacturing (Jiangsu) Co., Ltd. Jiangsu C448
Universal Cycle Corporation (Guang Zhou) Guangdong C453
Wuxi Bashan E-Vehicle Co., Ltd. Jiangsu C455
Wuxi METUO Vehicle Co., Ltd. Jiangsu C457
Wuyi Simino Industry & Trade Co., Ltd. Zhejiang C460
Wuyi Yuema Leisure Articles Co., Ltd. Zhejiang C461
Yongkang Aijiu Industry & Trade Co., Ltd. Zhejiang C465
Zhejiang Enze Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C471
Zhejiang Luyuan Electric Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C476
Zhongshan Qiangli Electronics Factory Guangdong C479
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