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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 2025/1706
z dnia 25 lipca 2025 r.

ustanawiajace zasady, procedury i metodyki badan dotyczace stosowania rozporzadzenia
(UE) 2024/1257 w odniesieniu do homologacji typu pojazdéw kategorii M, i N, w zakresie emisji
spalin i emisji par oraz zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2020/683

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajagc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 z dnia 24 kwietnia 2024 r. w sprawie
homologadji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych
przeznaczonych do takich pojazdéw, w odniesieniu do emisji i trwalosci akumulatora (Euro 7), zmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009, rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 582/2011, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 oraz
rozporzadzenie Komisji (UE) 2022/1362 ('), a w szczegdlnosci jego art. 14 ust. 3 lit. a) i art. 14 ust. 4 lit. a), b), ¢), e), f), j),
1, m), n), o), p), ), ) 5), )i V),

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (%), w szczeg6lnosci jego art. 28 ust. 3, art. 30 ust. 3, art. 36 ust. 4, art. 37 ust. 8 i art. 38
ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Rozporzadzenie (UE) 2024/1257 stanowi, ze od dnia 29 listopada 2026 r. nowe typy pojazdéw kategorii M; i N,
oraz komponenty, uktady i oddzielne zespoly techniczne przeznaczone do pojazdéw kategorii M; lub N, musza by¢
zgodne z dopuszczalnymi warto$ciami emisji oraz z nowymi przepisami dotyczacymi emisji, przy czym
w przypadku nowych pojazdéw kategorii M; i N; oraz komponentéw, ukladéw i oddzielnych zespotéw
technicznych do tych pojazdéw wymogi te beda obowiazywac od dnia 29 listopada 2027 r., z wyjatkiem pojazdéw
kategorii M, i N; zbudowanych przez drobnych producentéw, w przypadku ktérych beda one obowigzywaé od dnia
1 lipca 2030 r. Nalezy przyja¢ szczegblowe przepisy techniczne niezbedne do wykonania rozporzadzenia
(UE) 2024/1257. W zwiazku z tym niniejsze rozporzadzenie ma na celu ustanowienie wymogéw niezbednych do
udzielenia homologacji typu w zakresie emisji pojazdéw, ktére majg by¢ oznaczone jako pojazdy ,Euro 77, pojazdy
,Euro 7G”, pojazdy ,Euro 7ext” lub ,Euro 7Gext” zgodnie z art. 4 i 5 rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

(2) W celu uproszczenia procedury w niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ jednolite procedury badawcze, metodyki
i procedury, badania oraz sprawdzenia, zgodnie z wymogami okreSlonymi w zalgczniku V do rozporzadzenia
(UE) 2024/1257, oraz znosi badania, ktére nie s3 juz istotne, a badania certyfikacyjne zastepuje si¢ deklaracjami
producenta pojazdu, poprzez odniesienie — w stosownych przypadkach — do regulaminéw ONZ, a takze zapewnia
si¢ spjny zestaw procedur i badan dla poszczegdlnych faz homologacji typu w zakresie emisji.

() Dz.U.L, 2024/1257, 8.5.2024, ELL http:|/data.europa.eu/elijreg/2024/1257 oj.
() Dz.U.L 151, 14.6.2018, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2018/858/oj.
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(3) Regulaminy ONZ (), w szczegdlnosci regulamin ONZ nr 154 (%), regulamin ONZ nr 168 () i regulamin ONZ
nr 83 (%), sa uwzgledniane w niniejszym rozporzadzeniu wylacznie w kontekscie homologacji typu w zakresie emisji
dla pojazdéw lekkich, o ktérej mowa w art. 14 ust. 8 lit. a) i b) rozporzadzenia (UE) 2024/1257. Procedury
badawcze, metodyki i procedury, badania oraz sprawdzenia zawarte w wyzej wymienionych regulaminach ONZ,
odnoszace si¢ do pojazdow kategorii M, i N, zostana przyjete w dalszej kolejnosci na podstawie art. 14 ust. 9 lit. a)
ib) rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

(4) W celu wlgczenia przepisow technicznych zharmonizowanych na szczeblu migdzynarodowym do systemu
homologacji typu w zakresie emisji nalezy odnie$¢ si¢ do regulaminu ONZ nr 154, zgodnie z wymogami
okre$lonymi w tabeli 1 zalgcznika Il do rozporzadzenia (UE) 2024/1257 dotyczacymi warunkéw badan
i przepisow administracyjnych majacych zastosowanie do homologacji typu w zakresie emisji w ramach
laboratoryjnych pomiaréw emisji spalin, a takze do wzoru dokumentu informacyjnego, wzoru $wiadectwa
homologacji typu w zakresie emisji oraz sprawozdania z badan zapewniajacych okreslenie specyfiki danej
homologacji typu w zakresie emisji. Nalezy odnie$¢ si¢ do regulaminu ONZ nr 168 zgodnie z wymogami
okreslonymi w tabeli 1 zalacznika III do rozporzadzenia (UE) 2024/1257, dotyczacymi warunkéw badan
i przepiséw administracyjnych majacych zastosowanie do homologacji typu w zakresie emisji zanieczyszczen
w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE), z dodatkowym uwzglednieniem wymogéw zgodnych z przepisami
szczegblowymi rozporzadzenia (UE) 20241257 dotyczacymi emisji PN, w spalinach. W stosownych przypadkach
nalezy réwniez odnie$¢ si¢ do regulaminu ONZ nr 83 dotyczacego pomiaru gazéw ze skrzyni korbowej, emisji
w niskiej temperaturze otoczenia oraz metodyki zgodnosci eksploatacyjnej. Ponadto nalezy odnie$¢ si¢ do
regulaminu ONZ nr 155 () w zakresie $rodkow cyberbezpieczefistwa i zapewnienia bezpiecznego przekazywania
danych dotyczgcych emisji.

(5) W celu odzwierciedlenia $redniego przewidywanego okresu eksploatacji pojazdéw w Unii badania, metodyki
i procedury powinny obejmowal szczeg6lowe wymogi dotyczace zgodnosci z wymogami w zakresie trwalosci
pojazdéw, ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych na podstawie rozporzadzenia
(UE) 20241257, w szczegblnosci na podstawie zalgcznika IV do tego rozporzgdzenia.

(6)  Skuteczne wdrozenie zapewnia si¢ poprzez okreslenie rél i obowigzkéw, odpowiednio, producentéw, organdw
panstw cztonkowskich udzielajacych homologacji typu i organéw krajowych oraz uznanych oséb trzecich zgodnie
z zalgcznikiem V do rozporzadzenia (UE) 2024/1257 w odniesieniu do majacych zastosowanie badan i procedur.
W razie potrzeby wzory deklaracji zgodnosci udostepnia si¢ producentom zgodnie z przepisami zalacznika V do
rozporzadzenia (UE) 20241257, w szczegdlnosci w odniesieniu do konkretnych badar majacych zastosowanie do
(i) emisji ze skrzyni korbowej (badanie typu 3), (ii) trwalosci ukladu kontroli emisji (badanie typu 5), (i) wymogéw
dotyczacych OBD do celéw homologacji typu w zakresie emisji, (iv) wymogéw dotyczacych zabezpieczenia przed
ingerencja, bezpieczefistwa i cyberbezpieczenistwa, (v) regeneracji, (vi) prawidlowego dzialania ukladéow
wykorzystujacych odczynnik ulegajacy zuzyciu i urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen, (vii) korekty
temperatury otoczenia CO, (ATCT) oraz (viii) technologii geofencingu, w stosownych przypadkach.

() W przypadku regulaminéw ONZ wskazana seria poprawek odzwierciedla wersje, ktorg opublikowano w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej. Uzupelnienia do serii poprawek wskazanych w publikacji Dziennika Urzgdowego stosuje si¢ niezaleznie od publikacji
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej. Alternatywnie akceptuje si¢ nowa seri¢ poprawek przyjetych po serii poprawek wskazanych
w publikacji Dziennika Urzgdowego.

(*) Regulamin ONZ nr 154 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych i uzytkowych w odniesieniu do
emisji objetych kryteriami, emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa lub pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu
energia elektryczng (WLTP), seria poprawek 02 (Dz.U. L 290 z 10.11.2022, s. 1, ELL: http://data.europa.euelijreg/2022/2124/o0j).

() Regulamin ONZ nr 168 — Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych i uzytkowych w odniesieniu do
emisji zanieczyszczenn w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) [2024/211] (Dz.U. L, 2024/211, 12.1.2024, ELI: http://data.europa.
eufeli/reg/2024/211/0j).

(®) Regulamin nr 83 ONZ - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie emisji zanieczyszczen w zaleznosci od paliwa
zasilajacego silnik (Dz.U. L, 2024/1312, 27.6.2024, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1312/0j).

() Regulamin ONZ nr 155 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie cyberbezpieczenstwa i systemu zarzgdzania
cyberbezpieczefistwem (Dz.U. L, 2025/5, 10.1.2025, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2025/5/0j).
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(11)

(12)

W celu zapewnienia spdjnego przedstawiania wymaganych informacji dotyczacych homologacji typu, a takze
skutecznego wdroZenia i zwigkszenia przejrzystosci nalezy dostosowaé system numeracji $wiadectw homologacji
typu w zakresie emisji do wymogéw rozporzadzenia (UE) 2024/1257 dotyczacych obowigzujacych badan
i procedur, tak aby forma ich prezentacji byla jednolita. W razie potrzeby nalezy dostosowaé wzory $wiadectw
homologagji typu i wzory $wiadectw zgodnosci oraz odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze Komisji
(UE) 2020/683 ().

Aby wypelni¢ obowigzek przewidziany w art. 14 ust. 7 rozporzadzenia (UE) 2024/1257, zgodnie z ktérym
w przypadku typéw pojazdow kategorii M, i N; metody pomiaru emisji zanieczyszczen i emisji par majg
odzwierciedla¢ metody okreSlone w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2017/1151 (), nalezy okresli¢ odpowiednie
metody, wymogi i procedury zgodnie z tym wymogiem, w szczegdlnosci w odniesieniu do badania typu 1, badania

typu 3, badania typu 4, badania typu 5, badania typu 6 i wymogéw dotyczacych OBD.

Stosowanie urzadzen manipulacyjnych lub strategii manipulacyjnych jest zabronione na mocy rozporzadzenia
(UE) 2024/1257. Zapewnienie skutecznego wdrozenia i egzekwowania tego zakazu ma zasadnicze znaczenie dla
zapewnienia realizacji celéw tego rozporzadzenia. Nalezy zatem okreSli¢ szczegdlowe metody, procedury,
procedury administracyjne, a takze obowigzki w zakresie sprawozdawczo$ci i dokumentacji, ktére umozliwig
stwierdzeniu braku urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych zwigzanych z emisjami spalin
i emisjami par.

Solidne ramy zakazu stosowania urzadzein manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych powinny zapewniaé, aby
profil emisji pojazdéw nie réznit si¢ migdzy badaniem zgodnosci a rzeczywistymi warunkami eksploatacji, a dane
dotyczace czujnikéw, zuzycia paliwa lub energii elektrycznej, zasiggu pojazdu przy zasilaniu energia elektryczna
i trwalosci akumulatora pozostaly dokladne i wiarygodne. Nalezy zatem okresli¢ wymogi ogdlne i techniczne,
a takze szczeg6lowe wymogi dotyczace dokumentacji, aby wdrozy¢ zakaz stosowania urzadzen manipulacyjnych
i strategii manipulacyjnych, oraz sprecyzowac role i obowigzki producentéw, organéw udzielajacych homologacji
typu, organéw nadzoru rynku, Komisji i uznanych oséb trzecich.

Na etapie nadzoru rynku badania przesiewowe na wykrycie obecnosci urzadzen manipulacyjnych i strategii
manipulacyjnych zwigzanych z emisjami spalin i emisjami par powinny koncentrowaé si¢ na zidentyfikowaniu
sytuacji, w ktorych pojazd wykrywa warunki badania, a nastgpnie zmienia strategi¢ kontroli emisji i profil emisji
w spos6b nieuwzgledniony w dokumentacji homologacji typu. W celu skutecznego przeprowadzania tego rodzaju
badan przesiewowych oraz ich oceny zasadne jest, aby organy nadzoru rynku przeprowadzajace takie badania
stosowaly rézne podejscia badawcze i ocenialy wyniki badafi przesiewowych nie przez odniesienie do
dopuszczalnych wartosci emisji okreslonych w zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 2024/1257, lecz przez
poréwnanie z progami okres§lonymi na podstawie kryteriéw technicznych.

W celu zapewnienia, aby wymagane informacje dotyczace homologacji typu przedstawiano w sposéb spojny, nalezy
wprowadzi¢ nowe przyklady systemu numeracji $wiadectw homologacji typu Euro 7. W celu skutecznego
wdrozenia, np. na potrzeby rejestracji, wzory $wiadectw zgodnosci nalezy w razie potrzeby odpowiednio
dostosowa¢. Nalezy odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2020/683.

Aby zapewni¢ organom udzielajacym homologacji, organom nadzoru rynku i organom rejestrujgcym panstw
czlonkowskich oraz producentom wystarczajagco duzo czasu na wykonanie niniejszego rozporzadzenia
w odniesieniu do $wiadectwa zgodnosci, nalezy odroczy¢ date rozpoczecia stosowania zalgcznika XVIIL

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogéw administracyjnych dotyczacych homologacji i nadzoru rynku
pojazd6w silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw (Dz.U. L 163 z 26.5.2020, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2020/683/0j).

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) 20171151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologagji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczei pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy

i utrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U. L 175
2 7.7.2017, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2017/1151/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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(14) W kazdym przypadku gdy $rodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu wigzg si¢ z przetwarzaniem danych
osobowych, przetwarzanie to powinno odbywac si¢ zgodnie z rozporzadzeniami Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/679 (') i (UE) 2018/1725 (") oraz z odpowiednimi przepisami prawa krajowego przyjetymi zgodnie
z tymi rozporzadzeniami.

(15) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw
Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zakres
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do homologacji typu w zakresie emisji w odniesieniu do emisji spalin i par z pojazdéw
silnikowych nalezacych do nastepujacych kategorii pojazdéw:
1)  M;iNy

2) N, oznaczonych jako ,Euro 7ext” i ,Euro 7Gext” zgodnie z art. 5 rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:
1)  ,typ pojazdu w odniesieniu do emisji” oznacza grupe pojazdéw, ktore:

a)  nie roznig si¢ pod wzgledem kryteridw stanowiacych ,rodzing interpolacji”, jak okreslono w pkt 6.3.2
regulaminu ONZ nr 154;

b)  mieszczg si¢ w jednym zakresie interpolacji CO, w rozumieniu pkt 2.3.2 zalgcznika B6 do regulaminu ONZ
nr 154 lub pkt 4.5.1 zalacznika B8 do regulaminu ONZ nr 154;

¢)  nie r6znia si¢ pod wzgledem wlasciwosci majgcych istotny wplyw na emisje z rury wydechowej, takich jak,
miedzy innymi:

— 2) typy i kolejno$¢ urzadzer kontrolujacych emisje zanieczyszczen (np. katalizator tréjdrozny,
utleniajacy reaktor katalityczny, pochtaniacz NO, z mieszanki ubogiej, katalizator SCR, katalizator NO,
z mieszanki ubogiej, filtr czastek statych lub ich polaczenie w jednym zespole),

—  3) recyrkulacja spalin (jest lub nie ma, wewnetrzna/zewnetrzna, chlodzona/niechtodzona, niskie/
wysokieflaczne ci$nienie);

2)  ,uklad okresowej regeneracji” oznacza urzgdzenie kontrolujgce emisje spalin (np. reaktor katalityczny, filtr czastek
stalych), ktére wymaga przeprowadzenia procesu okresowej regeneracji;

3) ,pojazd jednopaliwowy” oznacza pojazd, ktory jest zaprojektowany do zasilania jednym rodzajem paliwa;

4)  ,pojazd jednopaliwowy na gaz” oznacza pojazd jednopaliwowy, ktéry jest zaprojektowany przede wszystkim do
stalego zasilania gazem plynnym lub gazem ziemnym/biometanem lub wodorem, ale moze réwniez posiadaé uklad
benzynowy tylko do celéw awaryjnych lub do rozruchu, przy czym maksymalna pojemnos$¢ zbiornika na benzyne
nie przekracza 15 litrow;

5)  ,pojazd dwupaliwowy” oznacza pojazd o dwéch oddzielnych ukladach przechowywania paliwa, ktéry jest
przeznaczony do zasilania gléwnie tylko jednym paliwem jednocze$nie. Dozwolone jest jednak jednoczesne
stosowanie obu paliw w ograniczonej iloci i przez ograniczony czas;

6) ,pojazd dwupaliwowy na gaz” oznacza pojazd dwupaliwowy, w ktérym dwa wykorzystywane paliwa to benzyna
(tryb zasilania benzyna) oraz LPG, NG/biometan albo wodér;

(") Dz.U.L 119 z 4.5.2016, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/oj.
("M Dz.U.L 2952z 21.11.2018, s. 39, ELL: http://data.europa.eufelijreg/2018/1725/0j.
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7)  .pojazd typu flex fuel” oznacza pojazd posiadajacy jeden uklad przechowywania paliwa, ktéry moze by¢ zasilany
réznymi mieszankami co najmniej dwdch paliw;

8)  ,pojazd typu flex fuel na etanol” oznacza pojazd typu flex fuel, ktéry moze by¢ zasilany benzyng lub mieszanka
benzyny i etanolu, w ktdrej zawartos¢ etanolu moze dochodzi¢ do 85 % (E85);

9)  ,wskaznik nieprawidlowego dzialania” lub ,MI” oznacza widoczny lub slyszalny wskaznik, jasno informujacy
kierowce pojazdu o nieprawidtowym dzialaniu ktéregokolwick komponentu zwigzanego z emisja zanieczyszczen
i podiaczonego do ukladu OBD lub samego ukladu OBD;

10) ,nieprawidlowos$¢” w odniesieniu do ukladu OBD oznacza, Ze maksymalnie dwa oddzielne komponenty lub uklady,
ktére podlegaja monitorowaniu, majg tymczasowe lub stale charakterystyki dzialania wplywajace negatywnie na
sprawno$¢ pokladowego ukladu diagnostycznego tych komponentéw lub ukladéw, badz tez nie spelniaja
wszystkich innych wymienionych wymagan dla OBD;

11) ,moc netto” oznacza moc uzyskang na stanowisku badawczym, na koncu watu korbowego lub jego odpowiednika
przy odpowiedniej predkosci obrotowej silnika z elementami pomocniczymi, badanego zgodnie z zalgcznikiem XX,
i ustalona w warunkach atmosferycznych odniesienia;

12) ,moc znamionowa silnika” (Prated) oznacza maksymalng moc netto silnika w kW mierzong zgodnie z wymogami
zalgcznika XX;

13) ,maksymalna moc 30-minutowa” oznacza maksymalng moc netto elektrycznego ukladu napedowego zasilanego
pradem stalym o napigciu okreslonym w pkt 5.3.2 regulaminu ONZ nr 85 (*%);

14) ,przeno$ny system pomiaru emisji” lub ,PEMS” oznacza przenodny system pomiaru emisji zanieczyszczen
spetniajacy wymogi okreslone w zalaczniku 4 do regulaminu ONZ nr 168 (*%);

15) ,wspélczynnik przepuszczalnosci” lub ,PF” oznacza wspdlczynnik ustalany na podstawie strat weglowodorow
w czasie i wykorzystywany do ustalenia konicowych emisji par;

16) ,podstawowa strategia emisji” lub ,BES” oznacza strategic emisji aktywna w calym zakresie eksploatacyjnym
predkosci i obciazenia pojazdu, o ile nie zostanie aktywowana pomocnicza strategia emisji;

17) ,pomocnicza strategia emisji” lub ,AES” oznacza strategie emisji, ktdra staje si¢ aktywna i zastepuje lub zmienia BES
w okreSlonym celu i w reakcji na okreSlony zbiér warunkéw otoczenia lub warunkéw eksploatacyjnych oraz
pozostaje aktywna tylko w czasie wystegpowania takich warunkéw.

Artykut 3

Wymogi dotyczace homologacji typu w zakresie emisji

1. Aby uzyska¢ homologacje typu w zakresie emisji na podstawie rozporzadzenia (UE) 2024/1257, producent
wykazuje, ze pojazdy spelniajg wymogi niniejszego rozporzadzenia podczas badan zgodnych z procedurami badan
okre$lonych w zalgcznikach IMI-VII, X, XI, XIV, XVI, XX, XXI i XXII. Producent zapewnia réwniez zgodnos$¢ paliw
wzorcowych ze specyfikacjami okreslonymi w zalaczniku IX.

2. Przy stosowaniu procedur okreslonych w ust. 1 producenci zapewniajg poddanie pojazdéw badaniom okreslonym
na rys. 1.2.3 w zalaczniku L.

We wszystkich odniesieniach do regulaminu ONZ nr 154 zastosowanie maja wylgcznie wymogi zwigzane z Unig,
charakteryzujace si¢ poziomem 1A. Odniesienia do ,emisji objetych kryteriami” w regulaminie ONZ nr 154 nalezy
rozumie¢ jako odniesienia do ,emisji zanieczyszczei” w niniejszym rozporzadzeniu.

(")) Regulamin ONZ nr 85 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy
dotyczace homologacji silnikéw spalinowych lub elektrycznych ukladéw napedowych przeznaczonych do napedzania pojazdéw
silnikowych kategorii M i N w zakresie pomiaru mocy netto oraz maksymalnej mocy 30-minutowej elektrycznych ukladéw
napedowych (Dz.U. L 323 z 7.11.2014, s. 52, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/85/0j).

(") Regulamin ONZ nr 168 — Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych i uzytkowych w odniesieniu do
emisji zanieczyszczent w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) [2024/211] (Dz.U. L, 2024/211, 12.1.2024, ELL http://data.europa.
eufeli/reg/2024/211/0j).
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3. Aby uzyska¢ homologacje typu w zakresie emisji zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2024/1257, producent
przeprowadza réwniez — w stosownych przypadkach — badania zuzycia paliwa i emisji CO, okreslone w zalaczniku XXI
i w zalgczniku XII.

Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia, aby dane z badan homologadji typu byly rejestrowane w odniesieniu do
kazdego badania typu 1 i przesytane do specjalnego serwera Komisji zgodnie z art. 14 rozporzadzenia (UE) 2021/392 (*4).

4. Szczegblne wymogi dotyczace wlotéw do zbiornikéw paliwa sa okreslone w pkt 2.1 zalacznika I.

5. Producent zapewnia, by wyniki badania emisji zanieczyszczen nie przekraczaly obowigzujgcych wartosci
granicznych okreslonych w zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 2024/1257 w warunkach badania okre$lonych w tym
rozporzadzeniu.

6. W pojazdach jednopaliwowych zasilanych gazem badanie typu 1 nalezy przeprowadzi¢ z uwzglednieniem réznego
skfadu gazu plynnego lub gazu ziemnego/biometanu, jak okreslono w zalaczniku B6 do regulaminu ONZ
nr 154 w zakresie emisji zanieczyszczen, wykorzystujac paliwo stosowane do pomiaru mocy netto zgodnie
z zalgcznikiem XX do tego regulaminu.

W pojazdach dwupaliwowych na gaz badanie nalezy przeprowadzi¢ z uzyciem benzyny oraz gazu plynnego albo gazu
ziemnego/biometanu. Badania na gazie plynnym lub gazie ziemnym/biometanie przeprowadza si¢ w przypadku réznego
skfadu gazu plynnego lub gazu ziemnego/biometanu, jak okreslono w zalaczniku B6 do regulaminu ONZ
nr 154 w zakresie emisji zanieczyszczefl, wykorzystujac paliwo stosowane do pomiaru mocy netto zgodnie
z zalgcznikiem XX do tego regulaminu.

7. Producent zapewnia, aby w przypadku badania typu 3 okreSlonego w zalaczniku V, uklad wentylacji silnika nie
umozliwial emisji gazéw ze skrzyni korbowej do atmosfery.

8.  Badanie typu 6 polegajace na pomiarze emisji zanieczyszczen w niskich temperaturach okreslone w zalaczniku VIII
nie ma zastosowania do pojazdéw z silnikiem wysokopreznym.

Producent dostarcza jednak organowi udzielajgcemu homologacji informacje dotyczace strategii dzialania ukladu
recyrkulacji spalin (EGR), w tym jego funkcjonowania w niskich temperaturach. Informacje takie obejmujg réwniez opis
kazdego rodzaju wplywu na emisje zanieczyszczen.

Na wniosek Komisji organ udzielajacy homologacji przedktada informacje o skutecznosci dziatania urzadzen stuzacych do
oczyszczania spalin z NO, i ukladu EGR w niskich temperaturach.

9. W przypadku pojazdu, ktéry uzyskal homologacj¢ typu zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2024/1257, producent
zapewnia, aby w calym okresie eksploatacji pojazdu okreslonym w zalaczniku IV do rozporzadzenia (UE) 20241257
ostateczne wyniki RDE tego pojazdu, ustalone zgodnie z regulaminem ONZ nr 168 zmienionym zalacznikiem III, i emisje
zarejestrowane podczas badania RDE przeprowadzonego zgodnie z tym zalacznikiem nie przekraczaly odpowiednich
wartoSci okre$lonych w zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 20241257 lub, w stosownych przypadkach, ,Deklarowane
maksymalne wartosci RDE” zgodnie z zalgcznikiem III.

10. Wymogi okreslone w zalgczniku III nie majg zastosowania do homologacji typu w zakresie emisji udzielonej bardzo
drobnym producentom na podstawie rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

Artykut 4

Wymogi dotyczace homologacji typu w zakresie emisji w odniesieniu do uktadu OBD

Producent zapewnia zgodno$¢ ukladu OBD z wymogami okreslonymi w zalgczniku XI.

(*y Dz.U.L 77z 5.3.2021, s. 8, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/392]oj.
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Artykut 5

Wymogi dotyczace homologacji typu w zakresie emisji w odniesieniu do pokladowych przyrzadéw do pomiaru
zuzycia paliwa i energii elektrycznej

1. Producent zapewnia, aby nastepujace pojazdy kategorii M; N; i N, oznaczone jako ,Euro 7ext” lub ,Euro 7Gext”
zgodnie z art. 5 rozporzadzenia (UE) 20241257 byly wyposazone w poktadowe przyrzady do pomiaru zuzycia paliwa
i energii elektrycznej:

a)  pojazdy wyposazone wylacznie w silniki spalinowe oraz hybrydowe pojazdy elektryczne niedotadowywane
zewngetrznie (NOVC-HEV) zasilane wylaczenie mineralnym olejem napgdowym, biodieslem, benzyna, etanolem lub
dowolnym polgczeniem tych paliw;

b)  hybrydowe pojazdy elektryczne dotadowywane zewnetrznie (OVC-HEV) zasilane energig elektryczng i dowolnymi
paliwami, o ktérych mowa w lit. a).

2. Pokladowe przyrzady do pomiaru zuzycia paliwa i energii elektrycznej, o ktorych mowa w art. 4 ust. 6 lit. ¢)
rozporzadzenia (UE) 20241257, musza spelnia¢ wymogi okreslone w zatagczniku XXII do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 6

Wystapienie o homologacje typu pojazdu w zakresie emisji zanieczyszczef

1. Producent sklada do organu udzielajgcego homologacji wniosek o homologacje typu pojazdu w zakresie emisji
zanieczyszczen zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2024/1257.Wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, jest sporzadzany
zgodnie ze wzorem dokumentu informacyjnego przedstawionym w dodatku 3 do zalacznika 1.

2. Ponadto producent przedklada organowi udzielajgcemu homologacji typu nastepujace informacje:

3. w przypadku pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, deklaracje producenta dotyczaca minimalnego odsetka
przerw w zaplonie wzgledem calkowitej liczby zaplondéw, ktére moglyby spowodowaé emisje zanieczyszczen
przekraczajgca wartosci progowe OBD okre$lone w tabeli 4A w pkt 6.8.2 regulaminu ONZ nr 154, gdyby taki odsetek
przerw w zaplonie wystepowal od poczatku badania typu 1, jako wybrany do demonstracji zgodnie z zalacznikiem C5 do
regulaminu ONZ nr 154 lub méglby prowadzi¢ do przegrzania katalizatora lub katalizatoréw spalin, powodujac ich
nieodwracalne uszkodzenie;

a)  opis wskaznika nieprawidlowego dzialania wykorzystywanego przez uklad OBD do sygnalizowania kierowcy
pojazdu pojawienia si¢ usterki;

b)  deklaracj¢ producenta, Ze uktad OBD spelnia wymogi dotyczace OBD okreslone w zalgczniku XI;

¢)  opis rodkéw wprowadzonych w celu zapobiezenia przed ingerencja w dzialanie ukladéw kontroli emisji zgodnych
z zalgcznikiem XIV, w tym komputera kontroli emisji i drogomierza oraz zmianom w tych urzadzeniach, w tym
rejestracji danych dotyczacych przebiegu do celéw spetnienia wymogéw zalacznikéw X1 i XVI;

d)  wstosownych przypadkach szczegbtowe dane rodziny pojazdéw, okreslone w pkt 6.8.1 regulaminu ONZ nr 154;

e)  wstosownych przypadkach kopie innych homologacji typu, wraz z istotnymi danymi umozliwiajgcymi rozszerzenie
homologacji.

4. Do celéw ust. 3 lit. d) srodki wprowadzone w celu zapobiezenia przed ingerencjg w dzialanie komputera uktadu
kontroli zanieczyszczen oraz zmianom w tymze komputerze obejmuja mozliwo$¢ aktualizacji przy wykorzystaniu
zatwierdzonego przez producenta programu lub kalibragji.

5. W celu przeprowadzenia badan okreslonych na rys. 1.2.3 w zalgczniku I producent dostarcza stuzbie technicznej
odpowiedzialnej za przeprowadzenie badait homologacyjnych w zakresie emisji pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu
podlegajacego homologadji.

6.  Wnioski o homologacje typu w zakresie emisji pojazdow jednopaliwowych, dwupaliwowych i pojazdéw
z zasilaniem flex fuel musza spelnia¢ dodatkowe warunki okre$lone w sekcji 1.1 i 1.2 zalacznika L.
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7. Zmiany marki ukladu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego wprowadzone po udzieleniu homologagji
typu nie skutkujg jej automatycznym uniewaznieniem, chyba ze pierwotne wlasciwosci lub parametry techniczne zostaly
zmienione w sposob majacy wplyw na funkcjonalnos¢ silnika lub ukladu kontroli emisji zanieczyszczefi oraz powstale
emisje.

8. Producent przekazuje organowi udzielajgcemu homologacji typu pakiet dotyczacy przejrzystosci badania w formacie
okreslonym w tabeli A4/2 w pkt 5.9 zalacznika 4 do regulaminu ONZ nr 83 oraz w tabelach 1 i 2 w dodatku 5 do
zalgcznika 4 do regulaminu ONZ nr 83 zmienionego zalgcznikiem II do niniejszego rozporzadzenia.

9.  Producent przesyla wszystkie dane dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej wymagane na podstawie zalgcznika 4 do
regulaminu ONZ nr 83 i zalacznika II do niniejszego rozporzadzenia na platforme¢ elektroniczng zgodnosci
eksploatacyjnej dla pojazdéw objetych homologacja typu w zakresie emisji.

Artykut 7

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu pojazdu w zakresie emisji

1. Producenci oraz organy udzielajgce homologacji typu wykorzystuja wzory okreslone w zalacznikach I, V, VII, X, X1V,
XVI i XXI do niniejszego rozporzadzenia w celu wykazania zgodnosci z wymogami dotyczacymi homologacji typu
w zakresie emisji okre§lonymi w art. 4 i 7 rozporzadzenia (UE) 2024/1257 dotyczacymi badan.

2. Jezeli zostaly spelnione wymogi okreslone w art. 4, 5, 6, 8, 9 i 10 niniejszego rozporzadzenia, organ udzielajacy
homologacji udziela homologacji typu w zakresie emisji i wydaje numer homologacji typu w zakresie emisji zgodnie
z systemem numeracji okre$lonym w zalaczniku IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2020/683. Sekcje 3 numeru
homologadji typu w zakresie emisji, o ktorej to sekcji mowa w pkt 2.3 zalgcznika IV do rozporzadzenia (UE) 2020/683,
sporzadza si¢ jednak zgodnie z dodatkiem 6 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Organ udzielajacy homologacji nie przydziela tego samego numeru innemu typowi pojazdu.

3. W drodze odstgpstwa od ust. 2, na wniosek producenta pojazd z ukladem OBD moze zosta¢ zgloszony do
homologadji typu w zakresie emisji, nawet jesli uklad zawiera przynajmniej jedng nieprawidtowos$¢ powodujaca niepelne
spelnienie szczegdlnych wymogéw okreslonych w zalgczniku XI, pod warunkiem spelnienia szczegdlnych warunkéw
administracyjnych okreslonych w pkt 3 tego zalacznika.

Organ udzielajacy homologacji powiadamia o decyzji o udzieleniu takiej homologacji typu wszystkie organy udzielajace
homologacji typu w innych panstwach cztonkowskich, zgodnie z art. 27 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

4. Udzielajac homologacji typu w zakresie emisji na podstawie rozporzadzenia (UE) 2024/1257, organ udzielajacy
homologacji wydaje $wiadectwo homologacji typu w zakresie emisji, korzystajac ze wzoru zawartego w dodatku 4 do
zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 8
Zmiany homologacji typu w zakresie emisji

Art. 27, 33 i 34 rozporzadzenia 2018/858 majg zastosowanie do wszelkich rozszerzen homologacji typu w zakresie emisji
udzielonych na mocy rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

Na wniosek producenta przepisy dotyczace rozszerzeni homologacji typu w zakresie emisji okreslone w pkt 3 zalgcznika
I majg zastosowanie bez koniecznosci przeprowadzenia dodatkowych badan tylko do pojazdéw tego samego typu.

Artykut 9
Zgodno$é produkgji
1. Oproécz $rodkéw stuzacych zapewnieniu zgodnosci produkeji, stosowanych przez producenta zgodnie z art. 31

rozporzadzenia (UE) 2018/858, zastosowanie majg przepisy okreSlone w sekcji 4 zalacznika 1 do niniejszego
rozporzadzenia oraz odpowiednia metoda statystyczna okreslona w dodatku 2 do regulaminu ONZ nr 154.
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2. Zgodno$¢ produkcji sprawdza si¢ w oparciu o opis zawarty w Swiadectwie homologacji typu okreslonym w dodatku
4 do zalgcznika 1.

Artyku} 10

Zgodnos$¢ eksploatacyjna

1.  Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci eksploatacyjnej pojazdéw homologowanych na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2024/1257 wprowadza si¢ zgodnie z ustaleniami dotyczacymi zgodnosci produkeji okreslonymi
w art. 31 rozporzadzenia (UE) 2018/858, zalaczniku IV do rozporzadzenia (UE) 2018858 i zalgczniku II do niniejszego
rozporzadzenia.

2. Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej umozliwiaja weryfikacje skutecznego ograniczenia emisji spalin innych niz CO,
i opcjonalnie emisji par w ciagu gléwnego i dodatkowego okresu eksploatacji pojazdu w normalnych warunkach jego
uzytkowania.

3. Zgodno§¢ eksploatacyjna jest sprawdzana w pojazdach wlasciwie utrzymanych i uzytkowanych, zgodnie
z dodatkiem 1 do zalgcznika 4 do regulaminu ONZ nr 83, przez co najmniej 15 000 km lub 6 miesigcy, w zaleznosci od
tego, co nastapi pozniej, i nie dtuzej niz przez 200000 km lub 10 lat, w zaleznosci od tego, co nastgpi wczesniej.
Zgodnos¢ eksploatacyjna w zakresie emisji par jest sprawdzana w pojazdach wiasciwie utrzymanych i uzytkowanych,
zgodnie z dodatkiem 1 do zalgcznika 4 do regulaminu ONZ nr 8, przez co najmniej 30 000 km lub 12 miesiecy,
w zaleznosci od tego, co nastapi pdzniej, i nie dluzej niz przez 200 000 km lub 10 lat, w zaleznosci od tego, co nastapi
wczesniej.

Wymogi dotyczace kontroli zgodnosci eksploatacyjnej maja zastosowanie przez 10 lat od wydania ostatniego Swiadectwa
zgodnosci lub $wiadectwa dopuszczenia indywidualnego w odniesieniu do pojazdéw z rodziny zgodnosci eksploatacyjnej
podlegajacej badaniom zgodnie z pkt 9.4 Regulaminu ONZ nr 83, zgodnie z definicjg zawarta w pkt 3 zalacznika 4 do
Regulaminu ONZ nr 83.

4. Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej nie s3 obowigzkowe, jezeli roczna sprzedaz pojazdéw w rodzinie zgodnosci
eksploatacyjnej w poprzednim roku kalendarzowym w Unii nie osiggneta poziomu 5 000 pojazdéw. W przypadku takich
rodzin zgodnosci eksploatacyjnej producent dostarcza organowi udzielajgcemu homologacji sprawozdanie z wszelkich
gwarancji zwigzanych z emisjg i odpowiednich napraw, jak okreslono w pkt 4 zalgcznika 4 do regulaminu ONZ nr 83.
Takie rodziny zgodnosci eksploatacyjnej nadal mogg by¢ wybierane do przeprowadzenia badan zgodnie z zalacznikiem II
do niniejszego rozporzadzenia.

5. Producent i organ udzielajagcy homologacji typu przeprowadzaja kontrole zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie
z zalacznikiem II. Inne organy udzielajace homologadji typu, stuzby techniczne, Komisja i uznane strony trzecie moga
przeprowadza¢ czedci kontroli zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z zalgcznikiem IT do niniejszego rozporzadzenia. Takie
kontrole przeprowadza si¢ zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2022163 (¥) i z zalgcznikiem II do niniejszego
rozporzadzenia.

6.  Organ udzielajacy homologacji typu podejmuje decyzje, czy dana rodzina jest niezgodna z przepisami dotyczacymi
zgodnosci eksploatacyjnej, po przeprowadzeniu oceny zgodnosci zgodnie z pkt 6 zalacznika 4 do regulaminu ONZ nr 83
oraz zatwierdza plan §rodkéw zaradczych przedstawiony przez producenta zgodnie z pkt 7 zalacznika 4 do regulaminu
ONZ nr 83.

7. Jezeli organ udzielajacy homologacji, stuzba techniczna, Komisja lub uznana osoba trzecia uzna, ze rodzina
zgodnosci eksploatacyjnej nie przeszla kontroli zgodnosci eksploatacyjnej, powiadamia o tym niezwlocznie organ
udzielajacy homologacji typu zgodnie z art. 54 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Po otrzymaniu powiadomienia i z zastrzeZeniem zastosowania art. 54 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2018/858 organ
udzielajgcy homologacji typu powiadamia producenta, ze rodzina zgodnosci eksploatacyjnej nie przeszta kontroli
zgodnosci eksploatacyjnej. Producent sporzadza plan Srodkéw zaradczych i przedklada go organowi udzielajacemu
homologagji typu, przy czym producent i organ udzielajgcy homologacji typu musza przestrzegaé procedur okreslonych
w pkt 6 i 7 zalgcznika 4 do regulaminu ONZ nr 83 zmienionego zalacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia.

(**) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/163 z dnia 7 lutego 2022 r. ustanawiajace przepisy dotyczace stosowania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogéw funkcjonalnych dotyczacych nadzoru
rynku w zakresie pojazdéw, ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych (Dz.U. L 27 z 8.2.2022, s. 1, ELL http:/|
data.europa.eu/elifreg_impl/2022/163/o0j).
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Jezeli organ udzielajacy homologacji typu uzna, ze nie jest mozliwe osiagnigcie porozumienia z organem udzielajagcym
homologadji, ktéry uznal, Ze rodzina zgodnosci eksploatacyjnej nie przeszta kontroli zgodnosci eksploatacyjnej, wszczyna
si¢ procedure przewidziang w art. 54 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

8.  Poza pkt 1-7 do pojazdéw homologowanych zgodnie z zalacznikiem II stosuje si¢ nastepujace zasady:

a)  pojazdy zgloszone do homologacji wielostopniowej zdefiniowanej w art. 3 ust. 8 rozporzadzenia (UE) 2018/858
poddaje si¢ kontroli zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z przepisami dotyczacymi homologacji wielostopniowej
okreslonymi w pkt 3.11 zalacznika II do niniejszego rozporzadzenia;

b)  karawany okreslone w dodatku 1 czeéci III zalgcznika II do rozporzadzenia (UE) 2018/858, pojazdy opancerzone
okreslone w dodatku 2 czgsci III zalgcznika I do rozporzadzenia UE 2018/858 oraz pojazdy przystosowane do
przewozu wozkow inwalidzkich okreslone w dodatku 3 do czedci Il zalacznika I do rozporzgdzenia UE 2018858
nie podlegaja przepisom niniejszego artykulu. Wszystkie pozostale pojazdy specjalnego przeznaczenia okreslone
w dodatku 4 czeSci III zalgcznika II do rozporzadzenia (UE) 2018/858 sprawdza si¢ pod katem zgodnosci
eksploatacyjnej zgodnie z zasadami wielostopniowej homologacji typu okreslonymi w zalgczniku II do niniejszego

rozporzadzenia.
Artykut 11
Urzadzenia kontrolujace emisje¢ zanieczyszczen
1. Producent zapewnia, aby urzadzenia kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowigce czesci zamienne przeznaczone

do montazu w pojazdach posiadajacych homologacje typu w zakresie emisji objetych zakresem rozporzadzenia
(UE) 2024/1257 posiadaly homologacje typu w zakresie emisji jako oddzielne zespoly techniczne zgodnie z art. 13
i zalacznikiem XIII do niniejszego rozporzadzenia.

Okreslone w niniejszym artykule wymagania dotyczace urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen uwaza si¢ za
spelnione, jezeli urzgdzenia kontrolujgce emisje zanieczyszczen stanowigce czesci zamienne zostaly homologowane
zgodnie z regulaminem ONZ nr 103 (*9).

2. Do celéw niniejszego rozporzadzenia reaktory katalityczne i filtry czastek stalych uwaza si¢ za urzadzenie
kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen.

3. Oryginalne urzadzenia kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen stanowigce czeci zamienne, wchodzace w zakres typu
objetego pkt 2.3 addendum do zalacznika A2 do regulaminu ONZ nr 154 oraz przeznaczone do zamontowania
w pojezdzie, do ktérego odnosi si¢ odpowiedni dokument homologacji typu, nie muszg by¢ zgodne z zalacznikiem XIII
do niniejszego rozporzadzenia, jezeli spelniajg wymogi okreSlone w pkt 2.1 i 2.2 zalacznika XIII do niniejszego
rozporzadzenia.

4. Producent zapewnia oznaczenie identyfikacyjne oryginalnego urzadzenia kontrolujgcego emisj¢ zanieczyszczen.

5. Oznaczenie identyfikacyjne, o ktérym mowa w ust. 3, obejmuje:
a)  nazwe lub znak handlowy producenta pojazdu lub silnika;

b)  marke i numer identyfikacyjny czesci oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen, zawarte
w informacjach, o kt6érych mowa w pkt 3.2.12.2 w zalaczniku A1 do regulaminu ONZ nr 154.

Artykut 12

Wystapienie o homologacje typu w zakresie emisji dla typu urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen
stanowigcego cze$¢ zamienny jako oddzielnego zespotu technicznego

1. Producent sklada do organu udzielajagcego homologacji wniosek o homologacj¢ typu w zakresie emisji dla typu
urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng jako oddzielnego zespotu technicznego.

Whniosek sporzadza si¢ zgodnie ze wzorem dokumentu informacyjnego podanym w dodatku 1 do zalgcznika XIIL
(*) Regulamin ONZ nr 103 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen stanowigcych

czeSci zamienne do pojazdoéw o napedzie silnikowym (Dz.U. L 207 z 10.8.2017, s. 30, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2007/
103(2)/oj).
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2.

W uzupelnieniu do wymogdéw okre$lonych w ust. 1 producent dostarcza stuzbie technicznej odpowiedzialnej za

przeprowadzenie badania homologacji typu wszystkie nastepujace elementy:

pojazd lub pojazdy nalezace do typu, ktdéry uzyskal homologacje zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2024/1257,
wyposazony(-e) w nowe oryginalne urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen;

jeden egzemplarz typu urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowigcego czg$¢ zamienng;

dodatkowy egzemplarz typu urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienna
w przypadku urzadzenia przeznaczonego do zamontowania w pojazdach wyposazonych w uklad OBD.

Do celéw ust. 2 lit. a) pojazdy poddawane badaniom sg wybierane przez wnioskodawce za zgoda stuzby techniczne;j.
Pojazdy poddawane badaniom spelniaja wymogi okreslone w pkt 2.3 zalacznika B6 do regulaminu ONZ nr 154.

Badane pojazdy spelniaja nastepujace wymogi:
ich uklady kontroli emisji s3 wolne od usterek;
wszystkie nadmiernie zuzyte lub niesprawne czgsci oryginalne zwigzane z emisjg nalezy naprawic lub wymienié;

przed badaniem emisji badane pojazdy poddane sa odpowiedniej regulacji i ustawione zgodnie ze specyfikacja
producenta.

Do celéw ust. 2 lit. b) i ¢) probke wyraznie i trwale oznacza si¢ nazwg lub znakiem handlowym wnioskodawcy oraz

jego oznaczeniem handlowym.

7.

1.

Do celéw ust. 2 lit. ¢) pogarsza si¢ uprzednio jako§¢ prébki zgodnie z zalgcznikiem C4 do regulaminu ONZ nr 154.

Artykut 13

Przepisy administracyjne dotyczace homologacja typu w zakresie emisji dla typu urzadzenia kontrolujacego

emisje zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng jako oddzielnego zespotu technicznego

Jezeli spelnione sa wymogi okreslone w zalaczniku XIII do niniejszego rozporzadzenia, organ udzielajacy

homologacji typu udziela homologacji typu w zakresie emisji dla urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen
stanowigcych cze¢sci zamienne jako oddzielnego zespolu technicznego i wydaje numer homologacji typu w zakresie emisji
zgodnie z systemem numeracji okre$lonym w zalaczniku IV do rozporzadzenia (UE) 2020/683.

Organ udzielajgcy homologacji nie przydziela tego samego numeru innemu urzadzeniu kontrolujgcemu emisje
zanieczyszczen stanowigcemu cze$¢ zamienng.

Ten sam numer homologacji typu moze obejmowal stosowanie tego typu urzadzenia kontrolujacego emisje
zanieczyszczen stanowiacego cze$¢ zamienng w pewnej liczbie réznych typéw pojazdéw

2.

Do celéw ust. 1 organ udzielajacy homologacji wydaje $wiadectwo homologacji typu w zakresie emisji sporzadzone

zgodnie ze wzorem okre$lonym w dodatku 2 do zalgcznika XIIL

3.

Gdy wnioskodawca ubiegajacy si¢ o homologacje typu w zakresie emisji jest w stanie dowie$¢ organowi

udzielajgcemu homologacji typu lub upowaznionej jednostce technicznej, ze urzadzenie kontrolujace emisje
zanieczyszczen stanowigce cze$¢ zamienng nalezy do typu wskazanego w sekeji 2.3 addendum do zalacznika A2 do
regulaminu ONZ nr 154, udzielenie homologacji typu nie jest uzaleznione od zweryfikowania zgodnosci z wymogami
okreslonymi w sekcji 4 zalacznika XIII do niniejszego rozporzadzenia.

1.

Artykut 14

Urzadzenia manipulacyjne i strategie manipulacyjne

Aby uzyska¢ homologacje typu w zakresie emisji i spelni¢ wymogi art. 4 rozporzadzenia (UE) 2024/1257 oraz

niniejszego rozporzadzenia, producent przestrzega zalacznika IV do niniejszego rozporzadzenia dotyczacego badan,
metod i procedur stuzgcych stwierdzeniu braku urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych.
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2. Producent przedstawia wszelka odpowiednig dokumentacj¢ w celu technicznego uzasadnienia braku urzadzen
manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych na podstawie art. 4 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2024/1257 zgodnie ze
specyfikacjami okreslonymi w zalaczniku IV do niniejszego rozporzadzenia.

3. Badania, metody i procedury, o ktérych mowa w ust. 1, obejmujg role i obowigzki przypisane producentom
pojazdéw, organom udzielajgcym homologacji typu, organom nadzoru rynku oraz innym podmiotom, ktdre zapewniaja
brak urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych, i sg okreslone w zalgczniku IV.

Artykut 15
Sygnalizator zmiany biegow

Producent zapewnia zgodno$¢ pojazdéw ze szczegdlowymi wymogami dotyczacymi homologacji typu w zakresie emisji
zgodnie z zalgcznikiem X.

Artykut 16

Zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczefistwo i cyberbezpieczefistwo

Producent zapewnia zgodno$¢ pojazdéw ze szczegétowymi wymogami dotyczacymi homologacji typu w zakresie emisji
zgodnie z zalacznikiem XIV.

Artykut 17

Szczegblne przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu w zakresie emisji

1.  Homologacji typu w zakresie emisji na podstawie rozporzadzenia (UE) 2024/1257 udziela si¢ wylacznie pod

warunkiem spetnienia réwniez wymogdéw rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2025/1707 (*).

2. Homologacji typu w zakresie emisji w odniesieniu do pojazdéw zbudowanych i wprowadzonych do obrotu przez
drobnych producentéw i bardzo drobnych producentéw, jak przewidziano w art. 8 rozporzadzenia (UE) 2024/1257,
udziela si¢ zgodnie z art. 4 i 5 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1151.

3. W przypadku pojazdéw, ktérym udzielono homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i ktére
oznacza si¢ jako pojazdy ,Euro 7-TEMP”, zastosowanie majg wymogi i terminy okre$lone w tabeli 1 w dodatku 6 do
zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia.

4. W przypadku typow pojazdéw posiadajacych wazng homologacje typu wydang zgodnie z poziomem emisji ,Euro
6¢” na podstawie przepisow rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, ktére zachowuja zgodno$¢ z obowigzujagcymi terminami
okreslonymi w dodatku 6 do zalacznika I do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 i w odniesieniu do ktérych producent
wystepuje o homologacje typu w zakresie emisji w celu oznaczenia nowych pojazdéw jako zgodnych z normami emisji,
jak okreslono w tabeli 1 w dodatku 6 do zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia, nie wymaga si¢ przeprowadzenia
nowych badan homologacji typu, jezeli:

a)  producent o$wiadczy organowi udzielajacemu homologadji typu, ze zapewniono zgodno$¢ z wymogami niniejszego
rozporzadzenia, oraz

b)  stuzba techniczna odpowiedzialna za badania wyraza zgode na wykorzystanie poprzednich wynikéw badan
w zakresie homologadji typu do sporzadzenia nowego sprawozdania z badaf emisji w celu wykazania zgodnosci
z wymogami normy Euro 7.

5.  Zastosowanie maja wymogi niezwigzane z badaniem pojazdu, w tym wymagane deklaracje i wymogi dotyczace

d;mych.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2025/1707 z dnia 25 lipca 2025 r. ustanawiajace zasady stosowania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 w odniesieniu do szczegdlnych metod, wymogéw i badai, w tym progéw
zgodnosci, dla przyrzadéw OBFCM i OBM, cech i parametréw ukladéw ostrzegania kierowcy oraz metod wymuszajacych reakcje
i metod oceny ich dzialania, formatu EVP i danych na jego potrzeby oraz sposobu przekazywania danych EVP pojazdéw silnikowych
kategorii M, i N; (Dz.U. L, 2025/1707, 22.8.2025, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707 oj).
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Artykut 18
Zmiany w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2020/683
W zalgcznikach I, IV i VII do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2020/683 wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem XVIII do niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 19
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Zalacznik XVIII stosuje si¢ od dnia 29 listopada 2026 r.

Niniejsze rozporzgdzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 lipca 2025 1.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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WYKAZ ZALACZNIKOW

ZALACZNIK] Przepisy administracyjne dotyczace homologacja typu w zakresie emisji

Dodatek 1 (zarezerwowane)

Dodatek 2 (zarezerwowane)

Dodatek 3 Wz6r dokumentu informacyjnego

Dodatek 4 Wzér $wiadectwa homologacji typu UE

Dodatek 5 (zarezerwowane)

Dodatek 6 Poziom emisji i system numeracji $wiadectw homologacji typu w zakresie emisji

Dodatek 7 (zarezerwowane)

Dodatek 8a Sprawozdania z badan

Dodatek 8b Sprawozdanie z badania obcigzenia drogowego

Dodatek 8c Wzér arkusza badan

Dodatek 8d Sprawozdanie z badania emisji par

ZALACZNIK 11 Metodyka zgodnosci eksploatacyjnej

ZALACZNIK III Sprawdzanie emisji w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE)

ZALACZNIK IV Urzadzenia manipulacyjne i strategie manipulacyjne

Dodatek 1 Metodyka oceny i homologacji AES i BES

Dodatek 2 Pakiety dokumentacji

ZALACZNIK V Sprawdzanie emisji gazoéw ze skrzyni korbowej (badanie typu 3)

Dodatek 1 Deklaracja producenta o zgodnosci z wymogami dotyczacymi badania typu 3

ZALACZNIK VI Oznaczanie emisji par (badanie typu 4)

ZALACZNIK VII Sprawdzanie trwalosci uktadéw kontroli emisji (badanie typu 5)

Dodatek 1 Deklaracja producenta o zgodnosci z wymogami dotyczacymi badania typu 5

ZALACZNIK VIII Sprawdzanie $rednich emisji spalin w niskich temperaturach otoczenia (badanie typu 6)

ZALACZNIK IX Specyfikacje paliw wzorcowych

ZALACZNIK X Sygnalizator zmiany biegéw (GSI)

ZALACZNIK XI Diagnostyka poktadowa (OBD) w pojazdach silnikowych

Dodatek 1 Deklaracja producenta o zgodnosci z wymogami dotyczacymi OBD do celéw homologagji typu
w zakresie emisji

ZALACZNIK XII Homologacja typu pojazdéw wyposazonych w ekoinnowacje oraz okreslenie poziomu emisji
CO, i zuzycia paliwa w pojazdach przedstawionych do wielostopniowej homologacji typu lub do
dopuszczenia indywidualnego

ZALACZNIK XIII Homologacja typu w zakresie emisji dla urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen
stanowigcych czedci zamienne jako oddzielnych zespotéw technicznych

Dodatek 1 Wzér dokumentu informacyjnego

Dodatek 2 Wzér $wiadectwa homologacji typu UE

Dodatek 3 Wzér znaku homologagji typu UE

ZALACZNIK XIV Zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczenstwo i cyberbezpieczefistwo

Dodatek 1 Gléwne lukifzagrozenia, przyklady luk w zabezpieczeniach lub metod atakéw oraz przyklady

$rodkéw zaradczych
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Dodatek 2 Deklaracja producenta o zgodnosci z wymogami dotyczacymi zabezpieczenia przed ingerencja,
bezpieczenstwa i cyberbezpieczefistwa do celow homologacji typu w zakresie emisji

ZALACZNIK XV (zarezerwowane)

ZALACZNIK XVI Wymogi dla pojazdéw, w ktérych stosuje si¢ odczynnik w uktadzie oczyszczania spalin

Dodatek 1 Deklaracja producenta o zgodnosci z wymogami dotyczgcymi odczynnika

ZALACZNIK XVII (zarezerwowane)

ZALACZNIK XVIII Zmiany w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2020/683

ZALACZNIK XIX (zarezerwowane)

ZALACZNIK XX Pomiary mocy netto i maksymalnej mocy 30-minutowej elektrycznych ukladéw napedowych

ZALACZNIK XXI Swiatowa zharmonizowana procedura badania pojazdéw lekkich (WLTP) (badanie typu 1)

Dodatek 1 Deklaracja producenta dotyczaca badania z korekta temperatury otoczenia (ATCT)

Dodatek 2 Deklaracja producenta dotyczaca wymogéw w zakresie regeneracji

ZALACZNIK XXII Urzgdzenia do monitorowania w pojezdzie zuzycia paliwa i energii elektrycznej
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ZALACZNIK

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE HOMOLOGACJA TYPU W ZAKRESIE EMIS]I
1. DODATKOWE WYMOGI DOTYCZACE UDZIELENIA HOMOLOGAC]I TYPU W ZAKRESIE EMISJI
1.1. Dodatkowe wymogi dla pojazdéw jednopaliwowych na gaz i pojazdéw dwupaliwowych na gaz.

1.1.1. Dodatkowe wymogi dotyczace udzielania homologacji typu dla pojazdéw jednopaliwowych na gaz i pojazdéw
dwupaliwowych na gaz okreslono w pkt 5.9 regulaminu ONZ nr 154 (). Odniesienie do dokumentu
informacyjnego w pkt 5.9.1 regulaminu ONZ nr 154 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do dodatku 3 do zalacznika
I do niniejszego rozporzadzenia.

1.2. Dodatkowe wymogi dla pojazdéw typu flex fuel

Dodatkowe wymogi dotyczace udzielania homologacji typu dla pojazdéw typu flex fuel okreslono w pkt 5.8
regulaminu ONZ nr 154.

2. DODATKOWE WYMOGI TECHNICZNE I BADANIA

2.1.  Wiloty zbiornikéw paliwa

2.1.1. Wymogi dotyczace wlotéw do zbiornikoéw paliwa okreslono w pkt 6.1.5 1 6.1.6 regulaminu ONZ nr 154.
2.2.  Stosowanie badan

2.2.1. Rys. 1.2.3 przedstawia stosowanie badan przeprowadzanych w ramach homologacji typu pojazdu w zakresie emisji.
Szczegblowe procedury badan opisano w zalgcznikach I1, 111, 1V, V, VI, VII, VIII, X, XI, XIV, XVI, XX, XXI i XXII.

(") Regulamin ONZ nr 154 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych i uzytkowych w odniesieniu do
emisji objetych kryteriami, emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa lub pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu
energig elektryczng (WLTP), seria poprawek 02 (Dz.U. L, 2022/2124, 10.11.2022, ELL http://data.europa.eu/elifreg/2022/2124/0j).

16/107 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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Rysunek .2.3

Stosowanie wymogow dotyczacych badan i deklaracji w zakresie homologagji typu i rozszerzen homologacji typu

Pojazdy
Pojazdy z silnikami Pojazdy zas(lllane
Kategoria pojazdu Pojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym, w tym pojazdy hybrydowe wysokopreznymi, w tym wylacznie wodoro-
pojazdy hybrydowe elektryczne wymt
ogniwami
paliwowymi
Jednopaliwowe Dwupaliwowe () Flex-fuel () Jednopaliwowe
Paliwo wzorcowe Ben- LPG Gaz Wodér | Benzyna Benzyna Benzyna Benzyna Olej Benzyna — Wodér
zyna ziemny| | (ICE) napedowy (ogniwo
biome- LPG Gaz ziemny| | Wodor Etanol (E85) paliwowe)
tan biometan (ICE) (%
Badanie typu 1 () Tak Tak (°) | Tak () Tak (%) Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
(oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa)
Badanie ATCT () Tak Tak Tak Tak (%) Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
(w temp. 14 °C) (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa)
Badanie RDE, Tak Tak Tak Tak (%) Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
zanieczyszczenia (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa)
gazowe
Badanie RDE, PN Tak — — — Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
(tylko (tylko (tylko (oba paliwa)
benzyna) benzyna) benzyna)
Emisje ze skrzyni Tak Tak Tak — Tak Tak Tak Tak — — — —
korbowej () (badanie (tylko (tylko (tylko (tylko
typu 3) benzyna) benzyna) benzyna) benzyna)
Emisja par (badanie Tak — — — Tak Tak Tak Tak — Tak — —
typu 4) (tylko (tylko (tylko (tylko
benzyna) benzyna) benzyna) benzyna)
Trwalo$¢ () (badanie | Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
typu 5) (tylko (tylko (tylko (tylko
benzyna) benzyna) benzyna) benzyna)
Emisje w niskich Tak — — — Tak Tak Tak Tak — — — —
temperaturach (tylko (tylko (tylko (oba paliwa)
(badanie typu 6) benzyna) benzyna) benzyna)

gc0T6’s 21°N2d
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Pojazdy
Pojazdy z silnikami Pojazdy zasilane
. . g L . ; X f wodoro-
Kategoria pojazdu Pojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym, w tym pojazdy hybrydowe wysokopreznymi, w tym wylacznie mi
pojazdy hybrydowe elektryczne wymt
ogniwami
paliwowymi
Jednopaliwowe Dwupaliwowe () Flex-fuel () Jednopaliwowe
Zgodnos$¢ Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
eksploatacyjna (podobnie (podobnie (podobnie (podobnie
jak jak jak jak
w przypadku | w przypadku | w przypadku | w przypadku
homologacji | homologacji | homologacji | homologacji
typu) typu) typu) typu)
OBD () Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
Moc silnika Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak
Emisje CO,, zuzycie Tak Tak Tak Tak () Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak ()
paliwa, zuzycie (oba paliwa) | (oba paliwa) | (benzyna) (oba paliwa)
energii elektrycznej Tak (3
oraz zasieg przy (wodér)
zasilaniu energig
elektryczna
Poktadowy pomiar Tak — — — — — — Tak Tak Tak — —
zuzycia paliwa lub (oba paliwa)
energii (OBFCM)

S8

Deklaracja zgodnosci producenta pojazdu podczas homologacii typu.

Jezeli pojazd jest zasilany wodorem, nalezy okresli¢ jedynie zuzycie paliwa.
Jezeli pojazd dwupaliwowy jest jednoczesnie pojazdem typu flex-fuel, stosuje si¢ oba wymogi odnoszace si¢ do badan.
Jezeli pojazd jest zasilany wodorem, nalezy okresli¢ jedynie emisje NO,.

Wartoci graniczne dotyczace masy i liczby czastek stalych oraz odpowiednie procedury pomiarowe nie majg zastosowania.

Emisji CO, nie trzeba mierzy¢.

W odniesieniu do zastosowania mierzonych sktadnikéw do paliw i technologii pojazdéw, a zatem procedury pomiarowe, zob. dopuszczalne wartoici emisji okre§lone w tabeli 1 w zalaczniku 1 do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

=

~NSS S
2o

d

gc0T’6’s 21°N'2d



Dz.U. Lz 5.9.2025

PL

3.2.

3.2.1.

3.3.

4.2.

4.2.1.

ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI TYPU W ZAKRESIE EMIS]I

Rozszerzenia homologacji typu dotyczgce emisji z rury wydechowej (badanie typu 1 oraz pokladowy pomiar
zuzycia paliwa lub energii)

. Homologacje typu rozszerza si¢ na pojazdy, jezeli spelniaja one wymogi okreslone w pkt 7.4 regulaminu ONZ

nr 154. emisje zanieczyszczen nie moga przekracza¢ wartoSci granicznych ustanowionych w tabeli 1
w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

Rozszerzenia zwigzane z emisja par (badanie typu 4)

W przypadku badan przeprowadzonych zgodnie z zalacznikiem VI homologacje typu rozszerza si¢ na pojazdy
nalezgce do homologowanej rodziny emisji par, jak okreslono w pkt 6.6.3 regulaminu ONZ nr 154.

Rozszerzenia zwigzane z badaniem w niskiej temperaturze (badanie typu 6)

. Homologacje typu rozszerza si¢ na pojazdy, jezeli spelniaja one wymogi okreslone w pkt 7.2 regulaminu ONZ

nr 83 ().
ZGODNOSC PRODUKC]I

Wprowadzenie

. Kazdy pojazd wyprodukowany na podstawie homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem musi by¢

produkowany w sposéb zgodny z wymogami niniejszego rozporzadzenia dotyczacymi homologacji typu.
Producent wdraza odpowiednie uzgodnienia i udokumentowane plany kontroli oraz przeprowadza w odstepach
czasu okre§lonych w niniejszym rozporzadzeniu badania emisji i pokladowego pomiaru zuzycia paliwa lub energii
niezbedne do weryfikacji trwalej zgodnosci z homologowanym typem. Organ udzielajagcy homologacji sprawdza
i aprobuje te uzgodnienia i plany kontroli stosowanej przez producenta oraz przeprowadza kontrole i badania
emisji i pokladowego pomiaru zuzycia paliwa lub energii w okre§lonych odstepach czasu podanych w niniejszym
rozporzadzeniu w obiektach producenta, w tym w zakladach produkcyjnych i obiektach badawczych, w ramach
uzgodnien dotyczacych zgodnosci produktéw i stalej weryfikacji opisanych w zalaczniku IV do rozporzadzenia
(UE) 2018/858.

. Producent przeprowadza kontrole zgodnosci produkeji poprzez badanie emisji zanieczyszczen (podanych w tabeli 1

w zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 2024/1257), emisji CO, (wraz z pomiarem zuzycia energii elektrycznej oraz,
w stosownych przypadkach, monitorowaniem dokladnosci pokladowego przyrzadu do pomiaru zuzycia paliwa lub
energii), emisji ze skrzyni korbowej oraz emisji par zgodnie z procedurami badania opisanymi w zalacznikach V, VI,
XXI i XXII. Weryfikacja musi zatem obejmowac badania typu 1, 3 i 4 oraz badania poktadowego pomiaru zuzycia
paliwa lub energii, zgodnie z opisem w pkt 2.2.

Organ udzielajacy homologacji typu prowadzi rejestr wszelkiej dokumentacji dotyczacej wynikéw badan zgodnosci
produkcji z okresu co najmniej ostatnich 5 lat i udostgpnia ten rejestr Komisji na jej zadanie.

Szczegblne procedury sprawdzania zgodnosci produkeji okreslono w pkt 8 1 9 i dodatkach 1-5 do regulaminu ONZ
nr 154.

Obliczanie warto$ci wymaganych do sprawdzenia zgodnosci produkcji zuzycia energii elektrycznej przez PEV
i OVC-HEV okreslono w dodatku 8 do zalgcznika B8 do regulaminu ONZ nr 154.

. W przypadku niezgodnosci stosuje si¢ art. 51 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Pojazdy wyposazone w ekoinnowacje.

W przypadku typu pojazdu w odniesieniu do emisji wyposazonego w co najmniej jedna ekoinnowacje
w rozumieniu art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631 (*) w odniesieniu do pojazdéw kategorii M; lub N; zgodno$¢
produkcji w odniesieniu do ekoinnowacji wykazuje si¢ poprzez sprawdzenie obecnosci danej ekoinnowacji.

() Regulamin nr 83 ONZ - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie emisji zanieczyszczen w zaleznosci od paliwa
zasilajacego silnik (Dz.U. L, 2024/1312, 27.6.2024, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1312/0j).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace normy emisji CO, dla
nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych (Dz.U. L 111 z 25.4.2019, s. 13, ELL: http://data.
europa.eu/elijreg/2019/631/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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4.3.

Kontrola zgodnosci pojazdu w zakresie badania typu 3

Jezeli ma zostal przeprowadzone badanie typu 3, nalezy je przeprowadzi¢ zgodnie z nast¢pujacymi wymogami:

. Jezeli organ udzielajacy homologacji uzna, ze jako§¢ produkeji wydaje si¢ niezadowalajaca, nalezy wybra¢ losowo

pojazd z danej rodziny i podda¢ badaniom opisanym w zalaczniku V.

. Uznaje si¢, ze produkcja jest zgodna z wymogami, jezeli dany pojazd spelnia wymogi badain opisanych

w zalgczniku V.

. Jezeli badany pojazd nie spelnia wymogéw okreslonych w zalaczniku V, z tej samej rodziny nalezy pobraé kolejng

probke losowa czterech pojazdéw i poddaé je badaniom opisanym w zalaczniku V. Badaniom mozna poddaé
pojazdy, ktére przejechaly nie wigcej niz 15 000 km bez zadnych modyfikacji.

. Produkgje nalezy uznad za zgodng z wymogami, jezeli co najmniej trzy pojazdy spelniaja wymogi badan opisanych

w zalgczniku V.

20/107
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Dodatek 1

(zarezerwowane)
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Dodatek 2

(zarezerwowane)
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Dodatek 3

WZOR
Dokument informacyjny nr ...

DOTYCZACY HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU W ZAKRESIE EMIS]JI

Informacje okreslone w zalaczniku A1 do regulaminu ONZ nr 154, w stosownych przypadkach, przekazuje si¢ w trzech
egzemplarzach wraz ze spisem treSci. Wszystkie rysunki musza by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4,
w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegélowosci. Ewentualne fotografie musza by¢ dostatecznie

szczegbtowe.

Ponadto przekazuje si¢, w stosownych przypadkach, informacje zawarte w ponizszych sekcjach.

0.2.2.1.

0.2.3.3.

0.5.

3.2.15.1.

3.2.16.1.

3.2.18.1.

3.2.19.

3.2.19.1.

3.2.19.2.

3.2.19.3

3.2.19.3.1.

3.2.19.3.2.

3.2.19.3.3.

3.2.19.4.

3.2.19.4.2.

3.2.19.4.3.

Dopuszczalne wartosci parametréw w ramach wielostopniowej homologacji typu przeprowadzanej przy
wykorzystaniu warto$ci emisji zanieczyszczefi, zuzycia lub zakresu dla pojazdu podstawowego
(w stosownych przypadkach nalezy podaé zakres):

Masa rzeczywista pojazdu konicowego (w kg): ...
Maksymalna masa catkowita pojazdu koficowego (w kg): ...
Powierzchnia przedniej czgsci pojazdu koficowego (w cm?): ... Opér toczenia (kg/t): ...

Pole przekroju poprzecznego przeplywu powietrza przez maskownice (w cm?): ...
Rodzina PEMS: ...
Nazwa i adres producenta

Numer homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 @ lub rozporzadzeniem
(UE) 2019/2144 0 ...

Numer homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 lub rozporzadzeniem
(UE) 2019/2144: ...

Numer homologacji typu WE zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 79/2009(*) lub rozporzadzeniem
(UE) 2019/2144: ...

Uklad zasilania H,NG: tak/nie(})

Udziat procentowy wodoru w paliwie (maksymalny udzial okreslony przez producenta): ...
Numer $wiadectwa homologacji typu UE wydanego zgodnie z regulaminem ONZ nr 110(): ...
Elektroniczny uklad sterowania silnika do zasilania H,NG

Marka(-i): ...

Typ(-y) ...

Mozliwosci regulowania w zaleznosci od emisji: ...

Dalsza dokumentacja

Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gigtkie przewody kompensacyjne polaczen
podci$nieniowych itp.): ...

Rysunek symbolu: ...

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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3.5.

3.5.8.1.

3.5.8.2.

3.5.8.3.

Warto$ci podane przez producenta w celu okreslenia emisji CO,/zuzycia paliwa/zuzycia energii elektrycznej/
zasiegu przy zasilaniu energig elektryczng oraz szczegétowe dane dotyczace ekoinnowacji (w stosownych
przypadkach)(®)

Pojazd wyposazony w ekoinnowacje w rozumieniu art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631()) dla pojazdéw
kategorii M, lub N;: tak/nie(")

Typ/wariant/wersja pojazdu referencyjnego, o ktérym mowa w art. 4 rozporzadzenia (UE) 2023/2767(%)
(w stosownych przypadkach): ...

Wystepowanie interakcji pomiedzy réznymi ekoinnowacjami: tak/nie(")

Dane dotyczace emisji zanieczyszczen zwigzane ze stosowaniem ekoinnowacji (tabele powtérzy¢ dla kazdego
zbadanego paliwa wzorcowego)(’)

5.
Wspdt-
. czynnik
1.Emisie | 2.Emisje 3.21815)(3 4. Emisje | - stosowa-
Decyzja . ' 2 CO, nia (UF), Ogranicze-
¢ CO, CO, z pojazdu rd fi. czas0 granicze
zat\ylecgdza- ek(Ifiifmo z pojazdu z pojazdu referen- ei(ﬁ?}ﬁ éwljl ) udZia}W}' rcug er(r(111s£
ekg)?nn o wacji() referencyj- | ekoinnowa- cyjnego cyjnego stosowania 2)f (-
wacje(") nego cyjnego w cyklu W evklu technologii 4)*5
(g/km) (g/km) bada |\ 4 Yt L | wnormal-
typu 13 | PABOPEL nye
warunkach
eksploata-
i
xxx[20xX

Calkowite ograniczenie emisji CO, w cyklu WLTP (g/km)(**)
NADWOZIE

Typ nadwozia z wykorzystaniem kodéw okreslonych w czgSci C zalgcznika I do rozporzadzenia
(UE) 2018/858: ...

Objasnienia

Niepotrzebne skredli¢ (w niektérych przypadkach skreslenia nie sa konieczne, jesli zastosowanie ma wigcej
niz jedna pozycja).

Dz.U.L 200z 31.7.2009, s. 1.

Dz.U.L325216.12.2019,s. 1.

Odniesienie do rozporzadzenia (WE) nr 79/2009.

Odniesienie do regulaminu ONZ nr 110.

Okreslone zgodnie z wymogami dyrektywy Rady 80/1268/EWG (Dz.U. L 375 z 31.12.1980, s. 36).
Odniesienie do rozporzadzenia (UE) 2019/631.

Odniesienie do rozporzadzenia (UE) 2023/2767.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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9) W razie koniecznosci rozszerzy¢ tabele, stosujac jeden dodatkowy wiersz dla kazdej ekoinnowacgji.

(10) Numer decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowagje.

(11) Przypisany w decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowacje.

(12) Jesli za zgodg organu udzielajgcego homologacji typu zamiast cyklu badan typu 1 stosowana jest metoda

modelowania, warto$¢ ta jest warto$cig uzyskang w wyniku metody modelowania.

(13) Suma ograniczeni emisji CO, pochodzacych z poszczeg6lnych ekoinnowacji.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j 25/107
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Dodatek 4

WZOR SWIADECTWA HOMOLOGACJI TYPU UE

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGAC]JI TYPU UE

Pieczgc organu administracji

Zawiadomienie dotyczace:

homologacji typu UE(!),
rozszerzenia homologacji typu UE(Y),
odmowy udzielenia homologacji typu UE('),

cofnigcia homologadji typu UE(Y),

typu ukfadu/typu pojazdu w zakresie uktadu(') w odniesieniu do rozporzadzenia (UE) 2024/1257(?) i rozporzadzenia

(UE) 2025/1706(°)

Numer homologagji typu UE: ... Powdd rozszerzenia: ...

SEKCJA T
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ...
0.2.  Typ:...
0.2.1. Nazwa lub nazwy handlowe (o ile wystepuja): ...
0.3.  Oznakowanie typu, jezeli jest umieszczone na pojezdzie(*)
0.3.1. Umiejscowienie tego oznaczenia: ...
0.4.  Kategoria pojazdu(’)
0.4.2. Pojazd podstawowy(®) ('): tak/nie()
0.5. Nazwa i adres producenta: ...
0.8.  Nazwy i adresy zakladow montazowych: ...
0.9.  Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach): ...
SEKCJA I
0. Identyfikator rodziny interpolacji okreslony w pkt 6.2.1 regulaminu ONZ nr 154
1. Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): (zob. uzupelnienie)
2. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan: ...
3. Data sprawozdania z badania typu 1: ...
4. Numer sprawozdania z badania typu 1: ...
5. Ewentualne uwagi: (zob. sekcja 3 uzupehnienia)
26/107 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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6. Miejscowosc: ...
7. Data: ...
8. Podpis: ...

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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Uzupetnienie do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do emisji spalin i par zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2024/1257 i rozporzadzeniem (UE) 2025/1706

W stosownych przypadkach przekazuje si¢ informacje okreslone w uzupetnieniu do zalacznika A2 do regulaminu ONZ
nr 154.

Wypelniajac $wiadectwo homologacji typu nalezy unika¢ wzajemnych odniesiet do informacji w sprawozdaniu z badan
lub dokumencie informacyjnym.

Ponadto, w stosownych przypadkach, przekazuje si¢ szczegbtowe informacje dotyczgce UE zawarte w ponizszych sekcjach.

1. Dodaje si¢ pkt 0.2 w brzmieniu:

0.2. Identyfikator pojazdu podstawowego®

2. Dodaje si¢ nastepujaca tabele w sekcji 2.1 po sekcjach a)—d) dotyczacych typu 5:

Typ 6 CO (g/km) THC (g/km)
Zmierzona wartos¢
Warto$¢ graniczna
3. Posekgji 2.5.1.4.1 nalezy dodac:
W przypadku pojazdu podstawowego powtarza si¢ pkt 2.5.1.
4. Posekgji 2.5.3.8.3 nalezy dodaé:
W przypadku pojazdu podstawowego powtarza si¢ pkt 2.5.3.
5. Nakoncu sekcji 2.5.4 nalezy dodac:
W przypadku pojazdu podstawowego powtarza si¢ pkt 2.5.4.
6.  Posekeji 2.5.5 nalezy doda¢ sekcje 2.6, 41 5 w brzmieniu:
,2.6. Wyniki badari ekoinnowacji® ©)
5.
Wspdlezyn-
3.Emisje | 4.Emisje Swsgi‘ania
_ 1.Emisie | > g‘gls’e , €O, i €0, 4 (UF), 4. o
Decyzja Kod Cco ~a pojazdu | z pojazdu czasowy Ograniczenie
zatwierdzajaca | 4 - Cykl typu 2 d z pojazdu | referencyj- | ekoinno- dzial emisji CO, ((1
ekoinno- | SXOIITOWA” 1 2 POJAZAL o) innowa- nego wacyjnego uamal o _9)-(3-4)
wacje() gi (") referencyj- cyjnego w cyklu w eyklu stosowania x5
nego (g/km) (g/km) badasi badasi technologii
typu 1(%) typu 1 w normal-
nych
warunkach
eksploatacji
2025/1706
Catkowite ograniczenie emisji CO, w cyklu WLTP (g/km)(")

2.6.1.

Kod ogdlny ekoinnowagji (**): ...”

28/107
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4.1.10.

4.1.11.

4.1.12.

4.1.13.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

4.2.9.

4.2.10.

4.2.11.

5.

POMIAR MOCY

Maksymalna moc netto silnika spalinowego, moc netto oraz maksymalna moc 30-minutowa elektrycznego uktadu

napedowego

Moc netto silnika spalinowego

Predkos¢ obrotowa silnika (min™) ...
Zmierzony przeplyw paliwa (g/h) ...
Zmierzony moment obrotowy (Nm)...

Moc zmierzona (kW) ...

Ci$nienie atmosferyczne (kPa) ...

Ci$nienie pary wodnej (kPa) ...

Temperatura wlotu powietrza (K) ...

Czynnik korekty mocy (jesli jest stosowany) ...
Skorygowana moc (kW) ...

Moc pomocnicza (kW) ...

Moc netto (kW) ...

Moment obrotowy netto (Nm) ...
Skorygowane jednostkowe zuzycie paliwa (g/kWh) ...
Elektryczny(-e) uklad(-y) napedowy(-we):
Podane wartosci

Maksymalna moc netto: kW, przy ... min™

Maksymalny moment obrotowy netto: Nm, przy ... min™

Maksymalny moment obrotowy netto przy zerowej predkosci obrotowe;j silnika: ...

Maksymalna moc 30-minutowa: ... kW

Najwazniejsze whasciwosci elektrycznego ukladu napedowego
Napiecie pradu stalego podczas badania: ... V

Zasada dzialania: ...

Uklad chlodzenia:

Silnik: ciecz/powietrze (')

Wariator: ciecz/powietrze (')

UWAGL: ...

Nm

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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Objasnienia

Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach skreslenia nie sa konieczne, jesli zastosowanie ma wigcej niz
jedna pozycja).

Odniesienie do rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

Odniesienie do niniejszego rozporzadzenia, rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/1706.

Jesli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typu pojazdu, komponentu lub
oddzielnego zespolu technicznego, objetych tym dokumentem informacyjnym dotyczacym homologacji typu,
znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem ,?” (np. ABC??123??).

Jak okreslono w art. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Jak okreslono w art. 3 pkt 24 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Zgodnie z art. 26 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Tabele nalezy powt6rzy¢ dla kazdego zbadanego paliwa wzorcowego.

W razie koniecznosci rozszerzy¢ tabele, stosujac jeden dodatkowy wiersz dla kazdej ekoinnowacji.

(10)  Numer decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowacje.
(11)  Przypisany w decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowacje.
(12)  Jesli za zgoda organu udzielajacego homologacji zamiast cyklu badan typu 1 stosowana jest metoda modelowania,
warto§( ta jest warto$cig uzyskang w wyniku metody modelowania.
(13)  Laczne ograniczenie emisji w wyniku zastosowania poszczeg6lnych ekoinnowacji w badaniu typu 1.
(14)  Ogolny kod ekoinnowacji zawiera nastepujace elementy oddzielone spacja:
—  sekeje 1 okreslong w zalgczniku IV do rozporzadzenia (UE) 2018/858;
— indywidualny kod dla kazdej ekoinnowacji zamontowanej w pojezdzie, wskazany w porzadku
chronologicznym wydania decyzji zatwierdzajacych Komisji.
(Np. kod ogdlny trzech ekoinnowacji zatwierdzonych chronologicznie jako 10, 15 i 16 i zamontowanych
w pojezdzie certyfikowanym przez organ udzielajgcy homologacji typu w Niemczech powinien mieé
nastepujaca forme: ,e1 10 15 16”).
30/107 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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Dodatek 5

(zarezerwowane)
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Dodatek 6

Poziom emisji i system numeracji §wiadectw homologacji typu w zakresie emisji oraz $wiadectwo
zgodnosci

1. Swiadectwo zgodnosci opisane w dodatku do zakgcznika VIII do rozporzadzenia (UE) 2020/683 — wzor B czgsc 2
i wzor C2 czg$¢ 2 — zawiera odniesienia do poziomu emisji spalin (pozycja 47) i odpowiednich wykonawczych
aktow regulacyjnych UE (pozycja 48.3 wzor B czg$¢ 2 i wzor C2 czg$¢ 2) pojedynczych pojazdéw kategorii My, N,
i N,. Pozycja 47 zawiera numer poziomu Euro (Euro 7), po ktérym umieszczony jest odpowiednia charakterystyka
emisji z tabeli 1. Pozycja 48.3 zawiera numery $wiadectw homologacji wszystkich stosownych rozporzadzen
wykonawczych UE na mocy rozporzadzenia (UE) 20241257 oraz stosowne identyfikatory rodziny OBM, jak
wskazano w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/1707.

2. Sekcja 2 numerdw $wiadectw homologacji wydanych zgodnie z art. 7 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, o ktérych
mowa w pozycji 48.3 zalacznika VIII we wzorze B cze$¢ 2 i wzorze C2 cze§¢ 2 do rozporzadzenia (UE) 2020/683,
sklada si¢ z numeru podstawowego wykonawczego aktu regulacyjnego. Sekcja 3 numeru Swiadectwa homologacji
skfada si¢ z numeru najnowszego majacego zastosowanie zmieniajacego aktu wykonawczego. Bezposrednio po
numerze najnowszego zmieniajacego aktu wykonawczego umieszcza si¢ jedng z dwuznakowych charakterystyk
okreslonych w tabeli 2, bez znaku gwiazdki pomiedzy tym numerem a odpowiednig dwuznakows charakterystyka.

3. Deklaracja zgodnosci przewidziana dla OBM i EVP, jak opisano w dodatku 1 do zalgcznika VI do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2025/1707, zawiera odpowiednie podcharakterystyki z tabeli 3. Te podcharakterystyki stuza
do okreslania poziomu emisji zgodnie z tabelg 1.
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Tabela 1

Poziom emisji

Podcharakterystyka dla Podcharakterys- Trwalos¢ x0;$okj;d% Ze?esliig ]Z(Z)E eZd;
arakterystyka R niniejszego tyka dla ategoria pojazdu misje . C 1. stateczny termin
Charakterystyk Norma emisji iniejszeg yka dia OBM Kategoria pojazd akumulatora Emisj po azdug wzskle : o Y i
emisji () (%) ) rozporzadzenia (zob. i EVP (zob. tabela | lub typ produktu w pojezdzie () z hamulcéw ell)elitr o tem eratlll ) rejestracji
tabela 2) 3) Po) negoy(z) rfe )
TL () Euro 7-TEMP MT, MA, MC lub ME OA Mi, Ny Nie dotyczy | Niedotyczy | Niedotyczy | Nie dotyczy 28.11.2027
5
TE () Euro 7-TEMP MV (), NI\[/]EF’ MD lub OB N, (Euro 7ext) Nie dotyczy Nie dotyczy | Niedotyczy | Nie dotyczy 28.5.2029 (%)
TS () Euro 7-TEMP NA PA M;, N; (U)SVM Nie dotyczy | Niedotyczy | Niedotyczy | Nie dotyczy 30.6.2030
) N, (Euro 7ext) . . . .
TT () Euro 7-TEMP NB PB (U)SVM Nie dotyczy Nie dotyczy | Niedotyczy | Nie dotyczy 30.6.2031
FL Euro 7A MA lub MC OA M, N, (zarezerwo- (zarezerwo- | - (zarezerwo- | - (zarezerwo- 31.12.2029
wane) () wane) (°) wane) (°) wane) (°)
FE Euro 7A MB lub MD OB N, (Euro 7ext) | (Zarezerwo- (zarezerwo- | - (zarezerwo- | - (zarezerwo- 31.12.2029
wane) () wane) () wane) (°) wane) (°)
GL Euro 7B MA lub ME OA M, N, (zarezerwo- (zarezerwo- | - (zarezerwo- | - (zarezerwo- 31.12.2034
wane) (°) wane) () wane) (°) wane) ()
GE Euro 7B MB lub MF OB N, (Euro 7ext) | (Zarezenwo- (zarezerwo- | (zarezerwo- | - (zarezerwo- 31.12.2034
wane) () wane) (°) wane) (°) wane) (°)
(zarezerwo- (zarezerwo- (zarezerwo- (zarezerwo-
GS Euro 7BS NA PA M,, N; (U)SVM wane) () wane) ) wane) () wane) () 31.12.2034
N, (Euro 7ext) (zarezerwo- (zarezerwo- (zarezerwo- (zarezerwo-
GT Euro 7BT NB PB U)SYM wane) () wane) () wane) () wane) () 31.12.2034
(zarezerwo- (zarezerwo- (zarezerwo- (zarezerwo-
HL Euro 7C MA lub ME OA M, N, wane) () wane) () wane) () wane) ()
(zarezerwo- (zarezerwo- (zarezerwo- (zarezerwo-
HE Euro 7C MB lub MF OB N, (Euro 7ext) wane) () wane) () wane) () wane) ()
(zarezerwo- (zarezerwo- (zarezerwo- (zarezerwo-
HS Euro 7CS NA PA M;, N; (U)SVM wane) () wane) () wane) () wane) ()
N, (Euro 7ext) (zarezerwo- (zarezerwo- (zarezerwo- (zarezerwo-
HT Euro 7CT NB PB (U)SVM wane) () wane) (°) wane) () wane) (')
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Dobrowolne stosowanie przed obowigzkowymi datami rozpoczecia stosowania zgodnie z art. 21 rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

Zastosowanie wytacznie do pojazdéw hybrydowych i PEV z wieloma silnikami, zgodnie z zakresem regulaminu ONZ nr 177.

Dotyczy wylacznie PEV i OVC-HEV.

Dotyczy wylacznie PEV

Weczesniejszy ostateczny termin rejestracji zgodnie z danymi z tabeli 2.

Termin ten ma zastosowanie, o ile nie zostal zmieniony w wyniku homologacji czastkowej z wczesniejszym ostatecznym terminem rejestracji wskazanym w przypisie 5 do tabeli.
Pierwsza litera charakterystyki: T = pojazd TEMP, F = Euro 7A, G = Euro 7B, H = Euro 7C.

Druga litera charakterystyki: L = duzy producent, E = pojazd Euro 7ext, S = drobny producent, T = pojazd Euro 7ext od drobnego producenta.

Te podcharakterystyki zostana udostepnione w przypadku przyjecia odpowiednich aktéw wykonawczych i jednoczesnie z ich przyjeciem.

Legenda:

Norma emisji ,Euro 7-TEMP” TL|TE = emisje Euro 7 (niniejszy akt wykonawczy) wraz z aktem wykonawczym w sprawie monitorowania pokladowego, srodowiskowego paszportu pojazdu i OBFCM;

norma emisji ,Euro 7-TEMP” TS|TT = emisje Euro 7 (niniejszy akt wykonawczy) wraz z aktem wykonawczym w sprawie monitorowania pokladowego, Srodowiskowego paszportu pojazdu i OBFCM (istotne sa
tylko EVP i wy$wietlacz w pojezdzie) oraz z dobrowolnym kazdym innym aktem wykonawczym Euro 7 w przypadku (bardzo) drobnych producentéw.

Tabela 2

Podcharakterystyka dla niniejszego rozporzadzenia

Podcharakterystyka Opis Kategori;rlz)(()ijjﬁ?:ll lub typ 1\22;1;321;1; Data r\;t)p“r](;vtv;s;enia: Data wprg:;z:i(zi;nia: nowe OSta;cheZs?I}-; girmin
MA Euro 7 M, N, ICEV, NOVC-HEV 29.11.2026 29.11.2027
MT Euro 7 UFEB (') M, Ny OVC-HEV 28.11.2027
MA Euro 7 UFEC (3 M;, N, OVC-HEV 29.11.2026 29.11.2027
MB Euro 7 N, ICEV, NOVC-HEV 29.5.2028 29.5.2029
MV Euro 7 UFEB () N, OVC-HEV 31.12.2027
MB Euro 7 UFEC () N, OVC-HEV 29.5.2028 29.5.2029
MC Euro 7 PEV, FCHV-BEZ OBFCM M, N, PEV, FCHV (zarezerwowane)
MD Euro 7 PEV, FCHV-BEZ OBFCM N, PEV, FCHV (zarezerwowane)
ME Euro 7 PEV, FCHV-Z OBFCM M, N, PEV, FCHV (zarezerwowane) (zarezerwowane)
MF PEV, FCHV-Z OBFCM N, PEV, FCHV (zarezerwowane) (zarezerwowane)

d
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Podcharakterystyka Opis Kategoria pojazdu lub typ Mechanizm Data wprowadzenia: Data wprowadzenia: nowe Ostate'czny t?rmin
produktu napedowy nowe typy pojazdy rejestracji
NA (U)SVM Euro 7 My, Ny Wszystkie Nie dotyczy 1.7.2030
NB (U)SVM Euro 7 N, Wszystkie Nie dotyczy 1.7.2031

() W przypadku pojazdéw OVC-HEV wykorzystujacych wspétczynnik uzytecznosci z normy Euro 6e-bis (EB), przy zastosowaniu parametru d,g, w celu okreslenia czgSciowego wspdtczynnika uzytecznosci

zgodnie z dodatkiem 5 do zalacznika B8 do regulaminu ONZ nr 154.
() W przypadku pojazdéw OVC-HEV wykorzystujacych wspdlczynnik uzytecznoéci z normy Euro 6e-bis-FCM (EC), przy zastosowaniu parametru d,.. w celu okreslenia czg$ciowego wspdlczynnika
uzytecznosci zgodnie z dodatkiem 5 do zalacznika B8 do regulaminu ONZ nr 154.

Podcharakterystyka dla OBM i EVP

Tabela 3

Podcharakterystyka Opis Kategori;r%(()ijjiff lub typ ﬁz;};r:;ryn Data r\:;pvrvzvtv;s;enia: Data wprg\gjzci(zi;niat nowe Osta;z_jcezsrt?zl E?irmin
OA Euro 7 M, Ny Wszystkie 29.11.2026 29.11.2027
OB Euro 7 N, Wszystkie 29.5.2028 29.5.2029
PA (U)SVM Euro 7 My, Ny Wszystkie Nie dotyczy 1.7.2030
PB (U)SVM Euro 7 N, Wszystkie Nie dotyczy 1.7.2031

gc0T6’s 21°N2d

Id



PL

Dz.U. Lz 5.9.2025

Dodatek 7

(zarezerwowane)
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Dodatek 8a

Sprawozdania z badafi

Sprawozdanie z badan jest sprawozdaniem wydawanym przez stuzbe techniczng odpowiedzialng za przeprowadzanie
badan zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Zawiera ono — w stosownych przypadkach — informacje okre$lone w czesci I dodatku 1 do zalacznika A1 do regulaminu
ONZ nr 154 odnoszace si¢ do poziomu 1A.

Wraz z informacjami specyficznymi dla UE, zawartymi w ponizszych sekcjach, w stosownych przypadkach, stanowi ono
minimalny zakres danych wymaganych w sprawozdaniu z badan.

1.

2

W tabeli nagtéwka sprawozdania z badan w ostatnim wierszu tabeli ,Wnioski” na koficu nalezy dodaé tekst
w brzmieniu: ,Deklaracja zgodno$ci OBM na mocy rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/1707 — przedlozona
organowi udzielajgcemu homologacji typu w dniu: ---------- () — identyfikator rodziny OBM: [-----------------—-- 1)

W sekgji 2.1.1.2.1 ,Emisje CO, z pojazdéw wyposazonych w co najmniej jeden silnik spalinowy, NOVC-HEV i OVC-
HEV w przypadku badania typu 1 z fadowaniem podtrzymujacym” do wniosku nalezy doda¢, co nastgpuje:

Informacje dotyczace zgodnosci produkcji w odniesieniu do OVC-HEV

Cykl mieszany

Emisja CO, (g/km) Mo, ,CS,COP

AFco, ,CS

Nalezy doda¢ sekcje 2.3 w brzmieniu:

2.3.  Badanie typu 3 (a)

Emisja gazéw ze skrzyni korbowej do atmosfery: brak

2. Nalezy doda¢ sekcje 2.6 w brzmieniu:

2.6.  Badanie emisji zanieczyszczeri w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE)

Numer rodziny RDE : MSxxxx

Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace rodziny

3. Nalezy dodac sekcje 2.7 w brzmieniu:

2.7.  Badanie typu 6 (a)

Identyfikator rodziny

Data badan : (dziefi/miesigc/rok)

Miejsce badania

Wypelniajg stuzby techniczne: Niepotrzebne skresli¢ i w razie potrzeby uzupeknié.

Zob. zalycznik III ,Deklaracja zgodnosci” do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/1707 — Dodanie tego fragmentu nie
warunkuje udzielenia homologacji typu na podstawie niniejszego rozporzadzenia i zostalo wprowadzone przez organ udzielajacy
homologacji typu do celéw identyfikowalno$ci i zarzadzania dokumentami - Identyfikator rodziny OBM powinien by¢
identyfikatorem podanym w pierwszej deklaracji ztozonej przez producenta w zalaczniku III ,Deklaracja zgodnosci” rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2025/1707. Aktualizacje deklaracji zgodnosci nie powinny prowadzic do jakiejkolwiek zmiany identyfikatora rodziny OBM
ani do rozszerzenia powigzanych homologacji typu.
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Metoda nastawienia hamowni podwoziowej : wybieg (odniesienie do obcigzenia drogowego)

Masa bezwladnosci (kg)

Jesli odbiega od pojazdu z badania typu 1

Opony

Marka

Typ
Wymiary (przednie/tylne)

Obwdd dynamiczny (m)

Cisnienie w oponach (kPa)

Zanieczyszczenia co HC
(g/km) (g/km)
Badanie 1
2
3

Warto$¢ $rednia

Warto$¢ graniczna

6.  Nalezy dodac sekcjg 2.10 w brzmieniu:

2.10. Moc silnika

Zob. sprawozdanie(-a) lub numer homologacji
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Dodatek 8b

Sprawozdanie z badania obcigZzenia drogowego

Zawiera ono — w stosownych przypadkach — informacje okreslone w dodatku 2 do zalgcznika A1 do regulaminu ONZ
nr 154 odnoszace si¢ do poziomu 1A.
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Dodatek 8¢

Wzér arkusza badan
Arkusz badari obejmuje dane z badan, ktére zostaly zarejestrowane, ale nie wigczone do Zadnego sprawozdania z badan.
Arkusze badan sg zachowywane przez stuzbe techniczng lub producenta przez okres co najmniej 10 lat.

Informacje okre$lone w dodatku 3 do zalacznika Al do regulaminu ONZ nr 154 odnoszgce si¢ do poziomu 1A,
w stosownych przypadkach, stanowia minimalny zakres danych wymaganych w arkuszach badan.
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Dodatek 8d

Sprawozdanie z badania emisji par

Informacje okre$lone w dodatku 4 do zalacznika Al do regulaminu ONZ nr 154 odnoszgce si¢ do poziomu 1A,
w stosownych przypadkach, stanowia minimalny zakres danych wymaganych w badaniu emisji par.
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ZALACZNIK I

METODYKA ZGODNOSCI EKSPLOATACY]JNE]

1. WPROWADZENIE
Niniejszy zalacznik okresla metodyke zgodnosci eksploatacyjnej na potrzeby kontroli przestrzegania emisji z rury

wydechowej (w tym w niskich temperaturach) oraz emisji par w ciggu dodatkowego okresu eksploatacji pojazdu,
zgodnie z tabelg 1 w zalgczniku IV do rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

2. WYMOGI OGOLNE

Zastosowanie majg ogélne wymogi dotyczace przeprowadzania badan dotyczacych zgodnosci eksploatacyjnej
okreslone w art. 10.

3. WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne dotyczace przeprowadzania badan dotyczacych zgodnosci eksploatacyjnej okreslono
w zalgczniku 4 do regulaminu ONZ nr 83 (1), a wyjatki opisano w ponizszych punktach.

3.1. Opis procesu w sekgji 2 otrzymuje brzmienie:

w2, OPIS PROCESU:
Rysunek 1
Ilustracja procesu kontroli zgodnosci eksploatacyjnej

(gdzie GTAA oznacza organ udzielajgcy homologagji typu, OEM odnosi si¢ do producenta, a inne podmioty sg
zdefiniowane w sposéb nastepujacy: TAA oznacza organy udzielajgce homologacji typu inne niz organ udzielajgcy
odpowiedniej homologadji typu, TS — stuzby techniczne, EC — Komisj¢ oraz uznane osoby trzecie, ktére spelniaja
wymogi okre$lone w rozporzadzeniu (UE) 2022/163 (3)

Etapy badania

P Gtéwna
zgodnosci

Inne podmioty

eksploatacyjnej

odpowiedzialnosé

Gromadzenie informacji oraz
ocena ryzyka (sekcja 4) | GTAA | TAA, Tts, EC, strony
rzecie
Badanie zgodnosci
eksploatacyjnej (sekcja 5) | GTAA, OEM | TAA, TtS’ EC_’ strony
rzecie
Ocena zgodnosci z | GTAA, OEM | | i
przepisami (sekcja 6)
Srodki zaradcze (w razie I | |
potrzeby sekcja 7) GTAA' OEM
Sprawozdawczo$é TAA, TS, EC, strony
(sekcja 8) | GTAA | trzecie

(") Regulamin nr 83 ONZ - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow w zakresie emisji zanieczyszczen w zaleznosci od paliwa
zasilajacego silnik (Dz.U. L, 2024/1312, 27.6.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1312/0j).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/163 z dnia 7 lutego 2022 r. ustanawiajgce przepisy dotyczace stosowania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogéw funkcjonalnych dotyczacych nadzoru
rynku w zakresie pojazdéw, uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych (Dz.U. L 27 z 8.2.2022, s. 1, ELL http:/|
data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/163/0j).
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3.2. Trzy pierwsze akapity w sekcji 5 otrzymuja brzmienie:

,5.  BADANIE ZGODNOSCI EKSPLOATACYJNE]

Producent przeprowadza badanie zgodnosci eksploatacyjnej dotyczace emisji z rury wydechowej, na ktére
sklada si¢ co najmniej badanie typu 1 stosowane dla wszystkich rodzin zgodnosci eksploatacyjnej. Producent
moze rowniez przeprowadzi¢ badania RDE, ATCT, typu 4 i typu 6 dotyczace wszystkich lub czesci rodzin
zgodnosci eksploatacyjnej. Producent zglasza organowi udzielajgcemu homologacji typu wszystkie wyniki
badania zgodnosci eksploatacyjnej, wykorzystujac platforme elektroniczng zgodnosci eksploatacyjnej
opisang w pkt 5.9 lub inne odpowiednie srodki, jezeli nie jest to mozliwe.

Organ udzielajacy homologacji typu corocznie kontroluje odpowiednig liczbe rodzin zgodnosci
eksploatacyjnej, jak okreslono w pkt 5.4. Producent wprowadza wszystkie wyniki badania zgodnosci
eksploatacyjnej na platforme elektroniczng zgodnosci eksploatacyjnej opisana w pkt 5.9.

Uznane osoby trzecie moga corocznie przeprowadzaé kontrole dowolnej liczby rodzin zgodnosci
eksploatacyjnej. Zglaszaja one organowi udzielajgcemu homologacji typu wszystkie wyniki badania
zgodnodci eksploatacyjnej, wykorzystujgc platforme elektroniczng zgodnosci eksploatacyjnej opisang
w pkt 5.9 lub inne odpowiednie srodki, jezeli nie jest to mozliwe.”.

3.3.  Pierwszy akapit sekcji 5.7.1 otrzymuje brzmienie:

,5.7.1.Wymaogi ogdlne

Pojazd nalezy do rodziny zgodnosci eksploatacyjnej, jak okreslono w pkt 3, i spelnia kryteria okreslone
w tabeli w dodatku 1. Pojazd musi by¢ zarejestrowany w Unii i uzytkowany na terytorium Unii przez co
najmniej 90 % czasu uzytkowania. Badanie emisji zanieczyszczefi mozna przeprowadzi¢ w innym regionie
geograficznym niz region, w ktérym pojazdy zostaly wybrane. W przypadku badania zgodnosci
eksploatacyjnej przeprowadzanego przez producenta, za zgoda organu udzielajacego danej homologacji
typu, pojazdy zarejestrowane w pafistwie trzecim lub pojazdy, ktére byly zarejestrowane w UE, ale zostaly
czasowo wyrejestrowane, mogg by¢ badane, jezeli naleza do tej samej rodziny zgodnosci eksploatacyjnej
i posiadajg $wiadectwo zgodnosci.”.

3.4.  Ostatni akapit sekcji 5.7.1 otrzymuje brzmienie:

,Wylacza si¢ pojazd z badania zgodnosci eksploatacyjnej, jezeli paliwo znajdujace si¢ w zbiorniku paliwowym
pojazdu nie spelnia obowiazujacych norm okreslonych w dyrektywie 98/70/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (*) lub istnieja oznaki lub zapis tankowania niewla$ciwego rodzaju paliwa.

()  Dyrektywa 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 paZdziernika 1998 r. odnoszaca si¢ do
jakosci benzyny i olejow napedowych (Dz.U. L 350 z 28.12.1998, s. 58, ELL http://data.curopa.eu/eli/dir/
1998/70/0j).”.

3.5.  Sekcja 5.8 otrzymuje brzmienie:

,5.8. Liczebno$¢ préby

W przypadku zastosowania przez producenta procedury statystycznej okreslonej w pkt 5.10 w odniesieniu
do badania typu 1, liczbe partii prob okresla si¢ na podstawie rocznej wielkosci sprzedazy w Unii pojazdéw
z rodziny zgodnosci eksploatacyjnej, jak okreslono w ponizszej tabeli:

Tabela 1

Liczba partii prob do badania zgodnosci eksploatacyjnej za pomocg badai typu 1

Liczba rejestracji pojazdéw w UE w roku kalendarzowym w okresie Liczba partii prob (w przypadku badan
pobierania prob typu 1)
do 100 000 1
od 100 001 do 200 000 2
ponad 200 000 3
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

Kazda partia prob musi obejmowac wystarczajac liczbe typow pojazdow (w zakresie emisji), aby zapewnié
objecie co najmniej 20 % wszystkich rejestracji danej rodziny PEMS w UE w poprzednim roku. W przypadku
gdy ta sama rodzina PEMS jest dzielona migdzy wigksza liczbe marek, nalezy zbadaé wszystkie marki. Jezeli
rodzina pojazdéw uzytkowanych wymaga zbadania wigkszej partii prob niz jedna, w drugiej i trzeciej partii
préb nalezy wybraé pojazdy uzywane w innych warunkach otoczenia lub typowych warunkach
uzytkowania niz te wybrane w pierwszej probie.”.

Sekcja 5.9 nad tabelg A4/2 otrzymuje brzmienie:

,5.9. Wykorzystanie platformy elektronicznej zgodnosci eksploatacyjnej i dostep do danych wymaganych
do przeprowadzenia badan

Komisja przygotowuje platforme elektroniczng w celu ulatwienia wymiany danych miedzy producentami,
innymi podmiotami, a organem udzielajgcym homologadji typu, z drugiej strony, oraz w celu ulatwienia
podejmowania decyzji, czy wynik dotyczacy danej préby jest negatywny, czy pozytywny.

Producent wypelnia pakiet dotyczacy przejrzystosci badania, o ktérym mowa w art. 6 ust. 8, w formacie
okreslonym w tabelach 1 i 2 w dodatku 5 oraz w tabeli 2 zawartej w niniejszym punkcie i przesyla go
organowi udzielajgcemu homologacji typu, ktéry udziela homologacji typu dotyczacej emisji. Tabelg
2 w dodatku 5 wykorzystuje si¢ w celu umozliwienia wyboru pojazdéw z tej samej rodziny do badan
i zapewnienia, facznie z tabelg 1 w dodatku 5, wystarczajacych informacji dotyczacych pojazdow, ktére maja
zosta¢ zbadane.

Organ udzielajgcy homologagji typu, ktéry udziela homologacji typu dotyczacej emisji, przesyla informacje
z tabel 11 2 w dodatku 5 na platforme elektroniczna, o ktérej mowa w akapicie pierwszym, w terminie 5 dni
roboczych od ich otrzymania.”.

W pkt 5.10.1 po akapicie trzecim dodaje si¢ nowy akapit w brzmieniu:

Jezeli chodzi o pojazdy, w przypadku ktérych zgloszono deklarowane maksymalne wartosci RDE w pkt 48.2
Swiadectwa zgodnosci, ktdre sa nizsze niz dopuszczalne wartosci emisji okreslone w tabeli 1 w zalaczniku I do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, sprawdza si¢ zgodno$¢ wzgledem tych deklarowanych maksymalnych wartosci
RDE. Jezeli stwierdzono, ze proba nie jest zgodna z deklarowanymi maksymalnymi warto$ciami RDE, organ
udzielajacy homologacji typu wzywa producenta do podjecia dziatan naprawczych.”.

W pkt 5.10.1 dodaje si¢ nowy ostatni akapit w brzmieniu:

,Opisane powyzej funkcje wykonuje si¢ bezposrednio na platformie elektronicznej po udost¢pnieniu odpowiednich
funkcji.”.

Sekcja 5.10.2 otrzymuje brzmienie:

,5.10.2. Egczenie wynikéw dotyczgcych zgodnosci eksploatacyjnej

Wyniki badaf innych podmiotéw moga by¢ taczone do celéw wspélnej procedury statystycznej. Aby
polaczy¢ wyniki, konieczna jest pisemna zgoda wszystkich zainteresowanych stron dostarczajgcych wyniki
badai do puli wynikéw oraz powiadomienie organéw udzielajacych homologacji typu oraz platformy
elektronicznej przed rozpoczeciem badan. Na lidera puli wyznacza si¢ jedna ze stron, ktéra jest réwniez
odpowiedzialna za przekazywanie danych i komunikacj¢ z organem udzielajacym homologacji typu.”.

Sekcja 5.10.3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,5.10.3. Pozytywny/negatywny/niewazny wynik pojedynczego badania

Badanie emisji dotyczgce zgodnosci eksploatacyjnej uznaje si¢ za ,pozytywne” w przypadku jednego lub
wickszej liczby zanieczyszczen, jezeli wynik badania emisji jest rowny lub nizszy od dopuszczalnej
warto§ci emisji okreslonej w tabeli 1 w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) 2024/1257 dla tego typu
badania. Podczas badania pojazdéw w dodatkowym okresie eksploatacji stosuje si¢ mnozniki trwatosci
umozliwiajace dostosowanie dopuszczalnych wartosci emisji zgodnie z zalacznikiem I do rozporzadzenia
(UE) 2024/1257.".
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3.11.

Dodaje si¢ pkt 5.10.6 w brzmieniu:

,5.10.6. Zgodno$¢ eksploatacyjna pojazdéw skompletowanych i pojazdéw specjalnego przeznaczenia budowanych
wieloetapowo

Producent pojazdu podstawowego okresla dopuszczalne wartosci parametréw wymienionych w tabeli 3.
Dopuszczalne warto$ci parametréw dla kazdej rodziny odnotowuje si¢ w dokumencie informacyjnym na temat
homologagji typu dotyczacej emisji (zob. dodatek 3 do zalgcznika 1) oraz w wykazie 1 dotyczacym przejrzystosci,
o ktérym mowa w dodatku 5. Producent na ostatnim etapie moze stosowa¢ wartosci emisji zanieczyszczen
z pojazdu podstawowego tylko wtedy, gdy pojazd skompletowany miesci si¢ w dopuszczalnych warto$ciach
parametrow. Warto$ci parametréw dla kazdego pojazdu koficowego odnotowuje si¢ w jego $wiadectwie zgodnosci.

Tabela 3

Dopuszczalne warto$ci parametréw dla pojazdéw budowanych wieloetapowo i pojazdéw
specjalnego przeznaczenia budowanych wieloetapowo w celu stosowania homologacji typu
w zakresie emisji z pojazdu podstawowego

Wartoéci parametrow Dopuszczalne wartosci od — do

Masa rzeczywista pojazdu konicowego (w kg)

Maksymalna masa catkowita pojazdu koncowego (w kg)

Powierzchnia przedniej czg$ci pojazdu koficowego (w cm?)

Op6r toczenia (kg/t)

Przewidywana powierzchnia czolowa przeplywu powietrza
przez maskownicg (w cm?)

Jezeli bada si¢ pojazd skompletowany lub pojazd specjalnego przeznaczenia budowany wieloetapowo, a wynik
badania jest ponizej obowigzujacej dopuszczalnej wartosci emisji, uznaje sig, Ze pojazd przeszedl badanie
z wynikiem pozytywnym w odniesieniu do rodziny zgodnosci eksploatacyjnej do celéw pkt 5.10.3.

Jezeli wynik badania pojazdu skompletowanego lub pojazdu specjalnego przeznaczenia budowanego wieloetapowo
przekracza obowiazujace dopuszczalne warto$ci emisji, ale nie jest wyzszy niz 1,3-krotno$¢ obowiazujacych
dopuszczalnych wartosci emisji, badajacy sprawdza, czy dany pojazd jest zgodny z warto$ciami przedstawionymi
w tabeli 3. Wszelkie przypadki braku zgodnosci z tymi wartoSciami sg zglaszane organowi udzielajacemu
homologagji typu. Jezeli pojazd nie jest zgodny z tymi warto$ciami, organ udzielajgcy homologacji typu bada
przyczyny niezgodnosci i podejmuje odpowiednie $rodki wobec producenta pojazdu skompletowanego lub
pojazdu specjalnego przeznaczenia budowanego wieloetapowo w celu przywrdcenia zgodnosci, w tym cofnigcia
homologadji typu. Jezeli pojazd jest zgodny z warto$ciami podanymi w tabeli 3, do celéw pkt 6.1 zostaje uznany za
pojazd nalezacy do rodziny zgodnosci eksploatacyjne;.

Jezeli wynik przekracza 1,3-krotno$¢ obowigzujacych dopuszczalnych wartosci emisji, do celéw pkt 6.1 zostaje
uznany za negatywny w przypadku rodziny zgodnosci eksploatacyjnej, ale nie jako warto$¢ odstajaca dla danej
rodziny zgodnosci eksploatacyjnej. Jezeli pojazd skompletowany lub pojazd specjalnego przeznaczenia budowany
wieloetapowo nie jest zgodny z warto$ciami podanymi w tabeli B.3, zglasza si¢ ten fakt organowi udzielajacy
homologagji typu, ktéry musi zbadaé przyczyny niezgodnosci i wprowadzi¢ odpowiednie srodki wobec producenta
pojazdu skompletowanego lub pojazdu specjalnego przeznaczenia budowanego wieloetapowo w celu przywrocenia
zgodnosci, w tym cofnaé homologacje typu.”.

. Sekcja 6.1 otrzymuje brzmienie:

,6.1. W ciggu 10 dni roboczych od zakoniczenia badania zgodnoici eksploatacyjnej préby, o ktorej mowa
w pkt 5.10.5, organ udzielajgcy homologacji typu rozpoczyna szczegélowe badania wspélnie z producentem
w celu stwierdzenia, czy rodzina zgodnosci eksploatacyjnej (lub jej cze$¢) jest zgodna z zasadami zgodnosci
eksploatacyjnej oraz czy wymaga wprowadzenia $rodkéw zaradczych. W odniesieniu do pojazdéw
budowanych wieloetapowo lub pojazdéw specjalnego przeznaczenia organ udzielajgcy homologadji typu
przeprowadza réwniez szczegblowe badania, w przypadku gdy w tej samej rodzinie zgodnosci
eksploatacyjnej wystepuja co najmniej trzy wadliwe pojazdy z ta samg usterka lub pie¢ oznaczonych
pojazddéw, jak okreslono w pkt 5.10.6.".
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3.13. Sekcja 7.6 otrzymuje brzmienie:

,7.6. Jezeli organ udzielajgcy homologacji typu nie zatwierdzi drugiego planu przedstawionego przez producenta,
podejmuje on wszelkie odpowiednie $rodki zgodnie z art. 53 rozporzadzenia (UE) 2018/858 w celu
przywrécenia zgodnosci, w tym, w razie koniecznosci, cofnigcie homologadji typu.”.

3.14. Dodatek 3 pkt 4 otrzymuje brzmienie:
,4. Data przestania do GTAA lub zaladowania na platforme elektroniczng”.
3.15. Opis w wierszu ID 1 tabeli 1 w dodatku 5 otrzymuje brzmienie:

,Jak podano we wzorze $wiadectwa homologacji typu UE okreslonym w zalgczniku I/dodatku 4 do niniejszego

rozporzadzenia”.

3.16. Opis w wierszu ID 2 tabeli 1 w dodatku 5 otrzymuje brzmienie:

,Jak podano w sekgji IT pkt 0 dodatku 4 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia oraz w regulaminie ONZ

nr 154 (¥, zalacznik A2, uzupehienie do komunikatu w sprawie homologacji typu pozycja 0.1: identyfikator

rodziny interpolacji okre$lony w pkt 6.2.1 tego samego regulaminu

(*)  Regulamin ONZ nr 154 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych
i uzytkowych w odniesieniu do emisji objetych kryteriami, emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa lub
pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiegu przy zasilaniu energig elektryczng (WLTP), seria poprawek 02
(Dz.U.L, 2022/2124,10.11.2022, ELL http:|/data.europa.eu/elijreg/2022/2124/0j).”.

3.17. Opis w wierszu ID 7 tabeli 1 w dodatku 5 otrzymuje brzmienie:
,Jak podano w pkt 0.2.3.4.1 zalacznika A1 do regulaminu ONZ nr 154 w odniesieniu do RL i w pkt 0.2.3.5
w odniesieniu do RM”.
3.18. Rodzaj danych w wierszach ID 18, 1D 19, ID 42 i ID 43 tabeli 1 w dodatku 5 otrzymuje brzmienie:
,Mozliwe formaty: pdf, jpg.”.
3.19. Opis w wierszu ID 33 tabeli 1 w dodatku 5 otrzymuje brzmienie:
,Opcjonalnie w przypadku NOVC i OVC-HEV korekta emisji CS CO, zgodnie z definicja w pkt 2 dodatku 2 do
zalgcznika B8 do regulaminu ONZ nr 154"
3.20. W tabeli 1 w dodatku 5 dodaje si¢ nowe wiersze migdzy wierszami 44a i 49 w nastepujacy sposéb:
Dotyczy pojazdéw budowanych wieloetapowo lub pojazdéw specjalnego przeznaczenia budowanych
wieloetapowo
45 | Dopuszczalna masa pojazdu | Numer Kg Jak podano w pkt 0.2.2.1 zalgcznika I do
koficowego gotowego do rozporzadzenia (UE) 2020/683 (*)
jazdy Od...do...

45a | Dopuszczalna rzeczywista Numer kg Jak podano w pkt 0.2.2.1 zalacznika I do
masa pojazdu koficowego rozporzadzenia (UE) 2020/683

Od...do ...

45b | Dopuszczalna maksymalna Numer kg Jak podano w pkt 0.2.2.1 zalacznika I do
masa catkowita pojazdu rozporzadzenia (UE) 2020/683
koficowego (w kg): Od...do...

46 Dopuszczalna powierzchnia | Numer cm? Jak podano w pkt 0.2.2.1 zalacznika I do

czolowa pojazdu koricowego rozporzadzenia (UE) 2020/683
Od...do...
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Dotyczy pojazdéw budowanych wieloetapowo lub pojazd6w specjalnego przeznaczenia budowanych

wieloetapowo
47 Dopuszczalny opér toczenia | Numer kgt Jak podano w pkt 0.2.2.1 zalacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2020/683
Od...do...
48 Dopuszczalna przewidywana | Numer cm2 Jak podano w pkt 0.2.2.1 zalgcznika I do

powierzchnia czotowa
przeplywu powietrza przez
maskownice

rozporzadzenia (UE) 2020/683
Od...do...

DLA WSZYSTKICH POJAZDOW

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogéw administracyjnych dotyczacych homologacji
i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw (Dz.U. L 163 z 26.5.2020, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg_impl/2020/683/0j).”

3.2.1. Dodatek 5 tabela 2 otrzymuje brzmienie:

»Tabela 2

Wykaz przejrzystosci 2

Dziedzina Rodzaj danych Opis

TVV Tekst Niepowtarzalny identyfikator typu, wariantu, wersji
pojazdu zgodnie z pkt 0.2 $wiadectwa zgodnosci,
zalgcznik VIII do rozporzadzenia (UE) 2020/683
dodatek czesé 1.

Identyfikator Tekst Jak okreslono w zalgczniku I do niniejszego

rodziny badan rozporzadzenia, pkt 3.5.2.

PEMS

Marka Tekst Nazwa handlowa producenta, pkt 0.1 zalgcznika I do
rozporzadzenia (UE) 2020/683.

Nazwa handlowa Tekst Nazwy handlowe TVV, pkt 0.2.1 zalacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2020/683.

Inna nazwa Tekst Dowolny tekst

Kategoria i klasa

Wyszczegdlnienie (M;, N,
klasa I, Ny klasa II, N; klasa 111,
Ny, N3, My, Ms)

Kategoria i klasa pojazdu, tabela 1 w zalaczniku I do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

Nadwozie

Wyszczeg6lnienie:

(AA sedan,

AB Hatchback,

AC kombi,

AD coupé,

AE kabriolet

AF pojazd wielozadaniowy;
AG Kombi cigzarowe,
BA samochdd cigzarowy,
BB van,

BC ciggnik siodlowy,

BD ciagnik balastowy,

BE pick-up,

BX podwozie z kabing
(podwozie do adaptacji)

Typ nadwozia, zalgcznik I do rozporzadzenia (UE)
2020/683, pkt 0.3.0.2.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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Dziedzina Rodzaj danych Opis

Numer homologacji | Tekst Jak podano we wzorze swiadectwa homologacji typu UE

typu w zakresie okreslonym w zalgczniku I/dodatek 4 do niniejszego

emisji rozporzadzenia.

Numer WVTA Tekst Identyfikator homologacji typu calego pojazdu
zdefiniowany w zalaczniku IV do rozporzadzenia (UE)
2020/683.

Identyfikator Tekst Jak podano w pkt 0.2.3.7 zalacznika A1 do regulaminu

rodziny emisji par ONZ nr 154

Moc znamionowa Liczba Pkt 3.2.1.8 zalgcznika A1 do regulaminu ONZ nr 154

silnika - paliwo 1,

paliwo 2

(w stosownych

przypadkach)

Opony bliZniacze Tak/Nie Podany przez OEM

Pojemnos¢ Liczba Pojemnos¢(-ci) zbiornika(-6w) paliwa, pkt 3.2.3.1.1

zbiornika paliwa zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) 2020/683.

(warto$ci

dyskretne)

Uszczelniony Tak/Nie Pkt 3.2.12.2.5.5.3 zalgcznika I do rozporzadzenia (UE)

zbiornik 2020/683.

WMI stosowany Tekst Podany przez producenta oryginalnego sprzgtu (ISO

w tym WVTA+TVV 3779)

Identyfikator Tekst Zamieszczony w deklaracji zgodnosci z wymogami

rodziny OBM w zakresie OBM, EVP i wyswietlania w pojeZdzie danych

srodowiskowych w zalaczniku III do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2025/1707”
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

ZALACZNIK I

SPRAWDZANIE EMISJI W RZECZYWISTYCH WARUNKACH JAZDY (RDE)

WPROWADZENIE

W niniejszym zalaczniku opisano procedure okreslania emisji w rzeczywistych warunkach jazdy.
WYMOGI OGOLNE

Wymogi ogdlne dotyczace przeprowadzania badania RDE okreslono w regulaminie ONZ nr 168 (*) w odniesieniu
do poziomu 1A.

W przypadku typow pojazdéw w zakresie emisji homologowanych zgodnie z niniejszym zalgcznikiem ostateczne
wyniki emisji RDE obliczone zgodnie z niniejszym zalacznikiem w kazdym mozliwym badaniu RDE
przeprowadzonym zgodnie z wymogami niniejszego zalacznika nie moga by¢ wyzsze niz zadna z odpowiednich
dopuszczalnych warto$ci emisji Euro 7 okreslonych w tabeli 1 zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

Producent moze zadeklarowa¢ zgodno$¢ z nizszymi dopuszczalnymi warto$ciami emisji, deklarujac nizsze wartosci
zwane ,deklarowanymi maksymalnymi warto$ciami RDE” dla NOx lub PN lub obu tych wartoici w $wiadectwie
zgodnosci RDE producenta oraz w §wiadectwie zgodnosci kazdego pojazdu. Te deklarowane maksymalne wartosci
RDE s3 wykorzystywane do sprawdzania zgodnosci samochodéw, w stosownych przypadkach, w tym do badan
przeprowadzanych w ramach kontroli zgodnosci eksploatacyjnej i nadzoru rynku.

WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne dotyczace przeprowadzania badania RDE okre§lono w pkt 6 i zalacznikach do regulaminu ONZ
nr 168, a wyjatki opisano w ponizszych punktach.

Po pkt 3.1 dodaje si¢ definicje w brzmieniu:

,»Deklarowane maksymalne wartosci RDE« oznaczaja wartosci emisji, ktére muszg by¢ nizsze od obowiazujacych
dopuszczalnych warto$ci emisji, podane opcjonalnie przez producenta i stosowane do sprawdzenia zgodnosci
z nizszymi dopuszczalnymi warto$ciami emisji.”.

Regulamin ONZ nr 168 pkt 10.8 otrzymuje brzmienie:

,10.8. Przekazywanie danych: Wszystkie dane z pojedynczego badania RDE zapisuje si¢ zgodnie z plikami
wymiany danych i sprawozdawczymi dostarczonymi przez Komisje (3.”.

Po pkt 10.8 regulaminu ONZ nr 168 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:
,10.9. Sprawozdawczos¢ i rozpowszechnianie informacji z badania homologagji typu RDE

10.9.1. Sprawozdanie techniczne przygotowane przez producenta musi zosta udostepnione organowi
udzielajacemu homologacji. Sprawozdanie techniczne sklada si¢ z 4 pozydji:

(i)  plik wymiany danych;
(i)  plik sprawozdawczy;

(iliy  opis pojazdu i silnika zgodny z opisem w dodatku 4 do zalacznika I do niniejszego regulaminu;

(") Regulamin ONZ nr 168 — Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych i uzytkowych w odniesieniu do

emisji zanieczyszczenn w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) [2024/211] (Dz.U. L, 2024/211, 12.1.2024, ELL http://data.europa.
eufeli/reg/2024/211/0j).

() Zob. link CIRCABC: https://circabc.europa.eu/ui/group[f4243c55-615c-4b70-  a4c8-1254b5eebf61/library/aObe83ba-89bd-

4499-8189-2696362d2f72?p=1.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

(ivy  wizualne materialy pomocnicze (zdjecia lub filmy) dotyczace instalacji PEMS w badanym
pojezdzie o odpowiedniej jakosci i ilosci w celu identyfikacji pojazdu i oceny, czy instalacja
gloéwnej jednostki PEMS, EFM, anteny GNSS i stacji meteorologicznej byla zgodna z zaleceniami
producentéw tych instrumentow i ogélnymi dobrymi praktykami badain PEMS.

10.9.2. Producent dopilnowuje, aby informacje wymienione w pkt 10.9.2.1 zostaly udostepnione na
ogblnodostepnej stronie internetowej bezplatnie i bez potrzeby ujawniania przez uzytkownika jego
tozsamosci lub zarejestrowania sie. Producent informuje Komisje i organy udzielajgce homologacji typu
o lokalizacji strony internetowe;.

10.9.2.1.  Strona internetowa umozliwia wyszukiwanie z uzyciem znakéw wieloznacznych w podstawowej bazie
danych na podstawie jednego z nast¢pujacych kryteriéw lub ich wigkszej liczby:

marka, typ, wariant, wersja, nazwa handlowa lub numer homologacji typu, o ktérym mowa
w $wiadectwie zgodnosci zgodnie z zalacznikiem VIII do rozporzadzenia (UE) 2020/683.

Opisane ponizej informacje sa udostgpniane w odniesieniu do kazdego wyszukanego pojazdu:

—  identyfikator rodziny PEMS, do ktérej ten pojazd nalezy zgodnie z wykazem przejrzystosci 2
z zalgcznika II do niniejszego regulaminu;

—  deklarowane maksymalne warto$ci RDE zgodnie z pkt 48.2 $wiadectwa zgodnosci opisane
w zalaczniku VIII do rozporzadzenia (UE) 2020/683.

10.9.2.2.  Producent — na wniosek, bezplatnie i w ciagu 10 dni — udostepnia wszystkim uznanym osobom trzecim
i Komisji sprawozdanie techniczne, o ktérym mowa w pkt 10.9.1. Producent udostgpnia réwniez
sprawozdanie techniczne, o ktérym mowa w pkt 10.9.1, na zadanie innym podmiotom i za rozsadng
i proporcjonalng oplatg, ktéra nie zniechgci wnioskodawcy skladajacego zapytanie z uzasadnionych
powodéw, ani nie przekroczy kosztéw wewngtrznych poniesionych przez producenta w zwigzku
z udzielaniem zadanych informacji.

Organ udzielajacy homologacji udostepnia na wniosek informacje wymienione w pkt 10.9.1 i 10.9.2
bezplatnie i w terminie 10 dni od otrzymania wniosku wszystkim uznanym osobom trzecim i Komisji.
Organ udzielajacy homologacji udostgpnia réwniez innym podmiotom na ich wniosek informacje,
o ktérych mowa w pkt 10.9.1 i 10.9.2 za rozsadng i proporcjonalng oplata, ktéra nie zniecheci
wnioskodawcy skladajacego zapytanie z uzasadnionych powodéw do zwrdcenia si¢ o odpowiednie
informacje, ani nie przekroczy kosztéw wewnetrznych poniesionych przez dany organ w zwigzku
z udzielaniem zadanych informacji.”.

Pkt 6.1 zdanie pierwsze zalacznika 5 do regulaminu ONZ nr 168 otrzymuje brzmienie:

,Analizator PN sklada si¢ z jednostki wstepnego kondycjonowania oraz czujnika czastek statych, ktéry zlicza czastki
stale o wymiarach od ok. 10 nm wzwyz ze sprawnoscig wynoszaca przynajmniej 50 %.”.

Legenda do rys. A5/1 w pkt 6.1 zalacznika 5 do regulaminu ONZ nr 168 otrzymuje brzmienie:

»(Przerywane linie oznaczajg czeSci nieobowigzkowe. Ogrzewana cze$¢ musi by¢ aktywna katalitycznie. EFM =
przeplywomierz masowy spalin, d = §rednica wewnetrzna, PND = rozcieficzalnik czgstek stalych)”.

Pkt 6.1 akapit czwarty zdanie pierwsze w zalaczniku 5 do regulaminu ONZ nr 168 otrzymuje brzmienie:

,W skiad analizatora liczby czastek stalych musi wchodzi¢ aktywna katalitycznie ogrzewana czgs$¢ o temperaturze
$cianek wynoszgcej > 573 K.”.

Pkt 6.1 zdanie ostatnie w zalaczniku 5 do regulaminu ONZ nr 168 nie ma zastosowania.
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3.8. Tabela A5/3a w pkt 6.2 zalgcznika 5 do regulaminu ONZ nr 168 otrzymuje brzmienie:

,d, [nm] 10 15 30 50 70 100 200
Analizator PN | 0,1-0,5 | 0,3-0,7 | 0,75-1,05 | 0,85-1,15 | 0,85-1,15 | 0,80-1,20 | 0,80-2,00”
E(d,)

3.9.  Akapit pierwszy pod tabelg A5/3a w pkt 6.2 zalacznika 5 do regulaminu ONZ nr 168 otrzymuje brzmienie:

,Sprawno$¢ E(dp) okresla si¢ jako stosunek wartoici odczytow systemu analizatora PN do wartosci odczytéw
referencyjnego licznika czastek kondensacji (CPC) (ze sprawnos$cia w zakresie liczenia powyzej 90 procent dla
réwnowaznej Srednicy ruchliwosci elektrycznej 10 nm i skalibrowany przy pomocy elektrometru) lub do pomiaru
stezenia liczby czastek stalych dokonanych przez elektrometr w poréwnywalnym aerozolu monodyspersyjnym
o $rednicy ruchliwosci dp, znormalizowanym do tych samych warunkéw temperatury i ci$nienia.”.

3.10. Pkt 6.3 zdanie trzecie w zalgczniku 5 do regulaminu ONZ nr 168 otrzymuje brzmienie:
Jnstrumentem referencyjnym powinien by¢ elektrometr lub licznik czgstek kondensacji (CPC), ze sprawnoscia

w zakresie liczenia powyzej 90 procent dla réwnowaznej Srednicy ruchliwosci elektrycznej 10 nm, zweryfikowany
pod katem liniowosci.”.

3.11. Pkt 6.3 akapit pierwszy zdanie ostatnie w zalaczniku 5 do regulaminu ONZ nr 168 otrzymuje brzmienie:
,Alternatywnie do kontroli liniowosci calego ukladu jako instrument referencyjny mozna zastosowaé uktad

pomiarowy czastek stalych zgodny z regulaminem ONZ nr 154 w sprawie WLTP o sprawnosci zliczania powyzej
90 % dla czastek stalych o réwnowaznej $rednicy ruchliwosci elektrycznej wynoszacej 10 nm.”.

3.12. Pkt 6.4 zdanie pierwsze i drugie w zalgczniku 5 do regulaminu ONZ nr 168 otrzymuje brzmienie:
,System musi umozliwiaé usunigcie >99,9 % czastek stalych tetrakontanu (CH;(CH,);3CH;)) o Srednicy =30 nm,
ktorych stezenie na wlocie wynosi = 10 000 czgstek stalych na centymetr szeScienny przy minimalnym poziomie

rozcienczenia.

System musi réwniez umozliwia¢ osiggniecie sprawnosci usuwania wynoszacej > 99,9 % w przypadku tetrakontanu,
dla ktérej mediana liczbowa $rednicy wynosi >50 nm, a masa wynosi > 1 mg/m>.”.

3.13. W pkt 4.4.1.2 zalgcznika 8 do regulaminu ONZ nr 168 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

W przypadku pojazdéw wyposazonych w urzadzenie ograniczajace predkos¢ pojazdu do 90 kmj/h zakresy Sredniej
predkosci charakteryzujg Srednie predkosci pojazdu v, nizsze niz 70 km/h.”.

3.14. W pkt 4.4.1.3 zalacznika 8 do regulaminu ONZ nr 168 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,W przypadku pojazdéw wyposazonych w urzadzenie ograniczajgce predko$é pojazdu do 90 km/h zakresy duzej
predkosci charakteryzujg Srednie predkosci pojazdu v; réwne co najmniej 70 kmjh i nizsze niz 90 km/h.”.
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ZALACZNIK IV

URZADZENIA MANIPULACYJNE I STRATEGIE MANIPULACYJNE

1. WPROWADZENIE

1.1. W niniejszym zalaczniku okreslono badania, metody i procedury shuzace stwierdzeniu braku urzadzen
manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych w rozumieniu art. 4 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2024/1257 oraz
zgodnie z obowigzkami producentéw wynikajacymi z art. 4 tego rozporzadzenia.

1.2. W niniejszym zalgczniku okreSlono réwniez dokumentacje, ktéra zapewnia wlasciwe monitorowanie
i egzekwowanie przepiséw dotyczacych urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych. Jego celem jest
wzmocnienie mechanizméw kontroli emisji, zwigkszenie przejrzystosci i zapewnienie, aby pojazdy spelnialy
wymogi regulacyjne dotyczace okresu eksploatacji pojazdéw, w szczegdlnosci dopuszczalne wartosci emisji
spalin i emisji par Euro 7 zgodnie z warunkami okreSlonymi w zalaczniku III do rozporzadzenia
(UE) 2024/1257, a takze zakaz stosowania urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych.

1.3. Specyfikacje dotyczace metod, badan i procedur odnoszacych si¢ do integralnosci danych, takich jak
manipulowanie danymi dotyczacymi czujnikéw, zuzycia paliwa lub energii elektrycznej, zasiggu pojazdu przy
zasilaniu energig elektryczng lub trwalo$ci akumulatora, okreslono w rozporzadzeniu wykonawczym
(UE) 2025/1707.

1.4. W niniejszym zalaczniku okre$lono réwniez role i obowiazki zaangazowanych podmiotéw w celu zapewnienia
zgodno$ci z wyzej wymienionymi wymogami regulacyjnymi oraz z zakazem stosowania urzadzen
manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych.

1.5. Do celéw niniejszego zalacznika urzadzenia manipulacyjne i strategie manipulacyjne nalezy rozumie¢ zgodnie
z art. 3 pkt 41 i art. 3 pkt 42 rozporzadzenia (UE) 2024/1257. Pojecie strategii manipulacyjnych rézni si¢ od
poje¢ ,podstawowych strategii emisji (BES)” i ,pomocniczych strategii emisji (AES)”, ktére zdefiniowano
odpowiednio w art. 2 pkt 17 i 18 niniejszego rozporzadzenia i ktére odnosza si¢ do wymogéw dotyczacych
dokumentacji zgodnie z niniejszym zalacznikiem.

2. WYMOGI OGOLNE — BADANIA | METODY

2.1. W odniesieniu do przepiséw art. 3 ust. 41 i 42 rozporzadzenia (UE) 2024/1257 nalezy rozr6zni¢ (i) urzadzenia
manipulacyjne i strategie manipulacyjne zwigzane z emisjami (spalin, par lub innymi) oraz (i) urzadzenia
manipulacyjne i strategie manipulacyjne zwigzane z integralno$cig danych.

2.2. Oceniajac sytuacje, ktore moglyby wiaza¢ si¢ z uzyciem urzadzeft manipulacyjnych lub strategii manipulacyjnych
w odniesieniu do emisji spalin i par, nalezy dokona¢ szerokiej oceny i interpretacji tych sytuacji. Przy ustalaniu,
czy istniejg urzadzenia manipulacyjne lub strategie manipulacyjne, nalezy uwzglednia¢ wszelkie urzadzenia lub
strategie, ktére zmniejszajg skuteczno$¢ dopuszczalnych wartosci emisji spalin i emisji innych niz spaliny oraz
skuteczno$¢ wymogoéw dotyczacych warunkéw badania na podstawie niniejszego rozporzadzenia oraz
powoduja, ze pojazd niezgodny z wymogami wydaje si¢ z nimi zgodny lub Ze wyniki badan sg falszywe. Organy
nadzoru rynku powinny stosowal specjalne badania przesiewowe i Srodki egzekwowania, aby zapobiec
obchodzeniu wymogéw Euro 7.

2.3. Ocena takich sytuacji w ramach homologacji typu powinna umozliwia¢ rozréznienie i identyfikacje przypadkow,
w ktérych zmniejszenie skutecznosci kontroli emisji spalin i par (') jest uzasadnione wzgledami technicznymi i nie
wynika z manipulagji. Jest to szczegélnie istotne w warunkach ruchu drogowego zblizonych do jednego lub
wiekszej liczby warunkéw brzegowych regulowanego badania emisji. W takich sytuacjach producenci musza
spelnia¢ kryteria deklarowania technicznie uzasadnionych strategii kontroli emisji, ktére sg aktywne wylacznie
w okreslonych warunkach otoczenia lub eksploatacji, przy czym w deklaracji nalezy udokumentowacé i wyjasni¢
zmniejszenie skutecznosci kontroli emisji, ktére mozna woéwczas zaobserwowaé (na przyklad gdy dozowanie
odczynnika zostaje zatrzymane w bardzo niskich temperaturach ze wzgledu na fizyczne ograniczenia sprzetu).

(") Rozporzadzenie (UE) 20241257, motyw 26.
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2.4,

2.5.

2.6.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

Takie technicznie uzasadnione strategie emisji musza spelnia¢ rygorystyczne kryteria potwierdzajace, Ze sg one
dopuszczalne i ze w zwigzku z tym nie s3 uznawane za urzgdzenia manipulacyjne ani strategie manipulacyjne
zdefiniowane w rozporzadzeniu (UE) 20241257, bez uszczerbku dla wymogéw okreslonych w art. 4 ust. 2 tego
rozporzadzenia. Metodyka oceny i homologacji AES zostala okre§lona w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.

Producenci zapewniajg, aby zaden pojazd nie byl wyposazony w urzadzenia manipulacyjne lub strategie
manipulacyjne zwigzane z integralnoScig danych zdefiniowane w art. 3 pkt 41 i 42 rozporzadzenia
(UE) 2024/1257.

Producenci nie wprowadzajg oprogramowania ani aktualizacji kalibracji, ktére manipuluja danymi dotyczgcymi
czujnikéw, zuzycia paliwa lub energii elektrycznej, zasiegu pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng lub
trwalosci akumulatora, ani przed wprowadzeniem do obrotu, ani po nim.

Producenci informujg organ udzielajacy homologacji typu o wszelkich aktualizacjach oprogramowania i kalibracji
majacych wplyw na integralno$¢ danych dotyczacych czujnikéw, zuzycia paliwa lub energii elektrycznej, zasiegu
pojazdu przy zasilaniu energia elektryczng lub trwalosci akumulatora.

WYMOGI TECHNICZNE — DOKUMENTACJA

Producenci dokumentujg pomocnicze strategie emisji (AES) podczas homologagji typu. Procedura oceny AES
zapewnia spéjne zatwierdzanie elementéw projektu lub dzialan, zgodnie z art. 14 ust. 7 rozporzadzenia
(UE) 2024/1257. Aby organy udzielajace homologacji mogly oceni¢ wlasciwe stosowanie AES, biorac pod uwage
zakaz stosowania urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 5
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, producent dostarcza poszerzony pakiet dokumentacji opisany w dodatku 1 do
niniejszego zalacznika.

Poszerzony pakiet dokumentacji musi pozostal SciSle poufny. Moze go przechowywal organ udzielajgcy
homologacji lub, wedlug uznania tego urzedu, producent. Jesli pakiet dokumentacji przechowuje producent, po
dokonaniu jego przegladu i zatwierdzenia organ udzielajacy homologacji opatruje go identyfikatorem i datg.
Pakiet jest udostgpniany do wgladu organowi udzielajagcemu homologacji w czasie homologacji lub w dowolnym
terminie w okresie waznoSci homologagji.

Producenci dostarczaja réwniez organom udzielajgcym homologacji pakiet dokumentacji formalnej, zgodnie
z opisem w dodatku 2 do niniejszego zalacznika, zawierajacy informacje na temat AES/BES, ktére umozliwityby
niezaleznemu badajgcemu stwierdzenie, czy zmierzone emisje mozna przypisa¢ strategii AES lub BES lub czy sa
one potencjalnie spowodowane urzadzeniem manipulacyjnym lub strategia manipulacyjna.

Producenci udostepniajg pakiet dokumentacji formalnej na zadanie wszystkim organom udzielajagcym
homologagji typu, stuzbom technicznym, organom nadzoru rynku, uznanym osobom trzecim i Komisji.

Producenci wprowadzaja wskaznik (znacznik lub zegar AES) w celu wskazania, kiedy pojazd porusza si¢ w trybie,
w ktérym AES, ktdra zostala udokumentowana w poszerzonym pakiecie dokumentacji, jest aktywna zamiast
trybu BES. Wskaznik musi by¢ dostepny przez port szeregowy standardowego zlgcza diagnostycznego na
polecenie standardowego narzedzia skanujacego. Dzialajacy AES musi by¢ identyfikowalny za pomoca pakietu
dokumentacji formalnej.

ROLE I OBOWIAZKI

W niniejszym punkcie okreslono role i obowigzki zaangazowanych podmiotéw w celu zapewnienia zgodnosci
z wymogami regulacyjnymi:

— W przypadku producentéw pojazdéw: wprowadza si¢ w nim kryteria deklarowania technicznie
uzasadnionych pomocniczych strategii kontroli emisji, ktére s aktywne w okreslonym celu i w reakcji na
okreslony zbiér warunkéw otoczenia lub warunkéw eksploatacyjnych. Te strategie kontroli emisji musza
spelnia¢ rygorystyczne kryteria techniczne w celu wykazania, ze nie stanowig urzadzenia manipulacyjnego
ani strategii manipulacyjnej zdefiniowanych w rozporzadzeniu (UE) 2024/1257.
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— W przypadku organu udzielajagcego homologacji typu: wprowadza si¢ w nim kryteria zatwierdzania
technicznie uzasadnionych strategii kontroli emisji. Zatwierdzanie takich strategii kontroli emisji opiera si¢
na koncepdji ,pomocniczych strategii emisji” (AES), dostosowanej do ram prawnych Euro 6. Niniejszy
zalgcznik stanowi uzupelnienie dokumentacji AES i wyja$nia ich role we wspomaganiu pomiaru
i monitorowania emisji za pomoca poktadowych uktadéw monitorujacych (OBM).

— W przypadku organéw nadzoru rynku: okresla si¢ w nim ramy wykrywania urzadzefi manipulacyjnych
i strategii manipulacyjnych z wykorzystaniem specjalnych badan przesiewowych i srodkéw egzekwowania
przepiséw, aby zapobiec obchodzeniu wymogéw Euro 7.

— W przypadku uznanych oséb trzecich i Komisji: okresla si¢ w nim role poszczegdlnych oséb trzecich
w przeprowadzaniu badan przesiewowych.

4.2. Role i obowiazki producentéw pojazdow

4.2.1.  Producenci zapewniajg brak urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych zwigzanych z emisjami
objetymi zakresem niniejszego rozporzadzenia: producenci zapewniajg, aby zaden pojazd nie byl wyposazony
w urzgdzenia lub strategie manipulacyjne zdefiniowane w art. 3 pkt 41 i 42 rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

42.2. Producenci dokumentujg aktualizacje oprogramowania eksploatowanych pojazdéw, ktére zmniejszajg
skuteczno$¢ strategii kontroli emisji po udzieleniu homologacji typu.

4.2.3.  Producenci ujawniaja organowi udzielajgcemu homologacji typu wszelkie aktualizacje lub kalibracje
oprogramowania majace wplyw na ukfady kontroli emisji spalin.

4.2.4.  Producenci dokumentuja pomocnicze strategie emisji (AES) w ramach homologacji typu zgodnie z ust. 3
,Wymogi techniczne — dokumentacja”.

4.2.5.  Producent wspélpracuje z organem udzielajacym homologacji typu, aby umozliwi¢ mu wybdér maksymalnie
pieciu AES, ktére bedg monitorowane przez OBM zgodnie z zalgcznikiem I do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2025/1707.

4.3 Role i obowigzki organéw udzielajacych homologacji typu

4.3.1. Na wniosek producenta organ udzielajgcy homologacji przeprowadza wstepna oceng AES w odniesieniu do
nowych typéw pojazdéw w zakresie emisji, wraz z wyborem AES zgodnie z pkt 4.2.5. W takim przypadku
odpowiednig dokumentacj¢ przedkiada si¢ organowi udzielajgcemu homologadji typu w terminie 2—12 miesigcy
przed rozpoczeciem procesu homologadji typu.

4.3.2.  Organ udzielajagcy homologagji typu przeprowadza wstepna oceng na podstawie przekazanego przez producenta
poszerzonego pakietu dokumentacji, jak opisano w niniejszym zalgczniku dodatek 2 lit. b). Organ udzielajacy
homologacji przeprowadza oceng zgodnie z metodyka opisang w dodatku 1 do niniejszego zalacznika. Organ
udzielajgcy homologacji moze odej$¢ od stosowania tej metodyki w wyjatkowych i nalezycie uzasadnionych
przypadkach.

4.3.3.  Wstepna ocena AES w odniesieniu do nowych typéw pojazdéw w zakresie emisji pozostaje wazna do celéw
homologacji typu przez okres 18 miesiecy. Na wniosek producenta organ udzielajacy homologacji moze
przedtuzy¢ ten okres o kolejne 12 miesigcy.

4.3.4. Organ udzielajagcy homologacji, we wspdlpracy z producentem, wybiera maksymalnie pie¢ AES, ktdre beda
monitorowane przez OBM zgodnie z zalacznikiem I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/1707. Przy
wyborze AES priorytetowo traktuje si¢ te z nich, ktére majg najwickszy spodziewany wplyw, wynikajacy
z polaczenia ich wplywu na emisje, gdy te sa aktywne, oraz spodziewanej czestosci aktywacji w trakcie
eksploatacji pojazdow.
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

Rozszerzony pakiet dokumentacji jest identyfikowany i opatrzony datg przez organ udzielajacy homologaciji.
Jezeli organ udzielajagcy homologacji przechowuje rozszerzony pakiet dokumentacji, nalezy go przechowywaé
przez co najmniej 10 lat od daty udzielenia homologacji.

Organ udzielajgcy homologacji dokonuje oceny dokumentacji aktualizacji oprogramowania, ktére zmniejszaja
skuteczno$¢ strategii kontroli emisji po udzieleniu homologacji typu, i w razie spelnienia wymogéw odpowiednio
rozszerza homologacje.

Organ udzielajacy homologacji typu moze zbadaé funkcjonalno$é¢ oznakowania lub zegara AES w celu wskazania,
kiedy pojazd porusza si¢ w trybie AES zamiast w trybie BES.

Organy udzielajace homologacji typu zapewniaja zharmonizowang oceng¢ pomocniczych strategii emisji (AES).
Wykaz AES, ktére zostaly uznane za niedopuszczalne przez organy udzielajgce homologacji typu, jest
sporzadzany corocznie przez forum wymiany informacji o egzekwowaniu przepiséw i udostgpniany publicznie
przez Komisj¢ najpdzniej do konca marca nastepnego roku, w przypadku gdy AES zostala uznana przez forum
za niedopuszczalng.

Role i obowiazki organéw nadzoru rynku

Organy nadzoru rynku moga przeprowadzaé badania przesiewowe w celu wykrywania urzadzen
manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych zwigzanych z emisjami.

Organy nadzoru rynku powinny kazdorazowo decydowal o doborze najwlasciwszych metod, na podstawie
odpowiedniej oceny ryzyka uwzgledniajacej mozliwo$¢ wystapienia niezgodnosci, prawdopodobienstwo jej
wystgpienia oraz inne mozliwe wskazniki, takie jak dotkliwo$¢ skutkéw jej wystapienia.

Wyszukiwanie urzadzen lub strategii manipulacyjnych moze obejmowaé dwa odrg¢bne przypadki:

przypadek A — ,wykrywanie graniczne” urzadzen lub strategii manipulacyjnych, w ktérych wykorzystuje sie
obecnie regulowane granice badania lub ich Srodki zastepcze jako czynniki uruchamiajgce (takie jak temperatura
otoczenia, wzniesienie, czas trwania przejazdu, zuzyte paliwo i przedzialy dynamiki jazdy); lub

przypadek B — ,wykrywanie w badaniu™ urzadzen lub strategii manipulacyjnych uruchamianych poprzez
obecnos$¢ wyposazenia badawczego (np. wzrost ci$nienia wstecznego w ukladzie wylotowym, sygnaly tylnych
czujnikéw ultradZwigkowych, laczno$¢ rejestratora danych z pokladowym ukladem diagnostycznym) lub
lokalizacje¢ pojazdu (tj. wszystko, co stanowi dla pojazdu informacje, ze jest on poddawany badaniu na drodze
pod katem emisji spalin z ukladu wylotowego). Te urzadzenia manipulacyjne lub strategie manipulacyjne oparte
na ,wykrywaniu w badaniu” maja zastosowanie przede wszystkim do badan drogowych z wykorzystaniem PEMS,
poniewaz pojazdy badane w laboratorium zazwyczaj musza zostal przelaczone w specjalny ,tryb hamowni
podwoziowej”, ktéry umozliwia przeprowadzenie badania emisji bez uruchamiania urzadzef
zabezpieczajacych itp.

We wszystkich seriach badan przesiewowych konieczne jest co najmniej zbadanie pojazdu za pomocg metod
regulacyjnych. Jest to wazny krok, aby si¢ upewni¢, ze w przypadku danego pojazdu nie wystepuje
nieprawidlowe funkcjonowanie, niewlasciwa konserwacja ani inne podobne problemy, ktére zwigkszylyby
nadmiernie poziom emisji.

W celu wykrycia obecnosci urzgdzen lub strategii manipulacyjnych zgodnie ze przypadkiem A pojazdy nalezy
bada¢ w warunkach odbiegajacych od regulowanych warunkéw badania, okre$lanych jako ,zmienione warunki”.
Zbiér warunkéw nie jest staly, ale otwarty ze wzgledu na konieczno$¢ wykrywania szczegélnej reakcji danej
technologii na ztozony zestaw parametréw oraz potrzebe utrzymania nieprzewidywalnego charakteru.

Organy nadzoru rynku egzekwuja zakaz stosowania urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych
zwigzanych z emisjami. W przypadku zidentyfikowania urzgdzenia manipulacyjnego lub strategii manipulacyjnej
zwigzanej z emisjami organy nadzoru rynku postepuja zgodnie z rozdzialem XI rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Organy nadzoru rynku zapewniajg jednolite stosowanie kryteribw oceny badai przesiewowych,
z uwzglednieniem najnowszej wersje odpowiednich niewigzacych wytycznych opublikowanych przez Komisje
Europejskg oraz informacje dostgpne w ramach forum wymiany informacji o egzekwowaniu przepisow.
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4.5.

4.5.1.

Role i odpowiedzialno$¢ Komisji i uznanych stron trzecich

Komisja oraz uznane osoby trzecie moga przeprowadzaé badania przesiewowe w celu wykrywania urzadzef
manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych zwigzanych z emisjami zgodnie z pkt 4.4.1.
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Dodatek 1

Metodyka oceny i homologacji AES i BES

W niniejszym dodatku przedstawiono ustrukturyzowane podejicie do oceny i zatwierdzania pomocniczych strategii emisji
(AES) i podstawowych strategii emisji.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

Dokumentacja AES i BES

Producenci wlaczaja opis techniczny swoich BES do rozszerzonego pakietu dokumentacji zgodnie z dodatkiem 2.

Producenci dokumentuja wszystkie AES z ewentualnym pominieciem niektérych AES zgodnie z pkt 1.5.
Producenci uzasadniajg stosowanie AES udokumentowanej na podstawie co najmniej jednego z nastgpujacych
kryteriow:

a)  AES jest niezbedna do bezpiecznej eksploatacji pojazdu;

b)  AES jest niezb¢dna, aby zapobiec naglemu i nieodwracalnemu uszkodzeniu komponentu mechanizmu
napedowego (!);

¢)  AESjest aktywna wylacznie podczas uruchamiania silnika.

d)  AESjest niezbedna ze wzgledu na fizyczne ograniczenia uktadu kontroli emisji.

W odniesieniu do kazdej AES producenci przedkiadaja:

—  opis uzasadnienia technicznego zastosowania AES, poparty odpowiednimi dowodami potwierdzajgcymi,
takimi jak badania trwalosci lub analizy ryzyka, ktére wykazuja, dlaczego AES jest technicznie uzasadniona;

— opis dokladnych warunkéw, ktére doprowadzily do aktywacji i dezaktywacji AES, obejmujacy,
odpowiednio, parametry silnika, parametry otoczenia oraz wszelkie inne istotne warunki;

—  szacunkowy wplyw aktywnej AES na emisje oraz emisj¢ CO,;

—  szacunkowg czestos¢ aktywacji AES w trakcie eksploatacji pojazdu.

Informacje, o ktérych mowa w pkt 1.3 nalezy uwzgledni¢ w poszerzonym pakiecie dokumentacji zgodnie
z wymaganiami okre$lonymi w dodatku 2.

Producenci moga pomingé AES z rozszerzonego pakietu dokumentacji, pod warunkiem ze spelniaja one co
najmniej jeden z nastepujacych warunkéw:

— AES nie prowadzi do przekroczenia dopuszczalnych pozioméw okreSlonych w zalaczniku I do
rozporzadzenia (UE) 20241257, podczas gdy jest aktywna;

—  AES nie zmniejsza skutecznosci ukladéw kontroli emisji, gdy jest aktywna;

—  Warunki, ktére prowadza do aktywacji AES, s3 w znacznym stopniu uwzglednione w procedurach badar.

Ocena AES i BES

Organy zatwierdzaja BES, ktora spelnia wymogi dotyczace dokumentacji okreslone w pkt 1.1.

(") Zgodnie z definicja zawarta we wzajemnej rezolucji nr 2 (M.R.2) i porozumieniach EKG ONZ z 195811998 r.
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2.2. Organy zatwierdzaja udokumentowang AES, jezeli jest ona technicznie uzasadniona jednym lub wigksza liczba
kryteriow okreslonych w pkt 1.2, pod warunkiem ze spelnione sg réwniez nastepujace kryteria:

— uzasadnienie techniczne zastosowania AES jest zadowalajace i poparte odpowiednimi dowodami;

—  warunki aktywacji i dezaktywacji AES ustala si¢ na podstawie cech technicznych odpowiednich ukladéw
kontroli emisji, a nie zgodnie z warunkami brzegowymi lub innymi warunkami objetymi regulacyjnym
badaniem.

3. Homologacja AES i BES

Organ udzielajagcy homologacji typu udziela homologacji AES i BES przedstawionych przez producenta na
podstawie poszerzonego pakietu dokumentacji.

Poszerzony pakiet dokumentacji jest ograniczony do 100 stron.

Poszerzony pakiet dokumentacji moze zosta¢ uzupelniony o zalaczniki i inne zalaczone dokumenty zawierajace —
w stosownych przypadkach — elementy dodatkowe i uzupelniajace. Producent przesyla organowi udzielajgcemu
homologacji typu nowa skonsolidowana wersj¢ poszerzonego pakietu dokumentacji (z zaznaczonymi zmianami)
za kazdym razem, gdy w AES wprowadzane s3 zmiany. Organ udzielajagcy homologacji typu ocenia i homologuje
nowa wersje AES.

Poszerzony pakiet dokumentacji zawiera deklaracje dotyczaca wersji oprogramowania i kalibracji stosowanych do
kontroli tych AES/BES, w tym odpowiednie sumy kontrolne lub warto$ci odniesienia tych wersji oprogramowania
oraz instrukcje, w jaki sposob odczytywaé te sumy kontrolne, skierowane do organu; deklaracja jest
aktualizowana i przesytana do organu udzielajacego homologacji typu, ktory jest w posiadaniu przedmiotowego
poszerzonego pakietu dokumentacji, kazdorazowo w przypadku nowej wersji oprogramowania lub kalibracji,
ktére ma wplyw na AES/BES; Producenci mogg zwrdcic si¢ o zastosowanie alternatywy dla sumy kontrolnej, jesli
zapewnia ona rOwnowazny poziom identyfikowalno$ci zmian wersji oprogramowania i zarzadzania kalibracja.

Poszerzony pakiet dokumentacji zawiera réwniez deklaracje producenta o braku urzadzen manipulacyjnych lub
strategii manipulacyjnych. Homologowanie poszerzonego pakietu dokumentacji nie stanowi dowodu na brak
urzadzen manipulacyjnych lub strategii manipulacyjnych.
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Dodatek 2

PAKIETY DOKUMENTAC(]I

Pakiet dokumentacji formalnej

Producent moze wykorzystaé jeden pakiet dokumentacji formalnej do wielu homologacji typu w zakresie emisji. Pakiet
dokumentacji formalnej musi zawiera nastgpujace informacje:

Nazwa

Objasnienie

1.  Numer(-y) homologadji
typu w zakresie emisji

Wykaz numeréw homologacji typu w zakresie emisji objetych przedmiotows
deklaracjg BES-AES:

w tym odniesienie do homologacji typu, odniesienie do oprogramowania, numer
kalibracji lub sumy kontrolne poszczegdlnych wersji i poszczegdlnych ukladéw
sterowania (silnik lub, w stosownych przypadkach, uklad oczyszczania spalin)

Metoda odczytu wersji
oprogramowania i kalibracji

Np. objasnienie dzialania narzedzia skanujacego

2. Podstawowe strategie
emisji

BES x

Opis strategii x

BES y

Opis strategii y

3. Pomocnicze strategie
emisji

Przedstawienie AES

Stosunki hierarchiczne AES: ktéra AES ma pierwszenstwo, jezeli wystepuje wiecej
niz jedna

AES x — Opis i uzasadnienie AES
— Zmierzone lub modelowane parametry do celéw aktywacji AES
— Inne parametry stosowane do aktywacji AES
—  Wozrost emisji zanieczyszczent i CO, podczas stosowania AES w poréwnaniu
z BES
— Szacunkowg czestos¢ aktywacji AES w trakcie eksploatacji pojazdu.
AESy Jak wyzej

Poszerzony pakiet dokumentacji

Poszerzony pakiet dokumentacji ma nast¢pujacg strukture:

Poszerzony pakiet dokumentacji dotyczacy stosowania AES nr YYY/OEM sporzadzony zgodnie z rozporzadzeniem

(UE) 2024/1257

Czgsci Punkt Nazwa Objasnienie
Dokumenty Pismo wprowadzajace Odniesienie do dokumentu zawierajace
wprowadzajgce adresowane do organu informacje o jego wersji, dacie wydania

i opatrzeniu go podpisem przez odpowiedniag
osobg¢ w organizacji producenta

udzielajacego homologacji typu

Opis zmian wprowadzonych w poszczegdlnych
wersjach, ze wskazaniem zmienianej czgsci

Tabela z wykazem wersji

Opis odpowiednich kategorii
(emisji)

Tabela zalgczonych
dokumentéw

Wykaz wszystkich zalaczonych dokumentéw
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Czgsci Punkt Nazwa Objasnienie
Wzajemne odniesienia (Wskaza¢, gdzie mozna znalez¢ poszczegdlne
wymogi ustanowione w rozporzadzeniu)

Deklaracja w sprawie braku + podpis
urzadzefi manipulacyjnych
i strategii manipulacyjnych

Dokument 0 Wrykaz skrotow/skrétowcdw

podstawowy

1 OPIS OGOLNY

1.1 Ogolne informacje na temat Opis gtéwnych wlasciwosci: pojemnosé,

silnika oczyszczanie spalin, ...

1.2 Ogodlna struktura ukfadu Schemat blokowy przedstawiajacy uklad: wykaz
czujnikéw i sitownikéw, objasnienie ogélnych
funkgji silnika

1.3 Odczyt wersji oprogramowania | Np. objasnienie dzialania narzedzia skanujgcego

i kalibracji

2 Podstawowe strategie emisji

2x BES x Opis strategii x

2y BESy Opis strategii y

3 Pomocnicze strategie emisji

3.0 Przedstawienie AES Stosunki hierarchiczne AES: opis i uzasadnienie
(np. wzgledy bezpieczenstwa, niezawodno§é
itp.)

3.x AES x 3.x.1 Uzasadnienie AES
3.x.2 Zmierzone lub modelowane parametry do

celéw sporzadzenia charakterystyki AES
3.x.3 Tryb dzialania AES — zastosowane

parametry
3.x.4 Wplyw AES na zanieczyszczenia i CO,
3.x.5 Szacunkowg czesto$¢ aktywacji AES

w trakcie eksploatacji pojazdu.

3y AESy 3y.1
3.y.2
itd.

W tym miejscu limit 100 stron przestaje obowigzywaé

Zalgcznik

Wykaz kategorii objetych przedmiotowa BES-
AES: w tym odniesienie do homologaciji typu,
odniesienie do oprogramowania, numer
kalibracji, sumy kontrolne poszczeg6lnych
wersji 1 poszczeg6lnych ukladow sterowania
(silnik lub, w stosownych przypadkach, uktad
oczyszczania spalin)
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Czgsci Punkt Nazwa Objasnienie
Zalaczone Uwagi techniczne do Ocena ryzyka lub uzasadnienie na podstawie
dokumenty uzasadnienia AES nr xxx wynikéw badania lub — w stosownych

przypadkach — przyklady naglych uszkodzen

Uwagi techniczne do
uzasadnienia AES nr yyy

Sprawozdanie z badania na
potrzeby oszacowan
ilosciowych dotyczacych
okreslonej AES

Sprawozdanie z badan dotyczace wszystkich
konkretnych badan przeprowadzonych w celu
uzasadnienia AES, szczegbtowe informacje na
temat warunkéw badania, opis pojazdu, data
przeprowadzenia badani, wplyw na emisje lub
poziom CO, w przypadku uruchomienia lub
nieuruchomienia AES

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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ZALACZNIKV
KONTROLA EMIS)I GAZOW ZE SKRZYNI KORBOWE]J

(BADANIE TYPU 3)

1. WPROWADZENIE

1.1. Producent zapewnia, aby uklad wentylacji silnika nie umozliwial emisji gazéw ze skrzyni korbowej do atmosfery.
Producent przekazuje organowi udzielajacemu homologacji podpisang deklaracje zgodnosci w odniesieniu do
wymogow dotyczgcych emisji ze skrzyni korbowej dla pojazd6éw z silnikami o zaplonie iskrowym.

1.2 Wz6r deklaracji producenta o zgodnosci z wymogami typu 3 okreslono w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

1.3. W przypadku gdy organ udzielajacy homologacji zazada przeprowadzenia badania demonstracyjnego w ramach
homologagji typu, w ramach badania zgodnosci produkcji, zgodnosci eksploatacyjnej lub sprawdzenia w ramach
nadzoru rynku, w niniejszym zalaczniku okreslono procedure badania typu 3 weryfikujacego emisje gazéw ze
skrzyni korbowej, jak opisano w sekgji 5.3.3 regulaminu ONZ nr 83.

2. WYMOGI OGOLNE

2.1. Wymogi ogdlne dotyczace przeprowadzania badania typu 3 s3 opisane w pkt 1 i 2 zalacznika 6 do regulaminu
ONZ nr 83. Wyjatki opisano w pkt 2.2 ponizej.

22 Stosuje si¢ wskazniki obcigzenia drogowego dla pojazdu Low (VL). Jezeli VL nie istnieje, nalezy stosowal
obcigzenie drogowe dla VH. W takim przypadku VH definiuje si¢ zgodnie z pkt 4.2.1.1.1 zalagcznika B4 do
regulaminu ONZ nr 154. W przypadku stosowania metody interpolacji VL i VH okreslono w pkt 4.2.1.1.2
zalgcznika B4 do regulaminu ONZ nr 154.

3. WYMOGI TECHNICZNE

3.1 Wymogi techniczne sg okreslone w pkt 3—6 zalacznika 6 do regulaminu ONZ nr 83.
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Dodatek 1

DEKLARACJA PRODUCENTA O ZGODNOSCI Z WYMOGAMI DOTYCZACYMI BADANIA TYPU 3
(Producent): .....

(Adres producenta): .....

Os$wiadcza, Ze pojazdy objete niniejsza homologacja/pojazdy wymienione w zalgczniku I do niniejszej deklaracji (') sg
zgodne z wymogami typu 3.

Zgodnie z zalgcznikiem V do rozporzadzenia (UE) 2024/1257:

[ ] zainstalowany jest uklad z zamknietg skrzynig korbowsa.

[ ] emisje ze skrzyni korbowej kierowane sg bezposrednio lub posrednio do rury wydechowej pojazdu.

[ ] emisje ze skrzyni korbowej kierowane s3 do jakiegokolwiek innego systemu, ktéry zapobiega emisji gazéw ze skrzyni
korbowej do atmosfery.

Sporzadzono w [..... Miejscowos¢ ()]
w dniu [..... Data]

[Imig i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej przez producenta lub przedstawiciela producenta ()]

Zatgczone dokumenty

Zalacznik I: Typ(-y) pojazdu, rodzina(-y) lub pojazdy opisane za pomocg innego(-ych) opisu(-6w) pojazdu, do ktérych
odnosi si¢ niniejsza deklaracja (w stosownych przypadkach).

(") Niepotrzebne skreslic.

() Sporzadzono w Unii.

() ,Przedstawiciel producenta” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawng majaca siedzibe w Unii, nalezycie wyznaczona przez
producenta w celu reprezentowania go wobec organu udzielajacego homologacji lub organu nadzoru rynku oraz wystgpowania
w jego imieniu w sprawach objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z definicja zawarta w art. 3 ust. 41
rozporzadzenia (UE) 2018/858.
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ZALACZNIK VI
OZNACZANIE EMISJI PAR

(BADANIE TYPU 4)

1. WPROWADZENIE

W niniejszym zalaczniku przedstawiono metode okreslania pozioméw emisji par w przypadku pojazdéw lekkich
w sposOb powtarzalny i odtwarzalny, ktérg opracowano w taki sposdb, aby byla reprezentatywna wzgledem
rzeczywistego uzytkowania pojazdu.

2. WYMOGI OGOLNE

Wymogi og6lne dotyczace przeprowadzania badania typu 4 okreslono w pkt 6.6 regulaminu ONZ nr 154. Wartosci
graniczne znajdujg si¢ w tabeli 3 zalacznika I do rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

3. WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne dotyczace przeprowadzania badania typu 4 okreslono w zalaczniku C3 do regulaminu ONZ
nr 154.
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ZALACZNIK VII
SPRAWDZANIE TRWALOSCI UKLADOW KONTROLI EMIS]I

(BADANIE TYPU 5)
1.  DEKLARACJA

1.1. Na potrzeby homologacji typu producent musi dostarczy¢é organowi udzielajgcemu homologacji podpisane
o$wiadczenie o zgodnosci z wymogami dotyczacymi trwatosci uktadéw kontroli emisji.

Deklaracja zgodno$ci zawiera réwniez majgce zastosowanie wspolczynniki pogorszenia okreSlone zgodnie
z procedurami podanymi w zalgczniku C4 do regulaminu ONZ nr 154 lub wszelkimi innymi odpowiednimi
srodkami wybranymi przez producenta.

Wzér deklaracji producenta o zgodnosci z wymogami dotyczacymi trwalosci uktadéw kontroli emisji okreslono
w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

1.2. W przypadku gdy do celé6w kontroli zgodnosci eksploatacyjnej lub sprawdzenia w ramach nadzoru rynku wymagane
jest przeprowadzenie badania w trakcie gléwnego okresu eksploatacji lub dodatkowego okresu eksploatacji, badanie
to musi by¢ przeprowadzone zgodnie z wymogami dotyczacymi wykazania zgodnosci z dopuszczalnymi
warto$ciami emisji spalin obowigzujacymi przy homologacji typu. Ponadto badanie to musi by¢ zgodne ze
zwyklymi procedurami badania zgodnosci eksploatacyjnej i badania w ramach nadzoru rynku, takimi jak inspekcja
pojazdu przed badaniem.

1.3. Wspdlczynnikéw pogorszenia nie stosuje sig, jezeli przebieg pojazdu przekracza 15 000 km.

1.4. W przypadku badan przeprowadzanych w dodatkowym okresie eksploatacji przy ocenie badan stosuje si¢ mnoznik
trwalosci okreslony w tabeli 2 w zalaczniku IV do rozporzadzenia (UE) 2024/1257.
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Dodatek 1

DEKLARACJA PRODUCENTA O ZGODNOSCI Z WYMOGAMI DOTYCZACYMI BADANIA TYPU 5
(Producent): .....
(Adres producentay: .....

Os$wiadcza, Ze pojazdy objete niniejsza homologacja/pojazdy wymienione w zalgczniku I do niniejszej deklaracji (*) sg
zgodne z wymogami typu 5 dotyczacymi trwalosci ukladu kontroli emisji spalin w calym gléwnym okresie eksploatacji
i dodatkowym okresie eksploatacji, zgodnie z definicja zawartg w zalaczniku IV do rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

W przypadku badann WLTP typu 1 przeprowadzanych do celéw homologacji typu lub badania zgodnosci produkeji do
okreslenia ostatecznych wynikéw emisji zanieczyszczen stosuje si¢ nastepujace (domyslne) wspétczynniki pogorszenia:

Wspdtezynniki pogorszenia (DF) silnika o zaptonie samoczynnym (3)

NOx Cco THC NMHC HC+NOy PM PN
Mnoznikowe - -
Addytywne - -

Wspdtezynniki pogorszenia (DF) silnika o zaptonie iskrowym®

NOx (€¢] THC NMHC HC+NOx PM PN
Mnoznikowy 1600 1500 1300 1300 - 1000 1000
(domyslny)
Mnoznikowe -
Addytywne -

Sporzadzono w [..... Miejscowos¢ (%)]
w dniu [..... Data]

[Imig i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej przez producenta lub przedstawiciela producenta (*)]

Zatgczone dokumenty

Zalacznik I: Typ(-y) pojazdu, rodzina(-y) lub pojazdy opisane za pomoca innego(-ych) opisu(-6w) pojazdu, do ktérych
odnosi si¢ niniejsza deklaracja (w stosownych przypadkach).

Niepotrzebne skreslic.

Zaokraglone do trzech miejsc po przecinku.

Sporzadzono w Unii.

,Przedstawiciel producenta” oznacza kazdg osobe fizyczng lub prawng majacy siedzibe w Unii, nalezycie wyznaczong przez
producenta w celu reprezentowania go wobec organu udzielajacego homologacji lub organu nadzoru rynku oraz wystgpowania
w jego imieniu w sprawach objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z definicja zawarta w art. 3 ust. 41
rozporzadzenia (UE) 2018/858.

MR S Rl
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1.1.

2.1.

3.1.

ZALACZNIK VIII
SPRAWDZANIE SREDNICH EMISJI SPALIN W NISKICH TEMPERATURACH OTOCZENIA

(BADANIE TYPU 6)

WPROWADZENIE

W niniejszym zalgczniku opisano wymagane wyposazenie oraz procedure przeprowadzania badania typu 6 w celu
sprawdzenia emisji w niskich temperaturach otoczenia.

WYMOGI OGOLNE

Wymogi ogélne dotyczace badania typu 6 okreslono w sekgji 5.3.5 regulaminu ONZ nr 83.

WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne i specyfikacje okreslono w sekcjach od 2 do 6 zalacznika 8 do Regulaminu ONZ nr 83.
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1.1.

2.1.

ZALACZNIK IX

SPECYFIKACJE PALIW WZORCOWYCH
PALIWA WZORCOWE
Specyfikacje paliw wzorcowych okre$lono w zataczniku B3 do regulaminu ONZ nr 154.

PALIWA WZORCOWE PRZEZNACZONE DO BADANIA EMIS]I W NISKICH TEMPERATURACH OTOCZENIA - BADANIE
TYPU 6

Specytikacje paliw wzorcowych stosowanych w badaniu typu 6 okreslono w zalaczniku 10 i zalgczniku 10a do
regulaminu ONZ nr 83.
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1.1.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

()

ZALACZNIK X

SYGNALIZATOR ZMIANY BIEGOW (GSI)
WPROWADZENIE

W niniejszym zalgczniku sprecyzowano niektére wymogi dotyczace emisji zanieczyszczen spalinowych
w rzeczywistych warunkach eksploatacji, w tym podczas jazdy zgodnie ze wskazaniami sygnalizatora zmiany
biegow (GSI).

WYMOGI OGOLNE

Rozporzadzenie (UE) 2019/2144 reguluje kwestie sygnalizatoré6w zmiany biegéw (GSI), ktérych gléwnym celem
jest minimalizacja zuzycia paliwa przez pojazd, gdy kierowca stosuje si¢ do ich wskazan.

Zastosowanie majg specyfikacje techniczne sygnalizatoréw zmiany biegéw okreslone w czgsci 2 zalacznika IX do
rozporzadzenia (UE) 2021/535 (}).

DOPRECYZOWANIE WYMOGOW

Specyfikacje techniczne dla sygnalizatoréw zmiany biegéw okreslone w czgsci 2 zalgcznika IX do rozporzadzenia
(UE) 2021/535 majg zastosowanie do pojazdéw kategorii M; wyposazonych w reczng skrzynie biegéw, ktorg
mozna obstugiwaé wylacznie w trybie recznym.

Sekcje 5.2 CZESC 2 zalycznika IX do rozporzadzenia (UE) 2021/535 dotyczaca wymogéw funkcjonalnych dla
sygnalizator6w zmiany biegéw (GSI) nalezy rozumie¢ jako doprecyzowanie zawierajace niewyczerpujace przyklady.

W odniesieniu do przepisu, zgodnie z ktérym strategia GSI powinna umozliwial terminowe funkcjonowanie
urzadzen kontrolujagcych emisje zanieczyszczen i minimalizowaé czas ich podgrzewania, ,terminowe
funkcjonowanie urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen” nalezy rozumieé jako zapewnienie zgodnosci
z wymogami dotyczacymi emisji zanieczyszczef spalinowych okre$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/535 z dnia 31 marca 2021 r. ustanawiajgce zasady stosowania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 w odniesieniu do jednolitych procedur i specyfikacji technicznych w zakresie
homologacji typu pojazdéw oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw,
w odniesieniu do ich ogdlnych cech konstrukcyjnych i bezpieczefistwa (Dz.U. L 117 z 6.4.2021, s. 1, ELIL: http://data.europa.cu/eli/
reg_impl/2021/535/0j).
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ZALACZNIK XI

DIAGNOSTYKA POKLADOWA (OBD) W POJAZDACH SILNIKOWYCH
1. WPROWADZENIE

1.1. Niniejszy zalacznik okresla funkcjonalne aspekty pokladowych ukladéw diagnostycznych (OBD) zwigzanych
z kontrolg emisji zanieczyszczen przez pojazdy silnikowe.

2. WYMOGI OGOLNE

2.1.  Wymogi dotyczace uktadéw OBD okreslone w pkt 6.8 regulaminu ONZ nr 154 stosuje si¢ do celéw niniejszego
zalgcznika.

2.2.  Wzér deklaracji producenta o zgodnosci z wymogami dotyczacymi OBD do celéw homologacji typu okreslono
w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

3. PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE NIEPRAWIDEOWOSCI W DZIALANIU UKEADOW OBD

3.1. Przepisy administracyjne dotyczace nieprawidlowosci w dzialaniu uktadéw OBD okreslone w art. 7 ust. 3 sa
okreslone w sekgji 4 zalacznika C5 do regulaminu ONZ nr 154, z nastepujacymi wyjatkami:

3.2.  Odniesienie do ,wartosci progowych OBD” w pkt 4.2.2 zalacznika C5 do regulaminu ONZ nr 154 nalezy rozumie¢
jako odniesienie do wartosci progowych OBD w tabeli 4A w pkt 6.8.2 regulaminu ONZ nr 154.

3.3. Pkt 4.6 akapit drugi zalacznika C5 do regulaminu ONZ nr 154 rozumie si¢ w nastgpujacy sposéb:

,Organ udzielajacy homologacji typu powiadamia o swojej decyzji o zatwierdzeniu wniosku o uznanie
nieprawidlowosci zgodnie z art. 7 ust. 3.”.

4. WYMOGI TECHNICZNE

4.1. Definicje, wymogi i badania dotyczace ukladéw OBD okreslone w pkt 3.10, 4, 5.10, 6.8 i zalgczniku C5 do
regulaminu ONZ nr 154 majg zastosowanie do celéw niniejszego zalacznika. Deklaracja producenta o zgodnosci
z wymogami dotyczacymi OBD zgodnie z pkt 2.2 niniejszego zalacznika musi zastapi¢ wymogi dotyczace badan
demonstracyjnych OBD podczas homologaciji typu (').

4.2 Odniesienia do docelowego okresu eksploatacji nalezy rozumie¢ jako odniesienia do dodatkowego okresu
eksploatacji, jak okreslono w tabeli 1 w zalgczniku IV do rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

(") Deklaracja zgodnosci producenta z wymogami dotyczacymi OBD zgodnie z pkt 2.2 niniejszego zalacznika zastepuje wymogi
dotyczace badan demonstracyjnych OBD oraz wymogi dotyczace sprawozdawczosci IUPR okreslone w dodatku 1 do zalgcznika C5
do regulaminu ONZ nr 154.
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Dodatek 1

DEKLARACJA PRODUCENTA O ZGODNOSCI Z WYMOGAMI DOTYCZACYMI OBD DO CELOW
HOMOLOGACJI TYPU

(Producent): .....
(Adres producenta): .....

o$wiadcza, ze:

1)  Pojazdy objete niniejsza homologacja/pojazdy wymienione w zalaczniku I do niniejszej deklaracji () sa zgodne
z przepisami rozporzadzenia (UE) 2024/1257 i jego przepisami wykonawczymi dotyczacymi ukladu OBD;

2)  zalacznik II do niniejszej deklaracji zawiera wykaz wszelkich zwolnien lub nieprawidlowosci dotyczacych tych
pojazdéw w zakresie przepiséw dotyczacych OBD okre$lonych w niniejszym rozporzadzeniu.

Sporzadzono w [..... Miejscowos¢ (%)]
w dniu [..... Data]

[Imig i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej przez producenta lub przedstawiciela producenta ()]

Zatgczone dokumenty

Zalacznik I: Typ(-y) pojazdu, rodzina(-y) lub pojazdy opisane za pomocg innego(-ych) opisu(-6w) pojazdu, do ktérych
odnosi si¢ niniejsza deklaracja (w stosownych przypadkach)

Zalagcznik II: Wykaz wszelkich zwolnien lub nieprawidlowosci dotyczacych tych pojazdéw w zakresie przepiséw
dotyczacych OBD okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu

(") Niepotrzebne skreslic.

() Sporzadzono w Unii.

() ,Przedstawiciel producenta” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawng majaca siedzibe w Unii, nalezycie wyznaczona przez
producenta w celu reprezentowania go wobec organu udzielajacego homologacji lub organu nadzoru rynku oraz wystgpowania
w jego imieniu w sprawach objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z definicja zawarta w art. 3 ust. 41
rozporzadzenia (UE) 2018/858.
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ZALACZNIK XII

HOMOLOGACJA TYPU POJAZDOW WYPOSAZONYCH W EKOINNOWACJE ORAZ OKRESLENIE POZIOMU
EMISJI CO, I ZUZYCIA PALIWA W POJAZDACH PRZEDSTAWIONYCH DO WIELOSTOPNIOWE]
HOMOLOGACJI TYPU LUB DO DOPUSZCZENIA INDYWIDUALNEGO

1. HOMOLOGACJA TYPU PO]AZDC)W WYPOSAZONYCH W EKOINNOWACJE

1.1. Zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (UE) 2023/2767 producent, ktéry chce odnies¢ korzys¢ ze zmniejszenia swoich
$rednich indywidualnych emisji CO, dzigki ograniczeniu emisji CO, wynikajgcemu z ekoinnowacji, sklada do
organu udzielajgcego homologacji wniosek o $wiadectwo homologacji typu UE w zakresie emisji pojazdu,
w ktérym zastosowano ekoinnowacje.

1.2. Organ udzielajacy homologacji typu okresla ograniczenie emisji CO, wynikajace z ekoinnowacji zgodnie z art. 30
rozporzadzenia (UE) 2018/858 z zastosowaniem metodyki okre§lonej w decyzji wykonawczej Komisji w sprawie
zatwierdzenia tej technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (UE) 2023/2767.

2. OKRESLENIE POZIOMU EMISJI CO, 1 ZUZYCIA PALIWA W POJAZDACH PRZEDSTAWIONYCH DO WIELOSTOPNIOWE]
HOMOLOGAC]I TYPU LUB DO DOPUSZCZENIA INDYWIDUALNEGO

2.1. W przypadku wielostopniowej homologacji typu do celéw okreslenia emisji CO, i zuzycia paliwa pojazdu
niekompletnego lub skompletowanego stosuje si¢ procedury okreslone w zalaczniku XXI.

2.2. Na zasadzie odstepstwa od pkt 2.1, na wniosek producenta na ostatnim etapie, w przypadku gdy pojazd
podstawowy jest niekompletny, a producent pojazdu podstawowego udostepnil narzedzie obliczeniowe
umozliwiajace okreslenie ostatecznego zuzycia paliwa i emisji CO, zgodnie z zalgcznikiem B7 do regulaminu
ONZ nr 154 na podstawie parametréw pojazdéw skompletowanych, wartosci emisji CO, i zuzycia paliwa
pojazdu skompletowanego oblicza producent na ostatnim etapie na podstawie parametréw tego pojazdu
okreslonych w pkt 3.2.4 zalacznika B7 do regulaminu ONZ nr 154.

W tym celu producent pojazdu bazowego musi ustali¢ rodzing macierzy obcigzenia drogowego okreslong
w pkt 6.3.4 regulaminu ONZ nr 154 w oparciu o parametry reprezentatywnego pojazdu budowanego
wieloetapowo zgodnie z pkt 4.2.1.4 zalacznika B4 do regulaminu ONZ nr 154.

Producent pojazdu podstawowego oblicza wspélczynniki obcigzenia drogowego pojazdu HM i LM z rodziny
macierzy obciazenia drogowego zgodnie z pkt 5 zalacznika B4 do regulaminu ONZ nr 154 i okre$la emisje CO,
i zuzycie paliwa tych pojazdéw w badaniu typu 1. Obliczenia obcigzenia drogowego oraz oporu jazdy dla
pojedynczego pojazdu budowanego wieloetapowo przeprowadza producent gotowego pojazdu zgodnie
z pkt 5.1 zalacznika B4 do regulaminu ONZ nr 154. Wartosci te wprowadza si¢ do narzedzia obliczeniowego
w celu okreslenia emisji CO, i zuzycia paliwa przez pojazd skompletowany.

2.3. Na zasadzie odstgpstwa od pkt 2.1, w przypadku gdy pojazd podstawowy jest pojazdem kompletnym, producent
na ostatnim etapie okresla poziom emisji CO, pojazdu skompletowanego na podstawie informacji przekazanych
przez producenta pojazdu podstawowego. Emisje CO, okre$la si¢ zgodnie z metodg interpolacji CO,
z wykorzystaniem odpowiednich danych z pojazdu skompletowanego lub oblicza na podstawie parametréw
pojazdu skompletowanego, jak okreslono w pkt 3.2.4 zalgcznika B7 do regulaminu ONZ nr 154, przy uzyciu
narzedzia obliczeniowego, o ktérym mowa w pkt 2.2, jezeli zostalo ono dostarczone przez producenta pojazdu
podstawowego. Jezeli interpolacja CO, nie jest mozliwa lub narzedzie nie jest dostgpne, za zgoda organu
udzielajacego homologacji, przyjmuje si¢, Ze emisje CO, pojazdu skompletowanego to emisje CO, pojazdu High
okreslone dla pojazdu podstawowego.
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2.4. Producent na ostatnim etapie wigcza do Swiadectwa zgodnosci informacje dotyczace pojazdu skompletowanego
oraz informacje dotyczace pojazdu podstawowego zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2020/683.

W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo przedstawionych do dopuszczenia indywidualnego
$wiadectwo dopuszczenia indywidualnego zawiera nastepujace informacje:

a)  poziom emisji CO, zmierzony metodg okreslong w pkt 2.1 lub, w stosownych przypadkach, w pkt 2.2
lub 2.3;

b)  masg¢ pojazdu skompletowanego gotowego do jazdy;
¢)  typ, wariant i wersje pojazdu podstawowego;

d)  numer homologacji typu pojazdu podstawowego;

e)  nazwe i adres producenta pojazdu bazowego;

f)  mase pojazdu podstawowego gotowego do jazdy.
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ZALACZNIK XIII

HOMOLOGACJA TYPU W ZAKRESIE EMIS]JI DLA URZADZEN KONTROLUJACYCH EMISJE
ZANIECZYSZCZEN STANOWIACYCH CZESCI ZAMIENNE JAKO ODDZIELNYCH ZESPOLOW

TECHNICZNYCH
1. WPROWADZENIE
1.1. W niniejszym zalgczniku okre$lono dodatkowy wymdg dotyczacy homologacji typu WE dla urzadzeh
kontrolujacych emisje zanieczyszczen stanowiacych czesci zamienne jako oddzielnych zespotéw technicznych.
2. WYMOGI OGOLNE
2.1. Oznaczenie

Oryginalne urzadzenia kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowiace czgici zamienne powinny nosi¢ co
najmniej nastepujace oznaczenia identyfikacyjne:

a)  nazwe lub znak handlowy producenta pojazdu;

b)  marke i numer identyfikacyjny czesci oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen
stanowigcego cze$¢ zamienna, jak odnotowano w informacjach wymienionych w pkt 2.3.

2.2. Dokumentacja
Do oryginalnych urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczefi stanowigcych czesci zamienne zalacza sie
nastepujace informacje:
a)  nazwe lub znak handlowy producenta pojazdu;

b)  marke i numer identyfikacyjny czesci oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen
stanowiacego cze$¢ zamienng, jak odnotowano w informacjach wymienionych w pkt 2.3;

¢)  pojazdy, dla ktérych oryginalne urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowiace czes§é
zamienna jest typu objetego pkt 2.3 uzupelnienia do dodatku 4 do zalacznika I, wlaczajac, gdzie
stosowne, oznakowanie w celu okreslenia, czy oryginalne urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen
stanowiace cz¢$¢ zamienng nadaje si¢ do zamontowania w pojezdzie wyposazonym w pokladowy uklad
diagnostyczny (OBD);

d)  instrukcje montazu, gdzie jest to konieczne.

Informacje te sa dostepne w katalogu produktéw rozprowadzanym do punktéw sprzedazy przez producenta
pojazdu.

2.3. Producent pojazdu dostarcza stuzbie technicznej lub organowi udzielajgcemu homologacji niezbedne informacje
w formacie elektronicznym, ktére stanowig powigzanie miedzy wlaSciwymi numerami podzespoléw
a dokumentacja homologacji typu.
Informacje te obejmuja co nastepuje:
a)  marke(-) i typ(-y) pojazdu;

b)  marke(-i) i typ(-y) oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczefi stanowigcego czesé
zamienng;

¢)  numer(-y) czeci oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowigcego czesé
zamienng;

d)  numer homologacji typu wlasciwego(-ych) typu(-6w) pojazdu w zakresie emisji.

3. ZNAK HOMOLOGACJI TYPU UE ODDZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO

3.1. Kazde urzadzenie kontrolujgce emisje zanieczyszczen stanowigce cze$¢ zamienng, odpowiadajace typowi
homologowanemu na mocy niniejszego rozporzadzenia jako oddzielny zespét techniczny, otrzymuje znak
homologagji typu UE.

3.2. Znak ten sklada si¢ z prostokata otaczajacego mala litere ,e”, po ktdrej nastgpuje numer okreslajacy panstwo

czlonkowskie, ktére udzielifo homologacji typu UE zgodnie z systemem numeracji okreslonym
w rozporzadzeniu (UE) 2020/683.

Znak homologacji typu UE obejmuje réwniez w poblizu prostokata ,podstawowy numer homologacji” zawarty
w sekcji 4 numeru homologacji typu, o ktérym mowa w zalgczniku IV do rozporzadzenia (UE) 2020/683,
poprzedzony dwiema cyframi odpowiadajacymi kolejnemu numerowi przyporzadkowanemu najnowszej
znaczgcej zmianie technicznej wprowadzonej do niniejszego rozporzadzenia na dzien udzielenia homologacji
typu UE dla oddzielnego zespolu technicznego. W przypadku niniejszego rozporzadzenia tym numerem
porzadkowym jest 00.

74/107 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j



Dz.U. Lz 5.9.2025

PL

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.2.

4.4.2.1.

Znak homologacji typu UE umieszcza si¢ na urzadzeniu kontrolujgcym emisje zanieczyszczeni stanowigcym
cze$¢ zamienng w sposdb zapewniajacy czytelnos¢ i trwalo$c. Jesli jest to mozliwe, znak musi by¢ widoczny
podczas instalacji w pojezdzie urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowiacego czg$¢ zamienng.

W dodatku 3 do niniejszego zalacznika znajduje si¢ przyklad znaku homologacji typu UE.
WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi dotyczace homologacji typu WE dla urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen stanowiacych
czesci zamienne sg okreslone w pkt 5 regulaminu ONZ nr 103. Wyjatki opisano w pkt 4.1.1-4.1.4.

Odniesienie do ,cyklu badan” w pkt 5 regulaminu ONZ nr 103 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do takiego
samego badania typu 1 oraz cyklu badan typu 1 jak zastosowane do pierwotnej homologacji typu pojazdu.

Pojecie ,katalizator” uzyte w pkt 5 regulaminu ONZ nr 103 nalezy rozumie¢ jako oznaczajgce ,urzadzenie
kontrolujace emisj¢ zanieczyszczef”.

Regulowane zanieczyszczenia, o ktérych mowa w pkt 5.2.3 regulaminu ONZ nr 103, zastepuje si¢ wszystkimi
substancjami  zanieczyszczajacymi  podanymi w tabeli 1 w zalaczniku 1 do rozporzadzenia
(UE) 20241257 w odniesieniu do urzadzen kontrolujagcych emisje zanieczyszczen stanowiacych czesci
zamienne do pojazddéw, ktérym udzielono homologacji typu na mocy rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

W odniesieniu do urzadzeni kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen stanowigcych czesci zamienne do pojazddow,
ktérym udzielono homologacji typu na mocy rozporzadzenia (UE) 2024/1257, wymogi dotyczace trwalosci
i powigzane z nimi wspolczynniki pogorszenia okreslone w pkt 5 regulaminu ONZ nr 103 odnoszg si¢ do
wymogdéw okreslonych w zatgczniku VII do niniejszego rozporzadzenia.

W odniesieniu do pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, jezeli emisje NMHC mierzone podczas badania
demonstracyjnego nowego katalizatora w wyposazeniu oryginalnym, przeprowadzanego zgodnie z pkt 5.2.1
regulaminu ONZ nr 103, sa wyzsze od warto$ci uzyskanych podczas homologacji typu pojazdu, ich réznice
dodaje si¢ do warto$ci progowych OBD. Wartosci progowe OBD okreslono w tabeli 4A w pkt 6.8.2
w regulaminie ONZ nr 154.

Poprawione wartosci progowe OBD beda stosowane podczas badan zgodnosci ukladu OBD, okreslonych
w pkt 5.5-5.5.5 regulaminu EKG ONZ nr 103. W szczeg6lnosci, jezeli stosuje si¢ przekroczenie wartosci
dopuszczonych w pkt 1 dodatku 1 do zalacznika C5 do regulaminu ONZ nr 154.

Wymogi dotyczace ukltadéw okresowej regeneracji stanowiacych czgsci zamienne
Wymogi dotyczace emisji

Pojazd(-y) okreslony(-e) w art. 13 ust. 3, 4 1 5 wyposazony(-¢) w stanowiacy cze$¢ zamienng uklad okresowe;j
regeneracji typu, dla ktérego wnioskowana jest homologacja typu, poddaje si¢ badaniom opisanym w dodatku
1 do zalacznika B6 do regulaminu ONZ nr 154, w celu poréwnania jego(ich) dziatania z dzialaniem takiego
samego pojazdu wyposazonego w oryginalny uktad okresowej regeneracji.

Odniesienie do ,badania typu 1” i ,cyklu badan typu 1” w dodatku 1 do zalacznika B6 do regulaminu ONZ
nr 154 oraz do ,cyklu badan” w sekgji 5 regulaminu ONZ nr 103 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do takiego
samego badania typu 1 oraz cyklu badan typu 1 jak zastosowane do pierwotnej homologacji typu pojazdu.

Okreslenie podstawy do poréwnania

Pojazd musi by¢ wyposazony w nowy oryginalny uklad okresowej regeneracji. Dzialanie tego ukladu
w odniesieniu do emisji ustala si¢ zgodnie procedurg badania opisang w dodatku 1 do zalgcznika B6 do
regulaminu ONZ nr 154.
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4.4.2.1.1. Odniesienie do ,badania typu 1” i ,cyklu badan typu 1” w dodatku 1 do zalacznika B6 do regulaminu ONZ
nr 154 oraz do ,cyklu badan” w sekgji 5 regulaminu ONZ nr 103 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do takiego
samego badania typu 1 oraz cyklu badan typu 1 jak zastosowane do pierwotnej homologacji typu pojazdu.

4.4.2.2. Na zadanie skladajacego wniosek o homologacje komponentu stanowigcego cz¢$¢ zamienng, organ udzielajacy
homologacji udostepnia, na zasadzie niedyskryminacji i dla kazdego badanego pojazdu, informacje okreslone
w pkt 3.2.12.2.10.2 dokumentu informacyjnego zawartego w zatgczniku A1 do regulaminu ONZ nr 154.

4.4.3.  Badanie gazéw spalinowych w ukladzie okresowej regeneracji stanowiacym cz¢$¢ zamienna

4.43.1. Oryginalny uklad okresowej regeneracji badanego(-ych) pojazdu(-6w) zastepuje si¢ ukladem okresowej
regeneracji stanowigcym cz¢$¢ zamienng. Dzialanie tego ukladu w odniesieniu do emisji ustala si¢ zgodnie
procedura badania opisang w dodatku 1 do zalgcznika B6 do regulaminu ONZ nr 154.

4.4.3.1.1. Odniesienie do ,badania typu 1” i ,cyklu badan typu 1” w dodatku 1 do zalacznika B6 do regulaminu ONZ
nr 154 oraz do ,cyklu badan” w sekgji 5 regulaminu ONZ nr 103 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do takiego
samego badania typu 1 oraz cyklu badan typu 1 jak zastosowane do pierwotnej homologacji typu pojazdu.

44.3.2. W celu ustalenia wspélczynnika D ukladu okresowej regeneracji stanowiacego cze$¢ zamienng mozna
zastosowal dowolng z metod badania silnika na stanowisku badawczym, o ktérych mowa w dodatku 1 do
zalgcznika B6 do regulaminu ONZ nr 154.

4.4.4. Inne wymogi

Do uktadéw okresowej regeneracji stanowigcych czgsci zamienne stosuje si¢ wymogi okreslone w pkt 5.2.3, 5.3,
5.4 i 5.5 regulaminu ONZ nr 103. W tych punktach stowo ,reaktor katalityczny” rozumie si¢ jako ,uklad
okresowej regeneracji”. Wyjatki przewidziane w punktach w sekcji 4.1 niniejszego zalacznika majg
zastosowanie rowniez do ukladéw okresowej regeneracji.

5. DOKUMENTACJA

5.1. Kazde urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowigce cze$¢ zamienna jest wyraznie i trwale
oznakowane nazwg lub markg producenta i towarzysza mu nastepujace informacje:

a)  pojazdy (w tym rok produkeji), dla ktérych homologowano urzadzenie kontrolujgce emisje
zanieczyszczen stanowigce czg$¢ zamienng, w tym, w stosownym przypadku, oznakowanie pozwalajace
okresli¢, czy urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowigce czg$¢ zamienng nadaje si¢ do
zamontowania w pojezdzie, ktory jest wyposazony w pokladowy uklad diagnostyczny (OBD);

b)  instrukcje montazu, gdzie jest to konieczne.

Informacje te musza by¢ dostepne w katalogu produktéw rozprowadzanym do punktéw sprzedazy przez
producenta urzadzen kontrolujgcych emisje zanieczyszczen stanowigcych czesci zamienne.

6. ZGODNOSC PRODUK(JI

6.1. Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji przyjmuje si¢ zgodnie z przepisami ustanowionymi
w art. 31 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

6.2. Przepisy szczegdlne

6.2.1.  Kontrole, o ktérych mowa w pkt 3 zalacznika IV do rozporzadzenia (UE) 2018/858 obejmuja zgodnosé
z charakterystyka podang w art. 5 pkt 3 niniejszego rozporzadzenia.
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6.2.2. Do celow stosowania art. 31 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/858 mozna przeprowadzaé badania opisane
w pkt 4.4.1 niniejszego zalgcznika i pkt 5.2 regulaminu EKG ONZ nr 103 (wymogi dotyczace emisji). W tym
przypadku posiadacz homologacji typu moze zwréci¢ si¢ o alternatywne zastosowanie, jako podstawy dla
poréwnania, nie oryginalnego urzgdzenia kontrolujacego emisje, lecz urzadzenia kontrolujgcego emisje
stanowigcego cze$¢ zamienng, uzytego podczas badan homologacji typu (lub innego egzemplarza, ktérego
zgodno$¢ z homologowanym typem zostata dowiedziona). Srednie wartosci emisji zmierzone przy uzyciu
weryfikowanego egzemplarza nie moga przekracza¢ Srednich warto$ci zmierzonych przy uzyciu egzemplarza
odniesienia o wigcej niz o 15 %.
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Dodatek 1

WZOR
Dokument informacyjny nr ...

dotyczacy homologacji typu UE urzadzen kontrolujacych emisje stanowigcych czesci zamienne

W stosownych przypadkach ponizsze informacje nalezy dostarczyé w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.
Wszystkie rysunki muszg by¢ w formacie A4 lub ztozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu
szczegotowosci. Ewentualne fotografie muszg by¢ dostatecznie szczegdtowe.

Jezeli uktady, czgsci lub oddzielne zespoly techniczne sg sterowane elektronicznie, przedstawia si¢ informacje dotyczace ich

dzialania.

0. INFORMACJE OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ...

0.2. Typ: ...

0.2.1.  Nazwa(-y) handlowa(-e) (o ile wystepuje(-a)): ...

0.5. Nazwa i adres producenta: ...
W stosownych przypadkach nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela: ...

0.7. W przypadku komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych, miejsce i sposéb umieszczenia znaku
homologacji UE: ...

0.8. Nazwy i adresy zakladéw montazowych: ...

1. OPIS URZADZENIA

1.1. Marka i typ urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego czes$¢ zamienng: ...

1.2. Rysunki urzadzenia kontrolujgcego emisj¢ zanieczyszczefi stanowiacego cze$¢ zamienna, okreslajace
w szczegOInosci wszystkie charakterystyki wymienione w art. 3 pkt 5 niniejszego rozporzadzenia:

1.3. Opis typu lub typéw pojazdu w zakresie emisji, w ktorych stosowane ma by¢ urzadzenie kontrolujace emisje
zanieczyszczen stanowigce cze$¢ zamienna: ...

1.3.1.  Numer(-y) lub symbol(-e) charakteryzujace typ(-y) silnika i pojazdu w zakresie emisji: ...

1.3.2.  Czy urzadzenie kontrolujgce emisje zanieczyszczen stanowigce cze$¢ zamienng ma w zamierzeniu spelniaé
wymogi OBD (Tak/Nie) (})

1.4. Opis i rysunki pokazujgce polozenie urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczefi stanowigcego cze$é

zamienng wzgledem kolektora(-6w) wydechowego(-ych) silnika: ...

(") Niepotrzebne skreslic.
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Dodatek 2
WZOR SWIADECTWA HOMOLOGACJI TYPU UE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGAC]JI TYPU UE

Pieczgé organu administracji

Zawiadomienie dotyczace:

—  homologagji typu UE (), ...,

—  rozszerzenia homologagji typu UE (), ...,

—  odmowy udzielenia homologacji typu WE (), ...,

—  cofnigcia homologagji typu WE (¥), ...,

dla typu cz¢scijoddzielnego zespotu technicznego (%)

w odniesieniu do rozporzadzenia (UE) 20241257, wykonanego rozporzadzeniem (UE) 2025/1706.
Rozporzadzenie (UE) 20241257 lub rozporzadzenie (UE) 2025/1706, ostatnio zmienione ...
Numer homologacji typu UE: ...

Powdd rozszerzenia: ...
SEKCJA T
0.1.  Marka (nazwa handlowa producentay: ...
0.2.  Typ:...
0.3.  Sposéb identyfikacji typu, jezeli oznaczono go na komponencie/oddzielnym zespole technicznym (9): ...
0.3.1. Umiejscowienie tego oznaczenia: ...

0.5. Nazwa i adres producenta: ...

0.7. W przypadku komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych, miejsce i sposdéb umieszczenia znaku

homologadji UE: ...

0.8.  Nazwy i adresy zakladéw montazowych: ...

0.9. W stosownych przypadkach nazwa i adres przedstawiciela producenta ...

Niepotrzebne skreslic.
Niepotrzebne skreslic.
Niepotrzebne skreslic.
Niepotrzebne skreslic.
Niepotrzebne skreslic.

S

=
Lot

dane $wiadectwo homologacji typu, takie znaki przedstawia si¢ w dokumencie za pomocg symbolu ,?” (np. ABC??123??).

Jezeli identyfikator typu zawiera znaki nieistotne dla opisu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego, ktérego dotyczy
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1.1.

1.2.

1.3.

SEKCJA 11
Informacje dodatkowe
Marka i typ urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego czg$¢ zamienng: ...

Typ(-y) pojazdu w zakresie emisji, dla ktérego(-ych) typ urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen
kwalifikuje si¢ jako cze$¢ zamienna: ...

Typ(-y) pojazdu(-6w), w ktdrych bylo badane urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowigce czesé
zamienng: ...

. Czy wykazano, ze urzadzenie kontrolujgce emisje zanieczyszczen stanowigce cze$¢ zamienng jest zgodne

z wymogami uktadu OBD (tak/nie) (): ...

Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan: ...
Data sprawozdania z badan: ...

Numer sprawozdania z badan: ...

Uwagi: ...

Miejscowosc: ...

Data: ...

Podpis: ...

Zalgczniki: Pakiet informacyjny.

() Niepotrzebne skreslic.
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Dodatek 3
Wzér znakéw homologacji typu w zakresie emisji

(zob.: pkt 3.2 niniejszego zalacznika)

a>8 mm

» 001234 %

Powyzszy znak homologacji typu przymocowany do komponentu urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen
stanowigcego cze$¢ zamienng pokazuje, ze dany typ zostal homologowany we Francji (e 2) zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji (00) wskazuja, ze homologacji dla tej czesci udzielono
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Nastepne cztery cyfry (1234) sa nadane urzadzeniu kontrolujacemu emisje
zanieczyszczen stanowiacemu cz¢$¢ zamienng przez organ udzielajacy homologacji jako podstawowy numer homologacji.
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ZALACZNIK XIV
ZABEZPIECZENIA PRZED INGERENCJA, BEZPIECZENSTWO I CYBERBEZPIECZENSTWO
1. WPROWADZENIE

W niniejszym zalgczniku okreslono $rodki dotyczace homologacji typu ukladéw zabezpieczenia przed ingerencja,
ukladéw zapewniajacych bezpieczenistwo i cyberbezpieczenstwo.

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego zalgcznika zastosowanie majg definicje przedstawione w regulaminie ONZ nr 155 (').

Termin ,ataki” nalezy rozumie¢ jako dzialania obejmujace préby ingerencji, omijania zabezpieczen oraz

cyberataki.
3. WYMOGI W ZAKRESIE HOMOLOGACJI TYPU
3.1. Obowigzki producentéw

Obowigzkiem producenta jest wyposazenie danego typu pojazdu (w zakresie emisji) w odpowiednie $rodki
zabezpieczenia przed ingerencja, Srodki bezpieczenistwa i cyberbezpieczenstwa, ktére zapewniaja odporno$¢ na
ingerencj¢ oraz na zagrozenia bezpieczefistwa i cyberbezpieczefistwa wystepujace na wszystkich etapach okresu
eksploatacji pojazdu.

Aby wypei¢ ten obowigzek, nalezy w jak najwigckszym stopniu ograniczy¢ wystgpowanie luk mogacych
prowadzi¢ do ingerencji, w oparciu o najlepsza wiedz¢ dostgpng w momencie udzielania homologacji typu, we
wszystkich uktadach wymienionych w art. 4 ust. 7 rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

Uznaje si¢, ze zgodnos¢ z tym wymogiem jest zachowana, gdy:

a)  typ pojazdu w odniesieniu do emisji spelnia wymogi regulaminu ONZ nr 155

oraz

b)  analiza luk/zagrozen oraz ocena ryzyka przeprowadzone przez producenta uwzgledniajg, w stosownych
przypadkach, cele rozporzadzenia (UE) 20241257, a w szczeg6lnosci:

(i)  w odniesieniu do uktadu wtrysku paliwa i odczynnika, jednostek sterujacych silnikiem i silnikow oraz
ukladéw kontroli emisji zanieczyszczen producent uwzglednia w analizie luk/zagrozen oraz ocenie
ryzyka co najmniej luki/zagrozenia wysokiego poziomu, przyklady luk lub metod ataku oraz
przyklady $rodkéw zaradczych okreslonych w tabeli 4.1 w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika;

(i) w odniesieniu do OBM, OBD i przyrzadu OBFCM producent uwzglednia w analizie luk/zagrozen oraz
ocenie ryzyka co najmniej lukijzagrozenia wysokiego poziomu, przyktady luk lub metod ataku oraz
przyklady $rodkéw zaradczych okre$lonych w tabeli 4.2 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika;

(iliy w odniesieniu do drogomierza calkowita wskazana odleglos¢ i calkowita odlegtos¢ sa chronione
zgodnie z regulaminem ONZ nr 39 (%) zmienionym serig poprawek 02;

(ivyv w odniesieniu do akumulatoréw trakcyjnych i powigzanych systeméw zarzadzania, silnika
elektrycznego oraz powiazanych jednostek sterujacych, a takze Srodowiskowego paszportu pojazdu
producent uwzglednia w analizie luk/zagrozen oraz ocenie ryzyka co najmniej luki/zagrozenia
wysokiego poziomu, przyklady luk lub metod ataku oraz przyklady srodkéw zaradczych
okreslonych w tabeli 4.3 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

Bez uszczerbku dla wymogéw pkt 7.2.2.2 lit. g) regulaminu ONZ nr 155 producent monitoruje przypadki
udanych atakéw na ktérykolwiek z ukladéw wymienionych w art. 4 ust. 7 rozporzadzenia (UE) 2024/1257,
wykrywa je, reaguje na nie i informuje o nich organ udzielajacy homologacji.

(") Regulamin ONZ nr 155 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie cyberbezpieczenstwa i systemu zarzadzania
cyberbezpieczenstwem (Dz.U. L, 2025(5, 10.1.2025, ELL http://data.curopa.eu/elijreg/2025/5/0j).

() Regulamin ONZ nr 39 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy
dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie zespotdéw predkosciomierza i drogomierza oraz ich montazu [2018/1857] (Dz.U. L 302
z 28.11.2018, s. 106, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2018/18570j).
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3.2.

3.3.

Obowigzki organéw udzielajacych homologacji

Bez uszczerbku dla wymogdéw pkt 5.1.1 regulaminu ONZ nr 155 organy udzielajgce homologacji typu
sprawdzaja, czy analiza luk/zagrozen oraz ocena ryzyka przeprowadzone przez producenta s3 odpowiednie
i wystarczajace. Weryfikacja ta ma na celu zapewnienie, aby luki i zagrozenia okre$lone w tabelach w dodatku 1
zostaly odpowiednio uwzglednione przez producenta. Przyklady przedstawione w tych tabelach nalezy traktowaé
jako punkt odniesienia.

Organ udzielajgcy homologacji typu moze zazadal dodatkowej dokumentacji w celu sprawdzenia, czy
proponowane dzialania fagodzace zostaly prawidlowo wdrozone.

Organy udzielajagce homologacji typu zacheca si¢ do wymiany najlepszych praktyk i doswiadczenn w ramach
forum wymiany informacji o egzekwowaniu przepiséw ustanowionego rozporzadzeniem (UE) 2018/858.

Obowigzki organéw nadzoru rynku

Zgodnie z wymogami okreSlonymi w art. 8 rozporzadzenia (UE) 2018/858 () organy nadzoru rynku
przeprowadzajg regularne badania, aby sprawdzié, czy Srodki zabezpieczenia przed ingerencja, Srodki
bezpieczefistwa i cyberbezpieczefistwa sg wystarczajgce. Organy nadzoru rynku sa odpowiedzialne za wybor
pojazddéw, stosowanie odpowiednich metod badan, dzialania nastepcze, sprawozdawczo$¢ oraz Srodki naprawcze
lub ograniczajace.

Dobér pojazdéw na potrzeby nadzoru rynku

Podczas przeprowadzania badafi w ramach nadzoru rynku organy nadzoru rynku wybieraja typy pojazdéw
w odniesieniu do emisji, ktore majg by¢ badane, na podstawie oceny ryzyka. Typy pojazdéw (w odniesieniu do
emisji) uznane za stwarzajace wigksze ryzyko zgodnie z oceng ryzyka podlegaja priorytetowemu badaniu
zgodnie z pkt 3.3.2.

W ocenie ryzyka uwzglednia si¢ nastepujgce aspekty:

a)  dowody na szerokg dostepnos¢ skutecznych produktéw ograniczajacych ingerencje w okreslone typy
pojazdéw w odniesieniu do emisji;

b)  dowody na istnienie luk dotyczacych okreslonych typéw pojazdéw w odniesieniu do emisji;

¢)  dowody na powszechno$¢ ingerencji w przypadku okreslonych typéw pojazdéw w odniesieniu do emisji
(w tym m.in. dane OBM przedlozone przez producentéw pojazdéw);

d)  liczbe pojazdéw nalezacych do okreslonych typéw pojazdéw w eksploatacji w odniesieniu do emisji;

e)  inne istotne informacje, w tym wyniki badan przeprowadzonych przez uznane osoby trzecie oraz
informacje wymieniane w ramach forum wymiany informacji o egzekwowaniu przepiséw ustanowionego
rozporzadzeniem (UE) 2018/858.

Metody badania

Organy nadzoru rynku moga stosowaé dowolng metod¢ badawcza w celu ustalenia, czy pojazdy nalezace do
okreslonego typu pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen sa wystarczajaco chronione przed atakami,
ktére moglyby mie¢ wplyw na wlasciwe funkcjonowanie uktadéw wymienionych w art. 4 ust. 7 rozporzadzenia
(UE) 2024/1257. Organy nadzoru rynku zacheca si¢ do wymiany najlepszych praktyk i do§wiadczefi w ramach
forum wymiany informacji o egzekwowaniu przepiséw ustanowionego rozporzadzeniem (UE) 2018/858.

Przed przystgpieniem do badan nalezy sprawdzi¢ stan kazdego badanego pojazdu, a w szczegdlnosci nalezy
potwierdzi¢ prawidlowe dzialanie uktadéw wymienionych w art. 4 ust. 7 rozporzadzenia (UE) 2024/1257 oraz
brak ataku w tych ukladach w zakresie objetym badaniem. Weryfikacja taka musi potwierdza¢, ze nie zapisano
zadnego istotnego kodu bledu ani ze nie $wieci si¢ zaden istotny wskaznik ostrzegawczy, zaden ze standéw
monitorowania emisji zanieczyszczen nie jest oznaczony jako ,blad”, a poziom wykrywania ingerencji okreslony
w zalaczniku [ do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/1707 zglaszany przez OBM odpowiada
»poziomowi 0”.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazddéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw (Dz.U.L 151 z 14.6.2018, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/8580j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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Weryfikacja ta obejmuje réwniez, w stosownych przypadkach, przeprowadzenie badania ex ante typu 1 lub
badania RDE zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Badanie ataku nie moze zostal przeprowadzone, jezeli

wyniki emisji uzyskane w badaniu ex ante nie spetniaja obowiazujacych dopuszczalnych wartosci emisji.

Badania przeprowadzane przez organy nadzoru rynku majg na celu odwzorowanie tych atakéw, ktére z duzym
prawdopodobiefistwem moga nastapi¢ w przypadku okreslonych typéw pojazdéw w odniesieniu do emisji
w terenie ze wzgledu na wysoki stosunek korzysci do kosztéw. Ataki te moga obejmowaé préby ingerencji
w pojazdy poprzez wykorzystywanie istniejacych luk w zakresie ingerencji, bezpieczenstwa i cyberbezpieczenistwa
albo poprzez instalacj¢ dostgpnych na rynku $rodkéw umozliwiajacych ingerencje. Dobdr scenariuszy ataku
opiera si¢ na ocenie ryzyka, o ktérej mowa w pkt 3.3.1.

3.3.3.  Ocena badania

Organ nadzoru rynku ustala wynik badania na podstawie oceny wplywu ataku na emisje spalin lub na
integralno$¢ danych wykorzystywanych przez systemy wymienione w art. 4 ust. 7 rozporzadzenia
(UE) 2024/1257, z uwzglednieniem reakcji pojazdu na atak. Organ wydaje decyzje o wyniku badania jako
,pozytywnym”, ,wymagajacym dzialaii nastepczych” lub ,negatywnym” w odniesieniu do jednego lub obu
aspektow, stosownie do charakteru ataku.

Wynik ,pozytywny” nie wymaga dalszych dziatan.
W przypadku wyniku ,wymagajacego dzialan nastgpczych” stosuje si¢ procedury okreslone w pkt 3.3.4.
W przypadku wyniku ,negatywnego” stosuje si¢ procedury okreslone w pkt 3.3.5.

Po ataku organ nadzoru rynku moze, w celu umozliwienia wykrycia jego skutkéw, przejechaé pojazdem
okreslony dystans, wykona¢ kilka przejazdéw lub zastosowaé inne warunki uznane za wlaciwe.

3.3.3.1. Ocena wplywu na emisje spalin (zanieczyszczenia monitorowane przez OBM)

Po ataku oraz ewentualnym kondycjonowaniu pojazdu przeprowadza si¢ badanie ex post typu 1 lub RDE. Badania
ex ante i ex post musza by¢ tego samego rodzaju. W przypadku przeprowadzania dwoch badai RDE nalezy je
wykona¢ na tej samej trasie, przy podobnym stylu jazdy oraz w poréwnywalnych warunkach $rodowiskowych
i drogowych.

Po przeprowadzeniu badania emisji ex post wynik badania okreSla si¢ dla kazdego zanieczyszczenia
monitorowanego przez OBM. Wynik badania uznaje si¢ za ,pozytywny”, jezeli spelniony jest jeden z ponizszych
warunk6w:

a)  emisje spalin nie zwigkszyly si¢ znaczaco wzgledem wynikéw badania ex ante. Znaczacy wzrost rozumie si¢
jako wzrost emisji spalin o wigcej niz 100 % obowiazujacej dopuszczalnej wartosci emisji oraz sytuacje,
w ktérej emisje w badaniu ex post przekraczajg obowigzujacy prég OBD;

b)  emisje spalin zwigkszyly si¢ znaczaco do poziomu nieprzekraczajacego 2,5-krotnosci obowigzujacej
dopuszczalnej warto$ci emisji, a poziom wykrywania ingerencji zostal ustawiony co najmniej na
~poziom 17;

¢)  emisje spalin zwickszyly si¢ znaczaco do poziomu réwnego co najmniej 2,5-krotnosci obowigzujacej
dopuszczalnej warto$ci emisji, podczas gdy poziom wykrywania ingerencji zostal ustawiony na ,poziom
2", a odpowiedni stan OBM zostat ustawiony na ,blad”.

Jezeli wynik badania nie zostal uznany za jednoznacznie ,pozytywny”, pojazd moze zosta¢ poddany dalszemu
przygotowaniu w celu wydluzenia czasu oceny, umozliwiajacego przejscie OBM do odpowiednich stanéw
monitorowania emisji lub poziomu wykrywania ingerencji.

Jezeli po dalszym kondycjonowaniu stany monitorowania lub poziom wykrywania ingerencji nie zmieniajg si¢
w sposob prowadzacy do uzyskania wyniku pozytywnego, wynik badania uznaje si¢ za ,wymagajacy dzialan
nastepczych”, jezeli zostanie zaobserwowany jeden z nastepujacych wynikéw:

a)  emisje spalin zwickszyly si¢ znaczaco do poziomu nieprzekraczajacego 2,5-krotnosci obowiazujacej
dopuszczalnej wartosci emisji, a poziom wykrywania ingerencji zostat ustawiony na ,,poziom 07;

b)  emisje spalin zwigkszyly si¢ znaczaco do poziomu réwnego co najmniej 2,5-krotnosci obowigzujacej
dopuszczalnej wartoéci emisji, podczas gdy odpowiedni stan OBM zostal ustawiony na ,blad”, a poziom
wykrywania ingerencji zostal ustawiony na ,poziom 1” lub nizszy.

Jezeli wynik nie spelnia kryteriéw uznania za ,pozytywny” ani ,wymagajacy dzialan nast¢pczych”, uznaje si¢ go za
~negatywny”.
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3.3.3.2.

3.3.3.3.

Pojazdy niewyposazone w OBM sa wylaczone z oceny wplywu na emisje spalin zgodnie z niniejszym punktem.

Ocena wplywu na emisje spalin (zanieczyszczenia nieobjete monitorowaniem przez OBM)

Po ataku oraz ewentualnym kondycjonowaniu pojazdu przeprowadza si¢ badanie ex post typu 1 lub RDE. Badania
ex ante i ex post musza by¢ tego samego rodzaju. W przypadku przeprowadzania dwoch badan RDE nalezy je
wykona¢ na tej samej trasie, przy podobnym stylu jazdy oraz w poréwnywalnych warunkach $rodowiskowych
i drogowych.

Po zakoficzeniu badania emisji ex post w odniesieniu do wszystkich zanieczyszczefi, ktére nie sa monitorowane
przez OBM, wynik badania uznaje si¢ za ,wymagajacy dzialan nastepczych”, jezeli zanieczyszczenia zwigkszyly
sie znaczaco do poziomu powyzej odpowiednich wartosci progowych OBD, jak okreslono w pkt 6.8.2
regulaminu ONZ nr 154, a wskaznik nieprawidlowego dzialania nie zostal aktywowany. We wszystkich
pozostalych przypadkach wynik badania uznaje sie za ,pozytywny”.

Jezeli wynik badania nie zostal uznany za jednoznacznie ,pozytywny”, pojazd moze zosta¢ poddany dalszemu
kondycjonowaniu, aby zapewni¢ OBD wiecej czasu na aktywacje wskaznika nieprawidlowego dzialania.

Ocena wplywu na integralno$¢ danych

Po ataku oraz ewentualnym kondycjonowaniu pojazdu wynik uznaje si¢ za ,pozytywny”, jezeli atak nie
doprowadzit do modyfikacji danych w systemach wymienionych w art. 4 ust. 7 rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

Jezeli atak doprowadzil do modyfikacji danych w systemach wymienionych w art. 4 ust. 7 rozporzadzenia
(UE) 2024/1257, organ nadzoru rynku ocenia wynik na podstawie nastepujacych dwoch kryteriow:

a)  Skutki: ocena znaczenia modyfikacji danych pod wzgledem jej wplywu na Srodowisko lub realizacje celéw
rozporzadzenia (UE) 2024/1257;

b)  Reagowanie: ocena, czy pojazd zareagowal poprzez odpowiednie przekazanie informacji o niewaznosci
zmienionych danych.

Jezeli skutki modyfikacji danych zostang uznane za nieistotne, wynik uznaje si¢ za ,pozytywny”.

Jezeli skutki modyfikacji danych zostang uznane za istotne, a organ uzna reakcj¢ pojazdu za odpowiednia, wynik
uznaje si¢ za ,pozytywny”.

Jezeli skutki modyfikacji danych zostana uznane za istotne, a reakcja zostanie uznana za nieodpowiednia, wynik
uznaje si¢ za ,wymagajacy dzialah nastgpczych”. W takich przypadkach organ nadzoru rynku kontaktuje si¢
z producentem w celu poinformowania go o wyniku badania, wlasciwosciach pojazdu i rodzaju
przeprowadzonych badan.

Producent moze zaproponowaé dalsze kondycjonowanie w celu wydluzenia czasu na reakcje uktadu na atak lub
przeprowadzenie ponownych badan na podobnych pojazdach. Po przeprowadzeniu dalszego kondycjonowania
lub powtérzeniu badan ocenie podlega reakcja pojazdu. Jezeli organ nadzoru rynku ponownie uzna reakcje
pojazdu za nieodpowiednia, wynik zostaje potwierdzony jako ,wymagajacy dzialan nastepczych”. Jezeli uzna
reakcje pojazdu za odpowiednia, wynik uznaje si¢ za ,pozytywny”.

Dzialania nastgpcze

Atak, ktérego wynik zostal uznany za ,wymagajacy dzialan nastepczych” podlega szczeg6towej analizie, w razie
potrzeby prowadzonej we wspdlpracy z producentem oraz organem udzielajgcym homologadji typu, w celu
ustalenia:

a)  ktore luki wykorzystano oraz czy zidentyfikowano je w momencie udzielania homologadji typu;

b)  jezeli luki zidentyfikowano w momencie udzielania homologacji typu — czy $rodki zaradcze zostaly
prawidlowo zastosowane;

¢)  czy luki te wystepuja rowniez w innych typach pojazdéw w odniesieniu do emisji.
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Bez uszczerbku dla wymogéw rozdziatu XI rozporzadzenia (UE) 2018/858 producent przedstawia organowi
nadzoru rynku, w terminie z nim uzgodnionym, propozycj¢ rozwigzania technicznego majacego na celu
zwigkszenie odpornosci pojazdu na ataki, obejmujacego skuteczne ograniczenie mozliwosci wykorzystania luk
lub wdrozenie metod wykrywania ataku i uruchamiania odpowiedniej reakcji, wraz z planem jego wdrozenia.
Organ nadzoru rynku ocenia zaproponowane rozwigzanie techniczne oraz plan jego wdrozenia i, w razie
potrzeby, wystepuje z Zagdaniem ich modyfikacj.

Po zaakceptowaniu rozwigzania technicznego oraz planu jego wdroZenia przez organ nadzoru rynku producent
przystepuje do jego wdrazania zgodnie z uzgodnieniami dokonanymi z tym organem.

Jezeli rozwigzanie techniczne oraz plan jego wdrozenia nie spelniaja wymagan organu nadzoru rynku, wynik
uznaje si¢ za ,negatywny”.

Wyniki analizy atakéw zakoniczonych wynikiem ,wymagajacym dzialan nastgpczych” przekazuje si¢ forum
wymiany informacji o egzekwowaniu przepiséw, ustanowionemu na mocy rozporzadzenia (UE) 2018/858.

3.3.5.  Sprawozdawczo$(, Srodki naprawcze i administracyjne po uzyskaniu wyniku ,negatywnego”

Wynik ,negatywny” uzyskany na skutek ataku podlega szczegdlowej analizie, w razie potrzeby prowadzonej we
wspolpracy z producentem oraz organem udzielajgcym homologacji typu, w celu ustalenia:

a)  ktore luki wykorzystano oraz czy zidentyfikowano je w momencie udzielania homologacji typu;

b)  jezeli luki zidentyfikowano w momencie udzielania homologacji typu — czy $rodki zaradcze zostaly
prawidlowo zastosowane;

¢)  czy luki te wystepuja rowniez w innych typach pojazdéw w odniesieniu do emisji.

Szczegbly badan zakoficzonych wynikiem ,negatywnym” przekazuje si¢ producentowi, a organy nadzoru rynku
zobowigzujg producenta do wprowadzenia $rodkéw zgodnie z rozdziatem XI rozporzadzenia (UE) 2018/858
w celu skutecznego wyeliminowania wykorzystywanej luki — w miarg mozliwo$ci poprzez zdalng aktualizacje
oprogramowania odpowiednich ukladéw pojazdu zgodnie z regulaminem ONZ nr 156 ().

Przy ocenie adekwatnosci Srodkéw naprawczych organy uwzgledniaja stan technologiczny danego typu pojazdu
w odniesieniu do emisji, techniczng wykonalno$¢ mozliwych $rodkéw zaradczych oraz prawdopodobienstwo
wykorzystania luk (przyblizony stosunek korzysci do kosztéw ataku). Producent moze, za pomocg odpowiednich
dowodéw potwierdzajacych, wykazaé, ze nie mozna skutecznie wyeliminowac luki lub ze nie mozna zrealizowaé
odpowiedniej reakcji ukladu wykrywania ingerencji ze wzgledu na ograniczenia techniczne architektury pojazdu.
Jezeli producent w sposéb wyczerpujacy wykaze organowi nadzoru rynku, ze Srodek zaradczy nie jest technicznie
wykonalny, producent nie jest zobowiazany do zapewnienia $srodkéw naprawczych.

Wyniki analizy atakéw zakoficzonych wynikiem ,negatywnym” przekazuje si¢ forum wymiany informacji
o egzekwowaniu przepisdw, ustanowionemu na mocy rozporzadzenia (UE) 2018/858. W przypadku
stwierdzenia luk, ktorych nie mozna skutecznie wyeliminowaé ze wzgledu na ograniczenia techniczne, forum
wymiany informacji o egzekwowaniu przepiséw rozwaza wystapienie z wnioskiem o wprowadzenie
odpowiednich dodatkowych srodkéw zaradczych w przysztych homologacjach typu.

3.4. Role i odpowiedzialno$¢ Komisji i uznanych stron trzecich

Komisja oraz uznane osoby trzecie mogg sprawdzié, czy pojazdy nalezace do danego typu pojazdu w odniesieniu
do emisji s3 odpowiednio zabezpieczone przed probami ingerencji oraz atakami na bezpieczefistwo i cyberbezpie-
czenstwo, ktore moga mie¢ wplyw na uklady wymienione w art. 4 ust. 7 rozporzadzenia (UE) 2024/1257,
zgodnie z metodami opisanymi w pkt 3.3.2.

() Regulamin ONZ nr 156 — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie aktualizacji oprogramowania i systemu
zarzadzania aktualizacjami oprogramowania [2021/388] (Dz.U. L 82 z 9.3.2021, s. 60, ELL: http://data.curopa.eu/eli/reg/2021/
388/0j).

86/107 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j


http://data.europa.eu/eli/reg/2021/388/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/388/oj

Dz.U. Lz 5.9.2025

PL

4.1.

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE

Przepisy  administracyjne  dotyczace zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczefistwa
i cyberbezpieczenstwa

Dokumentacja potwierdzajaca zgodno$¢ z pkt 3.1 jest udostgpniana przez producenta w dwdch czg$ciach:
a) pakiet dokumentacji formalnej do celéw homologacji, zgodnie z wymogami dotyczacymi dokumentacji
zawartymi w regulaminie ONZ nr 155 pkt 3.3, ktory producent przekazuje organowi udzielajgcemu
homologacji typu w momencie skladania wniosku o udzielenie homologacji typu. Pakiet ten stanowi
podstawowy punkt odniesienia dla organu udzielajgcego homologacji typu w toku procedury udzielania
homologacji. Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia, aby ten pakiet dokumentacji byt dostgpny przez
okres co najmniej 10 lat, liczac od momentu, w ktérym nastepuje ostateczne zaniechanie produkeji typu pojazdu
(w zakresie emisji); b) dodatkowe materialy istotne dla spelnienia wymagan okreslonych w niniejszym regulaminie
moze zatrzyma¢ producent, ale musi je udostepni¢ do kontroli przy udzielaniu homologacji typu. Producent
zapewnia, aby wszelkie materialy udostepnione do kontroli przy udzielaniu homologacji typu pozostawaly
dostepne przez okres co najmniej 10 lat od chwili ostatecznego zaprzestania produkcji danego typu pojazdu
(w zakresie emisji).

W przypadkach, w ktérych wykazano, ze informacje sg objete prawami wilasnosci intelektualnej lub stanowig
szczegblng wiedze fachowa producenta lub jego dostawcow, producent lub jego dostawcy udostepniaja
informacje wystarczajgce do umozliwienia odpowiedniego przeprowadzenia kontroli, o ktérych mowa
w niniejszym rozporzadzeniu. Informacje takie traktuje si¢ w sposéb poufny.

Do celéw homologacji typu producent dostarcza deklaracje producenta o zgodnosci z zawartymi w niniejszym
rozporzadzeniu wymogami dotyczacymi zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczenstwa i cyberbezpieczenstwa.
Deklaracje t¢ stosuje si¢ w formacie okre$lonym w dodatku 2 do niniejszego zalacznika.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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Przy dokonywaniu analizy luk/zagrozen oraz oceny ryzyka dla systeméw wymienionych w art. 4 ust. 7 rozporzadzenia (UE) 20241257 producenci biora pod uwage wszystkie istotne luki
lub metody ataku zwigzane z kazda lukg lub z kazdym zagrozeniem wysokiego poziomu oraz wdrazajg proporcjonalne $rodki zaradcze w celu ochrony danego typu pojazdu
w odniesieniu do emisji, w stosownych przypadkach. Przyklady luk lub metod ataku, ktére nalezy wzia¢ pod uwage, oraz przyklady srodkéw zaradczych, ktére nalezy wdrozy¢, zostaly
przedstawione w tabeli 4.1, tabeli 4.2 i tabeli 4.3 w odniesieniu do kazdej luki lub kazdego zagrozenia wysokiego poziomu. Przyklady odnoszace si¢ do czesci A i B zalacznika 5 do

Dodatek 1

GLOWNE LUKI/ZAGROZENIA, PRZYKLADY LUK W ZABEZPIECZENIACH LUB METOD ATAKOW ORAZ PRZYKLADY SRODKOW ZARADCZYCH

regulaminu ONZ nr 155 nalezy rozpatrywaé w kontekscie konkretnego uktadu, ktérego dotycza.

Tabela 4.1

Gléwne luki/zagrozenia, przyklady luk w zabezpieczeniach lub metod atakéw oraz przyklad $rodkéw zaradczych

Uklad Glowne luki/zagrozenia Przykladowe luki lub metody ataku Przyklady $rodkéw zaradczych

Uklady Nieuprawniona modyfikacja | Luki lub metody ataku wymienione w czg¢sci A zalacznika 5 do | Odpowiednie Srodki zaradcze wymienione w czg¢sci B zalacznika 5 do
kontroli emisji | danych lub kodu regulaminu ONZ nr 155: 9.1, 12.1,17.1, 18.3 regulaminu ONZ nr 155

zanieczy- oprogramowania jednostki

szczen sterujacej silnika/czujnika | Nieuprawniona ingerencja w oprogramowanie ECU z uzyciem | Techniki lub projekty w zakresie kontroli dostgpu oraz procedury

(ECU/SCU)

narzedzi do przeprogramowywania ECU w celu dezaktywacji
lub modyfikacji komponentéw uktadu kontroli emisji,
wylaczenia mechanizméw wymuszajgcych interwencje
OBD/OBM lub zablokowania generowania diagnostycznych
kod6w bledow

bezpiecznej aktualizacji oprogramowania, np. uwierzytelnienie
aktualizacji, sprawdzenie integralnosci, bezpieczny proces rozruchu

Nieuprawniony dostep
i nieuprawniona
modyfikacja sprzetu
ECU/SCU

Luki lub metody ataku wymienione w czgsci A zalacznika 5 do
regulaminu ONZ nr 155: 28.2, 32.1

Odpowiednie Srodki zaradcze wymienione w czg¢sci B zalacznika 5 do
regulaminu ONZ nr 155

Nieuprawniony dostep do wewnetrznego obwodu jednostek
sterujacych komponentéw zwigzanych z emisja
zanieczyszczen oraz modyfikacja tego obwodu

Srodki zapobiegajace nieautoryzowanemu dostepowi lub umozliwiajace
jego wykrycie, np. z wykorzystaniem sprzetu odpornego na ingerencje lub
wyposazonego w mechanizmy ujawniajace préby ingerencji

Manipulacja komunikatami
przesylanymi wewnatrz
pojazdu poprzez
modyfikacje danych

Luki lub metody ataku wymienione w czgsci A zalacznika 5 do
regulaminu ONZ nr 155: 11.3, 20.3, 23.1

Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione w czgsci B zalacznika 5 do
regulaminu ONZ nr 155

Wstrzykiwanie, przechwytywanie lub zmiana komunikatéw
przesylanych w pojezdzie (np. w magistrali CAN), np. przez
emulatory

Srodki shuzace wykrywaniu ztosliwych komunikatéw lub dziatan
wewnetrznych, np. sprawdzenia wiarygodnosci, analiza parametréw
czasowych lub uwierzytelnianie oparte na certyfikacie w celu utrzymania
integralnosci danych dotyczacych emisji

Manipulowanie sygnalami
przesylanymi wewnatrz
pojazdu poprzez
modyfikacje sprzetu

Luki lub metody ataku wymienione w czgsci A zalacznika 5 do
regulaminu ONZ nr 155: 11.1, 25.1

Odpowiednie Srodki zaradcze wymienione w czg¢sci B zalacznika 5 do
regulaminu ONZ nr 155

Nieuprawniona zmiana sygnatéw zwigzanych z emisja (np.
sygnalow temperatury otoczenia lub spalin) poprzez
modyfikacje fizyczne, np. poprzez uzycie urzadzen
modyfikujacych, lub nieuprawniona manipulacja tymi
sygnalami

Funkgje diagnostyczne, sprawdzenia wiarygodnosci lub systemy
wykrywania anomalii

d
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Uklad Gléwne luki/zagrozenia Przykladowe luki lub metody ataku Przyklady $rodkow zaradczych
Uktad wtrysku | Nieuprawniona modyfikacja | Luki lub metody ataku wymienione w cz¢sci A zalgcznika 5 do | Odpowiednie Srodki zaradcze wymienione w czg¢sci B zalacznika 5 do
paliwa danych lub kodu regulaminu ONZ nr 155: 9.1, 20.4, 23.1 regulaminu ONZ nr 155

i odczynnikéw

oprogramowania ECU/SCU

Nieuprawniona modyfikacja oprogramowania sterujacego
silnika w celu modyfikacji wtrysku paliwa lub odczynnika, np.
poprzez zmiang iloSci wstrzykiwanej dawki

Techniki lub projekty w zakresie kontroli dostgpu oraz procedury
bezpiecznej aktualizacji oprogramowania, np. uwierzytelnienie
aktualizacji, sprawdzenie integralnosci, bezpieczny proces rozruchu

Nieuprawniony dostep
i nieuprawniona
modyfikacja sprzetu
ECUJSCU

Luki lub metody ataku wymienione w czgsci A zalacznika 5 do
regulaminu ONZ nr 155: 25.1, 27.1, 32.1

Odpowiednie Srodki zaradcze wymienione w czgsci B zalacznika 5 do
regulaminu ONZ nr 155

Nieuprawniony dostep do wewnetrznego obwodu jednostek
sterujagcych komponentéw zwigzanych z paliwem lub
z odczynnikiem oraz ich modyfikacja

Srodki zapobiegajace nieautoryzowanemu dostepowi lub umozliwiajace
jego wykrycie, np. z wykorzystaniem sprzetu odpornego na ingerencje lub
wyposazonego w mechanizmy ujawniajace proby ingerenciji

silnik Nieuprawniona modyfikacja | Luki lub metody ataku wymienione w czesci A zalgcznika 5 do | Odpowiednie Srodki zaradcze wymienione w czgsci B zalacznika 5 do
i jednostki danych ECU lub kodu regulaminu ONZ nr 155: 9.1, 20.4, 23.1 regulaminu ONZ nr 155
sterujace oprogramowania . ) . ) - )
silnikiem Instalowanie nieautoryzowanego oprogramowania Techniki lub projekty w zakresie kontroli dostgpu oraz procedury
ukladowego w celu modyfikacji parametréw funkcjonalnych | bezpiecznej aktualizacji oprogramowania, np. uwierzytelnienie
silnika aktualizacji, sprawdzenie integralnosci, bezpieczny proces rozruchu
Nieuprawniony dostep do | Luki lub metody ataku wymienione w cze¢sci A zalgcznika 5 do | Odpowiednie Srodki zaradcze wymienione w czgsci B zalgcznika 5 do
sprzetu ECU i jego regulaminu ONZ nr 155: 11.3, 18.3, 32.1 regulaminu ONZ nr 155
i io odyfikacj p
pieprawiona mocyHkana Nieuprawniony dostep do wewnetrznego obwodu jednostek | Srodki zapobiegajace nieautoryzowanemu dostepowi lub umozliwiajace
sterujgcych silnika i modyfikacja tego obwodu jego wykrycie, np. z wykorzystaniem sprzetu odpornego na ingerencje lub
wyposazonego w mechanizmy ujawniajgce préby ingerencji
Tabela 4.2
Gléwne luki/zagrozenia, przyklady luk w zabezpieczeniach lub metod atakéw oraz przyklad $rodkéw zaradczych
Uklad Glowne luki/zagrozenia Przykladowe luki lub metody ataku Przyklady $rodkéw zaradczych
Uklad OBM Nieuprawniona Luki wymienione w czg$ci A zalacznika 5 do regulaminu Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione w czesci B zalacznika 5 do
modyfikacja danych lub ONZnr 155: 9.1, 20.4, 23.1 regulaminu ONZ nr 155

kodu oprogramowania
ECU/SCU

Modyfikacja lub wylaczenie danych pojazdu zglaszanych
przez system OBM

Techniki lub projekty w zakresie kontroli dostgpu oraz procedury
bezpiecznej aktualizacji oprogramowania, np. uwierzytelnienie
aktualizacji, sprawdzenie integralnosci, bezpieczny proces rozruchu

Nieuprawniony dostep
i nieuprawniona
modyfikacja sprzetu
ECU/SCU

Luki wymienione w czg$ci A zalgcznika 5 do regulaminu
ONZ nr 155:25.1, 32.1

Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione w czesci B zalgcznika 5 do
regulaminu ONZ nr 155

Nieuprawniony dostep do wewnetrznego obwodu jednostek
sterujacych komponentéw zwiazanych z OBM oraz
modyfikacja tego obwodu

Srodki zapobiegajce nieautoryzowanemu dostepowi lub umozliwiajace
jego wykrycie, np. z wykorzystaniem sprzetu odpornego na ingerencje
lub wyposazonego w mechanizmy ujawniajace préby ingerencji
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Uktad Gléwne luki/zagrozenia Przyktadowe luki lub metody ataku Przyklady §rodkéw zaradczych
Uktad OBD Nieuprawniona Luki wymienione w czgéci A zalacznika 5 do regulaminu Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione w czesci B zalacznika 5 do

modyfikacja danych lub ONZ nr 155:19.1, 18.3, 20.4, 20.5, 23.1 regulaminu ONZ nr 155

kodu oprogramowania . . o . . .

ECU/SCU Instalowanie nieautoryzowanego oprogramowania Techniki lub projekty w zakresie kontroli dostgpu oraz procedury
ukladowego w celu modyfikacji dziatania funkcji bezpiecznej aktualizacji oprogramowania, np. uwierzytelnienie
diagnostycznych aktualizacji, sprawdzenie integralnosci, bezpieczny proces rozruchu

Nieuprawniony dostep Luki wymienione w czg$ci A zalacznika 5 do regulaminu Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione w czesci B zalacznika 5 do

i nieuprawniona ONZnr 155: 25.1, 32.1 regulaminu ONZ nr 155

modyfikacja sprzetu p

ECU/ySlCU 3 sprze Nieuprawniony dostep do wewngtrznego obwodu jednostek | Srodki zapobiegajace nieautoryzowanemu dostgpowi lub umozliwiajace
sterujgcych komponentéw zwigzanych z OBD oraz jego wykrycie, np. z wykorzystaniem sprzetu odpornego na ingerencje
modyfikacja tego obwodu lub wyposazonego w mechanizmy ujawniajace préby ingerencji

przyrzad Nieuprawniona Luki wymienione w czg$ci A zalacznika 5 do regulaminu Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione w czesci B zalgcznika 5 do
OBFCM modyfikacja danych lub ONZ nr 155: 9.1, 20.4, 23.1 regulaminu ONZ nr 155

kodu oprogramowania

ECU /Sé)[rj gratiowant Modyfikacja danych dotyczacych zuzycia paliwa zglaszanych | Techniki lub projekty w zakresie kontroli dostepu oraz procedury
przez urzadzenie bezpiecznej aktualizacji oprogramowania, np. uwierzytelnienie

aktualizacji, sprawdzenie integralnosci, bezpieczny proces rozruchu

Nieuprawniony dostep Luki wymienione w czg$ci A zalacznika 5 do regulaminu Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione w czgsci B zalgcznika 5 do

i nieuprawniona ONZnr 155: 25.1, 32.1 regulaminu ONZ nr 155

modyfikacja sprzetu p

ECU/YSCU 2 oPLze Nieuprawniony dostep do wewnetrznego obwodu jednostek | Srodki zapobiegajace nieautoryzowanemu dostepowi lub umozliwiajace
sterujacych komponentéw zwiazanych z OBFCM oraz jego wykrycie, np. z wykorzystaniem sprzgtu odpornego na ingerencje
modyfikacja tego obwodu lub wyposazonego w mechanizmy ujawniajace préby ingerencji

Tabela 4.3

Gléwne lukifzagrozenia, przyklady luk w zabezpieczeniach lub metod atakéw oraz przyklad $rodkéw zaradczych
Uklad Glowne luki/zagrozenia Przyktadowe luki lub metody ataku Przyklady Srodkéw zaradczych
Akumulatory | Nieuprawniona Luki wymienione w czeéci A zalgcznika 5 do regulaminu Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione w czesci B zalacznika 5 do
trakcyjne modyfikacja danych lub ONZnr 155:12.2,20.3, 23.1 regulaminu ONZ nr 155
i powiazane kodu oprogramowania
7 nimi ECU/sCU Zmiana oprogramowania w celu zmiany czestotliwosci Techniki lub projekty w zakresie kontroli dostepu oraz procedury
systemy tfadowania/roztadowania oraz danych dotyczacych trwalosci | bezpiecznej aktualizacji oprogramowania, np. uwierzytelnienie
zarzgdzania akumulatora aktualizacji, sprawdzenie integralnosci, bezpieczny proces rozruchu

Nieuprawniony dostep
i nieuprawniona
modyfikacja sprzetu
ECUJSCU

Luki wymienione w czgéci A zalgcznika 5 do regulaminu
ONZ nr 155:27.1, 32.1

Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione w czesci B zalacznika 5 do
regulaminu ONZ nr 155

Nieuprawniony dostep do wewnetrznego obwodu jednostek
sterujgcych komponentéw zwigzanych z akumulatorem oraz
modyfikacja tego obwodu

Srodki zapobiegajace nieautoryzowanemu dostepowi lub umozliwiajace
jego wykrycie, np. z wykorzystaniem sprzetu odpornego na ingerencje
lub wyposazonego w mechanizmy ujawniajace préby ingerencji

d
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Uklad Gléwne luki/zagrozenia Przykladowe luki lub metody ataku Przyklady §rodkéw zaradczych
Silnik Nieuprawniona Luki wymienione w czgéci A zalgcznika 5 do regulaminu Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione w czesci B zalacznika 5 do
elektryczny modyfikacja danych lub ONZnr 155:5.1, 9.1, 20.4, 23.1 regulaminu ONZ nr 155

i powigzane
z nim

kodu oprogramowania
ECU/SCU

Instalowanie nieautoryzowanego oprogramowania
ukladowego w celu modyfikacji pracy falownika lub

Techniki lub projekty w zakresie kontroli dostgpu oraz procedury
bezpiecznej aktualizacji oprogramowania, np. uwierzytelnienie

jednostki
Jsterujqce sterownikéw silnika aktualizacji, sprawdzenie integralnosci, bezpieczny proces rozruchu
Nieuprawniony dostep Luki wymienione w czeéci A zalgcznika 5 do regulaminu Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione w czesci B zalacznika 5 do
i nieuprawniona ONZ nr 155:25.1, 32.1 regulaminu ONZ nr 155
modyfikacja sprzet p
ECU/ySfCU 2 spregtt Nieuprawniony doste¢p do wewnetrznego obwodu jednostek | Srodki zapobiegajace nieautoryzowanemu dostgpowi lub umozliwiajace
sterujgcych komponentéw zwigzanych z silnikiem jego wykrycie, np. z wykorzystaniem sprzetu odpornego na ingerencje
elektrycznym oraz modyfikacja tego obwodu lub wyposazonego w mechanizmy ujawniajace proby ingerencji
EVP Nieuprawniona Luki wymienione w czgéci A zalgcznika 5 do regulaminu Odpowiednie $Srodki zaradcze wymienione w czeci B zalacznika 5 do
modyfikacja danych lub ONZnr 155: 9.1, 20.4, 23.1 regulaminu ONZ nr 155

kodu oprogramowania
ECU/SCU

Modyfikacja danych $rodowiskowych zwigzanych z EVP

Techniki lub projekty w zakresie kontroli dostepu oraz procedury
bezpiecznej aktualizacji oprogramowania, np. uwierzytelnienie
aktualizacji, sprawdzenie integralnosci, bezpieczny proces rozruchu

Nieuprawniony dostep
i nieuprawniona
modyfikacja sprzetu
ECU/SCU

Luki wymienione w czesci A zalgcznika 5 do regulaminu
ONZnr 155:25.1, 32.1

Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione w czesci B zalacznika 5 do
regulaminu ONZ nr 155

Nieuprawniony dostep do wewnetrznego obwodu jednostek
sterujacych i modyfikacja tego obwodu w celu modyfikacji
danych $rodowiskowych zwigzanych z EVP

Srodki zapobiegajace nieautoryzowanemu dostepowi lub umozliwiajace
jego wykrycie, np. z wykorzystaniem sprzetu odpornego na ingerencje
lub wyposazonego w mechanizmy ujawniajace préby ingerencji

gc0T6’s 21°N2d

Id
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Dodatek 2

DEKLARACJA PRODUCENTA O ZGODNOSCI Z WYMOGAMI DOTYCZACYMI ZABEZPIECZENIA PRZED
INGERENCJA, BEZPIECZENSTWA I CYBERBEZPIECZENSTWA DO CELOW HOMOLOGACJI TYPU

(Producent): .....
(Adres producentay: .....

o$wiadcza, ze:

2)  Pojazdy objete niniejsza homologacja | pojazdy wymienione w zalgczniku I do niniejszej deklaracji (!) sa zgodne
z przepisami rozporzadzenia (UE) 20241257 i jego przepisami wykonawczymi dotyczacymi zabezpieczenia przed
ingerencja, bezpieczenistwa i cyberbezpieczenstwa;

3)  dokumentacja dotyczaca zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczenstwa i cyberbezpieczeristwa, o ktorej mowa
w zalaczniku II do niniejszej deklaracji, zawierajaca opis szczegdtowych kryteriéw technicznych zalaczonych do
niniejszej deklaracji, jest poprawna i kompletna w odniesieniu do wszystkich pojazdéw, do ktérych ma zastosowanie;

4)  zalacznik 1T do niniejszej deklaracji zawiera wykaz wszelkich zwolnien dotyczacych tych pojazdéw w zakresie
przepiséw dotyczacych zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczenistwa i cyberbezpieczenstwa okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu.

Sporzadzono w [..... Miejscowos¢ ()]
w dniu [..... Data]
[Imig i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej przez producenta lub przedstawiciela producenta( (°))]

Zatgczone dokumenty
Zalacznik I: Wykaz typéw pojazd6éw, rodzin lub innego(-ych) opisu(-6w) pojazdu w odniesieniu do emisji, ktérych dotyczy
niniejsza deklaracja

Zalgcznik II: Pakiet dokumentacji dotyczacy zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczefistwa i cyberbezpieczenstwa

Zalacznik 11 wykaz wszelkich zwolnien lub nieprawidlowosci dotyczacych tych pojazdéw w zakresie przepisow
dotyczacych zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczenstwa i cyberbezpieczenistwa okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu.

(') Niepotrzebne skreslic.

(%) Sporzadzono w Unii.

() ,Przedstawiciel producenta” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawng majaca siedzibe w Unii, nalezycie wyznaczona przez
producenta w celu reprezentowania go wobec organu udzielajacego homologacji lub organu nadzoru rynku oraz wystgpowania
w jego imieniu w sprawach objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z definicja zawarta w art. 3 ust. 41
rozporzadzenia (UE) 2018/858.
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ZALACZNIK XV

(zarezerwowane)
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ZALACZNIK XVI

WYMOGI DLA POJAZDOW, W KTORYCH STOSUJE SIE ODCZYNNIK W UKLADZIE OCZYSZCZANIA
SPALIN

1. WPROWADZENIE

1.1. W niniejszym zalgczniku okreSlono wymogi dla pojazdéw, w ktérych zastosowano odczynnik w ukladzie
oczyszczania spalin w celu zmniejszenia emisji.

2. WYMOGI OGOLNE

2.1.  Wymogi ogdlne dotyczace pojazdéw, w ktérych stosuje sie odczynnik w ukladzie oczyszczania spalin okreslono
w pkt 6.9 regulaminu ONZ nr 154.

2.2, Wzbér deklaracji producenta o zgodnoici z wymogami dotyczacymi odczynnika znajduje si¢ w dodatku 1 do
niniejszego zalgcznika.

3. WYMOGI TECHNICZNE

3.1. Wymogi techniczne dotyczace pojazdéw, w ktérych stosuje si¢ odczynnik w ukladzie oczyszczania spalin okreslono
w dodatku 6 do regulaminu ONZ nr 154. Odniesienie do demonstracji okreslone w pkt 8.7 dodatku 6 do
regulaminu ONZ nr 154 nie ma zastosowania.

3.2.  Odniesienie do zalgcznika A1 znajdujace si¢ w pkt 4.1 dodatku 6 do regulaminu ONZ nr 154 nalezy rozumie¢ jako
odniesienie do dodatku 3 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

94/107 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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Dodatek 1

DEKLARACJA PRODUCENTA O ZGODNOSCI Z WYMOGAMI DOTYCZACYMI ODCZYNNIKA
(Producent): .....

(Adres producentay: .....

o$wiadcza, ze:

W przypadku pojazdéw objetych niniejsza homologacja/pojazdéw wymienionych w zalaczniku I do niniejszej deklaracji (')
spelnione sg wymogi dotyczace prawidtowego dzialania ukltadéw wykorzystujacych odczynnik ulegajacy zuzyciu zgodnie
z zalgcznikiem XVI do niniejszego rozporzadzenia.

Sporzadzono w [..... Miejscowos¢ ()]
w dniu [..... Data]

[Imig i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej przez producenta lub przedstawiciela producenta ()]

Zakgcznik(-i)

Zalacznik I: Typ(-y) pojazdu, rodzina(-y) lub pojazdy opisane za pomoca innego(-ych) opisu(-6w) pojazdu, do ktérych
odnosi si¢ niniejsza deklaracja (w stosownych przypadkach).

(") Niepotrzebne skreslic.

() Sporzadzono w Unii.

() ,Przedstawiciel producenta” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawng majaca siedzibe w Unii, nalezycie wyznaczona przez
producenta w celu reprezentowania go wobec organu udzielajacego homologacji lub organu nadzoru rynku oraz wystgpowania
w jego imieniu w sprawach objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z definicja zawarta w art. 3 ust. 41
rozporzadzenia (UE) 2018/858.
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ZALACZNIK XVII

(zarezerwowane)
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ZALACZNIK XVIII

ZMIANY W ROZPORZADZENIU WYKONAWCZYM (UE) 2020/683

W objasnieniach w zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 2020/683 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1)  objasnienie (116) otrzymuje brzmienie:

,(116) Doda¢ liczbe poziomu Euro i, w zaleznosci od przypadku:
—  znak odpowiadajacy przepisom stosowanym w odniesieniu do homologadji typu;

—  jezeli zastosowanie ma rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 (»-Euro 6«): odpowiedni znak przewidziany
w tabeli 1 w dodatku 6 do zalgcznika I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1151;

—  jezeli zastosowanie ma rozporzadzenie (UE) 20241257 (»Euro 7«): odpowiednia charakterystyka
emisji przewidziana w tabeli 1 w dodatku 6 do zalacznika I do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2025/1706.7;

2)  dodaje si¢ objasnienia 190 i 191 w brzmieniu:

,(190) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2025/1706 ustanawiajace zasady stosowania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych
i silnikéw oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do takich
pojazdéw, w odniesieniu do emisji i trwatoci akumulatora (»Euro 7«)

(191)  Jezeli zastosowanie ma rozporzadzenie (UE) 2024/1257 (»Euro 7«): nalezy doda¢ numery $wiadectw
homologacji wynikajace ze wszystkich odpowiednich aktéw wykonawczych, zgodnie z zalgcznikiem IV
pkt 3.1 przyklad e). Nalezy réwniez dodaé odpowiednie identyfikatory rodziny OBM zgodnie ze
wskazaniem w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/1707. Nalezy wymieni¢
wszystkie odpowiednie numery $wiadectw homologacji w odrgbnych wierszach w tabeli. Liczba wierszy
w tabeli musi odpowiada¢ liczbie numeréw $wiadectw homologacji i identyfikatoréw rodziny OBM.

W innych przypadkach pkt 48.3 nie ma zastosowania.”.

W zalgczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1)  wpkt 2.2 sekcja 2 dodaje si¢ lit. d) w brzmieniu:

,d)  numer rozporzadzenia wykonawczego przyjetego zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 20241257 i okreslajacego
stosowne wymogi.”;
2)  nakoncu pkt 2.3 (sekcja 3) dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,w przypadku homologacji typu w zakresie emisji, udzielonej zgodnie z odpowiednim aktem wykonawczym
majacym zastosowanie na podstawie rozporzadzenia (UE) 2024/1257, bezposrednio po numerze ostatniego
zmieniajacego aktu wykonawczego umieszcza si¢ jedng z dwuliterowych charakterystyk z odpowiadajacej mu tabeli
aktu wykonawczego, tj. bez wstawiania znaku gwiazdki miedzy numerem a odpowiednia dwuliterows
charakterystyka.”;

3)  wpkt 3.1. dodaje sig literg e):

,€)  zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2025/1706:
€2*2025/1706*2025/1706MA*00003*00".

W dodatku do zalgcznika VIII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)  we wzorze B-cz¢$¢ 2 (pojazdy kompletne i skompletowane kategorii M;, N i N,) oraz we wzorze C-czg$¢ 2 (pojazdy
niekompletne kategorii M;, N, i N,) dodaje si¢ pkt 48.3 w brzmieniu:

,48.3  Odpowiedni(-e) numer(-y) $wiadectwa(-w) homologacji i identyfikator(-y) rodziny OBM” (**):
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ZALACZNIK XIX

(zarezerwowane)
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

ZALACZNIK XX

POMIARY MOCY NETTO I MAKSYMALNEJ MOCY 30-MINUTOWEJ ELEKTRYCZNYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH

WPROWADZENIE

Niniejszy zalgcznik okresla wymogi dotyczace pomiaru: a) mocy netto silnika, b) mocy netto i maksymalnej mocy
30-minutowej elektrycznych ukladéw napedowych.

To ostatnie dotyczy elektrycznych ukladéw napedowych skladajacych si¢ ze sterownikéw i silnikow, ktére sg
uzywane jako jedyny sposob napedu, przynajmniej przez pewien czas.

SPECYFIKACJE OGOLNE

Specyfikacje ogdlne dotyczace przeprowadzania badan i interpretacji wynikéw okreslono w pkt 5 regulaminu ONZ
nr 85 z wyjatkami okre§lonymi w niniejszym zalgczniku.

Paliwo uzywane do badan
Pkt 5.2.3.1, 5.2.3.2.1, 5.2.3.3.1 i 5.2.3.4 regulaminu ONZ nr 85 nalezy interpretowad nastepujaco:

Uzywa si¢ paliwa dostepnego na rynku. W przypadku wszelkich sporéw uzywa si¢ odpowiedniego paliwa
wzorcowego okreslonego w zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia.

Wspolczynniki korekty mocy

. W drodze odstgpstwa od pkt 5.1 zalagcznika 5 do regulaminu ONZ nr 85, jezeli turbodotadowany silnik

wyposazony jest w system umozliwiajgcy kompensowanie temperatury otoczenia i wysoko$ci, na wniosek
producenta wskazniki korygujace aa lub ad wynosza 1.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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ZALACZNIK XXI

SWIATOWA ZHARMONIZOWANA PROCEDURA BADANIA POJAZDOW LEKKICH (WLTP) (BADANIE
TYPU 1)

WPROWADZENIE

W niniejszym zalaczniku opisano procedurg okre$lania pozioméw emisji zwigzkéw gazowych, masy czastek
stalych, liczby czastek stalych, emisji CO,, zuzycia paliwa, zuzycia energii elektrycznej i zasiegu przy zasilaniu
energig elektryczng w przypadku pojazd6w lekkich.

2. WYMOGI OGOLNE

2.1.  Wymogi og6lne dotyczace przeprowadzania badania typu 1 okreslono w regulaminie ONZ nr 154 w odniesieniu
do poziomu 1A.

2.2, Wartosci graniczne okreSlone w tabeli 1A w pkt 6.3.10 regulaminu ONZ nr 154 zastepuje si¢ warto$ciami
granicznymi okre§lonymi w tabeli 1 w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

2.3. W odniesieniu do badania z korektg temperatury otoczenia (ATCT), chyba ze organ udzielajacy homologacji nie
zazada przeprowadzenia badania, stosuje si¢ wzor deklaracji producenta okreslony w dodatku 1 do niniejszego
zalgcznika.

2.4, Wzbr deklaracji producenta dotyczacej wymogoéw dotyczacych regeneracji okreslono w dodatku 2 do niniejszego
zalgcznika.

3. WYMOGI TECHNICZNE
Wymogi techniczne dotyczace przeprowadzania badania typu 1 okreslono w pkt 6.3 i czeici B zalacznikow do
regulaminu ONZ nr 154, a wyjatki opisano w ponizszych punktach.

3.1.  Tabela A4/2 w pkt 4.2.2.1 w zalaczniku B4 do regulaminu ONZ nr 154 otrzymuje brzmienie:

Klasa efektywnosci Zakres RRC dla opon C1 Zakres RRC dla opon C2 Zakres RRC dla opon C3
energetycznej
A RRC < 6,5 RRC < 5,5 RRC < 4,0
B 6,6 <RRC<7,7 5,6 <RRC< 6,7 4,1 <RRC<5,0
C 7,8 <RRC<9,0 6,8 <RRC< 8,0 51 <RRC<6,0
D 9,1 <RRC< 10,5 8,1 <RRC<9,0 6,1 <RRC<7,0
E RRC =10,6 RRC 29,1 RRC=7,1
Klasa efektywnosci Warto$¢ wspotczynnika Warto$¢ wspotczynnika Warto$¢ wspotczynnika
energetycznej oporu toczenia stosowana | oporu toczenia stosowana | oporu toczenia stosowana do
do interpolacji opon C1 do interpolacji opon C2 interpolacji opon C3
A RRC = 5,9 (*) RRC = 4,9 (*) RRC = 3,5 (*)
B RRC=7,1 RRC=6,1 RRC = 4,5
C RRC = 8,4 RRC=7,4 RRC =5,5
D RRC = 9,8 RRC = 8,6 RRC = 6,5
E RRC=11,3 RRC=9,9 RRC=7,5
(*) W przypadku gdy rzeczywista warto$¢ RRC jest nizsza od tej wartosci, do interpolacji wykorzystuje si¢ rzeczywista warto$é
oporu toczenia opony lub dowolna wyzsza warto$¢ do wskazanej tutaj wartosci RRC.”
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3.2 Pkt 4.3.1.2.1.3 w zalaczniku B5 do regulaminu ONZ nr 154 otrzymuje brzmienie:

,4.3.1.2.1.3. Kazdg inng konfiguracje pobierania prébek w przypadku PTS, w odniesieniu do ktérej mozna
wykazal rownowazny czas dla czastek stalych o wielkosci 15 nm, uznaje si¢ za dopuszczalng.”.

3.3 Pkt 4.3.1.2.1.5 w zalaczniku B5 do regulaminu ONZ nr 154 otrzymuje brzmienie:

,4.3.1.2.1.5. Kazda inng konfiguracj¢ pobierania probek w przypadku OT, w odniesieniu do ktérej mozna
wykazaé rownowazny czas dla czgstek statych o wielkosci 15 nm, uznaje si¢ za dopuszczalng.”.

3.4 Akapit pierwszy w pkt 4.3.1.3.3 lit. g) w zalaczniku B5 do regulaminu ONZ nr 154 otrzymuje brzmienie:

,g) w przypadku czastek stalych o $rednicy ruchliwosci elektrycznej 15 nm, 30 nm i 50 nm musi umozliwi¢
uzyskanie wspolczynnika redukeji stezenia czastek stalych fr(di), ktéry nie jest wyzszy o wigcej niz,
odpowiednio, 100 %, 30 % i 20 % i nie jest nizszy o wigcej niz 5 % w poréwnaniu z czgstkami stalymi
o $rednicy ruchliwosci elektrycznej 100 nm, dla VPR jako calosci.”.

3.5 Pkt 4.3.1.3.3 ppkt (i) w zalaczniku B5 do regulaminu ONZ nr 154 otrzymuje brzmienie:

,()  uzyskanie ponad 99,9-procentowego odparowania czastek stalych tetrakontanu (CH;(CH,);sCH;) o medianie
liczbowej $rednicy > 50 nm i masie > 1 mg/m* w efekcie podgrzewania i redukgji ci$nien czesciowych
tetrakontanu.”.

3.6 Tabela A5/2 w pkt 4.3.1.3.4 w zalgczniku B5 do regulaminu ONZ nr 154 otrzymuje brzmienie:

,Tabela A5/2

Sprawno$¢ zliczania PNC

Nominalna $rednica ruchliwosci elektrycznej czastek stalych
(nm)

10 6515

Sprawnos$¢ zliczania PNC (%)

15 >90”
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3.7  Tabela A5/14 w pkt 4.3.1.4 w zalaczniku B5 do regulaminu ONZ nr 154 otrzymuje brzmienie:
,Rysunek A5/14

Zalecany uklad pobierania prébek czastek statych

Tunel rozcienczajacy

PSP
PTT ——
oT

. PCF [

r—————=====-="—-= —
RoEciefersani A, Ca i a) ROECIEAEEARIE

PNC : zirmng ¢ e qargoe ‘ E
| |
| PND2 ET PND1 |
Sprawnoseé zliczania: o przewicd H

. parowujacy
przy 10 nm: 65 % I aktywny katalitycznie |
VPR .

”
e — L 29

3.8 Zdanie ostatnie w pkt 4.3.1.4 w zalgczniku B5 do regulaminu ONZ nr 154 otrzymuje brzmienie:

,Przew6d odparowujacy, ET, musi by¢ aktywny katalitycznie przy temperaturze $cianki 350 °C (£10 °C).”.

3.9 Pkt 5.7-5.7.1 zalgcznika B5 do regulaminu ONZ nr 154 nie ma zastosowania.

3.10 Pkt 5.7.1.3 lit. b) w zalaczniku B5 do regulaminu ONZ nr 154 otrzymuje brzmienie:

,b)  drugiego PNC z pelnym przeplywem o sprawnosci zliczania powyzej 90 % dla czastek o réwnowaznej
$rednicy ruchliwosci elektrycznej 10 nm skalibrowanego metodg opisang powyzej. W kalibracji uwzglednia
si¢ sprawno$¢ zliczania drugiego PNC.”.

3.11 Pkt 5.7.1.4 zalagcznika B5 do regulaminu ONZ nr 154 otrzymuje brzmienie:

,5.7.1.4. Kalibracja musi réwniez obejmowac kontrole zgodnosci z wymaganiami zawartymi w pkt 4.3.1.3.4
lit. h) niniejszego zalacznika, dotyczacymi sprawnosci zliczania przez PNC czastek stalych o Srednicy
ruchliwosci elektrycznej 10 nm. Kontrola sprawnosci zliczania czastek stalych o $rednicy 15 nm nie jest
wymagana podczas kalibracji okresowej.”.

3.12  Sekcja ostatnia w pkt 5.7.2.1 w zalgczniku B5 do regulaminu ONZ nr 154 otrzymuje brzmienie:

,VPR musi charakteryzowal si¢ wspélczynnikiem redukeji stezenia czastek stalych o Srednicy ruchliwosci
elektrycznej 15 nm, 30 nm, 50 nm i 100 nm. W przypadku czastek stalych o $rednicy ruchliwosci elektrycznej
15 nm, 30 nm i 50 nm wspélczynniki redukeji stezenia czastek stalych fr(d) nie moga by¢ wyzsze o wigcej niz,
odpowiednio, 100 %, 30 % i 20 % i nie moga by¢ nizsze o wigcej niz 5 % w poréwnaniu z czastkami stalymi
o $rednicy ruchliwosci elektrycznej 100 nm. Do celéw walidacji $rednia arytmetyczna wspdlczynnika redukcji
stezenia czastek statych obliczona dla czastek stalych o Srednicy ruchliwosci elektrycznej 30 nm, 50 nm i 100 nm
powinna miesci¢ si¢ w granicach = 10 % Sredniej arytmetycznej wspotczynnika redukeji stezenia czgstek stalych fr,
okreslonego podczas ostatniej pelnej kalibracji VPR.”.
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3.13  Sekcja pierwsza w pkt 5.7.2.2 w zalgczniku B5 do regulaminu ONZ nr 154 otrzymuje brzmienie:

»Aerozol stosowany w tych pomiarach musi sklada¢ si¢ z czastek stalych o $rednicy ruchliwosci elektrycznej 30 nm,
50 nm i 100 nm i mie¢ minimalne stgZenie wynoszace 5000 czastek stalych na cm’® oraz minimalne stezenie
wynoszace 3000 czastek stalych na cm’ o Srednicy ruchliwosci elektrycznej 15 nm na wlocie VPR. Aerozol
stosowany w pomiarach musi zapewnia¢ stabilno§¢ termiczng w zakresie temperatur roboczych VPR. Stezenia
liczby czastek stalych nalezy mierzy¢ przed podzespotami ukladu i za nimi.”.

3.14  Skresla si¢ zdanie drugie w pkt 5.7.2.2 i tekst po drugim réwnaniu w pkt 5.7.2.2 w zalaczniku B5 do regulaminu
ONZ nr 154.

3.15 Pkt 5.7.2.3 zalacznika B5 do regulaminu ONZ nr 154 otrzymuje brzmienie:

,5.7.2.3. VPR musi wykazywad sprawno$¢ usuwania wynoszacg > 99,9 % w przypadku czastek tetrakontanowych
(CH;(CH,)33CH3), dla ktérych mediana liczbowa $rednicy wynosi > 50 nm, a masa wynosi > 1 mg/m"®.”.
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Dodatek 1

DEKLARACJA PRODUCENTA DOTYCZACA BADANIA Z KOREKTA TEMPERATURY OTOCZENIA (ATCT)
(Producent): .....

(Adres producentay: .....

o$wiadcza, ze:

W przypadku pojazdéw objetych niniejsza homologacja/pojazdéw wymienionych w zalaczniku I do niniejszej deklaracji (')
w przypadku przetwarzania wynikow odpowiednich badan WLTP typu 1 w temperaturze 23 °C nalezy uwzglednié
nastepujace wsp6lczynniki korekecji rodziny (FCF)

Niniejsza deklaracja jest oparta na warunkach i ustawieniach badawczych okre$lonych w regulaminie ONZ nr 154,
zalacznikach B6A i B6 (poziom 1A), stosownie do przypadku:

opis pojazdu (OEM do okreslenia) FCF (')

(")  Producenci podaja wspétczynnik korekcji rodziny w zaokragleniu do czterech miejsc po przecinku.

Sporzadzono w [..... Miejscowos¢ ()]
w dniu [..... Data]

[Imig i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej przez producenta lub przedstawiciela producenta ()]

Zakgcznik(-i)

Zalgcznik T: Typ(-y) pojazdu, rodzina(-y) lub pojazdy opisane za pomocg innego(-ych) opisu(-6w) pojazdu, do ktérych
odnosi si¢ niniejsza deklaracja (w stosownych przypadkach).

(") Niepotrzebne skreslic.

() Sporzadzono w Unii.

() ,Przedstawiciel producenta” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawng majaca siedzibe w Unii, nalezycie wyznaczona przez
producenta w celu reprezentowania go wobec organu udzielajacego homologacji lub organu nadzoru rynku oraz wystgpowania
w jego imieniu w sprawach objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z definicja zawarta w art. 3 ust. 41
rozporzadzenia (UE) 2018/858.
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Dodatek 2

DEKLARACJA PRODUCENTA DOTYCZACA WYMOGOW W ZAKRESIE REGENERAC]I

(Producent): .....

(Adres producentay: .....

o$wiadcza, ze:

W przypadku pojazdéw objetych niniejsza homologacja/pojazdéw wymienionych w zalaczniku I do niniejszej deklaracji
stosuje si¢ nastepujace wspotezynniki Ki zgodnie z regulaminem ONZ nr 154 zalacznik B6 dodatek 1:

Wspoélczynniki regeneradji (Ki) silnika o zaptonie samoczynnym (')

NOx Cco THC+NO PM CO,

Mnoznikowe (')

Addytywne?

(") Niepotrzebne skreslic.

Wspolezynniki regeneracji
(Ki) silnika o zaplonie NOx CcO THC NMHC PM Co,
samoczynnym(*)

Mnoznikowe?’

Addytywne?

Alternatywnie (w stosownym przypadku):

[ ] wspélczynniki Ki o wartoéci 1,0, poniewaz okresowa regeneracja nastgpuje co najmniej raz w trakcie badania typu 1
i nastgpila juz co najmniej raz podczas przygotowywania pojazdu.

[ ] wspétczynniki Ki o wartoéci 1,0, poniewaz odlegto$¢ migedzy dwiema kolejnymi okresowymi regeneracjami wynosi
ponad 4 000 km jazdy w powtarzanych badaniach typu 1.

[ ] wspétczynniki Ki dla CO, o wartosci 1,05, poniewaz dopuszczalne wartosci emisji sg spelnione podczas regeneracji.

Ponadto na potrzeby badan WLTP typu 1 w trybie fadowania podtrzymujacego przeprowadzanych do celéw homologacji
typu, zgodnosci produkgji, zgodnosci eksploatacyjnej i nadzoru rynku te wspélczynniki Ki stosuje si¢ w odniesieniu do
pojazdéw wymienionych w zalgczniku I do niniejszej deklaracji.

Sporzadzono w [..... Miejscowos¢ ()]
w dniu [..... Data]

[Imig i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej przez producenta lub przedstawiciela producenta ()]

(") Zaokraglone do czterech miejsc po przecinku.

() Sporzadzono w Unii.

() ,Przedstawiciel producenta” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawng majaca siedzibe w Unii, nalezycie wyznaczona przez
producenta w celu reprezentowania go wobec organu udzielajacego homologacji lub organu nadzoru rynku oraz wystgpowania
w jego imieniu w sprawach objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z definicja zawarta w art. 3 ust. 41
rozporzadzenia (UE) 2018/858.
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Zakgcznik(-i)

Zalacznik I: Typ(-y) pojazdu, rodzina(-y) lub pojazdy opisane za pomocg innego(-ych) opisu(-6w) pojazdu, do ktérych
odnosi si¢ niniejsza deklaracja
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ZALACZNIK XXII

URZADZENIA DO MONITOROWANIA W PO]EZDZIE ZUZYCIA PALIWA 1 ENERGII ELEKTRYCZNE]J

1. WPROWADZENIE
Niniejszy zalacznik okresla definicje i wymogi majace zastosowanie do urzadzen do monitorowania zuzycia paliwa
lub energii elektrycznej w pojezdzie.

2. WYMOGI OGOLNE

Wymogi ogdlne dotyczace pokladowych przyrzadéw do pomiaru zuzycia paliwa lub energii okreslono w pkt 6.3.9
regulaminu ONZ nr 154.

3. WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne dotyczace pokladowych przyrzadéw do pomiaru zuzycia paliwa lub energii okreslono
w dodatku 5 do regulaminu ONZ nr 154.
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