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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 2025/1707
z dnia 25 lipca 2025 r.

ustanawiajace zasady stosowania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257
w odniesieniu do szczegblnych metod, wymogéw i badafi, w tym progéw zgodnosci, dla
przyrzagdéw OBFCM i OBM, cech i parametréw ukladéw ostrzegania kierowcy oraz metod
wymuszajgcych reakcje i metod oceny ich dzialania, formatu EVP i danych na jego potrzeby oraz
sposobu przekazywania danych EVP pojazdow silnikowych kategorii M, i N,

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 z dnia 24 kwietnia 2024 r. w sprawie
homologagji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych
przeznaczonych do takich pojazdéw, w odniesieniu do emisji i trwalosci akumulatora (Euro 7), zmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009, rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 582/2011, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 oraz
rozporzadzenie Komisji (UE) 20221362 (1), w szczegdlnosci jego art. 14 ust. 3 lit. a) i art. 14 ust. 4 lit. j), k), 0), s), t), u) i v),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rozporzadzenie (UE) 2024/1257 naklada na Komisj¢ obowigzek okreslenia procedur i metodyk badan, przepiséw
administracyjnych, procedur i metodyk dotyczacych zmian i rozszerzen homologacji typu w zakresie emisji
i dostgpu do danych, wymogéw dotyczacych dokumentacji i wzoréw dokumentéw dla homologacji typu w zakresie
emisji, zgodnosci produkeji, zgodnosci eksploatacyjnej i nadzoru rynku dla typéw pojazdéw kategorii M; i N;. Na
podstawie art. 5 ust. 2 i 3 rozporzadzenia (UE) 2024/1257 przepisy te powinny mieé réwniez zastosowanie do
pojazdéw kategorii N, oznaczonych jako ,Euro 7ext” i ,Euro 7Gext” zgodnie z tym artykulem.

(2) W szczeg6lnosci nalezy ustanowié przepisy dotyczace pokladowych ukladéw monitorujacych (OBM), ukladow
ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji spalin (EEEDWS), pokladowych przyrzadéw monitorujacych
zuzycie paliwa i energii elektrycznej (przyrzad OBFCM), $rodowiskowego paszportu pojazdu (EVP), wyswietlania
w pojezdzie danych Srodowiskowych oraz urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych.

(3)  Obecnie czujniki pokladowe sa na tyle zaawansowane, Ze pozwalaja na stale szacowanie poziomu emisji tlenkéw
azotu z pojazd6éw lekkich. Emisje innych zanieczyszczen, takich jak czgstki state, mozna wiarygodnie monitorowaé
poprzez monitorowanie integralnosci filtréw czastek stalych. Nalezy zatem okresli¢ wymogi dotyczace OBM, ktére
obejmuja czujniki pokladowe, w celu nadania statusu monitorowania istotnym zanieczyszczeniom w spalinach, aby
przekazywac organom informacje na temat funkcjonowania ukladéw kontroli emisji i jakosci monitorowania emisji
spalin.

(4)  Na potrzeby uproszczenia i z my$lg o zapewnieniu skutecznego wykonania rozporzadzenia (UE) 2024/1257 nalezy
ustanowi¢ przepisy okreslajace ogélne wymogi dotyczace ukladow OBM i EEEDWS, przyrzadéw OBFCM, EVP
i wy$wietlania w pojezdzie danych Srodowiskowych okreslonych w tym rozporzadzeniu. Nalezy réwniez okresli¢
zasady obliczania parametréw danych OBM, pokladowego przetwarzania danych OBM oraz dostgpu do danych
OBM poprzez port OBD.

() Dz.U.L, 20241257, 8.5.2024, ELI http:|/data.curopa.cu/eli/reg/2024/1257 |oj.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj
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(5) W celu zapewnienia, aby $rodki stosowane przez OBM do wymuszania napraw nie prowadzily do zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego, uklady te powinny stosowaé zharmonizowane metody wymuszania reakcji.

(6) Aby zapewni¢ bezpieczng transmisje bezprzewodows danych OBM, nalezy umozliwi¢ producentom korzystanie
z whasnej infrastruktury i metod cyberbezpieczenistwa, pod warunkiem ze sa one zgodne z regulaminem ONZ
nr 155 ().

(7)  Aby zapewni¢ przekazywanie anonimowych danych OBM przez producentéw pojazddéw, nalezy ustanowi¢ odnosne
Wymogi.

(8) W celu zapewnienia, by przekazywane organom anonimowe dane OBM byly reprezentatywne dla zagregowanego
profilu emisji w trakcie eksploatacji dla réznych typéw pojazdéw, nalezy ustanowi¢ metody losowego dobierania
prob danych OBM, ktére majg zostal przesylane bezprzewodowo. W przypadku gdy Srodki przewidziane
W niniejszym rozporzadzeniu wigza si¢ z przetwarzaniem danych osobowych, przetwarzanie to powinno odbywac
si¢ zgodnie z rozporzadzeniami Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 () i (UE) 2018/1725 (*) oraz
z odpowiednimi przepisami prawa krajowego przyjetymi zgodnie z tymi rozporzadzeniami.

(9)  Aby zapewnic skuteczne wdrozenie OBM w calym okresie eksploatacji pojazdéw wprowadzanych do obrotu, nalezy
ustanowic szczegolowe wymogi dotyczace badania zgodnosci eksploatacyjnej i nadzoru rynku takich ukladéw.

(10) Pojazdy, w ktérych OBM zidentyfikowal potencjalng awari¢ lub ingerencj¢, nalezy uznaé za bedace w trakcie
naprawy. Takie pojazdy nalezy zatem wylaczy¢ z niektérych aspektéw badania zgodnosci eksploatacyjne;.

(11) Wymogi dotyczace OBM powinny w miare mozliwosci by¢ zgodne z zasadg neutralnosci technologicznej. Nalezy
zatem ustanowi¢ zasady przetwarzania i przekazywania danych OBM, ktdre to zasady zasadniczo beda mialy
zastosowanie do wszystkich mechanizméw napedowych, i jednoczesnie uznad, ze niektére parametry OBM moga
nie by¢ istotne w przypadku niektérych mechanizméw napedowych — na przyklad parametry trwaloci akumulatora
w przypadku pojazdéw niewyposazonych w akumulator trakcyjny lub parametry emisji spalin w przypadku
pojazdéw niewyposazonych w silnik — i ze w takich sytuacjach odnosne dane nie powinny by¢ przetwarzane.

(12) Niektére parametry OBM, ktdre pozwalaja okresli¢ emisje spalin pojazdéw, sa réwniez istotne dla przyrzadow
OBFCM. Aby zminimalizowal powielanie danych przesytanych bezprzewodowo przez OBM i przyrzady OBFCM,
nalezy zatem takie parametry zidentyfikowac i zapewni¢ ich przesylanie przez pojazdy przy uzyciu metod transmisji
danych przewidzianych dla OBM.

(13) Metody i ustalenia administracyjne dotyczace przekazywania organom anonimowych danych OBM przez
producentéw powinny zostal okre$lone na pdZniejszym etapie wdrazania. Nalezy zatem odnosi¢ si¢ do nich,
stosujgc ogdlne terminy, takie jak ,serwer organu”, ktdre nie przesadzajg o rozwigzaniach, ktére zostang wdrozone.

() Regulamin ONZ nr 155 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie cyberbezpieczenistwa i systemu zarzadzania

bezpieczenstwem (Dz.U. L 82 z 9.3.2021, s. 30, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2021/387/0j). W przypadku regulaminu ONZ
podana seria poprawek odzwierciedla wersje opublikowana w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej. Alternatywnie akceptuje sie
zgodno§¢ z serig poprawek przyjetych po wskazanej serii.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/
2016/679)0j).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 z dnia 23 pazdziernika 2018 r. w sprawie ochrony oséb
fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje, organy i jednostki organizacyjne Unii i swobodnego
przeplywu takich danych oraz uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 i decyzji nr 1247/2002/WE (Dz.U. L 295 z 21.11.2018,
s. 39, ELL: http://data.europa.eufeli/reg/2018/1725/0j).
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(14) Nalezy w taki sposéb okresli¢ wymogi techniczne, aby pojazdy udostgpnialy informacje na temat swojej
efektywnosci $rodowiskowej za posrednictwem EVP oraz, w stosownych przypadkach, réwniez wySwietlajac
odpowiednie informacje wewnatrz pojazdu. EVP powinien opieraé si¢ na rozwigzaniach technicznych
zapewniajacych interoperacyjnos¢ z innymi cyfrowymi paszportami produktu. Aby zapewni¢ dostgpno$¢ informacji
w pbzniejszym czasie, dane EVP powinny by¢ udostgpniane za pomoca kodu QR. Kod QR pelnigcy funkcje no$nika
danych EVP powinien by¢ zgodny z wytycznymi normy ISO/IEC 18004:2024.

(15) Solidne ramy zakazujace stosowania urzadzei manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych powinny zapewnia¢, aby
profil emisji pojazdéw nie ulegal zmianie migdzy badaniem zgodnosci a rzeczywistymi warunkami jazdy oraz aby
dane dotyczace czujnikow, zuzycia paliwa lub energii elektrycznej, zasiggu pojazdu przy zasilaniu energia
elektryczna i trwalo$ci akumulatora byly doktadne i wiarygodne. Nalezy zatem okresli¢ wymogi ogdlne i wymogi
techniczne, a takze szczegb6lowe wymogi dotyczace dokumentacji, aby wdrozy¢ zakaz stosowania urzadzen
manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych, oraz doprecyzowaé role i obowigzki producentéw, organdéw
udzielajacych homologacji, organéw nadzoru rynku, Komisji i uznanych stron trzecich.

(16) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazd6w
Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie okresla srodki konieczne do wykonania rozporzadzenia (UE) 2024/1257 w odniesieniu do
nastepujacych kwestii:

a)  pokladowych ukladéw monitorujacych (OBM), w tym czujnikéw i ukladéw ostrzegania kierowcy bedacych
czgscig OBM;

b)  poktadowych przyrzadéw do pomiaru zuzycia paliwa lub energii (OBFCM);
¢)  formatu i danych oraz metod przekazywania danych ze Srodowiskowego paszportu pojazdu (EVP) poza pojazd;

d)  metod wySwietlania w pojezdzie danych Srodowiskowych dotyczacych typu pojazdu i efektywnosci Srodowiskowej
konkretnego pojazdu;

e)  metod i procedur stwierdzania braku urzadzef manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do pojazdow silnikowych nalezacych do nastepujacych kategorii
pojazdow:

a) My i Ny

b) N, oznaczonych jako ,Euro 7ext” i ,Euro 7Gext” zgodnie z art. 5 rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,dane OBM” oznaczaja dane wytworzone przez ,pokladowy uklad monitorujgcy” lub ,OBM”, w tym dane dotyczgce
trwalosci akumulatora;

2)  ,przejazd OBM” oznacza kazdy okres pracy pojazdu rozpoczynajacy si¢ uruchomieniem ukladu napedowego
i koficzacy sie dezaktywacja tego ukladu. Do celéw okreslenia zakoniczenia przejazdu OBM za dezaktywacje ukladu
napedowego nie uznaje si¢ sekwencji zdarzen prowadzacych do wylaczenia silnika, po ktérych nastepuje ponowne
uruchomienie silnika wymuszone przez uklad sterowania pojazdu (w wyniku dzialania systeméw stop-start,
mechanizm kontrolny pojazdu hybrydowego lub automatycznego przywracania pracy silnika po zgasnieciu);

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj
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3)  ,dane dotyczace przejazdu OBM” oznaczajg dane OBM, ktére odnoszg si¢ do danego przejazdu OBM;

4)  funkcja skr6tu OBM” oznacza stosowany w pojezdzie standardowy algorytm matematyczny, ktory przeksztalca
zbiér danych OBM w ciag znakéw o ustalonej z géry dlugosci i ktérego wlasciwosci mozna wykorzysta¢ do
losowego wyboru danych OBM, ktére majg zostal przesylane bezprzewodowo, lub do weryfikacji integralnosci
transmisji danych OBM przy jednoczesnym zachowaniu ich anonimowego charakteru;

5)  ,warto$¢ skrotu OBM” oznacza wynik funkgji skrétu OBM dla okreslonych danych wejsciowych;
6) ,schemat danych OBM” oznacza stalg strukture danych bedacych danymi wejsciowymi dla funkgji skr6tu OBM;

7)  .standardowe narzedzie skanujagce” oznacza zewnetrzne wyposazenie badawcze wykorzystywane do
znormalizowanego przykazywania poza pojazd danych pochodzacych z jego elektronicznych ukladéw sterowania;

8)  ,narzedzie serwisowe” oznacza specjalistyczne zewngtrzne wyposazenie badawcze wykorzystywane do
wykonywania okre§lonych przez producenta operacji serwisowych poprzez komunikacje z elektronicznymi
uktadami sterowania pojazdu;

9) ,kod QR” oznacza kod matrycowy w formacie nadajacym si¢ do odczytu maszynowego, ktdry odsyla do okreslonych
informacji;

10) ,pomocnicza strategia emisji” lub ,AES” oznacza strategi¢ emisji, ktéra staje si¢ aktywna i zastgpuje lub zmienia BES
w okreSlonym celu i w reakcji na okreSlony zbiér warunkéw otoczenia lub warunkéw eksploatacyjnych oraz
pozostaje aktywna tylko w czasie wystepowania takich warunkow;

11) ,podstawowa strategia emisji” lub ,BES” oznacza strategic emisji aktywna w calym zakresie eksploatacyjnym
predkosci i obcigzenia silnika, o ile nie zostanie aktywowana pomocnicza strategia emisji.

Artykut 3

Wymagania ogélne dotyczace pokladowego ukladu monitorujacego (OBM)

1. Producent zapewnia, aby przez caly okres uzytkowania pojazdu uktady OBM pelnily funkcje okreslone w art. 4-10
przy pomocy sprzetu i oprogramowania zainstalowanych w pojezdzie.

2. Producent zapewnia zgodno$¢ OBM z wymogami dotyczacymi danych OBM okre§lonymi w zalgczniku I.

Artykut 4

Wymogi ogélne dotyczace ukladu ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji spalin

1. Producent zapewnia, aby uklad ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji spalin (EEEDWS) pelnit
nastepujace funkeje:

a)  przypisywal status monitorowania OBM NOx i czgstek statych (PM) zgodnie z art. 5;

b)  wyswietlal ostrzezenia dla kierowcy zgodnie z zalacznikiem II o ile co najmniej jeden ze statuséw monitorowania
emisji spalin ma warto$¢ ,blad”;

c)  jezeli ostrzezenia dla kierowcy, o ktérych mowa w lit. b), nie spowodujg reakcji w okresie wskazanym w zalaczniku II
— ograniczal uzytkowanie pojazdu za pomocg zharmonizowanych metod wymuszania reakcji opisanych w tym
zalgczniku do czasu przeprowadzenia odpowiednich napraw.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj
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2. EEEDWS moze przypisywal status monitorowania emisji spalin innych niz NOx i czastki stale, stosujac parametr
ogdlnego statusu monitorowania OBM. Ust. 1 lit. b) i ¢) maja zastosowanie do parametru ogdlnego statusu
monitorowania OBM.

Artykut 5

Status monitorowania OBM emisji spalin

1. Producent zapewnia, aby kazdy status monitorowania OBM byl ustawiany indywidualnie. Kazdy status
monitorowania OBM moze zostaé zaktualizowany jeden raz po zakonczeniu kazdego przejazdu OBM i moze przyjaé
jedna z nastepujacych wartosci:

a)  status ,normalny”, ktéry wskazuje, ze funkcjonowanie zainstalowanych w pojezdzie ukladéw kontroli emisji ocenia
si¢ jako prawidlowe, a OBM ma duza pewnos¢ co do dokladno$ci monitorowania OBM;

b)  status ,posredni”, ktéry wskazuje, ze OBM nie jest w stanie dokonad rozstrzygajacej oceny statusu odpowiednich
ukladéw kontroli emisji lub Ze moze istnie¢ zwigkszona niepewno$¢ co do warto$ci monitorowania OBM;

¢)  status ,blad”, ktéry wskazuje, ze wykryto usterki lub ingerencje uniemozliwiajace odpowiednig kontrole lub
monitorowanie emisji i Ze wymagana jest naprawa.

Jako orientacyjny cel przy projektowaniu OBM producent zapewnia, aby w przypadku ustalenia na podstawie
monitorowania OBM, ze pojazd moze znajdowac si¢ w stanie, w ktérym jego emisje spalin ocenione w badaniu zgodnosci
eksploatacyjnej emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) lub innego stosownego badania zgodnosci
eksploatacyjnej wyniostyby 2,5-krotno$¢ obowigzujacej wartosci granicznej emisji lub w wigksza warto$¢, aktywowano
status ,blad”.

2. Producent moze wykorzystywaé wszelkie dostepne dane lub metody inzynieryjne umozliwiajgce EEEDWS na
okreslenie statusu monitorowania danego zanieczyszczenia w oparciu o oczekiwane emisje spalin lub dziatanie ukladéw
kontroli emisji pojazdu.

Artykut 6

Obliczanie emisji NOx dla kazdego przejazdu OBM

1. Producent zapewnia, aby niezwlocznie po zakonczeniu kazdego przejazdu OBM uklad OBM dokonal w sposéb
nieprzerwany obliczenia wszystkich emisji NOx w spalinach wyrazonych w mg/km dla calego czasu trwania przejazdu
OBM. Obliczenia tego dokonuje si¢, dzielac szacunkows calkowita mase emisji NOx podczas tego przejazdu OBM przez
catkowitg odleglo$¢ przejechang podczas tego przejazdu.

2. Obliczenie, o ktérym mowa w ust. 1, musi zapewnia¢ racjonalne wskazanie rzeczywistej emisji NOx w spalinach na
podstawie ktoregokolwiek z ponizszych elementow:

a)  pomiar6w dokonywanych przez czujniki poktadowe;
b)  danych modelowanych;

¢)  polaczenia pomiaréw dokonywanych przez czujniki poktadowe i danych modelowanych.

Artykut 7

Obliczanie innych danych OBM dla kazdego przejazdu OBM

1. Producent zapewnia, aby niezwlocznie po zakofczeniu kazdego przejazdu OBM uklad OBM dokonal w sposéb
nieprzerwany obliczenia parametréw wymienionych w cze$ci A zalacznika I oraz w dodatkach 2-6 czgsci C zalgcznika [,
zgodnie ze specyfikacjami okreslonymi w tym zalgczniku, w odniesieniu do calego czasu trwania przejazdu OBM.

2. Obliczenia, o ktérych mowa w ust. 1, musza opieral si¢ na pomiarach dokonanych przy uzyciu czujnikéw
pokfadowych, na danych modelowanych lub na polaczeniu tych elementéw i musza zapewniaé rozsadne wskazanie
rzeczywistych wartosci sygnatéw lub parametréw.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj
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Artykut 8

Obliczanie wartosci skrétu i pokladowe przetwarzanie danych OBM

1. Producent zapewnia, aby niezwlocznie po zakonczeniu obliczen opisanych w art. 6 i 7 OBM obliczal wartos¢ skrétu
dla danych dotyczacych przejazdu OBM zgodnie z cz¢écia B zalacznika L.

2. Producent zapewnia, aby OBM dokonywal pokladowego przetwarzania w wszystkich pozostalych danych OBM
zgodnie z czgscig B zalgcznika L.

Artykut 9

Transmisja bezprzewodowa danych OBM

1. Producent zapewnia, aby zawarto$¢ skrzynki nadawczej danych OBM przesylanych bezprzewodowo (,skrzynka
nadawcza OBM OTA”) i inne dane OBM wymagane w czgsci C zalgcznika I byly przesylane bezprzewodowo na serwery
znajdujace sie pod jego kontrolg przy zastosowaniu Srodkéw cyberbezpieczenstwa zgodnie z regulaminem ONZ nr 155.

2. Producent zapewnia, aby OBM przesylal bezprzewodowo dane OBM, gdy tylko zaistnieja odpowiednie warunki
w zakresie fgcznosci.

3. Transmisj¢ bezprzewodowa danych OBM mozna op6zni¢ w przypadku pojazdéw eksploatowanych poza terytorium
Unii do czasu ich eksploatacji w Unii i zaistnienia odpowiednich warunkéw w zakresie tacznosci.

4. Producent zapewnia, aby OBM wykonywal zadania zwigzane z transmisjg bezprzewodowg danych OBM okreslone
w czesci C zakgeznika L

Artyku} 10

Dostep do danych OBM poprzez port OBD

1. Producent zapewnia, aby wszystkie zarejestrowane przez pojazd dane OBM i chwilowe sygnaly OBM
wykorzystywane na potrzeby badania emisji spalin pojazdu byly dostepne za posrednictwem standardowego portu OBD
przy uzyciu standardowego narzedzia skanujacego.

2. Producent zapewnia zgodno$¢ OBM z normami okreslonymi w dodatku 1 pkt 6.5.3 zalgcznika C5 do regulaminu
ONZ nr 154 ().

Artykut 11

Przekazywanie anonimowych danych OBM

1. Producent gromadzi wszystkie dane OBM otrzymane bezprzewodowo i przekazuje je w zanonimizowanej formie na
serwer organu przy uzyciu ustanowionych w tym celu infrastruktury i wspélnych metod.

2. Producent przekazuje na serwer organu wszystkie dane OBM otrzymane bezprzewodowo w danym roku
kalendarzowym do konica drugiego kwartatu roku nastgpujgcego po roku kalendarzowym, w ktérym otrzymat te dane.

3. Pierwsze przekazanie danych OBM przez producentéw ma miejsce przed koficem 2027 r. i obejmuje dane
zgromadzone w latach 2025 1 2026.

() Regulamin ONZ nr 154 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych i uzytkowych w odniesieniu do
emisji objetych kryteriami, emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa lub pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiegu przy zasilaniu
energig elektryczng (WLTP), seria poprawek 02 (Dz.U. L 290 z 10.11.2022, s. 1, ELL http:|/data.europa.cu/eli/reg/2022/2124/0j).
W przypadku regulaminu ONZ podana seria poprawek odzwierciedla wersje opublikowang w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Alternatywnie akceptuje si¢ zgodnosc z serig poprawek przyjetych po wskazanej serii.
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4. Jezeli przesylanie danych OBM z grupy pojazdow jest utrudnione ze wzgledu na przestarzalosé sprzetu do transmisji
bezprzewodowej, producent powiadamia o tym organ udzielajacy homologacji typu niezwlocznie po wystapieniu takiego
utrudnienia.

5. Na wniosek organu udzielajgcego homologacji lub organu nadzoru rynku producent przekazuje, w formie
zanonimizowanej, posiadane przez siebie dane OBM otrzymane bezprzewodowo dotyczace okreslonych rodzin OBM lub
grup pojazdéw o wspélnych identyfikatorach rodziny wymienionych w czesci C zalgcznika 1.

6.  Organy wykorzystuja anonimowe dane OBM przekazane przez producentéw na potrzeby kontroli zgodnosci
eksploatacyjnej przeprowadzanych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2024/1257.

Artykut 12
Wymogi dotyczace homologacji typu w zakresie emisji

1. Producent ubiegajacy si¢ o homologacje typu w zakresie emisji na podstawie rozporzadzenia (UE) 2024/1257
dostarcza organowi udzielajacemu homologagji typu deklaracje zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem, korzystajgc
z formatu okreSlonego w dodatku 1 do zalacznika III. O$wiadczenie nalezy przekazal organowi udzielajagcemu
homologagji typu, ktéry otrzymuje wniosek o udzielenie homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym
Komisji (UE) 2025/1706 ().

2. Zanim producent otrzyma homologacje typu w zakresie emisji zgodnie z artykulem 3 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2025/1706, organ udzielajacy homologacji typu zwraca si¢ o prosta demonstracje dziatania
OBM, ktéra jest zgodna z krokami i formularzem okre$lonymi w dodatku 2 do zalacznika IIL

3. Organ udzielajacy homologacji typu potwierdza otrzymanie deklaracji, o ktérej mowa w ust. 1. Organ udzielajacy
homologagji typu dodaje wypelnione o$wiadczenie wraz z zalgcznikami do pakietu informacyjnego udostgpnionego
innym organom udzielajacym homologacji. Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia dodanie odpowiednich
informacji do sprawozdania z badan zgodnie z dodatkiem 8a do zalacznika I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2025/1706. Zgodnie z art. 34 rozporzadzenia (UE) 2018/858 zmiana lub rozszerzenie homologacji typu zwigzane
z wyzej wymienionym sprawozdaniem z badaf nie sg konieczne w przypadku aktualizacji deklaracji zgodnosci na
podstawie zalgcznika IIT do tego rozporzadzenia.

4. Deklaracja, o ktérej mowa w ust. 1, jest aktualizowana w przypadku dodania do jej zakresu nowych pojazdéw. Takie
aktualizacje tej deklaracji nie wymagaja nowej demonstracji, o ktérej mowa w ust. 2. Organ udzielajacy homologagji typu
stosuje ust. 3 do kazdej zaktualizowanej deklaracji.

Artykut 13

Weryfikacja zgodno$¢ eksploatacyjna ukladéow OBM

Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci eksploatacyjnej uktadéw OBM wprowadza si¢ zgodnie z ustaleniami
dotyczacymi zgodnosci produkcji okreSlonymi w art. 31 rozporzadzenia (UE) 2018858, zalaczniku IV do
rozporzadzenia (UE) 2018/858 i w cz¢sci A zalacznika IV do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 14

Status monitorowania OBM i kwalifikowalno$¢ pojazdéw do kontroli zgodnosci eksploatacyjnej

1. Pojazdy, w ktérych jeden status monitorowania OBM lub wigksza ich liczba, jak okre$lono w art. 5, majg wartosé
,blad”, nie kwalifikuja si¢ do badania zgodnosci eksploatacyjnej emisji spalin zgodnie z art. 10 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2025/1706. Badania zgodnosci eksploatacyjnej emisji spalin, w przypadku gdy po badaniu
co najmniej jeden status monitorowania OBM zmienia warto$¢ na ,blad”, sa niewazne.

(®) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2025/1706 z dnia 25 lipca 2025 r. ustanawiajgce zasady, procedury i metodyki badan
dotyczace stosowania rozporzadzenia (UE) 20241257 w odniesieniu do homologacji typu pojazdéw kategorii M1 i N1 w zakresie
emisji spalin i emisji par oraz zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2020/683 (Dz.U. L, 2025/1706, 5.9.2025, ELL: http://
data.europa.eu/elifreg_impl/2025/1706/0j).
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2. Podczas badania zgodnosci eksploatacyjnej emisji spalin zgodnie z art. 10 rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2025/1706, za sygnaly ostrzegawcze, ktére mogg sugerowaé nieprawidlowe dzialanie zgodnie z pkt 8.3.2
regulaminu ONZ nr 168 ('), uznaje sig:

a)  wystgpowanie jednego statusu monitorowania OBM lub wigkszej ich liczby o wartosci ,blad”, jak okreslono w art. 5
ust. 1 lit. ¢);

b)  wystepowanie co jednej trwajacej usterki OBD, dla ktérej aktywny jest wskaznik nieprawidlowego dzialania, lub
wigkszej ich liczby;

¢)  inne usterki, ktore s3 widoczne podczas ogledzin pojazdu przed przejazdem.

3. Pojazdy, w ktdrych jeden status monitorowania OBM lub wigksza ich liczba maja przed badaniem warto$¢ ,btad”, nie
kwalifikujg sie do kontroli zgodnosci eksploatacyjnej OBM. Pojazdy takie kwalifikuja si¢ jednak do przeprowadzenia
weryfikacji zgodnie z art. 15.

4. Pojazdy, w ktérych jeden status monitorowania lub wigksza ich liczba maja przed badaniem warto$¢ ,posredni”,
kwalifikuja si¢ do badania zgodnosci eksploatacyjnej emisji spalin zgodnie z art. 10 rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2025/1706 oraz do kontroli zgodnosci eksploatacyjnej OBM zgodnie z zalacznikiem IV do niniejszego
rozporzadzenia pod warunkiem przeprowadzenia procedury przygotowania wstgpnego opisanej w pkt 4.6 tego
zalgcznika.

Artykut 15

Nadzér rynku uktadéw OBM

Organy nadzoru rynku przeprowadzaja weryfikacje zgodnosci OBM z art. 3-10 zgodnie z czg$cia B zalacznika IV.

Artykut 16

Wymogi dotyczace pokladowych przyrzadéw do pomiaru zuzycia paliwa lub energii (OBFCM)

1. Producent zapewnia, aby pojazdy wyposazone w przyrzady OBFCM przesylaly parametry danych OBM majgce
znaczenie dla przyrzadéw OBFCM, jak okre$lono w dodatkach 2 i 3 do zalacznika I.

2. Producent zapewnia, aby przesylanie parametréw danych OBM majacych znaczenie dla OBFCM odbywalo sie

zgodnie z art. 9.

Artykut 17

Srodowiskowy paszport pojazdu

1. Dla kazdego pojazdu producent wydaje Srodowiskowy paszport pojazdu (EVP) zawierajgcy informacje na temat
efektywnosci Srodowiskowej tego typu pojazdu.

2. Producent zapewnia, aby dane i format EVP byly zgodne z zalgcznikiem V.

3. Producent stosuje $rodki cyfrowe w celu zapewnienia dostgpu do danych EVP poza pojazdem zgodnie
z zalgcznikiem V.

4. Producent zapewnia dost¢pno$¢ danych EVP przez co najmniej 20 lat od daty produkeji pojazdu.

() Regulamin ONZ nr 168 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych i uzytkowych w odniesieniu do
emisji zanieczyszczeit w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE), Dz.U. L, 2024/211, 12.1.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/
2024/211/0j. W przypadku regulaminu ONZ podana seria poprawek odzwierciedla wersj¢ opublikowana w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej. Alternatywnie akceptuje si¢ zgodnos¢ z serig poprawek przyjetych po wskazanej serii.
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5. W przypadku wielostopniowej homologacji typu producenta, o ktérym mowa w ust. 1-4, rozumie si¢ jako
producenta pojazdu podstawowego, a dane EVP odnosza si¢ do pojazdu podstawowego.

Artykut 18
Wyswietlanie w pojezdzie danych srodowiskowych

Producent zapewnia, aby dane $rodowiskowe dotyczace typu pojazdu i efektywnosci Srodowiskowej poszczegélnych
pojazdéw wymienionych w zalgczniku VI byly wyswietlane wewnatrz pojazdu zgodnie z tym zalgcznikiem.

Artykut 19
Urzadzenia manipulacyjne i strategie manipulacyjne
1. Producenci pojazdéw, organy udzielajgce homologacji, organy nadzoru rynku i inne podmioty wskazane
w zalgczniku VII stosuja badania, metody i procedury w celu ustalenia braku urzadzeni manipulacyjnych i strategii

manipulacyjnych, jak okreslono w zalgczniku VI
2. Producent przedstawia wszelka wymagana dokumentacje, aby technicznie uzasadni¢ brak urzadzefi manipulacyjnych
i strategii manipulacyjnych zgodnie z zalacznikiem VIL
Artykut 20
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 lipca 2025 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj



PL

Dz.U. Lz 5.9.2025

WYKAZ ZALACZNIKOW
ZALACZNIK 1 Dane OBM
Cze$¢ A Parametry i sygnaly wykorzystywane przez OBM
Cze$¢ B Funkcja skrétu OBM i pokladowe przetwarzanie danych OBM
Czesé C Transmisja bezprzewodowa danych OBM
Dodatek 1 Parametry OBM na potrzeby badania pojazdéw
Dodatek 2 Parametry przejazdu OBM
Dodatek 3 Parametry OBM dotyczace catego okresu eksploatacji
Dodatek 4 Parametry wla$ciwosci skrzynki nadawczej OBM
Dodatek 5 Parametry trwalosci akumulatora
Dodatek 6 Parametry przechowywania danych OBM
Dodatek 7 Schematy danych OBM
Dodatek 8 Schemat przetwarzania danych OBM
ZALACZNIK II Ostrzeganie kierowcy i metody wymuszania jego reakcji przez uklad ostrzegania kierowcy
o przekroczeniu poziomu emisji spalin
Dodatek 1 Schematyczne diagramy
ZALACZNIK III Deklaracja zgodnosci
Dodatek 1 Deklaracja producenta o zgodnosci z wymogami dotyczacymi OBM do celéw homologacji typu
Dodatek 2 Proste wykazanie funkcjonowania OBM. Opis i etapy procedury
ZALACZNIK IV Metody weryfikacji zgodnosci eksploatacyjnej i nadzér rynku OBM
Czes¢ A Weryfikacja zgodnos¢ eksploatacyjna uktadéw OBM
Czes¢ B Nadzér rynku uktadéw OBM
ZALACZNIK V Srodowiskowy paszport pojazdu
Dodatek 1 Parametry Srodowiskowego paszportu pojazdu
ZALACZNIK VI Wyswietlanie w pojezdzie danych Srodowiskowych
Dodatek 1 Parametry, ktére majg by¢ wyswietlane wewnatrz pojazdu
ZALACZNIK VII Urzadzenia manipulacyjne i strategie manipulacyjne
10/80 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj



Dz.U. L z 5.9.2025 PL

ZALACZNIK

WYMOGI DOTYCZACE DANYCH OBM

Niniejszy zalacznik zawiera wymogi dotyczace danych OBM Przedstawiono w nim specyfikacje techniczng parametrow
generowanych przez OBM oraz wymogi dotyczace pokladowego przetwarzania danych OBM i ich transmisji
bezprzewodowe;.

Szczegblowa specyfikacja techniczna niektérych parametréw OBM znajduje si¢ w czgSci A niniejszego zalacznika.
Wyczerpujacy wykaz parametrow wraz z podstawowa specyfikacja techniczng znajduje si¢ w dodatkach 1-6.

Wymogi dotyczace pokladowego przetwarzania i bezprzewodowego przesylania danych OBM znajduja sie¢ w czgsci
B niniejszego zalacznika. Schematy danych OBM okreslono w dodatku 7. Dodatek 8 stanowi przykladowy schemat
przetwarzania danych dotyczacych przejazdu OBM.

Czes¢ C niniejszego zalacznika zawiera uzupelniajace specyfikacje techniczne dotyczgce transmisji bezprzewodowej
danych OBM.

CZESC A
Parametry OBM

Producent udostgpnia na zadanie wszystkie parametry wymienione w dodatkach 1 i 3-6 do niniejszego zalacznika poprzez
port szeregowy znormalizowanego facza danych zgodnie ze specyfikacjami zawartymi w tych dodatkach.

O ile nie okreslono inaczej, producenci udostegpniajg parametry obejmujgce pelen zakres ich uzytecznych wartosci,
z dokladnoscig wspdtmierng do mozliwosci systemdéw sterowania.

1. Parametry OBM na potrzeby badania pojazdéw

1.1. Parametry, w odniesieniu do ktérych w dodatku 1 wskazano, Ze stanowia one cz¢$¢ chwilowego strumienia
danych, muszg by¢ aktualizowane przez odpowiednia jednostke sterujacg z minimalng czestotliwoscia 1 herca.

1.2. Mozna pomingé parametry, ktére nie majg zastosowania do typu paliwa lub technologii mechanizmu

napedowego wykorzystywanych w pojezdzie.

1.3. Przeplyw masowy spalin — rura wydechowa (parametr 1.11)

1.3.1. OBM zapewnia parametr ,przeplywu masowego spalin — rura wydechowa” w celu wskazania przeplywu
masowego emisji NOx z rury wydechowe;j.

Parametr ten oblicza si¢ jako $rednig mase przeptywu masowego spalin w ciggu 1 sekundy przed jego aktualizacja
i aktualizuje co najmniej raz na sekunde.

1.4. Stezenie NOx w spalinach (parametr 1.13)

1.4.1. OBM zapewnia parametr ,stezenia NOx w spalinach” w celu wskazania stgZenia emisji NOx z rury wydechowe;j.
Parametr ten podaje si¢ dla calego czasu trwania przejazdu OBM i moze on opierac si¢ na pomiarach czujnikow,
danych modelowanych lub polaczeniu tych dwéch metod.

1.4.2.  Parametr ten oblicza si¢ jako $rednie stezenie emisji NOx w ciggu 1 sekundy przed jego aktualizacjg i aktualizuje
co najmniej raz na sekunde.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj 11/80
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1.5. Status modelowany (parametry 1.14 i 1.16)

1.5.1. OBM zapewnia parametry ,modelowanego statusu stezenia NOx w spalinach” i ,modelowanego statusu
przeplywu masowego NOx w spalinach” w celu wskazania sposobu okreslania wartosci stezenia i przeptywu
masowego NOx w spalinach. Oba te parametry przyjmuja jeden z nastgpujacych dwoch statuséw:

[0]. wskazuje, ze warto$¢ odpowiedniego parametru oblicza sig, wykorzystujac dane pochodzace
z czujnika NOx.

[1]. wskazuje, ze warto$¢ odpowiedniego parametru oblicza si¢, nie wykorzystujac danych pochodzacych
z czujnika NOx.

1.6. Przeplyw masowy NOx w spalinach (parametr 1.15)

1.6.1.  OBM zapewnia parametr ,przeplywu masowego w spalinach” w celu wskazania przeplywu masowego emisji NOx
z rury wydechowej. Parametr ten podaje si¢ dla calego czasu trwania przejazdu OBM i moze on opierac si¢ na
pomiarach czujnikéw, danych modelowanych lub polaczeniu tych dwéch metod.

1.6.2.  Parametr ten oblicza si¢ jako $rednig mase emisji NOx w ciggu 1 sekundy przed jego aktualizacja i aktualizuje co
najmniej raz na sekunde.

1.7. Stosunki masy NOx do paliwa (parametry 1.19-1.27)

1.7.1.  OBM zapewnia oddzielne parametry stuzace do obliczenia stosunku emisji NOx do masy paliwa. Obliczenie to
rozpoczyna si¢ przy wszystkich wartosciach ,stosunku masy NOx do paliwa (i)” ustawionych na domyslng
warto$¢ zero i sklada si¢ z nastepujgcych trzech etapow:

1.7.2.  ETAP 1: Oblicza si¢ nastepujace trzy parametry:

a) ,Skumulowane NOx — 100 km” (g) (parametr 1.19).
Parametr ten opiera si¢ na ,przeplywie masowym NOx z rury wydechowej” (g/s).
Rozdzielczo$¢ parametru powinna wynosi¢ 0,0001 g lub dowolng mniejszg masg, warto$¢ minimalna —
zero, a warto$¢ maksymalna — co najmniej 100 000 g;

b) ,skumulowana masa paliwa — 100 km” (kg) (parametr 1.20).
Parametr ten opiera si¢ na ,przeplywie paliwa w silniku” (gfs), po przeliczeniu jednostki z graméw na
kilogramy.
Rozdzielczo$¢ parametru powinna wynosi¢ 0,0000001 kg lub dowolng mniejsza masg, warto§¢ minimalna
— zero, a warto$¢ maksymalna — 200 kg;

¢ ,Skumulowany dystans — 100 km” (km) (parametr 1.21).
Parametr ten opiera si¢ na odleglosci przebytej przez pojazd.

Rozdzielczo$¢ parametru powinna wynosi¢ 0,01 km lub dowolng mniejsza odleglos¢, warto$¢ minimalna —
zero, a warto$¢ maksymalna — co najmniej 100 km.

1.7.2.1. Parametry te oblicza si¢ w sposob ciagly, z wyjatkiem sytuacji, w ktorych spelniony jest co najmniej jeden
z nastepujacych warunkow:

1)  silnik jest wylaczony;

2)  czas, jaki minal do pierwszego uruchomienia silnika podczas przejazdu OBM, wynosi mniej niz 800
sekund;

3)  parametr ,statusu regeneracji systemu wtdrnej obrobki spalin” (parametr 1.28) wskazuje, ze trwa aktywna
regeneracja filtra czastek stalych;

4)  temperatura otoczenia jest nizsza niz -7 °C lub wyzsza niz 38 °C;

5)  predko$¢ pojazdu jest wyzsza niz 160 km/h;

6)  wysoko$¢ bezwzgledna jest wigksza niz 1 300 m n.p.m.;

7)  monitorowana przez OBM rejestrowana pomocnicza strategia kontroli emisji (AES) jest aktywna, jak

okreslono w pkt 2.8.2;

8)  pojazd znajduje si¢ w fazie dlugiego chtodzenia;
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1.7.2.2.

1.7.2.3.

1.7.4.1.

1.7.4.2.

1.7.4.3.

9)  jezeli co najmniej jeden ze ,statuséw monitorowania NOx” lub ,statuséw monitorowania ogélnego” ma
warto$¢ ,blad” lub ,posredni”. W takim przypadku parametry te rowniez zostajg wyzerowane;

10) uznaje si¢, ze sygnal wejSciowy wykorzystywany do obliczenia ktéregokolwiek z powyzszych
skumulowanych parametréw dziala nieprawidlowo.

Do celéw obliczania parametréw 1.19 — 1.21 przyjmuje sie, ze ,faza dlugiego chlodzenia” obejmuje nastepujace
okresy:

—  w przypadku nieprzerwanej pracy na biegu jalowym — kazdy okres dtuzszy niz pierwsze 180 sekund;

—  pierwsze 180 sekund po tym, jak pojazd osiagnie predko$¢ powyzej 1 km/h po nieprzerwanym okresie
pracy na biegu jalowym przekraczajacym 180 sekund;

—  pierwsze 180 sekund po ponownym uruchomieniu silnika, ktére nastgpito po nieprzerwanym okresie
wylaczenia silnika przekraczajacym 180 sekund.

Jezeli parametr ,skumulowana odleglos¢ — 100 km” jest réwny lub wyzszy niz 100 km, przechodzi si¢ do
nastepujgcego etapu:

ETAP 2:

»

Warto$¢ ,stosunku masy NOx do paliwa (3)” przypisuje si¢ do ,stosunku masy NOx do paliwa (4)".
).
)
)

(

Warto$¢ ,stosunku masy NOx do paliwa (2)” przypisuje si¢ do ,stosunku masy NOx do paliwa (3

przypisuje si¢ do ,stosunku masy NOx do paliwa (2)".
(

Gr
@
Warto$¢ ,stosunku masy NOx do paliwa (1)
Warto$¢ ,stosunku masy NOx do paliwa (0)” przypisuje si¢ do ,stosunku masy NOx do paliwa (1)".

Oblicza si¢ nastgpujacy parametr:

. kumulowane NO, - 100 km (g)
k 1 =" :
stosunck masy NOx do paliwa (0) skumulowana masa paliwa—100 km (kg)

Po obliczeniu ,stosunku masy NO, do paliwa (0)” parametry ,skumulowane NO, — 100 km”, ,skumulowana masa
paliwa — 100 km” i ,skumulowana odlegto$¢ — 100 km” zeruje si¢.

Zanim kazdy parametr ,stosunku masy NO, do paliwa” zostanie obliczony po raz pierwszy od wyprodukowania
pojazdu lub jesli parametry ,stosunku masy NO, do masy paliwa” zostang zresetowane podczas
przeprogramowania jednostki sterujacej lub wymiany jednostki sterujacej, dla kazdego bajtu danych stosuje si¢
warto$¢ domyslng OxFF.

ETAP 3:

Parametr ,$redni stosunek masy NOx do paliwa” (g/kg) (parametr 1.27) oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

stosunek masy NOx do paliwa = lzifg‘ 1stosunek masy NOx do paliwa (i)
&=

W powyzszym wzorze n oznacza liczbe wartosci ,stosunku masy NOx do paliwa (i)” innych niz OxFFFF.

Parametry ,skumulowane NOx — 100 km”, ,skumulowana masa paliwa — 100 km” i ,skumulowana odleglos¢ —
100 km” zeruje si¢, a sekwencj¢ powtarza od etapu 1.

Parametry ,stosunku masy NOx do paliwa (i)” oraz parametr ,Sredniego stosunek masy NOx do paliwa” skladaja
si¢ z 2 bajtéw danych o minimalnej wartosci wynoszacej zero i maksymalnej wartosci wynoszacej 200 g/kg.

Parametry ,skumulowane NOx — 100 km”, ,skumulowana masa paliwa — 100 km” oraz ,skumulowana odlegtos¢
— 100 km” zeruje si¢ przy resetowaniu diagnostycznych kodéw usterek za pomocy standardowego narzedzia
skanujacego lub narzedzia serwisowego. Parametry te mozna réwniez wyzerowaé w  przypadku
przeprogramowania ECU.
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1.8. Status dzialania systemu wtérnej obrébki spalin (parametr 1.31))

1.8.1. OBM zapewnia parametr ,statusu dzialania systemu wtérnej obrébki spalin” w celu wskazania, czy system
wtérnej obrobki spalin osiagnal i utrzymuje warunki umozliwiajace skuteczng redukcje emisji zanieczyszczen
monitorowanych przez OBM. Parametr ten przyjmuje jeden z nastepujacych dwdch statuséw:

[0]. wskazuje, ze aktualne warunki nie pozwalajg na skuteczng redukcje emisji spalin monitorowanych
przez OBM.

[1]. wskazuje, Ze aktualne warunki pozwalaja na skuteczng redukcje emisji spalin monitorowanych
przez OBM.

1.8.2. W dokumentacji homologacji typu producenci przedstawiajg opis progdéw i parametréw stosowanych do
obliczania statusu tego parametru.

1.9. Status systemu w ramach OBM wymuszajacego reakcje (parametr 1.45)

1.9.1. OBM zapewnia parametr ,statusu systemu w ramach OBM wymuszajacego reakcj¢” w celu wskazania, ze OBM
aktywowal mechanizm pojazdu wymuszajacy reakgje, jak opisano w zalaczniku II pkt 2.4. Parametr ten sklada
si¢ z 4 bitow danych o nastgpujgcych statusach:

Bit 0:  System w ramach OBM wymuszajgcy reakcje jest aktywny (0 oznacza FALSZ, 1 oznacza PRAWDE)

Bit 1:  System w ramach OBM wymuszajacy reakcje zostal aktywowany z uwagi na status monitorowania NOx
(0 oznacza FALSZ, 1 oznacza PRAWDE)

Bit 2:  System w ramach OBM wymuszajacy reakcje zostal aktywowany z uwagi na status monitorowania
czgstek stalych

(0 oznacza FALSZ, 1 oznacza PRAWDE)

Bit 3:  System w ramach OBM wymuszajacy reakcje zostal aktywowany z uwagi na status monitorowania
ogoblnego
(0 oznacza FALSZ, 1 oznacza PRAWDE)

1.10.  Status mozliwej ingerencji (parametr 1.46)

1.10.1. OBM zapewnia parametr ,status mozliwej ingerencji” w celu wskazania wykrytego poziomu ingerencji. Parametr
ten przyjmuje jeden z nastepujacych trzech statusow:

[0]. ,Poziom 0 — nie wykryto ingerencji”.

[1]. ,Poziom 1 — wykryto mozliwg ingerencj¢”, w zwigzku z czym mozna spodziewa¢ si¢ wigkszych emisji co
najmniej jednego z zanieczyszczen monitorowanych przez OBM, przy czym emisje te nie przekraczaja
2,5-krotnosci obowiazujacego limitu emisji.

[2]. ,Poziom 2 — wykryto mozliwg ingerencj¢”, w zwigzku z czym mozna spodziewa¢ si¢ wigkszych emisji co
najmniej jednego z zanieczyszczen monitorowanych przez OBM, przy czym emisje te przekraczaja
2,5-krotno$¢ obowigzujgcego limitu emisji.

1.10.2. Po tym jak parametr statusu ,mozliwej ingerencji” osiggnie poziom 1 lub 2, nie moze zej$¢ na nizszy poziom,
chyba ze zostanie zresetowany za pomocg standardowego narzedzia skanujacego lub narzedzia serwisowego.

1.11.  Status monitorowania (parametry 1.47-1.49)

1.11.1. OBM zapewnia oddzielne parametry dla ,statusu monitorowania NOx”, ,statusu monitorowania czastek statych”
i ,statusu monitorowania og6lnego” w celu wskazania statuséw monitorowania OBM okreslonych w art. 4. Dla
kazdego z tych wskaznikéw parametr przyjmuje jeden z trzech nastepujacych statuséw okreslonych w art. 5.

[0]. Stan normalny
[1]. Stan posredni
[2]. Status bledu
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1.12.

1.12.1.

1.12.2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

Licznik nadpisania skrzynki nadawczej OBM OTA (parametr 1.55)

OBM zapewnia parametr ,licznika nadpisania skrzynki nadawczej OBM OTA” w celu odzwierciedlenia liczby
przypadkéw nadpisania ,skrzynki nadawczej OBM OTA”.

,Licznik nadpisania skrzynki nadawczej OBM OTA” zwigksza si¢ o 1, jesli poprzedni pakiet danych w ,skrzynce
nadawczej OBM OTA” nie zostal pomyslnie przestany zgodnie z definicja w pkt 8.4 do czasu zapelnienia ,kolejki
OBM OTA” nowymi danymi.

Parametr ten zeruje si¢ przy resetowaniu diagnostycznych kodéw usterek za pomocy standardowego narzedzia
skanujgcego lub narzedzia serwisowego. Jesli parametr ten osiggnie warto$¢ maksymalna, zatrzymuje si¢ i nie
zeruje, dopoki nie zostanie zresetowany za pomocg standardowego narzedzia skanujacego lub narzedzia
serwisowego.

Parametry przejazdu OBM

Parametry przejazdu OBM to parametry odnoszace si¢ do przejazdu OBM. Zasadniczo charakteryzuja one emisje,
ktore zostaly wygenerowane w trakcie przejazdu OBM, i warunki, w jakich przejazd mial miejsce. Niektore
parametry przejazdu zwigzane z haszowaniem wykorzystuje si¢ na potrzeby losowego wyboru przejazdéw OBM
w celu pbZniejszej transmisji bezprzewodowej.

Jezeli nie wskazano inaczej, zanim kazdy odpowiedni parametr zostanie obliczony po raz pierwszy od momentu
wyprodukowania pojazdu lub zresetowania zapisanych danych za pomocg standardowego narzedzia skanujacego
badz narzedzia serwisowego lub jesli parametr zostanie zresetowany w wyniku przeprogramowania jednostki
sterujacej badz jej wymiany, dla kazdego bajtu danych przyjmuje si¢ warto$¢ domyslng OxFF.

W przypadku parametréw, ktore nie musza by¢ obliczane dla danego mechanizmu napedowego, dla kazdego
bajtu danych przyjmuje si¢ warto$¢ domyslng OxFF.

W przypadku nieprawidlowego dzialania uniemozliwiajacego obliczenie parametru przejazdu OBM mozna
zglaszal warto$¢ OxFF dla kazdego stosownego bajtu danych, jezeli system OBM nie jest w stanie zapewni¢
rozsadnej alternatywnej wartoSci szacunkowej za pomocg modelowania lub sygnaléw alternatywnych. Jezeli
w wyniku nieprawidtowego dziatania podaje si¢ warto$¢ OxFF, nalezy ustawi¢ bit 2 parametru 2.22.

Drogomierz przejazdu OBM (parametry 2.1 1 2.2)

OBM zapewnia ,stan drogomierza pojazdu” i warto$¢ ,odleglosci przejazdu OBM” w celu wskazania zaréwno
catkowitej przejechanej odleglosci w okresie uzytkowania pojazdu, wyswietlanej kierowcy, jak i calkowitej
przejechanej odleglosci podczas przejazdu OBM na koniec przejazdu OBM. Te stany drogomierza powinny
opiera¢ si¢ na tym samym zrddle danych co stan drogomierza wy$wietlany kierowcy.

Czas biegu jalowego (parametr 2.4)

OBM zapewnia parametr ,czasu biegu jalowego” w celu zarejestrowania skumulowanego czasu pracy silnika na
biegu jalowym podczas przejazdu OBM.

Do celéw obliczania tego parametru bieg jalowy oznacza, ze kierowca zwolnil pedal przyspieszenia, a predkosé
pojazdu jest mniejsza niz lub réwna 1 km na godzing lub predkos¢ obrotowa silnika jest mniejsza niz lub réwna
200 obr./min. powyzej normalnej predkosci obrotowej biegu jalowego po rozgrzaniu (okreslonej w potozeniu
,drive” dla pojazdéw wyposazonych w automatyczna skrzynie biegow).

NOx na danej odleglo$ci (parametr 2.5)

OBM zapewnia parametr ,NOx na danej odleglosci” w celu wskazania $redniej masy emisji NOx podczas
przejazdu OBM.
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2.7.2.  Parametr ,NOx na danej odleglosci” oblicza si¢ jako calkowita mas¢ emisji NOx podczas przejazdu OBM
podzielong przez odleglo$¢ przejazdu OBM na koniec przejazdu OBM. W przypadku przejazdéow OBM,
w ktorych calkowita odleglo$¢ pokonana podczas przejazdu OBM wynosi mniej niz 1 km, catkowita mase emisji
NOx podczas przejazdu OBM dzieli si¢ przez 1 km.

2.8. Wspélczynniki przejazdu OBM (parametry 2.9-2.22)

2.8.1. OBM zapewnia rézne wspdlczynniki przejazdu OBM. Kazdy wspdlczynnik oblicza si¢ jako skumulowang
odleglos¢ pokonang podczas przejazdu OBM przy spelnieniu odpowiednich warunkéw, podzielong przez
odlegto$¢ przejazdu OBM.

2.8.2.  Status systemu wtornej obrobki spalin i wspotczynnik ukladu kontroli emisji (parametry 2.9-2.12)

2.8.2.1. OBM zapewnia parametry wspélczynnika statusu systemu wtérnej obrobki spalin w czasie przejazdu OBM na
potrzeby odzwierciedlenia, jaki odsetek odleglosci przejazdu OBM zostal pokonany, podczas gdy systemy
wtérnej obrobki spalin/kontroli emisji spelniaty okreslone warunki:

a)  parametr ,wspélczynnika odleglosci z regeneracjy” (parametr 2.9) odzwierciedla odsetek odlegtosci
przejazdu OBM, na ktérym trwa co najmniej jeden proces regeneracji systemu wtornej obrébki spalin;

b)  parametr ,wspolczynnik odlegloci z monitorowang AES” (parametr 2.10) odzwierciedla odsetek odlegtosci
przejazdu OBM, na ktérym aktywna jest co najmniej jedna monitorowana AES, zgodnie z parametrem
statusu AES;

¢)  parametr ,wspOlczynnik wstrzymywania dostarczania odczynnika” (parametr 2.11) odzwierciedla odsetek
odleglosci przejazdu OBM, na ktérym warunki $rodowiskowe uniemozliwily dostarczenie odczynnika do
systemu wtornej obrébki spalin;

d)  parametr ,wspélczynnik danych modelowanych” (parametr 2.12) odzwierciedla odsetek przebytej
odleglosci przejazdu OBM, dla ktérego do obliczania danych dotyczacych emisji na okreslonej odleglosci
nie wykorzystano danych z aktywnego czujnika NOx.

2.8.3.  Wspélczynniki przedzialow predkosci (parametry 2.13-2.16)

2.8.3.1. OBM zapewnia parametry wspolczynnikéw przedzialéw predkosci na potrzeby odzwierciedlenia, jaki odsetek
odleglosci przejazdu OBM zostal pokonany w okreslonych przedziatach predkosci podczas przejazdu OBM.
Parametry wspotczynnikow przedziatéw predkosci definiuje sig jako:

a)  ,Predko$¢ — wspélczynnik niskiej predkosci miejskiej”: predkos¢ pojazdu nie wyzsza niz 30 km/h

b)  ,Predkos¢ — wspélezynnik predkosci miejskiej”: predkosé pojazdu wyzsza niz 30 km/h i nie wyzsza niz
60 km/h

¢) ,Predko$¢ — wspotczynnik predkosci wiejskiej”: predkosé pojazdu wyzsza niz 60 km/h i nie wyzsza niz
90 km/h

d)  ,Predkos$¢ — wspélczynnik predkosci autostradowej”: predko$¢ pojazdu wyzsza niz 90 kmjh.
2.8.4.  Wspolczynnik odleglo$ci na napedzie elektrycznym (parametr 2.17)

2.8.4.1. OBM zapewnia parametr ,wspdlczynnik odleglosci na napedzie elektrycznym”, aby odzwierciedli¢, jaki odsetek
odleglosci przejazdu OBM zostal pokonany bez uzycia silnika.

2.8.5.  Wspolczynniki warunkéw przejazdu OBM (parametry 2.18-2.21)

2.8.5.1. OBM zapewnia parametry wspolczynnikéw warunkéw przejazdu OBM na potrzeby odzwierciedlenia, jaki
odsetek odleglosci przejazdu OBM zostal pokonany w okre$lonych warunkach:

a)  parametr ,wsp6lczynnik temperatury otoczenia — niska temperatura” (parametr 2.18) odzwierciedla odsetek
odlegtosci przejazdu OBM pokonany przy temperaturach otoczenia ponizej 0 °C

b)  parametr ,wspdlczynnik temperatury otoczenia — wysoka temperatura” (parametr 2.19) odzwierciedla
odsetek odleglosci przejazdu OBM pokonany przy temperaturach otoczenia powyzej 35 °C;
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2.8.6.

2.8.6.1.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.2.1.

2.9.3.

2.9.3.1.

2.9.3.2.

¢)  parametr ,wspolczynnik wysokosci bezwzglednej — duza wysoko$¢” (parametr 2.20) odzwierciedla odsetek
odleglosci przejazdu OBM pokonany na wysokoSciach wigkszych niz 700 m n.p.m.;

d)  parametr ,wspotczynnik warunkéw wykraczajgcych poza rozszerzone warunki otoczenia” (parametr 2.21)
odzwierciedla odsetek odleglosci przejazdu OBM pokonany przy spelnieniu co najmniej jednego
z nastgpujacych warunkéw:

—  temperatura otoczenia jest nizsza niz -7 °C lub wyzsza niz 38 °C,

—  wysoko$¢ bezwzgledna jest wigksza niz 1 300 m n.p.m.

status MI (parametr 2.22)

OBM zapewnia parametr ,status MI (koniec przejazdu)” w celu wskazania statusu awarii podczas przejazdu OBM.
Parametr sklada si¢ z trzech bitéw danych o nastepujacych statusach:

Bit 0:  Wskazuje status MI na koniec przejazdu OBM (0 oznacza, ze MI jest wylaczony, 1 oznacza, ze MI jest
wlaczony).

Bit 1:  Wskazuje, Zze podczas tego przejazdu OBM wykryto nieprawidlowe dzialanie, ktére normalnie
aktywowaloby MI po spelnieniu kolejnych kryteriéw wykrywania niezbednych do aktywowania MI (np.
zapisano oczekujacy kod bledu). 0 oznacza brak wykrytych usterek, 1 oznacza co najmniej jedng majaca
zastosowanie awari¢ wykryta podczas przejazdu OBM.

Bit 2:  Wskazuje, ze podczas tego przejazdu OBM wykryto nieprawidlowe dzialanie, w wyniku ktérego co
najmniej 1 parametr przejazdu OBM przyjat wartos¢ domyslng okreslona w pkt 2.4. (0 oznacza brak
wykrytych usterek, 1 oznacza co najmniej jedng majacg zastosowanie awarie wykryta podczas
przejazdu OBM)

Jezeli technologia mechanizmu napedowego zainstalowana w pojezdzie nie potwierdza statusu wskaznika
nieprawidlowego dzialania, bity 0 i 1 zglasza si¢ jako zero.

Statusy monitorowania OBM, wymuszania reakcji przez OBM i mozliwej ingerencji (koniec przejazdu)
(parametry 2.25-2.29)

OBM zapewnia statusy monitorowania OBM, wymuszania reakcji przez OBM i poziomu wykrywania ingerencji
w celu odzwierciedlenia statuséw urzadzen monitorujacych i systeméw wymuszajacych reakcje okreslonych
w pkt 1.9-1.11.

Zastrzezone przez producenta parametry przejazdu OBM (parametr 2.30)

OBM zapewnia dziesig¢ parametréw ,zastrzezonych przez producenta”. Producent moze fakultatywnie
wykorzystaé te parametry do zglaszania okreslonych przez producenta danych OBM. Parametry te nie moga
obejmowac danych osobowych. Niewykorzystane parametry danych wypelnia si¢ warto$ciami zerowymi.

Status poprawnoS$ci haszowania danych dotyczacych przejazdu OBM (parametr 2.31)

OBM zapewnia parametr ,statusu poprawno$ci haszowania danych dotyczacych przejazdu OBD” w celu
wskazania udanego haszowania pakietu danych dotyczacych przejazdu OBM.

[0]. wskazuje, ze obliczenie ,wartosci skrétu dla przejazdu OBM” nie zostato ukoficzone.

[1]. wskazuje, Ze obliczenie ,wartosci skrétu dla przejazdu OBM” zakonczylo si¢ powodzeniem i ze ucigta
warto$¢ skrétu zostala zapisana w odpowiednim magazynie danych dotyczacych przejazdu OBM, jak
okreslono w pkt 9.6.

Jezeli nie wskazano inaczej, zanim parametr ten zostanie obliczony po raz pierwszy od momentu
wyprodukowania pojazdu, zresetowania zapisanych danych za pomoca standardowego narzedzia skanujacego
badZ narzedzia serwisowego lub zresetowania parametru w wyniku przeprogramowania jednostki sterujacej
bad? jej wymiany, dla kazdego bajtu danych przyjmuje si¢ wartos¢ domyslng 0x00.
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2.9.4.  Warto$¢ skrétu dla przejazdu OBM (parametr 2.32)

2.9.4.1. OBM zapewnia parametr ,wartoici skrotu dla przejazdu OBM” w celu zarejestrowania wartoci skrétu dla
przejazdu OBM wynikajacej z zastosowania funkgji skrotu okreslonej w pkt 9.6.

2.9.4.2. Do czasu obliczenia ,wartosci skrotu dla przejazdu OBD” dla majacych zastosowanie danych dotyczacych
przejazdu OBM kazdy przypisany bajt danych parametru przyjmuje warto$¢ réwng OxFF.

3. Parametry OBM dotyczgce calego okresu eksploatacji

3.1. Wszystkie parametry dotyczace calego okresu eksploatacji i wymienione w dodatku 3 udostepnia si¢ na zgdanie
poprzez port szeregowy znormalizowanego facza danych OBM.

3.2. W przypadku parametréw, ktére nie majg zastosowania do typu paliwa lub technologii mechanizmu napedowego
wykorzystywanych w pojezdzie, dostepno$¢ poprzez port szeregowy znormalizowanego tacza danych OBM nie
jest konieczna.

3.3. Na zasadzie odstgpstwa od warunkéw resetowania okreslonych w normach, o ktérych mowa w czgsci A, po
dopuszczeniu pojazdu do ruchu wartoéci dotyczace calego okresu eksploatacji muszg zostaé zachowane.

3.4. W przypadku nieprawidlowego dzialania wplywajacego na wartosci licznikéw dotyczacych calego okresu
eksploatacji pojazdu lub w przypadku wymiany jednostki sterujacej silnika liczniki mozna réwnocze$nie
wstrzymaé badZ wyzerowad, w zaleznosci od przypadku, aby zapewni¢ pelng synchronizacj¢ wartosci.

3.5. Masa NOx (w okresie eksploatacji) (parametr 3.1)

3.5.1. OBM zapewnia parametr ,masa NOx (w okresie eksploatacji)” w celu wskazania masy emisji NOx w calym okresie
eksploatacji pojazdu. Warto$¢ tego parametru oblicza si¢ poprzez catkowanie parametru ,przeplyw masowy NOx
w spalinach” (parametr 1.15) przy przyroscie czasu wynoszacym 1 sekunde.

3.6. Stan drogomierza (parametr 3.5)

3.6.1. OBM zapewnia parametr ,stan drogomierza” w celu wskazania stanu drogomierza wy$wietlanego uzytkownikowi
pojazdu.

3.7. Calkowita przejechana odleglos$¢ — naped elektryczny (w okresie eksploatacji) (parametr 3.6)

3.7.1.  OBM zapewnia parametr ,calkowita przejechana odleglos¢ — naped elektryczny (w okresie eksploatacji)” w celu
wskazania catkowitej odleglosci, jakg pojazd przejechal w trybie catkowicie elektrycznym, tj. bez uzycia silnika.

3.8.  Wspélczynniki przedzialéw predkosci — w okresie eksploatacji(parametr 3.11-3.15)

3.8.1. OBM zapewnia parametry wspotczynnikéw przedzialu predkosci na potrzeby odzwierciedlenia, jaki odsetek
odlegtosci przejazdu OBM zostal pokonany w okreslonych przedzialach predkosci w calym okresie eksploatacji
pojazdu. Parametry wspolczynnikow przedzialu predkosci — w okresie eksploatacji definiuje si¢ jako:

a)  ,Predko$¢ — wspdlczynnik niskiej predkosci miejskiej — w okresie eksploatacji”: predko$¢ pojazdu nie
wyzsza niz 30 km/h

b)  ,Predkos¢ — wspélczynnik predkosci miejskiej — w okresie eksploatacji”: predko$¢ pojazdu wyzsza niz
30 km/h i nie wyzsza niz 60 km/h

o) ,Predkos¢ — wspolczynnik predkosci wiejskiej — w okresie eksploatacji”: predko$¢ pojazdu wyzsza niz
60 km/h i nie wyzsza niz 90 km/h

d)  ,Predko$¢ — wspdlczynnik predkosci autostradowej — w okresie eksploatacji”: predkosé pojazdu wyzsza niz
90 km/h i nie wyzsza niz 145 km/h

e)  ,Predko$¢ poza rozszerzonym zakresem — w okresie eksploatacji”: predko$¢ pojazdu wyzsza niz 145 km/h.
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Calkowita przejechana odleglos¢ - OBM (w okresie eksploatacji) (parametr 3.4)

OBM zapewnia parametr ,catkowita przejechana odlegtos¢ — OBM (w okresie eksploatacji)” w celu wskazania
stanu drogomierza zwigzanego z parametrem ,masa NOx (w okresie eksploatacji)”. Parametr ten odzwierciedla
odleglo$¢ przejechang w okresie eksploatacji pojazdu zaréwno z wlaczonym silnikiem spalinowym, jak i gdy
pojazd porusza si¢ w trybie w pelni elektrycznym.

Parametry wlasciwosci skrzynki nadawczej OBM

Wszystkie parametry ,skrzynki nadawczej OBM OTA” wymienione w dodatku 4 do niniejszego zalacznika
udostepnia si¢ na Zadanie poprzez port szeregowy znormalizowanego tacza danych OBM.

Numer wersji OBM (parametr 4.1)

OBM zapewnia ,numer wersji OBD” w celu wskazania wersji podstawowego OBM i wersji wdrozenia przez
producenta. Parametr ,numer wersji OBD” sklada si¢ z 2 bajtéw danych.

Wersj¢ podstawowego OBM przedstawia si¢ w postaci dwucyfrowej liczby mieszczacej si¢ w przedziale od 00
do 64. W przypadku pojazdéw zgodnych z niniejszym rozporzadzeniem numer wersji podstawowego OBM
wynosi 01, co odpowiada schematowi danych OBM okreslonemu w dodatku 7.

Producent moze wykorzysta¢ numer wersji wdrozenia do wskazania szczegblnych schematéw, w przypadku
ktorych producent definiuje dane zgodnie z opisem w pkt 4.3. Numer wersji wdrozenia przez producenta
przedstawia si¢ w postaci trzycyfrowej liczby mieszczacej sie w przedziale od 000 do 999.

,Numer wersji OBM” ma postaé dwubajtowej liczby calkowitej utworzonej przez dodanie numeru wersji
podstawowego OBM jako liczby tysiecy (A) do numeru wersji implementacji producenta (B), jak pokazano
ponizej.

01 000
-
A B

Zastrzezone przez producenta parametry skrzynki nadawczej (parametr 4.2)

OBM moze zapewnia¢ maksymalnie 10 parametréw ,zastrzezonych przez producenta”. Producent moze
fakultatywnie wykorzystaé te parametry do zglaszania okre$lonych przez producenta metadanych skrzynki
nadawczej. Producenci wyraznie opisuja dane w pakiecie dokumentu homologaciji typu.

Status poprawno$ci haszowania transmisji OBM (parametr 4.3)

OBM zapewnia parametr statusu poprawnoSci haszowania na potrzeby transmisji OBM w celu wskazania
udanego haszowania pakietu danych w ,skrzynce nadawczej OBM OTA” przed transmisja.

[0]. wskazuje, ze obliczenie ,wartosci skrétu dla transmisji OBM” nie zostalo ukoficzone.

[1]. wskazuje, ze obliczenie ,wartosci skrétu dla transmisji OBM” zakoriczyto si¢ powodzeniem i ze warto$¢
skrétu zostala zapisana w odpowiednim magazynie danych ,skrzynki nadawczej OBM OTA”
zdefiniowanym w pkt 9.8.

Jezeli nie wskazano inaczej, zanim parametr ten zostanie obliczony po raz pierwszy od momentu
wyprodukowania pojazdu, zresetowania zapisanych danych za pomoca standardowego narzedzia skanujacego
badZ narzedzia serwisowego lub zresetowania parametru w wyniku przeprogramowania jednostki sterujacej
bad? jej wymiany, dla kazdego bajtu danych przyjmuje si¢ wartos¢ domyslng 0x00.
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4.5. WartoS$ci skrétu dla transmisji OBM (parametr 4.4)

4.5.1. OBM zapewnia parametr ,warto$¢ skrotu dla transmisji OBM” w celu zarejestrowania wartosci skrotu wynikajacej
z zastosowania funkcji skrétu okreslonej w pkt 9.8.

4.5.2. Do czasu zakoriczenia obliczen ,warto$ci skrétu dla transmisji OBM” w odniesieniu do majacej zastosowanie
,skrzynki nadawczej OBM OTA” kazdy przydzielony bajt danych parametru przyjmuje warto$¢ réwng OxFF.

5. Parametry trwalo$ci akumulatora

5.1. Warto$ci wszystkich parametréw wymienionych w dodatku 5 do niniejszego zalacznika udostepnia si¢ na zadanie
poprzez port szeregowy znormalizowanego lacza danych OBM i przekazuje si¢ je, do celéw transmisji
bezprzewodowej, do ,skrzynki nadawczej OBM OTA” okreslonej w pkt 8.4.

5.2. W przypadku parametrow, ktére nie majg zastosowania do typu paliwa lub technologii mechanizmu napgdowego
wykorzystywanych w pojezdzie, dostepnos$¢ poprzez port szeregowy znormalizowanego lacza danych OBM nie
jest konieczna.

5.3. Odleglo$¢ przebyta w okresie eksploatacji obecnego akumulatora (parametr 5.3)

5.3.1. OBM zapewnia parametr ,odlegto$¢ przebyta w okresie eksploatacji obecnego akumulatora” w celu wskazania
odleglosci przebytej z aktualnie zainstalowanym akumulatorem wykorzystywanym do napedu.

5.3.2. W przypadku pojazdow, w ktdérych wartosci w okresie eksploatacji zostaly zresetowane zgodnie z opisem
w pkt 3, lub w przypadku pojazdéw, w ktérych istnieje mozliwos¢ wymiany akumulatora, producent powinien
zastgpi¢ warto$¢ ,odleglos¢ przebyta w okresie eksploatacji obecnego akumulatora” inng wartoscia, aby jak
najlepiej odzwierciedli¢ rzeczywista odleglos¢ przebyta z aktualnie zainstalowanym akumulatorem

wykorzystywanym do napedu.
5.4. Status wymiany akumulatora trakcyjnego (parametr 5.12)

5.4.1. OBM zapewnia parametr ,status wymiany akumulatora trakcyjnego” w celu wskazania, czy uklad akumulatoréow
byt wymieniony, naprawiony lub zastgpiony w okresie eksploatacji pojazdu. Parametr ten sklada si¢ z 4 bajtéw.
Jezeli parametr ,status wymiany akumulatora trakcyjnego” jest wspierany przez majgca zastosowanie jednostke
sterujgcg, bajt A przyjmuje nastepujace bity:
Bit 0: wskazuje, czy dostepna jest historia wymiany baterii:
[0]. oznacza, ze historia wymiany baterii jest niedostepna lub niewspierana
[1]. oznacza, ze historia wymiany baterii jest dostgpna

Bit 1: wskazuje, czy akumulator byt wymieniony lub zastapiony:

[0]. wskazuje, ze akumulator nie byl wymieniony ani zastapiony lub — jezeli historia wymiany akumulatora
nie jest dostepna — ze nie sg dostgpne zadne dane

[1]. wskazuje, ze uklad akumulatoré6w zostal naprawiony lub zastapiony co najmniej raz w okresie
eksploatacji pojazdu.

Bajt A bity 2—7 oraz bajty B, Ci D sg zastrzezone do przyszlego rozszerzenia.

5.4.2.  Jezeli wskaznik statusu wymiany akumulatora trakcyjnego nie jest wspierany przez odpowiedni uklad sterujacy,
dla kazdego bajtu danych zglasza si¢ warto§¢ 0x00.

6. Parametry przechowywania danych OBM

6.1. Zawarto$¢ pokladowego magazynu danych OBM, wykorzystywanego do rejestrowania danych OBM
i zarzadzania nimi, musi by¢ przechowywana w pojezdzie i udostgpniana na zadanie poprzez port szeregowy
znormalizowanego tacza danych OBM.
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W przypadku gdy parametr danych okreslony w schematach danych OBM zdefiniowanych w dodatku 7 nie ma
zastosowania do typu mechanizmu napedowego zastosowanego w pojezdzie, jak wskazano w tabelach
zamieszczonych w dodatku 2 do dodatku 5 —, kazdy niewykorzystany bajt danych nalezy wypehi¢ wartoscia
OxFF.

Niewykorzystane bajty danych parametréw okreslonych przez producenta i przydzial na dane zastrzezone
wypelnia si¢ warto$ciami 0x00.

Jezeli nie wskazano inaczej, zanim kazdy odpowiedni parametr zostanie obliczony po raz pierwszy od momentu
wyprodukowania pojazdu lub zresetowania zapisanych danych za pomocg standardowego narzedzia skanujgcego
badZ narzedzia serwisowego lub jesli parametr zostanie zresetowany w wyniku przeprogramowania jednostki
sterujacej badz jej wymiany, dla kazdego bajtu danych przyjmuje si¢ wartosci domyslne OxFF.

Ostatnie przejazdy OBM

Parametr ,ostatnie przejazdy OBM” odzwierciedla pakiety danych dotyczace ostatnich [10] waznych przejazdéw
OBM zgodnie z definicjg w punkcie 8.2 i opisem w dodatku 6 tabela 6.1.

Zawarto$¢ kazdego pakietu danych dotyczacych przejazdu OBM nalezy przechowywaé w taki sposéb, aby
zachowaé uklad i kolejno$¢ parametréw danych wykorzystywanych do haszowania danych dotyczacych
przejazdu OBM, jak okreslono w pkt 9.6.

Kolejka OBM OTA

Parametr ,kolejka OBM OTA” odzwierciedla do [5] zapisanych pakietéw danych dotyczacych przejazdu OBM,
ktére zostaly wybrane do transmisji bezprzewodowej danych, jak okreslono w pkt 8.3 i opisano w dodatku 6
tabela 6.2.

Zawarto$¢ kazdego pakietu danych dotyczacych przejazdu OBM nalezy przechowywaé w taki sposéb, aby
zachowaé uklad i kolejno$¢ parametréw danych wykorzystywanych do haszowania danych dotyczacych
przejazdu OBM, jak okreslono w pkt 9.6.

W przypadku usunigcia danych OBM za pomocg standardowego narzedzia skanujacego lub narzedzia
serwisowego parametr ,kolejka OBM OTA” nie zostaje zresetowany.

Skrzynka nadawcza OBM OTA

Parametr ,skrzynka nadawcza OBM OTA” odzwierciedla pakiet danych ,skrzynki nadawczej OBM OTA”, jak
okreslono w pkt 8.4 i opisano w dodatku 6 tabela 6.3.

Zawarto$¢ pakietu danych ,skrzynki nadawczej OBM OTA” nalezy przechowywaé w taki sposéb, aby zachowaé
uklad i kolejnos¢ parametréw danych wykorzystywanych do haszowania danych ,skrzynki nadawczej OBM
OTA”, jak opisano w pkt 9.8.

Ostatnia transmisja OBM

Parametr ,ostatnia transmisja OBM” odzwierciedla zapisang ,ostatnig transmisje OBM” zdefiniowang w pkt 8.5
i opisang w dodatku 6 w tabeli 6.4.

Na zasadzie odstepstwa od warunkéw resetowania okre§lonych w normach, o ktérych mowa w czgsci A, po
dopuszczeniu pojazdu do ruchu zawarto$¢ parametru ,ostatnia transmisja OBM” musi zosta¢ zachowana i nie
moze zostaé zresetowana podczas resetowania danych pojazdu za pomocyg standardowego narzedzia
skanujacego lub narzedzia serwisowego.

Wykaz skrétéw przestanych danych OBM

Zawarto$¢ danych parametru ,wykaz skrétéw przestanych danych OBM” odzwierciedla zawarto$¢ zapisanego
~wykazu skrotéw przestanych danych OBM”, jak okreslono w pkt 8.6 i opisano w dodatku 6 w tabeli 6.5.
Zawarto$¢ ,wykazu skrotéow przestanych danych OBM” przechowuje si¢ w pamigci trwalej. Bajty danych, ktére
nie zostaly jeszcze wypelnione od momentu wyprodukowania pojazdu, powinny wykazywa¢ warto$¢ OxFF.
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6.9.2. Na zasadzie odstepstwa od warunkow resetowania okreslonych w normach, o ktérych mowa w czgici A, po
dopuszczeniu pojazdu do ruchu zawarto$¢ parametru ,wykaz skr6téw przestanych danych OBM” musi zostaé
zachowana. O ile jest to technicznie wykonalne, zapisane warto$ci nie resetujg si¢ po aktualizacji
oprogramowania jednostki sterujacej i nie sg resetowane podczas resetowania danych pojazdu za pomoca
standardowego narzedzia skanujacego lub narzedzia serwisowego. Jedynie w przypadku wymiany odpowiednich
jednostek sterujacych zawarto$¢ ,wykazu skrétoéw przestanych danych OBM” moze zostaé zresetowana do OxFF.

CZESC B
Pokladowe przetwarzanie danych OBM
Pokladowe przetwarzanie danych OBM obejmuje nastepujace aspekty:
—  obliczenia parametréw danych dotyczacych przejazdu OBM dla kazdego przejazdu OBM i innych parametréw OBM;

—  pokladowe przechowywanie i przetwarzanie danych OBM w specjalnych obszarach pamieci znajdujacych sig
w pojezdzie;

—  haszowanie danych OBM na potrzeby obliczenia wartosci skrotu dla okreslonych zbioréw danych OBM. Wspiera to
wybor danych OBM do pdzniejszego przesylania bezprzewodowego oraz weryfikacje integralnosci danych OBM.

Aspekty te podsumowano w formie graficznej na schemacie w dodatku 8.

7. Obliczanie parametr6w OBM

7.1. OBM zapewnia, aby parametry wymienione w dodatkach 2-5 (inne niz te, ktére reprezentujg wartosci statyczne)
byly obliczane zgodnie z ich specyfikacja techniczng i wymogami okreslonymi w niniejszym punkcie. Mozna
poming¢ parametry, ktére nie maja zastosowania do technologii mechanizmu napedowego pojazdu.

7.2.  Obliczanie parametréw danych dotyczacych przejazdu OBM

7.3.  Po zakonczeniu kazdego przejazdu OBM (koniec przejazdu) OBM finalizuje obliczenia i rejestruje wszystkie istotne
parametry przejazdu okre$lone w dodatku 2.

7.4.  Obliczanie parametréw danych dotyczacych przejazdu OBM mozna pomingé, jezeli spelniony jest ktorykolwiek
z nastepujacych warunkow:

—  ,odlegtos¢ przejazdu OBM” (parametr 2.2) wynosi na koniec przejazdu OBM mniej niz 0,1 km;

—  podczas przejazdu OBM ,odlegto$¢ przejazdu OBM” (parametr 2.2), ,czas przejazdu OBM” (parametr 2.3) lub
,czas biegu jalowego” (parametr 2.4) osiagaja swoje wartosci maksymalne;

—  przed zakoficzeniem obliczania parametréw danych dotyczacych przejazdu i haszowania danych dotyczacych
przejazdu OBM rozpoczal si¢ nowy przejazd OBM.

7.5.  Jezeli nie zakoficzono obliczeri parametréw danych dotyczacych przejazdu OBM, dane z przejazdu mozna odrzucié
i nie przechowywac ich w pojezdzie. Dane z odrzuconych przejazdéw uwzglednia si¢ przy aktualizacji parametrow
OBM w catym okresie eksploatacji i parametréw OBM, jak okreslono w pkt 7.7.

7.6. Jezeli obliczenie parametréw danych z przejazdu zostalo ukoficzone, OBM musi dokona¢ haszowania danych
dotyczgcych przejazdu OBM zgodnie z pkt 9.6. Obliczanie parametréw danych dotyczacych przejazdu OBM
i haszowanie danych dotyczacych przejazdu OBM nalezy zakonczy¢ najpdzniej 10 sekund po zakoriczeniu
przejazdu OBM.
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Obliczanie parametréw OBM w calym okresie eksploatacji

Co najmniej jeden raz po zakonczeniu kazdego przejazdu OBM, uklad OBM aktualizuje parametry OBM w okresie
eksploatacji i parametry OBM zdefiniowane w dodatku 3, zgodnie ze specyfikacjami i zasadami resetowania
okreslonymi w dodatku 3 oraz w pkt 3.

Pokladowe przechowywanie i przetwarzanie danych OBM

OBM wykorzystuje poktadowe obszary pamieci opisane w pkt 8.2-8.6 do wspierania przetwarzania danych OBM.
Zawarto$¢ tych obszaréw pamieci musi odzwierciedla¢ parametry opisane w pkt 6.

Ostatnie przejazdy OBM

W obszarze pamigci ,ostatnie przejazdy OBM” przechowusje si¢ pakiety danych dotyczacych przejazdu OBM dla 10
ostatnich przejazdéw OBM.

Danymi dotyczgcymi ostatnich przejazdéw OBM zarzadza si¢ w sposéb ciggly. Jezeli do obszaru pamieci ,ostatnie
przejazdy OBM” dodaje si¢ nowy pakiet danych dotyczacych przejazdu OBM, najstarszy pakiet danych dotyczacych
przejazdu OBM zostaje usuniety, chyba ze dostepne sg puste pozycje.

Kolejka OBM OTA

. W obszarze pamigci ,kolejka OBM OTA” przechowuje si¢ do 5 pakietéw danych dotyczacych przejazdu OBM, ktére

zostaly wybrane do transmisji bezprzewodowej, jak okreslono w pkt 9.7.

. W przypadku gdy pakiet danych dotyczacych przejazdu OBM wybrano do transmisji bezprzewodowej (OTA)

zgodnie z pkt 9.7, OBM kopiuje ten pakiet danych dotyczacych przejazdu OBM do ,kolejki OBM OTA”.

. OBM monitoruje, czy kolejka jest pelna.

—  Jezeli kolejka nie jest pelna, OBM dodaje kolejne pakiety danych dotyczacych przejazdu OBM az do jej
zapehienia.

—  Jezeli ,kolejka OBM OTA” jest pelna, OBM przenosi zawarto$¢ ,kolejki OBM OTA” do ,skrzynki nadawczej
OBM OTA” i usuwa zawarto$¢ ,kolejki OBM OTA”.

Skrzynka nadawcza OBM OTA

Obszar pamieci ,skrzynka nadawcza OBM OTA” wykorzystuje si¢ do przygotowania danych OBM do transmisji
bezprzewodowe;.

Po przeniesieniu zawartosci ,kolejki OBM OTA” OBM uzupelnia ,skrzynke nadawcza OBM OTA” o nastepujace
parametry dodatkowe:

—  parametry OBM w okresie eksploatacji z dodatku 3;
—  parametry wlaSciwosci skrzynki nadawczej okreslone w dodatku 4;
—  parametry trwato$ci akumulatora okreslone w dodatku 5;

—  zawarto$¢ obszaru pamieci ,wykaz skr6tow przestanych danych OBM”.

Warto$ci parametréw dolaczonych do ,skrzynki nadawczej OBM OTA” odpowiadajg warto$ciom tych parametréw
w momencie skopiowania ,kolejki OBM OTA” do ,skrzynki nadawczej OBM OTA”.

W przypadku parametréw, ktére nie muszg by¢ obliczane dla danego mechanizmu napedowego, dla kazdego bajtu
danych przyjmuje si¢ warto$¢ domyslng OxFF.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj

23/80



PL Dz.U. L z 5.9.2025

8.4.5. Po dodaniu tych dodatkowych danych OBM dokonuje haszowania zawarto$ci skrzynki nadawczej OBM OTA
zgodnie z pkt 9.8. Jezeli zapelnienie ,kolejki OBM OTA” uruchamia przeniesienie nowych pakietéw danych
dotyczacych przejazdu OBM do ,skrzynki nadawczej OBM OTA” przed zakoficzeniem transmisji ,skrzynki
nadawczej OBM OTA”, a nastepnie usunieciem danych z tej skrzynki, przed skopiowaniem zawartosci nowszej
,kolejki OBM OTA” nalezy usuna¢ istniejace wartosci parametrow ,skrzynki nadawczej OBM OTA”. W takim
przypadku wskazanie ,licznika nadpisania skrzynki nadawczej OBM OTA” opisanego w pkt 1.12 zwigksza warto$¢
o jeden.

8.5. Ostatnia transmisja OBM

8.5.1. W obszarze pamieci ,ostatnia transmisja OBM” przechowuje si¢ pakiet danych ze ,skrzynki nadawczej OBM OTA”
odpowiadajacy ostatniej transmisji bezprzewodowej.

8.5.2. Po pomyslnym przestaniu zawartosci ,skrzynki nadawczej OBM OTA” system OBM kopiuje caly pakiet dotyczacy
,skrzynki nadawczej OBM OTA” do obszaru pamieci ,ostatnia transmisja OBM”.

8.5.3. Po zweryfikowaniu, ze pakiet danych zostal pomyslnie zapisany w obszarze pamigci ,ostatnia transmisja OBM”,
OBM usuwa zawarto$¢ ,skrzynki nadawczej OBM OTA”.

8.6. Wykaz skrétéw przestanych danych OBM

8.6.1. W obszarze pamigci ,wykaz skrétéw przestanych danych OBM” zapisuje si¢ wartosci parametru ,warto$¢ skrotu dla
transmisji OBM” z 5 ostatnich pakietéw danych przestanych ze ,skrzynki nadawczej OBM OTA”.

8.6.2. Tym obszarem pamigci zarzadza si¢ w sposéb ciagly. Jezeli do obszaru pamieci dodaje si¢ nowg ,wartos¢ skrétu dla
transmisji OBM”, najstarsza ,warto§¢ skrétu dla transmisji OBM” zostaje usunigta, chyba ze dostgpne sg puste

pozycje.

8.6.3. Po pomyslnym przestaniu danych ze ,skrzynki nadawczej OBM OTA” OBM zapisuje ,warto$¢ skrétu dla transmisji
OBM” w ,wykazie skrotéw przestanych danych OBM”.

8.6.4. Na zasadzie odstgpstwa od warunkoéw resetowania okreSlonych w normach, o ktérych mowa w czgsici A, po
dopuszczeniu pojazdu do ruchu zawarto$¢ ,wykazu skrétéw przestanych danych w OBM” musi zosta¢ zachowana,
jak opisano w pkt 6.9.

9.  hashowanie danych OBM

9.1. Do obliczania wartoéci skrétu dla danych dotyczacych przejazdu OBM (zgodnie z pkt 9.6) i ,skrzynki nadawczej
OBM OTA” (zgodnie z pkt 9.8) OBM stosuje standardows funkcje skrétu opisang w pkt 9.5.

9.2. Warto§¢ skrétu danych dotyczacych przejazdu OBM wykorzystuje si¢ do wyboru pakietu danych dotyczacych
przejazdu OBM na potrzeby pdZniejszej transmisji bezprzewodowej, jak okreslono w pkt 9.7.

9.3. Wartosci skrotu dla pakietéw danych ,skrzynki nadawczej OBM OTA” mozna wykorzystywaé do weryfikacji
integralnosci transmisji danych OBM z pojazdéw do organdw.

9.4. Przed haszowaniem dane OBM musza by¢ ustrukturyzowane zgodnie ze schematami danych OBM
przedstawionymi w dodatku 7. W przypadku okreslonych w schematach danych OBM parametréw danych, ktére
nie maja zastosowania do typu mechanizmu napedowego pojazdu, OBM wypelnia kazdy niewykorzystany baijt
danych wartoscig domyslng OxFF.

9.5. funkcja skrotu OBM

9.5.1. Na potrzeby wspierania operacji haszowania okre$lonych w niniejszym zalaczniku OBM realizuje proces
haszowania SHA-256. Wszystkie operacje haszowania przeprowadza si¢ w pojezdzie zgodnie z uznanymi
miedzynarodowymi standardami kryptograficznymi w celu zapewnienia solidnosci kryptograficznej, integralnosci
danych i odpornosci na nieuprawniong manipulagje.
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9.6. hashowanie danych przejazdu OBM

9.6.1. Po obliczeniu parametréw danych dotyczacych przejazdu OBM zgodnie z pkt 7.2 przeprowadza si¢ haszowanie
danych dotyczacych przejazdu OBM zgodnie z ukladem schematu danych dotyczacych przejazdu OBM okreslonym
w dodatku 7 dla bajtéw od 0 do 58. Funkgje skrétu stosuje si¢ do danych dotyczacych przejazdu OBM znajdujacych
si¢ w pojezdzie tylko raz. Po obliczeniu wartosci skrétu dla danych dotyczacych przejazdu OBM nie dopuszcza si¢
zadnych zmian w pakiecie danych dotyczacych przejazdu OBM. Przy obliczaniu wartosci skrotu nie uwzglednia sie
parametru ,status poprawnosci haszowania danych dotyczacych przejazdu OBM” ani parametru ,warto$¢ skrotu
dla przejazdu OBM”".

9.6.2. O ile nie wskazano inaczej, wszystkie zastrzezone bajty danych nalezy wypelni¢ warto$ciami zerowymi.

9.6.3. Po obliczeniu wartosci skrétu dla danych dotyczacych przejazdu OBM nie dopuszcza si¢ zadnych zmian w danych
dotyczgcych przejazdu OBM.

9.6.4. Uzyskang warto$¢ skrotu ucina sig, zachowujgc najbardziej znaczace 4 bajty.

9.6.5. Do czasu sfinalizowania obliczenia funkgji skrétu parametr ,wartos¢ skrétu dla przejazdu OBM” przyjmuje wartosé
zastepcza OXFFFFFFFFFF, a ,status poprawnosci haszowania danych dotyczacych przejazdu OBM” wskazuje, ze
obliczanie funkgji skrétu nie zostato ukoniczone, jak okreslono w pkt 2.9.3.

9.6.6. Po zakoriczeniu obliczania skrétu ,warto$¢ skrotu dla przejazdu OBM” zostaje zaktualizowana i przyjmuje
wyliczong warto$¢ skrétu, a ,status poprawnosci haszowania danych dotyczacych przejazdu OBM” przyjmuje
warto$¢ wskazujaca, Ze obliczenia ,wartoci skrétu dla przejazdu OBM” zostaly zakonczone. Kompletne dane
dotyczace przejazdu OBM wraz z ,wartoscia skrétu dla przejazdu OBM”, w ukladzie okreSlonym w dodatku 7,
okresla si¢ jako pakiet danych dotyczacych przejazdu OBM.

9.7. Kryterium wyboru danych dotyczacych przejazdu OBM na potrzeby podzniejszej transmisji
bezprzewodowej (warunek skrétu)

9.7.1. Kryterium wyboru pakietu danych dotyczacych przejazdu OBM na potrzeby pdzniejszej transmisji bezprzewodowej
opiera si¢ na warto$ci najmniej znaczacego bajtu uzyskanej ucietej ,wartosci skrotu dla przejazdu OBM”. Jezeli
warto$c ta jest rowna 00, 40, 80 lub CO, warunek skrétu uznaje si¢ za spelniony.

9.7.2. Po przeprowadzeniu haszowania danych dotyczacych przejazdu OBM zgodnie z pkt 9.6, OBM ustala, czy ,wartos¢
skrétu dla przejazdu OBM” spelnia warunek skrétu. Jezeli warunek jest spelniony, pakiet danych dotyczacych
przejazdu OBM zostaje wybrany do transmisji bezprzewodowej OTA.

9.8. Haszowanie skrzynki nadawczej OBM OTA

9.8.1. Haszowanie zawarto$ci ,skrzynki nadawczej OBM OTA” przeprowadza si¢ w oparciu o uklad schematu danych
skrzynki nadawczej OBM OTA okreslony w dodatku 7 dla bajtéw od 0 do [679]. Funkcje skrotu stosuje si¢ do
zawartosci skrzynki nadawczej OBM OTA znajdujacej sie w pojezdzie tylko raz. Po obliczeniu wartosci skrétu dla
skrzynki nadawczej OBM OTA nie dopuszcza si¢ zadnych zmian w pakiecie danych dotyczacych przejazdu OBM.
Przy obliczaniu wartosci skrotu nie uwzglednia si¢ bajtu ,status poprawnos$ci haszowania na potrzeby transmisji
OBM” i parametru ,warto$¢ skrétu dla transmisji OBM”.

9.8.2. Uzyskanej wartosci skrétu nie obcina sie i przechowuje w pelnej dtugosci 32 bajtow.

9.8.3. Do czasu sfinalizowania obliczenia skrétu parametr ,warto$¢ skrétu dla transmisji OBM” przyjmuje warto$¢
zastepcza z kazdym bajtem danych wykazujacym warto$¢ OxFF, a ,status poprawno$ci haszowania danych
dotyczacych przejazdu OBM” wskazuje, Ze obliczanie funkcji skrétu nie zostalo ukonczone, jak okreslono w pkt 4.4.
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9.8.4. Po zakonczeniu obliczania skrétu ,warto$¢ skrétu dla transmisji OBM” zostaje zaktualizowana i przyjmuje

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

wyliczong warto$¢ skrétu, a ,status poprawnoSci haszowania na potrzeby transmisji OBM” przyjmuje warto$¢
wskazujaca, ze obliczenia ,wartosci skrétu dla transmisji OBM” zostaly zakoniczone. Kompletne dane w ,,skrzynce
nadawczej OBM OTA” wraz z ,wartoscig skrétu dla transmisji OBM”, w ukladzie okreslonym w dodatku 7, okresla
si¢ jako pakiet danych ,skrzynki nadawczej OBM OTA”.

CZESC C
Transmisja bezprzewodowa danych OBM

Transmisja bezprzewodowa danych OBM

Po zakonczeniu obliczania skrétu dla ,skrzynki nadawczej OBM OTA”, jak okreslono w pkt 9.8, OBM przesyla
w spos6b bezprzewodowy na serwer producenta pakiet danych ,skrzynki nadawczej OBM OTA”.

Transmisj¢ danych mozna op6zni¢ do momentu, gdy spelnione zostang odpowiednie warunki sprzyjajace transmisji
danych. Pojazd moze przesyla¢ na serwer producenta pakiet danych ,skrzynki nadawczej OBM OTA” wigcej niz
jeden raz, aby zapewni¢ udang transmisje.

Pakiety danych ,skrzynki nadawczej OBM OTA” zachowujg przez caly proces transmisji danych strukture
i zawarto$¢ bajtéw 0-[712] zgodnie ze schematem danych ,skrzynki nadawczej OBM OTA” zamieszczonym
w dodatku 7 w celu anonimowej transmisji do serwera organu i dostepu przez port OBD.

Podczas homologacji typu producenci wyraznie opisujg organowi udzielajgcemu homologacji typu ,zastrzezone
przez producenta” parametry przejazdu OBM, ,zastrzezone przez producenta” parametry skrzynki nadawczej oraz
definicj¢ ,numeru wersji OBM”. Te same informacje udostepnia si¢ w ramach procesu przekazywania danych.

Przed przestaniem danych OBM na serwer organu producent dolacza identyfikatory rodziny pojazdéw wymienione
w tabeli 10.1, aby umozliwi¢ organom okre$lenie typu pojazdu, wariantu, majacych zastosowanie oznaczen rodziny
oraz informacji uzupelniajacych majgcych zastosowanie do homologacji typu pojazdu.

Tabela10.1

Identyfikatory rodziny pojazdéw

Identyfikator rodziny pojazdéw

Identyfikator

Typ pojazdu

Pole CoC 0.2

Wariant pojazdu

Pole CoC 0.2

Wersja pojazdu

Pole CoC 0.2

Kod homologacji typu calego pojazdu:

Pole CoC 0.11(b).

Rodzina PEMS

Pole CoC 0.2.3.3.

Rodzina OBM

Zarezerwowane

Rodzina parametrow trwatosci akumulatora

Zarezerwowane

Data produkgji

0.11.

Najgorszy przypadek zuzycia energii przez rodzing czgsci B

Zarezerwowane

Czg$¢ A Identyfikator rodziny

Zarezerwowane

Jezeli do typu pojazdu nie ma zastosowania zaden identyfikator rodziny, nalezy wpisa¢ ,BRAK”.
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Dodatek 1

Parametry OBM na potrzeby badania pojazdéw

Wymagane dla
Odniesienie Nazwa Opis chwilowego
strumienia danych
Parametry ogélne
1.1 Liczba Liczba zapisanych wskaznikéw nieprawidlowego -
diagnostycznych dziatania przy ,wlaczonych kodach bledéw”
kodéw bledu (DTC)
1.2 Status MI Status wskaznika awarii Tak
1.3 Temperatura cieczy Temperatura cieczy chlodzacej silnik na podstawie Tak
chlodzacej silnik czujnika temperatury cieczy chlodzacej silnik, czujnika
temperatury glowicy cylindréw lub innego
odpowiedniego czujnika
1.4 Predkos¢ obrotowa Liczba obrotéw na minute watu korbowego silnika Tak
silnika
1.5 Obliczona wielkos¢ Odsetek maksymalnego dostepnego momentu Tak
obcigzenia obrotowego silnika.
Obliczong wielko$¢ obcigzenia oblicza si¢ na podstawie
biezacego momentu obrotowego silnika/szczytowego
momentu obrotowego silnika @STP jako funkgji
predkosci obrotowe;j silnika
1.6 Predko$¢ pojazdu Predko$¢ pojazdu na drodze Tak
1.7 Temperatura Temperatura otoczenia. Tak
otoczenia Jesli podany parametr zazwyczaj szacuje si¢ lub
modeluje na podstawie innych czujnikéw lub sygnatéw,
nalezy podaé warto$¢ uzywanga do obliczania sygnaléw
danych dotyczacych przejazdu OBM
1.8 Ci$nienie Cisnienie atmosferyczne. Tak
atmosferyczne Jesli podany parametr zazwyczaj szacuje si¢ lub
modeluje na podstawie innych czujnikéw lub sygnalow,
nalezy podaé warto$¢ uzywana do obliczania sygnalow
danych dotyczacych przejazdu OBM
1.9 Natezenie przeplywu | Paliwo wtryskiwane do silnika/systemu wtérnej obrobki | Tak
paliwa w pojezdzie/ | spalin
silniku
1.10 oznakowanie/zegar Informacje o statusie wskazujace, ze AES jest aktywna -
AES
1.11 Przeplyw masowy Przeplyw masowy spalin z rury wydechowej, jak Tak
spalin — rura okreslono w pkt 1.3.
wydechowa
Parametry emisji spalin
1.12 Stezenie(-a) NOx na | Sygnaly z czujnikéw NOx pochodzace z fizycznych Tak

podstawie czujnika

czujnikéw zainstalowanych w pojezdzie.

Producenci mogg dostarczaé sygnaly nieprzetworzone
lub skompensowane, w zaleznosci od tego, co uznajg za
najbardziej odpowiednie na potrzeby badan i napraw.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj

27/80



PL

Dz.U. Lz 5.9.2025

Wymagane dla
Odniesienie Nazwa Opis chwilowego
strumienia danych

1.13 Koncentracja NOx Szacowane/zmierzone catkowite stezenie emisji NOx Tak

z rury wydechowej z rury wydechowej, jak okreslono w pkt 1.4
1.14 Modelowany status Modelowany status sygnalu ,stezenia NOx w spalinach”, | Tak

stezenia NOx jak okreslono w pkt 1.5

w spalinach
1.15 Przeplyw masowy Szacunkowa/zmierzona calkowita masa emisji NOx Tak

NOx w spalinach z rury wydechowej, jak okreslono w pkt 1.6
1.16 Modelowany status Modelowany stan sygnalu ,przeptyw masowy NOx Tak

przeplywu w spalinach”, jak okreslono w pkt 1.5

masowego NOx

w spalinach
1.17 Dane wyjSciowe Warto$ci danych wyjsciowych czujnika czastek stalych | Tak

czujnika PM majace zastosowanie do typu czujnika zainstalowanego

w pojezdzie

1.18 Status czujnika PM Status dzialania czujnika czastek stalych Tak

Parametry masy

NOx do paliwa

1.19 Skumulowane NOx — | Catkowita masa wyemitowanych NOx (g) podczas -
100 km biezacego okresu pomiaru stosunku masy NOx do
paliwa na odcinku 100 km, zgodnie z definicja w pkt
1.7
1.20 Skumulowana masa | Calkowita masa spalonego paliwa (kg) podczas -
paliwa — 100 km biezgcego okresu pomiaru stosunku masy NOx do
paliwa na odcinku 100 km, zgodnie z definicja w pkt
1.7
1.21 Skumulowana Calkowita przejechana odleglos¢ (km) podczas -
odlegtos¢ — 100 km | biezacego okresu pomiaru stosunku masy NOx do
paliwa na odcinku 100 km, zgodnie z definicja w pkt
1.7
1.22 Stosunek masy NOx | Obliczony stosunek emisji NOx do paliwa zuzytegona | -
do paliwa (0) odcinku 100 km (0), jak okreslono w pkt 1.7
1.23 Stosunek masy NOx | Obliczony stosunek emisji NOx do paliwa zuzytegona | -
do paliwa (1) odcinku 100 km (1), jak okre$lono w pkt 1.7
1.24 Stosunek masy NOx | Obliczony stosunek emisji NOx do paliwa zuzytegona | -
do paliwa (2) odcinku 100 km (2), jak okreslono w pkt 1.7
1.25 Stosunek masy NOx | Obliczony stosunek emisji NOx do paliwa zuzytegona | -
do paliwa (3) odcinku 100 km (3), jak okreslono w pkt 1.7
1.26 Stosunek masy NOx | Obliczony stosunek emisji NOx do paliwa zuzytegona | -
do paliwa (4) odcinku 100 km (4), jak okreslono w pkt 1.7
1.27 Sredni stosunek Parametr odzwierciedlajac Srednig 5 ostatnio -

masy NOx do paliwa

uzyskanych wartosci ,stosunku NOx do paliwa” (0—4),
jak okreslono w pkt 1.7
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Odniesienie

Nazwa

Opis

Wymagane dla
chwilowego
strumienia danych

Parametry statusu regeneracji systemu wtdrnej obrébki spalin

1.28 Status regeneracji Status regeneracji systemu wtdrnej obrobki spalin Tak
systemu wtornej
obrdébki spalin

1.29 Znormalizowany Znormalizowany czynnik uruchamiajgcy zastosowane | Tak
czynnik uruchamiajacy | w pojezdzie funkcji aktywnej regeneraciji filtra czastek
regeneracje filtra statych (PF)
czastek statych

1.30 Srednia odleghos¢ Srednia odlegtos¢ migdzy regeneracjami filtra czastek -
wymagajaca stalych
regeneragji filtra
czastek statych

Parametry ukladu kontroli NOx

1.31 Status dzialania Status dzialania systemu wtérnej obrébki spalin, jak Tak
systemu wtorne;j okreslono w pkt 1.8
obrobki spalin

1.32 Stan wymuszania Aktualny stan systemu wymuszania reakcji w zwigzku |
reakcji w zwigzku

z SCR

z SCR

1.33 Srednie zuzycie Srednie zuzycie odczynnika systemu wtérnej obrébki -
odczynnika spalin

1.34 Srednie . Srednie zapotrzebowanie na zuzycie odczynnika )
zapotrzebowanie na s

. systemu wtérnej obrébki spalin

odczynnik

1.35 Poziom Qdczynnlka Poziom odczynnika w zbiorniku )
w zbiorniku

1.36 Cel dotyczacy -
katalizatora SCR Docelowe magazynowanie NH; w katalizatorze SCR
w zakresie NH,

1.37 Cel d.otyczafcy Rzeczywiste/modelowane magazynowanie NH; )
katalizatora SCR ;

: w katalizatorze SCR

w zakresie NH;

Parametry ukladéw elektrycznych®

1.38 Napiecie ukladu Napiecie ukladu magazynowania energii wielokrotnego | Tak
akumulatoréw do tadowania.
pojazdéw
elektrycznych/
hybrydowych

1.39 Prad w ukladzie Prad w ukladzie magazynowania energii wielokrotnego | Tak
akumulatoréw do tadowania
pojazdow
elektrycznych/
hybrydowych

1.40 Dane dotyczace Dane dotyczace temperatury ukladu magazynowania -
temperatury energii wielokrotnego tadowania obejmujace, w zaleznosci
akumulatora do od zastosowania, minimalng, maksymalng, $rednig
pojazdéw i biezaca temperaturg akumulatora, temperature plynu
elektrycznych/ chlodzacego akumulator oraz biezacy stan kontroli
hybrydowych termicznej akumulatora

1.41 Napiecie Napiecie ukladu modutu sterujgcego Tak
akumulatora
niskonapigciowego

1.42 Pozostale Pozostaly poziom naladowania zestawu akumulatoréw | Tak

natadowanie ukfadu
akumulatoréw do
pojazdéw
elektrycznych/
hybrydowych
(poziom naladowania)

wykorzystywanego do napedu, wyrazony jako odsetek
calkowitej energii uzytkowej akumulatora
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Wymagane dla
Odniesienie Nazwa Opis chwilowego
strumienia danych

1.43 Polozenie pedalu Jako wartos¢ znormalizowang wyswietla si¢ wzgledne Tak
przy$pieszenia lub ,wyuczone” potozenie pedatu

1.44 Skumulowana Skumulowane zuzycie energii przez uktad Tak
energia ukladu akumulatoréw w ostatniej sekundzie
akumulatoréw do
pojazdow
elektrycznych/
hybrydowych

Parametry statusu OBM

1.45 Status systemu Status systemu w ramach OBM wymuszajacego reakcje, | -
w ramach OBM jak okreslono w pkt 1.9
Wymuszajgcego
reakcje

1.46 Status mozliwej Status wykrycia ingerencji w pojezdzie, jak okreslono -
ingerencji w pkt 1.10

1.47 Status Status monitorowania NOx zgodnie z art. 5 -
monitorowania NOx

1.48 Status Status monitorowania PM zgodnie z art. 5 -
monitorowania PM

1.49 Status Ogolny status monitorowania zgodnie z art. 5 -
monitorowania
og6lnego

Liczniki EEEDWS

1.50 Odlegtos¢ Licznik odleglo$ci ostrzegawczej, jak okreslono -
ostrzegawcza OBM w zalgczniku II pkt 2.2.4

1.51 Odlegtos¢ OBM od Odlegtos¢ przejechana od momentu osiggniecia przez -
momentu wszystkie statusy monitorowania warto$ci ,normalny”
zresetowania statusu | lub ,posredni”, jak okreslono w zalaczniku II pkt 2.2.5
monitorowania

1.52 Aktualna odlegtosé Odleglo$¢ przejechana w biezacym okresie wymuszania | -
OBM reakdji, jak okreslono w zalaczniku II pkt 2.2.7
Z wymuszaniem
reakcji

1.53 Odleglos¢ od Odleglo$¢ przebyta od momentu ostatniego usuniecia -
zresetowania DTC diagnostycznych kodéw bledu za pomoca

standardowego narzedzia skanujacego lub narzedzia
serwisowego

1.54 Odleglos¢ Odleglos¢ przejechana z wlaczonym MI -
przejechana
z wlgczonym MI

1.55 Licznik nadpisania Liczba nadpisan ,skrzynki nadawczej OBM OTA” od -
skrzynki nadawczej momentu ostatniego skasowania bledéw, jak okreslono
OBM OTA wpkt 1.12

Uwagi:

! Ma zastosowanie wylgcznie do OVC-HEV, PEV i FCV/FCHV.

30/80 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj
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Dodatek 2

Parametry przejazdu OBM

Rozmiar . . .
Odniesienie Nazwa Opis Jednostka | Warto§¢ min./maks. | Rozdzielczo$é (w baj- Maj aﬁe zasltosowam? rgle chanlzm);
tach) napedowe! [znaczenie dla OBFCM
2.1 Stan drogomierza Stan drogomierza pojazdu, jak okreslono km 0/429 496 729,5 4 Wszystkie [ tak
pojazdu w pkt 2.5.
2.2 Odlegtos¢ przejazdu Calkowita odleglo$¢ pokonana podczas km 0/6 553,5 2 Wszystkie [ tak
OBM przejazdu OBM, jak okre$lono w pkt 2.5
2.3 Czas przejazdu OBM Czas trwania przejazdu OBM s 0/65 535 2 Wszystkie | tak
2.4 Czas biegu jalowego Skumulowany okres pracy silnika na biegu | s 0/65 535 1 2 A%, B, C | tak
jalowym podczas przejazdu OBM, jak
okreslono w pkt 2.6
2.5 NOx na danej odlegtosci | Srednia masa emisji NOx podczas mg/km 0/6 553,5 2 A’,B* C* | nie
przejazdu OBM, jak okreslono w pkt 2.7
2.6 lo§¢ zuzytego paliwa — Catkowita ilo$¢ paliwa zuzytego przez L 0/655,35 0,01 2 A’,B%, C [ tak
przejazd OBM pojazd/silnik podczas przejazdu OBM
2.7 Zuzyta energia Catkowita energia elektryczna netto zuzyta | kWh 0/6 553,5 0,1 2 C, D% B [ tak
elektryczna netto — w pojezdzie w czasie przejazdu OBM
przejazd OBM podczas dziatania uktadu napedowego
Warto$¢ ta odzwierciedla skumulowang
energi¢ rozladowania zarejestrowang przez
uklad magazynowania energii.
2.8 Energia elektryczna netto | Catkowita energia elektryczna dostarczona | kWh 0/6 553,5 0,1 2 C, D% B [ tak

do akumulatora —
przejazd OBM

do akumulatora pojazdu elektrycznego/
hybrydowego podczas przejazdu OBM
przy aktywnym ukladzie napgdowym, nie
liczac energii dostarczanej do pojazdu za
posrednictwem podigczonej fadowarki
zZewnetrznej.
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Rozmiar . . .
Odniesienie Nazwa Opis Jednostka | Warto$¢ min./maks. | Rozdzielczo$é (w baj- Ma]qz,le zasltosowanlg ngle Cha];l;”&yz
tach) napedowe!' [znaczenie dla OBFC
2.9 Wspdlezynnik odleglosci | Odsetek odleglosci przejazdu pokonany % 0/100 2,551 1 A’, B, C [ tak
Z regeneracja przy co najmniej jednym aktywnym
procesie regeneracji systemu wtornej
obrébki spalin, jak okreslono w pkt 2.8.2
2.10 Wspdlczynnik odlegtosci | Odsetek odleglosci przejazdu pokonany % 0/100 2,551 1 A, B, C [ nie
z monitorowang AES przy aktywnej co najmniej jednej
monitorowanej AES, jak okre§lono w pkt
2.8.2
2.11 Wsp6lczynnik Odsetek pokonanej odleglosci przejazdu, % 0/100 2,551 1 A%, B%, C* [ nie
wstrzymywania podczas ktérego warunki srodowiskowe
dostarczania odczynnika | uniemozliwily dostarczanie odczynnika, jak
okreslono w pkt 2.8.2
2.12 Wspotczynnik danych Odsetek przejechanej odleglosci, dla % 0/100 1 1 A, B, C | nie
modelowanych ktérego do obliczania danych dotyczacych
emisji na okreslonej odlegtosci nie
wykorzystuje si¢ danych z aktywnego
czujnika NOx, jak okreslono w pkt 2.8.2
2.13 Predko$¢ — wspétezynnik | Odsetek odleglosci przejazdu pokonany % 0/100 2,551 1 Wszystkie [ tak
niskiej predkosci miejskiej | w warunkach niskiej predkosci miejskiej,
jak okreslono w pkt 2.8.3
2.14 Predkos¢ — wspotezynnik | Odsetek odleglosci przejazdu pokonany % 0/100 2,551 1 Wszystkie [ tak
predkosci miejskiej w warunkach predkosci miejskiej, jak
okreslono w pkt 2.8.3
2.15 Predko$¢ — wspétezynnik | Odsetek odleglosci przejazdu pokonany % 0/100 2,551 1 Wszystkie [ tak
predkosci wiejskiej w warunkach predkosci wiejskiej, jak
okreslono w pkt 2.8.3
2.16 Predkos$¢ — wspotczynnik | Odsetek odlegtosci przejazdu pokonany % 0/100 2,551 1 Wszystkie | tak
predkosci autostradowej | w warunkach predkosci autostradowe;j, jak
okreslono w pkt 2.8.3
2.17 Wspotezynnik odleglosci | Odsetek odleglosci przejazdu OBM % 0/100 2,551 1 C, D, E [ tak

na napedzie elektrycznym

pokonany bez uzycia silnika, jak okre$lono
w pkt 2.8.4

d
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Rozmiar . . .
Odniesienie Nazwa Opis Jednostka | Warto$¢ min./maks. | Rozdzielczo$é (w baj- Ma]aﬁe zasltosowam.e ngle Cha];l;”&yz
tach) napedowe!' [znaczenie dla OBFC
2.18 Wsp6lczynnik Odsetek odleglosci przejazdu pokonany % 0/100 2,551 1 Wszystkie [ tak
temperatury otoczenia— | przy niskiej temperaturze otoczenia, jak
niska temperatura okreslono w pkt 2.8.5
2.19 Wspélczynnik Odsetek odleglosci przejazdu pokonany % 0/100 2,551 1 Wszystkie [ tak
temperatury otoczenia — | przy wysokiej temperaturze otoczenia, jak
wysoka temperatura okreslono w pkt 2.8.5
2.20 Wspdlczynnik wysokosci | Odsetek odleglosci przejazdu pokonany na | % 0/100 2,551 1 A, B, C[tak
bezwzglednej — duza duzych wysokosciach, jak okreslono w pkt
wysokos¢ 2.8.5
221 Wspdblezynnik warunkéw | Odsetek odlegtosci przejazdu pokonany % 0/100 2,551 1 Wszystkie [ tak
wykraczajacych poza w warunkach wykraczajacych poza
rozszerzone warunki rozszerzone warunki otoczenia, jak
otoczenia okre$lono w pkt 2.8.5
2.22 Status MI (koniec Status wskaZnika nieprawidlowego - - - 1 A, B, C, D’ B[ nie
przejazdu) dzialania na koniec przejazdu i stan bledu
podczas przejazdu, jak okreslono w pkt
2.8.6
2.23 Stosunek masy NOx do Warto$¢ parametru 1.22 na koniec glkg 0/200 2 A, B, C [ nie
paliwa (0) (koniec przejazdu OBM
przejazdu)
2.24 Stan wymuszania reakcji | Powielenie bajtu A ,aktualnego stanu - 1 A%, B, C [ nie
w zwigzku z SCR (koniec | systemu wymuszania reakcji w zwigzku
przejazdu) z SCR” zgodnie z wymogami pkt 7 dodatku
6 regulaminu ONZ nr 154* na koniec
przejazdu OBM
2.25 Status monitorowania Status monitorowania OBM w odniesieniu | - 1 A, B, C [ nie
NOx (koniec przejazdu) do NOx, jak okreslono w pkt 2.9
2.26 Status monitorowania PM | Status monitorowania OBM w odniesieniu - 1 A, B, C [ nie
(koniec przejazdu) do czastek stalych, jak okreslono w pkt 2.9
2.27 Status monitorowania Status monitorowania OBM w odniesieniu - 1 A, B, C [ nie

ogdlnego (koniec
przejazdu)

do statusu ,,0g6lnego” zdefiniowanego
w pkt 2.9
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Rozmiar . . .
Odniesienie Nazwa Opis Jednostka | Warto$¢ min./maks. | Rozdzielczos¢ (w baj- Ma]qz,le zasltosowanlg ngle cha];l;zr&);
tach) napedowe!' [znaczenie dla OBFC

2.28 Status wymuszania Status systemu w ramach OBM - 5/8 A, B, C | nie

reakcji w ramach OBM wymuszajacego reakgje, jak okreslono

(koniec przejazdu) w pkt 2.9
2.29 Status mozliwej Status mozliwej ingerencji (parametr 1.46) | - 3/8 A, B, C | nie

ingerencji (koniec na koniec przejazdu OBM, jak okre$lono

przejazdu) w pkt 2.9.
2.30 Zastrzezone przez Dane okreslone przez producenta, jak - - - 1 Wszystkie [ —

producenta #0 okreslono w pkt 2.9.2

Zastrzezone przez Dane okre$lone przez producenta, jak - - - 1 Wszystkie [ —

producenta #1 okreslono w pkt 2.9.2

Zastrzezone przez Dane okre$lone przez producenta, jak - - - 1 Wszystkie [ —

producenta #2 okreslono w pkt 2.9.2

Zastrzezone przez Dane okre$lone przez producenta, jak - - - 1 Wszystkie [ -

producenta #3 okre$lono w pkt 2.9.2

Zastrzezone przez Dane okre$lone przez producenta, jak - - - 1 Wszystkie [ —

producenta #4 okreslono w pkt 2.9.2

Zastrzezone przez Dane okre$lone przez producenta, jak - - - 1 Wszystkie [ —

producenta #5 okreslono w pkt 2.9.2

Zastrzezone przez Dane okre$lone przez producenta, jak - - - 1 Wszystkie [ —

producenta #6 okreslono w pkt 2.9.2

Zastrzezone przez Dane okreSlone przez producenta, jak - - - 1 Wszystkie [ —

producenta #7 okreslono w pkt 2.9.2

Zastrzezone przez Dane okreSlone przez producenta, jak - - - 1 Wszystkie [ —

producenta #38 okreslono w pkt 2.9.2

Zastrzezone przez Dane okre$lone przez producenta, jak - - - 1 Wszystkie [ -

producenta #9

okreslono w pkt 2.9.2

d
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Rozmiar . . .
Odniesienie Nazwa Opis Jednostka | Warto$¢ min./maks. | Rozdzielczo$é (w baj- Ma]aﬁe zasltosowam.e ngle chag;zr&};
tach) napedowe!' [znaczenie dla OBFC

2.31 Status poprawnosci Status ukoniczenia obliczania wartosci - 0/255 - 1 Wszystkie [ nie

haszowania danych skrétu dla przejazdu, jak okreslono w pkt

dotyczacych przejazdu 293

OBM
2.32 Warto$c skrotu dla Najbardziej znaczace 32 bity wartosci - 0/4294 967295 | - 4 Wszystkie [ nie

podrézy OBM skrétu dla przejazdu OBM, jak okreslono

w pkt 2.9.4

Uwagi
& A: ICEV; B: NOVC-HEV; C: OVC-HEV; D: PEV; E: FCV/FCHV.
@ W odniesieniu do art. 16.
g Ma zastosowanie, jezeli pojazd jest wyposazony w te technologie. W przeciwnym razie zglasza si¢ warto$¢ OxFF.
@ Regulamin ONZ nr 154 — Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych i uzytkowych w odniesieniu do emisji objetych kryteriami, emisji dwutlenku

wegla i zuzycia paliwa lub pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu energia elektryczng (WLTP), seria poprawek 02 (Dz.U. L 290 z 10.11.2022, s. 1, ELL
http://data.europa.cu/eli/reg/2022/2124/0j). W przypadku regulaminu ONZ podana seria poprawek odzwierciedla wersje opublikowang w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Alternatywnie akceptuje si¢ zgodno$¢ z serig poprawek przyjetych po wskazanej serii.
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Dodatek 3

Parametry OBM dotyczjce calego okresu eksploatacji

Rozmiar . . .
Odniesienie Nazwa Opis Jednostka Warto$¢ min./maks. | Rozdzielczo$é (\tx; ?}?)j- nl\:;;ac(fv:z‘?}/(z);(;‘Z;:;femdle;}ggli?;/l}‘;
3.1 Masa NOx Calkowite emisje NOx z rury wydechowe;j kg 0/4294 967,295 | 0,001 4 A, B, C [ nie
(w okresie w calym okresie eksploatadji, jak okreslono
eksploatacji) w pkt 3.5
3.2 Calkowite zuzycie | Catkowita ilo$¢ paliwa zuzytego przez pojazd | 1 0/42949 672,95 | 0,01 4 A, B, C | tak
paliwa — (w okresie | w calym okresie jego eksploatacji
eksploatacji)®
3.3 Calkowita przebyta | Calkowita odlegtos¢ przebyta w calym okresie | km 0/429496729,5 | 0,1 4 Wszystkie | tak
odlegto$¢ — OBFCM | eksploatacji pojazdu, majaca zastosowanie do
(w okresie przechowywanych wartosci w okresie
eksploatacji) eksploatacji (OBFCM)
3.4 Calkowita przebyta | Caltkowita odlegto$¢ przebyta w calym okresie | km 0/429496729,5 | 0,1 4 Wszystkie [ nie
odlegto$¢ — OBM eksploatacji pojazdu, majaca zastosowanie do
(w okresie przechowywanych wartosci w okresie
eksploatacji) eksploatacji (OBM)
3.5 Stan drogomierza | Wyswietlana uzytkownikowi pojazdu km 0/429496729,5 | 0,1 4 Wszystkie | tak
catkowita odleglo$¢ przebyta w calym okresie
eksploatacji pojazdu, jak okreslono w pkt 3.6
3.6 Calkowita przebyta | Caltkowita odleglo$¢ przebyta bez uzycia km 0/429496729,5 | 0,1 4 (%, D, E [ tak
odlegto$¢ — EV silnika w calym okresie eksploatacji pojazdu,
(w okresie jak okreslono w pkt 3.7
eksploatacji)
3.7 Odlegtos¢ Odlegto$¢ przejechana w calym okresie km 0/65 535 1 2 A, B, C [ nie
ostrzegawcza OBM | eksploatacji pojazdu z co najmniej jednym
(w okresie statusem monitorowania majacym warto$¢
eksploatacji) ,blad”, jak okreslono w zataczniku Il pkt 2.2.4
3.8 Odlegtos¢ OBM Licznik wskazujacy odleglos$é przebyta km 0/65 535 1 2 A, B, C [ nie
Z wymuszaniem w calym okresie eksploatacji pojazdu w trybie
reakcji (w okresie wymuszania reakgji, jak okre$lono
eksploatacji) w zalaczniku II pkt 2.2.8
3.9 Licznik resetowania | Liczba przypadkow zresetowania statusow - 0/65 535 1 2 A, B, C [ nie

statusu
monitorowania
OBM (w okresie
eksploatacji)

monitorowania/diagnostycznych kodéow
bledu, jak okreslono w zalaczniku I pkt 2.2.6

d

gc0T’6’s 21°N'2d



(o/£0/1/szog/idurr Sa1/ijp[noedona-erep//:dny 117

08/.¢

Rozmiar . . .
Odniesienie Nazwa Opis Jednostka Warto$¢ min./maks. | Rozdzielczo$é (\tx; ?}?)j- nl\:;i;ac;;:‘it/z::Z;:;f;gffgggg&%
3.10 Sredni stosunek Powtérzenie parametru 1.27 glkg 0/200 40*13107" | 2 A, B, C | nie
masy NOx do paliwa
3.11 Predkos¢ — Odsetek odleglosci przejechany w catym % 0/100 2,55 1 Wszystkie | tak
wspOlczynnik niskiej | okresie eksploatacji pojazdu w warunkach
predkosci miejskiej — | niskiej predkosci miejskiej, jak okreslono
w okresie w pkt 3.8
eksploatacji
3.12 Predkosé — Odsetek odleglosci przejechany w calym % 0/100 2,557 1 Wszystkie | tak
wspOlczynnik okresie eksploatacji pojazdu w warunkach
predkosci miejskiej | predkosci miejskiej, jak okreslono w pkt 3.8
— w okresie
eksploatacji
3.13 Predkos¢ - Odsetek odleglosci przejechany w catym % 0/100 2,55 1 Wszystkie [ tak
wspotczynnik okresie eksploatacji pojazdu w warunkach
predkosci wiejskiej | predkosci wiejskiej, jak okreslono w pkt 3.8
— w okresie
eksploatacji
3.14 Predkosé - Odsetek odlegtosci przejechany w catym % 0/100 2,557 1 Wszystkie | tak
wspotczynnik okresie eksploatacji pojazdu w warunkach
predkosci predkosci autostradowej, jak okreslono w pkt
autostradowej — 3.8
w okresie
eksploatacji
3.15 Predkos¢ — Odsetek odleglosci przejechany w catym % 0/100 2,557 1 Wszystkie [ tak
wspdlczynnik okresie eksploatacji pojazdu w warunkach
predkosci poza predkosci poza rozszerzonym zakresem, jak
rozszerzonym okreslono w pkt 3.8
zakresem — w okresie
eksploatacji
Uwagi:
o A: ICEV; B: NOVC-HEV; C: OVC-HEV; D: PEV; E: FCV/FCHV.
@ W odniesieniu do art. 16.
2 Ma zastosowanie, jezeli pojazd jest wyposazony w te technologie. W przeciwnym razie zglasza si¢ warto$¢ OxFF.
@ Nie dotyczy paliw gazowych.

gc0T6’s 21°N2d

Id



08/8¢

(o/£0/1/szog/idwr Sa1/ijp/noedomna-erep//:dny 117

Dodatek 4

Parametry wlasciwo$ci skrzynki nadawczej OBM

Majace
Odniesienie Nazwa Opis Jednostka Warto¢ min.| Rozdzielczo$é Rozmiar zastosowanic
maks. (w bajtach) mechanizmy
napedowe®
4.1 numer wersji OBM Numer wersji stosowanego OBM, jak 0/65535 1 2 Wszystkie
okreslono w pkt 4.2.
4.2 Skrzynka nadawcza zastrzezona przez Dane okre$lone przez producenta jak 0/255 1 1 Wszystkie
producenta #0 okreslono w pkt 4.3
Skrzynka nadawcza zastrzezona przez Dane okre$lone przez producenta jak 0/255 1 1 Wszystkie
producenta #1 okreslono w pkt 4.3
Skrzynka nadawcza zastrzezona przez Dane okre$lone przez producenta jak 0/255 1 1 Wszystkie
producenta #2 okreslono w pkt 4.3
Skrzynka nadawcza zastrzezona przez Dane okre$lone przez 0/255 1 1 Wszystkie
producenta #3 producenta, zgodnie z definicja w pkt
4.3
Skrzynka nadawcza zastrzezona przez Dane okre$lone przez 0/255 1 1 Wszystkie
producenta #4 producenta, zgodnie z definicja w pkt
4.3
Skrzynka nadawcza zastrzezona przez Dane okre$lone przez 0/255 1 1 Wszystkie
producenta #5 producenta, zgodnie z definicja w pkt
4.3.
Skrzynka nadawcza zastrzezona przez Dane okre$lone przez 0/255 1 1 Wszystkie
producenta #6 producenta, zgodnie z definicja w pkt
4.3
Skrzynka nadawcza zastrzezona przez Dane okre$lone przez 0/255 1 1 Wszystkie
producenta #7 producenta, zgodnie z definicjg w pkt
4.3
Skrzynka nadawcza zastrzezona przez Dane okre$lone przez 0/255 1 1 Wszystkie
producenta #8 producenta, zgodnie z definicja w pkt
4.3
Skrzynka nadawcza zastrzezona przez Dane okreslone przez 0/255 1 1 Wszystkie

producenta #9

producenta, zgodnie z definicja w pkt
4.3

d
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Majace
Odniesienie Nazwa Opis Jednostka Wartos¢ min.| Rozdzielczo$¢ Rozrplar zastosowanie
maks. (w bajtach) mechanizmy
napedowe®
43 Status poprawnosci haszowania na Status ukoniczenia obliczania wartosci - 1 1 Wszystkie
potrzeby transmisji OBM skrétu dla transmisji OBM ze skrzynki
nadawczej, jak okreslono w pkt 4.4
4.4 Warto$¢ skrotu dla transmisji OBM Warto$¢ skrotu wynikajaca 2% 1 32 Wszystkie
z haszowania ,skrzynki nadawczej
OBM OTA” jak okre$lono w pkt4.5
Uwagi:

o A: ICEV; B: NOVC-HEV; C: OVC-HEV; D: PEV; E: FCV/FCHV
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Dodatek 5

Parametry trwato$ci akumulatora

e . i . Rozmiﬁa " | Majace zastosowanie mechanizm
Odniesienie Nazwa Opis Jednostka Warto$¢ min./maks. Rozdzielczo$¢ (w baj- ) Jowel) Y
tach) napedaowe
5.1 Pokladowa warto$é Oszacowana na pokladzie % 0/100 2,551 1 C,D
SOCE wydajno$¢ akumulatora wyrazona
jako odsetek energii uzytkowej
akumulatora
5.2 Poktadowa warto$§¢ | Oszacowana na pokladzie % 0/100 2,557 1 C,D
SOCR wydajnos¢ akumulatora wyrazona
jako odsetek okreslonego podczas
certyfikacji zasiggu pojazdu przy
zasilaniu energia elektryczna
5.3 Odleglos¢ przebyta | Stan drogomierza zwigzany km 0/429 496 729,5 | 0,1 4 C,D
w okresie z warto$ciami trwatosci
eksploatacji akumulatora w calym okresie
obecnego eksploatacji, jak okreslono w pkt
akumulatora 5.3
5.49 Odleglos¢ wirtualna | Odleglos¢ wirtualna systemu km 0/429 496 729,5 | 0,1 4 C,D
zasilania uwzgledniajaca
wykorzystanie magazynu energii
V2X, ktére nie jest odzwierciedlone
przez drogomierz pojazdu.
5.5 Czas, jaki uptynal od | Czas, jaki uplynal od momentu dni 0/65 535 1 2 C,D
ostatniego natadowania magazynu energi
naladowania elektrycznej do ponad 50 %
akumulatora do poziomu naladowania
ponad 50 %
poziomu
naladowania
5.6 Srednia temperatura | Srednia temperatura akumulatora | °C -40/215 1 1 C,D
aktywnego zestawu | podczas dziatania uktadu
akumulatoréw napedowego
(w okresie
eksploatacji)
5.7 Srednia temperatura | Srednia temperatura akumulatora | °C -40/215 1 1 C,D
fadowania podczas fadowania
akumulatora
(w okresie
eksploatacji)
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Rozmiar Mai " . hani
Odniesienie Nazwa Opis Jednostka Warto$¢ min./maks. Rozdzielczo$é (w baj- yace zas osowdame ‘Tec antzmy
tach) napedaowe
5.8 Srednia temperatura | Srednia temperatura akumulatora | °C -40/215 1 1 C,D
akumulatora przy podczas nieuzywania pojazdu
wylaczonym
pojezdzie (w okresie
eksploatacji)
5.9? Calkowita energia Calkowita energia dostarczona do kWwh 0/429496729,5 | 0,1 4 C,D
roztadowania uzytku poza pojazdem
w V2X
[kWh]-(w okresie
eksploatacji)
5.102 Calkowita energia Calkowita energia roztadowania kWwh 0/429 496 729,5 | 0,1 4 C,D
dostarczona do wykorzystana do celéw innych niz
uzytku innego niz trakcja w calym okresie
naped (w okresie eksploatacji. Dotyczy wylacznie
eksploatacji) pojazdéw kategorii N1, Euro 7ext
i Euro 7Gext i na zgdanie
producenta
511 Catkowita Calkowita energia, ktéra w calym kWwh 0/429496729,5 | 0,1 4 C,D
skumulowana ilo§¢ | okresie eksploatacji przechodzi
energii z ukladu magazynowania energii
zmagazynowanej na potrzeby zastosowan
i oddanej (w okresie | zwigzanych i niezwigzanych
eksploatacji) z napedem
5.12 Status wymiany Bajt statusu wskazujacy, czy - 0/- - 4 C,D
akumulatora w okresie eksploatacji pojazdu
trakcyjnego wymieniono akumulator, jak
okreslono w pkt 5.4
Uwagi
M A: ICEV; B: NOVC-HEV; C: OVC-HEV; D: PEV; E: FCV/FCHV.
@ Mozna pominagé, jezeli producent nie stosuje obliczenia odlegtosci wirtualne;.
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Dodatek 6

Parametry przechowywania danych OBM

Tabela 6.1
Ostatnie przejazdy OBM
Odniesienie Nazwa Opis Rozmiar slotu danych (w bajtach)
6.1.1 Pakiet danych dotyczacych przejazdu OBM — ostatni #0 Pakiet danych dotyczacych najnowszego waznego przejazdu OBM (n) 64
6.1.2 Pakiet danych dotyczacych przejazdu OBM — ostatni #1 64
6.1.3 Pakiet danych dotyczacych przejazdu OBM - ostatni #2 64
6.1.4 Pakiet danych dotyczgcych przejazdu OBM - ostatni #3 64
6.1.5 Pakiet danych dotyczgcych przejazdu OBM — ostatni #4 Pakiet danych dotyczacych ostatnich waznych przejazdéw OBM 64
6.1.6 Pakiet danych dotyczacych przejazdu OBM — ostatni #5 (n-1don-8) 64
6.1.7 Pakiet danych dotyczacych przejazdu OBM — ostatni #6 64
6.1.8 Pakiet danych dotyczacych przejazdu OBM — ostatni #7 64
6.1.9 Pakiet danych dotyczgcych przejazdu OBM - ostatni #8 64
6.1.10 Pakiet danych dotyczgcych przejazdu OBM — ostatni #9 Pakiet danych dotyczgcych najwczesniejszego z zapisanych 64
ostatnich waznych przejazdéw OBM (n-9)
Tabela 6.2
Sloty danych dotyczjcych kolejki OBM OTA
Odniesienie Nazwa Opis Rozm(i;rti;;ucgf nych

6.2.1 Pakiet danych dotyczgcych przejazdu 64

OBM #0
6.2.2 Pakiet danych dotyczacych przejazdu 64

OBM #1
6.2.3 Pakiet danych dotyczacych przejazdu Pakiety danych dotyczacych przejazdu OBM wybrane do transmisji bezprzewodowe;j, 64

OBM #2 jak okreslono w pkt 8.3
6.2.4 Pakiet danych dotyczgcych przejazdu 64

OBM #3
6.2.5 Pakiet danych dotyczacych przejazdu 64

OBM #4
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Tabela 6.3

Sloty danych dotyczacych skrzynki nadawczej OBM OTA

Nazwa

Rozmiar slotu danych

Odniesienie (w bajtach)

6.3.1 Parametry wla$ciwosci skrzynki nadawczej OBM, jak okreslono w pkt 4, z wylaczeniem ,statusu poprawnosci haszowania na 12
potrzeby transmisji OBM” i ,wartosci skrétu dla transmisji OBM”
6.3.2 Parametry OBM w okresie eksploatacji, jak okreslono w pkt 3 37
6.3.3 Parametry trwato$ci akumulatora, jak okreslono w pkt 5 31
6.3.4 ,Dane dotyczgce przejazdu znajdujace si¢ w skrzynce nadawczej OBM OTA”, jak okreslono w pkt 6.6 320
6.3.5 Wrykaz skrotéw przestanych danych OBM, jak okreslono w pkt 8.6 160
6.3.6 Dane zarezerwowane na potrzeby rozszerzenia skrzynki nadawczej OBM 120
6.3.7 ,Status poprawnosci haszowania na potrzeby transmisji OBM”, jak okreslono w pkt 4.4 1
6.3.8 ,Warto$¢ skrétu dla transmisji OBM, jak okreslono w pkt 4.5 32
Tabela 6.4
Wykaz ostatnich transmisji OBM

Odniesienie Nazwa Rozm(i‘j]rbs;)ttati}(li)anych

6.4.1 Pakiet danych skrzynki nadawczej OBM OTA 713
Tabela 6.5
Sloty na wykaz skrét6w przestanych danych OBM (aktualizowany na biezaco)

Odniesienie Nazwa parametru Rozrrl(i}ir;;;taig)anych
6.5.1 Warto$¢ skrétu dla transmisji OBM #0 32
6.5.2 Warto$¢ skrétu dla transmisji OBM #1 32
6.5.3 Warto$¢ skrétu dla transmisji OBM #2 32
6.5.4 Warto$¢ skrotu dla transmisji OBM #3 32
6.5.5 Warto$¢ skrétu dla transmisji OBM #4 32

gc0T6’s 21°N2d

Id



08/¥¥

(o/£0/1/szog/idwr Sa1/ijp/noedomna-erep//:dny 117

Dodatek 7

Schematy danych OBM

Aby zapewni¢ zastosowanie prawidlowej kolejnosci bajtéw i umozliwi¢ spdjne metody weryfikacji, przed obliczeniem skrétéw danych OBM przez odpowiednig jednostke sterujgca majace
zastosowanie parametry danych nalezy zestawi¢ w kolejnosci przedstawionej w tabelach zamieszczonych w niniejszym dodatku.

Tabela 1

Schematy danych dotyczacych przejazdu OBM

Zawarto$¢ przejazdu OBM (lacznie 64 bajty; wartoSci w nawiasach wskazuja [odnosnik parametru; rozmiar w bajtach]

Bajty danych Parametry przejazdu OBM [64 bajty]
0-7 Stan drogomierza pojazdu Odleglos¢ przejazdu OBM Czas przejazdu OBM
[odn. 2.1; 4 bajty] [odn. 2.2; 2 bajty] [odn. 2.3; 2 bajty]
8-15 Czas biegu jalowego NOx na danej odleglosci lo$¢ zuzytego paliwa — przejazd OBM Zuzyta energia elektryczna netto —
[odn. 2.4; 2 bajty] [odn. 2.5; 2 bajty] [odn. 2.6; 2 bajty] przejazd OBM
[odn. 2.7; 2 bajty]
16-23 Energia elektryczna netto do Wspblezynnik Wspoblezynnik Wspotezynnik Wspotezynnik Predkos¢ — Predkos¢ —
akumulatora — przejazd OBM odlegtosci odlegtosci wstrzymywania odlegtosci wspolczynnik wspolczynnik
[odn. 2.8; 2 bajty] Z regeneracja Z monitorowang dostarczania z modelowaniem | niskiej predkosci | predkosci miejskiej
[odn. 2.9; 1 bajt] AES odczynnika danych miejskiej [odn. 2.14; 1 bajt]
[odn. 2.10; 1 bajt] | [odn.2.11; 1 bajt] | [odn. 2.12; 1 bajt] | [odn. 2.13; 1 bajt]
24-31 Predkosé — Predkosé - Wspblezynnik Wspodlezynnik Wspodtezynnik Wspblezynnik Wsp6lczynnik Status MI (koniec
wspotczynnik wspolczynnik odleglosci na temperatury temperatury wysokosci warunkow przejazdu)
predkosci predkosci napedzie otoczenia — niska otoczenia — bezwzglednej — wykraczajacych [odn. 2.22; 1 bajt]
wiejskiej autostradowej elektrycznym temperatura wysoka duza wysoko$¢ poza warunki
[odn. 2.15;1 | [odn. 2.16; 1 bajt] | [odn.2.17; 1 bajt] | [odn. 2.18; 1 bajt] temperatura [odn. 2.20; 1 bajt] rozszerzone
bajt] [odn. 2.19; 1 bajt] [odn. 2.21; 1 bajt]
32-39 Stosunek masy NOx do paliwa Stan wymuszania Status Status Status Status Zarezerwowane na
(0) (koniec przejazdu) reakcji w zwiazku monitorowania monitorowania monitorowania wymuszania rozszerzenie
[odn. 2.23; 2 bajty] z SCR (koniec NOx (koniec PM (koniec ogoblnego (koniec reakcji w ramach [1 bajt]
przejazdu) przejazdu) przejazdu) przejazdu) OBM + status
[odn. 2.24; 1 bajt] | [odn. 2.25; 1 bajt] | [odn. 2.26; 1 bajt] | [odn. 2.27; 1 bajt] mozliwej
ingerencji
[odn. 2.28, 2.29;
1 bajt]
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Zawarto$¢ przejazdu OBM (facznie 64 bajty; wartosci w nawiasach wskazuja [odnosnik parametru; rozmiar w bajtach]

Bajty danych Parametry przejazdu OBM [64 bajty]
40-47 Zarezerwo- Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane na
wane na na rozszerzenie na rozszerzenie na rozszerzenie na rozszerzenie na rozszerzenie na rozszerzenie rozszerzenie
rozszerzenie [1 bajt] [1 bajt] [1 bajt] [1 bajt] [1 bajt] [1 bajt] [1 bajt]
[1 bajt]
48-55 Zarezerwo- Zastrzezone przez | Zastrzezone przez | Zastrzezone przez | Zastrzezone przez | Zastrzezone przez | Zastrzezone przez | Zastrzezone przez
wane na producenta #0 producenta #1 producenta #2 producenta #3 producenta #4 producenta #5 producenta #6
rozszerzenie | [odn.2.30; 1 bajt] | [odn. 2.30; 1 bajt] | [odn. 2.30; 1 bajt] | [odn. 2.30; 1 bajt] | [odn.2.30; 1 bajt] | [odn. 2.30; 1 bajt] [odn. 2.30; 1 bajt]
[1 bajt]
56—63 Zastrzezone | Zastrzezone przez | Zastrzezone przez Status Warto$¢ skrétu dla podrézy OBM
przez producenta #8 producenta #9 poprawnosci [odn. 2.32; 4 bajty]
producenta [ref 2.30; 1 bajt] [ref 2.30; 1 bajt] haszowania Warto$¢ zastepcza OXFFFFFF
#7 danych
[ref 2.30; 1 dotyczacych
bajt] przejazdu OBM
[ref 2.31; 1 bajt]
Tabela 2
Schematy danych skrzynki nadawczej OBM OTA
d‘;fl];():’h Zawarto$¢ skrzynki nadawczej OTA ([xx] bajtéw ogétem; warto$ci w nawiasach wskazuja [odno$nik parametru; rozmiar w bajtach]
Wersja skrzynki nadawczej OBM [2 bajty]
0-1 Wersja OBM
[odn. 4.1; 2 bajty]
Dane skrzynki nadawczej zastrzezone przez producenta [10 bajtow]
2-7 Skrzynka Skrzynka Skrzynka nadawcza | Skrzynka nadawcza | Skrzynka nadawcza | Skrzynka nadawcza
nadawcza nadawcza zastrzezona przez zastrzezona przez zastrzezona przez zastrzezona przez
zastrzezona zastrzezona producenta #?2 producenta #3 producenta #4 producenta #5
przez przez producenta | [odn. 4.2; 1 bajt] [odn. 4.2; 1 bajt] [odn. 4.2; 1 bajt] [odn. 4.2; 1 bajt]
producenta #0 #1
[odn. 4.2;1 | [odn. 4.2; 1 bajt]
bajt]
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dlzfl];z’h Zawarto$¢ skrzynki nadawczej OTA ([xx] bajtéw ogélem; wartoSci w nawiasach wskazuja [odno$nik parametru; rozmiar w bajtach]
8-11 Skrzynka nadawcza | Skrzynka nadawcza Skrzynka Skrzynka
zastrzezona przez zastrzezona przez nadawcza nadawcza
producenta #6 producenta #7 zastrzezona zastrzezona
[odn. 4.2; 1 bajt] [odn. 4.2; 1 bajt] przez przez producenta
producenta #38 #9
[odn. 4.2;1 | [odn. 4.2; 1 bajt]
bajt]
Wartosci w okresie eksploatacji [37 bajtow]
12-15 ‘ ‘ ‘ Masa NOx (w okresie eksploatacji) [odn. 3.1; 4 bajty]
16-23 Calkowita ilo$¢ zuzytego paliwa (w okresie Calkowita przebyta odleglos¢ (OBFCM) (w okresie eksploatacji) [odn. 3.3; 4 bajty]
eksploatacji) [odn. 3.2; 4 bajty]
24-31 Catkowita przebyta odleglos¢ (OBM) Stan drogomierza [odn. 3.5; 4 bajty]
(w okresie eksploatacji) [odn. 3.4; 4 bajty]
32-39 Przebyta odleglo$¢ w trybie EV (w okresie Odleglos¢ ostrzegawcza OBM (w okresie Odlegtos¢ OBM z wymuszaniem reakeji (w okresie eksploatacji) [odn. 3.8; 2
eksploatagji) eksploatacji) [odn. 3.7; 2 bajty] bajty]
[odn. 3.6; 4 bajty]
40-47 Licznik resetowania | Sredni stosunek masy Predkos$é - Predkosé - Predkosé - Predko$é — wspotezynnik predkosci autostradowej —
statusu NOx do paliwa wspolczynnik | wspdlczynnik predkosci wspotczynnik w okresie eksploatacji
monitorowania [odn. 3.10; 2 bajty] niskiej predkosci miejskiej —w okresie | predkosci wiejskiej — [odn. 3.14; 1 bajt]
OBM (w okresie miejskiej — w okresie eksploatacji w okresie eksploatacji
eksploatacji) eksploatacji [odn. 3.12; 1 bajt] [odn. 3.13; 1 bajt]
[odn. 3.9; 2 [odn. 3.11; 1 bajt]
bajt]
48 Predkos$é -
wsp6lczynnik
predkosci poza
rozszerzonym
zakresem —
w okresie
eksploatacji
[odn. 3.15; 1 bajt]
Dane dotyczace trwatosci akumulatora [31 bajtow]
49-55 Pokladowa warto$¢ Pokla- Srednia Srednia temperatura fadowania Srednia temperatura zestawu Czas, jaki
SOCE dowa temperatura akumulatora — w okresie akumulator6w w okresie eksploatacji — uplynat od
[odn. 5.1; 1 bajt] warto$¢ aktywnego eksploatacji pojazd wylaczony ostatniego
SOCR akumulatora — [odn. 5.7; 1 baijt] [odn. 5.8; 1 baijt] natadowania
[odn. 5.2; w okresie akumulatora
1 bajt] eksploatacji do ponad 50 %
[odn. 5.6; 1 bajt] poziomu
naladowania
[odn. 5.5; 2
bajty]
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dlzflj;z’h Zawarto$¢ skrzynki nadawczej OTA ([xx] bajtéw ogétem; warto$ci w nawiasach wskazuja [odnosnik parametru; rozmiar w bajtach]
56—63 Odlegtos¢ przebyta w okresie eksploatacji Odlegtos¢ wirtualna
obecnego akumulatora [odn. 5.3; 4 bajty] [odn. 5.4; 4 bajty]
64-71 Calkowita energia roztadowania w V2X Calkowita energia dostarczona do uzytku innego niz naped — (w okresie eksploatacji)
[kWh] — (w okresie eksploatacji) [odn. 5.10; 4 bajty]
[odn. 5.9; 4 bajty]
72-79 Catkowita skumulowana ilo$¢ energii Status wymiany akumulatora trakcyjnego
zmagazynowanej i oddanej (w okresie [odn. 5.12; 4 bajty]
eksploatacji)
[odn. 5.11; 4 bajty]
Dane w skrzynce nadawczej OBM OTA dotyczace przejazdu [320 bajtéw]

80-143 Dane w skrzynce nadawczej OBM OTA dotyczace przejazdu #0 [odn. 6.3.4; 64 bajty]
144-207 Dane w skrzynce nadawczej OBM OTA dotyczace przejazdu #1 [odn. 6.3.4; 64 bajty]
208-271 Dane w skrzynce nadawczej OBM OTA dotyczace przejazdu #2 [odn. 6.3.4; 64 bajty]
272-335 Dane w skrzynce nadawczej OBM OTA dotyczace przejazdu #3 [odn. 6.3.4; 64 bajty]
336-399 Dane w skrzynce nadawczej OBM OTA dotyczace przejazdu #4 [odn. 6.3.4; 64 bajty]

Wykaz skrotéw przestanych danych OBM [160 bajtow]
400-431 Warto$¢ skrétu #0 dla transmisji OBM [odn. 6.5.1; 32 bajty]
432-463 Warto$¢ skrotu #1 dla transmisji OBM [odn. 6.5.2; 32 bajty]
464-495 Warto$¢ skrotu #2 dla transmisji OBM [odn. 6.5.3; 32 bajty]
496-527 Warto$¢ skrétu #3 dla transmisji OBM [odn. 6.5.4; 32 bajty]
528-559 Wartos¢ skrétu #4 dla transmisji OBM [odn. 6.5.5; 32 bajty]
Rozszerzenie [135 bajtow]
560-679 Zarezerwowane na rozszerzenie

Warto§¢ skrotu [33 bajty]
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dl::llj;z’h Zawarto$¢ skrzynki nadawczej OTA ([xx] bajtéw ogélem; wartoSci w nawiasach wskazuja [odno$nik parametru; rozmiar w bajtach]
680- Status poprawnosci haszowania transmisji OBM [odn. 4.3; 1 bajt]
681-712 Warto$¢ skrétu dla transmisji OBM

[odn. 4.4; 32 bajty]
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Koniec przejazdu OBM

L 2

Dodatek 8

Schemat przetwarzania danych OBM

Dokonac obliczen dla
przejazdu OBM

L 2

Haszowanie SHA256 (metoda obcinania)

danych dotyczacych przejazdu OBM

T
«Warto$é skrétu dla
przejazdu OBM”

Dane dotyczace
przejazdu OBM

Czy wartos¢
skrétu
spetnia
kryteria
wyboru?

Skopiowac pakiet danych dotyczacych
przejazdu OBM do ,kolejki OBM OTA”

~
J Ostatnie przejazdy OBM
I
Pakiet danych dotyczacych przejazdu
Zapisac¢ pakiet danych dotyczacych OBM n [10 x aktualizowane na
przejazdu OBM w wykazie ,ostatnich biezaco]
J- przejazdéw OBM”
»

Kolejka OBM OTA

L
[

Wybrany pakiet danych
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ZALACZNIK I

OSTRZEGANIE KIEROWCY I METODY WYMUSZANIA JEGO REAKCJI W UKLADZIE OSTRZEGANIA
KIEROWCY O PRZEKROCZENIU POZIOMU EMIS]JI SPALIN

1. Wprowadzenie

1.1. W niniejszym zalgczniku okre$lono wymogi dotyczace ostrzegania kierowcy i metody wymuszania jego reakgji,
majace zastosowanie w ukladzie ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji spalin (EEEDWS).
Schematy ilustracyjne przedstawiono w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

2. Wymogi dotyczace ostrzegania kierowcy i metody wymuszania jego reakcji

2.1. Ostrzeganie kierowcy i metody wymuszania jego reakcji zostaja uruchomione, gdy tylko przynajmniej jeden ze
statusOw monitorowania emisji spalin, o ktérych mowa w art. 5, przybiera warto$¢ ,blad”, i pozostaja one
aktywne do momentu, gdy zaden ze statuséw monitorowania nie bedzie mial wartosci ,blad”.

2.2. Liczniki

2.2.1.  Aby wspieral ostrzeganie kierowcy i metody wymuszania jego reakcji, EEEDWS obejmuje liczniki opisane w pkt
2.23-2.248.

2.2.2.  Dalsze specyfikacje techniczne licznikéw opisano w odpowiednich tabelach w zalgczniku 1.

2.2.3.  Licznik ,,odlegloéci ostrzegawczej OBM”

2.2.3.1. Jesli ktoérykolwiek ze statuséw monitorowania emisji spalin ma warto$¢ ,blad”, stan licznika ,odleglosci
ostrzegawczej OBM” zwigksza si¢ 0 warto$¢ 0,1 na kazde 0,1 kilometra przejechanego przy pracujacym silniku
spalinowym, tak aby zarejestrowaé odlegtos¢ w kilometrach pokonang przez pojazd od momentu uruchomienia
ostrzegania kierowcy i metod wymuszania jego reakgji.

2.2.3.2. Rozdzielczo§¢ licznika ,odleglosci ostrzegawczej OBM” powinna wynosi¢ 0,1 km lub mniej, warto$¢ minimalna —
0 km, a warto$¢ maksymalna — co najmniej 6 553,5 km.

2.2.3.3. W przypadku gdy wszystkie statusy monitorowania emisji spalin wykazuja w sposéb ciaggly warto$¢ inng niz
,blgd”, stan licznika ,odlegto$ci ostrzegawczej OBM” moze zmniejszaé si¢ w nastepujgcy sposob:

—  jezeli stan licznika ,odleglosci ostrzegawczej OBM” ma warto$¢ wigkszg niz 400 km, moze on zmniejszal
si¢ 0 odlegtos¢ w kilometrach przejechang przy pracujacym silniku spalinowym;

—  jezeli stan licznika ,odleglosci ostrzegawczej OBM” ma warto$¢ rowng lub mniejszg niz 400 km, moze on
zmniejszaé si¢ o maksymalnie 100 km na kazde skumulowane 100 km przejechane przy pracujacym
silniku.

2.2.3.4. Licznik ,odleglosci ostrzegawczej OBM” moze si¢ zresetowac pod nastepujacymi warunkami:

—  jezeli ktérykolwiek ze statuséw monitorowania spalin zostaje zresetowany przy uzyciu standardowego
narzedzia skanujacego lub narzedzia serwisowego, licznik ,odleglosci ostrzegawczej OBD” ustawia si¢
na 2 400 km lub na warto$¢ osiggnieta w momencie dokonania resetu, w zaleznosci od tego, ktéra z tych
wartosci jest nizsza;

—  licznik ,odleglosci ostrzegawczej OBM” moze wyzerowac si¢ po zakoriczeniu waznego przejazdu OBM,
jezeli minimalna skumulowana odleglo$¢ przejechana przy pracujacym silniku spalinowym wynosi
400 km, a wszystkie statusy monitorowania emisji spalin wykazuja w sposéb ciagly warto$¢ inng niz ,blad”.
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2.2.4.

2.2.4.1.
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2.2.4.3.

2.2.5.
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2.2.5.3.

2.2.5.4.

2.2.6.

2.2.6.1.

2.2.6.2.

2.2.7.

2.2.7.1.

Jesli licznik ,odlegtosci ostrzegawczej OBM” osiagnie warto$¢ maksymalna, zostaje on zatrzymany do momentu
spetnienia jednego z warunkéw zmniejszenia jego stanu lub zresetowania go.

Licznik ,,odleglosci ostrzegawczej OBM — w okresie eksploatacji”

Jesli w okresie eksploatacji pojazdu ktérykolwiek ze statuséw monitorowania emisji spalin ma warto$¢ ,blad”,
licznik ,odleglosci ostrzegawczej OBM — w okresie eksploatacji” rejestruje odleglo$¢ pokonang przez pojazd
z ktérymkolwiek statusem monitorowania emisji spalin okre$lonym jako ,blad” i przy pracujacym silniku.

Rozdzielczo$¢ licznika ,odleglosci ostrzegawczej OBM” powinna wynosi¢ 1 km, warto§¢ minimalna — 0 km,
a warto$¢ maksymalna — co najmniej 65 535 km.

Licznik ,odleglosci ostrzegawczej OBM — w okresie eksploatacji” nie moze si¢ resetowad, a gdy osiagnie wartos¢
maksymalna, zostaje on zatrzymany.

Licznik ,,odleglosci OBM od momentu zresetowania statusu monitorowania”

Licznik ,odlegltosci OBM od momentu zresetowania statusu monitorowania” wskazuje odleglo$¢ przebyta przy
pracujacym silniku spalinowym odkad Zaden ze statuséw monitorowania emisji spalin nie wykazywal wartosci
,blad”.

Rozdzielczos¢ licznika ,odleglosci OBM od momentu zresetowania statusu monitorowania” powinna wynosi¢
1 km lub mniej, warto$¢ minimalna — 0 km, a warto$¢ maksymalna — co najmniej 65 535 km.

Licznik ,odlegtosci OBM od momentu zresetowania statusu monitorowania” zeruje sie, jezeli spelniony jest jeden
z nastgpujacych warunkow:

—  dowolny status monitorowania emisji spalin zmienia si¢ z warto$ci ,blad” na warto$¢ ,normalny” lub
,posredni”, w wyniku czego wszystkie statusy monitorowania emisji spalin majg warto$¢ ,normalny” lub
,posredni”.

—  statusy monitorowania emisji spalin zostajg zresetowane przy uzyciu standardowego narzedzia skanujacego
lub narze¢dzia serwisowego.

Jesli licznik ,odleglosci OBM od momentu zresetowania statusu monitorowania” osiggnie warto$¢ maksymalng,
zostaje on zatrzymany do momentu spetnienia jednego z warunkéw jego wyzerowania.

Licznik ,,resetowania statusu monitorowania OBM - w okresie eksploatacji”

Licznik ,resetowania statusu monitorowania OBM — w okresie eksploatacji” liczy liczbg przypadkéw otrzymania
za posrednictwem standardowego narzedzia skanujgcego lub narzedzia serwisowego polecenia zresetowania
statusow monitorowania lub usunigcia danych OBM w okresie eksploatacji pojazdu. Licznik ten musi by¢ liczba
catkowita o wartoSci minimalnej O i wartosci maksymalnej 65535. Jezeli licznik ,resetowania statusu
monitorowania OBM — w okresie eksploatacji” osigga maksymalng warto$¢, zatrzymuje si¢ on bez wyzerowania.

Jezeli statusy monitorowania emisji spalin zostana zresetowane w ramach aktualizacji oprogramowania
producenta, nie wymaga si¢ zwigkszenia stanu licznika ,resetowania statusu monitorowania OBM — w okresie
eksploatacji”.

Licznik ,,aktualnej odlegtosci OBM z wymuszaniem reakcji”

Licznik ,aktualnej odlegtosci OBM z wymuszaniem reakcji” liczy odleglos¢ w kilometrach przejechang przy
pracujacym silniku spalinowym od rozpoczgcia biezacego lub ostatniego okresu wymuszania reakcji, jak opisano
w pkt 2.4.2.
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2.2.7.2. Rozdzielczos¢ licznika ,aktualnej odleglosci OBM z wymuszaniem reakcji” powinna wynosi¢ 0,1 km lub mniej,
warto$¢ minimalna — 0 km, a warto§¢ maksymalna — co najmniej 6 553,5 km. Jezeli licznik ten osiggnie
maksymalng warto$¢, zostaje on zatrzymany i nie resetuje sig.

2.2.7.3. Jezeli okres wymuszania reakcji zostaje wstrzymany w sposéb opisany w pkt 2.4.3, licznik ,aktualnej odleglosci
OBM z wymuszaniem reakcji” zostaje zatrzymany.

2.2.7.4. Licznik ,aktualnej odlegloici OBM z wymuszaniem reakcji” wyzerowuje sie, jezeli spelniony jest jeden
z nastepujacych warunkow:

—  system wymuszajacy reakcje zostaje aktywowany w sposéb okreslony w pkt 2.4;

—  statusy monitorowania emisji spalin zostajg zresetowane przy uzyciu standardowego narzedzia skanujacego
lub narzedzia serwisowego.

2.2.8. Licznik ,,odleglosci OBM z wymuszaniem reakcji — w okresie eksploatacji”

2.2.8.1. Licznik ,odleglosci OBM z wymuszaniem reakcji — w okresie eksploatacji” liczy odleglos¢ w kilometrach
pokonang przez pojazd przy pracujacym silniku spalinowym i z aktywna funkcja wymuszania reakcji w calym
okresie eksploatacji.

2.2.8.2. Rozdzielczoé¢ licznika ,,odleglosci OBM z wymuszaniem reakcji — w okresie eksploatacji” powinna wynosi¢ 1 km,
warto$¢ minimalna — 0 km, a warto$¢ maksymalna — 65 535 km. Jezeli licznik ten osiggnie maksymalng wartos¢,
zostaje on zatrzymany i nie resetuje sie.

2.2.8.3. Jezeli okres wymuszania reakcji zostaje wstrzymany lub zresetowany w sposéb opisany w pkt 2.4.3, licznik
,aktualnej odleglosci OBM z wymuszaniem reakcji” zostaje zatrzymany do czasu spelnienia warunkéw
zwigkszenia jego stanu.

2.3. Ostrzeganie kierowcy

2.3.1.  Ogdlne wymogi dotyczace wyswietlania ostrzezef dla kierowcy

2.3.1.1. EEEDWS zawiera system ostrzegania skladajacy si¢ z wizualnych sygnaléw ostrzegawczych informujacych
kierowce o wykryciu usterek lub ingerencji uniemozliwiajacych odpowiednig kontrole emisji lub odpowiednie
dzialanie OBM. System ostrzegania moze réwniez zawieraé element wytwarzajacy sygnal dzwigkowy
ostrzegajacy kierowce.

2.3.1.2. W pojazdach zaprojektowanych i skonstruowanych do uzytku stuzb ratowniczych, sit zbrojnych, obrony cywilnej,
strazy pozarnej oraz stuzb odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku publicznego dopuszcza si¢ zastosowanie
mechanizmu umozliwiajgcego kierowcy przygaszenie wizualnych sygnaléw ostrzegawczych i wyciszenie
komponentu dzwickowego systemu ostrzegania.

2.3.1.3. Jezeli ktérykolwiek ze statuséw monitorowania emisji spalin ma warto$¢ ,blad”, wskaznik nieprawidtowego
dzialania zdefiniowany w zalaczniku C5 do regulaminu ONZ nr 154 musi by¢ aktywowany w sposéb ciagly oraz
muszg by¢ wyswietlane odpowiednie ostrzezenia dla kierowcy zgodnie z pkt 2.3.2, 2.3.3 i 2.3.4. Wyswietlane
ostrzezenie musi by¢ wystarczajagco wyrazne, aby kierowca mégl zrozumieé, ze OBM wykryl usterki lub
ingerencje, ktére uniemozliwiaja odpowiednie kontrolowanie lub monitorowanie emisji i uzasadniaja naprawe.
Ostrzezenie dla kierowcy musi réwniez wskazywaé odleglo$¢ pozostaly do aktywacji systemu wymuszajacego
naprawe.

2.3.1.4. Ostrzeganie kierowcy moze zostaé czasowo przerwane, jezeli jest to konieczne, aby wyswietli¢ kierowcy wazne
ostrzezenia dotyczace bezpieczenstwa i ostrzezenia dotyczgce innych ukladéw kontroli emisji zanieczyszczen.
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2.3.6.1.

Jezeli ostrzeganie kierowcy w ramach OBM pokrywa si¢ z ostrzeganiem w sposéb ciagly opisanym w pkt 3.4
dodatku 6 do regulaminu ONZ nr 154, w miar¢ mozliwosci oba rodzaje ostrzezen mozna wy$wietlaé kierowcy
jednoczesnie. Jezeli jednoczesne wyswictlanie ostrzezen dla kierowcy nie jest mozliwe, podlegaja one
tymczasowemu wylaczeniu na czas trwania ostrzegania w sposob ciagly, a ,odlegloscig ostrzegawcza OBM”
zarzadza si¢ zgodnie z ponizszymi zasadami:

— w przypadku gdy warto$¢ ,odleglosci ostrzegawczej OBM” w czasie wylaczenia ostrzegania kierowcy
wynosi od 0 do 1400: na koniec ostrzegania w sposob ciagly opisanego w pkt 3.4 dodatku 6 do
regulaminu ONZ nr 154 ,0dleglos¢ ostrzegawcza OBM” zostaje zresetowania do 1 400 km lub do wartosci
w momencie zresetowania, w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartoci jest nizsza;

— w przypadku gdy warto$¢ ,odleglosci ostrzegawczej OBM” w czasie wylaczenia ostrzegania kierowcy
wynosi od 1400 do 2 400: na koniec ostrzegania w sposéb ciagly opisanego w pkt 3.4 dodatku 6 do
regulaminu ONZ nr 154 producenci mogg zresetowaé ,odleglos¢ ostrzegawczg OBM” do co najmniej
2350 km; w przypadku gdy warto$¢ ,odleglosci ostrzegawczej OBM” wynosi powyzej 2 400 przed
rozpoczeciem wymuszania reakcji: ,odleglo$¢ ostrzegawcza OBM” zostaje zresetowana do 2 400 km
i zatrzymana na tej wartosci na czas trwania ostrzegania w sposob ciagly opisanego w pkt 3.4 dodatku 6
do regulaminu ONZ nr 154.

Ostrzezenie niskiego poziomu

Jezeli warto$¢ licznika ,odleglosci ostrzegawczej OBM” jest nizsza niz 1400 km, a ktérykolwiek ze statusoéw
monitorowania emisji spalin ma warto$¢ ,blad”, ostrzezenia dla kierowcy musza by¢ wyswietlane przez
wystarczajacy okres po uruchomieniu mechanizmu napedowego.

Opézinienie aktywacji wskaznika nieprawidtowego dzialania i wy$wietlania ostrzezen dla kierowcy

Bez uszczerbku dla innych kryteriéw aktywacji wskaznika nieprawidlowego dzialania, w przypadku gdy wartos¢
wskazywana przez licznik ,odleglosci ostrzegawczej OBM” opisany w pkt 2.2.3 jest mniejsza niz 400 km,
producenci moga op6znié aktywacje wskaznika nieprawidlowego dzialania, jak okreslono w pkt 2.3.1, oraz
wyswietlanie ostrzezen niskiego poziomu, jak okreslono w pkt 2.3.2. Jezeli licznik ,odleglosci ostrzegawczej
OBM” osiaggnie warto$¢ 400 km przy opéznieniu aktywacji wskaznika nieprawidlowego dziatania i wySwietlania
sygnalu ostrzegawczego, ostrzezenie niskiego poziomu wyswietla si¢ kierowcy, nie czekajac do nastgpnego
uruchomienia mechanizmu napedowego.

Jezeli parametr ,status ingerencji” zdefiniowany w pkt 1.10 zalacznika I przyjmuje warto$¢ ,Poziom 2 — wykryto
mozliwa ingerencj¢”, opdznienie aktywacji wskaznika nieprawidlowego dzialania i wyswietlania ostrzezen dla
kierowcy nie jest dozwolone.

Ostrzezenie wysokiego poziomu

Jezeli warto$¢ licznika ,odleglosci ostrzegawczej OBM” wynosi co najmniej 1400 km, a metoda wymuszania
reakcji kierowcy nie zostala jeszcze aktywowana i ktérykolwiek ze statuséw monitorowania emisji spalin ma
warto$¢ ,blad”, ostrzezenie dla kierowcy musi by¢ wyswietlane w sposéb ciagly.

Ostrzezenie dotyczace metody wymuszania reakcji

Gdy metoda wymuszania reakcji zostaje aktywowana zgodnie z opisem w pkt 2.4, ostrzezenie dla kierowcy
wyswietla si¢ w sposob ciagly i musi ono wyraznie wskazywacé, ze system wymuszajgcy naprawe jest aktywny.
Ostrzezenie wskazuje réwniez liczbg pozostalych ponownych uruchomien lub pozostala odleglosé do momentu,
w ktérym uruchomienie silnika bedzie zabronione, w zaleznosci od rodzaju zainstalowanej metody wymuszania
reakji.

Po uplywie okresu ostrzegawczego wymuszajacego naprawe wyswietla si¢ wyraZny ciagly sygnal ostrzegawczy
wskazujacy, ze uruchomienie silnika jest zabronione.

Wylaczenie ostrzezen dla kierowcy po aktualizacji statusu monitorowania

Bez uszczerbku dla innych kryteriéw aktywacji wskaznika nieprawidlowego dzialania, jezeli uklad ostrzegania
kierowcy zostal aktywowany zgodnie z opisem w pkt 2.3.1-2.3.4, a wszystkie statusy monitorowania emisji
spalin majgce warto$¢ ,blagd” zmienily warto$¢ na ,normalny” lub ,posredni”, na poczatku kolejnego przejazdu
OBM mozna wylaczy¢ ostrzezenia dla kierowcy i aktywacje wskaznika nieprawidtowego dziatania.
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2.4, Metoda wymuszania reakcji w celu przeprowadzenia napraw
2.41.  Ogolne wymogi dotyczace metody wymuszania reakcji w celu przeprowadzenia napraw

2.4.1.1. Pojazd musi by¢ wyposazony w metode¢ wymuszania reakcji zapewniajaca przeprowadzenie odpowiednich
napraw ukladéw kontroli emisji w przypadku wykrycia przez OBM usterek lub ingerencji uniemozliwiajacych
odpowiednia kontrolg lub monitorowanie emisji i uzasadniajacych naprawe.

2.4.1.2. Metoda wymuszania reakcji musi by¢ zaprojektowana w taki sposdb, aby w przypadku zignorowania sekwencji
ostrzezen dla kierowcy uniemozliwi¢ eksploatacje pojazdu przy uzyciu silnika. Eksploatacja pojazdu
hybrydowego w trybie bezemisyjnym moze pozosta¢ nieograniczona podczas aktywnego wymuszania reakcji.

2.4.1.3. Wymodg dotyczacy metody wymuszania uzupelnienia odczynnika nie ma zastosowania do pojazdéw
zaprojektowanych i skonstruowanych do uzytku przez stuzby ratownicze, sity zbrojne, obrong cywilna, straz
pozarng oraz stuzby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego. Tylko producent pojazdu moze
dokonac trwalej dezaktywacji systemu wymuszajacego dla tych pojazdow.

2.42.  Aktywacja metody wymuszania reakcji

2.42.1. Metod¢ wymuszania reakcji zgodnie z pkt 2.4.4 aktywuje si¢ na poczatku kolejnego przejazdu OBM, jezeli
licznik odlegtosci ostrzegawczej przekroczy 2 400 km, a ktérykolwiek ze statuséw monitorowania utrzymuje
warto$¢ ,blad”.

2.43.  Wstrzymanie i dezaktywacja metody wymuszania reakcji po aktualizacji statusu monitorowania

2.4.3.1. Jezeli po aktywacji metody wymuszania reakcji wszystkie statusy monitorowania majgce warto$¢ ,blad”
przyjmuja warto$¢ ,normalny” lub ,posredni”, mozna wstrzymaé odliczanie odleglosci lub liczby rozruchéw

silnika i ukry¢ ostrzezenia dla kierowcy, tak dlugo jak wszystkie statusy monitorowania nie wskazuja wartosci
,blad”.

2.4.3.2.  Jezeli licznik ,odlegtosci ostrzegawczej OBM” wskazuje warto$¢ mniejsza niz 2 400 km, na poczatku kolejnego
przejazdu OBM mozna dezaktywowa¢ metode wymuszania reakgji.

2.4.4.  Warianty metod wymuszania reakcji do wyboru przez producenta
2.4.4.1. Producent wybiera i instaluje jedng z metod wymuszania reakcji opisanych w pkt 2.4.4.2 — 2.4.4.5.
2.4.4.2. 'Wariant A - brak mozliwos$ci uruchomienia silnika po maksymalnej liczbie uruchomiefi

2.4.4.2.1. Wariant ten umozliwia odliczanie pozostalych uruchomien silnika od momentu aktywacji systemu wymuszania
reakgji. Po tym, jak liczba uruchomien silnika wykonanych od czasu aktywowania wymuszania reakcji osiggnie
maksymalng warto$¢ nie wigkszg niz 20, ponowne uruchomienie silnika na poczatku nowego przejazdu OBM
nie bedzie mozliwe. Uruchomienia silnika zainicjowane przez uklady kontrolne pojazdu, takie jak ukfady start-
stop, ani ponowne uruchomienia silnika spowodowane zgasnigciem silnika nie s3 uwzgledniane podczas
odliczania.

2.4.4.3. Wariant B - brak mozliwo$ci uruchomienia silnika po przebyciu pozostatej odleglosci

2.4.4.3.1. Wariant ten umozliwia odliczanie odlegto$ci od momentu aktywacji systemu wymuszania reakcji. Po tym, jak od
momentu aktywacji systemu wymuszania naprawy pojazd przejedzie — z wlaczonym silnikiem — maksymalng
odleglo$¢ nie wigkszg niz $redni zasigg jazdy na jednym pelnym zbiorniku paliwa, ponowne uruchomienie
silnika na poczatku nowego przejazdu OBM nie bedzie mozliwe. Ponowne uruchomienia silnika zainicjowane
przez uklady kontrolne pojazdu, takie jak uktady start-stop lub ponowne uruchomienia silnika spowodowane
zgasnigciem silnika s3 dozwolone po przekroczeniu maksymalnego dystansu. Sredni zasieg jazdy na jednym
pelnym zbiorniku paliwa oblicza si¢ w oparciu o zuzycie paliwa okre$lone na podstawie badania typu 1.
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2.4.4.4. Wariant C — brak mozliwo$ci uruchomienia silnika po zatankowaniu

2.4.4.4.1. Wariant ten powoduje, ze pojazd nie jest w stanie ruszy¢ po zatankowaniu paliwa, jezeli zostal aktywowany
system wymuszajacy uzupelnienie odczynnika.

2.4.4.5. Wariant D - zablokowanie wlewu paliwa

2.4.4.5.1. Wariant ten uniemozliwia zatankowanie paliwa przez zablokowanie ukladu wlewu paliwa po aktywacji systemu
wymuszajacego uzupelnienie odczynnika. Uklad blokady wlewu paliwa musi by¢ odporny na préby
nieuprawnionej ingerencji.

2.45.  Ponowna aktywacja wymuszania reakcji po nieudanej naprawie

2.4.5.1. Jesli OBM aktywowal metode wymuszania reakcji okreslong w pkt 2.4.2 i uniemozliwiono uruchomienie silnika,
po przeprowadzeniu naprawy majacej na celu usuniecia usterki metode wymuszania reakcji mozna
dezaktywowaé za pomocy standardowego narzedzia skanujacego lub narzedzia serwisowego, aby umozliwié
ponowne uruchomienie pojazdu.

2.4.5.2. Aby mozna bylo zweryfikowal, czy naprawa zakonczyla si¢ powodzeniem, pojazd musi przejechaé
z wlgczonym silnikiem spalinowym maksymalnie 400 km, ktéra to odleglos¢ moze obejmowaé kilka
przejazdow OBM lub pojedynczy przejazd OBM przekraczajacy 400 km. Jesli w okresie weryfikacji status
monitorowania emisji spalin ponownie przyjmie warto$¢ ,blad”, licznik ,odleglosci ostrzegawczej OBM”
resetuje si¢ do 2 401 km, a na poczatku nastgpnego przejazdu OBM aktywowany jest system wymuszajgcy
reakcje.

2.4.5.3.  Po ponownej aktywacji systemu wymuszajacego reakcje maksymalna dopuszczalna liczba rozruchéw silnika nie
moze przekracza¢ 3. Uruchomienia silnika zainicjowane przez uklady kontrolne pojazdu, takie jak uklady start-
stop, ani ponowne uruchomienia silnika spowodowane zgasnigciem silnika nie s3 uwzgledniane podczas

odliczania.
2.5. Wymogi dotyczace informacji
2.5.1.  Producent dolacza do nowych pojazddéw instrukcje obstugi zawierajace jasne informacje lub w inny odpowiedni

sposob zapewnia, by uzytkownicy pojazdéw byli poinformowani o funkcjach ostrzezen dla kierowcow
i metodach wymuszania reakcji w ramach ukladu ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji spalin.
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Schematyczne diagramy
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Metoda wymuszania reakcji w celu przeprowadzenia napraw
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Dzialanie licznikéw ,,0dleglo$ci OBM od momentu zresetowania statusu monitorowania” i ,,odleglosci
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Rys. 5
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** Maksymalnie 400 km z wiaczonym silnikiem roztozone na kilka przejazdéw OBM lub pojedynczy przejazd OBM powyzej 400 km z wtaczonym silnikiem.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

ZALACZNIK I

DEKLARACJA ZGODNOSCI
Wprowadzenie

W niniejszym zalgczniku okre$lono wymogi dotyczace dostarczania i formatowania deklaracji zgodnosci z OBM,
EVP i wy$wietlania w pojezdzie danych srodowiskowych.

Wzory deklaracji zgodnosci i powigzanego formularza wykazania zgodnosci znajduja si¢ odpowiednio w dodatku 1
i dodatku 2.

Przypisanie identyfikatora rodziny OBM
Producenci okreslajg rodziny OBM i przypisuja niepowtarzalny identyfikator rodziny OBM.

Kazdej z rodzin OBM nalezy przypisa¢ niepowtarzalny identyfikator w nastgpujacym formacie:

OM-nnnnnnnnnnnnnnn-WMI
gdzie:

a)  ,hnnannnnnnnnnnn” to ciag znakéw skladajacy sie maksymalnie z pigtnastu znakdéw, ograniczony do znakéw
0-9, A-Z i znaku podkreslenia ,,_".

b) ,WMI" (Swiatowy kod producenta) jest kodem identyfikujgcym producenta w sposéb niepowtarzalny
okreslony w normie ISO 3780:2009.

Wiasciciel WMI zapewnia, aby (i) polaczenie ciagu ,nnnnnnnnnnnnnnnnnnn” i WMI bylo niepowtarzalne dla rodziny
OBM oraz (ii) ciag ,nnnnnnnnnnnnnnn” byt niepowtarzalny w ramach tego WML

Drobni producenci nadajg identyfikatory rodziny OBM i stosujg format deklaracji okreslony w dodatku 1 do celow
deklarowania zgodnosci z EVP i wy$wietlania w pojezdzie danych srodowiskowych.

Przypisanie numeru deklaracji OBM

Producenci nadaja kazdej deklaracji zgodnosci niepowtarzalny numer deklaracji zgodnie z dodatkiem 1
w nastepujacym formacie:

OM-nnnnnnnnnnnnnan-WMI/xxxx
gdzie:
a)  OM-nnnnnnnnnnnnnnn-WMI jest identyfikatorem rodziny OBM rodziny OBM objetej deklaracja.

b)  xxxx oznacza kolejny numer rozpoczynajacy si¢ od 0000 dla pierwszej deklaracji, ktéry jest zwigkszany przy
kazdej aktualizacji deklaracji.

Producent podaje odpowiedni numer deklaracji OBM w kazdej deklaracji i jej aktualizacjach, jak pokazano
w dodatku 1.

Stosowanie identyfikatoréw rodziny OBM

Identyfikatory rodziny OBM sg stosowane w nastepujacy sposob:

. Umieszczone w nagléwku deklaracji zgodnosci jak to przedstawiono w dodatku 1. Kazda nowa rodzina OBM

powinna stanowi¢ podstawe do zlozenia przez producenta ,pierwszej deklaracji”, jak to przedstawiono w dodatku 1.

. Ujete w wykazie sluzagcym przejrzystosci w pkt 3.2.1 zalacznika II do rozporzadzenia wykonawczego

(UE) 2025/1706.
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Dodatek 1

DEKLARACJA PRODUCENTA O ZGO];)NOéCI Z WYMOGAMI W ZAKRESIE OBM, EVP 1 WYSWIETLANIA
W POJEZDZIE DANYCH SRODOWISKOWYCH

O  Pierwsza deklaracja [nowa rodzina OBM] ()

O Aktualizacja pierwszego zgloszenia [istnicjgca rodzina OBM] (%)

PrzedloZona organowi udzielajgcemu homologacji typu w dniu: -[data]—-

Identyfikator rodziny OBM: [................cccoiiinn. 1 (®) - numer deklaracji OBM: [..................cooeoeent. 10)
(e Te TS 1 SR
(ATES PIOQUCEIITA): ...ttt ettt ettt e ettt et et e et e e et e e e e et et et et e et e et et e e et et e

o$wiadcza, ze:

1)  typy, rodziny lub inne opisy pojazdu () wymienione w zalaczniku II do niniejszej deklaracji sa zgodne
z rozporzadzeniem (UE) 2024/1257 i jego przepisami wykonawczymi dotyczacymi OBM, EVP i wyswietlania
danych $rodowiskowych w pojazdach;

2)  dokumentacja dotyczaca OBM, o ktérej mowa w zalgczniku Il do niniejszej deklaracji, zawierajaca opis
szczegblowych kryteriow technicznych zalaczonych do niniejszej deklaracji, jest poprawna i kompletna
w odniesieniu do wszystkich pojazdéw, do ktérych ma zastosowanie; zalgcznik IV do niniejszej deklaracji zawiera
wykaz wszelkich zwolnieni dotyczacych tych pojazdéw w zakresie przepiséw dotyczacych OBM okreslonych
w rozporzgdzeniu wykonawczym (UE) 2025/1707;

3) W stosownych przypadkach przeprowadzono prosta demonstracje dzialania OBM z organem udzielajgcym
homologacji typu, zgodnie z opisem zamieszczonym w zalaczniku I do niniejszej deklaracji (procesem dziatar):

4) O  pierwsza deklaracja [w stosownych przypadkach przeprowadza si¢ demonstracje]

50 O aktualizacja pierwszej deklaracji lub pojazd drobnego producenta [demonstracja nie ma zastosowania]: .......
(proszg wskazad, jaka sytuacja ma miejsce, tj.: aktualizacja, drobny producent lub inna(-e)

6) Obowigzujace podcharakterystyki emisji sa nastgpujace (zob. tabela 3 w dodatku 6 do zalgcznika I do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2025/1706:

7) O pierwsza deklaracja: .......ouoinii °)
8) O  aktualizacja pierwszego zgloszenia: ..........ooiiiii i ©)
SPOIZGAZONO W [ 1 ettt ettt ettt et e et e et et e e e e e e e e Miejscowos¢ ()]
ALY L Data]

[Imie i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej przez producenta lub przedstawiciela producenta (%) ]

(") Wypelnia producent — Niepotrzebne skresli¢. W razie koniecznosci uzupelnié.

(*) Wypelnia producent — Niepotrzebne skresli¢. W razie koniecznosci uzupelnié.

() Wypelnia producent — Niepotrzebne skresli¢. W razie koniecznosci uzupelnic.

(*) Uzupelnia organ udzielajacy homologacji typu.

() Charakterystyka(-i) emisji, ktéra(-e) nalezy wpisaé w tym wierszu.

(®) Charakterystyka(-i) emisji, ktéra(-e) nalezy wpisa¢ w tym wierszu (powinny by¢ identyczne z informacjami podanymi w ramach
odpowiedniej ,pierwszej deklaracji”).

() Sporzadzono w Unii.

() ,Przedstawiciel producenta” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawng majacy siedzibe w Unii, nalezycie wyznaczona przez
producenta w celu reprezentowania go wobec organu udzielajacego homologacji typu lub organu nadzoru rynku oraz wystepowania
w jego imieniu w sprawach objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z definicja zawarta w art. 3 ust. 41
rozporzadzenia (UE) 2018/858.
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Zakgczniki:

Zalacznik I: Wypelniony formularz demonstracyjny (zob. dodatek 2 do zalacznika IIT do rozporzgdzenia wykonawczego
(UE) 2025/1707

Zalacznik I: Wykaz typow, rodzin lub innych opiséw pojazdow, do ktérych ma zastosowanie niniejsza deklaracja i ktére
stanowiag rodzing OBM, ze wskazaniem majacych zastosowanie podcharakterystyk zgodnie z rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2025/1706 zalacznik I dodatek 6 tabela 3.

Zakacznik III: Dodatkowa dokumentacja OBM

Zalacznik IV: wykaz wszelkich zwolnien majacych zastosowanie do tych pojazdéw w zwigzku z przepisami OBM
okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu
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Dodatek 2

FORMULARZ DEMONSTRACYJNY

PROSTA DEMONSTRACJA FUNKCJONOWANIA OBM. OPIS I ETAPY PROCEDURY

1.  Wstepne etapy i warunki prostej demonstracji funkcjonowania OBM:
O  demonstracja opiera si¢ na jednym przejezdzie OBM.

O  demonstracj¢ przeprowadza si¢ na pojezdzie, ktéry jest wolny od usterek lub ingerencji uniemozliwiajacych
odpowiednig kontrole lub monitorowanie emisji i uzasadniajgcych naprawe.

O  demonstracje przeprowadza si¢ na pojezdzie objetym deklaracja, o ktérej mowa w art. 12 ust. 1,
i uwzglednionej w dodatku 1 do zalgcznika IIL

2. Demonstracja obejmuje weryfikacje funkcjonalnosci nastepujacych elementow:
O OBM zapewnia nieograniczony dostep poprzez standardowy port OBD pojazdu do danych OBM
przechowywanych w pojezdzie oraz do rozdzielonych w czasie sygnatéw dotyczacych emisji tlenkéw azotu
(NOx) i innych sygnaléw pomocniczych wspomagajacych badanie emisji zgodnie z art. 10 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2025/1707.

O  EEEDWS przypisal status monitorowania OBM NOx i pytu zawieszonego (PM) zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. a)
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/1707.

O  system OBM przeprowadzil ocen¢ emisji NOx w spalinach na koniec przejazdu OBM, przy czym w czasie
demonstracji nie zweryfikowano wymogéw dotyczacych dokladnosci.

3. Demonstracja nie ma zastosowania ('):
O  Wylaczenie dla drobnych producentéw (art. 8 rozporzadzenia (UE) 2024/1257).

O  aktualizacja obowigzujacej deklaracji.

(") W przypadku zaznaczenia ponizszego pola nie nalezy wypehiac pkt 11 2.
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ZALACZNIK IV

METODY WERYHKAC(]I ZGODNOSCI EKSPLOATACY]JNE] I NADZOR RYNKU OBM

W niniejszym zalgczniku okreslono metode weryfikacji zgodnosci eksploatacyjnej (ISC) w odniesieniu do weryfikacji
zgodnos$ci monitorowania emisji NOx i czastek stalych przez systemy OBM oraz metody nadzoru rynku stuzace
weryfikacji zgodnosci z ogélnymi wymogami systeméw OBM.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

CZESC A
Weryfikacja zgodnos¢ eksploatacyjna ukladéw OBM

WPROWADZENIE

Werytikacja zgodnosci eksploatacyjnej OBM musi zapewniaé, aby OBM obecny w probie pojazdéw nalezacych do
tej samej rodziny OBM, jak okreslono w pkt 2, przeprowadzat obliczenia emisji NOx na danej odlegtosci z nalezytg
dokladnoscig oraz aby nie dochodzito do systematycznego niedoszacowania emisji.

Weryfikacja zgodnosci eksploatacyjnej musi réwniez zapewnial, aby systemy OBM byly w stanie wykrywad
przekroczenia co najmniej 2,5-krotnosci odpowiednich dopuszczalnych wielkosci emisji spalin okreslonych
w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) 20241257 zaréwno w odniesieniu do NOX, jak i czastek statych.

Weryfikacje zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadzaja producenci pojazdéw i organy udzielajace homologacji
typu.

Weryfikacja zgodnosci eksploatacyjnej moze by¢ przeprowadzana przez Komisje i uznane strony trzecie.
Weryfikacja zgodnosci eksploatacyjnej nie podlega wymogom dotyczacym minimalnej czestotliwosci.
DEFINICJA RODZINY OBM

Do celéw badania zgodnosci eksploatacyjnej OBM rodzina OBM sklada si¢ z pojazdéw objetych ta samg deklaracja
zgodnosci zgodnie z zalgcznikiem IIL

KRYTERIA WYBORU POJAZDOW 1 KWALIFIKOWALNOSC DO BADANIA

Organ udzielajacy homologagji typu i inne odpowiednie podmioty gromadzg informacje niezbgdne do ustalenia,
ktére rodziny OBM bedg weryfikowane. Nalezy uwzgledni¢ anonimowe dane OBM przekazane organom przez
producentéw zgodnie z art. 11.

Zgodno$¢ eksploatacji ukladéow OBM sprawdzana jest przez okres do 10 lat lub do przebiegu 200 000 km,
w zaleznosci od tego, co nastgpi wezesniej.

Oprécz kryteriéw kwalifikowalnosci do weryfikacji zgodnosci eksploatacyjnej okreslonych w art. 14, majacymi
zastosowanie technicznymi kryteriami wyboru pojazdow beda kryteria okreslone w zalaczniku II do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/1706.

BADANIA ZGODNOSCI EKSPLOATACYJNE] OBM

Weryfikacji zgodnosci eksploatacyjnej OBM dokonuje si¢ za pomocg badania laboratoryjnego lub badania emisji
w warunkach drogowych. W przypadku badan drogowych z uzyciem urzadzen PEMS nalezy postepowac zgodnie
z procedura walidacji okreslong w zalgczniku 6 do regulaminu ONZ nr 168.

Badania przeprowadza si¢ w taki sposob, aby emisje i odleglosci objete badaniem emisji i odpowiadajacym mu
przejazdem OBM byly takie same.
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4.3.  Weryfikacj¢ przeprowadza si¢ na probie pojazdéw nalezacych do tej samej rodziny OBM, a wyniki ocenia si¢
zgodnie z metoda oceny opisang w pkt 5. Kazdy badany pojazd dostarcza, co najwyzej, dwa wyniki do weryfikacji
opisanej w pkt 5.1 i dwa wyniki do weryfikacji opisanej w pkt 5.2 (jeden wynik dla czastek statych i jeden wynik
dla NOx).

4.4,  Weryfikacji zgodnosci eksploatacyjnej OBM dokonuje si¢ réwnolegle z badaniami zgodnosci eksploatacyjnej na
potrzeby weryfikacji zgodnoSci z dopuszczalnymi warto$ciami emisji z rury wydechowej, jak okreslono

w zalaczniku II do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/1706. Te same badania emisji (RDE lub typ 1) musza
by¢ mozliwe do przeprowadzenia z wykorzystaniem obu metod badan.

4.5.  Alternatywnie weryfikacji zgodnosci eksploatacyjnej systeméw OBM zgodnie z pkt 1.1 mozna dokonal,
wykorzystujac dowolny przejazd na drodze trwajacy dluzej niz 40 minut i obejmujgcy ponad 20 kilometréw, ktory
spelnia warunki otoczenia i dynamiczne warunki przejazdu okreslone w pkt 8.1 i 8.2 regulaminu ONZ nr 168, przy
maksymalnej predkosci 160 km/h. Jezeli cze$¢ badania lub cale badanie przeprowadza si¢ w warunkach
wykraczajacych poza rozszerzone warunki lub jesli przekroczono maksymalna predkosé, badanie jest niewazne.

4.6. Pojazd, w przypadku ktérego przed badaniem co najmniej jeden status monitorowania emisji spalin wykazuje
warto$¢ ,posredni”, poddaje si¢ procedurze przygotowania wstepnego. Podczas przygotowania wstepnego pojazd
nalezy prowadzi¢ przez co najmniej 40 minut i 20 kilometréw z pracujacym silnikiem spalinowym. Przygotowanie
wstepne obejmuje co najmniej pie¢ kolejnych minut, podczas ktérych pojazd jest prowadzony z predkoscig 90 km/h
lub wyzszg. Po przygotowaniu wstepnym dezaktywuje si¢ mechanizm napedowy i odczytuje wszystkie statusy
monitorowania emisji spalin. Pojazdy kwalifikuja si¢ do badania zgodnosci eksploatacyjnej, jezeli zaden ze statuséw
monitorowania nie przyjmuje wartosci ,blad”.

4.7. Pojazd, w przypadku ktérego warto$¢ ,odleglosci OBM od momentu zresetowania statusu monitorowania”
(parametr 1.51 w zalaczniku I) wynosi mniej niz 400 km, poddaje si¢ przygotowaniu wstepnemu zgodnie z opisem
w pkt 4.6, dopdki wartos¢ tego parametru nie przekroczy 400 km.

5. OCENA WYNIKOW BADANIA

5.1.  Wyniki badania emisji wykorzystuje si¢ do sprawdzenia dokladnosci obliczania przez OBM emisji NOx w spalinach
na danej odlegtosci zgodnie z art. 6.

5.2.  Jezeli wyniki badania emisji wskazuja na co najmniej 2,5-krotnos¢ odpowiednich dopuszczalnych wielkosci emisji
spalin okre$lonych w zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 2024/1257 w odniesieniu do NOx lub czastek statych,
wyniki te wykorzystuje si¢ do sprawdzenia, czy OBM jest w stanie wykry¢ takie przekroczenia. Weryfikacja ta nie
ma zastosowania do badafi przeprowadzanych przy uzyciu metody alternatywnej opisanej w pkt 4.6.

5.3.  Na koniec badania emisji rejestruje si¢ i poréwnuje podang przez OBM warto$¢ emisji ,NOx na danej odleglosci” dla
przejazdu OBM (parametr 2.5 w zalgczniku I) oraz warto$¢ emisji NOx na danej odleglosci dla danego przejazdu
zmierzong przez laboratorium emisji lub system PEMS.

5.4.  Warto$¢ emisji NOx dla danej odleglosci dla danego przejazdu zmierzong za pomocg urzadzen PEMS oblicza sie,
dzielac skumulowane masowe emisje NOx w trakcie przejazdu przez calkowita dlugosé przejazdu. Zastosowanie
ma korekta marginesu PEMS z pkt 4 zalacznika 11 do regulaminu ONZ nr 168 oraz korekty z pkt 5 zalacznika 7
do tego regulaminu.

5.5. Ani warto§¢ z OBM, ani warto$§¢ zmierzona przez laboratorium emisji lub system PEMS nie moga by¢
modyfikowane zadnymi innymi wspétczynnikami korygujacymi.

6. PROCEDURA STATYSTYCZNA W ZAKRESIE ZGODNOSCI EKSPLOATACYJNE] OBM

6.1. Przed przeprowadzeniem pierwszego badania zgodnosci eksploatacyjnej OBM dla rodziny OBM producent,
akredytowane laboratorium lub stuzba techniczna (»strona«) zglasza zamiar przeprowadzenia badania zgodnosci
eksploatacyjnej danej rodziny OBM organowi udzielajacemu homologacji typu. W nastepstwie tego zgloszenia
organ udzielajacy homologacji typu otwiera nowy folder statystyczny w celu przetwarzania wynikéw dotyczacych
rodziny OBM w celu przetwarzania wynikéw dla konkretnej strony lub grupy stron:
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

8.1.

8.2.

9.1.

9.2.

10.

10.1.

Na potrzeby wspélnej procedury statystycznej mozna polaczy¢ wyniki badan z co najmniej dwoch akredytowanych
laboratoriéw lub stuzb technicznych.

Aby polaczy¢ wyniki, konieczna jest pisemna zgoda wszystkich zainteresowanych stron dostarczajgcych wyniki
badan do puli wynikéw oraz powiadomienie organu udzielajacego homologadji typu przed rozpoczeciem badania.

Na lidera puli wyznacza si¢ jedna ze stron gromadzacych wyniki badan, ktéra jest réwniez odpowiedzialna za
przekazywanie danych i komunikacje z organem udzielajacym homologaciji typu.

Liczebnos¢ préby w folderze statystycznym musi wynosi¢ dziesie¢ pojazdow.

OCENA ZGODNOSCI Z PRZEPISAMI

Decyzje dotyczaca zgodnosci rodziny OBM zgodnie z pkt 1.1 i 1.2 podejmuje si¢ zgodnie z dodatkiem 1.

Decyzj¢ dotyczaca zgodnosci rodziny OBM zgodnie z pkt 1.1 podejmuje si¢ za kazdym razem, gdy zostanie
osiggnieta liczebno$¢ préby, a nastepnie ponownie liczbe pojazdéw w probie resetuje si¢ do zera.

Decyzj¢ dotyczacg zgodnosci rodziny OBM zgodnie z pkt 1.2 podejmuje si¢, gdy wynik badania emisji jest réwny
lub wigkszy niz 2,5-krotno$¢ majacej zastosowanie warto$ci granicznej emisji czastek statych lub NOx.

Mnozniki trwalosci stosowane w celu dostosowania dopuszczalnych wartosci emisji, o ktérych mowa w zalgczniku
1 do rozporzadzenia (UE) 20241257, obowigzujg podczas dodatkowego okresu eksploatacii.

SPRAWOZDAWCZOSC ORAZ SRODKI NAPRAWCZE I ADMINISTRACYJNE

W przypadku stwierdzenia braku zgodnosci rodziny OBM organy udzielajace homologacji zadaja od producenta
wprowadzenia Srodkéw zgodnie z rozdziatem XI rozporzadzenia (UE) 2018/858. Organ udzielajagcy homologacji
typu moze rozszerzy¢ badania na eksploatowane pojazdy tego samego producenta, nalezagce do innych rodzin
zgodnosci eksploatacyjnej i wyposazone w takie same OBM, w ktérych moga wystapic te same usterki.

Badanie zgodno$ci OBM stanowi cz¢$¢ rocznego sprawozdania organu udzielajgcego homologadji typu.
CZESC B
Nadzér rynku ukladow OBM

WPROWADZENIE

Weryfikacja w ramach nadzoru rynku OBM zapewnia zgodno$¢ OBM pojazdéw wprowadzanych do obrotu
z 0gélnymi wymogami okre$lonymi w art. 3-10.

Badania OBM w ramach nadzoru rynku nie podlegajag wymogom dotyczacym minimalnej czgstotliwosci.

KRYTERIA WYBORU PO]AZD()W I KWALIFIKOWALNOSC DO BADANIA

Organy nadzoru rynku wybieraja pojazdy do badania na podstawie oceny ryzyka. Uwzgledniaja one anonimowe
dane OBM przekazane organom przez producentow.
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10.2. Badania w ramach nadzoru rynku przeprowadza si¢ przez caly okres uzytkowania pojazdu.
11.  OCENA ZGODNOSCI Z PRZEPISAMI

11.1. Organy nadzoru rynku przeprowadzajg oceng¢ zgodnosci pojazdéw z ogdlnymi wymogami dotyczacymi OBM
i EEEDWS.

11.2. W ramach tej weryfikacji wymogéw og6lnych organy nadzoru rynku weryfikuja integralno$¢ danych OBM od ich
wyprodukowania do ich przedlozenia przez producenta pojazdu. Weryfikacji tej mozna dokonaé poprzez Sledzenie
zbioréw danych OBM z wybranych przejazdéw badawczych za pomocg ich wartosci skrétu lub za pomoca innych
odpowiednich metod.

12.  SPRAWOZDAWCZOSC ORAZ SRODKI NAPRAWCZE I ADMINISTRACYJNE

12.1. W przypadku stwierdzenia, ze rodzina OBM jest niezgodna z wymogami, organy nadzoru rynku postepujg zgodnie
z rozdziatem XI rozporzadzenia (UE) 2018/858.

12.2. Organ nadzoru rynku typu moze rozszerzy¢ badania na eksploatowane pojazdy tego samego producenta, nalezgce
do innych rodzin zgodnosci eksploatacyjnej i wyposazone w takie same OBM, w ktérych moga wystapi¢ te same
usterki.

68/80 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj



Dz.U. L z 5.9.2025 PL

Dodatek 1

Kryteria zgodnosci dla rodziny OBM

1.  Kryteria zgodnosci na podstawie czesci A pkt 1.1

W przypadku gdy dostepnych jest 10 par wartosci emisji NOx na danej odlegtosci pochodzgcych z badania emisji
oraz warto$ci ,NOx na danej odlegtosci” dla odpowiedniego przejazdu OBM, zgodno$¢ rodziny OBM z wymogami
dotyczacymi dokladnosci obliczania emisji NOx w spalinach na danej odleglosci mozna ustali¢ na podstawie réznic
miedzy tymi parami.

Jezeli wynik badania emisji jest nie mniejszy niz 2,5-krotno$¢ majacej zastosowanie warto$ci granicznej emisji
czastek statych lub NOx, lub jezeli po badaniu status monitorowania OBM dla NOx (parametr 1.47) zmieni si¢ na
,blad”, przy obliczaniu kryteriéw zgodnosci opisanych w niniejszym punkcie do wspomnianych 10 par nie wlicza
si¢ warto$ci emisji NOx na danej odleglosci uzyskanej w wyniku takiego badania emisji oraz wartosci ,NOx na
danej odleglosci” dla odpowiedniego przejazdu OBM.

A oblicza si¢ jako $rednig réznice miedzy emisjami NOx na danej odleglosci ustalonymi na podstawie wynikéw

badan emisji (NOXunissions) @ »NOx na danej odleglosci” dla przejazdu OBM (NOxogn) dla wszystkich waznych
badan:

_1v10
A= 0 21-21 (N OXemissions,i =N OXOBMJ')

o oblicza si¢ jako $rednig kwadratowa réznic we wszystkich badaniach:

_1 10 2
=3 \/ 271 (NOxemissions,i ~ NOxopM, i)
Rodzina OBM jest zgodna w nastgpujacych przypadkach:
—  jezeli A jest réwna zeru lub mniejsza od zera;

—  jezeli A jest wigksza od zera, ale mniejsza niz 30 % majacej zastosowanie warto$ci granicznej NOX, a o jest
mniejsza niz 50 % majacej zastosowanie wartosci granicznej NOx.

W kazdym innym przypadku rodzina OBM jest niezgodna i zastosowanie ma procedura okrelona w ust. 7.

2. Kryteria zgodno$ci zgodnie z cze¢écig A pkt 1.2

Jezeli wynik badania emisji wynosi co najmniej 2,5-krotno$¢ majacej zastosowanie warto$ci granicznej emisji
czgstek stalych lub NOx, stosuje si¢ szczegélne kryteria zgodnosci oparte na wynikach pojedynczego badania.
Wiyniki takich badan nie sg brane pod uwage przy ustalaniu zgodnosci na podstawie czgsci A pkt 1.1.

Rodzina OBM jest zgodna w nastepujgcych przypadkach:

— w przypadku gdy wynik badania emisji wynosi co najmniej 2,5-krotno$¢ majacej zastosowanie wartosSci
granicznej emisji dla czastek statych:

—  jezeli po przejezdzie OBM odpowiadajacym badaniu emisji status monitorowania OBM czastek stalych
wykazuje warto$¢ ,blad”;

— w przypadku gdy wynik badania emisji wynosi co najmniej 2,5-krotno$¢ majacej zastosowanie wartoSci
granicznej emisji dla NOx:

—  jezeli po przejezdzie OBM odpowiadajacym badaniu emisji status monitorowania OBM NOx wykazuje
warto$¢ ,blad”;
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—  jezeli po przejezdzie OBM odpowiadajacym badaniu emisji status monitorowania OBM NOx wykazuje
warto$¢ inng niz ,blad”, a réznica miedzy emisjami NOx na danej odleglosci mierzonymi podczas
badania emisji a ,NOx na danej odlegtosci” dla przejazdu OBM (parametr 2.5 w zalaczniku I) wynosi co
najwyzej 30 % emisji NOx na danej odleglo$ci zmierzonych podczas badania emisji (tj. OBM nie zaniza
emisji NOx podczas badania o wigcej niz 30 %).

W kazdym innym przypadku rodzina OBM jest niezgodna i zastosowanie ma procedura okre§lona w pkt 8.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.2.

3.2.1.

ZALACZNIKV

SRODOWISKOWY PASZPORT POJAZDU

Wprowadzenie

W niniejszym zalgczniku opisano wymogi dotyczace $rodowiskowego paszportu pojazdu (EVP). Przedstawiono
w nim format i dane dotyczace typu pojazdu, ktérego ma dotyczy¢ paszport, a takze metody przekazywania
danych z EVP poza pojazd.

Wymogi dotyczace danych

Kazdy EVP zawiera co najmniej pola wymienione w tabelach zamieszczonych w dodatku 1 do niniejszego
zalacznika, jesli maja one zastosowanie.

W miare mozliwosci w EVP wykorzystuje si¢ pola ze $wiadectwa zgodnosci pojazdu, o ktérym to $wiadectwie
mowa w art. 36 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018858, odpowiadajace identyfikatorom pél z zalacznika VIII do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683.

O ile nie okreslono inaczej, producenci stosuja te same jednostki, ktore zastosowano w $wiadectwie zgodnosci
pojazdu (CoC).

Wydawanie i aktualizacja EVP

Pierwsze wydanie

. Producenci wydaja EVP dla kazdego pojazdu oraz dostarczaja go nabywcy wraz z pojazdem, pozyskujac

odpowiednie dane ze Zr6del, takich jak $wiadectwo zgodnoici i dokumentacja dotyczgca homologacji typu. EVP
wydaje si¢ i dostarcza za pomocg Srodkéw cyfrowych.

aktualizacje EVP

Producenci zapewniajg, aby dane w EVP odzwierciedlaly aktualizacje w odpowiednich polach §wiadectwa zgodnosci.

Format danych i metody przekazywania danych z EVP poza pojazd

Wymogi dotyczace kodu QR

. Producenci zapewniajg mozliwo$¢ wyswietlenia danych z EVP poprzez kod QR.

. Kod QR musi by¢ wydrukowany lub wygrawerowany na pojezdzie w sposéb widoczny, czytelny i trwaly. Uzyskanie

dostepu do kodu QR nie moze wymagacé jakiegokolwiek demontazu. Umiejscowienie kodu QR musi by¢ wyraznie
opisane w instrukgji obstugi pojazdu.

. Alternatywnie do wymogéw okreSlonych w pkt 4.1.2 na odpowiednim wyswietlaczu w pojezdzie moze by¢

wyswietlany kod QR. W takim przypadku uzytkownik musi mie¢ mozliwo$¢ uzyskania dostepu do kodu QR,
wybierajac nie wigcej niz pieé ekranéw lub podmenu z ekranu gléwnego lub domyslnego.

. Kod QR ma wysoki kontrast w stosunku do koloru tla i rozmiar umozliwiajacy latwe odczytanie przez powszechnie

dostepne czytniki kodéw QR, takie jak czytniki zintegrowane w przenos$nych urzadzeniach komunikacyjnych.
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4.2.  Wyswietlanie i dostgpnos¢ EVP

4.2.1. Dane EVP udostgpniane za posrednictwem strony internetowej powinny by¢ dostepne dla 0séb z niepelnospraw-
nosciami zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/882.

4.2.2. Dane EVP udostepnia si¢ za posrednictwem bezpiecznego lacza internetowego. Kod QR, o ktérym mowa w pkt 4.1,
kieruje uzytkownika bezposrednio na niepowtarzalng strong internetowa dotyczaca danego pojazdu lub na ogélng
strong docelowg umozliwiajacg interoperacyjno$¢ z innymi cyfrowymi paszportami produktu. Jezeli kod QR
kieruje uzytkownika na ogdlna strong docelows, dalsza nawigacja moze wymaga¢ od uzytkownikéw wprowadzenia
numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN) w celu uzyskania dostepu do danych EVP dotyczacych danego pojazdu.

4.2.3. Dostep do danych EVP nie moze wymaga¢ dodatkowego oprogramowania, rejestracji uzytkownika ani podawania
zadnych innych danych poza VIN pojazdu.

4.2.4. Dane EVP muszg by¢ dostepne w jezykach urzedowych instytucji Unii.

4.2.5. Dane EVP moga by¢ dostepne w innych jezykach.
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Dodatek 1

Parametry Srodowiskowego paszportu pojazdu

Tabela 1

Ogélne informacje o pojezdzie

Parametr Identyfikator pola CoC
Numer §wiadectwa homologacji 0.11 b).
Data udzielenia homologacji 0.11 b).
Marka (nazwa handlowa producenta) 0.1.
Numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) 0.10.
Data produkgji pojazdu 0.11.
Nazwa handlowa 0.2.1.
Tabela 2
Identyfikatory rodziny pojazdéw
Parametr Identyfikator pola CoC
Identyfikator rodziny PEMS 0.2.3.3.
Identyfikator rodziny OBM Zarezerwowane
Identyfikator rodziny parametréw trwatosci akumulatora Zarezerwowane
Tabela 3
Dane dotyczace mechanizmu napedowego
Parametr Identyfikator pola CoC
Maksymalna moc netto (silnik spalinowy wewnetrznego spalania) 27.1.
Maksymalna moc netto (silnik elektryczny) 27.3.
Tabela 4
Dane dotyczace emisji zanieczyszczen
Parametr Identyfikator pola CoC
(warto$ci najwyzsze WLTP) CO, NOx, NMHC, THC, THC+NOx, czgstki stale (masa), czastki | 48.

stale (liczba)
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Tabela 5

Dane dotyczace emisji CO, [zuzycia paliwa [energii elektrycznej

Opis

Identyfikator pola CoC

Emisje CO, [zuzycie paliwa/zuzycie energii elektrycznej, wartosci WLTP (Low, Medium,
High, Extra-High, cykl mieszany)

49.1.

Zasigg pojazdéw wylacznie elektrycznych
Zasigg przy zasilaniu energig elektryczng

49.2.

Emisje CO,/zuzycia paliwa OVC-HEV w trybie fadowania podtrzymujacego:
warto$ci WLTP (Low, Medium, High, Extra-High, cykl jazdy miejskiej, cykl mieszany)

Emisje CO,/zuzycia paliwa OVC-HEV w trybie roztadowania:
warto$ci WLTP (cykl mieszany)

Zuzycie energii elektrycznej w przypadku pojazdéw OVC-HEV
warto$ci WLTP (Low, Medium, High, Extra-High, cykl jazdy miejskiej, cykl mieszany)

Emisje CO,, zuzycie paliwa [ zuzycie energii elektrycznej OVC-HEV:
warto$ci WLTP (wazone/cykl mieszany)

49.4.

Rownowazny zasiegg OVC-HEV: Réwnowazny zasieg przy zasilaniu energia elektryczna

49,5
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

ZALACZNIK VI

WYSWIETLANIE W POJEZDZIE DANYCH SRODOWISKOWYCH

Metody wySwietlania w pojezdzie danych srodowiskowych.

Uzytkownik musi mie¢ dostgp do danych srodowiskowych, wybierajac nie wigcej niz pigé ekrandw lub podmenu
z ekranu gtéwnego lub domyslnego. Ekrany stuzace do oddzielania danych EVP jako stron lub zakladek nie sg
wliczane do pigciu wybieralnych ekranéw lub podmenu.

Dane $rodowiskowe wysSwietla si¢ z odpowiednia rozdzielczoscia i w odpowiednich jednostkach zgodnie
z dodatkiem 1.

W przypadku gdy specyfikacja pojazdu nie obejmuje wyswietlacza odpowiedniego do wyswietlania danych
Srodowiskowych, producenci udostgpniaja dane Srodowiskowe za pomocg odpowiedniej metody alternatywnej,
w tym aplikacji zewngtrznej, ktérg instaluje si¢ w przenodnych urzadzeniach komunikacyjnych potaczonych
z uktadami pojazdu za pomocg odpowiednich metod. Dane udostgpniane za pomoca metody alternatywnej
musza by¢ tymi samymi danymi, ktére bylyby wyswietlane na wyswietlaczu w pojezdzie, i muszg by¢
wySwietlane przy uzyciu tych samych metod.

W przypadku stosowania metody alternatywnej producent utrzymuje metode alternatywna przez 20 lat od daty
produkgji pojazdu.

Oproécz nazw parametréw wymienionych w dodatku 1 producenci moga wspieraé prezentacj¢ parametrow
danych dla uzytkownika, wykorzystujac oprécz wartoSci numerycznych odpowiednig grafike informacyjna
badZ piktogramy. Producenci moga stosowaé zmienione nazwy parametréw wymienionych w dodatku 1, aby
ulatwic¢ ich wySwietlanie.

Dane $rodowiskowe muszg by¢ dostepne w tych samych jezykach, ktére s uzywane w interfejsie pojazdu.

Parametry, ktére majg by¢ wyswietlane wewnatrz pojazdu

Parametry wymienione w dodatku 1 do niniejszego zalacznika udostepnia si¢ uzytkownikowi pojazdu przy
uzyciu odpowiedniego wyswietlacza w pojezdzie.

W przypadku bezposredniej korelacji migdzy parametrem wymienionym w dodatku 1 a parametrem, ktéry jest
obliczany przez OBM lub przyrzad OBFCM, odpowiednie odniesienie podano w tabelach zamieszczonych
w dodatku 1.

W przypadku gdy do obliczania lub wyswietlania niektorych parametréw majg zastosowanie szczegdlne zasady,
okreslono je w pkt 2.5 - 2.10.

Parametry niemajgce zastosowania do typu mechanizmu napedowego zainstalowanego w pojezdzie nie muszg
by¢ wyswietlane w pojezdzie. W pojazdach niewyposazonych w OBM lub przyrzad OBFCM mozna pomingé
wyswietlanie odpowiednich parametréw.
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2.5. Emisje NOx w spalinach w okresie eksploatacji

2.5.1.  Wyswietlang uzytkownikowi warto§¢ NOx w okresie eksploatacji oblicza si¢, dzielgc parametr ,masa NOx

(w okresie eksploatacji)” (zalacznik I, parametr 3.1) przez parametr ,catkowita przebyta odleglos¢ OBM
(w okresie eksploatacji)” (zalacznik I, parametr 3.4). Jednostki przelicza si¢ na mg/km:

masa NOx (w okresie eksploatagji) (kg)+10°

isie NO linach w okresie eksploatacji km) =
emisje NOx w spalinach w okresic cksploatacji (mg/km) catkowita przejechana odlegtos¢ — OBM (w okresie eksploatacji) (km)

2.6. Warto$ci zuzycia paliwa w okresie eksploatacji

2.6.1.  Wyswietlang uzytkownikowi warto$¢ zuzycia paliwa w okresie eksploatacji oblicza si¢ na podstawie parametru
,catkowite zuzycie paliwa (w okresie eksploatacji)” (zalacznik I, parametr 3.2) i ,calkowitej przebytej odleglosci
OBFCM (w okresie eksploatacji)” (zalgcznik I, parametr 3.3).

catkowite zuzycie paliwa — (w okresie eksploatacji)(l)

zuzycie paliwa w okresie eksploatacji (1/100km) =
(ca%kowita przejechana odleglos¢ — OBFCM (w okresie eksploatacji)/ 100) (km)

2.7. Warto$ci zuzycia energii elektrycznej w okresie eksploatacji

2.7.1.  Wyswietlana uzytkownikowi warto$¢ zuzycia energii elektrycznej w okresie eksploatacji musi odzwierciedla¢
energie zuzytg przez pojazd, w tym energie wykorzystywang do celéw niezwiazanych z napedem, wyrazong
w kWh/100 km.

2.7.2.  Przyklad: wySwietlang uzytkownikowi warto$¢ zuzycia energii elektrycznej w okresie eksploatacji mozna

obliczy¢ na podstawie wartosci ,catkowitej skumulowanej ilosci energii zmagazynowanej i oddanej (w okresie
eksploatacji)” (zalacznik I, parametr 5.11), ,catkowitej energii roztadowania w V2X [kWh] (w okresie
eksploatacji)” (zalacznik I, parametr 5.9) oraz ,odleglosci przebytej w okresie eksploatacji obecnego
akumulatora” (zalgcznik I, parametr 5.3).

catkowita skumulowana ilos¢ energii zmagazynowanej i oddanej (w okresie eksploatacji) (kWh) —
Calkowita energia roztadowania w V2X [kWh] — (w okresie eksploatacji) (kWh)
(odleglos¢ przebyta w okresie eksploatacji obecnego akumulatora/100)(km))

(kWh/100 km) =

zuycie energii elektrycznej wokresie eksploatacji

2.7.3. W przypadku gdy pojazd wykorzystuje technologie takie jak mozliwo$¢ wymiany akumulatoréw, ktore to
technologie moga mie¢ wplyw na obliczanie warto$ci zuzycia energii elektrycznej w calym okresie eksploatacji,
producenci dokonuja odpowiednich obliczen w celu zapewnienia, aby przedstawione uzytkownikowi wartosci
zuzycia energii elektrycznej w okresie eksploatacji odzwierciedlaly rzeczywiste zuzycie energii przez pojazd.

2.8. Emisje NOx w spalinach w ostatnim przejezdzie

2.8.1.  Wyswietlane uzytkownikowi wartosci emisji NOx w spalinach w ostatnim przejezdzie wyprowadza si¢
z parametru ,NOx dla danej odleglosci” (zalacznik I, parametr 2.5). Wyswietlane dane musza przedstawiac te
warto$¢ w sposéb okreslony w pkt 2.7 zalacznika I.

2.8.2.  Jezeli majaca zastosowanie ,odleglos¢ przejazdu OBM” jest mniejsza niz 10 km, odpowiednie wartoéci mozna
podawad w mg.
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2.9. Zuzycie paliwa w ostatnim przejezdzie

2.9.1.  Wyswietlane uzytkownikowi zuzycie paliwa w ostatnim przejezdzie wyprowadza si¢ z parametru ,ilo§é
zuzytego paliwa — przejazd OBM” (zalgcznik I, parametr 2.6) i parametru ,odlegto$¢ przejazdu OBM” (zalacznik
I, parametr 2.2).

ilo§¢ zuzytego paliwa — przejazd OBM (1)
(odleglos¢ przejazdu OBM/100)(km)

zuzycie paliwa w ostatnim przejezdzie (1/100km) =

2.9.2.  Jezeli majgca zastosowanie ,odleglo$¢ przejazdu OBM” jest mniejsza niz 10 km, stosowane wartosci moga by¢
wyswietlane wedlug uznania producenta w jednostkach niepowigzanych z odlegloscia ().

2.10. Zuzycie energii elektrycznej w ostatnim przejezdzie

2.10.1.  Wyswietlane uzytkownikowi zuzycie energii elektrycznej w ostatnim przejezdzie wyprowadza si¢ z parametru
Jlo$¢ zuzytej energii elektrycznej netto — przejazd OBM” (zalgcznik I, parametr 2.7) i parametru ,odleglosé
przejazdu OBM” (zalgcznik I, parametr 2.2).

zuzycie energii elektrycznej (kWh)

zuzycie energii elektrycznej w ostatnim przejezdzie (kWh/100km) = (odleglos¢ przejazdu OBM,/100) (k)

2.10.2.  Jezeli majgca zastosowanie ,odleglo$¢ przejazdu OBM” jest mniejsza niz 5 km, stosowane warto$ci mogg by¢
wySwietlane wedtug uznania producenta w jednostkach niepowigzanych z odlegtoscig (kWh).
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Dodatek 1

Parametry, ktére maja by¢ wyswietlane wewnatrz pojazdu

Tabela 1

Dane dotyczgce okresu eksploatacji

Parametr Odniesienie Jednostka Rozdzielczo$¢
Emisje NOx w spalinach w okresie Zalacznik VI pkt 2.5 mg/km 1
eksploatacji
Zuzycie paliwa w okresie eksploatacji® Zalgcznik VI pkt 2.6 1/100 km® 0,1
Zuzycie energii elektrycznej w okresie Zalgcznik VI pkt 2.7 kWh/100 km® | 0,1
eksploatacji®
Odlegtos¢ wirtualna V2X Zalacznik I, parametr 5.4 km 1
Stan zdrowia akumulatora trakcyjnego Zalgcznik 1, parametr 5.1 % 1
Tabela 2
Dane dotyczace ostatniego przejazdu
Parametr Odniesienie Jednostka Rozdzielczosé
Emisje NOx w spalinach w ostatnim Zalacznik VI pkt 2.8 mg/km 1
przejezdzie
Zuzycie paliwa w ostatnim przejezdzie® Zalgcznik VI pkt 2.9 1/100 km® 0,1
Zuzycie energii elektrycznej w ostatnim Zalgcznik VI pkt 2.10 kWh/100 km" | 0,1
przejezdzieV
Tabela
3 Dopuszczalna warto$¢ emisji spalin Euro 7
Parametr Odniesienie Jednostka
Warto$¢ graniczna emisji NOx Tabela 1 w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) mg/km
20241257
Uwagi
(1) W odniesieniu do ,zuzycia paliwa w okresie eksploatacji” i ,zuzycia paliwa w ostatnim przejezdzie”, ,zuzycia
energii elektrycznej w calym okresie eksploatacji” oraz ,zuzycia energii elektrycznej w ostatnim przejezdzie”
producenci moga zapewni¢ uzytkownikom mozliwo$¢ wyswietlania tych parametréw w odpowiednich
alternatywnych jednostkach, w tym mpg, km/l, km/kWh.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

4.1.

ZALACZNIK VII

URZADZENIA MANIPULACYJNE I STRATEGIE MANIPULACYJNE
WPROWADZENIE

W niniejszym zalaczniku okreslono dokumentacje, ktéra zapewnia wiasciwe monitorowanie i egzekwowanie
przepisow dotyczacych urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych. Ma to stuzy¢ wzmocnieniu
mechanizméw kontroli emisji, zwigkszeniu przejrzystodci i zapewnieniu zgodnosci pojazdéw z wymogami
regulacyjnymi. Zalgcznik zawiera specyfikacje dotyczace metod, badan i procedur zwigzanych z integralnoscia
danych, takich jak manipulowanie danymi dotyczacymi czujnikéw, zuzycia paliwa lub energii elektrycznej, zasiggu
przy zasilaniu energig elektryczng lub trwalo$ci akumulatora. W szczegélnosci niniejszy zalacznik obejmuje
urzadzenia manipulacyjne i strategie manipulacyjne zwigzane z OBM, OBFCM, OBD, EVP oraz wszelkie inne
aspekty zwigzane z integralnoscia danych na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Specyfikacje dotyczace badan, metod i procedur odnoszacych si¢ do emisji spalin i emisji par okreslono
w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2025/1706.

WYMOGI OGOLNE

Nawigzujgc do przepiséw art. 3 pkt 41 i 42 rozporzadzenia (UE) 20241257, nalezy rozréznié (i) urzadzenia
manipulacyjne i strategie manipulacyjne zwigzane z emisjami (spalin, oparéw i innych) oraz (ii) urzadzenia
manipulacyjne i strategie manipulacyjne zwigzane z integralno$cig danych.

Producenci nie mogg dokonywaé aktualizacji oprogramowania lub aktualizacji kalibracji, ktére wymagaja
manipulowania danymi dotyczacymi czujnikéw, zuzycia paliwa lub energii elektrycznej, zasiggu pojazdu przy
zasilaniu energig elektryczng lub trwatosci akumulatora. Przetwarzanie takich danych w sposéb wymagany
w rozporzadzeniu (UE) 2024/1257 i jego aktach wykonawczych nie stanowi manipulagji.

Producenci informujg organ udzielajacy homologacji typu o wszelkich aktualizacjach oprogramowania i kalibracji
majacych wplyw na integralno$¢ danych dotyczacych czujnikéw, zuzycia paliwa lub energii elektrycznej, zasiggu
pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng lub trwalosci akumulatora.

Producenci zapewniaja, aby wszystkie dane przekazywane organom regulacyjnym i konsumentom dokladnie
odzwierciedlaly rzeczywiste wyniki.

Producenci nie manipulujag danymi z OBM lub przyrzadéw OBFCM przed ich przekazaniem organom lub
udostgpnieniem innym stronom. Przetwarzanie takich danych w spos6b wymagany w rozporzadzeniu
(UE) 2024/1257 ijego aktach wykonawczych nie stanowi manipulacji.

Producenci zapewniaja przejrzysta komunikacj¢ i wspolprace techniczng z organami udzielajgcymi homologacji
typu oraz udzielaja wszelkich niezbednych wyjasnient dotyczacych danych OBM i OBFCM. Producenci odpowiadaja
w spos6b terminowy i przejrzysty na wszelkie pytania i watpliwosci zglaszane przez te organy.

WYMOGI TECHNICZNE - DOKUMENTACJA

Producenci przekazuja wszelkie istotne informacje i dokumentacje dotyczace integralnosci danych, w tym
w odniesieniu do manipulowania danymi dotyczacymi czujnikéw, zuzycia paliwa lub energii elektrycznej, zasiggu
pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng lub trwalosci akumulatora, w ramach pakietu dokumentacji (formalny
pakiet dokumentacji i rozszerzony pakiet dokumentacji), opisanego w dodatku do 2 zalgcznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2025/1706.

ROLE I OBOWIAZKI

Role i obowigzki producentéw
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4.1.1. Producenci spelniajg wymogi ogdlne i techniczne, a takze wymogi dotyczace dokumentacji okreslone w niniejszym
zalgczniku, aby zapewni¢ brak urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych zwigzanych z emisjami
objetymi zakresem niniejszego rozporzadzenia na etapie homologacji typu i nadzoru rynku w calym okresie
eksploatacji pojazdu. Wspélpracuja oni z organami udzielajgcymi homologacji typu i organami nadzoru rynku.

4.2.  Role i obowigzki organéw udzielajacych homologacji typu

4.2.1. Organy udzielajgce homologacji typu wspélpracuja z organami nadzoru rynku i ulatwiajg sporzadzanie
dokumentacji homologacji typu oraz wspierajg organy nadzoru rynku w wykonywaniu ich obowigzkdw, stosownie
do przypadku.

4.2.2. Organy udzielajace homologacji typu monitorujg dane zebrane z pokladowych ukladéw monitorujgcych (OBM)
i pokladowych przyrzadéw monitorujacych zuzycie paliwa i energii elektrycznej (OBFCM) w celu wykrycia
wszelkich potencjalnych bledéw, niespdjnosci lub oznak probleméw z integralnoscig danych. W przypadku
pojawienia si¢ watpliwosci organy udzielajace homologacji typu kontaktuja si¢ z producentami, w razie potrzeby
zadaja wyjasnien lub dzialan naprawczych oraz dopilnowuja, by wszelkie stwierdzone rozbieznosci zostaly
wyeliminowane.

4.3, Role i obowigzki organéw nadzoru rynku

4.3.1. Organy nadzoru rynku mogg przeprowadzal okresowe badania przesiewowe w celu wykrywania urzadzen
manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych zwigzanych z integralno$cig danych.

4.3.2. W przypadku zidentyfikowania urzadzenia manipulacyjnego lub strategii manipulacyjnej zwigzanej z integralnoscia
danych organy nadzoru rynku postepuja zgodnie z rozdziatem XI rozporzadzenia (UE) 2018/858.
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