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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i datg
wejScia w zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego
statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej pod adresem https:|/unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations.

Regulamin ONZ nr 177 - Jednolite przepisy dotyczace okreslania mocy systemowej hybrydowych
pojazdéw elektrycznych i pojazdéw wylacznie elektrycznych napedzanych wigcej niz jednym
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1.1.

1.2.

1.3.

3.0.

3.1.

Zakres i stosowanie

Niniejszy regulamin ma zastosowanie do pojazd6w, ktore spelniajg wszystkie ponizsze kryteria a), b) i c):

a)  s3 hybrydowymi pojazdami elektrycznymi lub pojazdami wylacznie elektrycznymi, ktére posiadaja
wigcej niz jeden przetwornik energii napedowej;
oraz

b)  sa sklasyfikowane w kategorii N, lub sa sklasyfikowane w kategorii M i majg maksymalng masg catkowita
nieprzekraczajaca 3 500 kg;
oraz

¢)  wprzypadku hybrydowego pojazdu elektrycznego co najmniej jedno urzadzenie elektryczne przyczynia
si¢ do napedzania pojazdu w warunkach mocy maksymalnej.

Niniejszy regulamin nie ma zastosowania do pojazdéw zasilanych ogniwami paliwowymi.

Uzyskana znamionowa moc systemowa pojazdu — jezeli zostala okreslona zgodnie z wymogami niniejszego
regulaminu — mozna uzna¢ za poréwnywalng z moca znamionows tradycyjnie przypisywang pojazdom
konwencjonalnym, ktéra jest moc znamionowa silnika spalinowego wewnetrznego spalania.

Skréty

Skréty ogdlne

AWD naped na wszystkie kota

FSD pelne odchylenie

HEV hybrydowy pojazd elektryczny

ICE silnik spalinowy wewngtrznego spalania

ICEV pojazd z silnikiem spalinowym wewnetrznego spalania

ISO Miedzynarodowa Organizacja Normalizacyjna

NOVC-HEV hybrydowy pojazd elektryczny niedotadowywany
zewnetrznie

OVC-HEV hybrydowy pojazd elektryczny dotadowywany
zewngtrznie

PEV pojazd wylgcznie elektryczny

REESS uklad magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego
tadowania

SOC poziom natadowania

TP1 procedura badania 1

TP2 procedura badania 2

ONZ Organizacja Narodéw Zjednoczonych

Definicje

Do celéw niniejszego regulaminu stosuje si¢ nastepujace definicje:

,typ pojazdu w odniesieniu do mocy systemowej” oznacza grupg pojazdow, ktére nie roznig si¢ pod wzgledem
kryteriéw okrelonych w pkt 9.1.

Obcigzenie drogowe i ustawienie hamowni:

,maksymalna masa catkowita” oznacza maksymalng mas¢ wyznaczona dla danego pojazdu na podstawie jego
cech konstrukcyjnych i parametréw;
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

Jtryb stalej predkosci” oznacza tryb pracy hamowni, w ktérym hamownia pochlania moc wyjsciowa pojazdu
w celu utrzymania stalej predkosci pojazdu na hamowni;

,tryb obcigzenia drogowego” oznacza tryb pracy hamowni, w ktérym hamownia wywiera na pojazd sile
réwnowazng sile wywieranej na pojazd podczas jazdy po drodze.

Mechanizm napedowy:

,mechanizm napedowy” oznacza laczng kombinacj¢ w pojezdzie ukladu (ukladéw) magazynowania energii
napedowej, przetwornika (przetwornikéw) energii napedowej oraz ukladu napedowego (ukladow
napedowych), zapewniajgcych energie mechaniczna na kolach w celu napedzania pojazdu, wraz
z urzgdzeniami peryferyjnymi;

,urzadzenia peryferyjne” oznaczaja wszelkie urzadzenia pobierajace, przeksztalcajace, magazynujace lub
dostarczajace energie, w przypadku ktorych energia nie jest wykorzystywana bezpo$rednio lub posrednio do
celow napedzania pojazdu, ale ktére majg zasadnicze znaczenie dla pracy mechanizmu napedowego i dlatego
sg uwazane za cze$¢ mechanizmu napedowego;

,urzadzenia pomocnicze” oznaczajg nieperyferyjne urzadzenia lub uklady pobierajace, przeksztalcajace,
magazynujace lub dostarczajgce energie, zainstalowane w pojezdzie do celéw innych niz napedzanie pojazdu
i ktére w zwigzku z tym nie s uznawane za cz¢$¢ mechanizmu napedowego;

,uklad napedowy” oznacza polaczone elementy mechanizmu napedowego stuzace do przenoszenia energii
mechanicznej pomiedzy przetwornikiem (przetwornikami) energii napedowej a kotami.

Pojazdy z napedem elektrycznym:
~przetwornik energii” oznacza uklad, w ktérym forma energii oddawanej rézni si¢ od formy energii pobieranej;

,przetwornik energii napedowej” oznacza przetwornik energii mechanizmu napedowego, ktéry nie jest
urzadzeniem peryferyjnym, ktorego energia oddawana jest wykorzystywana bezposrednio lub posrednio na
potrzeby napedzania pojazdu;

,warunki pracy z rozladowaniem” oznaczaja warunki pracy, przy ktérych poziom energii zmagazynowanej
w REESS moze podlega wahaniom, ale $rednio zmniejsza si¢, gdy jazda pojazdem trwa do momentu
przejscia w tryb pracy z fadowaniem podtrzymujacym;

ywarunki pracy z ladowaniem podtrzymujagcym” oznaczajg warunki pracy, przy ktérych poziom energii
zmagazynowanej w REESS moze podlega¢ wahaniom, ale $rednio jest utrzymywany na poziomie neutralnego
naladowania, gdy trwa jazda pojazdem;

,kategoria przetwornika energii napedowej” oznacza (i) silnik spalinowy wewnetrznego spalania;
(i) urzadzenie elektryczne; lub (i) ogniwo paliwowe;

,uktad magazynowania energii” oznacza uklad, ktéry magazynuje i uwalnia energie w tej samej formie, w jakiej
zostala pobrana;

wuklad magazynowania energii napedowej” oznacza uktad magazynowania energii mechanizmu napgdowego,
ktdry nie jest urzadzeniem peryferyjnym, ktérego energia oddawana jest wykorzystywana bezposrednio lub
posrednio na potrzeby napedzania pojazdu;

,kategoria ukladu magazynowania energii napedowej” oznacza (i) uklad przechowywania paliwa; (ii) uklad
magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego ladowania; lub (iii) uklad magazynowania energii
mechanicznej wielokrotnego ladowania;

Jforma energii” oznacza (i) energi¢ elektryczng lub (i) energi¢ mechaniczna, lub (iii) energi¢ chemiczna (w tym
paliwa);
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3.3.10.

3.3.11.

3.3.12.

3.3.13.

3.3.14.

3.3.15.

3.3.16.

3.3.17.

3.3.18.

3.4.

3.4.1.

3.5.

»uktad przechowywania paliwa” oznacza uklad magazynowania energii napedowej, ktéry magazynuje energie
chemiczng w postaci paliwa cieklego lub gazowego;

surzadzenie elektryczne” oznacza przetwornik energii przeksztalcajacy energie elektryczng na mechaniczng
i odwrotnie;

Jhybrydowy pojazd elektryczny dotadowywany zewnetrznie” (OVC-HEV) oznacza hybrydowy pojazd
elektryczny, ktéry moze by¢ dotfadowywany ze Zrodla zewnetrznego;

Jhybrydowy pojazd elektryczny niedotadowywany zewnetrznie” (NOVC-HEV) oznacza hybrydowy pojazd
elektryczny, ktéry nie moze by¢ dotadowywany ze zrédla zewnetrznego;

,pojazd hybrydowy” oznacza pojazd wyposazony w mechanizm napedowy obejmujacy co najmniej dwie
rézne kategorie przetwornikow energii napedowej oraz co najmniej dwie rézne kategorie ukladéw
magazynowania energii napedowej;

Jhybrydowy pojazd elektryczny” oznacza pojazd hybrydowy wyposazony w mechanizm napgdowy, na ktory
skfada si¢ co najmniej jeden silnik elektryczny lub silnik elektryczny/pradnica i co najmniej jeden silnik
spalinowy wewnetrznego spalania jako przetwornik energii napedowej;

,pojazd wylacznie elektryczny” (PEV) oznacza pojazd wyposazony w mechanizm napedowy obejmujacy
wylacznie urzadzenia elektryczne jako przetworniki energii napedowej oraz wylacznie uklady
magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego fadowania jako uklady magazynowania energii napedowe;

,uktad magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego fadowania” (REESS) oznacza uklad magazynowania
energii napedowej, ktéry magazynuje energie elektryczna i ktéry mozna wielokrotnie tadowaé. Akumulator,
ktérego podstawowym zastosowaniem jest dostarczanie energii elektrycznej na potrzeby uruchamiania silnika
lub o$wietlenia lub innych ukladéw pomocniczych w pojezdzie, nie jest uznawany za REESS. REESS moze
obejmowal systemy zewnetrzne konieczne do mocowania, zarzadzania energig cieplng i sterowania
elektronicznego, a takze obudowy;

,stan naladowania” oznacza tadunek elektryczny dostepny w REESS, wyrazony w procentach pojemnosci
znamionowej tego urzadzenia.

Ogdlne:

Ltryb mozliwy do wyboru przez kierowcg” oznacza odrgbny stan wybierany przez kierowce, mogacy mieé
wplyw na emisje lub zuzycie paliwa lub energii lub maksymalng wyjSciowg moc systemowa.

Okreslanie mocy systemowej:

Jprocedura badania 1” (TP1) oznacza procedurg badania, o ktérej mowa w niniejszym dokumencie, stuzaca do
okreslenia znamionowej mocy systemowej pojazdu na podstawie zmierzonej mocy elektrycznej i ustalonej
mocy silnika spalinowego wewnetrznego spalania;

,procedura badania 2” (TP2) oznacza procedure badania, o ktérej mowa w niniejszym dokumencie, stuzaca do
okreslenia znamionowej mocy systemowej pojazdu na podstawie zmierzonego momentu obrotowego
i predkosci na osiach lub piastach két;

Jpunkt odniesienia dla okre$lania mocy” (lub po prostu ,punkt odniesienia”) oznacza punkt na Sciezce
przeplywu mocy mechanicznej mechanizmu napedowego, w ktérym kazda czg$¢ energii mechanicznej
napedzajaca kola w warunkach mocy maksymalnej zostaje najpierw wytworzona jako energia mechaniczna
przez przetwornik energii napedowej z uktadu magazynowania energii napgdowe;j;

,tryb mocy znamionowej” oznacza tryb mozliwy do wyboru przez kierowce (o ile dotyczy), do ktérego
wymagana jest znamionowa moc systemowa pojazdu;

Jpredko$¢ przy mocy maksymalnej” oznacza nastawe stalej predkosci hamowni, przy ktdrej polecenie
maksymalnego wciSnigcia pedatu przyspieszenia, wydane na okres co najmniej dziesigciu sekund w czasie, gdy
pojazd znajduje si¢ w trybie pomiaru mocy znamionowej, dostarcza hamowni najwicksza moc szczytows;
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3.5.10.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

,2warunki mocy maksymalnej” oznaczajg stan, w ktérym pojazd pracuje na hamowni, pojazd znajduje si¢
w trybie mocy znamionowej, hamownia dziala w trybie stalej predkosci ustawionej na predkosé przy mocy
maksymalnej, a polecenie maksymalnego wcisniecia pedatu przyspieszenia jest wydane na okres co najmniej
dziesigciu sekund;

,2znamionowa moc systemowa pojazdu” oznacza calkowita moc przekazywang przez wszystkie punkty
odniesienia dla okreslania mocy okre$lone w TP1 lub TP2;

,Sciezka energii mechanicznej” oznacza odrebng réwnolegly Sciezke w obrebie ukladu napedowego, ktéra
przewodzi cze$¢ catkowitej energii mechanicznej przeplywajacej przez uklad napedowy;

,moc systemowa szczytowa pojazdu” oznacza 2-sekundowa moc ,szczytowy”, ktora jest maksymalng
wartoscig 2-sekundowego filtra Sredniej kroczacej zastosowanego dla 10-sekundowego czasu pomiaru;

,moc systemowa ciggla pojazdu” oznacza moc ,ciagly”, ktéra okresla Srednig moc w przedziale czasowym
pomiaru wynoszacym od 8 s do 10s.

Stanowisko systemowe:

Lstanowisko systemowe” oznacza symulowany mechanizm napgdowy pojazdu na stanowisku badawczym,
ktéry jest polaczeniem ukladu (ukladéw) magazynowania energii napedowej, przetwornika (przetwornikéw)
energii napedowej oraz ukladu napedowego (uktadéw napedowych), zapewniajacych energie mechaniczng na
kotach w celu nap¢dzania pojazdu, wraz z urzgdzeniami peryferyjnymi;

,symulatory” oznaczajg model wirtualny bedacy reprodukcjg programowa niektérych elementéw mechanizmu
napedowego.

Wystapienie o homologacje

O udzielenie homologadji typu pojazdu w zakresie wymogdw niniejszego regulaminu do organu udzielajgcego
homologacji typu wystepuje producent pojazdu lub jego upowazniony przedstawiciel. Upowaznionym
przedstawicielem jest kazda osoba fizyczna lub prawna nalezycie wyznaczona przez producenta do
reprezentowania go przed organem udzielajgcym homologacji oraz do dzialania w jego imieniu w sprawach
objetych niniejszym regulaminem.

Whiosek, o ktérym mowa w pkt 4.1, nalezy sporzadzi¢ zgodnie ze wzorem dokumentu informacyjnego
przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Upowaznionej placéwce technicznej odpowiedzialnej za badania homologacyjne przedstawia si¢ odpowiednig
liczbg pojazdow reprezentatywnych dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany.

Zmiany marki ukladu, komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego wprowadzone po udzieleniu
homologacji typu nie uniewazniajg jej automatycznie, chyba ze oryginalne wlasciwosci lub parametry
techniczne zostaly zmienione w sposéb wplywajacy negatywnie na moc systemowa pojazdu.

Organ udzielajacy homologacji typu sprawdza istnienie odpowiednich postanowien zapewniajacych skuteczng
kontrole zgodnosci produkgji przed wydaniem homologadji typu pojazdu.

Homologacja

Jezeli typ pojazdu przedstawiony do homologacji spelnia wszystkie odpowiednie wymogi okreslone
w niniejszym regulaminie, udziela si¢ homologacji tego typu pojazdu.

Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologagji.
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5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.3.

6.1.

6.1.1.

6.2.

Numer homologacji typu sklada si¢ z czterech sekcji. Wszystkie sekcje oddzielone sg od siebie znakiem ,*”.

Sekgja 1: Wielka litera ,E”, po ktdrej nastepuje numer wskazujagcy Umawiajacg si¢ Strone, ktéra udzielita
homologacji typu.
Sekcja 2: Numer 177, po ktérym nastepuje litera ,R”, po ktérej kolejno nastepuja:

a) dwie cyfry (w razie potrzeby poprzedzone zerami) wskazujgce seri¢ poprawek
obejmujacych przepisy techniczne regulaminu ONZ stosowanego do homologacji (00
dla regulaminu ONZ w jego pierwotnej wersji);

b)  uko$nik i dwie cyfry (w razie potrzeby poprzedzone zerami) wskazujgce numer
suplementu do serii poprawek stosowanego do homologacji (00 dla serii poprawek
w pierwotnej wersji).

Sekcja 3: Czterocyfrowy numer sekwencyjny (w razie potrzeby poprzedzony zerami). Sekwencja zaczyna
sie od 0001.
Sekcja 4: Dwucyfrowy numer porzadkowy (w razie potrzeby z zerami na poczatku) oznaczajacy

rozszerzenie. Sekwencja zaczyna si¢ od 00.

Wszystkie cyfry sa cyframi arabskimi.

Przyklad numeru homologacji wydanej na podstawie niniejszego regulaminu:

E11*177R01/01*0123*01

Pierwsze rozszerzenie homologacji, oznaczonej numerem 0123, wydanej przez Zjednoczone Krélestwo do
serii poprawek 01, suplement 1.

Ta sama Umawiajgca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru innemu typowi pojazdu.

Zawiadomienie o udzieleniu, odmowie udzielenia lub rozszerzeniu homologacji danego typu pojazdu na mocy
niniejszego regulaminu zostaje przekazane Umawiajacym si¢ Stronom Porozumienia z 1958 r. stosujagcym
niniejszy regulamin w postaci formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 2 do
niniejszego regulaminu.

Oznakowanie

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem,
w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu okreSlonym w formularzu homologacji, umieszcza sig
miedzynarodowy znak homologacji zawierajacy:

okrag otaczajacy litere ,E”, po ktorej nastepuje numer identyfikujgcy panstwo udzielajgce homologagji (');

numer niniejszego regulaminu, liter¢ ,R”, my$lnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
opisanego w pkt 6.1.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wigksza liczba
regulaminéw stanowigcych zalaczniki do Porozumienia z 1958 r. w panstwie, ktére udzielito homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, symbol podany w pkt 6.1.1 nie musi by¢ powtarzany; w takim przypadku
numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw, na podstawie ktorych
udzielono homologacji w panistwie, ktére udzielifo homologacji na podstawie niniejszego regulaminu, nalezy
umiesci¢ w kolumnach po prawej stronie symbolu opisanego w pkt 6.1.1 powyzej.

(") Numery identyfikujagce Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie

budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7 — zalgcznik 3 https://unece.org/transport/standards/transport/
vehicle-regulations-wp29/resolutions.
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6.3.

6.4.

6.4.1.

7.1.

7.1.1.

Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu lub w jej poblizu.

Przykladowe uklady znaku homologacji przedstawiono w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu.

Warunki badania

Oprzyrzadowanie badawcze

Hamownia

Zdolno$¢ pochlaniania mocy hamowni w trybie sterowania stalej predkosci musi by¢ wystarczajaca dla
maksymalnej mocy pojazdu. Ze wzgledu na krotki czas trwania maksymalnej mocy w ramach procedury
badania (okoto 10 sekund) w odniesieniu do tego wymogu mozna zastosowac krétkotrwalg moc znamionowg
hamowni za zgoda organu udzielajacego homologagji typu.

Pomieszczenie badawcze

Warto$¢ zadana temperatury pomieszczenia badawczego powinna wynosi¢ 25 °C. Tolerancja wartosci
rzeczywistej powinna miesci¢ si¢ w zakresie +5°C. Na wniosek producenta warto$¢ zadana temperatury
25 °C mozna zastgpi¢ wartoscig 23 °C.

Cisnienie atmosferyczne w komorze badaft musi wynosi¢ od 80 kPa do 110 kPa.

Aby zapewni¢ poréwnywalnos¢ z ustalong w punktach odniesienia mocga silnika spalinowego wewnetrznego
spalania zgodnie z wymogami pkt 8.1.2.1, jezeli w pomieszczeniu badawczym nie mozna ustawi¢ warunkéw
atmosferycznych odniesienia majgcych zastosowanie do okreslania mocy silnika, w przypadku silnikéw
o zaplonie iskrowym parametr X musi mieéci¢ si¢ w zakresie tolerancji 0,93 < X < 1,07, a w przypadku
silnikéw o zaplonie samoczynnym parametr Y musi mie$ci¢ si¢ w zakresie tolerancji 09<Y<1,1:

X= a, zgodnie z pkt 6.3.1. normy ISO 1585:2020 lub Y = a. zgodnie z pkt 6.3.2. normy ISO 1585:2020 dla
silnikéw certyfikowanych zgodnie z norma ISO 1585:2020, lub

X = a, zgodnie z pkt 5.4.1 regulaminu ONZ nr 85 lub Y = a4 zgodnie z pkt 5.4.2 regulaminu ONZ nr 85 dla
silnikéw certyfikowanych zgodnie z regulaminem ONZ nr 85, lub

X = CA zgodnie z pkt 5.6 normy SAE ] 1349 lub Y = CA zgodnie z dodatkiem A do normy SAE ] 1349 dla
silnikéw certyfikowanych zgodnie z normg SAE ] 1349.

W przypadku producenta, o ktérym mowa w pkt 8.9.2.1, ktéry stosuje regulamin lokalny lub regionalny,
wiasciwy punkt podaje producent.

Wentylator chlodzacy

W kierunku pojazdu nalezy skierowa¢ strumien powietrza o zmiennej predkosci wystarczajacy do utrzymania
wlaSciwych temperatur roboczych i funkcji ukladu (zob. pkt 8.8.1). Warto$¢ zadana predkosci liniowej
powietrza przy wylocie wentylatora powinna by¢ réwna odpowiedniej predkosci hamowni powyzej wartosci
predkosci pomiaru wynoszgcej 5 km/h. Odchylenie predkosci liniowej powietrza przy wylocie wentylatora nie
moze wykraczal poza zakres £10 % odpowiedniej predko$ci pomiaru, do maksymalnej predkosci wentylatora.
Zakazane jest nadmierne chlodzenie.

Strefa stabilizacji temperatury

Warto$¢ zadana temperatury strefy stabilizacji temperatury powinna wynosi¢ 25 °C. Tolerancja wartosci
rzeczywistej powinna miesci¢ si¢ w zakresie £5°C. Na wniosek producenta warto$¢ zadang temperatury
25 °C mozna zastgpi¢ wartoscig 23 °C.
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7.2.
7.2.1.

Pomiar

Pozycje pomiarowe i doktadnosé

Urzadzenia pomiarowe muszg charakteryzowac si¢ certyfikowana dokladnoscig zgodna z tabelg 2, mozliwg do
zweryfikowania w odniesieniu do zatwierdzonej normy regionalnej lub miedzynarodowej.

Tabela 2

Pozycje pomiarowe i wymagana dokladno$é

Pozycja Jednostki Dokladnosé Uwagi
Predkos¢ obrotowa min’ +10 min lub £0,5 % zmierzonej
silnika wartoSci lub z poktadowego sygnatu
predkosci obrotowe;j silnika
Cisnienie Pa +2%
w kolektorze
dolotowym
Cisnienie Pa +0,1 kPa, przy czgstotliwosci pomiaru
atmosferyczne wynoszacej co najmniej 0,1 Hz, lub na
podstawie sygnatu ci$nienia
atmosferycznego z czujnika
pokladowego
Wilgotnos¢ whasciwa | g H,O/kg | £1 g H,O/kg suchego powietrza
suchego
powietrza
Natezenie przeplywu | gfs +3 % lub na podstawie sygnatu natezenia
paliwa przeplywu paliwa z czujnika
poktadowego
Napiecie elektryczne | V +0,3 % FSD lub £1 % odczytu W zaleznosci od tego,
ktéra warto$¢ jest wigksza.
Rozdzielczosé 0,1 V.
Prad elektryczny A +0,3 % FSD lub 1 % odczytu W zaleznosci od tego,
ktéra wartos$¢ jest wigksza.
Czestotliwos¢ catkowania
pradu 20 Hz lub wigksza
dla pomiaréw
zewnetrznych.
Rozdzielczosé 0,1 A.
Temperatura °C +1 °C, przy czestotliwosci pomiardw
pokojowa wynoszacej co najmniej 0,1 Hz
Predkosé km/h Nalezy kontrolowa¢ predko$¢ hamowni
hamowni z doktadnoscig do +0,2 km/h lub 20,1 %
pelnego zakresu predkosci pojazdu,
w zaleznosci od tego, ktéra z tych
wartosci jest wigksza.
Sita hamowni N Dokladno$¢ przetwornika sity musi
wynosi¢ co najmniej +10 N dla
wszystkich mierzonych przyrostéw.
Niniejszg weryfikacje wykonuje si¢ przy
pierwszej instalacji, po istotnych
czynnosciach obstugowych i w ciagu 370
dni przed badaniem.
Czas S +100 ms; min. dokladnos¢ oraz
rozdzielczos¢: 100 ms
Predko$¢ obrotowa obr.[s +0,05 s lub +1 %,

osi/kot

W zaleznosci od tego, ktéra wartosc jest
wigksza.
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7.2.2.

8.1.

8.1.1.1.

Pozycja Jednostki Dokladnos¢ Uwagi

Moment obrotowy Nm +6 Nm lub +0,5 %
osi/kot

maksymalnego zmierzonego calkowitego
momentu obrotowego, w zaleznosci od
tego, ktdra z tych wartosci jest wigksza,

dla calego pojazdu.
Polecenie wcisnigcia | procent Odczyt z pokladowego sygnaltu polecenia
pedatu przyspieszenia wecisnigcia pedatu przyspieszenia

Czestotliwo$é pomiaréw

Wszystkie pozycje w tabeli 2 w pkt 7.2.1, o ile w tabeli nie okreslono inaczej, mierzy si¢ i zapisuje
z czestotliwo$cig rowng lub wigksza niz 10 Hz.

Pozycje ,ci$nienie atmosferyczne” i ,temperatura pokojowa” rejestruje si¢ co najmniej jako pojedyncza
czynno$¢ pomiarowa na poczatku pracy pojazdu (zob. pkt 8.8.5) i po zakonczeniu jazdy pojazdu (zob.
pkt 8.8.8).

Procedura badania

Przepisy ogdlne

Ponizsze procedury badania stuza do okreslenia znamionowej mocy systemowej pojazdu w przypadku
hybrydowego pojazdu elektrycznego lub pojazdu wylacznie elektrycznego wyposazonego w wigcej niz jeden
przetwornik energii napedowe;.

W niniejszym dokumencie opisano dwie procedury badania.

Procedura badania 1 (TP1) opiera si¢ na zmierzonej mocy elektrycznej, szacowanej mocy silnika spalinowego
wewnetrznego spalania oraz szacowanej sprawnosci przeksztalcania energii elektryczne;j.

Procedura badania 2 (TP2) opiera si¢ na zmierzonym momencie obrotowym i predkosci na wale napgdowym
(watach napedowych) lub piacie kota (piastach k6l) oraz szacowanej sprawnosci przeksztalcania energii
mechanicznej.

TP1 i TP2 maja by¢ technicznie réwnowaznymi metodami okreslania znamionowej mocy systemowej pojazdu
na podstawie dostgpnych pomiaréw. TP1 i TP2 réznig si¢ miedzy soba specyficznym oprzyrzadowaniem,
pomiarami, innymi danymi wejSciowymi i obliczeniami niezbednymi do okreslenia znamionowej mocy
systemowej pojazdu.

Kazda o$ napedzang, ktéra dostarcza naped w warunkach mocy maksymalnej, bada si¢ za pomocg hamowni
podwoziowej lub hamowni piastowej. Pojazdy napedzane dwiema osiami napedzanymi w warunkach mocy
maksymalnej bada si¢ na hamowni podwoziowej z napedem na cztery kola lub kazda o$ napedzana jest
badana jednoczesnie za pomoca hamowni piastowej. W przypadku pojazdéw, ktorych maksymalna moc,
zgodnie z oceng organu udzielajgcego homologacji typu, przekracza moc latwo dostepnych hamowni,
dopuszcza si¢ stosowanie stanowiska systemowego, ktére moze obejmowa¢ symulatory zamiast hamowni.

Wymagane informacje

Producent dostarcza nast¢pujace informacje wymagane do przeprowadzenia jednej z procedur badania.

Opis przepltywu mocy

Producent dostarcza opis przeplywu mocy wystarczajacy do zidentyfikowania Sciezek przeplywu energii
i przeksztalcania energii, za pomocg ktérych wytwarzany jest naped podczas pracy w warunkach mocy
maksymalnej, zaczynajac od kazdego uktadu magazynowania energii napedowej i przechodzgc do kazdej osi
napedzanej. W opisie wskazuje si¢ tez kazde urzadzenie pomocnicze i peryferyjne niebedace czeicig ukladu
napedowego, zasilane przez REESS w tych warunkach, w tym przetwornicg DC/DC oraz wysokonapieciowe
urzadzenia pomocnicze lub peryferyjne.

W opisie wskazuje si¢ rowniez punkty odniesienia dla okreslania mocy majace zastosowanie do pojazdu
(zgodnie z wytycznymi zawartymi w zalagczniku 4 do niniejszego regulaminu), punkty pomiarowe zgodnie
z TP1 lub TP2 oraz komponenty, do ktérych maja zastosowanie wspdlczynniki przeliczeniowe energii
(wspotczynniki K).
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8.1.1.2.  Wspdlczynniki przeliczeniowe energii (wspdtczynniki K)

W przypadku gdy ma zostaé przeprowadzona procedura TP1, producent podaje sprawnos¢ przeksztatcania
energii elektrycznej (K1) miedzy kazdym punktem pomiaru energii elektrycznej a odpowiadajacym mu
punktem odniesienia, majacg zastosowanie do warunkéw mocy maksymalnej. Ogélnie rzecz biorgc,
wspéltezynniki K1 oznaczajg moc wyjSciowa urzadzenia elektrycznego (lub, w stosownych przypadkach,
kombinacji urzadzeri elektrycznych) podzielong przez moc wejsciowa do falownika napedzajacego urzadzenie
(urzadzenia) elektryczne.

Przy okreslaniu lub weryfikacji wspétczynnika K1 sprawnos¢ przeksztalcania energii elektrycznej falownika
i urzadzenia elektrycznego lub ich kombinacji okresla si¢ zgodnie z majaca zastosowanie normg badania, takg
jak I1SO 21782, SAE J2907 lub norma réwnowazna. Podana warto$¢ podlega weryfikacji przez organ
udzielajacy homologacji typu.

W przypadku gdy ma zostaé przeprowadzona procedura TP2, producent podaje, dla kazdej osi napedzane;j,
sprawno$¢ przeksztalcania energii mechanicznej (K2) migdzy punktem pomiaru mocy kazdej osi lub piasty
kola a odpowiadajacym(-i) punktem(-ami) odniesienia, majaca zastosowanie do warunkéw mocy
maksymalnej. Ogélnie rzecz biorgc, wspdtczynniki K2 oznaczaja mechaniczna moc wyjsciowa przekazang na
polosie lub piasty kot podzielona przez moc mechaniczng wprowadzong do skrzyni biegéw lub zestawu
podobnych elementéw mechanicznych, za pomoca ktérych moc mechaniczna jest pobierana
z odpowiedniego(-ich) punktu(-6w) odniesienia.

Przy okreslaniu lub weryfikacji wsp6iczynnika K2 sprawnos¢ przeksztalcania energii mechanicznej elementéw
uktadu napedowego lub ich kombinacji ustala si¢ poprzez podzielenie zmierzonej mocy wyjsciowej przez
zmierzong moc wejSciowa lub, na wniosek producenta i pod warunkiem zatwierdzenia przez organ
udzielajacy homologacji typu, za pomoca innych réwnowaznych metod. Podana warto$¢ podlega weryfikacji
przez organ udzielajacy homologacji typu.

8.1.1.3.  Predkos¢ przy mocy maksymalnej

Predko$¢ przy mocy maksymalnej (zgodnie z definicja w pkt 3.5.5) okreslana jest zgodnie z procedurg
okreslong w zalgczniku 5, albo przez producenta, albo przez organ udzielajacy homologacji typu.

8.1.1.4.  Inne informacje

Producent okre§la normalny zakres roboczy dla kazdego wskaznika eksploatacyjnego wymienionego
w pkt 8.8.1.

W odniesieniu do kazdego trybu dzialania hamowni (zob. pkt 8.7) producent przedstawia wykaz urzadzen
wylaczonych oraz uzasadnienie wylaczenia.

8.1.2. Wymagane pomiary

Badany pojazd musi by¢ wyposazony w urzadzenia pomiarowe stuzace do pomiaru warto$ci wejsciowych
niezbednych do obliczenia mocy.

Jako alternatywe dla stosowania urzadzei pomiarowych dopuszcza si¢ wykorzystanie danych pomiarowych
z pokladowego systemu pomiarowego dotyczacych predkosci obrotowej silnika, ci$nienia w kolektorze
dolotowym i natezenia przeplywu paliwa. Wykorzystanie danych pomiarowych z pokladowego systemu
pomiarowego do innych pomiaréw jest dopuszczalne, jezeli zostanie wykazane organowi udzielajagcemu
homologacji typu, ze dokladno$¢ i czestotliwo$¢ tych danych spelnia minimalne wymogi dotyczace
dokladnosci i czestotliwosci opisane w pkt 7.2. Jezeli do pomiaru mocy systemowej stosuje si¢ procedure TP1,
a do potwierdzenia ci$nienia w kolektorze dolotowym i natgzenia przeplywu paliwa wykorzystuje si¢ dane
pomiarowe z pokladowego urzadzenia pomiarowego, producent zapewnia, aby wartoci tych pokladowych
danych pomiarowych zostaly zarejestrowane podczas certyfikacji zgodnie z regulaminem ONZ nr 85 lub
normg ISO 1585.

Pomiary wspélne dla TP1 i TP2 obejmuja polecenie wcisniecia pedatu przyspieszenia, ci$nienie atmosferyczne,
temperature pokojowg oraz wskazniki eksploatacyjne wymienione w pkt 8.8.1.

Do celéw walidacji wewnetrznej (zob. pkt 8.11.) nalezy rejestrowalé moc dostarczong przez pojazd do
hamowni podczas pracy w warunkach mocy maksymalnej (na przyklad przez rejestrowanie predkosci
obrotowej i momentu obrotowego kota hamowni lub mocy hamowni, jezeli jest dostepna, z czestotliwoscig
co najmniej 10 Hz).
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8.1.2.1.

8.1.2.2.

8.1.3.1.

8.1.3.1.1.

Pomiary specyficzne dla procedury TP1

W przypadku TP1 wymagane sa dodatkowo nastepujace pomiary: prad elektryczny i napigcie na wejsciach
REESS lub falownika (zgodnie z pkt 8.1.3.1) oraz predko$¢ silnika spalinowego wewnetrznego spalania,
ci$nienie w kolektorze dolotowym i natezenie przeptywu paliwa (jezeli opis przeplywu mocy w ukladzie
hybrydowym wskazuje, Ze silnik spalinowy wewnetrznego spalania dostarcza mocy napedowej podczas pracy
w warunkach mocy maksymalnej). W takim przypadku procedura TP1 wymaga réwniez odpowiedniej
krzywej mocy przy pelnym obcigzeniu dla silnika spalinowego wewnetrznego spalania, a w niektérych
przypadkach moze wymagac przeprowadzenia badania zgodnie z normg ISO 1585:2020 lub regulaminem
ONZ nr 85 (jak opisano w pkt 8.9.2.1).

Jezeli przetwornica DC/DC jest zasilana przez REESS w celu zapewnienia mocy magistrali pomocniczej 12 V,
producent moze zdecydowal si¢ na pomiar pradu i napiecia na wejsciu przetwornicy DC/DC zamiast
stosowania wartosci domyslnej 1,0 kW.

Jezeli opis przeplywu mocy w ukladzie hybrydowym wskazuje, Ze podczas pracy w warunkach mocy
maksymalnej zasilanie wysokim napigciem urzadzen pomocniczych innych niz wyzej wymieniona
przetwornica DC/DC jest zapewniane przez REESS, nalezy zmierzy¢ lub oszacowaé zuzyta moc (zob. pkt
8.9.2.2).

Pomiary specyficzne dla procedury TP2

W przypadku procedury TP2 wymagane sa dodatkowo nastgpujace pomiary: moment obrotowy i predkosé
obrotowa na napedzanych pélosiach lub piastach kot

Uwaga: jezeli konieczna jest korekta mocy silnika spalinowego wewnetrznego spalania zgodnie z przepisami
pkt 8.9.3.2, moga réwniez miec zastosowanie wymogi pomiarowe TP1 dotyczace pradu i napiecia (zob. pkt
8.9.3.3).

Pomiar momentu obrotowego i predkosci obrotowej kol mozna przeprowadzi¢ za pomocg hamowni
piastowej lub za pomocg odpowiednich, skalibrowanych urzadzen pomiarowych dla momentu obrotowego
i predkosci obrotowej napedzanej(-ych) polosi lub piasty kota (piast kot).

Jezeli 0§ napedzana przekazuje energie do k6t przez mechanizm réznicowy, wystarczy oprzyrzadowac i zebraé
dane tylko z jednego z dwéch waléw napedowych lub piast kél. W takim przypadku zmierzony moment
obrotowy na wale napedowym lub piascie kola mnozy si¢ razy 2 w celu uzyskania calkowitego momentu
obrotowego na 0§ napedzang.

Zastosowanie procedur badania

Zastosowanie procedur TP1 i TP2 rézni si¢ w zaleznosci od architektury mechanizmu napedowego,
w zaleznosci od zdolnosci jednej lub drugiej procedury do okreslenia mocy w punkcie lub punktach
odniesienia, ktére maja zastosowanie do architektury mechanizmu napgdowego.

Organ udzielajagcy homologacji typu potwierdza, ze punkty odniesienia okreslone w opisie przeptywu mocy
w ukladzie hybrydowym sg zgodne z wymogami zalgcznika 4 i definicjg ,punktu odniesienia dla okreslania
mocy” w pkt 3.5.3.

Organ udzielajacy homologacji typu stosuje nastgpujace kryteria w celu okreslenia mozliwosci zastosowania
procedur TP1 i TP2 do badanego pojazdu. Jezeli zastosowanie majg zaréwno TP1, jak i TP2, wyboru moze
dokona¢ producent.

W przypadku zgloszenia do celéw homologacji typu, warto$¢ znamionowej mocy systemowej pojazdu
okreslong zgodnie z niniejszym regulaminem wskazuje si¢ jako okreslong za pomoca TP1 lub TP2.

Zastosowanie procedury TP1

Zastosowanie procedury TP1 wymaga, aby moc przeplywajaca przez wszystkie punkty odniesienia mogla by¢
dokladnie okre$lona poprzez przeprowadzenie wymaganej procedury.

Z zastrzezeniem tego wymogu TPl ma zazwyczaj zastosowanie, jezeli spelniony jest ktorykolwiek
z ponizszych warunkéw okreslonych w pkt 8.1.3.1.1 lub 8.1.3.1.2:

opis przeplywu mocy w ukladzie hybrydowym wskazuje, ze prad elektryczny z kazdego REESS zasila jedno
urzadzenie elektryczne, prad i Ze mozna okresli¢ napigcie na wyjsciu kazdego REESS, a producent podaje
dokladny wspoélczynnik K1 reprezentujacy sprawnos¢ przeksztalcania energii elektrycznej miedzy wejsciem
do falownika a odpowiednim punktem odniesienia;
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Rysunek 16

Przyklad przypadku opisanego w pkt 8.1.3.1.1, ma zastosowanie procedura TP1.

Moc w R [kW] = (U [V] * I [A]/1 000) * K1

lub

8.1.3.1.2. spelniony jest co najmniej jeden z nast¢pujacych warunkow a) do d):

a)  mozna okresli¢ prad i napigcie na wejsciu do kazdego falownika zasilanego przez REESS, a producent
podaje dokladne wspétczynniki K1(n) odzwierciedlajace sprawno$¢ przeksztalcania energii elektrycznej
miedzy kazdym wejsciem a odpowiednim punktem odniesienia (punktami odniesienia);

Rysunek 17

Przyklad przypadku opisanego w pkt 8.1.3.1.2 lit. a), ma zastosowanie procedura TP1.
Moc w R1 [kW] = (U1 [V] *I1 [A] [ 1 000) * K1(1)
Moc w R2 [kW] = (U2 [V] *12 [A] | 1 000) * K1(2)

b)  mozna okresli¢ prad i napigcie na wyjsciu REESS, a producent podaje dokladny wspétczynnik K1 opmp
odzwierciedlajacy laczng sprawno$¢ przeksztalcania energii elektrycznej falownikow i urzadzen
elektrycznych miedzy REESS a odpowiednim punktem odniesienia (punktami odniesienia);

Rysunek 18

Przyklad przypadku opisanego w pkt 8.1.3.1.2 lit. b), ma zastosowanie procedura TP1
Moc w punktach (R1 + R2) [kW] = (U [V] *T[A] [ 1 000) * K1 omp

REESS

K1 comb

oy
UJ€1

i iR2
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¢)  mozna okresli¢ prad i napigcie na wyjSciu REESS, a sprawno$¢ przeksztalcania energii elektrycznej
miedzy wejsciem do kazdego falownika a odpowiednim punktem odniesienia jest identyczna, a zatem
przedstawiana jest za pomocg tego samego wspotczynnika K1;

Rysunek 19

Przyklad przypadku opisanego w pkt 8.1.3.1.2 lit. c), ma zastosowanie procedura TP1
Moc w punktach (R1 + R2) [kW] = (U [V] *I[A] / 1 000) * K1

d)  mozna okresli¢ prad i napigcie na wyjsciu REESS, a wsp6lczynnik podzialu (DR(1) i DR(2)), ktéry
reprezentuje wzgledny podzial mocy odpowiednio do R1 i R2, mozna dokladnie okresli¢ poprzez
odniesienie do warto$ci poktadowych polecet momentu obrotowego.

Rysunek 19a

Przyklad przypadku opisanego w pkt 8.1.3.1.2 lit. d), ma zastosowanie procedura TP1
Moc wR1 [kW] = (U [V] *1[A] | 1 000) *K1(1) * DR,
Moc w R2 [kW] = (U [V] *I[A] | 1 000) *K1(2) * DR,

= ;
m\/(_"’mr\i"l

8.1.3.2.  Zastosowanie procedury TP2

Zastosowanie procedury TP2 wymaga, aby moc przeplywajaca przez wszystkie punkty odniesienia mogta by¢
dokladnie okreslona poprzez przeprowadzenie wymaganej procedury. Kazda o$§ napedzana jest oceniana
oddzielnie. TP2 ma zastosowanie tylko wtedy, gdy ma zastosowanie do wszystkich osi napedzanych.

Z zastrzezeniem tych wymogéw TP2 ma zazwyczaj zastosowanie do osi napedzanej, jezeli spelniony jest
ktorykolwiek z ponizszych warunkéw okreslonych w pkt 8.1.3.2.1 lub 8.1.3.2.2.
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8.1.3.2.1. Opis przeplywu mocy w ukfadzie hybrydowym wskazuje, ze moment obrotowy przekazywany na o§ pochodzi
z jednego punktu odniesienia i ze moment obrotowy z punktu odniesienia jest kierowany tylko do tej osi,
a producent podaje dokladny wspdlczynnik K2 odzwierciedlajacy sprawno$¢ przeksztalcania energii
mechanicznej migdzy punktem odniesienia a punktem pomiarowym.

Rysunek 20

Przyklad przypadku opisanego w pkt 8.1.3.2.1, TP2 ma zastosowanie do osi.

Moc w R1 [kW] = (2n * T [Nm] * rad/s [s] | 1 000) | K2

T, IS H

Uwaga: punkt pomiarowy odnosi si¢ do obu pétosi.

lub

8.1.3.2.2. Opis przeplywu mocy w ukladzie hybrydowym wskazuje, Ze moment obrotowy przekazywany na o§ jest
facznym momentem obrotowym zlozonym ze skladowych momentéw obrotowych z zestawu punktéw
odniesienia i ze wszystkie momenty obrotowe sg kierowane wylacznie na t¢ o$ poprzez t¢ sama Sciezke
energii mechanicznej miedzy zestawem punktéw odniesienia a punktem pomiarowym, a producent podaje
dokladny wspélczynnik K2 odzwierciedlajacy sprawnos$¢ przeksztalcania energii mechanicznej migdzy
zestawem punktéw odniesienia a punktem pomiarowym.

Rysunek 21

Przyklad przypadku opisanego w pkt 8.1.3.2.2, TP2 ma zastosowanie do osi.

Moc w (R1 + R2) [kW] = (2n *t [Nm] * rad/s [s'] [ 1 000) | K2

.....................

o ....... o

Uwaga:  punkt pomiarowy odnosi sig do obu pétosi.
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8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

8.3.

TP2 nie ma zastosowania do osi, jezeli mocy w punktach R1, R2 lub (R1 + R2) nie mozna okresli¢ na
podstawie dostepnego pomiaru, na przyklad jak pokazano na rys. 22.

Rysunek 22

Przyklad TP2 niemajacej zastosowania do osi.

Na podstawie dostepnego pomiaru nie mozna okresli¢ mocy w punktach R1, R2 lub (R1 + R2)

Y ng DO pomlaru nie ma
2

zastosowania
wspolczynmk K2

U =0—

Uwaga:  punkt pomiarowy odnosi sig do obu pélosi.

R

Przygotowanie hamowni

Rolka (tylko hamownia podwoziowa)

Rolki hamowni podwoziowej musza by¢ czyste, suche i wolne od cial obcych, ktére moga powodowac poslizg
opon.

Poslizg opon (tylko hamownia podwoziowa)

Nalezy podja¢ $rodki w celu ustabilizowania poslizgu opon, ktéry moze wystapi¢ podczas osiggania
maksymalnej mocy. Nalezy odnotowal zastosowanie i ilo§¢ dodatkowego obcigzenia umieszczonego
w pojezdzie lub na pojezdzie lub wykorzystanie innych Srodkéw w tym celu.

Rozgrzewanie hamowni

Hamowni¢ nalezy rozgrzewal zgodnie z zaleceniami producenta hamowni lub w odpowiedni sposéb, aby
mozliwe bylo ustabilizowanie strat spowodowanych tarciem hamowni.

Sterowanie hamownia

W przypadku kondycjonowania pojazdu (pkt 8.8.3) hamownig nalezy sterowal w trybie obcigzenia
drogowego lub w sposéb dozwolony zgodnie z przepisami zawartymi w tym punkcie. Na potrzeby badania
mocy (pkt 8.8.6) hamownia nalezy sterowaé w trybie stalej predkosci.

Przygotowanie pojazdu

Pojazd nalezy dostarczy¢ w dobrym stanie technicznym, a proces docierania musi odbywa¢ si¢ zgodnie
z zaleceniami producenta.

Przed wykonaniem badania pojazdy OVC-HEV i NOVC-HEV muszg by¢ dotarte i mie¢ przebieg wynoszacy
od 3000 do 15000 km. Silnik, przekladnia oraz pojazd musza by¢ docierane zgodnie z zaleceniami
producenta.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/1910/oj
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Pojazdy PEV muszg by¢ docierane przez co najmniej 300 km lub na odcinku pelnego naladowania,
w zaleznosci od tego, ktéry z tych odcinkéw jest dtuzszy.

W przypadku pomiaréw na hamowni podwoziowej pojazd musi by¢ wyposazony w opony typu okreslonego
przez producenta pojazdu jako wyposazenie oryginalne. Opony muszg by¢ napompowane do ci$nienia
zgodnego z zaleceniami producenta pojazdu lub instrukcja obslugi. Jezeli jest to konieczne w celu
uwzglednienia wplywu dodatkowego obcigzenia, aby zapobiec poSlizgowi (zob. pkt 8.2.2), ci$nienie
w oponach mozna zwigkszy¢ o maksymalnie 50 % powyzej dolnej granicy zakresu ci$nienia w oponach dla
danej osi dla wybranej opony dla masy probnej na wybiegu, zgodnie ze wskazaniami producenta pojazdu.
Tego samego ci$nienia w oponach nalezy uzywaé do ustawienia hamowni oraz do wszystkich kolejnych
badan. Nalezy zarejestrowac zastosowane wartosci ci$nienia w oponach.

Nalezy stosowaé smary i poziomy okreslone przez producenta.
Paliwo musi by¢ tym samym paliwem, ktorego uzyto do certyfikacji silnika spalinowego wewnetrznego
spalania, jezeli pojazd jest w niego wyposazony. Na przyklad paliwo okreslone w regulaminie ONZ nr 85

musi by¢ stosowane w pojazdach wyposazonych w silniki spalinowy wewngtrznego spalania certyfikowany
zgodnie z tym regulaminem.

8.4. Przygotowanie urzadzefi pomiarowych

Urzadzenia pomiarowe musza by¢ zainstalowane w odpowiednim miejscu (miejscach) w pojezdzie.

8.5. Pierwsze tadowanie REESS

W przypadku pojazdéw PEV i OVC-HEV przed lub w trakcie wyréwnania temperatury pojazdu (pkt 8.6) REESS
faduje si¢ do poczatkowego stanu naladowania, przy ktérym uzyskuje si¢ maksymalng moc systemowsy.
Producent moze okresli¢ poczatkowy stan naladowania, przy ktérym uzyskuje si¢ maksymalng moc
systemowsq.

Pierwsze ladowanie REESS przeprowadza si¢ w temperaturze otoczenia wynoszacej 20 £10 °C.

REESS faduje si¢ do poczatkowego stanu naladowania zgodnie z procedurg okre$long przez producenta dla
normalnej eksploatacji do czasu normalnego zakoriczenia procesu fadowania.

Stan naladowania potwierdza si¢ za pomocg metody wskazanej przez producenta.

8.6. Wyréwnanie temperatury pojazdu

Pojazd powinien przebywal w strefie stabilizacji temperatury przez co najmniej 6 godzin i nie wigcej niz 36
godzin z otwartg lub zamknieta pokrywa komory silnika. Producent moze zaleci¢ okreslony czas stabilizacji
temperatury lub zakres czaséw stabilizacji temperatury w zakresie 6-36 godzin, jezeli jest to konieczne do
zapewnienia stabilizacji temperatury akumulatora wysokonapigciowego. Warunki w strefie stabilizacji
temperatury podczas jej wyréwnania musza by¢ zgodne z warunkami okre$lonymi w pkt 7.1.4.

8.7. Ustawienie pojazdu

Pojazd nalezy ustawi¢ na hamowni zgodnie z zaleceniami producenta hamowni lub przepisami regionalnymi
lub krajowymi.

Urzadzenia pomocnicze nalezy wylaczy¢ podczas dziatania hamowni, chyba ze ich dzialanie jest wymagane
przez przepisy regionalne.

Jesli jest to konieczne do prawidtowej pracy na hamowni, tryb dzialania hamowni pojazdu, nalezy wiaczy¢
zgodnie z instrukcjami producenta (np. naciskajac przyciski na kierownicy pojazdu w specjalnej kolejnosci,
przy uzyciu testera warsztatowego producenta, wyjmujac bezpiecznik).
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8.8.

8.8.1.

8.8.2.

8.8.3.

Producent dostarcza organowi udzielajgcemu homologacji typu wykaz urzadzen wylaczonych
z uzasadnieniem koniecznosci ich wylaczenia. Tryb dzialania hamowni musi zostaé zatwierdzony przez organ
udzielajacy homologacji typu, a wykorzystanie trybu dziatania hamowni nalezy odnotowac.

Tryb dzialania hamowni pojazdu nie moze powodowaé wiaczenia, modulowania, op6Znienia ani wylgczenia
dzialania jakiejkolwiek czesci majacej wplyw na emisje i zuzycie paliwa lub energii lub maksymalng moc
w warunkach badania. Wszelkie urzadzenia, ktére wplywaja na dzialanie hamowni nalezy ustawi¢ w taki
sposob, aby zapewni¢ odpowiednie dzialanie.

Urzadzenia pomiarowe zainstalowane w pojezdzie musza by¢ odpowiednio rozgrzane.

Sekwencja badania

Przepisy ogélne

Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 8.8.3-8.8.8 i 8.9-8.11 (zob. rys. 23). Badanie nalezy natychmiast
przerwad, jezeli wlaczy(-a) si¢ wskaznik ostrzegawczy (wskazniki ostrzegawcze) dotyczacy(-e) mechanizmu
napedowego.

Uwaga: ostrzezenia to na przyklad temperatura czynnika chlodzgcego i lampka kontrolna silnika.

Przez caly czas trwania badania monitoruje si¢ i rejestruje nastepujace wskazniki eksploatacyjne, jezeli sg
podawane: a) temperatura czynnika chlodzacego silnika, b) temperatura akumulatora (wskazana przez
temperature ogniw, moduléw lub zestawéw akumulatorowych, o ile sa dostgpne), ¢) temperatura oleju
przektadniowego lub oleju w skrzyni biegdw, d) stan naladowania akumulatora, €) temperatura urzadzenia
elektrycznego (wskazana przez temperature stojana, wirnika lub plynu chlodzacego, w zaleznosci od
dostepnosci). Producent okresla normalny zakres roboczy dla kazdego wskaznika eksploatacyjnego.

Predko$¢ przy mocy maksymalnej

Jezeli producent nie podat predkosci przy mocy maksymalnej lub gdy organ udzielajacy homologacji typu chce
zweryfikowaé podang warto$¢, predko$¢ przy mocy maksymalnej okresla si¢ zgodnie z procedurg opisang
w zalagczniku 5.

Kondycjonowanie pojazdu

Urzadzenia pomiarowe rozpoczynaja gromadzenie danych.

Celem kondycjonowania jest dzialanie pojazdu do momentu osiagnigcia i ustabilizowania si¢ normalnych
zakres6w temperatur roboczych okreslonych przez producenta (pkt 8.1.1.4) dla wskaznikéw eksploatacyjnych
zwigzanych z temperaturg (pkt 8.8.1).

Przed badaniem nalezy przeprowadzi¢ kondycjonowanie wstepne, ustawiajgc pojazd w trybie mocy
znamionowej, jesli ma to zastosowanie (zob. pkt 8.8.5), i jecha¢ z predkoscia 60 km/h przy obciazeniu
drogowym pojazdu przez co najmniej 20 minut lub zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu. Producent
pojazdu lub organ udzielajacy homologacji typu moze okresli¢ inny czas, predkosé, tryb mozliwy do wyboru
przez kierowce, tryb hamowni lub cykl, jezeli jest to konieczne do osiagnigcia stabilnych wskaznikow
eksploatacyjnych.

Po zakoniczeniu wstepnego kondycjonowania pojazdu nalezy zarejestrowal wskazniki eksploatacyjne (zob.
pkt 8.8.1).

Podczas badania nalezy monitorowaé wskazniki eksploatacyjne i w razie potrzeby przeprowadzi¢ dodatkowe
kondycjonowanie w celu utrzymania wskaznikéw eksploatacyjnych w normalnym zakresie temperatur
roboczych.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/1910/oj
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8.8.4.

8.8.5.

8.8.6.

8.8.7.

Regulacja REESS

Podczas kondycjonowania pojazdu zgodnie z pkt 8.8.3 nalezy monitorowa¢ stan naladowania. Na zakoficzenie
kondycjonowania pojazdu stan naladowania dostosowuje si¢ do stanu, przy ktérym uzyskuje si¢ maksymalng
moc systemowg zgodnie z zaleceniami producenta. Regulacja REESS ma réwniez zastosowanie do
powtarzanych badan mocy zgodnie z pkt 8.8.7.

Regulacje REESS mozna przeprowadzi¢ stosujac lekkie hamowanie odzyskowe lub umozliwiajac pojazdowi
jazde na wybiegu, podczas gdy hamownia pracuje w trybie stalej predkosci lub zgodnie z zaleceniami
producenta. Szybko$¢ ladowania w obu metodach nalezy monitorowad i ogranicza¢ zgodnie z zaleceniami
producenta, aby unikng¢ nadmiernego nagrzewania si¢ akumulatora lub spadku jego mocy.

Praca pojazdu

W przypadku pojazdéw posiadajacych tryby pracy mozliwe do wyboru przez kierowce warto§¢ znamionowej
mocy systemowej pojazdu okreslona w tej procedurze moze zaleze¢ od tego, ktéry tryb jest aktywny podczas
badania. Wybra¢ tryb, dla ktérego ma zosta¢ okreslona znamionowa moc systemowa pojazdu.

Wybrany tryb nalezy zapisac jako tryb mocy znamionowej.
Ustawi¢ hamowni¢ w trybie stalej predkosci.

Ustawi¢ stalg predkos$¢ hamowni na predko$¢ przy mocy maksymalnej i umozliwi¢ ustabilizowanie predkosci.

Badanie mocy

Polecenie maksymalnego wcisnigcia pedalu przyspieszenia wydawane jest za pomocg polozenia pedatu lub
przez sie¢ komunikacji pojazdu przez co najmniej 10 sekund.

Polecenie maksymalnego wciSniecia pedalu przyspieszenia powinno by¢ podane tak szybko, jak to mozliwe.
Jezeli jest to konieczne w celu uzyskania maksymalnej mocy, dopuszcza si¢ zmiang polecenia wciSnigcia
pedatu przyspieszenia zgodnie z zaleceniami producenta przed poleceniem maksymalnego wcisnigcia pedatu
(na przyklad zapytanie producenta, czy konieczne jest osiggniecie stanu kickdown).

Jezeli skrzynia biegéw ma biegi mozliwe do wyboru przez kierowce, bieg wybiera si¢ zgodnie z zaleceniami
producenta dla typowego kierowcy w celu uzyskania maksymalnej mocy. Zmiana biegéw za pomoca
specjalnych trybéw lub czynnosci, ktére nie sg dostepne dla typowego kierowcy, nie jest dozwolona.

Powtdrzenie badania mocy

Badanie mocy, o ktérym mowa w pkt 8.8.6, nalezy powtorzy¢ w sumie piec razy, jak pokazano na rys. 23.
Przed drugim i kolejnymi powtdrzeniami REESS nalezy wyregulowa¢ zgodnie z pkt 8.8.4.

Wskazniki eksploatacyjne zwigzane z temperaturg wymienione w pkt 8.8.1 nalezy monitorowaé podczas
wszystkich powtérzen i upewni€ sig, ze pozostajg one w normalnym zakresie roboczym okreslonym przez
producenta podczas kazdego powtérzenia. W razie potrzeby migdzy powtérzeniami nalezy ponownie
kondycjonowaé pojazd zgodnie z pkt 8.8.3.

18/49
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Rysunek 23

Sekwencja badania

C Poczatek )

8.5. Pierwsze ladowanie REESS

8.6. Wyrownanie temperatury pojazdu

8.7. Ustawienie pojazdu

8.8.3. Kondycjonowanie pojazdu <

_________________________________

8.8.4. Regulacja REESS

8.8.5. Praca pojazdu

8.8.6. Badanie mocy

8.8.7. Powtdrzenie badania mocy

nie

Czy

zakohczono

8.8.8. Koniec jazdy pojazdu

I

8.9. Obliczenie mocy systemowe;j

C Koniec )

8.8.8. Koniec jazdy pojazdu

Na zakoniczenie jazdy pojazdu rejestruje si¢ wskazniki eksploatacyjne (zob. pkt 8.8.1).

Po zakoniczeniu pomiaréw nalezy zatrzymac pojazd i urzadzenia pomiarowe.

8.9. Obliczanie znamionowej mocy systemowej pojazdu

8.9.1. Przepisy ogdlne

Dla kazdego z drugiego, trzeciego, czwartego i pigtego powtérzenia zgodnie z pkt 8.8.7 w celu obliczenia
mocy systemowej analizuje si¢ dane z szeregéw czasowych uzyskane podczas przeprowadzania sekwencji

badania okreslonej w pkt 8.8.

w razie potrzeby
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Dla kazdego powtdrzenia wykonuje si¢ dwa obliczenia mocy:
a)  moc systemowa szczytowa pojazdu: zgodnie z definicja w pkt 3.5.9; oraz
b)  moc systemowa ciagla pojazdu: zgodnie z definicja w pkt 3.5.10.

Do celéw obliczeniowych 10-sekundowe okno pomiarowe rozpoczyna si¢ w momencie, gdy polecenie
wecisniecia pedalu przyspieszenia osiggnie maksymalng warto$¢ wskazang przez pomiar polecenia wciSnigcia
pedatu przyspieszenia, a przelozenie skrzyni biegdw (jesli zostalo zmienione) rozpoczeto okres, w ktorym
pozostaje stale przez co najmniej 10 sekund.

Jezeli konstrukcja pojazdu nie zapewnia utrzymania stabilnego przelozenia skrzyni biegéw przez pelne 10
sekund w warunkach mocy maksymalnej, okno czasowe moze rozpoczaé si¢ zgodnie z zaleceniem
producenta, za zgoda organu udzielajacego homologacji typu.

Na koniec oblicza si¢ znamionowa moc systemowa szczytowa i ciagla dla danego pojazdu jako $rednig
odpowiednich poszczegdlnych wynikéw czterech analizowanych powtérzen.

Zmiang w kazdym z czterech analizowanych powtérzen oblicza si¢ jako procent ich $redniej i zapisuje.

Maksymalna zmiana pojedynczej warto$ci nie powinna by¢ wigksza niz 5 % Sredniej. Jezeli zmiana jest zbyt
duza, nalezy sprawdzi¢ ustawienia hamowni i konfiguracje pojazdu, skonsultowac si¢ z producentem w celu
ustalenia mozliwych przyczyn i ponownie wykona¢ powtérzenia. Jezeli nie mozna ograniczy¢ zmian,
znamionowa moc systemowa podlega zatwierdzeniu przez organ udzielajacy homologacji typu.

8.9.2. Obliczenie dla TP1
Moc systemowa pojazdu oblicza si¢ jako sum¢ mocy w kazdym z punktéw odniesienia:

. N p.
Moc systemowa pojazdu kW] = X1 | R;

gdzie:
n jest liczbg punktéw odniesienia dla okreslania mocy;
R; oznacza moc w i-tym punkcie odniesienia [kW].

Moc w kazdym punkcie R; okresla si¢ zgodnie z pkt 8.9.2.1-8.9.2.3.

8.9.2.1. W przypadku punktéw odniesienia sktadajacych si¢ z mocy silnika spalinowego wewnetrznego spalania:

Najpierw nalezy okresli¢ moc silnika spalinowego wewnetrznego spalania poprzez odniesienie do krzywej
mocy przy pelnym obciazeniu jako funkeji predkosci obrotowej silnika, majacej zastosowanie do silnika
zainstalowanego w pojezdzie, i pod warunkiem potwierdzenia ci$nienia w kolektorze dolotowym i natezenia
przeplywu paliwa. Krzywa mocy przy pelnym obcigzeniu wyprowadza si¢ ze stosownej normy dotyczacej
badan silnikéw i mierzy w warunkach stanu ustalonego.

W przypadku producentéw, do ktérych na mocy regulaminu zastosowanie ma certyfikacja silnika zgodnie
z norma ISO 1585 lub regulaminem ONZ nr 85, obowigzujaca normg badania silnika jest odpowiednio
ISO 1585:2020 lub regulamin ONZ nr 85. W przypadku innych producentéw obowigzujacg norma jest
norma majgca zastosowanie na mocy regulaminu lokalnego lub regionalnego. W przypadku gdy Zadna norma
badania silnika nie ma zastosowania na mocy regulaminu, obowigzujaca normg jest SAE J1349 (stan ustalony).
Paliwo do badania silnika na hamowni musi by¢ zgodne norma majacg zastosowanie.
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8.9.2.2.

Aby potwierdzi¢ ci$nienie w kolektorze dolotowym i natgZenie przeptywu paliwa, nalezy poréwnaé zmierzone
warto$ci z wartoSciami podanymi w wynikach certyfikacji zgodnie z majaca zastosowanie norma przy
zmierzonej predkosci obrotowe;j silnika.

Jezeli:

|(zmierzone natgZenie przeplywu paliwa —natezenie przepltywu paliwa w certyfikacji)| < (0, 05)(natgzZenie przeptywu paliwa w certyfikacji)

oraz

|(ci$nienie manometryczne w badaniu - ci$nienie manometryczne w certyfikacji)| < (0, 05)(ci$nienie w kolektorze dolotowym w certyfikacji)

to R; jest mocg wskazang przez krzywa mocy przy pelnym obcigZeniu przy zmierzonej predkosci obrotowej
silnika.

W przeciwnym razie nalezy okredli¢ R, przeprowadzajac badanie zgodnie z normg ISO 1585:2020 lub
regulaminem ONZ nr 85 (stosownie do przypadku) w obserwowanych warunkach, wykorzystujac zmierzona
powyzej predkosé obrotows silnika, ci$nienie w kolektorze dolotowym i natgzenie przeplywu paliwa, lub
zwrécic si¢ do producenta pojazdu o pomoc w okresleniu mocy silnika spalinowego wewnetrznego spalania
w obserwowanych warunkach.

Uwaga: jezeli jakakolwiek czg$¢ R; jest kierowana do tadowania REESS, moc elektryczng wprowadzang do
REESS nalezy uwzglednic jako moc ujemng zgodnie z pkt 8.9.2.2.

Uwaga: zgodnie z normg ISO 1585:2020 i regulaminem ONZ nr 85 ,pomiary wykonuje si¢ przy
wystarczajacej liczbie predkosci obrotowych silnika w celu prawidlowego okreslenia krzywej mocy
miedzy najnizszg a najwyzsza predkoscig obrotows silnika zalecang przez producenta”.

Jezeli predkos¢ obrotowa silnika pojazdu przy predkosci w warunkach mocy maksymalnej (okreslonej w pkt
3.5.5) miesci si¢ w zakresie zmierzonych predkosci obrotowych silnika (zgodnie z norma ISO 1585:2020 lub

regulaminem ONZ nr 85), do okreslenia mocy silnika spalinowego wewnetrznego spalania przy danej
predkosci obrotowej silnika mozna zastosowaé interpolacje liniows.

W przypadku punktéw odniesienia skladajacych sie z mocy urzadzenia elektrycznego, gdzie punktem
pomiarowym jest wyjScie REESS:

R; okresla si¢ za pomocg réwnania:
Upgess X Ligess
Ri[kW] = (== _ p - P x K1
i[kW] < 1000 DCDC auX>
gdzie:
Urgrss 0znacza zmierzone napiecie REESS [V];
Ireess 0znacza zmierzony prad REESS [A] (ujemny w przypadku przeptywu do REESS);

Ppepe 0znacza moc do przetwornicy DC/DC dla urzadzen pomocniczych 12 V, jezeli wystepuja (1,0 kW lub
warto$¢ zmierzona) [kW];

P..x 0znacza moc do wysokonapigciowych urzadzen pomocniczych zasilanych przez REESS, inng niz Ppepc,
jezeli wystepuja i dzialaja podczas badania (warto$¢ zmierzona lub szacunkowa) [kW]. Jezeli jest to warto$¢
szacunkowa, producent przedstawia dowody potwierdzajace warto$¢ szacunkowg. Zastosowanie wartosci
szacunkowej podlega zatwierdzeniu przez organ udzielajacy homologacji typu.

K1 to wspdlczynnik przeliczeniowy mocy elektrycznej pradu stalego na moc mechaniczng, jak opisano w pkt
8.1.1.218.1.3.1.

Jezeli K1 oznacza przeksztalcenie na sume mocy w zbiorze punktéw odniesienia (na przyklad (R1 + R2), jak
pokazano na rys. 18), wéwczas w rownaniu oblicza si¢ sume mocy w zbiorze punktéw odniesienia.
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Jesli mierzone sg warto$ci Ppepc i Py Oblicza sig je w nastepujacy sposéb:

Ppepce kW] = (Upepe *Ipepe) / 1000

Paux [kW] = (Uaux *Ilaux) / 1000 (dla kazdego majacego zastosowanie urzadzenia pomocniczego)
gdzie:
Upcpe to napigcie do przetwornicy DC/DC dla urzadzen pomocniczych 12 V [V];
Incpe to prad do przetwornicy DC/DC dla urzadzen pomocniczych 12 V [A];
U, to napiecie do urzadzenia pomocniczego [V];

Lux to prad do urzadzenia pomocniczego [A].

8.9.2.3. W przypadku punktéw odniesienia skladajacych si¢ z mocy urzadzenia elektrycznego, gdzie punktem
pomiarowym jest wejscie falownika:

R; okresla sie za pomocg réwnania:

R; kW] = <7U'“"i‘0x001'““‘> x K1
gdzie:
Upypue to zmierzone napiecie pradu stalego na wejsciu falownika [V];
[inpue to zmierzony prad na wejsciu falownika [A];

K1 to wspdlczynnik przeliczeniowy mocy elektrycznej pradu stalego na moc mechaniczng, jak opisano w pkt
8.1.1.218.1.3.1.

Jezeli K1 oznacza przeksztalcenie na sume mocy w zbiorze punktéw odniesienia (na przyklad jesli falownik

zasila zestaw urzadzen elektrycznych), wéwczas w réwnaniu oblicza si¢ sume mocy w zbiorze punktéw
odniesienia.

8.9.3. Obliczenie dla TP2

8.9.3.1. Obliczenie

Moc systemowg pojazdu oblicza si¢ jako sume mocy w kazdym z punktéw odniesienia:

Moc systemowa pojazdu kW] = Zin:lRi

Moc w kazdym punkcie odniesienia oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

- (i)

gdzie:

P.xi. Oznacza moc zmierzong na odpowiedniej osi napedzanej [kW]:

P, ie(kW] = (2n x predkos¢ obrotowa potosi lub kota [reves ™ 1] x moment obrotowy pélosi lub kota [Nm])/1000
K2 to wspdlczynnik sprawnosci przeksztalcania energii mechanicznej K2 majacy zastosowanie do osi, jak

opisano w pkt 8.1.1.2 i 8.1.3.2.

Jezeli K2 oznacza przeksztalcenie na sume¢ mocy w zbiorze punktéw odniesienia (na przyklad (R1 + R2), jak
pokazano na rys. 21, woéwczas w réwnaniu oblicza si¢ sume mocy w zbiorze punktéw odniesienia.
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8.9.3.2.

8.9.3.3.

Korekta mocy silnika spalinowego wewnetrznego spalania

Czg$¢ znamionowej mocy systemowej pojazdu wytwarzang przez silnik spalinowy wewnetrznego spalania
koryguje si¢ zgodnie z pkt 6 normy ISO 1585:2020, jezeli nie moga by¢ spelnione referencyjne warunki
atmosferyczne i temperaturowe okreslone w pkt 6.2.1 normy ISO 1585:2020 lub warunki automatycznego
sterowania zgodnie z pkt 6.3 normy ISO 1585:2020.

Uwaga: jezeli majacg zastosowanie norma zgodnie z pkt 8.9.2.1 nie jest norma ISO 1585 (np. regulamin ONZ
nr 85), korekte mocy silnika spalinowego wewnetrznego spalania przeprowadza si¢ zgodnie
z réwnowaznymi cze$ciami normy majacej zastosowanie (np. pkt 5 regulaminu ONZ nr 85).

Jezeli konieczna jest korekta czgsci mocy wytwarzanej przez silnik spalinowy wewnetrznego spalania, nalezy
postepowac zgodnie z pkt 8.9.3.3, a w przeciwnym razie kontynuowac zgodnie z pkt 8.11.

Skorygowana moc znamionowa ukladu pojazdu w przypadku TP2
Korekta mocy silnika spalinowego wewnetrznego spalania wymaga odrebnej wartosci dla czgci znamionowej
mocy systemowej pojazdu wytwarzanej przez silnik spalinowy wewnetrznego spalania (Pycg).

W przypadku wielu architektur mechanizmu napedowego TP2 nie zapewnia odrebnej wartosci dla czgsci mocy
pochodzacej z silnika spalinowego wewnetrznego spalania. Na przyklad na rys. 24 przedstawiono mechanizm
napedowy, w przypadku ktdérego procedura TP2 zastosowalaby wspélczynnik K2 do mocy mierzonej na
osiach, dajac sume¢ R1 (Picg) i R2 (Pyonic) zamiast odrebnej wartosci dla kazdej z nich.

Rysunek 24

Przyklad mechanizmu napedowego, w przypadku ktérego TP2 nie zapewnia odrebnej warto$ci
dla mocy silnika spalinowego wewnetrznego spalania (R1)

¢

REESS ICE

Rz TRI (Pick)

Inv EM *
- Pnon-[CE *(R1+R2)

punkt O

pomiarowy fessrsssasseasaad
(TP2)

Uwaga:  punkt pomiarowy odnosi sig do obu pétosi.

Jezeli TP2 nie zapewnia odr¢bnej wartosci dla Py, nalezy wykona¢ kroki a), b) i ¢) ponizej w celu uzyskania
warto$ci Picx poprzez odjecie mocy w punktach odniesienia innych niz silnik spalinowy wewnetrznego
spalania, ktére zostaly zsumowane z punktem odniesienia dla silnika spalinowego wewnetrznego spalania,
w przeciwnym razie nalezy przej$¢ do kroku d).

a)  Zidentyfikowa¢ zbi6r zsumowanych punktéw odniesienia, ktéry obejmuje punkt odniesienia dla silnika
spalinowego wewnetrznego spalania, oraz ich zsumowang moc dostarczong w procedurze TP2 (Py,mmed)-

b)  Wykona¢ TP1 w celu okreslenia mocy w kazdym z punktéw odniesienia innych niz silnik spalinowy
wewnetrznego spalania w zbiorze i zsumowal je w celu okreSlenia czeSci nienalezacej do silnika
spalinowego wewnetrznego spalania (Pyummed, non-ice)-

¢)  Odja¢ moc w punktach odniesienia innych niz silnik spalinowy wewnetrznego spalania (Poummed, non-ice)
od mocy zsumowanej (Pyummes). Wynikiem jest zmierzona moc silnika spalinowego wewnetrznego
spalania, Picg:

Prcg kW] = Psummed (kW] _Psummed, non —ICE [kW]
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d)  Skorygowal zmierzong moc silnika spalinowego wewngtrznego spalania zgodnie z normga
SO 1585:2020 (lub norma majaca zastosowanie, jezeli jest inna, zgodnie z pkt 8.9.2.1):
PICE, corrected kW] = PjcglkW] x (Power correction factor)

gdzie wspdlczynnik korekcji mocy jest zgodny z norma ISO 1585:2020, pkt 6 (lub réwnowazng czescig
majgcej zastosowanie normy, jezeli jest inna, zgodnie z pkt 8.9.2.1).

e)  Obliczy¢ skorygowana znamionowg moc systemowsg pojazdu jako sume skorygowanej mocy silnika
spalinowego wewnetrznego spalania i mocy we wszystkich punktach odniesienia innych niz silnik
spalinowy wewnetrznego spalania w mechanizmie napedowym:

Moc systemowa pojazdu e ied (kW] = (ZRaH non —ICE [kWI) + PICE, corrected (kW]

Uwaga: nalezy zapyta¢ producenta, czy uklad sterowania pojazdu reguluje moc wyjSciowa urzadzenia
elektrycznego (urzadzen elektrycznych) w celu elektrycznej kompensacji zmian mocy
wyjSciowej silnika spalinowego wewnetrznego spalania spowodowanych wysokoscig lub
temperaturg powietrza. W takim przypadku wielko$¢ kompensagji elektrycznej odejmuje si¢ od
znamionowej mocy systemowej pojazdu po dokonaniu korekty mocy.

8.10. Interpretacja wynikow

Moc systemowa szczytowa lub moc systemowa ciggla w przypadku elektrycznych ukladéw napedowych
wskazana przez producenta dla danego typu ukladu napedowego jest akceptowana, jezeli nie rézni sig
o wiecej niz £5 % dla mocy systemowej szczytowej lub mocy systemowej ciaglej od wartosci zmierzonych
przez placéwke techniczng w uktadzie napgdowym przedstawionym do badania.

Parametry i warunki, w ktorych osiggana jest moc systemowa szczytowa lub moc systemowa ciggla pojazdu
zgodnie z TP1 lub TP2 s3 wymienione w dodatku 1 do zalgcznika 1.

8.11. Walidacja wewnetrzna znamionowej mocy systemowej pojazdu

Znamionowa moc systemowa pojazdu zgodnie z TP1 lub TP2 musi spelnia¢ nastepujacy wymaog:

Domniemana sprawno$¢ ukladu miedzy punktem(-ami) odniesienia a droga nie moze by¢ wigksza niz 1.
Domniemang sprawno$¢ ukladu oblicza si¢, dzielac $rednig moc zarejestrowana na rolkach hamowni (lub,
w stosownych przypadkach, hamowni piasty) miedzy 8. a 10. sekundg przez wynik pomiaru mocy
systemowej ciaglej pojazdu (przed jakakolwiek korekta zgodnie z pkt 8.9.3.3).

9. Rodziny w obrebie typow

9.1. Do tego samego typu pojazdéw moga naleze¢ wylacznie pojazdy, ktére sg takie same pod wzgledem
wszystkich ponizszych elementéw:

a)  konfiguracja mechanizmu napedowego, w tym liczba, typ i rozmieszczenie mechaniczne Zrédel mocy
oraz strategia dzialania;

b)  moc znamionowa silnika spalinowego wewnetrznego spalania;

¢) moc netto i typ konstrukcji (na przyklad asynchroniczny, synchroniczny lub inny konkretny typ
konstrukcji)  wszystkich urzadzen elektrycznych w  mechanizmie napgedowym oraz typ
przetwornika(-6w) energii elektrycznej miedzy urzadzeniem elektrycznym  (urzadzeniami
elektrycznymi) a akumulatorem;

d)  typ ogniwa akumulatorowego, w tym format, pojemno$¢, napigcie i sklad chemiczny;

€)  typ zestawu akumulatoréw, w tym konfiguracja akumulatoréw (liczba ogniw polaczonych szeregowo
i sposéb polgczenia);

f)  napigcie znamionowe akumulatora;
g)  maksymalny prad akumulatora; oraz

h)  rodzaj pojazdu (PEV, OVC-HEV lub NOVC-HEV).
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9.2

9.3.

10.

10.1.

10.1.1.

10.1.2.

10.2.

10.3.

10.4.

11.

Na wniosek producenta, za zgoda organu udzielajacego homologacji typu i po odpowiednim uzasadnieniu
technicznym, producent moze odstapi¢ od powyzszych kryteriow.

W ramach danego typu pojazdu pojazdy o takich samych wilasciwo$ciach w odniesieniu do oceny mocy
systemowej moga by¢ pogrupowane w rodziny pojazdow.

Identyfikacja rodzin do celéw homologagji typu

W celu rozréznienia miedzy réznymi rodzinami w ramach tego samego typu pojazdu, np. gdy rézne
wspolezynniki K nie maja wplywu na parametry okreSlone w pkt 9.1, producent moze okresli¢
niepowtarzalny identyfikator w nast¢pujacym formacie:

SP-nnnnnnnnnnnnnnn -WMI

nnnnnnnnnnnnnnn to cigg znakow skladajacy sie maksymalnie z pigtnastu znakéw, ograniczony do znakow

0-9, A-Z i znaku podkreslenia ,,_".
WMI ($wiatowy kod producenta) jest kodem identyfikujacym producenta w sposéb niepowtarzalny. Zostat on
okreslony w normie ISO 3780:2009.

Obowigzkiem wiasciciela WMI jest zapewnienie, aby kombinacja ciaggu znakéw nnnnnnnnnnnnnnn i WMI
byla unikalna dla danej rodziny.

Zmiana i rozszerzenie homologacji typu

O kazdej zmianie typu pojazdu nalezy powiadomi¢ organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielil
homologagji typu pojazdu. Organ udzielajagcy homologacji typu moze:

uznaé, ze wprowadzone modyfikacje mieszcza si¢ w rodzinach objetych homologacja lub jest mato
prawdopodobne, by mialy one istotny negatywny wplyw na warto$ci homologagji typu oraz ze w takim
przypadku oryginalna homologacja bedzie wazna dla zmodyfikowanego typu pojazdu; lub

zazadad kolejnego sprawozdania z badan od placéwki technicznej odpowiedzialnej za ich przeprowadzenie.

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, zgodnie z procedurg okreslona w pkt 5.3.

Organ udzielajacy homologadji typu, ktéry udziela rozszerzenia homologacji, nadaje numer seryjny takiemu
rozszerzeniu i powiadamia o nim pozostate Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy
regulamin na formularzu zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 2 do niniejszego
regulaminu.

Rozszerzenie homologacji

Istniejacg homologacje typu mozna rozszerzy¢ np. poprzez dodanie do niej nowych rodzin pojazdéw. Dodane
rodziny musza réwniez spelnia wymogi okre$lone w pkt 9.1. Moze to wymagaé dalszej weryfikacji przez
organ udzielajacy homologacji typu (np. gdy zastosowanie maja rézne wspotczynniki K).

Zgodno$¢ produkdji

Wymogi zgodnosci produkeji dotyczace okreslania mocy przetwornikéw energii napedowej sa juz objete
zasadami okre$lonymi w pkt 6 Regulaminu ONZ nr 85 i dlatego spelnienie wymogéw zgodnosci produkcji
okreslonych w Regulaminie ONZ nr 85 dla wszystkich przetwornikéw energii napgdowej w mechanizmie
napedowym mozna uznaé¢ za wystarczajgce do uwzglednienia wymogéw zgodnosci produkeji dla typu
pojazdéw homologowanych na podstawie niniejszego regulaminu.
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11.2. W przypadku braku homologacji wedlug regulaminu ONZ nr 85 producent musi wykazaé organowi
udzielajgcemu homologacji typu, ze wszystkie przetworniki energii napedowej w mechanizmie napedowym
objetym homologacja spelniaja wymogi zgodnosci produkeji okreslone w regulaminie ONZ nr 85.

12. Sankgje z tytulu niezgodnosci produkgji

12.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé
cofnigta w razie niespelnienia wymogéw okreslonych w pkt 11 niniejszego regulaminu.

12.2. Jezeli Strona Porozumienia z 1958 r. stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homologacje,
zobowigzana jest do bezzwlocznego powiadomienia o tym pozostalych Umawiajacych si¢ Stron stosujacych
niniejszy regulamin, za pomocg formularza komunikatu zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku
2 do niniejszego regulaminu.

13. Ostateczne zaniechanie produkgji

13.1. Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkeji typu pojazdu homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ udzielajagcy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji.
Po otrzymaniu stosownego zawiadomienia organ ten powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony
Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin na formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem
przedstawionym w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

14. Przepisy wstepne

14.1. Od oficjalnej daty wejScia w zycie niniejszego regulaminu Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin,
a takze regulamin ONZ nr 85, mogg odméwi¢ uznania homologacji typu udzielonych na podstawie
regulaminu ONZ nr 85 w odniesieniu do pojazdow objetych zakresem niniejszego regulaminu, ktére nie sg
réwniez homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem.

15. Nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badain homologacyjnych oraz
nazwy i adresy organéw udzielajacych homologacji typu

15.1. Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazujg sekretariatowi Organizacji Narodow
Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan
homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesyta¢ wydane w innych
panstwach formularze poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.
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ZALACZNIK 1

Charakterystyka silnika i pojazdu oraz informacje dotyczace przeprowadzania badan (,,dokument
informacyjny”)

Dodatek 1

Charakterystyka pojazdu oraz informacje dotyczace przeprowadzania badan

Rysunki muszg by¢ wykonane w odpowiedniej skali i na odpowiednim poziomie szczegétowosci; nalezy je dostarczad
w formacie A4 lub ztozone do tego formatu. Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegétowe.

0. INFORMACJE OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ...

0.2. Typ: ...

0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e) (o ile wystepuje(-3)): ...

0.2.2. Identyfikator rodziny: ...

0.3. Kategoria pojazdu: ...

0.4. Sposéb identyfikacji typu, jesli oznaczono na pojezdzie *: ...

0.4.1. Umiejscowienie tego oznakowania: ...

0.5. Nazwa i adres producenta: ...

0.6. Nazwy i adresy zakladéw montazowych: ...

0.7. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach): ...
1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE CALEGO POJAZDU

1.1. Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu/komponentu/oddzielnego zespotu

technicznego 2:

1.2. Maksymalna masa catkowita, podana przez producenta: ... kg

1.3. Osie napedowe (liczba, pozycja, potaczenie): ...

1.4. Kategoria pojazdu: NOVC-HEV|OVC-HEV/PEV 2: ...

1.5. Polozenie i rozmieszczenie silnika spalinowego lub silnika(-6w) elektrycznego(-ych): ...

3. SILNIK SPALINOWY WEWNETRZNEGO SPALANIA

3.1. Marka: ...

3.2. Typ: ...

3.3. Nazwa i adres producenta: ...

3.4, Kod silnika nadany przez producenta (zaznaczony na przetworniku energii napgdowej lub inny

sposob oznaczenia): ...

3.5. Zasada dzialania: zapton iskrowy/zaplon samoczynny/zasilanie dwupaliwowe ?
Cykl: czterosuwowy/dwusuwowy/o tloku obrotowym ?

3.6. Liczba i poloZenie cylindréw: ...

3.6.1. Srednica cylindra: ... mm

3.6.2. Skok: ... mm

3.6.3. Kolejno$¢ zaptonu: ...

3.6.4. Pojemnos$¢ silnika (m): ... cm?

3.6.5. Rodzaj zasilania paliwem: wtrysk posrednifwtrysk bezposredni ?
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3.6.6. Urzadzenie doladowujgce: tak/nie ?

3.6.7. Urzadzenie oczyszczajgce spaliny: tak/nie ?

3.6.8. Silnik dwupaliwowy: Tak, z trybem dieslowskim/Tak, bez trybu dieslowskiego/Nie ?

3.6.9. Wymagania paliwowe silnika: olej napedowy/benzyna/LPG/CNG/LNG/wodér ?

3.6.10. Stopien sprezania: ...

3.6.11. Rysunki komory spalania, denka tloka i, w przypadku silnika z zaptonem iskrowym, pierscieni
tlokowych: ...

3.7. Deklaracje producenta

3.7.1. Maksymalna moc znamionowa: ... kKW przy... min™ (warto$¢ podana przez producenta,
w stosownych przypadkach zgodnie z pkt 2.11 zalacznika 1 do regulaminu ONZ nr 85)

3.7.2. Maksymalna dopuszczalna predko$¢ obrotowa silnika: ... min™ (warto$¢ podana przez
producenta, w stosownych przypadkach zgodnie z pkt 2.12 zalgcznika 1 do regulaminu ONZ
nr 85)

3.7.3. Maksymalny znamionowy moment obrotowy: ... Nm przy... min™ (warto$¢ podana przez
producenta, w stosownych przypadkach zgodnie z pkt 2.13 zalgcznika 1 do regulaminu ONZ
nr 85)

3.7.4. Wspdblezynnik korekcji do kompensacji warunkéw otoczenia ustala sie na 1, zgodnie z pkt

5.4.3 zalgcznika 5 do regulaminu ONZ nr 85: tak/nie ?

Wypekni¢ pkt 3.8-3.17 wylacznie w przypadku, gdy silnik spalinowy wewnetrznego spalania opisany w pkt 3.1 1 3.2 nie
uzyskal homologacji zgodnie z regulaminem ONZ nr 85.

3.8. Paliwo

3.8.1. Wymagania paliwowe silnika: olej napedowy/benzyna/LPG/CNG/LNG/wodér ?

3.8.2. Liczba oktanowa (RON), benzyna bezolowiowa: ...

3.8.3. Typ zasilania: jednopaliwowe, dwupaliwowe, flex fuel

3.8.4. Iv{)aksymalna ilos¢ biopaliwa dopuszczalna w paliwie (warto$¢ podana przez producenta): ... %
obj.

3.9. Rodzaj zasilania paliwem

3.9.2. Wtrysk paliwa (jedynie zaplon samoczynny lub silnik dwupaliwowy): tak/nie ?

3.9.2.1. Opis ukladu (wtrysk zasobnikowy | zespoly wtryskiwaczy | pompa rozdzielcza itp.): ...

3.9.2.2. Zasada dzialania: wtrysk bezposredni/komora wstepna/komora wirowa ?

3.9.2.3. Pompa wtryskowa|zasilajaca

3.9.2.3.1. Marka/marki: ...

3.9.2.3.2. Typ/typy: ...

3.9.2.4. Wtryskiwacz(-e)

3.9.2.4.1. Marka/marki: ...

3.9.2.4.2. Typ/typy: ...

3.9.2.5. Wtrysk sterowany elektronicznie: tak/nie ?

3.9.2.5.1. Marka/marki: ...

3.9.2.5.2. Typ/typy:

3.9.2.5.3 Opis ukladu: ...
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3.9.2.5.4. Marka i typ sterownika (ECU): ...

3.9.2.5.5. Wersja oprogramowania lub RxSWIN ECU: ...

3.9.3. Wtrysk paliwa (jedynie silniki o zaplonie iskrowym): tak/nie ?

3.9.3.1. Zasada dzialania: wtrysk do kolektora dolotowego (wtrysk jednopunktowy/wielopunktowy/
bezposredni ?[inne (wymienid): ... ...

3.9.3.2. Marka/marki: ...

3.9.3.3. Typ/typy: ...

3.9.3.4. Opis ukladu (w przypadku uktadéw innych niz o dzialaniu cigglym podaé dane réwnowazne):

3.9.3.4.1. Marka i typ sterownika (ECU): ...

3.9.3.4.1.1. Wersja oprogramowania lub RxSWIN ECU: ...

3.9.4. Uktad zasilania LPG: tak/nie ?

3.9.4.1. Numer homologagji (numer homologacji zgodnie z regulaminem ONZ nr 67): ...

3.9.4.2. Elektroniczny uklad sterowania silnika do zasilania LPG

3.9.4.2.1. Marka/marki: ...

3.9.4.2.2. Typ/typy: ...

3.9.4.3. Mozliwosci regulowania w zaleznosci od emisji: ...

3.9.4.4. Dalsza dokumentacja

3.9.4.5. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyna na zasilanie LPG lub
odwrotnie: ...

3.9.4.6. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gigtkie przewody
kompensacyjne polaczen podci$nieniowych itp.): ...

3.9.4.7. Rysunek symbolu: ...

3.9.5. Uktad zasilania NG: tak/nie *

3.9.5.1. Numer homologagji (numer homologacji zgodnie z regulaminem ONZ nr 110):

3.9.5.2. Elektroniczny uklad sterowania silnika do zasilania NG

3.9.5.2.1. Marka/marki: ...

3.9.5.2.2. Typ/typy: ...

3.9.5.2.3. Mozliwosci regulowania w zaleznosci od emisji: ...

3.9.5.3. Dalsza dokumentacja

3.9.53.1. Opis zabezpieczenia reaktora katalitycznego przy przechodzeniu z zasilania benzyng na
zasilanie NG lub odwrotnie: ...

3.9.5.3.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gietkie przewody
kompensacyjne polaczen podci$nieniowych itp.): ...

3.9.5.3.3. Rysunek symbolu: ...

3.9.6. Uklad zasilania wodorem: tak/nie ?

3.9.6.1. Numer homologacji typu WE zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 79/2009 lub
rozporzadzeniem (UE) 2019/2144: ...

3.9.6.2. Elektroniczny uklad sterowania silnika dla zasilania wodorem

3.9.6.2.1. Marka/marki: ...

3.9.6.2.2. Typ/typy: ...

3.9.6.3. Mozliwosci regulowania w zaleznosci od emisji: ...
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3.9.6.4. Dalsza dokumentacja

3.9.6.4.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyna na zasilanie
wodorem lub odwrotnie: ...

3.9.6.4.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gigtkie przewody
kompensacyjne polaczen podci$nieniowych itp.): ...

3.9.6.4.3. Rysunek symbolu: ...

3.10. Uktad chlodzenia: cieczg/powietrzem ?

3.10.1. Znamionowe nastawy urzadzenia sterowania temperatura silnika: ...

3.10.2. Ciecz

3.10.2.1. Rodzaj cieczy: ...

3.10.2.2. Pompa(-y) cyrkulacyjna(-e): tak/nie ?

3.10.2.2.1 Wihasciwosci: ... lub

3.10.2.2.2. Marka/marki: ...

3.10.2.2.3. Typ/typy: ...

3.10.2.3. Przelozenie(-a) napedu: ...

3.10.2.4. Opis wentylatora i jego napedu: ...

3.10.3. Powietrze

3.10.3.1. Wentylator: tak/nie ?

3.10.3.1.1. Wlasciwosci: ... lub

3.10.3.1.2. Marka/marki: ...

3.10.3.1.3. Typ/typy: ...

3.10.3.1.4. Przelozenie(-a) napedu: ...

3.11. Uklad dolotowy

3.11.1. Marka/marki: ...

3.11.1.1. Typ/typy: ...

3.11.2. Chlodnica migdzystopniowa: tak/nie ?

3.11.2.1. Typ: powietrze-powietrze/powietrze-woda ?

3.11.3. Opis i rysunki uktadu dolotowego i jego osprzetu (komory wyréwnawczej, urzadzen
podgrzewajacych, dodatkowych wlotéw powietrza itp.): ...

3.11.3.1. Opis kolektora dolotowego (w tym rysunki lub fotografie): ...

3.11.3.2. Filtr powietrza, rysunki: ... lub

3.11.3.2.1. Marka/marki: ...

3.11.3.2.2. Typ/typy: ...

3.11.3.3. Thumik ssania, rysunki: ... lub

3.11.3.3.1. Marka/marki: ...

3.11.3.3.2. Typ/typy: ...

3.12. Uklad wydechowy

3.12.1. Opis lub rysunek kolektora wydechowego: ...

3.12.2. Opis lub rysunek uktadu wydechowego: ...

3.12.3. Minimalne powierzchnie przekroju poprzecznego otworéw dolotowych i wylotowych: ...
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3.12.4. Rozrzagd zaworéw lub réwnowazne

3.12.4.1. Maksymalne wzniosy zawordw, katy otwarcia i zamkniecia lub szczegély dotyczace
alternatywnych ukladéw rozrzadu, w odniesieniu do martwych punktéw. Dla zmiennych faz
rozrzadu minimalny i maksymalny czas rozrzadu: ...

3.12.4.2. Dane regulacyjne lub kontrolne ?: ...

3.12.5. Srodki ograniczajgce zanieczyszczenie powietrza

3.12.5.1. Urzadzenia kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen

3.12.5.1.1. Reaktor katalityczny: tak/nie ?

3.12.5.1.2. Liczba reaktoréw katalitycznych i ich elementéw:

3.12.5.1.3. Wymiary, ksztalt i pojemnos$¢ reaktora(-6w) katalitycznego(-ych):

3.12.5.1.4. Czujnik tlenu: tak/nie ?

3.12.5.1.5. Wtrysk powietrza: tak/nie ?

3.12.5.1.6. Recyrkulacja spalin: tak/nie ?

3.12.5.1.7. Pochlaniacz czgstek statych: tak/nie ?

3.12.5.1.8. Wymiary, ksztalt i pojemnos¢ filtra czastek stalych:

3.12.6. Inne uklady (opis i dzialanie):

3.13. Uklad smarowania

3.13.1. Opis ukladu

3.13.2. Umiejscowienie zbiornika $rodka smarnego

3.13.3. Uktad smarowania (pompa/wtrysk do ukladu dolotowego/mieszanie z paliwem itp.)

3.13.4. Pompa olejowa

3.13.4.1. Marka/marki: ...

3.13.4.2. Typ/typy: ...

3.13.5. Mieszanie z paliwem

3.13.5.1. Stosunek procentowy: ...

3.13.6. Chlodnica oleju: tak/nie 2

3.13.6.1. Rysunek(-i): ...

3.13.6.2. Marka/marki: ...

3.13.6.3. Typ/typy: ...

3.14. Instalacja elektryczna

3.14.1. Napigcie znamionowe: ... V, plus/minus polgczony z masa ?

3.14.2. Pradnica

3.14.2.1. Typ: ...

3.14.2.2. Moc znamionowa: ... VA

3.15. Uktad zaplonowy (tylko silniki o zaplonie iskrowym)

3.15.1. Marka/marki: ...

3.15.2. Typ/typy: ...

3.15.3. Zasada dziafania: ...

3.15.4. Swiece zaptonowe

3.15.4.1. Marka: ...

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/1910/oj 31/49



PL DzU. L z 26.9.2025

3.15.4.2. Typ: ...

3.15.4.3. Odstep elektrod: ... mm

3.15.5. Cewka(-i) zaptonowa(-e)

3.15.5.1. Marka: ...

3.15.5.2. Typ: ...

3.16. Przepisy ogdlne

3.16.1. Marka i typ lub zasada dzialania regulatora paliwa: ...

3.16.2. Marka i typ lub zasada dziatania rozdzielacza paliwa: ...

3.16.3. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika przeptywu powietrza: ...

3.16.4. Marka i typ obudowy przepustnicy: ...

3.16.5. Marka i typ lub zasada dziatania czujnika temperatury wody: ...

3.16.6. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika temperatury powietrza: ...

3.16.7. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika ci$nienia powietrza: ...

3.17. Temperatury pracy dopuszczone przez producenta

3.17.1. Uktad chlodzenia

3.17.1.1. Chlodzenie ciecza

3.17.1.1.1. Maksymalne temperatury przy wylocie z silnika: ... °C

3.17.1.2. Chlodzenie powietrzem

3.17.1.2.1. Punkt odniesienia: ...

3.17.1.2.2. Maksymalna temperatura w punkcie odniesienia: ... °C

3.17.1.2.3. Maksymalna temperatura na wlocie do chtodnicy miedzystopniowe;: ... °C

3.17.1.2.4. Maksymalna temperatura spalin w rurze(-ach) wydechowej(-ych) mierzona w punkcie potozonym
w bliskim sasiedztwie zewnetrznego(-ych) kotnierza(-y) kolektora wydechowego: ... °C

3.17.3. Temperatura paliwa

3.17.3.1. minimum: ... °C

3.17.3.2. maksimum: ... °C

3.17.4. Temperatura §rodka smarujacego

3.17.4.1. minimum: ... °C

3.17.4.2. maksimum: ... °C

4. SILNIK ELEKTRYCZNY (podaé opis osobno dla kazdego typu silnika elektrycznego)

4.1. Marka: ...

4.2. Typ: ...

4.3. Nazwa i adres producenta

4.4. Kod nadany przez producenta (zaznaczony na przetworniku energii napedowej lub inny
sposob oznaczenia)

4.5. Naped: jednosilnikowy/wielosilnikowy ?/(liczba)

4.6. Rodzaj przeniesienia napedu: réwnolegly/osiowy/inny (okresli¢) ?

4.7. Podstawowe obroty silnika: ... min’!

4.8. Deklaracje producenta

4.8.1. Maksymalna predkos¢ na wale silnika: ... min™ (lub domyslnie): .... na walku gléwnym

reduktora/skrzyni biegéw ?
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4.8.2. Maksymalna moc znamionowa: ... kW (warto$¢ podana przez producenta, w stosownych
przypadkach zgodnie z pkt 1.9 zalacznika 2 do regulaminu ONZ nr 85)

4.8.3. Predkos¢ przy maksymalnej mocy znamionowej: ... min" (warto$¢ podana przez producenta,
w stosownych przypadkach zgodnie z pkt 1.8 zalgcznika 2 do regulaminu ONZ nr 85)

4.8.4. Predko$¢ przy maksymalnym znamionowym momencie obrotowym (podana przez
producenta): ... min

4.8.5. Maksymalny znamionowy moment obrotowy (okre$lony przez producenta)..Nm

4.9. Silnik

4.9.1. Zasada dzialania

4.9.2. Liczba faz pradu stalego (DC)/pradu przemiennego (AC) ?

4.9.3. Wzbudzenie obce/szeregowe/mieszane ?

4.9.4. Synchroniczny/asynchroniczny ?

4.9.5. Z wirnikami uzwojonymi/z magnesami statymi/z obudowg ?

4.9.6. Liczba biegunéw silnika: ...

Wypelni¢ pkt 4.10-4.16 wylacznie w przypadku, gdy urzadzenie elektryczne opisane w pkt 4.1-4.8 nie uzyskalo

homologacji zgodnie z regulaminem ONZ nr 85.

4.10. Regulator mocy (powtdrzy¢ informacje dla kazdego regulatora mocy)
4.10.1. Marka: ...

4.10.2. Typ: ...

4.10.3 Wersja oprogramowania lub RxSWIN

4.10.4. Rodzaj sterowania: wektorowe/w ukladzie otwartym/w ukladzie zamknietym/inne (okreslic) ?
4.10.5. Maksymalna warto$¢ skuteczna pradu dostarczanego do silnika: ... A w czasie ... sekund
4.10.6. Zakres napigcia od: ... Vdo ... V

4.11. Uklad chlodzenia

411.1. Silnik: ciecz/powietrze ?

4.11.2. Regulator: ciecz/powietrze ?

4.11.3. Whasciwosci uktadu chlodzenia ciecza

4.11.3.1. Rodzaj cieczy ... pompy cyrkulacyjne: tak/nie ?

4.11.3.2. Wiasciwosci lub marka(-i) i typ(-y) pompy

4.11.3.3. Termostat: ustawienie

4.11.3.4. Chlodnica: rysunek(-ki) lub marka(-i) i typ(-y)

4.11.3.5. Zawor upustowy: ustawienie ci$nienia:

4.11.3.6. Wentylator: wlasciwosci lub marka(-) i typ(-y)

4.11.3.7. Przewé6d wentylacyjny

4.12. Wiasciwosci ukladu chlodzenia powietrzem

4.12.1. Dmuchawa: wla$ciwosci lub marka(-i) i typ(-y)

4.12.2. Standardowe przewody powietrzne

4.12.3. Uklad regulacji temperatury: tak/nie ?

4.12.4. Krétki opis
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4.12.5. Filtr powietrza: marka(-i) i typ(-y)
4.13. Temperatury dozwolone przez producenta
4.13.1. Przy wylocie silnika: (maks.) ... °C
4.13.2. Wlot urzadzenia sterujacego: (maks.) ... °C
4.13.3. W punkcie(-tach) odniesienia silnika: (maks.) ... °C
4.13.4. W punkcie(-tach) odniesienia sterownika: (maks.) ... °C
4.14. Kategoria izolacji:
4.15. Kod IP (migdzynarodowy kod zabezpieczenia):
4.16. Uktad smarowania ?
Lozyska: cierne/kulkowe
Smar: smar staly/olej
Uszczelnienie: tak/nie
Cyrkulacja: jest/nie ma
5. OPIS URZADZENIA DO MAGAZYNOWANIA ENERGII (REESS, kondensator, koto
zamachowe/pradnica)
5.1. Marka: ...
5.2. Typ: ...
5.3. Numer identyfikacyjny: ...
5.4, Nazwa i adres producenta: ...
5.5. Rodzaj ogniwa elektrochemicznego: ...
5.6. Napigcie znamionowe: ... V
5.7. Prad maksymalny podczas pracy: ... A
5.8. Energia REESS: .... kWh
5.9. Energia: ... (dla REESS: napiecie i pojemnos$¢ Ah w 2 godz., dla kondensatora: J, ...)
5.10. Jednostka sterujgca systemu zarzadzania baterig: ...
5.10.1. Marka: ...
5.10.2. Typ: ...
5.10.3. Numer identyfikacyjny lub wersja oprogramowania lub RxSWIN: ...
6. PRZEKEADNIA (p)
6.2. Skrzynia biegow
6.2.1. Marka: ...
6.2.2. Typ: ...
6.2.3. Wersja oprogramowania lub RxSWIN: ...
6.2.4. Typ (manualna/automatyczna/CVT (przektadnia bezstopniowa)) ?
7. ROZNE
7.1. Opis przeplywu mocy, w tym opis punktow odniesienia do okreslania mocy i komponentéw,
do ktérych maja zastosowanie wspolczynniki przeliczeniowe energii (K) (podsumowanie):
7.2. Procedura badania TP1/TP2 ?
7.2.1. W przypadku TP1: wspélczynniki przeliczeniowe energii (K1) miedzy ... a ...
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7.2.2. W przypadku TP1, ilo§¢ energii elektrycznej przeksztalcanej przez falownik i urzadzenie
elektryczne lub ich kombinacj¢ zgodnie z ISO 21782, SAE J2907 lub normg réwnowazng

7.2.3. W przypadku TP2: wspélczynniki przeliczeniowe energii (K2) miedzy ... a ...

7.3. Przetacznik trybow, ktére ma do wyboru kierowca: tak/nie ?

7.3.1. Tryb mocy znamionowej (nazwa i opis)

7.4. Nominalny zakres temperatury akumulatora... °C i punkt pomiaru

7.5. Nominalny zakres temperatury czynnika chlodzacego silnika: ... °C

7.6. Nominalny zakres temperatury oleju przekladniowego lub oleju w skrzyni biegéw ... °C

7.7. Nominalny zakres temperatury urzadzenia elektrycznego: ... °C i pozycja pomiarowa

7.8. Moc systemowa (warto$¢ podana przez producenta)

7.8.1. Moc systemowa szczytowa pojazdu: .... kW

7.8.2. Moc systemowa ciggla pojazdu: .... kW
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Dodatek 2

Sprawozdanie z badania

INFORMACJE OGOLNE
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta) ...
0.2. Typ ...
0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e) (o ile wystepuje(-g)) ...
0.3. Kategoria pojazdu ...
0.4. Wersja(-e) ...
0.5. Nazwa i adres producenta: ...
0.6. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badari ...
0.7. Data sprawozdania z badan ...
0.8. Numer sprawozdania z badan sporzadzonego przez te placéwke ...
0.9. Pow6d rozszerzenia ...
0.10. Data wydania ...
0.11. Ostatnia poprawka z dnia ...
SPRAWOZDANIE Z BADANIA
1. Pomieszczenie badawcze
1.1. Cisnienie atmosferyczne ... kPa
1.2. Temperatura pokojowa ... °C
1.3. Wilgotnos¢ wilasciwa ... g H,O[kg suchego powietrza
2. Hamownia
2.1. Hamownia podwoziowa/hamownia piastowa ?
2.2. Tryb dziatania hamowni: tak/nie ?
2.3. Jezeli tryb dzialania hamowni ,tak” — wykaz urzadzen wylaczonych
3. Warunki badania
3.1. Masa prébna pojazdu .. Kg
3.2. Dynamiczne promienie toczne... m
3.3. Tryb mocy znamionowej (nazwa i opis)
3.4. Wybrany bieg dla mocy maksymalnej (jezeli dostepne sg biegi wybierane przez kierowce)
3.5. Predko$¢ przy mocy maksymalnej ... km/h
3.6. Polecenie wcisnigcia pedatu przyspieszenia ...%
3.7. W przypadku hamowni podwoziowej: dodatkowe obcigzenie w celu stabilizacji poslizgu opon:
tak/nie ?
3.7.1. Dodatkowe obcigzenie .. Kg
3.7.2. Konieczna regulacja ci$nienia w oponach: tak/nie ?
3.7.2.1. Opony i kota badanych pojazdéw
3.7.2.2. Wartosci ci$nienia w oponach zalecane przez producenta pojazdu: ... kPa
3.7.2.3. Regulacja ci$nienia w oponach ... kPa
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4. Procedura badania

4.1. Procedura badania TP1/TP2 ?

4.2. Rodzaj paliwa badawczego silnika spalinowego wewnetrznego spalania (jezeli jest dostepny)

4.3. Temperatura akumulatora po kondycjonowaniu wstepnym ... °C i punkt pomiaru

4.4. Temperatura czynnika chlodzacego silnika po kondycjonowaniu wstepnym ... °C

4.5. Temperatura oleju przekladniowego lub oleju w skrzyni biegéw po kondycjonowaniu
wstepnym... °C

4.6. Stan naladowania akumulatora po kondycjonowaniu wstepnym ... %

4.7. Temperatura urzadzenia elektrycznego po kondycjonowaniu wstepnym ... °C i potozenie
pomiarowe

4.8. Badanie temperatury akumulatora od 1 do 5 od poczatku ... °C do konica ...°C i punkt pomiaru

4.9. Badanie temperatury czynnika chtodzgcego silnika od 1 do 5 od poczatku ... °C do konca ...°C

4.10. Badanie temperatury oleju przekladniowego lub oleju w skrzyni biegéw od 1 do 5 od poczatku
... °C do korica ...°C

4.11. Badanie stanu naladowania akumulatora od 1 do 5 od poczatku ... % do konica ... %

4.12. Badanie temperatury silnika elektrycznego od 1 do 5 od poczatku ... °C do korica ...°C i pozycja
pomiarowa

5. Wyniki badan

5.1. Badanie mocy systemowej szczytowej pojazdu od 2 do 5 ...kW

5.2. Badanie mocy systemowej ciaglej pojazdu od 2 do 5 ...kW

5.2.1. Wykres zmierzonej mocy w funkcji czasu: badanie od 2do 5 ... °C

5.3. Moc systemowa szczytowa pojazdu ...kW

5.4. Moc systemowa ciggla pojazdu ...kW

6. Deklarowane wartosci podane przez producenta:

6.1. Moc systemowa szczytowa pojazdu ... kW

6.2. Moc systemowa ciggla pojazdu ...kW

7. Wartosci koricowe

7.1. Moc systemowa szczytowa pojazdu ... kW

7.2. Moc systemowa ciagla pojazdu ...kW

8. Walidacja wewnetrzna

8.1. Moli dostarczona przez pojazd do hamowni podczas pracy w warunkach mocy maksymalnej

8.2. Sprawnos¢ po stronie odbiorczej ...

9. W przypadku TP1

9.1. Moc silnika spalinowego wewnetrznego spalania ... kW

9.1.1. Wspdblezynnik korekgji silnika spalinowego wewnetrznego spalania zgodnie z regulaminem
ONZ nr 85 lub normga ISO 1585:2020 lub norma SAE J1349 lub, w stosownych przypadkach,
regulaminem lokalnym

9.2. Badanie pradu elektrycznego na wejsciach REESS lub falownika od 2 do 5

9.2.1. przy 2-sekundowej mocy szczytowej jako maksymalna warto$¢ 2-sekundowego filtra $redniej
kroczacej ... A

9.2.2. przy mocy ciaglej z zakresow czasowych od 8 sdo 10s ... A
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9.3. Badanie napigcia elektrycznego na wejsciach REESS lub falownika od 2 do 5

9.3.1. przy 2-sekundowej mocy szczytowej jako maksymalna warto$¢ 2-sekundowego filtra $redniej
kroczacej ... V

9.3.2. przy mocy ciaglej z zakresow czasowych od 8 s do 10s ... V

9.4. Badanie predkosci obrotowej silnika spalinowego wewnetrznego spalania od 2 do 5

9.4.1. przy 2-sekundowej mocy szczytowej jako maksymalna warto$¢ 2-sekundowego filtra $redniej
kroczgcej ... n/min

9.4.2. przy mocy ciaglej z zakresow czasowych od 8 s do 10 s ... n/min

9.5. Cisnienie w kolektorze dolotowym

9.5.1. przy 2-sekundowej mocy szczytowej jako maksymalna warto$¢ 2-sekundowego filtra $redniej

kroczacej ... kPa

9.5.2. przy mocy ciaglej z zakresow czasowych od 8 s do 10s ... kPa

9.6. Natezenie przeplywu paliwa (w przypadku gdy silnik spalinowy wewnetrznego spalania
dostarcza mocy napgdowej podczas pracy w warunkach mocy maksymalnej)

9.6.1. przy 2-sekundowej mocy szczytowej jako maksymalna warto$¢ 2-sekundowego filtra $redniej
kroczacej ... gfs

9.6.2. przy mocy ciaglej z zakreséw czasowych od 8 s do 10s ... gfs

9.7. Krzywa mocy przy pelnym obcigzeniu dla silnika spalinowego wewnetrznego spalania

9.8. Eadanie pradu i napiecia na wejsciu przetwornicy DC/DC od 2 do 5 lub domyslnie 1 kW ...

W
9.9. Badanie mocy pobieranej w przypadku zasilania wysokonapieciowych urzadzen pomocniczych

(innych niz przetwornica DC/DC) przez REESS podczas pracy w warunkach mocy
maksymalnej od 2 do 5 ... kW

9.10. Wspblezynnik K1 ...

10. W przypadku TP2

10.1. Moment obrotowy na osi napgdzanej lub piastach két ... Nm

10.2. Predko$¢ obrotowa na osi napedzanej lub piastach két ... nfmin

10.3. Wspdlczynnik K2

10.4. Wspdlezynnik korekeji silnika spalinowego wewnetrznego spalania zgodnie z regulaminem

ONZ nr 85 lub normg ISO 1585:2020 lub norma SAE J1349 lub, w stosownych przypadkach,
regulaminem lokalnym

11. Uwagi

12. Data badania
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ZALACZNIK 2
Zawiadomienie

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

wydane przez:  (Nazwa organu administracji)

dotyczace (}: udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkgji

okreslania mocy systemowej hybrydowych pojazdéw elektrycznych i pojazdéw wylacznie elektrycznych napedzanych
wiecej niz jednym urzadzeniem elektrycznym zgodnie z regulaminem nr 177.

Nr homologacji: «.....oovevviitiiiiiiiiiiiiiii

NI FOZSZEIZENIaA: ...ovvvviiii it
SEKCJA

1. Marka (nazwa handlowa producenta):

2. Typ:

3. Nazwa(-y) handlowa(-e) (o ile wystepuje(-g)):

4. Wersja(-e):

5. Kategoria pojazdu (’):

6.  Sposéb identyfikacji typu, jesli oznaczono na pojezdzie (¥):

a.  Umiejscowienie tego oznakowania:
7. Nazwa i adres producenta:
8. Nazwy i adresy zaktadéw montazowych:

9.  Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach):

(") Numer identyfikujacy pafistwo, ktdre udzielito homologacji/rozszerzytlo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofngto

homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

(*) Niepotrzebne skreslic.

() Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3,
pkt 2 https:/[unece.org[transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp2 9 resolutions.

() Jesli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajgce znaczenia dla opisu pojazdu, komponentu lub oddzielnego zespolu
technicznego, objetych tym dokumentem informacyjnym dotyczacym homologadji typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji
symbolem ,?” (np. ABC??123??).
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10.

11.

12.

13.

Silnik spalinowy wewngtrznego spalania
a.  Marka:
b.  Typ:

c.  Nazwa i adres producenta:

Elektryczny(-e) uklad(-y) napedowy(-we)
a. Marka:
b.  Typ:

c.  Nazwa i adres producenta:

Podstawowe wihasciwosci typu silnika:
a.  Zasada dzialania: czterosuwowy/dwusuwowy/o tloku obrotowym ?
b.  Liczba i polozenie cylindréw:
c.  Pojemno$¢ silnika:
d.  Rodzaj zasilania paliwem: wtrysk posredni/wtrysk bezposredni ?
e.  Urzgdzenie dotadowujace: tak/nie ?
f.  Urzadzenie oczyszczajace spaliny: tak/nie ?
Silnik dwupaliwowy: tak, z trybem dieslowskim/tak, bez trybu dieslowskiego/nie ?

h.  Wymagania paliwowe silnika: benzyna olowiowa/benzyna bezolowiowa/olej napedowy/CNG/LNG/LPG/
biometan/etanol(E8 5)/biodiesel/wod6r 2

Najwazniejsze wlasciwosci elektrycznego(-ych) ukladu(-6w) napedowego(-ych)

a. Zasada dzialania:

SEKCJA I

Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badan:

Data sprawozdania z badan:

Numer sprawozdania z badaf sporzadzonego przez t¢ placowke:

Powdd rozszerzen:

Uwagi (jezeli wystepuja):

Podane dane liczbowe (w stosownych przypadkach warto$ci podane przez producenta)
a.  Moc systemowa szczytowa pojazdu:
b.  Moc systemowa ciagla pojazdu:

c.  Tryb mocy znamionowej

Homologacja zostata udzielona/rozszerzona/odméwiono udzielenia homologacji/homologacje cofnieto ?
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8. Miejsce:
9. Data:
10. Podpis:
Zalgczniki:

Pakiet informacyjny

Sprawozdania z badan
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ZALACZNIK 3
Uklad znaku homologacji

Numerowi homologagji typu widniejacym na znaku homologacji typu wydanym dla pojazdu i umieszczonym na pojezdzie
zgodnie z pkt 6 niniejszego regulaminu towarzyszy znak alfanumeryczny odpowiadajacy poziomowi, do ktérego
homologacje typu uznaje si¢ za obowigzujaca.

W niniejszym zalaczniku okreslono wyglad tego znaku i przedstawiono przyktad jego skladu.

Ponizszy schematyczny rysunek przedstawia ogdlne rozmieszczenie, proporgcje i tre$¢ znaku. Wskazano znaczenie liczb
i liter alfabetu oraz podano Zrédta okreslenia odpowiednich alternatyw dla kazdego przypadku homologacji.

Numer panstwa'
udzielajacegp homologacji typu

e 3 177R - 012439

a o\

Numer homologacji

Numer regulaminu

(regulamin ONZ nr 177) Numer serii poprawel

a =8 mm (minimum)

Ponizszy rysunek to praktyczny przyklad wygladu znaku.

177R — 032439

Powyzszy znak homologacji typu umieszczony na pojezdzie zgodnie z pkt 6 niniejszego regulaminu oznacza, ze dany typ
pojazdu uzyskal homologacje w Zjednoczonym Krélestwie (E 11) na podstawie regulaminu nr xxx sekcja 3 pkt 5.2.1
niniejszego regulaminu pod numerem homologacji 2439. Znak ten wskazuje, Ze homologacji udzielono zgodnie
z wymogami niniejszego regulaminu zmienionymi serig poprawek 03 zamieszczonych w regulaminie.

(") Oznaczenie panistwa zgodnie z przypisem w pkt 6.1.1 niniejszego regulaminu.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

2.2.1.

ZALACZNIK 4

Ustalanie punktéw odniesienia dla okre$lania mocy

Podejscie ogdlne

Zaréwno TP1, jak i TP2 przeksztalcajg zbior okreslonych pomiaréw testowych pojazdu na znamionowa moc
systemowg pojazdu, ktdry reprezentuje moc mechaniczng przekazang przez co najmniej jeden punkt odniesienia
dla okreslania mocy.

Punkty odniesienia dla okre$lania mocy maja odpowiadaé punktom na $ciezce przeplywu mocy mechanicznej
w elektrycznym mechanizmie napgdowym, ktére w najwigkszym stopniu pelnig funkcje analogiczna do walu
wyjSciowego silnika w konwencjonalnym pojezdzie. W tym przypadku ,analogiczny” oznacza punkt
mechanizmu napedowego, w ktérym moc mechaniczna napedzajaca kola jest najpierw wytwarzana ze
zmagazynowanej energii. Jest to zgodne z tradycja, zgodnie z ktérg konwencjonalnym pojazdom przypisuje si¢
znamionowa moc systemowa réwng mocy znamionowej silnika, bez uwzgledniania strat mocy, ktére wystepuja
za walem wyjSciowym silnika.

Punkt odniesienia dla okre§lania mocy to punkt na Sciezce przeplywu mocy mechanicznej w elektrycznym
mechanizmie napedowym zgodnie z definicja zawarta w pkt 3.5.3 niniejszego regulaminu. W najbardziej
ogblnym sensie punkty odniesienia odnosza si¢ do miejsca, w ktéorym moc mechaniczna napedzajaca kola
podczas pracy w warunkach mocy maksymalnej jest najpierw wytwarzana przez uklad magazynowania energii.
Dany elektryczny mechanizm napedowy moze obejmowa¢ jeden lub wigcej punktéw odniesienia dla okreslania
mocy, jezeli jest to konieczne do uwzglednienia wszystkich zrédel mocy napedowej osi napedzanej (osi
napedzanych). Znamionowa moc systemowa pojazdu jest suma mocy przekazanej przez wszystkie punkty
odniesienia.

Punkty odniesienia dla zlozonych elektrycznych mechanizméw napedowych mogg si¢ r6zni¢ w zaleznosci od
konkretnych $ciezek przeplywu mocy, ktére sg aktywne w danym trybie pracy pojazdu lub przy danym
zapotrzebowaniu na moc. Do celéw okreslenia mocy systemowej na podstawie niniejszego regulaminu punkty
odniesienia wskazuje si¢ zgodnie z wymogami niniejszego zalgcznika.

Obliczenie znamionowej mocy systemowej pojazdu zaréwno w procedurze TP1, jak i TP2 powinno daé w wyniku
oszacowanie sumy mocy we wszystkich zidentyfikowanych punktach odniesienia podczas pracy w warunkach
mocy maksymalnej. Niezaleznie od tego, czy stosuje si¢ TP1 czy TP2, do danego mechanizmu napgdowego majg
zastosowanie te same punkty odniesienia.

Ustalanie punktéw odniesienia dla okreslania mocy

Uwagi og6lne

Punkty odniesienia dla okre$lania mocy odnoszg si¢ do wszystkich Zrédet catkowitej mocy mechanicznej
przekazywanej na droge podczas pracy w warunkach mocy maksymalnej. Oznacza to, Ze opieraja si¢ one nie
tylko na ukladzie architektury mechanizmu napedowego, ale réwniez na stanie mechanizmu napgdowego
podczas pracy w warunkach mocy maksymalnej i na kazdym majacym zastosowanie trybie pracy. Nie
uwzglednia si¢ przetwornikéw energii napedowej, ktére nie pracujg lub nie dostarczajg energii napedowej
przenoszonej na droge w tym stanie.

Architektury réwnolegle

Punktami odniesienia dla okre$lania mocy w przypadku architektur réwnoleglych (przyklad na rys. 25) sa
zazwyczaj a) wal wyjSciowy mocy mechanicznej silnika oraz b) wal(y) wyjSciowy(e) mocy mechanicznej
wszelkich urzadzen elektrycznych, ktére dostarczajg moc mechaniczng na droge. Znamionowa moc systemowa
pojazdu jest suma mocy przeplywajacej przez punkty odniesienia.
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Rysunek 25

Przyklad punktéw odniesienia dla okreslania mocy R1 i R2 dla prostej architektury réwnoleglej.

/obr./min ;@
Wyniki badania

punk.ty ‘ REESS ICE wg regulaminu
pomiarowe ONZ nr 85
*R1
*

punkty t O
A S

Uwaga: punkt pomiarowy dla TP2 odnosi si¢ do obu pdtosi.

2.2.2.  Na rys. 25 urzadzenie elektryczne EM bezposrednio napedza wal wyjsciowy silnika. Punktami odniesienia sa
R1iR2.

2.2.3. W tym przypadku TP1 mozna wykona¢ poprzez pomiar predkosci obrotowej silnika, ci§nienia w kolektorze
i natezenia przeptywu paliwa (w odniesieniu do krzywej mocy przy pelnym obcigzeniu) w celu okreslenia mocy
w punkcie R1 oraz pomiaru pradu i napiecia REESS (z zastosowaniem korekty o K1) w celu okrelenia mocy
w punkcie R2.

2.2.4.  TP2 mozna wykona¢ poprzez pomiar momentu obrotowego i predkosci na kolach napedowych lub piastach osi
(z zastosowaniem korekty o K2) w celu okreSlenia sumy R1 i R2.

2.3. Architektury z podzialem mocy

2.3.1.  Architektury z podzialem mocy (przyklad, rys. 26) czesto maja wiecej niz jedno wejscie lub wyjscie do zlozone;j
skrzyni biegow, ktora moze zawierac jeden lub wiecej zestawéw przekladni planetarnych, a takze moze zawieral
szeregowa Sciezke konwersji mocy taczaca moc z silnika spalinowego wewnetrznego spalania z mocg z REESS.
Punktami odniesienia dla okreslania mocy w takiej architekturze sa zazwyczaj a) wal wyjsciowy mocy
mechanicznej silnika oraz b) wal(y) wyjsciowy(e) mocy mechanicznej wszelkich urzadzen elektrycznych, ktére
przekazuja moc mechaniczng na droge. W odniesieniu do lit. b), w przypadku gdy moc mechaniczna dostarczana
przez urzadzenie elektryczne obejmuje energie pozyskiwang z silnika spalinowego wewnetrznego spalania,
uwzglednia si¢ jedynie te cze$¢ mocy, ktéra pochodzi z REESS (R2pggss na rys. 26). Znamionowa moc systemowa
pojazdu jest sumg mocy przepltywajacej przez R1 i R2gggss.
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2.4.

2.4.1.

Rysunek 26

Przyklad punkt6w odniesienia dla okreslania mocy R1 i R2zggss dla prostej architektury z podziatem mocy.

obr./min @ Wyniki badania
wg regulaminu
ONZ nr 85

punkty
pomiarowe

W tym przypadku TP1 mozna wykona¢ poprzez pomiar predkosci obrotowej silnika, ci$nienia w kolektorze
i natezenia przeplywu paliwa (w odniesieniu do krzywej mocy przy pelnym obcigzeniu) w celu okreslenia mocy
w punkcie R1 oraz pomiaru pradu i napigcia REESS (z zastosowaniem korekty o K1) w celu okreslenia mocy
w punkcie R2gggss. K1 nalezy dobraé tak, aby odzwierciedli¢ sprawno$¢ netto kombinacji Inv1+MG podczas
przekazywania calej przedstawionej mocy (zaréwno Sciezki szeregowej, jak i REESS).

Zgodnie z wytycznymi dotyczacymi stosowania zawartymi w pkt 8.1.3.2 niniejszego regulaminu, TP2 nie ma
zastosowania, poniewaz moc przychodzaca na o§ jest kombinacja przeplywéw mocy, ktére charakteryzujg si¢
réznymi sprawnosciami przeksztalcania energii, co sprawia, ze niepraktyczne jest odtworzenie mocy w Rl
i R2ggess na podstawie pojedynczego pomiaru mocy na osi.

Architektury czysto szeregowe

Architektury czysto szeregowe (przyklad, rys. 27) obejmuja silnik spalinowy wewnetrznego spalania napedzajacy
jedng lub wiecej Sciezek przeksztalcania energii elektrycznej bez mechanicznego polaczenia miedzy silnikiem
a droga. Punktami odniesienia dla okre$lania mocy sa zazwyczaj a) wal wyjSciowy mocy mechanicznej silnika
oraz b) wal(y) wyjSciowy(e) mocy mechanicznej wszelkich urzadzen elektrycznych, ktére przekazuja moc
mechaniczng na droge. W odniesieniu do lit. b), w przypadku gdy moc mechaniczna dostarczana przez
urzadzenie elektryczne obejmuje energi¢ pozyskiwang z silnika spalinowego wewnetrznego spalania, uwzglednia
si¢ jedynie te czg$¢ energii, ktéra pochodzi z REESS (R2ggess). Znamionowa moc systemowa pojazdu jest sumg

mocy przeplywajacej przez R1 i R2pggss.
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Rysunek 27

Przyklad punktéw odniesienia dla okreslania mocy w przypadku architektury czysto szeregowej

obr./min @ Wyniki badania

ICE wg regulaminu
ONZ nr 85

R1

punkty
pomiarowe \/
e ; RZREESS

2.42. W tym przypadku TP1 mozna wykona¢ poprzez pomiar predkosci obrotowej silnika, ci$nienia w kolektorze
i natezenia przeplywu paliwa (w odniesieniu do krzywej mocy przy pelnym obcigzeniu) w celu okreslenia mocy
w punkcie R1 oraz pomiaru pradu i napiecia REESS (z zastosowaniem korekty o K1) w celu okrelenia mocy
w punkcie R2gggss. K1 nalezy dobraé tak, aby odzwierciedli¢ sprawno$¢ netto kombinacji Inv1+MG podczas
przekazywania calej przedstawionej mocy (zaréwno Sciezki szeregowej, jak i REESS).

2.4.3.  Zgodnie z wytycznymi dotyczacymi stosowania zawartymi w pkt 8.1.3.2 niniejszego regulaminu, TP2 nie ma
zastosowania, poniewaz moc przychodzgca na o§ jest kombinacja przeptywdéw mocy, ktére charakteryzuja sig
réznymi sprawnoSciami przeksztalcania energii, co sprawia, ze niepraktyczne jest odtworzenie mocy w R1
i R2pggss na podstawie pojedynczego pomiaru mocy na osi.

2.5. Architektury z wigcej niz jedng osig napedzang

2.5.1. W przypadku gdy pojazd jest napedzany przez wiecej niz jedng o§ w warunkach mocy maksymalnej, pojazd musi
by¢ badany jednoczesnie na obu osiach. Jezeli kazda o§ nie jest napedzana przez ten sam zestaw przetwornikéw
energii napedowej, zazwyczaj istnieja punkty odniesienia zwigzane z konkretna osia. Przyklad pokazano na
rys. 28. Moc w punktach R1 i R2 dostarczana jest na jedng 0§, natomiast moc w R3 dostarczana jest na drugg os.
Znamionowa moc systemowa pojazdu jest suma mocy przeplywajacej przez R1, R2 i R3.
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2.6.
2.6.1.

Rysunek 28

Przyklad architektury z wigcej niz jedna osig napedzang, z ktorych kazda otrzymuje moc w réznych
punktach odniesienia

/’//m ; Wyniki badania

punk.ty REESS ICE wg regulaminu
pomiarowe ONZ nr 85

&/‘: *R1

LR 2l
O y R O=
pomiarowe .

Uwaga: punkty pomiarowe dla TP2 odnoszg si¢ do obu pdtosi.

W tym przypadku TP1 mozna wykona¢ poprzez pomiar predkosci obrotowej silnika, ci$nienia w kolektorze
i natgzenia przeplywu paliwa (w odniesieniu do krzywej mocy przy pelnym obcigzeniu) w celu okreslenia mocy
w punkcie R1 oraz pomiaru pradu i napiecia na wejsciu do falownika Invl i falownika Inv2 (korygujac
odpowiednio o K1(1) i K1(2)) w celu okreslenia mocy w R2 i R3 (alternatywnie, w warunkach opisanych w pkt
8.1.3.1 niniejszego regulaminu, mozna zastosowac oprzyrzadowanie REESS zamiast falownikow).

TP2 mozna wykona¢ poprzez pomiar momentu obrotowego i predkosci na prawej osi (z zastosowaniem korekty
0 K2(1)) w celu okreslenia sumy R1 i R2 oraz pomiar momentu obrotowego i predkosci na osi po lewej stronie
(z zastosowaniem korekty o K2(2)) w celu okreslenia R3.

Inne architektury

Punkty odniesienia dla innych architektur niewymienionych w niniejszym zalaczniku lub dla zmian
w wymienionych architekturach wybiera si¢ zgodnie z definicjg punktu odniesienia dla okre$lania mocy zawartg
w pkt 3.5.3 niniejszego regulaminu oraz w sposob zgodny z zasadami i wytycznymi omdéwionymi w niniejszym
regulaminie. Wybér punktéw odniesienia dla okreslania mocy podlega zatwierdzeniu przez organ udzielajacy
homologacji typu.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/1910/oj
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ZALACZNIK 5

Okreslanie predkoéci przy mocy maksymalnej

1. Predko$¢ przy mocy maksymalnej (zdefiniowana w pkt 3.5.5 niniejszego regulaminu) to maksymalna warto$¢
zalezno$ci migdzy mocg a predkoscig (zob. rys. 29), gdzie moc oznacza moc dostarczong do hamowni, a predkosé
to predko$¢ pojazdu pracujgcego w trybie stalej predkosci na hamowni.

2. Predko$¢ przy mocy maksymalnej okresla producent albo organ udzielajacy homologacji typu zgodnie z procedura
opisang w niniejszym zalgczniku.

3. Predkos¢ przy mocy maksymalnej ustala si¢ poprzez przeprowadzenie sekwencji badania przedstawionej na rysunku
30 w szeregu punktéw pracy (stalych predkosci pojazdu) w celu ustalenia predkosci, przy ktérej wystepuje moc
maksymalna.

4. Szereg punktéw pracy powinien mieé¢ wystarczajgco male odstepy, aby mozna bylo z duzg pewnoscig ustalié
predko$¢ przy mocy maksymalnej. Punkty pracy mozna poczatkowo wybral w taki sposéb, aby obejmowaly zakres
predkosci w zgrubnej rozdzielczosci, a nastgpnie wybraé punkty o wigkszej dokladnosci w celu okreslenia predkosci,
przy ktérej uzyskuje si¢ moc szczytows.

5. Moc dostarczong do hamowni w kazdym punkcie pracy mozna okresli¢ przez odniesienie do danych dotyczacych
mocy hamowni lub danych dotyczacych predkosci obrotowej i momentu obrotowego hamowni, jezeli sa one
dostepne.

6.  Po ustaleniu predkosci przy mocy maksymalnej podaje si¢ ja w kilometrach na godzing jako liczbe catkowita.

7. Jezeli producent pojazdu okreslit predkos¢ przy mocy maksymalnej i pozadana jest weryfikacja, nalezy
przeprowadzi¢ badanie z predkoSciami nieco wyzszymi i nizszymi od predkosci okreslonej przez producenta w celu
potwierdzenia, ze przy okreslonej predkosci wystepuje warto$¢ szczytowa.

Rysunek 29

Zalezno$¢ miedzy mocg a predkoscig

JEPPE™ 5 ki Sl s X
/ -..v"
.-

Moc [kW]

Maksymalna moc systemowa

Predkosé
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Rysunek 30

Sekwencja badania w celu okreslenia predko$ci przy mocy maksymalnej

(numery punktéw podane na tym rysunku pochodza z gléwnej czgsci niniejszego regulaminu)

C Poczatek )

8.5. Pierwsze fadowanie REESS

8.6. Wyréwnanie temperatury pojazdu

8.7. Ustawienie pojazdu

8.8.3. Kondycjonowanie pojazdu
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jazdy pojazdu
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