ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2025/2064
z dnia 14 pazdziernika 2025 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 321/2013 dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu ,, Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii Europejskiej
(, TSI WAG”)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (1), w szczegdlnosci jej art. 5 ust. 11,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 321/2013 () ustanowiono techniczng specyfikacje interoperacyjnoéci odnoszaca
si¢ do podsystemu , Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii (,TSI WAG”).

W decyzji delegowanej Komisji (UE) 2017/1474 () okreSlono szczegdtowe cele dotyczace opracowania, przyjecia
i przegladu technicznych specyfikacji interoperacyjnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 4 decyzji delegowanej (UE) 2017/1474 w TSI WAG nalezy zapewni¢ spdjnos¢ i unikngé
powielania z Regulaminem miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (,RID”) (%)
w odniesieniu do wymogéw technicznych stosowanych do pojazdéw.

Aby osiggnaé ten cel, Agencja Kolejowa Unii Europejskiej (ERA) okreslita wymagania techniczne, ktére nalezy
przenie$¢ z RID do TSI WAG, a takze rozpoczela analize ryzyka na potrzeby okreslenia nowych wymagan, ktére
nalezy uwzglednié.

Aby zharmonizowac¢ obowiazki i kompetencje w zakresie zezwolen dla pojazdéw, zwigkszy¢ przejrzystosé, poprawié
jakos¢ oceny i usprawnié procesy administracyjne, wymogi dotyczace pojazdéw okreslone w RID powinny zostaé
przeniesione z RID do TSI WAG. Oceny pojazdu przed wydaniem zezwolenia powinna dokonywac jednostka
notyfikowana.

Po kilku incydentach spowodowanych brakiem odpowiedniego zabezpieczenia naczep na przewozacych je
wagonach kieszeniowych podjeto szereg dzialan majacych na celu opracowanie rozwigzan zapewniajacych
bezpieczny zaladunek, bezpieczny transport i ogélne bezpieczeristwo eksploatacji w przypadku naczep
przewozonych na wagonach kieszeniowych. W TSI WAG nalezy uwzgledni¢ nowo opracowane wymagania
techniczne, takie jak nowy skladnik interoperacyjnosci ,urzadzenie do zabezpieczania naczep na wagonach
kieszeniowych”, warto$ci i procedury oceny sily blokowania, wskazniki stanu blokady, a takze odpowiednie
oznakowanie na wagonie.

Dz.U.L 138z 26.5.2016, s. 44, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797oj.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej
si¢ do podsystemu , Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2006/861/WE (Dz.U. L 104
2 12.4.2013, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2013/321/0j).

Decyzja delegowana Komisji (UE) 2017/1474 z dnia 8 czerwca 2017 r. uzupelniajaca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/797 w odniesieniu do szczegélowych celéw dotyczacych opracowania, przyjecia i przegladu technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci (Dz.U. L 210 z 15.8.2017, s. 5, ELL http://data.europa.eufeli/dec_del[20171474/oj).

Konwencja o migdzynarodowym przewozie kolejami z dnia 9 maja 1980 r., zmieniona protokotem wilenskim z dnia 3 czerwca
1999 r., zalgcznik C.
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(10)

(11)

Aby zapewni¢ bezpieczna eksploatacje przy silnym wietrze bocznym, konieczne jest réwniez zweryfikowanie nowo
opracowanego wymogu dotyczacego pionowej sily blokowania w gére w odniesieniu do istniejacych wagondw,
ktére juz uzyskaly zezwolenie. W przeprowadzonej przez ERA ocenie skutkéw $rodek ten uznano za najmniej
ucigzliwy, poniewaz skutkiem braku weryfikacji sily blokowania w istniejacych wagonach bylaby konieczno$é
wymiany urzgdzenia do zabezpieczenia naczep, a jezeli to nie byloby mozliwe — wykorzystanie innego pojazdu do
przewozu towaréw innych niz naczepy. Zgodnos¢ nalezy oznaczy¢ na pojezdzie w sposéb latwo widoczny dla
odpowiednich stron monitorujgcych lub nadzorujgcych stosowanie z mocg wsteczna.

Poniewaz technologie opracowane specjalnie dla taboru towarowego, takie jak automatyczny sprzgg cyfrowy,
zapewniajg rozne wlasciwosci mechaniczne oraz rézne funkcje cyfrowe zwigzane z monitorowaniem fadunku oraz
ochrong pociggu i sterowaniem nim, konieczne jest spelnienie wszystkich wymogéw dotyczacych kompatybilnosci
z przytorowymi urzadzeniami do detekeji pociagéw. Nalezy zatem ustanowi¢ rozwigzania pozwalajace na integracje
ewentualnych przyszlych wymogéw, takich jak wprowadzenie automatycznego sprzegu cyfrowego, dotyczacych
przewozu towaréw niebezpiecznych oraz towaréw innych niz niebezpieczne przy zachowaniu réwnowaznego lub
wyzszego poziomu bezpieczenstwa.

Ponadto zakres przypadku szczegdlnego dla Szwecji dotyczacego czujnikéw zagrzanych lozysk osiowych zostat
ograniczony, co wzmacnia wspolne wymogi na szczeblu UE, a tym samym przynosi korzysci procesowi udzielania
zezwolen dla pojazdu.

Zgodnie z decyzja delegowana (UE) 2017/1474 w TSI nalezy okreslié, czy konieczna jest ponowna notyfikacja
jednostek oceniajacych zgodnos¢, ktére zostaly notyfikowane na podstawie poprzedniej wersji TSI, oraz czy nalezy
zastosowal uproszczony proces notyfikacji. Zmiany wprowadzone niniejszym rozporzadzeniem nie wymagaja
szczegblnych nowych kompetencji w zakresie oceny zgodnosci, w zwigzku z czym nie jest konieczna ponowna
notyfikacja jednostek oceniajgcych zgodno$¢ do celéw rozporzadzenia (UE) nr 321/2013.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig komitetu, o ktorym mowa w art. 51

dyrektywy (UE) 2016/797,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013 wprowadza si¢ zmiany okre$lone w zalaczniku do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2

Zmiany w TSI wprowadzone niniejszym rozporzadzeniem nie wymagaja ponownej notyfikacji jednostek oceniajacych
zgodnos(, ktdre zostaly notyfikowane na podstawie przedmiotowej TSI

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 pazdziernika 2025 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj
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ZALACZNIK

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1)  wpkt 2.2 dodaje si¢ lit. d) w brzmieniu:

,d)  »RID« to Regulamin migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych, jak okreslono w art. 2
pkt 2 dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (¥).

(*)  Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie transportu
ladowego towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2008/
68/0j).”;

2)  w pkt 3 tabela 1 ,Podstawowe parametry oraz ich zwigzek z wymaganiami zasadniczymi” wprowadza si¢
nastepujgce zmiany:

a)  dodaje si¢ wiersze 4.2.2.4.1-4.2.2.4.4 w brzmieniu:

,4.2.2.4.1 Urzadzenia do 1.11
zabezpieczania 1.1.3
naczep —
wytrzymato$¢

42242 Urzgdzenia do 1.1.1
zabezpieczania 1.1.3
naczep - sita
blokowania

42243 Urzgdzenia do 1.1.1
zabezpieczania 1.1.3
naczep —
wskazanie

4.2.2.4.4 Oznakowanie 1.11
jednostki 1.1.3%

b)  dodaje si¢ wiersz 4.2.7 w brzmieniu:

.4.2.7 Szczegblowe 1.1.1
wymogi 1.1.3
dotyczace 1.1.4%
wagonow

objetych zakresem
rozdziatu 7.1 RID

¢)  wiersz 4.2.6.1.2.1 otrzymuje brzmienie:

,4.2.6.1.2.1 Bezpieczenstwo 1.1.4 1.3.2 1.4.27;
przeciwpozarowe
Przegrody

i odiskrowniki

3)  dodaje si¢ pkt 4.2.2.4 w brzmieniu:

»4.2.2.4. Zabezpieczanie naczep

Niniejszy punkt ma zastosowanie do jednostek wyposazonych w urzadzenia do zabezpieczania
naczep.

Zgodnos¢ urzadzen do zabezpieczania naczep z wymogami okreslonymi w pkt 4.2.2.4.1, 4.2.2.4.2
i4.2.2.4.3 ocenia si¢ jako skladnik interoperacyjnosci na podstawie pkt 5.3.6 zgodnie z pkt 6.1.2.7.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj 3/15
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4.224.1.

4.2.24.2.

4.2.2.4.3.

4.2.2.4.4.

Jezeli urzadzenie do zabezpieczania naczep nie zostalo skonstruowane jako niezalezny skladnik,
zgodno$¢ urzadzen do zabezpieczania naczep z wymogami okreSlonymi w pkt 4.2.2.4.1, 4.2.2.4.2
i4.2.2.4.3 mozna oceni¢ w ramach oceny podsystemu, stosujac odpowiednio pkt 6.1.2.7.

Zgodno$¢ oznakowania z wymogiem okreslonym w pkt 4.2.2.4.4 ocenia si¢ zgodnie z przepisami
zawartymi w sekcji 2.4 dokumentu technicznego ERA, o ktérym mowa w dodatku D.2 indeks [D].

Urzadzenia do zabezpieczania naczep — wytrzymalos¢

Urzadzenia do zabezpieczania naczep utrzymuja naczepy w bezpiecznej pozycji, wytrzymujac
dzialanie sit wzdluznych, bocznych i pionowych skierowanych w dél, zgodnie z projektowanym
stanem eksploatacyjnym.

Urzadzenia do zabezpieczania naczep - sita blokowania

Urzadzenia do zabezpieczania naczep blokuja naczepy w bezpiecznej pozycji, wytrzymujac dzialanie
sit pionowych skierowanych w gére, zgodnie z projektowanym stanem eksploatacyjnym.

Urzadzenia do zabezpieczania naczep — wskazanie

Urzadzenia do zabezpieczania naczep niezawodnie wskazuja, czy sworzen naczepy znajduje si¢
w prawidlowym polozeniu i czy naczepa jest prawidlowo zablokowana.

Prawidlowe polozenie sworznia naczepy i blokada naczepy wykrywane sa niezaleznie.

Wskazanie jest widoczne podczas zatadunku jednostki dla pracownikéw dokonujgcych zatadunku
i kontroli.

Oznakowanie jednostki

Jednostka posiada oznakowanie odnoszace si¢ do urzadzenia do zabezpieczania naczep,
umieszczone po obu stronach kazdego urzadzenia do zabezpieczania naczep i zawierajace:

—  wszystkie informacje istotne dla bezpiecznego korzystania z urzadzen do zabezpieczania
naczep przez pracownikéw dokonujacych zatadunku i kontroli;

—  informacje o zgodnosci z pkt 4.2.2.4.2.7;

pkt 4.2.3.5.3.4 akapit piaty zdanie ostatnie otrzymuje brzmienie:

JJezeli nie jest to fizycznie mozliwe, funkcja wykrywania wykolejenia i uruchomienia hamowania wskazuje swoj
status co najmniej z jednej strony, a druga strona wagonu jest oznaczona zgodnie z pkt 7.1.2 lit. g).”;

pkt 4.2.6.1.2.1 otrzymuje brzmienie:

»4.2.6.1.2.1.

4.2.6.1.2.1.1.

4.2.6.1.2.1.2.

Przegrody i odiskrowniki

Wymogi majgce zastosowanie do przegrdd i odiskrownikéw

Aby ograniczy¢ skutki pozaru, zastosowanie maja nastepujace wymogi:

—  we wszystkich jednostkach pomiedzy zidentyfikowanymi potencjalnymi Zrédtami ognia
(sktadnikami wysokiego ryzyka) a przewozonym tadunkiem instaluje si¢ przegrody ogniowe,

—  odiskrowniki spelniajg wymogi okreslone w dokumencie technicznym, o ktérym mowa
w dodatku D.2 indeks [E].

Przegrody ogniowe i odiskrowniki zachowuja odporno$¢ ogniowa przez co najmniej 15 minut.
Sposéb wykazania zgodnosci przegrdd i odiskrownikéw opisano w pkt 6.2.2.8.1.

Szczegdtowe wymogi dotyczace odiskrownikow

W odiskrowniki wyposaza si¢ nastepujace jednostki z zainstalowanymi hamulcami ciernymi:
—  jednostki z podtogami wykonanymi z materialéw niewymienionych w pkt 6.2.2.8.2.3,
—  plaskie jednostki bez podlogi,

—  plaskie jednostki ze szczelinami w podlodze stuzgcymi do umieszczenia két.”;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj
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10)

11)

dodaje si¢ pkt 4.2.7 w brzmieniu:

,4.2.7.  Szczegdlowe wymogi dotyczace wagondw objetych zakresem rozdziatu 7.1 RID
Wagony objete zakresem rozdziatu 7.1 RID spelniajag wymogi okre$lone w dodatku 1.”;

w pkt 4.8 akapit pierwszy dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

,— zgodno$¢ z wymogiem WE dotyczacym wyposazenia wagonu, jak okreslono w pkt 7.1.2.2 RID,
—  zgodno$¢ z pkt 7.1.2.1.1-7.1.2.1.6 RID.”;

dodaje sie pkt 5.3.6 w brzmieniu:

,5.3.6. Urzadzenia do zabezpieczania naczep

Urzadzenia do zabezpieczania naczep projektuje si¢ i ocenia pod katem obszaru stosowania okreslonego
przez:

—  naczepy, z ktérymi urzadzenie do zabezpieczania naczep jest kompatybilne,

— jednostke, na ktdérej mozna bezpiecznie zamontowa¢ urzadzenie do zabezpieczania naczep.

Urzadzenia do zabezpieczania naczep spelniajg wymogi okreslone w pkt 4.2.2.4.1, 4.2.2.4.2 1 4.2.2.4.3.
Zgodno$¢ urzadzen do zabezpieczania naczep z tymi wymogami ocenia si¢ na poziomie skladnika
interoperacyjnosci zgodnie z pkt 6.1.2.7.%

w pkt 6.1.2 tabela 9 ,Moduly stosowane do skladnikéw interoperacyjnosci” dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

42241, | Urzadzenia do X (%) X X X (9 X
4.2.2.4.2 zabezpieczania
14.2.2.4.3 naczep —
wytrzymalos$¢, sita
blokowania

i wskazania

(*)  Moduly CA1, CA2 lub CH mozna stosowal wylacznie w przypadku produktéw wprowadzonych do obrotu, a zatem
opracowanych, przed dniem 4 listopada 2025 r., pod warunkiem Ze producent wykaze przed jednostka notyfikowang, ze do
celow poprzednich zastosowan dokonano przegladu konstrukeji i przeprowadzono badanie typu w poréwnywalnych
warunkach i Ze sa one zgodne z wymaganiami niniejszej TSI; potwierdzenie tego faktu dokumentuje si¢ i uznaje si¢ je za
zapewniajgce ten sam poziom dowodowy jak modut CB lub badanie konstrukeji zgodnie z modutem CH1.”;

dodaje si¢ pkt 6.1.2.7 w brzmieniu:

,0.1.2.7. Urzadzenia do zabezpieczania naczep

Zgodnos$¢ urzadzenr do zabezpieczania naczep z wymogami okreSlonymi w pkt 4.2.2.4.1, 4.2.2.4.2
i 5.3.6 niniejszego zalgcznika ocenia si¢ zgodnie z procedurami okreslonymi w sekcjach 2.1 i 2.2
dokumentu technicznego ERA, o ktérym mowa w dodatku D.2 indeks [D].

Zgodno$¢ urzadzen do zabezpieczania naczep z wymogami okreSlonymi w pkt 4.2.2.4.3 i 5.3.6
ocenia si¢ zgodnie z przepisami zawartymi w sekcji 2.3 dokumentu technicznego ERA, o ktérym
mowa w dodatku D.2 indeks [D].”;

pkt 6.2.2.8.1 otrzymuje brzmienie:

,6.2.2.8.1.  Przegrody i odiskrowniki

Przegrody i odiskrowniki poddaje si¢ badaniom zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku
D indeks [19]. Blachy stalowe o grubosci co najmniej 2 mm i blachy aluminiowe o grubosci co
najmniej 5 mm uznaje si¢ za spelniajace wymogi integralno$ci bez koniecznosci przeprowadzenia

badan.”;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj
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12)

13)

14)

pkt 6.2.2.8.2 otrzymuje brzmienie:
,6.2.2.8.2.  Materialy

6.2.2.8.2.1. Badania

Badania zapalnosci i rozprzestrzeniania si¢ ognia dla materialéw wykonuje si¢ zgodnie ze specyfikacja
wymieniona w dodatku D indeks [20], dla ktorej wartos¢ graniczna wynosi CFE = 18 kW/m2.

W odniesieniu do gumowych czgsci wozkéw badanie przeprowadza si¢ zgodnie ze specyfikacja
wymieniong w dodatku D Indeks [23], dla ktorej dopuszczalna warto$¢ wynosi MARHE < 90 kW/m2
w warunkach badania okre§lonych w specyfikacji wymienionej w dodatku D indeks [22].
6.2.2.8.2.2. Skladniki zwolnione z badan
Zestawy kotowe, powlekane lub niepowlekane, uznaje si¢ za zgodne z wymaganymi wlasciwo$ciami
w zakresie zapalnoci i rozprzestrzeniania si¢ ognia bez koniecznosci przeprowadzania badan.
6.2.2.8.2.3. Materialy zwolnione z badan

Nastepujace materialy uznaje si¢ za zgodne z wymaganymi wilasciwosciami w zakresie zapalnosci
i rozprzestrzeniania si¢ ognia bez koniecznosci przeprowadzania badan:

— metale i stopy z powlokami nieorganicznymi (np. powloki galwaniczne, anodowe,
chromianowe, konwersja fosforanowa),

—  metale i stopy z powlokg organiczng o grubosci nominalnej ponizej 0,3 mm (np. m.in. farby,
powtloki z tworzyw sztucznych, powloki asfaltowe),

— metale i stopy z laczong powloka nieorganiczng i organiczna, dla ktérej grubos¢ nominalna
warstwy organicznej wynosi mniej niz 0,3 mm,

—  szklo, kamief,, ceramika i naturalne produkty z kamienia,

—  materialy spelniajgce wymogi kategorii C-s3, d2 lub wyzszej zgodnie ze specyfikacja
wymieniong w dodatku D indeks [21].”;

pkt 7.1.2 lit. d1) zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Zgodnos¢ pojazdu kolejowego wykazuje si¢ na podstawie dokumentu technicznego, o ktérym mowa w art. 13 TSI
,Sterowanie”, i jest ona sprawdzana przez jednostke notyfikowang w ramach weryfikacji WE.”;

w pkt 7.1.2 lit. g) dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

,Zgodno$¢ jednostki z wymogami dotyczacymi wyposazenia wagonu (WE) okreslonymi w dodatku I oznacza si¢ po
obu stronach jednostki w sposéb przedstawiony na rysunku 3, nawet jesli jednostka nie jest przeznaczona do
transportu towarow niebezpiecznych:

Rysunek 3

Oznakowanie jednostki dotyczace wyposazenia wagonu

1,2.3.4.6

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj
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W tym przykladzie wagon jest wyposazony w urzadzenia 1, 3, 2, 41 6.

Napis ma takg samg czcionke co oznakowanie GE. Litery maja co najmniej 100 mm wysoko$ci. Zewnetrzne
wymiary ramki majg co najmniej 275 mm szerokosci i 140 mm wysokosci, a grubo$¢ ramki wynosi 7 mm.

Oznakowanie umieszcza si¢ po prawej stronie powierzchni zawierajgcej europejski numer pojazdu
i oznakowanie TEN.”;

15)  wpkt 7.1.2 lit. h) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  wtekscie wyrazenie ,rysunkiem 1” zastepuje si¢ wyrazeniem ,rysunkiem 4”;

b)  wtytule rysunku wyrazenie ,Rysunek 1” zastgpuje si¢ wyrazeniem ,Rysunek 4”;

16) dodaje si¢ pkt 7.2.2.5 w brzmieniu:

»7.2.2.5.

Zasady dotyczace eksploatowanych jednostek wyposazonych w urzadzenia do zabezpieczania naczep

Eksploatowane jednostki wyposazone w urzadzenia do zabezpieczania naczep spelniajg wymogi
okreslone w pkt 4.2.2.4.2 w okresie przejéciowym, jak okreslono w tabeli A.2 w dodatku A.

Zgodnos$¢ urzadzen do zabezpieczania naczep z wymogami okreSlonymi w pkt 4.2.2.4.2 ocenia si¢
zgodnie z procedurg opisana w sekcji 2.2 dokumentu technicznego ERA, o ktérym mowa w dodatku
D.2 indeks [D].

Oceny zgodnosci dokonuja:

a)  dysponenci w odniesieniu do swoich flot pojazdéw, raz na kombinacj¢ typu jednostki i typu
urzadzenia do zabezpieczania naczep. Dysponent moze zleci¢ przeprowadzenie oceny
producentowi urzadzen do zabezpieczania naczep lub podmiotowi odpowiedzialnemu za
utrzymanie, przypisanemu do pojazdéw dysponenta lub

b)  producentom w odniesieniu do produkowanych przez siebie pojazdéw, raz na kombinacj¢ typu
jednostki i typu urzadzenia do zabezpieczania naczep. Dow6d zgodno$ci mozna nastepnie
przekaza¢ dowolnemu dysponentowi.

Kazda poszczegélna jednostka, ktéra odpowiada pozytywnie ocenionej kombinacji, posiada w swojej
dokumentacji technicznej wpis odnoszacy si¢ do przeprowadzonych badan i potwierdzajacy, ze spelnia
ona wymogi okreSlone w pkt 4.2.2.4.2. Zgodno$¢ z wymogami okreSlonymi w pkt 4.2.2.4.2
uwzglednia si¢ réwniez w oznaczeniach na jednostce, zgodnie z pkt 4.2.2.4.4.

Nie wymaga si¢ przeprowadzenia oceny przez jednostke notyfikowana.

Eksploatowane jednostki wyposazone w urzadzenia do zabezpieczania naczep spelniajg wymogi
okreslone w pkt 4.2.2.4.4 w okresie przejsciowym, jak okre§lono w tabeli A.2.

Zgodno$¢ oznakowania poszczegdlnych jednostek ocenia si¢ zgodnie z przepisami zawartymi w sekgji
2.4 dokumentu technicznego ERA, o ktérym mowa w dodatku D.2 indeks [D]. Oceny zgodnosci
dokonuje dysponent. Dysponent moze zleci¢ przeprowadzenie oceny podmiotowi odpowiedzialnemu
za utrzymanie, przypisanemu do jednostek dysponenta.

Kazda poszczegdlna jednostka, ktora zostala pozytywnie oceniona, posiada w swojej dokumentacji
technicznej wpis potwierdzajacy, ze spelnia ona wymogi okreslone w pkt 4.2.2.4.4.

Nie wymaga si¢ przeprowadzenia oceny przez jednostke notyfikowana.”;

17)  pkt 7.3.2.2 tabela 12 odnoszaca si¢ do przypadku szczegélnego Szwecja otrzymuje brzmienie:

,Tabela 12

Strefa pomiarowa i ochronna dla jednostek przeznaczonych do eksploatacji w Szwecji

Yra [mm] Wrs [mm] Lra [mm] Ypz [mm] Wpz [mm] Lpz [mm]

905 £ 20

> 40 cala 905 > 100 > 500"
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18)

Dodatek A otrzymuje brzmienie:

,Dodatek A

Zmiany wymogow i zasady przejSciowe
Zgodnie z pkt 7.2.3.1.2 w tabelach A.1 i A.2 przedstawiono zmiany w stosunku do TSI zmienionej
rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2020/387, ktdre wymagaja oceny.

Zmiany z zastosowaniem siedmioletniego okresu obowigzywania ogélnych zasad przejSciowych

Zmiany z zastosowaniem ogdlnych zasad przejsciowych dotycza projektéw na etapie projektowania. Zmiany te sa
istotne dla okreslenia mozliwosci zastosowania wymogéw ram certyfikacji projektu, w oparciu o jego wstgpne
ramy oceny. Zmiany te nie dotyczg projektéw na etapie produkdji i jednostek juz eksploatowanych.

Tabela A.1

Siedmioletni okres obowigzywania zasad przejSciowych

Data rozpoczecia

Punkt(-y) TSI Punkt(-y) TSI w poprzedniej TSI Wyjasnienie zmiany TSI stosowania

4223 akapit drugi Nowy wymég Dodanie wymogu 28 wrzesnia

dotyczacego urzadzen | 2030 r.
mocujgcych

4.2.3.5.3  Funkcja wykrywania | Bez punktu Dodanie wymogéw 28 wrzesnia
wykolejenia dotyczacych funkgji 2030r.

i zapobiegania wykrywania wykolejenia
wykolejeniu i zapobiegania
wykolejeniu

4.2.43.2.1 Hamulec stuzbowy | 4.2.4.3.2.1 Hamulec Zmiany w specyfikacji | 28 wrzesnia

stuzbowy wymienionej 2030r.
w dodatku D.1
indeksy [16] i [17]
4.2.4.3.2.2 Hamulec postojowy | 4.2.4.3.2.2  Hamulec Zmiany w specyfikacji | 28 wrze$nia
postojowy wymienionej 2030r.
w dodatku D.1 indeks
7]
4.2.43.2.2 Hamulec postojowy | 4.2.4.3.2.2  Hamulec Zmiana sposobu 28 wrzesnia
postojowy obliczania parametréw | 2030 1.
hamulca postojowego

6.2.2.8.1  Badanie przegr6d 6.2.2.8.1  Badania przegréd | Zmiany w specyfikacji | 28 wrze$nia
i odiskrownikow wymienionej 2030 r.

w dodatku D.1 indeks
[19]

7.1.2 (h) Oznakowanie 7.1.2 (h) Oznakowanie Zmiana wymaganego | 28 wrze$nia
hamulca hamulca oznakowania 2030 r.
postojowego postojowego

Dodatek C pkt 9 Dodatek C pkt 9 Zmiany w specyfikacji | 28 wrze$nia

wymienionej 2030r.

w dodatku D.1
indeksy [38], [39],
[46], (48], [49]i[58]

Punkty odnoszace si¢ do dodatku
H i dodatku D.2 indeks [B]

Nowy wymoég

Wihaczenie wymogow

w zakresie ujednolicenia
jednostek
przeznaczonych do
uzytkowania

W transporcie
kombinowanym

28 wrze$nia
2030 r.
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Data rozpoczecia

Punkt(-y) TSI Punkt(-y) TSI w poprzedniej TSI Wyjasnienie zmiany TSI stosowania
Punkty odnoszace sie do dodatku | Punkty odnoszace si¢ do ERA/ERTMS/033281 28 wrzesnia
D.2 indeks [A], z wyjatkiem pkt ERA[ERTMS[033281 wersja 4 | wersja 5 zastepuje 2030r.
3.2.2 (oprocz pkt 3.2.2) ERA/ERTMS/033281

wersja 4, gldwne
zmiany dotycza

zarzgdzania

czestotliwoscia
w odniesieniu do
warto$ci granicznych

pradu

interferencyjnego
i zamykania otwartych

punktéw

Zmiany z zastosowaniem szczegélnych zasad przejSciowych
Zmiany z zastosowaniem szczeg6lnych zasad przejsciowych dotycza projektéw na etapie projektowania, projektéw
na etapie produkgji i jednostek juz eksploatowanych. Zmiany te sg istotne dla okre$lenia mozliwosci zastosowania
wymogow ram certyfikacji projektu, w oparciu o jego wstgpne ramy oceny. S one réwniez istotne dla okreslenia
potrzeby modernizacji.

Tabela A.2

Szczegodlne zasady przejSciowe

Zasady przejsciowe
Punkt(-y) TSI Wyjasnienie zmiany Etap
Punkt(-y) TSI o Etap . ) Eksploatowane
w poprzedniej TSI TSI projektowania prOJektowa Etap produkcji pojazdy
nierozpoczety ma kolejowe
rozpoczety

Punkty Punkty odnoszace |ERA[ERTMS/033281 | Zasady przejSciowe okre§lono w tabeli B.1 w dodatku
odnoszace si¢ | si¢ do wersja 5 zastepuje | B do TSI ,Sterowanie”.
do pkt 3.2.2 | ERA/ERTMS/033281 | ERA/ERTMS/033281
dodatkuD.2 | wersja 4, pkt 3.2.2 | wersja 4
indeks [A]
Punkty Nie dotyczy Urzadzenia do Bezposred- |4 listopada |4 listopada | Nie dotyczy
odnoszace zabezpieczania nie 2026 . 2026 .
si¢ do pkt naczep — zastosowa-
42241 wytrzymalo$¢ nie

(wzdluzna, boczna

i pionowa w dot)
Punkty Nie dotyczy Urzadzenia do Bezposred- |4 listopada |4 listopada | 4 maja
odnoszace zabezpieczania naczep | nie 2026r. 2026r. 2027 r.
si¢ do pkt - sita blokowania zastosowa-
42242 (pionowa w gore) nie
Punkty Nie dotyczy Urzadzenia do Bezposrednie |4 listopada |4 listopada | Nie dotyczy
odnoszace zabezpieczania zastosowanie | 2026 r. 2026 .
si¢ do pkt naczep — wskazania
42243
Punkty Nie dotyczy Oznakowanie Bezposred- |4 listopada |4 listopada | 4 maja
odnoszace urzadzeni do nie 2026 1. 2026 1. 2027 1.
si¢ do pkt zabezpieczania zastosowa-
42244 naczep nie

Odiskrowniki Bezposred-

Nie dotyczy — nowy | obowigzkowe dla | nie 1 stycznia . .

42.6.1.21.2 punkt niektérych kategorii | zastosowa- |2027 r. Nie dotyczy | Nie dotyczy

wagonow nie
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Zasady przejsciowe

Punkt(-y) TSI Wyjasnienie zmiany Etap
Punkt(-y) TSI o Etap . ) Eksploatowane
w poprzedniej TSI TSI projektowania Proj ek.towa Etap produkeji pojazdy
nierozpoczety rozpn(;izegty kolejowe
4.2.7 Nie dotyczy — nowy | Przeniesienie 1 stycznia 1 stycznia |1 stycznia Nie dotyczy
punkt wWymogow 2027 1. 2027 1. 2033 1.
dotyczacych
wagonéw z RID do
TSI
7.1.2(g) Nie dotyczy — nowy | Przeniesienie 1 stycznia |1 stycznia |1 stycznia Nie dotyczy”
punkt Wymogow 2027 r. 2027 r. 2033 r.
dotyczacych
wagonéw z RID do
TSI
19) wdodatku D pkt D.1 w tabeli wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  dodaje si¢ wiersz [1.6] w brzmieniu:
,[1.6] Normalne warunki eksploatacji Dodatek I pkt D 8”
b)  skresla si¢ wiersz [2.2];
¢)  wiersz [2.3] otrzymuje brzmienie:
,[2.3] Odnosne oznakowania 7.1.2 (g) wszystkie punkty oprocz
4.5.25 lit. b) i 4.5.35”
d)  wiersz [19.1] otrzymuje brzmienie:
,[19.1] Przegrody i odiskrowniki 6.2.2.8.1 4-12"
e)  dodaje si¢ wiersze [32.2] i [32.3] w brzmieniu:
»[32.2] Zderzaki kategorii C Dodatek I pkt 4 (oprécz 4.3), 5, 6 (oprocz
D.1.2 6.2.2.3, zalacznika E.4
i zalgcznika 1)
[32.3] Zderzaki kategorii AX Dodatek I pkt 4 (oprécz 4.3), 5, 6 (oprocz
D.2.1 6.2.2.3iE.4)oraz 7"

10/15
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20) wdodatku D pkt D.2 w tabeli dodaje si¢ wiersze w brzmieniu:

,[D] Dokument techniczny ERA odnoszacy si¢ do procedur wykazania zgodnosci z wymogami
okreslonymi w pkt 4.2.2.4 TSI WAG dotyczacymi zabezpieczania naczep
ERA/TD-2025/SECURING OF SEMI TRAILERS wersja 1.0 (wydana 11.09.2025)

[D.1] Wymogi dotyczace oznakowania 4.2.2.4.4 Sekcja 2.4

D.2] Ocena zgodnosci w zakresie 6.1.2.7 Sekcje 2.1,2.2i2.3

’ zabezpieczenia naczep

[E] Dokument techniczny ERA dotyczacy odiskrownikow
ERA/TD-2024/Spark Arresters wersja 1.1 (wydana 5.12.2024)

[E.1] Odiskrowniki 4.2.6.1.2.1 Sekcje 2.1,2.212.3”

21)  wdodatku F tabela F.1 ,Ocena przypisana do etapéw produkeji” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

dodaje si¢ wiersze w brzmieniu:

,Urzadzenie do 42241 X
zabezpieczania
naczep —

wytrzymato$¢

nie dotyczy

6.1.2.7

Urzadzenie do 42242 X
zabezpieczania
naczep — sila

blokowania

nie dotyczy

6.1.2.7

Urzadzenie do 42243 X
zabezpieczania

naczep — wskazania

nie dotyczy

6.1.2.7

Oznakowanie 4.2.2.4.4 X

jednostki

nie dotyczy

dodaje si¢ wiersze w brzmieniu:

,Szczegbtowe wymogi 4.2.7
dotyczace wagonow
objetych zakresem rozdziatu

7.1 RID

Dodatek I A-F X

nie dotyczy”

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj
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22)

dodaje si¢ dodatek [ w brzmieniu:

,Dodatek I

Szczegétowe wymagania dotyczace wagonéw przeznaczonych do transportu towaréw
niebezpiecznych

Niniejszy dodatek ma zastosowanie do jednostek objetych zakresem rozdzialu 7.1 RID i nalezy go interpretowaé
w zwigzku z RID.

Towary niebezpieczne zostaly zdefiniowane w pkt 1.2.1 RID.

Wagon w kontekscie niniejszego dodatku nalezy rozumie¢ jako ,wagon” zgodnie z definicja zawarta w pkt 1.2.1
RID, ktéry jest odpowiednikiem ,jednostki” w niniejszej TSI

Cysterny, wagony-cysterny i wagony-baterie s specjalnymi rodzajami wagonéw, okreslonymi w pkt 1.2.1 RID.

Wymogi D, E i F obejmuja dodatkowe wymogi dotyczace zgodnosci z wyposazeniem wagonu (WE), okreslone w pkt
7.1.2.2 RID.

Wymogi w zakresie zgodnosci z odpowiednimi przepisami RID

A)  Wymogi w zakresie zgodnosci z pkt 7.1.2.1.1 RID

Oprécz wymogdw okreslonych w pkt 4.2.2.2 niniejszej TSI warunki obciazenia, ktdre nalezy uwzglednié przy
ocenie wytrzymalosci cysterny i jej mocowania do wagonu, obejmujg nastepujace elementy:

1)  czy w warunkach obcigzenia zalozono maksymalne ci$nienie robocze cysterny;
2)  zakres temperatur roboczych obudowy;

3)  minimalng grubos¢ $cianki obudowy zgodnie z pkt 6.8.2.1 i 6.8.3.1 RID.

B)  Wymogi w zakresie zgodnosci z pkt 7.1.2.1.2 RID
Wyposazenie wagonu

Wagon jest wyposazony w odiskrowniki, jak okreslono w dokumencie technicznym ERA/TD-2024/Spark
arresters wersja 1.1

Procedure oceny zgodnosci okreslono w pkt 6.2.2.8.1 niniejszej TSI. Niniejszy punkt dotyczy wymogdw
odnoszacych si¢ do WE 6 zgodnie z przepisami RID.

C)  Wymogiw zakresie zgodnosci z pkt 7.1.2.1.3 RID

Wszelkie wagony przeznaczone do uzytku w atmosferach potencjalnie wybuchowych zapewniaja odpowiedni
poziom ochrony, ktéry zalezy od stref, w ktérych wagony te maja by¢ uzytkowane.

Strefy, o ktérych mowa w akapicie pierwszym niniejszego punktu, okreslono w dyrektywie 1999/92/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (¥).

Poziom ochrony odpowiadajacy wybranej grupie urzadzen i kategorii urzadzen okreslono w dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/34/UE (**). Poziom ochrony, dla ktérego wagon zostal oceniony,
podaje si¢ w dokumentacji technicznej wagonu.

D) Wymogiw zakresie zgodnosci z pkt 7.1.2.1.4 RID

Wagony-cysterny przeznaczone do przewozu towaréw niebezpiecznych sa skonstruowane i wyposazone
w taki sposéb, aby wytrzymaly sily uderzenia powstajace podczas kolizji, przekraczajgce przecigzenia
wystepujace podczas normalnych warunkéw eksploatacji okreslonych w specyfikacji, o ktérej mowa
w dodatku D indeks [1].

Wymdg konstrukcyjny

Minimalna odlegto$¢ miedzy plaszczyzng czolownicy a najbardziej wystajacym punktem na konicu obudowy
wagonu-cysterny wynosi co najmniej 300 mm. Wymodg ten nie ma zastosowania do wagonéw-cystern
wyposazonych w centralny automatyczny sprzeg koncowy zgodnie z pkt E.1.2 niniejszego dodatku.

1215
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Wyposazenie wagonu

Niniejszy punkt dotyczy wymogéw odnoszacych sie do WE 1 (D.1) oraz WE 2 (D.2) zgodnie
z przepisami RID.

D.1

Wagony, w przypadku ktérych wymagany jest kod WE 1, s3 wyposazone w urzadzenia ograniczajace skutki
kolizji. Urzadzenia te sa w stanie pochlania¢ energie poprzez odksztalcenie sprezyste okreslonych elementow
ramy pomocniczej.

Minimalne odksztalcenie sprezyste, dla ktérego wagon zostal oceniony, odnotowuje si¢ w dokumentacji
techniczne;j.

Zdolno$¢ pochlaniania energii dynamicznej oraz procedura oceny zaleza od typu sprzegu, jak okreslono
ponizej:

D.1.1. — Wagony wyposazone w reczny sprzeg koncowy typu UIC (Union Internationale des Chemins de fer)
Minimalna zdolno$¢ pochlaniania energii dynamicznej: 70 kJ na zderzak.

Uznaje si¢, Ze wymogi niniejszego przepisu szczeglnego zostaly spelnione, jezeli w wagonie zamontowano
zderzaki kategorii C okre$lone w specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku D indeks [32].

Niniejszy przepis nie ma zastosowania do wagondéw wyposazonych w elementy amortyzujace zgodnie
z pkt D.2.1.

D.1.2. - Wagony wyposazone w centralny automatyczny sprze¢g koficowy
Minimalna zdolno$¢ pochlaniania energii dynamicznej: 140 kJ na sprzeg.

Niniejszy przepis nie ma zastosowania do wagondéw wyposazonych w elementy amortyzujace zgodnie
z pkt D.2.2.

D.2

Wagony, w przypadku ktorych wymagany jest kod WE 2, s3 wyposazone w urzadzenia ograniczajace skutki
kolizji. Urzadzenia te s3 w stanie pochlania¢ energie poprzez odksztalcenie sprezyste i plastyczne okreslonych
elementéw ramy pomocniczej lub poprzez podobna procedure (np. z wykorzystaniem elementéw
zderzeniowych).

Minimalng zdolnos¢ odksztalcenia sprezystego i plastycznego, dla ktdrej wagon zostal oceniony, odnotowuje
sie w dokumentacji technicznej.

Calkowita zdolnos¢ pochlaniania energii oraz procedura oceny zaleza od typu sprzegu, jak okreslono ponizej:

D.2.1. - Wagony wyposazone w reczny sprzeg koiicowy typu UIC
Minimalna zdolno$¢ pochlaniania energii dynamicznej: 30 kJ na zderzak.
Minimalna catkowita zdolno$¢ pochlaniania energii (odwracalna i nieodwracalna): 400 kJ na zderzak.

Uznaje si¢, Ze wymogi niniejszego przepisu szczeg6lnego zostaly spelnione, jezeli w wagonie zamontowano
zderzaki kategorii AX okreslone w specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku D indeks [32].

D.2.2. - Wagony wyposazone w centralny automatyczny sprzeg koncowy
Minimalna zdolno$¢ pochlaniania energii dynamicznej: 75 kJ na sprzeg.

Minimalna catkowita zdolno$¢ pochlaniania energii (odwracalna i nieodwracalna): 675 kJ na sprzeg.

Wymogi w zakresie zgodnosci z pkt 7.1.2.1.5 RID
Wyposazenie wagonu

Sekgje E.1 i E.2 niniejszego punktu dotycza wymogéw w odniesieniu do WE 3 zgodnie z przepisami RID.
E.1.— Zapobieganie najezdzaniu na siebie wagondéw

E.1.1. —~Wagony wyposazone w reczny sprzeg typu UIC

Wagon jest zabezpieczony przed najezdzaniem na siebie zderzakéw za pomocg urzadzen, ktore:

1)  wytrzymuja site pionowa (w gére lub w do) o wartosci 150 kN;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj
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2)  zostaly zaprojektowane w taki sposob, aby mogly zapobiec najezdzaniu, nawet je$li sa one
zamontowane tylko w jednym z uczestniczacych w kolizji wagondw, i zostaly poddane ocenie pod tym
katem;

3)  nie powoduja zwigkszenia wysiggu montazowego dla wyposazenia wagonu o wigcej niz 20 mm;

4)  majg szeroko$¢ co najmniej réwng szerokosci glowicy zderzaka (z wyjatkiem urzadzen chroniacych
przed najezdzaniem na siebie zderzakéw znajdujacych si¢ nad lewg stopnicg, ktére to urzadzenia
powinny przylegal do wolnej przestrzeni dla manewrowego, przy czym jak najwigksza szeroko$¢
zderzaka musi by¢ zakryta);

5)  znajdujg si¢ nad kazdym zderzakiem;

6)  zostaly skonstruowane w taki sposéb, aby nie zwigkszaé ryzyka przebicia Sciany czotowej zbiornika
w przypadku uderzenia.

E.1.2. ~Wagony majgce centralny automatyczny sprzeg koncowy

Wymagane jest wykazanie, ze centralny automatyczny sprzeg koficowy zapobiega najezdzaniu, pozostajac
w stanie sprzegnietym oraz zachowujgc trwale polaczenie ze sprzegnietymi wagonami, gdy jedna strona
sprzegu jest poddana pionowej sile o wartosci 150 kN przekazywanej przez wagon w kierunku géra-dél,
podczas gdy druga cze$¢ sprzegu pozostaje w stalej pozycji.

Jesli nie mozna spetnic tego wymogu, skutki najezdzania ogranicza si¢ przez zamontowanie ostony ochronnej
na kazdej Scianie czolowej wagonu, zgodnie ze specyfikacja okreslong w pkt E.2.2.

E.2 - Wyposazenie wagonu ograniczajace skutki uderzenia przez najezdzajacy wagon dla przewozonych
substancji w przypadku najechania

E.2.1. ~-Wagony majace reczny sprzeg konicowy typu UIC

Wagon jest wyposazony w ostong ochronng na obu $cianach czolowych, aby ograniczy¢ skutki najezdzania na
siebie zderzakow.

Ostona ochronna:
1)  jest co najmniej tak szeroka jak odleglo$¢ wyznaczona przez zewngtrzne krawedzie glowic zderzakéw;

2)  pokrywa szeroko$¢ zbiornika.

Wysokos¢ ostony ochronnej, mierzona od gérnej krawedzi czotownicy, ma jeden z ponizszych wymiar6w:
1)  dwie trzecie $rednicy zbiornika;

2)  co najmniej 900 mm, pod warunkiem ze ostona ochronna jest dodatkowo wyposazona na gérnej
krawedzi w urzadzenie zapobiegajace najezdzaniu zderzakow.

Przyjmuje si¢, ze ostona ochronna wykonana ze stali migkkiej lub stali referencyjnej o minimalnej grubosci
$cianki 6 mm zapewnia spelnienie wymogdw.

Stal referencyjna oznacza stal o wytrzymatosci na rozcigganie 370 N/mm2 oraz wydluzeniu przy zerwaniu
wynoszacym 27 %.

Stal migkka oznacza stal o wytrzymalosci na rozciaganie od 360 N/mm2 do 490 N/mm?2 oraz wyrazonym
w % wydluzeniu przy zerwaniu nie mniejszym niz:

10000
(wytrzymalo$¢ na rozcigganie w N/mm)?2

W przypadku zastosowania innych materialéw réwnowazng grubo$¢ oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym
wzorem:

464

réwnowazna grubo$¢ = 6——=2—
'/ (Rm1 A1)’

gdzie Rm1 oznacza wytrzymalo$¢ na rozcigganie danego materialu, a A1 oznacza wydtuzenie przy zerwaniu
danego materiatu.
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Zastosowane warto$ci Rm1 i A1 odpowiadajg minimalnym warto$ciom okre$lonym w normach definiujacych
wlasciwosci materiatu.

Ostona ochronna jest uksztaltowana i zamocowana w taki sposéb, aby zminimalizowaé¢ mozliwos¢
uszkodzenia $ciany czolowej zbiornika przez sama ostong¢ ochronna.

E.2.2. ~Wagony majace centralny sprzeg inny niz centralny automatyczny sprzeg konicowy, niespelniajace
wymogow okreslonych w pkt E.1.2.
Wagon jest wyposazony w ostone ochronng na obu $cianach czolowych.

W tym przypadku ostona ochronna zakrywa Sciane czolowa zbiornika do wysokosci co najmniej 1 100 mm
mierzonej od gérnej krawedzi czolownicy, sprzegi sa wyposazone w urzadzenia zapobiegajace pelzaniu kol,
aby zapobiec niezamierzonemu rozsprzegnieciu, a ostona ochronna ma szeroko$¢ co najmniej 1 200 mm na
calej swojej wysokosci.

Przyjmuje si¢, ze ostona ochronna wykonana ze stali migkkiej lub stali referencyjnej, jak okreslono w pkt
E.2.1, o minimalnej grubosci $cianki 12 mm zapewnia spelnienie wymogéw.

W przypadku zastosowania innych materialéw réwnowazng grubo$¢ oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym
wzorem:

464
'/ (Rm1 A1)’

gdzie Rm1 oznacza wytrzymalo$¢ na rozcigganie danego materialu, a A1 oznacza wydtuzenie przy zerwaniu
danego materiatu.

réwnowazna grubo$¢ = 12

Zastosowane warto$ci Rm1 i A1 odpowiadajg minimalnym warto$ciom okre$lonym w normach definiujgcych
wlasciwosci materiatu.

Ostona ochronna jest uksztaltowana i zamocowana w taki sposéb, aby zminimalizowaé¢ mozliwos¢
uszkodzenia $ciany czolowej zbiornika przez sama ostong¢ ochronna.

F)  Wymogiw zakresie zgodnosci z pkt 7.1.2.1.6 RID
Wyposazenie wagonu
Niniejsza sekcja dotyczy wymogow w odniesieniu do WE 4 1 WE 5 zgodnie z przepisami RID.
F.1
Zgodno$¢ z pkt 4.2.3.5.3.3 lub 4.2.3.5.3.4 niniejszej TSI uznaje si¢ za wystarczajacg do spetnienia wymogéw
WE 4.
F.2
Zgodnos¢ z pkt 4.2.3.5.3.2 niniejszej TSI uznaje si¢ za wystarczajaca do spelnienia wymogéw WE 5.

(*) Dyrektywa 1999/92/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1999 r. w sprawie minimalnych wymagan dotyczacych
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach pracy, na ktérych moze wystapi¢ atmosfera
wybuchowa (pigtnasta dyrektywa szczegblowa w rozumieniu art. 16 ust. 1 dyrektywy 89/391/EWG) (Dz.U. L 23 z 28.1.2000, s. 57,
ELIL http://data.europa.eu/eli/dir/1999/92/oj).

(**) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/34/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw pafistw
czlonkowskich odnoszacych si¢ do urzadzen i systeméw ochronnych przeznaczonych do uzytku w atmosferze potencjalnie
wybuchowej (Dz.U. L 96 z 29.3.2014, s. 309, ELL http://data.europa.eu/eli/dir[2014/34/0j).”.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj

15/15


http://data.europa.eu/eli/dir/1999/92/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/34/oj

	Rozporządzenie wykonawcze Komisji (UE) 2025/2064 z dnia 14 października 2025 r. zmieniające rozporządzenie (UE) nr 321/2013 dotyczące technicznej specyfikacji interoperacyjności odnoszącej się do podsystemu „Tabor – wagony towarowe” systemu kolei w Unii Europejskiej („TSI WAG”) 
	ZAŁĄCZNIK 


