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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2025/133
z dnia 28 stycznia 2025 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 w odniesieniu do operacji niezarobkowych
prowadzonych w warunkach przepiséw wykonywania lotu z widocznoscig przy uzyciu
wiatrakowcow

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 ('), w szczegdlnosci jego art. 31 ust. 1 lit. a),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 965/2012 (%) ustanowiono wymagania techniczne i procedury administracyjne
odnoszace si¢ do operacji lotniczych wykonywanych przez statki powietrzne, jak okreslono w rozporzadzeniu
(UE) 2018/1139.

(2) Na rynek Unii Europejskiej wprowadzane sa nowe typy wiatrakowcow o maksymalnej masie startowej
przekraczajacej 600 kg. Oczekuje sie, ze te statki powietrzne beda zaangazowane wylacznie w operacje
niezarobkowe prowadzone w warunkach przepiséw wykonywania lotu z widocznoscig (VER). Chociaz te statki
powietrzne wchodzg w zakres rozporzadzenia (UE) 2018/1139, obecnie nie sa one objete rozporzadzeniem (UE)
nr 965/2012.

(3)  Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 w celu zapewnienia stosownych i wlasciwych przepisow
Unii  Europejskiej dotyczacych bezpiecznej eksploatacji wiatrakowcdw, zapewniajacych jednolite wdrazanie
i zgodnos¢ z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 29 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(4)  Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego przygotowala projekt aktu wykonawczego i przedstawila
go Komisji Europejskiej wraz z opinig nr 04/2024 () zgodnie z art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(5)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sq zgodne z opinia komitetu ustanowionego zgodnie z art. 127
rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  wust. 1 stowo ,$Smiglowcow” zastepuje si¢ stowem ,wiroplatow”;

() Dz.U.L2122z22.8.2018,s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/oj.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2012/96 5/0j).

() https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions/opinion-no-042024.
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b) dodaje si¢ ust. 8 w brzmieniu:

,8.  Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do ponizszych operacji lotniczych prowadzonych przy
uzyciu wiatrakowcow:

(a) operacji zarobkowych, z wyjatkiem operacji okre$lonych w art. 6 ust. 4a;
(b) operacji prowadzonych zgodnie z przepisami wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadéw.”;
2)  wart. 2 dodaje si¢ pkt 15 w brzmieniu:

,15) »wiatrakowiec« oznacza typ wiroplatu wytwarzajacy site no$ng w wyniku oddzialywania powietrza
z maksymalnie dwoma swobodnie obracajgcymi si¢ wirnikami o osiach zasadniczo pionowych.”;

3) w art. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

,4a. Operatorzy wiatrakowcow uczestniczacych w operacjach niezarobkowych prowadzonych w warunkach
przepiséw wykonywania lotu z widocznoscig eksploatuja statek powietrzny zgodnie z przepisami okre$lonymi
w zakaczniku VIL”;

b) wust. 5 lit. b) stowo ,$miglowce” zastepuje si¢ stowem ,wiroplaty”;
4) w art. 6 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) w ust. 3 lit. a) i b) stowo ,$miglowiec” zastepuje si¢ stowem ,wiroplat” z zachowaniem odpowiedniej formy
gramatycznej;

5)  w zalgczniku I (Definicje termindéw uzywanych w zalacznikach II-IX) i zalaczniku VII (cz¢$¢ NCO) wprowadza si¢
zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Wejscie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 18 lutego 2026 .

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 28 stycznia 2025 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w zalgczniku I (Definicje terminéw uzywanych w zalacznikach II-IX) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w definigji 30 po stowie ,samolotéw” dodaje si¢ stowa ,lub wiatrakowcow”;
b) w definicji 69 w lit. a) ppkt (ii) stowo ,$miglowca” zastepuje sie stowem ,wiroplatu”;
¢) w definicji 82 w lit. b) stowo ,$miglowca” zastepuje sie stowem ,wiroplatu”;
2) w zalgczniku VII (czg$¢ NCO) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt NCO.GEN.115 otrzymuje brzmienie:
~NCO.GEN.115 Kotowanie samolotu lub wiatrakowca

Kotowanie samolotu lub wiatrakowca po polu manewrowym lotniska odbywa si¢ wylacznie wtedy, gdy osoba
zasiadajaca za sterami:

a) jest odpowiednio wykwalifikowanym pilotem; lub
b) zostala wyznaczona przez operatora oraz:
1) zostala przeszkolona w zakresie kolowania danego samolotu lub wiatrakowca;

2) zostala przeszkolona w zakresie postugiwania si¢ radiotelefonem, o ile w danym przypadku wymagana
jest facznos¢ radiowa;

3) otrzymala instrukcje dotyczgce ukladu lotniska, drég, znakéw, oznakowania, o$wietlenia, a takze
sygnalow, instrukgji, frazeologii i procedur kontroli ruchu lotniczego (air traffic control, ATC); oraz

4) jest w stanie spelni¢ standardy operacyjne wymagane do bezpiecznego przemieszczania samolotu lub
wiatrakowca po plycie lotniska.”;

b) tytul pkt NCO.OP.120 otrzymuje brzmienie:
,NCO.OP.120 Procedury przeciwhalasowe”;
¢) tytul pkt NCO.OP.125 otrzymuje brzmienie:
,NCO.OP.125 Zapas paliwa/energii i oleju”;
d) tytul pkt NCO.OP.155 otrzymuje brzmienie:
»,NCO.OP.155 Palenie tytoniu na pokladzie”;
e) tytul pkt NCO.OP.175 otrzymuje brzmienie:
,NCO.OP.175 Warunki do startu”;
f)  dodaje si¢ nowy pkt NCO.OP.207 w brzmieniu:
,NCO.OP.207 Warunki do podejscia i ladowania — wiatrakowce

Przed rozpoczgciem podejscia do ladowania pilot dowddca upewnia sig, na podstawie dostgpnych informacji, ze
warunki pogodowe na lotnisku lub miejscu operacji lotniczej oraz stan planowanej do uzycia drogi startowej nie
uniemozliwiaja bezpiecznego wykonania podejscia, lagdowania lub odejscia na drugi krag.”;

g) w podczesci D tytul sekeji 2 otrzymuje brzmienie:
~SEKCJA 2 - WIROPLATY”;

h) w pkt NCO.IDE.H.100 lit. a) ppkt 4 i lit. ¢) ppkt 2 stowo ,Smiglowiec” zastgpuje si¢ stowem ,wiroplat”
z zachowaniem odpowiedniej formy gramatycznej;

i) pkt NCO.IDE.H.105 otrzymuje brzmienie:
,NCO.IDE.H.105 Minimalne wyposazenie do lotu

Lotu nie rozpoczyna si¢ w przypadku, gdy jakiekolwiek urzadzenie, element wyposazenia lub funkcja wiroptatu
wymagane do wykonania zamierzonego lotu nie dzialaja lub ich brakuje, chyba ze:

a) wiroplat jest uzytkowany zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL), jezeli zostal on
opracowany; lub
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n)

b) wiroptat posiada pozwolenie na loty wydane zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi zdatnosci
do lotu.”;

pkt NCO.IDE.H.115 otrzymuje brzmienie:
,NCO.IDE.H.115 Swiatta operacyjne
Wiroplaty uzytkowane w nocy wyposaza si¢ w:

a) system Swiatet antykolizyjnych;

=3

) $wiatla nawigacyjne/pozycyjne;

o

) $wiatto ladowania;

o

) S$wiatla zasilane z sieci pokladowej wiroplatu zapewniajace odpowiednie o§wietlenie wszystkich przyrzadéow
i wyposazenia niezbednych do bezpiecznego uzytkowania wiroplatu;

e) zasilane z sieci pokladowej wiroplatu $wiatla zapewniajace o$wietlenie we wszystkich przedziatach
pasazerskich;

f)  samodzielne przenosne Zrédto Swiatta na kazdym stanowisku cztonka zalogi; oraz

g) Swiatla wymagane zgodnie z miedzynarodowymi przepisami o zapobieganiu zderzeniom na morzu,
w przypadku gdy dany wiroplat jest amfibia.”;

w pkt NCO.IDE.H.120 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) w lit. a) stowo ,Smiglowce” zastepuje si¢ stowem ,Wiroplaty”;
(i)  wlit. b) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,b) Wiroplaty uzytkowane w warunkach VMC w nocy lub w warunkach widzialno$ci ponizej
1500 m badz w warunkach, w ktérych wiroplatu nie mozna utrzymywaé w pozadanym torze lotu
bez odniesienia do przynajmniej jednego dodatkowego przyrzadu, wyposaza si¢ — oprécz
przyrzadéw wymienionych w lit. a) — w”;

(iiiy  lit. ) otrzymuje brzmienie:

,C) Wiroplaty uzytkowane przy widzialnosci ponizej 1 500 m lub w warunkach, w ktérych nie mozna
utrzyma¢ pozadanego toru lotu bez odniesienia do przynajmniej jednego dodatkowego przyrzadu,
wyposaza si¢ — oprocz przyrzadéw wymienionych w lit. a) i b) — w urzadzenie zabezpieczajace przed
nieprawidlowym dzialaniem systemu wskazafi predkosci wymaganego przepisem lit. a) pkt 4
spowodowanym kondensacjg lub oblodzeniem.”;

w pkt NCO.IDE.H.135 stowo ,Smiglowce” zastepuje si¢ stowem ,Wiroptaty”;
pkt NCO.IDE.H.140 otrzymuje brzmienie:

~,NCO.IDE.H.140 Siedzenia, pasy bezpieczefistwa, systemy mocowania i urzagdzenia przytrzymujace dla
dzieci

a) Wiroplaty wyposaza si¢ w:

—_

) siedzenie lub koje¢ dla kazdej znajdujacej si¢ na pokladzie osoby w wieku 24 miesiecy lub starszej, lub
stanowisko dla kazdego znajdujacego si¢ na pokladzie czlonka zalogi lub specjalisty zadaniowego;

2) pasy bezpieczenstwa na kazdym siedzeniu pasazerskim i pasy przytrzymujace na kazdej koi oraz
urzadzenia przytrzymujace na kazdym stanowisku;

3) w przypadku wiroplatéw, dla ktérych indywidualne CofA wydano po raz pierwszy po dniu 31 grudnia
2012 r., pas bezpieczefistwa z systemem przytrzymujacym gorng cze$¢ tutowia dla kazdego pasazera
w wieku 24 miesiecy lub starszego;

4) urzadzenie przytrzymujace dla dziecka dla kazdej przebywajacej na pokladzie osoby w wieku ponizej
24 miesiecy; oraz

5) pas bezpieczefistwa z systemem przytrzymujacym gorng cze$¢ tulowia wyposazonym w urzadzenie
automatycznie przytrzymujace tors siedzacego w razie gwaltownego zmniejszenia predkosci — na
kazdym fotelu cztonka zalogi lotniczej.

b) Pas bezpieczenstwa z systemem przytrzymujgcym gorng cze$¢ tulowia musi posiadaé jeden punkt
zwalniania.”;

w pkt NCO.IDE.H.145 lit. a) stowo ,Smiglowce” zastepuje si¢ stowem ,Wiroplaty”;
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o) pkt NCO.IDE.H.155 otrzymuje brzmienie:
»,NCO.IDE.H.155 Dodatkowy tlen w wiroplatach z kabing bez hermetyzacji

Wiroptlaty z kabing bez hermetyzacji uzytkowane, gdy podawanie tlenu jest wymagane zgodnie z NCO.OP.190,
muszg posiadaé wyposazenie tlenowe umozliwiajace przechowywanie i podawanie wymaganych ilosci tlenu.”;

p) w pkt NCO.IDE.H.160 lit. a) formuta wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:
,a) Wiroplaty — z wyjatkiem $miglowcéw ELA2 — wyposaza si¢ w co najmniej jedng ga$nice reczng:”;
q) w pkt NCO.IDE.H.165 formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

Jezeli wyznaczono strefy kadluba wiroplatu nadajace si¢ do wycigcia przez stuzby ratownicze w sytuacji
awaryjnej, nalezy je oznakowad w spos6b przedstawiony na rysunku 1.”;

r) pkt NCO.IDE.170 otrzymuje brzmienie:
»NCO.IDE.H.170 Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT)

a) Wiroplaty z certyfikowang maksymalng operacyjna konfiguracja miejsc pasazerskich wigksza niz sze§é
wyposaza si¢ w:

1) automatyczny nadajnik ELT; oraz

2) jeden nadajnik ratunkowy ELT (ELT(S)) w tratwie lub kamizelce ratunkowej, w przypadku gdy wiroptat
jest uzytkowany w odleglosci od ladu odpowiadajacej ponad 3 minutom lotu z normalng predkoscia
przelotowy.

b) Wiroplaty z certyfikowang maksymalng operacyjng konfiguracja miejsc pasazerskich sze$¢ lub mniej
wyposaza si¢ w nadajnik ELT(S) lub osobisty nadajnik sygnatu niebezpieczenstwa (PLB) noszony przez
cztonka zalogi lub pasazera, badZ w automatyczny nadajnik ELT.

¢) ELT dowolnego typu i PLB muszag umozliwia¢ jednoczesng transmisj¢ na czestotliwosci 121,5 MHz
i406 MHz.”;

s) pkt NCO.IDE.H.175 otrzymuje brzmienie:
»,NCO.IDE.H.175 Loty nad obszarami wodnymi

a) Wiroplaty wyposaza si¢ w kamizelki ratunkowe dla kazdej znajdujacej si¢ na pokladzie osoby lub
w réwnowazne indywidualne $rodki plywajace dla kazdej znajdujacej si¢ na pokladzie osoby w wieku
ponizej 24 miesigcy, ktére musza zostaé zalozone lub umieszczone w miejscu fatwo dostgpnym z siedzenia
lub koi osoby, do ktdrej uzytku s one przeznaczone, podczas:

1) lotéw nad obszarami wodnymi poza odleglto$¢ autorotacji od ladu, jezeli w przypadku niesprawnosci
silnika krytycznego wiroplat nie jest w stanie utrzyma¢ réwnego toru lotu; lub

2) lotéw nad obszarami wodnymi w odleglosci od ladu wigkszej niz odlegtos¢, ktéra mozna pokonaé lotem
szybowym, jezeli w przypadku niesprawnosci silnika krytycznego wiroplat nie jest w stanie utrzymaé
réwnego toru lotu; lub

3) lotéw nad obszarami wodnymi w odleglosci od ladu odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu
z normalng predkoscia przelotows, jezeli w przypadku niesprawnosci silnika krytycznego wiroplat jest
w stanie utrzymac réwny tor lotu; lub

4) startu lub ladowania na lotnisku/miejscu operacji lotniczej, jezeli tor wznoszenia podczas startu lub tor
podejscia przebiegaja nad woda.

b) Kazda kamizelke ratunkows lub réwnowazny indywidualny Srodek plywajacy wyposaza si¢ w elektryczne
urzadzenie o$wietlajace ulatwiajace zlokalizowanie korzystajacej z nich osoby.

¢) Pilot dowddca wiroplatu uzytkowanego w locie nad obszarem wodnym w odleglosci od ladu wigkszej niz
odpowiadajaca 30 minutom lotu z normalng predkoscia przelotows lub wigkszej niz 50 mil morskich (przy
czym nalezy stosowal mniejszg z tych wartosci) okresla zagrozenie dla przezycia oséb znajdujacych si¢ na
poktadzie wiroptatu w przypadku wodowania i na tej podstawie ustala, czy na pokltadzie beda znajdowac sig:

1) wyposazenie wytwarzajace sygnaly o zagrozeniu;

2) tratwy ratunkowe w liczbie wystarczajgcej do przewiezienia wszystkich oséb znajdujacych si¢ na
pokladzie, przechowywane w sposéb ulatwiajacy ich szybkie uzycie w sytuacji awaryjnej; oraz

3) wyposazenie ratunkowe obejmujace Srodki podtrzymania Zycia wlasciwe dla podejmowanego lotu.
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d) Decydujac, czy wszystkie osoby znajdujace si¢ na pokladzie wiroplatu powinny mie¢ na sobie kamizelki
ratunkowe wymagane przepisem lit. a), pilot dowddca okresla zagrozenie dla przezycia oséb znajdujacych
si¢ na pokladzie w przypadku wodowania.”;

w pkt NCO.IDE.H.180 stowo ,Smiglowce” zastepuje si¢ stowem ,Wiroplaty”;
pkt NCO.IDE.H.185 otrzymuje brzmienie:
,NCO.IDE.H.185 Wszystkie wiroplaty w locie nad obszarem wodnym — wodowanie

Wiroplaty uzytkowane w lotach nad obszarami wodnymi w nieprzyjaznym Srodowisku w odleglosci od ladu
wigkszej niz 50 mil morskich musza spelnia¢ ktérykolwiek z nastepujacych warunkéw:

a) miec konstrukcje umozliwiajacg ladowanie na wodzie zgodnie z odpowiednimi specyfikacjami certyfikacji;
b) by certyfikowane do wodowania zgodnie z odpowiednimi specyfikacjami certyfikacji;

¢) by¢ wyposazone w ratunkowe urzgdzenia plywajace.”;

pkt NCO.IDE.H.190 otrzymuje brzmienie:

»NCO.IDE.H.190 Sprzet facznosci radiowej

a) Jezeli takie s3 wymagania w przestrzeni powietrznej, w ktérej odbywa sie lot, wiroplaty wyposaza si¢ w sprzet
facznosci radiowej umozliwiajgcy prowadzenie dwukierunkowej lacznosci ze stacjami naziemnymi na
czestotliwosciach spelniajacych wymagania dotyczace przestrzeni powietrzne;.

b) Sprzet lacznosci radiowej, jezeli jest wymagany przepisem lit. a), musi umozliwiaé prowadzenie tgcznosci na
lotniczej czgstotliwosci w niebezpieczenstwie 121,5 MHz.

¢) W przypadku gdy wymagane jest zainstalowanie wigcej niz jednej jednostki wyposazenia tacznosci, jednostki
te s od siebie niezalezne w takim zakresie, ze niesprawno$¢ jednej nie powoduje niesprawnosci zadnej

z pozostatych.

d) W przypadku gdy wymagany jest system lacznosci radiowej, oprocz systemu telefonu pokladowego zalogi
lotniczej wymaganego przepisami NCO.IDEH.135 wiroplaty wyposaza si¢ w przycisk nadawania na
urzadzeniu sterowania lotem dla kazdego wymaganego pilota lub cztonka zalogi na jego stanowisku pracy.”;

w pkt NCO.IDE.H.200 stowo ,$migltowce” zastepuje si¢ stowem ,wiroplaty”;
dodaje si¢ nowy pkt NCO.SPEC.172 w brzmieniu:
~NCO.SPEC.172 ,,Osiagi i kryteria operacyjne — wiatrakowce

W przypadku uzytkowania wiatrakowca na wysokosci nizszej niz 150 m (500 st6p) nad obszarem, ktéry nie jest
gesto zaludniony — w odniesieniu do wiatrakowcéw, ktére nie s w stanie utrzyma¢ réwnego toru lotu w razie
niesprawnoéci silnika krytycznego — pilot dowddca:

a) ustanawia procedury operacyjne majace na celu minimalizacje skutkéw niesprawnosci silnika; oraz

b) zapoznaje wszystkich obecnych na pokladzie czlonkéw zatogi oraz specjalistéw zadaniowych z procedurami
na wypadek przymusowego ladowania.”.
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