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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2025/2161
z dnia 27 pazdziernika 2025 r.

w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009
w odniesieniu do wymogéw technicznych dotyczacych pokladowych przyrzadéw do pomiaru
i rejestrowania zuzycia paliwa i energii oraz przebiegu niektérych pojazdow cigzkich, a takze do
okreslania i rejestrowania ich obcigzenia uzytkowego lub masy catkowitej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace
homologagji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczeit pochodzacych z pojazdow
ciezarowych o duzej fadownosci (Euro VI) i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz
uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55[WE i 2005/78/WE ('), w szczegdlnosci jego art. 5¢ lit. b),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) 20172400 () emisje CO, i zuzycie paliwa przez cale pojazdy ciezkie
nalezy symulowal przy uzyciu metodyki opartej na narzedziu VECTO (,procedura regulacyjna VECTO”). Tak
ustalone poziomy emisji CO, stanowia podstawe oceny zgodnosci producentéw z ich rocznymi docelowymi
indywidualnymi poziomami emisji CO, okreSlonymi w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/1242 (}). Skuteczno$¢ tych docelowych pozioméw emisji CO, jest w duzym stopniu zalezna od
reprezentatywno$ci wartosci emisji CO, i zuzycia energii elektrycznej w rzeczywistych warunkach jazdy
okreSlonych za pomocg narzedzia VECTO, ktérg to reprezentatywno$¢ nalezy monitorowaé i oceniaé
z wykorzystaniem danych z pokladowych przyrzadéw do pomiaru zuzycia paliwa lub energii (przyrzadéw OBFCM)
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2019/1242.

(2) W tym celu informacje rejestrowane przez przyrzady OBFCM powinny obejmowaé parametry wymagane do
dokladnego okreslenia reprezentatywnosci procedury regulacyjnej VECTO. Procedura ta uwzglednia profil zadan,
fadunki, rodzaj paliwa i mas¢ catkowita pojazdu oraz wyraza emisje w gramach CO, na tonokilometr w celu
odzwierciedlenia uzytecznodci pojazdéw ciezkich oraz w gramach CO, na pasazerokilometr w przypadku
autobuséw i autokaréw miedzymiastowych. Aby umozliwi¢ przyjecie takiego podejscia, przyrzad OBFCM powinien
rejestrowaé zaréwno catkowite zuzycie paliwa i energii elektrycznej w cyklu zycia, jak i przejechang odlegtos¢
w trakcie calego okresu eksploatacji. Powinien on réwniez rejestrowal zuzycie paliwa i energii elektrycznej oraz
odleglos¢ w stosunku do predkosci pojazdu i jego masy catkowitej poprzez ich gromadzenie w regularnych
odstepach czasu pracy pojazdu. Aby ocenié reprezentatywno$¢ procedury w odniesieniu do autobuséw i autokaréw
miedzymiastowych, przy poréwnaniu nalezy uwzgledni¢ zastosowane w niej obcigzenia bazowe oraz catkowity
masg pojazdu.

(3)  Poniewaz ilo$¢ zuzytego paliwa i energii elektrycznej jest juz okreslana, a odpowiednie dane sg juz przechowywane
na pokladzie wigkszosci nowych pojazdéw, jednak urzadzenia obecnie wykorzystywane do monitorowania tych
informacji nie podlegaja standardowym wymogom, nalezy ustanowi¢ podstawowe wymogi w zakresie homologacji
typu w odniesieniu do tych urzadzen, aby zapewni¢ dostepnos¢ przekazywanych przez nie danych, ktére moga
stuzy¢ jako zharmonizowana podstawa poréwnania symulowanego w VECTO zuzycia paliwa i emisji z warto$ciami
w rzeczywistych warunkach jazdy okre$lonymi za pomocg przyrzadu OBFCM.

() Dz.U.L188218.7.2009, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2009/595/o0j.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do okre$lania emisji CO, i zuzycia paliwa przez pojazdy ciezkie i zmieniajace dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 (Dz.U. L 349 z 29.12.2017, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 z dnia 20 czerwca 2019 r. okreslajace normy emisji CO, dla
nowych pojazdéw ciezkich oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 i (UE) 2018/956
oraz dyrektywe Rady 96/53/WE (Dz.U. L 198, 25.7.2019, s. 202, ELL https://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j


http://data.europa.eu/eli/reg/2009/595/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/oj
https://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/oj

PL

Dz.U. L z 31.10.2025

Mase catkowita pojazdéw i ich zespoléw nalezy okresla¢ za pomocg pokladowego ukladu monitorowania masy
stanowigcego cze$¢ przyrzadu OBFCM. Aby umozliwi¢ producentom korzystanie w miare mozliwosci z istniejacych
systeméw i czujnikow, oferujgc nizsze koszty i solidnosé, a jednoczesnie zapewniajac wysoka doktadno$é, nalezy
umozliwi¢ okreslanie masy calkowitej przy uzyciu metod posrednich.

Aby oceni¢ profile zadan i warunki obcigzefi uzytkowych w cyklu zycia pojazdéw, odzwierciedlajgc tym samym
uzyteczno$¢ pojazdow cigzkich na drodze i umozliwiajac poréwnanie z symulowanymi warunkami, w cyklu zycia
pojazdu wartosci zuzycia paliwa i energii elektrycznej oraz odleglosci zgromadzone w ustalonych odstepach czasu
nalezy przechowywal po zakonczeniu kazdego przedzialu w odpowiedniej jednostce sterujacej w formacie,
w ktorym parametry sa indeksowane na podstawie Sredniej masy catkowitej pojazdu i $redniej predkosci okreslonej
dla tego przedziatu. Podczas gdy skumulowane wartosci zuzycia paliwa i energii elektrycznej oraz odleglosci nalezy
wyzerowal po zakoriczeniu kazdego przedziatu, aby zapewni¢ uwzglednienie jedynie skumulowanych wartosci
w jednym przedziale czasowym, predko$¢ i masa catkowita mogg by¢ okreSlone w poprzednim przedziale
czasowym, poniewaz wartosci te wykorzystuje si¢ do indeksowania skumulowanych parametréw.

Aby wesprze¢ oceng procedury regulacyjnej VECTO poprzez lepsze wskazanie profili jazdy pojazdéw na drodze
w rzeczywistych warunkach jazdy, pojazdy, od ktérych nie wymaga si¢ posiadania pokladowego ukladu
monitorowania masy, powinny réwniez rejestrowaé zuzycie paliwa i przejechang odleglto$¢ w odstepach czasu
eksploatacji pojazdu i przechowywaé te dane wylacznie na podstawie $redniej predkosci okreslonej w tym
przedziale czasu.

Poniewaz w przyrzadzie OBFCM wykorzystuje si¢ parametry silnika do okre$lania odpowiednich parametréw,
zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi tego przyrzadu powinna stanowi¢ cze$¢ homologacji emisji spalin na
podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 582/2011 (¥). Aby zminimalizowaé¢ dodatkowe obcigzenie zwigzane
z badaniami, a tym samym uprosci¢ procedure homologacji, producenci powinni by¢ w stanie spelni¢ wymogi
zgodnodci poprzez dostarczenie deklaracji zgodno$ci z wymogami okreSlonymi w niniejszym rozporzadzeniu
w odniesieniu do funkcjonalnosci i doktadnosci przyrzadu OBFCM.

Aby zapewni¢ dokladno$¢ danych dostarczanych przez przyrzady OBFCM podczas uzytkowania pojazdéw, przy
jednoczesnym zminimalizowaniu dodatkowego obcigzenia zwigzanego z badaniami, dokladnos¢ tych przyrzadéow
nalezy monitorowa¢ zawsze, gdy podczas istniejacych regulacyjnych procedur badari rejestruje si¢ zuzycie paliwa. Te
procedury badania powinny obejmowac procedury badania silnika, w przypadku ktérych oceniana jest mapa paliwa,
jak okreslono w zatgczniku V do rozporzadzenia (UE) 2017/2400, oraz procedury badan drogowych, w ramach
ktérych mozliwe jest monitorowanie dokladnosci pomiaru zuzycia paliwa i energii elektrycznej, catkowitej
odlegtosci i masy, zgodnie z homologacja emisji spalin oraz procedurami zgodnosci eksploatacyjnej okreslonymi
w rozporzadzeniu (UE) nr 582/2011, procedurg badania weryfikacyjnego, o ktérej mowa w rozporzadzeniu
(UE) 2017/2400 oraz badaniami przenosnych systeméw pomiaru emisji zgodnie z regulaminem ONZ nr 49 (*).

Organem odpowiedzialnym za sprawdzanie wynikow dotyczacych zuzycia paliwa, catkowitej odleglosci i catkowitej
masy podczas badan polegajacych na monitorowaniu powinien by¢ organ, ktéry udzielit homologacji emisji spalin,
i powinien otrzyma¢ dane niezb¢dne do sprawdzenia wynikéw od organu lub producenta przeprowadzajacego to
badanie. Zarejestrowany parametr przyrzadu OBFCM, ktéry nie miesci si¢ miedzy dolng i gérna granicg doktadnosci
podczas regulacyjnej procedury badania, nie powinien mie¢ wplywu na wynik regulacyjnej procedury badania.

(10) W przypadku gdy organ, ktéry udzielit homologacji, stwierdzi, ze zarejestrowany parametr przyrzadu OBFCM nie

()

miesci si¢ miedzy dolng a gérng granicg dokladnosci w trakcie procedury badania, nalezy przeprowadzi¢ badanie
statystyczne w celu zweryfikowania dokladnosci zuzycia paliwa i przebytej odlegtosci lub monitorowania masy
i okreslenia zgodnosci. Warunki brzegowe dla tego badania statystycznego powinny by¢ zblizone do warunkéw
istniejacej procedury badania weryfikacyjnego z uproszczonymi wymogami dotyczacymi rejestrowania oraz
z uwzglednieniem pagérkowatego i dynamicznego terenu w celu weryfikacji dzialania ukladu OBMM na podstawie
metod posrednich, poniewaz wymogi dotyczace przejazdu w ramach tej procedury opieraja si¢ na
reprezentatywnych rozkladach predkosci dla réznych grup jazdy i umozliwiaja wykorzystanie istniejacych tras oraz
infrastruktury przez producentéw pojazd6éw i niezalezne akredytowane laboratoria.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczent pochodzacych z pojazdéw ciezarowych o duzej
fadownosci (Euro VI) oraz zmieniajace zalaczniki I i Il do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 167
2 25.6.2011, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/582/0j).

Regulamin ONZ nr 49 — Jednolite przepisy dotyczace dziatan, jakie majg zosta¢ podjete przeciwko emisji zanieczyszczent gazowych
i pytowych z silnikéw o zaplonie samoczynnym oraz z silnikéw o zaplonie iskrowym stosowanych w pojazdach [2023/64] (Dz.U.
L 14216.1.2023, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2023/64/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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(11)

(12)

(13)

(14)

(17)

Aby uprodci¢ zgodno$¢ z wymogami w zakresie dokladnosci, a tym samym zmniejszy¢ obciazenie producentéw
zwigzane z rozwojem, w odniesieniu do niektorych rodzajéow paliwa i procedur badan stosuje si¢ poczatkowo
jedynie nadzér nad dokladnoscig. W przypadku nadzoru nad dokladno$cia wymogi w zakresie dokladnosci
w odniesieniu do deklaracji zgodnosci nie powinny mie zastosowania, a procedura weryfikacji statystycznej nie
powinna by¢ przeprowadzana, jezeli zarejestrowany parametr nie mieSci si¢ miedzy dolng a gérna granica
dokladnosci w trakcie procedury badania. Mimo to producent powinien poda¢ najdokladniejsze wartosci, ktére
mozna osiggnac za pomocy ukladu pomiarowego i obliczeniowego jednostek sterujacych pojazdu.

Komisja powinna oceni¢ wyniki badafi polegajacych na monitorowaniu i wymogi w zakresie dokladnosci
w odniesieniu do pojazdéw, w przypadku ktérych stosuje si¢ nadzér nad dokladnoscig. W tym zakresie organy,
ktére udzielily homologacji, powinny, na wniosek Komisji, przekazywaé wyniki badan polegajacych na
monitorowaniu w standardowym formacie.

Poniewaz deklaracja zgodnosci dotyczaca wymogéw w zakresie przyrzadéw OBFCM jest warunkiem rozszerzenia
homologacji emisji spalin na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, organ odpowiedzialny za homologacje
w zakresie emisji powinien by¢ odpowiedzialny za oceng¢ wynikéw badan polegajacych na monitorowaniu i w razie
potrzeby powinien ocenia¢ doktadno$¢ przyrzadu OBFCM na podstawie statystycznej procedury badan. Wymaga to
Scistej wspolpracy miedzy producentami, organami przeprowadzajacymi badania polegajace na monitorowaniu
i organem, ktory udzielit homologacji emisji spalin.

Poniewaz w przypadku przyrzadu OBFCM nie przeprowadza si¢ oddzielnego wstgpnego badania homologadji typu,
a deklaracja zgodnosci przyrzadu OBFCM z wymogami okre§lonymi w niniejszym rozporzadzeniu jest wymagana
do celéw homologacji emisji spalin, niepowodzenie statystycznej procedury badan statystycznych powinno
skutkowaé wprowadzeniem $rodkéw zaradczych w ramach homologacji emisji spalin.

Bioragc pod uwage czas realizacji potrzebny na opracowanie przyrzagdéw OBFCM oraz opracowanie
znormalizowanych sygnaléw, ktdre nie sg obecnie dostepne, wymogi dotyczace takich przyrzadéw powinny zostaé
wprowadzone od 2027 r., natomiast reprezentatywno$¢ w rzeczywistych warunkach jazdy wartosci emisji CO,
i zuzycia energii elektrycznej nalezy monitorowac i ocenia za pomocg innych §rodkéw do czasu udostepnienia tych
znormalizowanych sygnatéw. W tym pierwszym przypadku wymogi dotyczace pokladowego ukladu pomiaru
zuzycia paliwa oraz pokladowego uktadu monitorowania masy powinny by¢ ograniczone do konwencjonalnych
pojazddéw cigzkich wyposazonych w silnik spalinowy wewnetrznego spalania.

Zakres pojazd6w, ktére muszg by¢ wyposazone w przyrzady OBFCM, powinien zostaé rozszerzony w 2029 r., tak
aby obejmowal réwniez wszystkie rodzaje pojazdow cigzkich, zgodnie z harmonogramem wymogéw okreslonym
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20241257 (%), zapewniajac producentom wystarczajaco
duzo czasu na przygotowanie si¢ do stosowania tych nowych przepiséw w zharmonizowany sposéb.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw
Silnikowych ustanowionego rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 ('),

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje sie definicje zawarte w art. 3 rozporzadzenia (UE) 2017/2400, pkt 2
zalgcznika 11, pkt 2 zalacznika V1i pkt 2 zalacznika Xa do tego rozporzadzenia.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 z dnia 24 kwietnia 2024 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw
silnikowych i silnikéw oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do takich pojazdow,
w odniesieniu do emisji i trwaloici akumulatora (Euro 7), zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009, rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151,
rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 oraz rozporzadzenie Komisji (UE) 2022/1362 (Dz.U. L, 2024/1257, 8.5.2024, ELL: http://
data.europa.eu/eli/reg/2024[1257 [oj).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazd6w silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
z 14.6.2018, s. 1, ELL http:|/data.europa.eu/elijreg/2018/858/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Ponadto stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

()

,pokladowy przyrzad do pomiaru zuzycia paliwa lub energii” lub ,przyrzad OBFCM” oznacza dowolne
oprogramowanie lub sprzet, ktére wykrywaja i wykorzystuja parametry pojazdu, silnika, paliwa lub energii
elektrycznej oraz obcigzenia uzytkowego/masy w celu okreslenia, przechowywania w pojezdzie danych dotyczacych
zuzycia paliwa i energii elektrycznej oraz innych parametréw istotnych dla okreslenia zuzycia paliwa lub energii
elektrycznej oraz efektywnosci energetycznej pojazdu;

,poktadowy uklad monitorowania energii (OBEM)” oznacza dowolne oprogramowanie lub sprzet stanowigce czg$é
przyrzadu OBFCM, ktére wykrywaja i wykorzystuja parametry pojazdu, silnika, paliwa lub energii elektrycznej
w celu okreslenia i przechowywania w pojezdzie danych dotyczacych zuzycia paliwa i energii elektrycznej, danych
skumulowanych oraz innych parametréw istotnych dla okreslenia zuzycia paliwa lub energii elektrycznej oraz
efektywnosci energetycznej pojazdu;

,pokladowy uklad monitorowania masy (OBMM)” oznacza dowolne oprogramowanie lub sprzet stanowigce czg$é
przyrzadu OBFCM, stuzace do okre$lania masy catkowitej pojazdu;

,wartosci z calego cyklu zycia” danej wielkosci okreslone i przetrzymywane w czasie t oznaczajg wartos¢ tej wielkosci
zgromadzong od zakonczenia produkgji pojazdu do czasu t;

,cykl zycia pojazdu” w czasie t oznacza okres od zakoriczenia produkcji pojazdu do czasu t;

Jnatezenie przeptywu paliwa w silniku” oznacza chwilowg ilo§¢ calego paliwa wtryskiwanego do silnika w jednostce
czasu, z wylaczeniem paliwa wtryskiwanego bezposrednio do urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen;

Jnatezenie przeplywu paliwa w pojezdzie” oznacza chwilowa ilo$¢ calego paliwa wtryskiwanego do silnika
i bezposrednio do urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen w jednostce czasu, z wylaczeniem paliwa
zuzytego przez ogrzewacz pomieszczen zasilany paliwem;

,catkowita ilo§¢ zuzytego paliwa (w cyklu Zycia pojazdu)” oznacza akumulacje natezenia przeplywu paliwa
w pojezdzie w calym okresie jego eksploatacji;

,catkowita przejechana odleglos¢ (w cyklu zycia pojazdu)” oznacza akumulacje odleglosci przejechanej w cyklu Zycia
pojazdu;

,chwilowa sita hamowania silnika” oznacza chwilowa mechaniczng energi¢ wyjsciowa na sekundg;

Lenergia wyjSciowa silnika” oznacza wyjSciowa site hamowania silnika w cyklu zycia pojazdu, tj. skumulowang
energie mechaniczna dostarczang przez silnik;

,okres akumulacji” oznacza okres w trakcie pojedynczego przejazdu, indeksowany $rednig predkoscia i Srednig
wartoSciag masy calkowitej, dla ktorego pojazd okresla warto$ci indeksowane;

,paliwo zuzyte przez pojazd w okresie akumulacji” oznacza akumulacj¢ natezenia przeplywu paliwa w pojezdzie
w cyklu jego zycia, indeksowana Srednig predkoscia i $rednimi zakresami masy calkowitej, ograniczona do tych
okres6w akumulacji, ktérych indeksowane wartosci mieszczg si¢ w zindeksowanych zakresach;

,odleglos¢ przejechana w okresie akumulacji” oznacza akumulacje odlegtosci przejechanej w cyklu zycia pojazdu,
indeksowang $rednia predkoscig i Srednimi zakresami masy catkowitej, ograniczong do okreséw akumulacji, ktorych
zindeksowane warto$ci mieszczg si¢ w zakresach indeksowanych, z wykorzystaniem tego samego Zrédia danych,
z ktérego korzysta drogomierz pojazdu;

,masa catkowita pojazdu” oznacza mas¢ catkowity pojazdu silnikowego, a w przypadku zespotu pojazdéw — mase
catkowitg zespotu pojazddw, okreslong za pomocg ukladu OBMM, w kilogramach;

,drogomierz” oznacza przyrzad okreslony w art. 2 pkt 3 rozporzadzenia Komisji (UE) 20171151 (%);

»<akumulator” oznacza uklad magazynowania energii wielokrotnego tadowania (REESS) zainstalowany w pojezdzie
z napedem elektrycznym i wykorzystywany gtéwnie do celéw trakcyjnych;

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu

Europejskiego i Rady w sprawie homologagji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U. L 175

2 7.7.2017, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2017/1151/0j).
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18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

,calkowita energia elektryczna doprowadzana do pojazdu” oznacza, w przypadku pojazdéw wylacznie
elektrycznych, hybrydowych pojazdow elektrycznych doladowywanych zewnetrznie (OVC-HEV) i pojazdéw
hybrydowych z ogniwami paliwowymi doladowywanych zewnetrznie (OVC-FCHV), akumulacje energii elektrycznej
doplywajacej do pojazdu z zewngtrznego Zrédla zasilania podlaczonego za posrednictwem dowolnego interfejsu
fadowania, w ktory pojazd jest wyposazony w cyklu jego zycia;

,calkowita energia elektryczna doprowadzana do pojazdu podczas ladowania pradem przemiennym” oznacza,
w przypadku pojazdéw wylacznie elektrycznych, OVC-HEV i OVC-FCHV, akumulacj¢ energii elektrycznej
pochodzacej z ladowania pradem przemiennym, doplywajacej do pojazdu z zewngtrznego Zrdédla zasilania,
podigczonego za posrednictwem dowolnego interfejsu fadowania, w ktéry pojazd jest wyposazony w trakcie jego
cyklu zycia;

,catkowita energia elektryczna doprowadzana do pojazdu podczas fadowania pradem stalym” oznacza, w przypadku
pojazdéw wylacznie elektrycznych, OVC-HEV i OVC-FCHV, akumulacje energii elektrycznej pochodzacej
z ladowania pragdem stalym, doplywajacej do pojazdu z zewngtrznego Zrédla zasilania, podlaczonego za
posrednictwem dowolnego interfejsu tadowania, w ktéry pojazd jest wyposazony w trakcie jego cyklu zycia;

,catkowita energia elektryczna doprowadzana do akumulatora” oznacza, w przypadku pojazdéw wylacznie
elektrycznych, OVC-HEV i OVC-FCHV, akumulacje energii elektrycznej doplywajacej do akumulatora
z zewnetrznego zrédla zasilania, podlaczonego za posrednictwem dowolnego interfejsu fadowania, w ktéry pojazd
jest wyposazony w trakcie jego cyklu zycia, z wylaczeniem wszelkich strat energii elektrycznej miedzy zewnetrznym
zrodlem energii a akumulatorem;

,catkowita energia z akumulatora dostarczana do uzytku poza pojazdem” oznacza, w przypadku pojazdéw
wylacznie elektrycznych, OVC-HEV i OVC-FCHV wyposazonych w funkcje komunikacji V2X, akumulacje energii
elektrycznej wyplywajacej z akumulatora i wykorzystywanej do zastosowan V2X w trakcie cyklu zycia pojazdu;

,catkowita energia elektryczna doprowadzana do akumulatora podczas tadowania pradem przemiennym” oznacza,
w przypadku pojazdéw wylacznie elektrycznych, OVC-HEV i OVC-FCHV, akumulacj¢ energii elektrycznej
pochodzacej z fadowania pradem przemiennym, doplywajacej do akumulatora z zewngtrznego Zrédia zasilania,
podiaczonego za posrednictwem dowolnego interfejsu tadowania, w ktéry pojazd jest wyposazony w trakcie jego
cyklu zycia;

,calkowita energia elektryczna doprowadzana do akumulatora podczas fadowania pradem stalym” oznacza,
w przypadku pojazdéw wylgcznie elektrycznych, OVC-HEV i OVC-FCHV, akumulacj¢ energii elektrycznej
pochodzacej z ladowania pradem stalym, doplywajacej do akumulatora z zewngtrznego zrédla zasilania,
podlaczonego za posrednictwem dowolnego interfejsu fadowania, w ktéry pojazd jest wyposazony w trakcie jego
cyklu zycia;

,zuzycie energii elektrycznej przez pojazd” oznacza ilo$¢ energii elektrycznej wyladowywanej z (zuzycie dodatnie)
lub tadowanej do (zuzycie ujemne) dowolnego ukladu magazynowania energii wielokrotnego ladowania przez
pojazd na jednostke czasu (tj. zmiang poziomu natadowania akumulatora);

,zuzycie energii elektrycznej przez pojazd w okresie akumulacji” oznacza akumulacje zuzycia energii elektrycznej
przez pojazd w jego cyklu zycia, indeksowana $rednia predkoscig i rednimi zakresami warto$ci masy catkowitej, ale
ograniczong do tych okreséw akumulacji, ktérych indeksowane wartosci mieszczg si¢ w zindeksowanych zakresach;

,zuzycie energii elektrycznej przez pojazd w okresie akumulacji przy wlaczonym silniku” oznacza akumulacje
zuzycia energii elektrycznej przez pojazd w jego cyklu Zycia z wlaczonym silnikiem, indeksowang Srednia
predkoscig i Srednimi zakresami wartosci masy calkowitej, ale ograniczong do tych okreséw akumulacji, ktérych
indeksowane warto$ci mieszczg si¢ w zindeksowanych zakresach;

,zuzycie energii elektrycznej przez pojazd w okresie akumulacji przy wylaczonym silniku” oznacza akumulacje
zuzycia energii elektrycznej przez pojazd w jego cyklu zycia przy wylaczonym silniku, indeksowana $rednig
predkoscig i $rednimi zakresami wartosci masy calkowitej, ale ograniczong do tych okreséw akumulacji, ktérych
indeksowane warto$ci mieszczg si¢ w zindeksowanych zakresach;

,odleglo§¢ przejechana w okresie akumulacji przy wlaczonym silniku” oznacza akumulacje odleglosci przejechanej
w cyklu zycia pojazdu przy wlaczonym silniku, indeksowana S$rednig predkoscig i Srednimi zakresami masy
calkowitej, ograniczong do okreséw akumulacji, ktérych zindeksowane wartosci mieszczg si¢ w zakresach
indeksowanych, z wykorzystaniem tego samego zZrédta danych, z ktérego korzysta drogomierz pojazdu;

,odleglos¢ przejechana w okresie akumulacji przy wylaczonym silniku” oznacza akumulacje odlegtosci przejechanej
w cyklu zycia pojazdu przy wylaczonym silniku, indeksowana $rednig predkoscig i Srednimi zakresami masy
catkowitej, ograniczong do okreséw akumulacji, ktérych zindeksowane wartosci mieszcza si¢ w zakresach
indeksowanych, z wykorzystaniem tego samego zrédta danych, z ktérego korzysta drogomierz pojazdu;
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31) ,instancjafadowania” oznacza pelne naladowanie akumulatora po osiagni¢ciu kryterium przerwania fadowania az do
momentu osiggniecia kryterium zakoficzenia fadowania, zgodnie z procedura homologacji typu;

32) ,catkowita energia dostarczana do poktadowych urzadzen specjalnych” oznacza, w przypadku pojazdéw wylgcznie
elektrycznych, OVC-HEV i OVC-FCHV wyposazonych w funkcje ,ePTO”, akumulacje energii elektrycznej
wykorzystywanej do zastosowan ,ePTO” w cyklu zycia pojazdu;

33) ,pojazd-otoczenie (V2X)” oznacza wykorzystanie akumulatoréw trakcyjnych w celu pokrycia zapotrzebowania na
moc i energi¢ z zewnatrz, takich jak V2G (pojazd-sie¢) w celu stabilizacji sieci poprzez wykorzystanie akumulatoréw
trakcyjnych, V2F (pojazd-budynek) do wykorzystania akumulatoréw trakcyjnych jako magazynu energii dla budynku
w celu optymalizacji lokalnej lub awaryjnego zrédla energii w okresach awarii zasilania, V2H (pojazd-dom) do
wykorzystywania akumulatoréw trakcyjnych jako magazynu energii w budynkach mieszkalnych w celu
optymalizacji lokalnej lub awaryjnego 7Zrédla energii w okresach awarii zasilania oraz V2L (pojazd-inne urzgdzenia,
zasilane sa tylko polaczone urzadzenia) do uzytku w okresach awarii zasilania lub aktywnosci na poza budynkami
w normalnych warunkach;

34) ,calkowita ilo$¢ zuzytego paliwa w ogniwie paliwowym” oznacza akumulacje obliczonej ilosci paliwa wtryskiwanego
do ogniwa paliwowego w kilogramach w cyklu zycia pojazdu;

35) ,calkowity czas aktywnosci ogniwa paliwowego” oznacza akumulacje calkowitego czasu, w ktorym bateria ogniw
paliwowych zuzywa wod6r i wytwarza energig elektrycznag w dowolnym trybie pracy w cyklu zycia pojazdu;

36) ,calkowita energia wytworzona przez uklad ogniw paliwowych” oznacza calkowita energie wytworzong przez
ogniwo paliwowe w kWh w cyklu zycia pojazdu;

37) ,ilo$¢ zuzytego paliwa w ogniwie paliwowym” oznacza akumulacje obliczonej ilosci paliwa wtryskiwanego do
ogniwa paliwowego w cyklu zycia pojazdu, indeksowana $rednig predkoscia i $rednimi zakresami warto$ci masy
catkowitej, ograniczong do tych okreséw akumulacji, ktérych indeksowane warto$ci mieszcza si¢ w zindeksowanych
zakresach;

38) ,homologacja emisji spalin” oznacza homologacje ukladu silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespotu
technicznego w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi lub pojazdu w odniesieniu do emisji zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 lub kazda homologacje przewidziang jako alternatywa zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2018/858, w zaleznosci od przypadku;

39) ,organ, ktéry udzielit homologacji” oznacza organ odpowiedzialny za udzielenie homologacji emisji spalin.

Artykut 2

Obowigzki producentéw

1. Producenci zapewniajg zgodno$¢ projektu i funkcjonalnosci przyrzadu OBFCM z wymogami okreSlonymi w art. 3
i dostarczajg organowi udzielajgcemu homologacji podpisana deklaracje, jak okreslono w pkt 6.1 zalgcznika I,
potwierdzajaca zgodno$¢ z wymogami okreslonymi w art. 3.

2. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 producent moze w swojej podpisanej deklaracji, o ktérej mowa w pkt 6.1
zalgcznika [, zadeklarowad, Ze silnik nie spelnia wymogu dotyczacego pokladowego ukladu monitorowania masy w celu
okreslenia parametru masy catkowitej pojazdu, zgodnie z zalgcznikiem I. W takim przypadku w odniesieniu do pojazdéw
o cechach okreslonych w pkt 2.1 zalacznika I, producent odpowiedzialny za homologacje typu pojazdu zgodnie z art. 7
i 9 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 lub zgodnie z pkt 2.3 regulaminu ONZ nr 49, musi spelni¢ ten wymdg dotyczacy
pokladowego ukladu monitorowania masy i przedstawi podpisang deklaracje zgodnosci, o ktérej mowa w pkt 6.2
zalacznika L

Artykut 3

Wymogi dotyczace przyrzadéw do pomiaru zuzycia paliwa i energii oraz okreslania masy calkowitej pojazdéw
iich zespolow

1. Pojazdy o wlasciwosciach okreslonych w tabeli 1 w zalgczniku I musza by¢ wyposazone w pokladowy przyrzad
OBFCM oraz do okreslania masy calkowitej tych pojazdow, a takze do przechowywania i udostepniania takich danych
w standardowym formacie, zgodnie z wymogami okre$lonymi w zalgczniku L.
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2. W odniesieniu do informacji okreslonych w zalagczniku I producent zapewnia, aby przyrzad OBFCM — od dat
wskazanych w tabeli 1 w zalaczniku I — dostarczal najbardziej doktadne wartosci, ktére mozna osiggnaé za pomoca
ukladu pomiarowego i obliczeniowego jednostek sterujacych pojazdu.

3. Wymogi okreslone w ust. 1 i 2 nie maja zastosowania do drobnych producentéw zdefiniowanych w pkt 5 zalacznika
X do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

4. Wymogi okreSlone w ust. 1 i 2 nie majg zastosowania do pojazdéw kategorii M, i N, o maksymalnej masie
catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony i posiadajacych alternatywng homologacje, o ktérej mowa w pkt 2.4 zalgcznika
X do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, ani do pojazdéw zarejestrowanych jako pojazdy Euro 7ext zdefiniowane w art. 5
ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

5.  Wymogi okreSlone w ust. 1 i 2 nie majg zastosowania do pojazdéw terenowych, pojazdéw specjalnego
przeznaczenia i do pojazdéw terenowych specjalnego przeznaczenia okreSlonych odpowiednio w czgsci A pkt 2.1, 2.2
i 2.3 w zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Artykut 4

Dane z monitorowania pochodzace z przyrzadu OBFCM

1.  Organy udzielajgce homologacji i producenci odpowiedzialni za przeprowadzanie badai polegajacych na
monitorowaniu okre$lonych w tabeli 1 w zalaczniku I gromadzg podczas tych badan dane okreslone w pkt 5.1 zalacznika
I, a organ udzielajacy homologacji zglasza te dane organowi, ktéry udzielit homologacji, w terminie jednego miesiaca.

2. Organy udzielajace homologacji i producenci odpowiedzialni za badania, o ktérych mowa w ust. 1, wspdlpracuja
z organem, ktéry udzielit homologacji, w sposéb skuteczny i efektywny oraz korzystaja z narzedzi i platform Komisji,
jezeli zostaly one udostepniane.

Artykut 5

Weryfikacja zgodnosci przez organ, ktéry udzielit homologacji

1. Organ, ktéry udzielit homologacji, gromadzi dane z monitorowania uzyskane w wyniku badan okreslonych w tabeli
1 w zalgczniku I, jak opisano w art. 4.

2. Organ, ktdry udzielit homologacji, ocenia dane z monitorowania w celu ustalenia, czy spelnione s3 wymogi
w zakresie doktadnosci przyrzadu OBFCM okreslone w pkt 4 zalacznika L.

3. Jezeli wymogi w zakresie dokladnosci przyrzadu OBFCM, o ktérych mowa w ust. 2, nie sg spelnione, zastosowanie
maja nastepujace zasady:

a)  jezeli wymdg w zakresie dokladno$ci pomiaru zuzycia paliwa lub przebytej odleglosci okreSlony w tabeli 8
w zalgczniku I nie jest spelniony, wowczas organ, ktéry udzielit homologacji, przeprowadza i ocenia badanie
weryfikacyjne dokladnosci przyrzadu OBFCM zgodnie z zalacznikiem II;

b) jezeli wymég w zakresie dokladnosci pomiaru masy calkowitej pojazdu okreslony w tabeli 9 w zalaczniku I nie jest
spelniony, wéwczas organ, ktéry udzielit homologacji, przeprowadza i ocenia badanie weryfikacyjne dokladnosci
ukladu OBMM zgodnie z zalacznikiem III.

4. Badanie weryfikacyjne dokladnosci przyrzadu OBFCM lub ukladu OBMM przeprowadza si¢ réwniez, jezeli organ,
ktéry udzielit homologacji, ma dowody lub podejrzenia, Ze wymogi, o ktérych mowa w art. 3, nie zostaly spelnione, lub
na wniosek Komisji.

5. Organ, ktéry udzielit homologacji, udostgpnia wyniki badan weryfikacyjnych dokladnosci przyrzadu OBFCM
i uktadu OBMM producentowi i Komisji najpdzniej dwanascie miesiecy po zebraniu danych z monitorowania, o ktérych
mowa w ust. 1.

6.  Na wniosek Komisji organ, ktéry udzielit homologacji, przekazuje wyniki oceny danych z monitorowania. Moze to
réwniez obejmowac wniosek o systematyczne przedstawianie wynikéw badan zgodnie ze specjalng procedurs.
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Artykut 6
Srodki zaradcze
1. Jezeli organ, ktéry udzielit homologacji, stwierdzi, ze wymogi okreslone w art. 3 nie zostaly spelnione w odniesieniu
do rodziny przyrzadéw OBFCM zdefiniowanej w pkt 2.2.1 zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia, organ udzielajacy
homologagji stosuje procedurg dotyczacg Srodkéw zaradczych okre$long w art. 13 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.
2. Jezeli organ, ktéry udzielit homologacji, stwierdzi, ze wymogi okreslone w art. 3 nie zostaly spelnione w odniesieniu

do rodziny przyrzadéw OBMM zdefiniowanej w pkt 2.2.2 zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia, organ udzielajacy
homologadji stosuje procedure dotyczaca Srodkéw zaradczych okreslong w art. 13 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.

Artykut 7
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 pazdziernika 2025 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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1.1.

ZALACZNIK |

POKLADOWE PRZYRZADY DO POMIARU ZUZYCIA PALIWA LUB ENERGII ORAZ MASY CALKOWITEJ] POJAZDU

WPROWADZENIE

W niniejszym zalaczniku okreslono ogélne wymogi dotyczace pokladowych przyrzadéw do pomiaru zuzycia paliwa lub energii (przyrzadow OBFCM) oraz pomiaru masy
catkowitej pojazdéw kategorii M,, M, N, i N3, o ktorych mowa w art. 2 rozporzadzenia (UE) 2019/1242.

ZASTOSOWANIE PRZYRZADU OBFCM ORAZ WYMOGI W ZAKRESIE DOKEADNOSCI

Tabela 1

Daty stosowania przyrzadu OBFCM i wymogi dotyczace dokladno$ci w oparciu o technologie napedows i regulacyjny cykl badan

Technologia Poiazd i . . Pojazd Pojazd hybrydowy Data rozpoczgcia
ojazd jednopaliwowy, Zaplon samoczynny, pojazd . . - .
napedowa ; 4 . . . ; wylacznie z ogniwami stosowania nowo
wyposazony wylacznie Pojazd dwupaliwowy wyposazony wylgcznie OVC-HEV clek- aliwosvmi. OVC- sareiestrowanvch
w silniki spalinowe, HEV w silniki spalinowe, HEV L | pETvowym, jestrowany
tryczny (') FCHV (') pojazdow
Olej
. napedowy Olej .
IIEEE pLalllé’V& (B7) iinne Olej Olej Inne paliwa | napedowy Irzrrllle) pLaéléva
LNG. NG, Wodér | paliwa (LNG, | napedowy (np. (B7), e
NG/ ; , napedowy biopali biopali NG/
biometan (ICE) L.PG, Ng/ (B7) i wodor 7) iopaliwa, fopaliwa | (.
E10 etanoi) biometan) (ICE) ED95/B100) (ED95, E10. E8 5)’
’ LPG (paliwo B100) ’
B)
Wymog F () — F — F F T() T — — 1 lipca 2027 1. ()
dotyczacy
rzyrzadu
omrenr | F F F F F F F F F 29 maja 2029 . ()
WHTC () SE () — SE — E () SE SE SE — — 1 lipca 2027 r. () ()
WHSC () SE — SE — E SE SE SE — —
FCMC (9 SE — SE — E SE SE SE — —
PEMS (9 SE+SM () |— SE + SM — SE + SM SE + SM SE+SM  |SE+SM  |— —
VTP (9 SE + SM — SE +SM — E+M{() SE + SM SE+SM |SE+SM | — —

Sc0Tor'1e Z271°N2d

d
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Technologia o . . Pojazd Pojazd hybrydowy Data rozpoczecia
Pojazd jednopaliwowy, Zaplon samoczynny, pojazd . . ) .
napedowa osazony wylacznie Pojazd dwupaliwo osazony wylacznie OVC-HEV wylacznie Z oghnwvami stosowania nowo
wyposazony wWyid ) P Wy Wyposazony wyia elek- paliwowymi, OVC- zarejestrowanych
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w ust. 2 pkt 19 zalacznika VI do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.

Szczegdtowe procedury badan pojazdéw napedzanych wodorem i pojazdéw wylacznie elektrycznych zostana okreslone na pdzniejszym etapie.
,F" oznacza kompletne wymogi, jak okreslono w pkt 3.3.
,T" oznacza wymogi przejSciowe, jak okreslono w pkt 3.3.2.
,SE” oznacza nadzér nad doktadnoscia uktadu OBEM, jak okreslono w pkt 5.3.

,E” oznacza wymogi w zakresie dokladnosci OBEM, jak okreslono w pkt 4.2.

»SM” oznacza nadzér nad dokladnoscia ukladu OBMM, jak okreslono w pkt 5.3.

,M” oznacza wymogi w zakresie dokladnosci uktadu OBMM, jak okreslono w pkt 4.5.

Badanie zgodnie z procedurg badania weryfikacyjnego (,VTP") przeprowadzone zgodnie z zalgcznikiem Xa do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.
Do ustalenia.
Poziom ,Euro VI E+” do celéw deklaracji, o ktérej mowa w pkt 6.
Poziom ,Euro 7” do celéw deklaracji, o ktérej mowa w pkt 6.

) Przepisy dotyczace pokladowego uktadu monitorowania masy majg zastosowanie wylacznie do pojazdéw wyposazonych w zautomatyzowang przekladni¢ manualng (AMT) zdefiniowana

Badanie zharmonizowanego ogdlno§wiatowo cyklu jezdnego w warunkach nieustalonych (,WHTC") przeprowadzone zgodnie z pkt 4.3.3 zalacznika V do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.
Badanie zharmonizowanego ogélno$§wiatowo cykl jezdnego w warunkach ustalonych (,WHSC”") przeprowadzone zgodnie z pkt 4.3.4 zalacznika V do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.

Badanie cyklu odwzorowywania zuzycia paliwa (,FCMC”) przeprowadzone zgodnie z pkt 4.3.5 zalacznika V do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.
Procedura badania przeno$nych systeméw pomiaru emisji (,PEMS”) przeprowadzona zgodnie z zalacznikiem 8 do regulaminu ONZ nr 49 lub dodatkiem 1 do zalacznika II do rozporzadzenia

d
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2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

3.1.

Pokladowy uklad monitorowania masy

Przepisy dotyczace pokladowego ukladu monitorowania masy okreSlone w niniejszym zalaczniku majg
zastosowanie wylacznie do pojazdéw nalezacych do nastepujacych grup pojazdéw zdefiniowanych w tabeli 1
w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) 2017/2400:

Grupy 4, 5, 9110 (,zestaw grup pojazdéw nr 17)
Grupy 1s, 1, 21i 3 (,zestaw grup pojazdéw nr 2”)
Grupy 11, 12 16 (,zestaw grup pojazdéw nr 3”)

Przepisy te maja rowniez zastosowanie do wysokopodtogowych autokaréw i autobuséw miedzymiastowych
nalezacych do grup pojazdéw: 32a, 32b, 32¢, 32d, 32e i 32f okreSlonych w tabeli 4, grup pojazdow 34a, 34b,
34c, 34d, 34e, 341, 36a, 36b, 36¢, 36d, 36¢ i 36f, zgodnie z definicja w tabeli 5, oraz grup pojazdéw: 38a, 38b,
38¢c, 38d, 38e, 38f, 40a, 40b, 40c, 40d, 40e i 40f, zgodnie z definicja w tabeli 6 w zalgczniku I do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400.

Definicje rodziny

Rodzina OBFCM, okre$lona przez producenta silnikéw, musi by¢ taka sama jak rodzina silnikow, dla ktérej
przedlozono deklaracje zgodnosci okreslong w pkt 6.1.

Rodzina OBMM musi by¢ taka sama jak rodzina OBFCM, w przypadku gdy producent odpowiedzialny za
homologacje typu pojazdu zgodnie z art. 7 i 9 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 lub zgodnie z pkt 2.3
regulaminu ONZ nr 49 nie przedstawit odrebnej deklaracji zgodnosci zgodnie z pkt 6.2.

Jezeli jednak producent odpowiedzialny za homologacje typu pojazdu zgodnie z art. 7 i 9 rozporzadzenia
(UE) nr 5822011 lub zgodnie z pkt 2.3 regulaminu ONZ nr 49 przedstawil odrebng deklaracje zgodnosci
zgodnie z pkt 6.2, rodzina OBMM oznacza wszystkie pojazdy tego producenta stosujgce t¢ sama zasade
dzialania pokladowego ukladu monitorowania masy, jak opisano w deklaracji zgodnosci okreslonej w pkt 6.2.

Silnik macierzysty rodziny wybiera si¢ zgodnie z wymogami okre$lonymi w pkt 5.2.4 zalacznika 4 do
regulaminu ONZ nr 49 oraz, w przypadku silnikéw i pojazdéw dwupaliwowych, z pkt 3.1.2 zalacznika 15 do
regulaminu ONZ nr 49.

W przypadku pojazdéw wylacznie elektrycznych rodzina OBFCM i wybdr ukladu macierzystego, okreslone
przez producenta, muszg by¢ zgodne z dodatkiem 13 do zalacznika Xb do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.
W przypadku wielu silnikéw elektrycznych lub IEPC macierzystym silnikiem elektrycznym jest silnik
0 Najwyzszej MOoCy Znamionowe;j.

WYMOGI DOTYCZACE PRZECHOWYWANIA DANYCH

Wymogi ogélne

Ogolna struktura informacji, ktére maja by¢ przechowywane, obejmuje wartosci z cyklu zycia, dane dotyczace
aktywnej akumulacji i dane statyczne.

Wartosci z cyklu zycia: kategoria ta obejmuje warto$ci zagregowane, kumulowane od momentu pierwszego
uruchomienia silnika po zakoficzeniu produkgji.

Dane dotyczace aktywnej akumulacji: wartosci przechowywane w tej kategorii stanowia sume chwilowych
warto$ci gromadzonych przez okres do 10 minut pracy. Dane z tej kategorii powinny zostal przeniesione do
kategorii danych statycznych przed ich wyzerowaniem, a nastgpnie nowe wartosci powinny by¢ zliczane od
poczatku, gdy czas pracy w tej kategorii osiagnie 10 minut lub po wylaczeniu silnika. Na zasadzie odstgpstwa
od warunkéw wyzerowania, $rednia predko$¢ pojazdu oraz jego masa calkowita powinny by¢ obliczane na
koniec 10-minutowego okresu lub po wylaczeniu silnika, a nastepnie przechowywane i aktualizowane nowo
obliczong wartoscig na koniec kazdego kolejnego okresu.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

Dane statyczne: sa to warto$ci skumulowane (przenoszone do przedzialéw z kategorii danych dotyczacych
aktywnej akumulacji) co 10 minut pracy silnika lub przy jego wylaczeniu, sumowane w calym cyklu zycia
pojazdu. Dane te maja forme macierzy, indeksowanych wedtug $redniej predkosci oraz Sredniej masy catkowitej
pojazdu.

Oprécz trzech rodzajéw informacji, ktére maja byé przechowywane, udostgpnia si¢ wartosci chwilowe,
probkowane z czgstotliwoscia 1 Hz. Kategoria ta obejmuje wartosci biezace wynikajace z chwilowego stanu
pojazdu, takie jak natezenie przeplywu paliwa, predko$¢ pojazdu, chwilowa sita hamowania silnika i masa
catkowita pojazdu.

Wymogi dotyczgce ukladu OBMM

Ilosé do ustalenia

Uktad OBMM okresla mase catkowitg pojazdu zgodnie z definicjg w art. 1 ust. 15.

Wymaogi w zakresie sygnatu masy catkowitej pojazdu

Sygnal masy catkowitej pojazdu jest nadawany za posrednictwem magistrali CAN z czestotliwo$cig co najmniej
1 Hz w jednostce kilograma (kg). Rozdzielczos¢ nadawanego sygnatu musi wynosi¢ co najmniej 100 kg.

Dalsze stosowanie sygnatu masy catkowitej pojazdu do celéw OBFCM

Sygnatl dotyczacy masy catkowitej pojazdu stosuje si¢ do celéw obliczania i przechowywania danych OBFCM
zgodnie z pkt 3.3 1 3.5.

Parametry, ktore nalezy zarejestrowac

W przypadku pojazdow wyposazonych wylgcznie w silniki spalinowe, hybrydowych pojazdéw elektrycznych (HEV)

Za podrednictwem przyrzadu OBFCM okresla si¢ co najmniej parametry, o ktérych mowa w tabeli 2, oraz
przechowuje wartosci z cyklu zycia i wartoSci chwilowe oraz dane dotyczace aktywnej akumulagji i dane
statyczne na pokladzie pojazdu, jak wskazano w tabeli 2.

Parametry okre$lone w tabeli 2 majg zastosowanie do pojazdéw wyposazonych wylgcznie w silniki spalinowe,
hybrydowych pojazdéw elektrycznych, wykorzystujacych rodzaje paliwa okreSlone w tabeli 1 niniejszego
zalgcznika.

Skumulowane dane statyczne przechowuje si¢ jako macierz dwuwymiarows, zgodnie ze $rednig predkoscia
i masg catkowitg pojazdu okreslong w okresie aktywnej akumulacji zgodnie z pkt 3.4 dotyczacym $redniej
predkosci i pkt 3.5 dotyczacym masy calkowitej pojazdu.

Tabela 2

Parametry OBFCM dotyczjce pojazdéw wyposazonych wylgcznie w silniki spalinowe, hybrydowych
pojazdow elektrycznych (HEV)

N Wartosci Wartosci Dane dotyczgce (Skumulowane)
rref. Parametr z cyklu . aktywnej
R chwilowe N dane statyczne
zycia akumulacji (')
1 Catkowita ilo$¢ zuzytego paliwa | Tak
(w cyklu zycia pojazdu)
(w kilogramach) (?)
1.1 Paliwo zuzyte w okresie Tak Tak
akumulacji (w kilogramach)
2 Calkowita przejechana odleglos¢ | Tak
(w cyklu zycia pojazdu)
(w kilometrach)
2.1 Odlegtos¢ przejechana w okresie Tak Tak
akumulacji (w kilometrach)

12/45
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Wartosci - Dane dotyczgce
Nr ref. Parametr z cyklu Wartosci aktywnej (Skumulowane)
A chwilowe " dane statyczne
zycia akumulacji (')
3.0 Natezenie przeptywu paliwa Tak
w silniku (w gramach na sekundg)
3.1 Natezenie przeplywu paliwa Tak
w pojezdzie (w gramach na
sekunde)
3.2 Predko$¢ pojazdu (w kilometrach Tak Tak (Srednia
na godzing) (rzeczywista predkosé)
predkosd)
4 Energia wyjsciowa silnika (%) Tak Tak Tak
(w kilowatogodzinach)
4.1 Chwilowa sita hamowania Tak
silnika (*) (w kilowatach)
5 Masa catkowita pojazdu () Tak (Srednia
(w kilogramach) masa)

() Parametry zapisane w danych dotyczacych aktywnej akumulacji aktualizuje si¢ co najmniej raz na sekundg na podstawie
sygnaléw probkowanych z czestotliwoscia co najmniej 1 herca. Srednia predko$¢ pojazdu jest obliczana na podstawie

przejechanej odleglosci w danym przedziale czasowym.

() W przypadku pojazdéw dwupaliwowych catkowite skumulowane zuzycie paliwa w cyklu Zycia jest suma zuzycia
kazdego paliwa. W macierzy masy rozréznia si¢ dwa paliwa i jest ona wyposazona w oddzielng macierz dla kazdego

paliwa.

() Chwilowa site hamowania silnika nalezy obliczy¢ na podstawie momentu obrotowego i predkosci silnika, zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 582/2011, i zakumulowaé (z czgstotliwoscig 1 Hz) w celu uzyskania energii wyjsciowej

silnika w formie macierzy.
(*)  Sygnal, ktéry ma by¢ podany zgodnie z pkt 3.2.2.

Do celéw wdrozenia przejSciowego, jak wskazano w tabeli 1, OVC-HEV wymagaja — oprdcz catkowitej energii
elektrycznej doprowadzanej do akumulatora i catkowitej energii z akumulatora dostarczonej do uzytku poza
pojazdem — wszystkich wartodci z cyklu zycia i wartosci chwilowych oraz danych dotyczacych aktywnej
akumulacji i skumulowanych danych statycznych, jak okreslono w tabeli 2.

W przypadku OVC-HEV

W przypadku OVC-HEV zdefiniowanych w ust. 2 pkt 30 zalgcznika IIl do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 oraz
w odniesieniu do rodzajéw paliwa okreslonych w tabeli 1 za pomoca przyrzadu OBFCM okresla si¢ co najmniej
nastepujgce parametry i przechowuje wartosci z cyklu Zycia i warto$ci chwilowe oraz dane dotyczace aktywnej
akumulacji i dane statyczne na pokladzie pojazdu, jak wskazano w tabeli 3.

Tabela 3

Parametry OBFCM w przypadku OVC-HEV

Nr ref.

Parametr

Wartosci
z cyklu
zycia

Wartosci
chwilowe (')

Dane dotyczace
aktywnej
akumulacji

(Skumulowane)
dane statyczne

Calkowita ilo$¢ zuzytego
paliwa (w cyklu zycia pojazdu)
(w kilogramach)

Tak

1.1

Paliwo zuzyte w okresie
akumulagji (w kilogramach)

Tak

Tak

Tak

Calkowita przejechana
odlegtos¢ (w cyklu zycia
pojazdu) (w kilometrach)

Tak

2.2

Odlegtos$¢ przejechana

w okresie akumulacji przy
wigczonym silniku

(w kilometrach)

Tak

Tak

Tak

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Nr ref.

Parametr

Wartosci
z cyklu
Zycia

Wartosci
chwilowe (')

Dane dotyczace
aktywnej
akumulagji

(Skumulowane)
dane statyczne

2.3

Odlegltos¢ przejechana

w okresie akumulacji przy
wylaczonym silniku

(w kilometrach)

Tak

Tak

Tak

3.0

Natezenie przeplywu paliwa
w silniku (w gramach na sekundg)

Tak

3.1

Natezenie przepltywu paliwa
w pojezdzie (w gramach na
sekundg)

Tak

3.2

Predkos¢ pojazdu
(w kilometrach na godzine)

Tak

Tak

Energia wyjsciowa silnika
w okresie akumulacji
(w kilowatogodzinach)

Tak

Tak

Tak

Masa catkowita pojazdu ()
(w kilogramach)

Tak ($rednia
masa)

Calkowita energia elektryczna
doprowadzana do pojazdu
(w cyklu zycia)

(w kilowatogodzinach)

Tak

6.1

Calkowita energia elektryczna
doprowadzana do pojazdu
podczas fadowania pradem
przemiennym (w cyklu Zycia)
(w kilowatogodzinach)

Tak

6.2

Calkowita energia elektryczna
doprowadzana do pojazdu
podczas fadowania pradem
stalym (w cyklu zycia)

(w kilowatogodzinach)

Tak

Catkowita energia elektryczna
doprowadzana do
akumulatora (w cyklu Zycia)
(w kilowatogodzinach)

Tak

7.1

Calkowita energia

z akumulatora dostarczona do
uzytku poza pojazdem

(w cyklu zycia)

(w kilowatogodzinach)

Tak

7.2

Catkowita energia elektryczna
doprowadzana do
akumulatora podczas
fadowania pradem
przemiennym (w cyklu zycia)
(w kilowatogodzinach)

Tak

7.3

Catkowita energia elektryczna
doprowadzana do
akumulatora podczas
fadowania pradem stalym

(w cyklu zycia)

(w kilowatogodzinach)

Tak

7.4

Catkowita energia z akumulatora
dostarczana do pokfadowych
urzgdzen specjalnych

Tak

Zuzycie energii elektrycznej
przez pojazd (w kilowatach)

Tak

8.2

Zuzycie energii elektrycznej
przez pojazd w okresie
akumulacji przy wlaczonym
silniku (w kilowatogodzinach)

Tak

Tak
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Warto$ci - Dane dotyczace
Nr ref. Parametr z cyklu Wértosa‘ aktywnej (Skumulowane)
R chwilowe (') . dane statyczne
zycia akumulacji
8.3 Zuzycie energii elektrycznej Tak Tak
przez pojazd w okresie
akumulagji przy wylaczonym
silniku (w kilowatogodzinach)
9.1 Prad akumulatora (A) Tak
9.2 Napigcie akumulatora (V) Tak
9.3 Poziom naladowania Tak
akumulatora (%)
9.4 Stan zdrowia akumulatora (%) Tak

(")  Parametry zapisane w danych dotyczacych aktywnej akumulacji aktualizuje sie co najmniej raz na sekunde na podstawie
sygnaléw prébkowanych z czestotliwoscia co najmniej 1 herca. Srednia predkosé pojazdu jest obliczana na podstawie
przejechanej odleglosci w danym przedziale czasowym.

()  Sygnal, ktéry ma by¢ podany zgodnie z pkt 3.2.2.

3.3.3. W przypadku pojazdéw wylgcznie elektrycznych

W przypadku pojazdéw wylacznie elektrycznych, zdefiniowanych w ust. 2 pkt 34 zalgcznika I do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400, za pomocg przyrzadu OBFCM okreSla si¢ co najmniej parametry, o ktérych
mowa w tabeli 4, oraz przechowuje wartosci z cyklu zycia pojazdu i wartosci chwilowe oraz dane dotyczace
aktywnej akumulacji i dane statyczne na pokladzie pojazdu, jak wskazano w tabeli 4.

Tabela 4

Parametry OBFCM w przypadku pojazdéw wylacznie elektrycznych

Wartosci ‘s Dane dotyczace
Wartosci .
Nr ref. Parametr z cyklu . . aktywnej
R chwilowe (') N
zycia akumulagji ()

(Skumulowane)
dane statyczne

2 Catkowita przejechana odlegtos¢ | Tak
(w cyklu zycia pojazdu)
(w kilometrach)

2.1 Odleglos¢ przejechana w okresie Tak Tak
akumulagji (w kilometrach)

3.2 Predkos¢ pojazdu (w kilometrach Tak Tak (Srednia
na godzing) (rzeczywista predkosd)
predkosd)

5 Masa catkowita pojazdu (3 Tak (Srednia
(w kilogramach) masa)

6 Calkowita energia elektryczna Tak
doprowadzana do pojazdu
(w cyklu zycia)

(w kilowatogodzinach)

6.1 Calkowita energia elektryczna Tak
doprowadzana do pojazdu
podczas tadowania pradem
przemiennym (w cyklu Zycia)
(w kilowatogodzinach)

6.2 Calkowita energia elektryczna Tak
doprowadzana do pojazdu
podczas fadowania pradem
stalym (w cyklu zycia)

(w kilowatogodzinach)
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Nr ref.

Parametr

Wartosci
z cyklu
zycia

Wartosci
chwilowe (')

Dane dotyczace
aktywnej
akumulacji ()

(Skumulowane)
dane statyczne

7 Catkowita energia elektryczna Tak
doprowadzana do akumulatora
(w cyklu zycia)

(w kilowatogodzinach)

7.1 Catkowita energia z akumulatora | Tak
dostarczona do uzytku poza
pojazdem (w cyklu zycia)

(w kilowatogodzinach)

7.2 Catkowita energia elektryczna Tak
doprowadzana do akumulatora
podczas fadowania pradem
przemiennym (w cyklu Zycia)
(w kilowatogodzinach)

7.3 Catkowita energia elektryczna Tak
doprowadzana do akumulatora
podczas fadowania pradem
stalym (w cyklu Zycia)

(w kilowatogodzinach)

7.4 Catkowita energia z akumulatora | Tak
dostarczana do pokladowych
urzadzen specjalnych

8 Zuzycie energii elektrycznej Tak
przez pojazd (w kilowatach)

8.1 Zuzycie energii elektrycznej Tak Tak
przez pojazd w okresie
akumulagji

(w kilowatogodzinach)

9.1 Prad akumulatora (A) Tak

9.2 Napigcie akumulatora (V) Tak

9.3 Poziom natadowania Tak
akumulatora (%)

9.4 Stan zdrowia akumulatora (%) Tak

(")  Parametry zapisane w danych dotyczacych aktywnej akumulacji aktualizuje si¢ co najmniej raz na sekundg na podstawie
sygnaléw probkowanych z czestotliwoscia co najmniej 1 herca. Srednia predkos¢ pojazdu jest obliczana na podstawie
przejechanej odleglosci w danym przedziale czasowym.

()  Sygnal, ktéry ma by¢ podany zgodnie z pkt 3.2.2.

W przypadku pojazdéw hybrydowych z ogniwami paliwowymi

W przypadku pojazdéw hybrydowych z ogniwami paliwowymi, zdefiniowanych w ust. 2 pkt 13 zalacznika III
do rozporzadzenia (UE) 2017/2400, za pomocg przyrzadu OBFCM okresla si¢ co najmniej parametry,
o ktérych mowa w tabeli 5, oraz przechowuje wartosci z cyklu zycia i warto$ci chwilowe oraz dane dotyczace
aktywnej akumulagji i dane statyczne na pokladzie pojazdu, jak wskazano w tabeli 5.

Tabela 5
Parametry OBFCM w przypadku pojazdéw hybrydowych z ogniwami paliwowymi

Wartosci Dane dotyczace

Warto$ci . (Skumulowane)
Nr ref. Parametr z'cyl'du chwilowe (') aktywn?) . dane statyczne
zycia akumulacji (')
2 Calkowita przejechana Tak

odlegto$¢ (w cyklu zycia
pojazdu) (w kilometrach)
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Wartosci - Dane dotyczace
Wartosci .
Nr ref. Parametr z cyklu - . aktywnej
R chwilowe (') N
zycia akumulacji (')

(Skumulowane)
dane statyczne

2.1 Odlegtos¢ przejechana Tak Tak
w okresie akumulagji
(w kilometrach)

3.2 Predkos$é¢ pojazdu Tak Tak ($rednia
(w kilometrach na godzing) (rzeczywista predkosd)
predkosé)

5 Masa catkowita pojazdu (3 Tak ($rednia
(w kilogramach) masa)

10 Calkowita ilo$¢ zuzytego Tak
paliwa w ogniwie paliwowym
(w cyklu zycia)

(w kilogramach)

10.1 Catkowity czas aktywnosci Tak
ogniwa paliwowego (w cyklu
zycia) (w sekundach)

10.2 Calkowita energia wytworzona | Tak
przez ukfad ogniw paliwowych
(w cyklu zycia)

(w kilowatogodzinach)

11 llo$¢ zuzytego paliwa Tak Tak
w ogniwie paliwowym
w okresie akumulacji
(w kilogramach)

(")  Parametry zapisane w danych dotyczacych aktywnej akumulacji aktualizuje si¢ co najmniej raz na sekundg na podstawie
sygnatéw prébkowanych z czgstotliwoécia co najmniej 1 herca. Srednia predko$é pojazdu jest obliczana na podstawie
przejechanej odleglosci w danym przedziale czasowym.

()  Sygnal, ktéry ma by¢ podany zgodnie z pkt 3.2.2.

3.3.5. W przypadku pojazdéw hybrydowych z ogniwami paliwowymi dotadowywanych zewngtrznie

W przypadku pojazdéw hybrydowych z ogniwami paliwowymi (OVC-FCHV), zdefiniowanych w ust. 2 pkt 48
zalgcznik I do rozporzadzenia (UE) 2017/2400, za pomocy przyrzadu OBFCM okresla si¢ co najmniej
parametry, o ktérych mowa w tabeli 6, oraz przechowuje wartosci z cyklu Zycia i warto$ci chwilowe oraz dane
dotyczace aktywnej akumulagji i dane statyczne na pokladzie pojazdu, jak wskazano w tabeli 6.

Tabela 6

Parametry OBFCM w przypadku OVC-FCHV

Wartosci - Dane dotyczace
Nr ref. Parametr z cyklu Wartosci aktywnej (Skumulowane)
R chwilowe o dane statyczne
zycia akumulagji ()
2 Calkowita przejechana odleglos¢ | Tak
(w cyklu zycia pojazdu)
(w kilometrach)
2.1 Odleglos¢ przejechana w okresie Tak Tak
akumulagji (w kilometrach)
3.2 Predko$¢ pojazdu Tak Tak (§rednia
(w kilometrach na godzing) (rzeczywista predkosd)
predkosd)
5 Masa catkowita pojazdu (3 Tak ($rednia
(w kilogramach) masa)
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Nr ref.

Parametr

Wartosci
z cyklu
zycia

Wartosci
chwilowe

Dane dotyczace
aktywnej
akumulacji ()

(Skumulowane)
dane statyczne

Calkowita energia elektryczna
doprowadzana do pojazdu
(w cyklu zycia)

(w kilowatogodzinach)

Tak

6.1

Calkowita energia elektryczna
doprowadzana do pojazdu
podczas tadowania pradem
przemiennym (w cyklu Zycia)
(w kilowatogodzinach)

Tak

6.2

Calkowita energia elektryczna
doprowadzana do pojazdu
podczas fadowania pradem
stalym (w cyklu zycia)

(w kilowatogodzinach)

Tak

Calkowita energia elektryczna
doprowadzana do akumulatora
(w cyklu zycia)

(w kilowatogodzinach)

Tak

7.1

Catkowita energia z akumulatora
dostarczona do uzytku poza
pojazdem (w cyklu zycia)

(w kilowatogodzinach)

Tak

7.2

Catkowita energia elektryczna
doprowadzana do akumulatora
podczas fadowania pradem
przemiennym (w cyklu Zycia)
(w kilowatogodzinach)

Tak

7.3

Catkowita energia elektryczna
doprowadzana do akumulatora
podczas fadowania pradem
stalym (w cyklu zycia)

(w kilowatogodzinach)

Tak

7.4

Calkowita energia z akumulatora
dostarczana do poktadowych
urzadzen specjalnych

Tak

Zuzycie energii elektrycznej
przez pojazd (w kilowatach)

Tak

8.1

Zuzycie energii elektrycznej
przez pojazd w okresie
akumulacji

(w kilowatogodzinach)

Tak

Tak

10

Catkowita ilo$¢ zuzytego paliwa
w ogniwie paliwowym (w cyklu
zycia) (w kilogramach)

Tak

10.1

Calkowity czas aktywnosci
ogniwa paliwowego (w cyklu
zycia) (w sekundach)

Tak

10.2

Calkowita energia wytworzona
przez uklad ogniw paliwowych
(w cyklu zycia)

(w kilowatogodzinach)

Tak

11

Tlo$¢ zuzytego paliwa w ogniwie
paliwowym w okresie
akumulacji (w kilogramach)

Tak

Tak

(")  Parametry zapisane w danych dotyczacych aktywnej akumulacji aktualizuje si¢ co najmniej raz na sekundg na podstawie
sygnaléw prébkowanych z czestotliwoscia co najmniej 1 herca. Srednia predkosé pojazdu jest obliczana na podstawie
przejechanej odleglosci w danym przedziale czasowym.

()  Sygnal, ktéry ma by¢ podany zgodnie z pkt 3.2.2.
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3.4.

3.5.

Obliczanie Sredniej predkosci w okresie akumulacji

Po zakoficzeniu okresu aktywnej akumulacji (10 minut lub po wylaczeniu silnika) przejechana odleglo$é jest
przeliczana na $rednig predkosé.

W przypadku gdy koniec okresu aktywnej akumulacji okresla si¢ na podstawie uplywu 10 minut Srednig
predkos¢ oblicza si¢ wedlug wzoru:

Srednia predkos¢ w okresie akumulacji = przejechana odleglos¢ x 60/10 minut (km/h)

W przypadku gdy okres aktywnej akumulacji okresla si¢ przez wylaczenie silnika $rednig predkos¢ oblicza sig
wedlug wzoru:

Srednia predkos¢ w okresie akumulacji = przejechana odlegtos¢ x 60/liczba minut od zakoriczenia ostatniego
okresu akumulagji i wytaczenia silnika (km/h)

Macierz danych statycznych

Kategoryzacja Sredniej predkosci

Dla wszystkich pojazdéw istniejg cztery zakresy Sredniej predkosci i jeden zakres, w ktérym przechowuje si¢
dane w przypadkach okreslonych w pkt 3.6:

Jazda na biegu jalowym (bardzo niska predkosé), I, bez przystawki odbioru mocy 1< 1,6 km/h

Jazda na biegu jalowym (bardzo niska predkosé), I (przystawka odbioru mocy), z przystawka odbioru mocy
1(PTO) < 1,6 km/h

Jazda w warunkach miejskich, U 1,6 < U < 60 km/h
Jazda przy wyzszej predkosci, H H = 60 km/h

Brak dostepnych danych dotyczacych predkosci

Do okreSlenia wskaznika w macierzy Sredniej masy catkowitej pojazdu wykorzystuje si¢ $rednig predkosé
okre$long na podstawie obliczen opisanych w pkt 3.4.

Macierz $redniej masy catkowitej pojazdu

Do okreslenia wskaznika w macierzy $redniej masy catkowitej pojazdu wykorzystuje si¢ Srednig mase catkowitg
w okresie akumulacji. Srednig mas catkowita pojazdu oblicza sig i skaluje zgodnie z metodyka opisang w pkt
3.2. Jedynie w przypadku okreSlonym w pkt 3.6.1 mozna zastosowal zakres ,brak dostgpnych danych
dotyczacych masy”.

W przypadku wszystkich pojazdéw stosuje si¢ te same zakresy Srednie masy:
N —-N +1 000 kg masy od 2 000 kg do 16 000 kg

N —N +2 000 kg masy od 16 000 kg do 26 000 kg

N —N + 3000 kg masy od 26 000 kg do 41 000 kg

N —N +4 000 kg masy od 41 000 kg do 49 000 kg

N —-N + 5000 kg masy od 49 000 do 59 000 kg

N =N + 6 000 kg masy od 59 000 do 65 000 kg

65 000 kg i wigcej

Brak dostepnych danych dotyczacych masy

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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3.5.3.  Macierz danych statycznych OBFCM

Macierz danych statycznych OBFCM indeksuje si¢ na podstawie $redniej predkoSci pojazdu w okresie
akumulacji, jak okreslono w pkt 3.5.1, zgodnie z obliczeniami opisanymi w pkt 3.4, oraz $redniej masy
catkowitej pojazdu okreslonej w pkt 3.5.2 i ustalonej w okresie akumulacji masy.

Warto$ci, ktére maja by¢ indeksowane w odniesieniu do kazdego rodzaju paliwa, sa statyczne (dane
skumulowane), jak okreslono w pkt 3.3. Dla kazdego z parametréw danych statycznych przechowuje si¢
oddzielng macierz danych. Kazdy parametr jest oceniany w tym samym przedziale czasowym w odniesieniu do
predkosci i masy.

W przypadku konfiguracji pojazdéw cigzkich, dla ktérych nie okreslono wymogu dotyczacego pokladowego
ukladu monitorowania masy (OBMM), o ktérym mowa w pkt 2.1, $rednia masa catkowita pojazdu nie ma
zastosowania. Pojazdy te zapewniaja odpowiednie skumulowane wartoici statyczne w macierzy danych
statycznych OBFCM, indeksowanej wylacznie na podstawie predkosci pojazdu w okresie aktywnej akumulacji
oraz zakresu ,brak dostepnych danych dotyczacych masy”, jak okreslono w pkt 3.5.2.

Jezeli nie mozna okresli¢ danych dotyczacych masy pojazdu, jak okreslono w pkt 3.6 ppkt 1, pojazdy te
rejestrujg réwniez dane statyczne indeksowane na podstawie Sredniej predkosci pojazdu w okresie aktywnej
akumulagji, jak okreslono w pkt 3.5.1, oraz zakresu ,brak dostepnych danych dotyczacych masy”.

Jezeli nie mozna okresli¢ danych dotyczacych $redniej predkosci pojazdu, jak wskazano w pkt 3.6 ppkt 2,
pojazdy te rejestrujg dane statyczne indeksowane na podstawie zakresu ,brak dostepnych danych dotyczacych
predkosci” oraz zakresu $redniej masy, jak okreslono w pkt 3.5.2.

3.6. Dostepno$¢ danych

Moga wystapi¢ dwa przypadki, w ktdrych dane nie sg dostepne do okreslenia zaréwno wskaznika masy, jak
i wskaznika predkosci:

1)  sie¢ komunikacyjna do pozyskiwania odczytéw masy lub sygnaly wymagane do uzyskania odczytéow
masy nie dzialajg lub pojazd nie musi by¢ wyposazony w uktad OBMM;

2)  sie¢ komunikacyjna do pozyskiwania odczytéw predkosci lub sygnaly wymagane do uzyskania odczytéw
predkosci nie dzialaja.

W przypadku gdy dane dotyczace masy nie sa dostgpne, niezaleznie od warunkéw zamrozenia lub wyzerowania
okreslonych w pkt 3.7, dane nadal rejestruje si¢ w macierzy danych statycznych OBFCM, indeksowanej na
podstawie $redniej predkosci oraz zakresu ,brak dostepnych danych dotyczacych masy”.

W przypadku gdy dane dotyczace predkosci pojazdu nie sg dostepne, a warunki zamrozenia lub wyzerowania
okreslone w pkt 3.7 nie sa spelnione, dane nadal rejestruje si¢ w macierzy danych statycznych OBFCM,
indeksowanej na podstawie Sredniej masy catkowitej pojazdu ustalonej w okresie akumulacji masy oraz zakresu
,brak dostepnych danych dotyczacych predkosci”.

W liczniku wskazuje si¢ czestotliwo$¢ wystepowania takich zdarzen w cyklu zycia.

3.7. Dostep do informacji dostarczonych przez przyrzad OBFCM

3.7.1.  Przyrzad OBFCM musi zapewnia¢ znormalizowany i nieograniczony dostep do informacji okreslonych w pkt
3.3 i musi by¢ zgodny z normami, o ktérych mowa w pkt 4.7.3 zalacznika 9B do regulaminu ONZ nr 49, SAE
J1979, SAE J1979-2 lub SAEJ1979-3.

3.7.2.  Na zasadzie odstepstwa od warunkéw wyzerowania okreslonych w normach, o ktérych mowa w pkt 3.7.1, po
oddaniu pojazdu do eksploatacji wartosci licznikéw w cyklu zycia zostajg zachowane, z wyjatkiem przypadkéw,
o ktérych mowa w pkt 3.7.313.7.4.

3.7.3.  Nalezy zachowa¢ wartosci licznikéw w cyklu zycia, w tym w przypadku odlaczenia akumulatora od pojazdu.
Moga one zosta¢ usunigte wylacznie w wyjatkowych okolicznosciach okreslonych w pkt 3.7.4.
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4.1.

4.2.

Wartosci licznikéw w cyklu Zycia nalezy przechowywaé w pamieci NVRAM i nie mozna ich usuwac za pomoca
zadnego polecenia narzedzia skanujacego lub odlaczania zasilania od komputera pokladowego lub gdy modut
sterowania zawierajacy liczniki zostaje przeprogramowany. Wartosci licznikéw w cyklu zycia moga by¢
usuwane wylacznie w polaczeniu z przeprogramowaniem numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN) lub numeru
seryjnego silnika (ESN). Tylko w tych przypadkach mozna jednocze$nie wyzerowaé kazdy numer przyrzadu
OBF(CM, aby zapewnic¢ pelna synchronizacj¢ wartosci.

WYMOGI W ZAKRESIE DOKEADNOSCI

W odniesieniu do informacji okre$lonych w pkt 3 producent zapewnia, aby przyrzad OBFCM dostarczat
najbardziej dokladne wartosci, ktére mozna osiaggna¢ za pomoca ukladu pomiarowego i obliczeniowego
jednostki sterujacej silnika.

Niezaleznie od pkt 4.1 dzialanie ukladu OBEM okre$lone w badaniach polegajacych na monitorowaniu zgodnie
z tabelg 1 musi spelnia¢ warunki okreslone w tabeli 7. Dokladno$¢ zuzycia paliwa okre§lona za pomocs
przyrzadu OBFCM musi mie$ci¢ si¢ miedzy dolng a gbrng granica doktadnosci.

Tabela 7

Wymogi w zakresie dokladno$ci zuzycia uktadu OBEM

Badanie

Doktadnos¢ zuzycia paliwa
Accuracyreg s (dolna

granica) () ()

Doktadnos¢ zuzycia paliwa
ACCUraCyreq rc (gérna

granica) () ()

Dokladno$¢ odleglosci
AccuraCYTEST,Dislancc ()

4.3.

WHTC
WHSC
FCMC

PEMS

VTP
Trwalos¢
akumulatora

() ,Dokladno$¢” oznacza tutaj odchylenie okre$lone przez przyrzad OBFCM w poréwnaniu ze zmierzonym punktem
odniesienia podczas badania, obliczonym w odniesieniu do zuzycia paliwa zgodnie z pkt 4.3 i calkowitej przejechanej
odleglosci zgodnie z pkt 4.4.

() Wymogi w zakresie dokfadnosci okresla si¢ dla pojazdéw dwupaliwowych na podstawie oceny danych z monitorowania.

-0,10
-0,10
-0,10
-0,15
-0,15
-0,15

0,05 —
0,05 —
0,05 —
0,10 +0,05
0,075 + 0,05
0,075 +0,05

Dokladno$¢ zuzycia paliwa w cyklu zycia okreslong za pomocg przyrzadu OBFCM oblicza si¢ z doktadnoscig do
trzech miejsc po przecinku, stosujac nastepujacy wzor:

A __ Fuel Consumed,;; — Fuel_Consumed
U8 resrre = Fuel_Consumed
- TEST

gdzie:

to dokladno$¢ ustalona poprzez obliczenie réznicy miedzy
zuzyciem paliwa okreslonym w czasie trwania badania a zuzyciem
paliwa okre$lonym przez przyrzad OBFCM podczas tego samego
badania w tym samym przedziale czasowym. W przypadku
badania WHTC jest to Accuracywere, W przypadku badania FCMC
jest to  Accuracyeeme, W przypadku  procedury  badania
weryfikacyjnego jest to Accuracyyrprc, @ W przypadku badania

PEMS jest to Accuracypes,rc-

Accuracyrest,re
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Fuel_Consumedrsr (w kilogramach) to zuzycie paliwa okreslone zgodnie z pkt 5.2, przy uzyciu danych
pomiarowych udostepnionych zgodnie z pkt 5.1. W przypadku
badania WHTC jest to Fuel_Consumedyre, w przypadku badania
WHSC jest to Fuel_Consumedysc- w przypadku badania FCMC jest
to  Fuel Consumedpcye, W przypadku  procedury badania
weryfikacyjnego jest to Fuel _Consumedyrp, a w przypadku badania
PEMS jest to Fuel _Consumedpgys.

Fuel_Consumedyrc (W kilogramach) to zuzycie paliwa okreslone w badaniu WHTC przeprowadzonym
zgodnie z pkt 4.3.3 zalgcznika V do rozporzadzenia (UE) 2017/2400
i obliczone zgodnie z pkt 5.2.1 niniejszego zalacznika.

Fuel_Consumedypsc (w kilogramach) to zuzycie paliwa okreslone w badaniu WHSC przeprowadzonym
zgodnie z pkt 4.3.4 zalgcznika V do rozporzadzenia (UE) 2017/2400
i obliczone zgodnie z pkt 5.2.1 niniejszego zalacznika.

Fuel_Consumedgcuc (w kilogramach) to zuzycie paliwa okreSlone w badaniu FCMC przeprowadzonym
zgodnie z pkt 4.3.5 zalacznika V do rozporzadzenia (UE) 2017/2400
i obliczone zgodnie z pkt 5.2.1 niniejszego zalacznika.

Fuel_Consumedyrp (w kilogramach) to zuzycie paliwa zmierzone podczas procedury badania
weryfikacyjnego zgodnie z pkt 6.1.5.5 zalacznika Xa do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400 i zgloszone w sprawozdaniu
z badan zgodnie z pkt 8.13.15.11 tego zalgcznika.

Fuel_Consumedppys (W kilogramach) to zuzycie paliwa podczas procedury badania emisji zanieczyszczen
z pojazdu za pomocg przeno$nych systeméw pomiaru emisji
zanieczyszczen zgodnie z dodatkiem 1 do zalgcznika II do
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 lub dodatkiem 1 do zalgcznika
VI do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, obliczone zgodnie z pkt
5.2.2 niniejszego zalgcznika. Jezeli zuzycie paliwa mierzy si¢
zgodnie z pkt 5.1.3 ppkt 2, calkowitg ilo$¢ zuzytego paliwa
oblicza si¢ zgodnie z pkt 5.2.1 niniejszego zalgcznika.

Fuel_Consumedopey (w kilogramach) to zuzycie paliwa okreslone w odniesieniu do tego samego badania
na podstawie réznic parametru ,Catkowita ilo§¢ zuzytego paliwa
(W cyklu zycia pojazdu) (w kilogramach)” podanego przez
przyrzad OBFCM w tym samym okresie co Fuel_Consumedrgsr
i zebranych zgodnie z pkt 5.1.

4.4. Dokladnos¢ calkowitej przejechanej odleglosci (w cyklu zycia) (w km) okreslong za pomocg przyrzadu OBFCM
oblicza si¢ z doktadnoscig do trzech miejsc po przecinku, stosujac nastepujacy wzor:

Accura(,y B TOMI_DI'SWTICET,:ST - TOtal—DiStanceOBbM
TEST, Di - i
istance Total_DlStanceTEﬂ

gdzie:

ACCUracyTes pistance to dokladno$¢ ustalona poprzez obliczenie réznicy migdzy
odlegloscia zmierzong podczas badania a odlegloscig okreslong
przez przyrzad OBFCM podczas tego samego badania w tym samym
przedziale czasowym. W  przypadku procedury badania
weryfikacyjnego jest to Accuracyyvrepisune @ W przypadku badania
PEMS jest to Accuracypems, pistance:

Total_Distancergsr (w kilometrach) to catkowita odleglos$¢ ustalona podczas badania przeprowadzonego
w celu zweryfikowania doktadnosci przyrzadu OBFCM. W przypadku
procedury badania weryfikacyjnego jest to Total_Distanceyrp,
a w przypadku badania PEMS jest to Total_Distancepgss.
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4.5.

Total_Distanceyp (w kilometrach) to catkowita odleglos¢ okreslona na podstawie réznicy odczytéw
drogomierza pomiedzy koncem a poczatkiem badania w ramach
procedury badania weryfikacyjnego zgodnie z pkt 8.1.7 i 8.13.15.10
zalacznika Xa do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 i udostepniona
zgodnie z pkt 5.1.2 niniejszego zalgcznika.

Total_Distancepgps (W kilometrach) to catkowita odlegtos¢ okreslona na podstawie réznicy odczytéw
drogomierza pomiedzy koncem a poczatkiem procedury badania
emisji zanieczyszczen z pojazdu za pomocg przenosnych systeméw
pomiaru emisji zanieczyszczef zgodnie z dodatkiem 1 do zalgcznika
I do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 lub dodatkiem 1 do zalacznika
VI do tego rozporzadzenia, zgloszona zgodnie z pkt 10.1.7.1
i 10.1.7.1a zalacznika II do tego rozporzadzenia oraz udostgpniona
zgodnie z pkt 5.1.3 niniejszego zalgcznika.

Total_Distanceopgy (W kilometrach) to catkowita odlegto$¢ okreSlona w odniesieniu do tego samego
badania na podstawie réznic parametru ,Catkowita przejechana
odlegto$¢ (w cyklu zycia)” podanego przez przyrzad OBFCM w tym
samym okresie co Total_Distancergsr i zebranych zgodnie z pkt 5.1.2
i5.1.3.

Ocena odchylen sygnatu masy catkowitej (TM) pojazdu wzgledem masy odniesienia

Masa odniesienia (TM,,) do celéw weryfikacji doktadnosci ukladu OBMM jest wartoscia okreslong poprzez
zwazenie pojazdu na wadze pomostowej, jak okreslono w pkt 2.5.2 zalacznika IIL

Podziat danych pomiarowych na zakresy oceny (EW)

Sygnal masy catkowitej jest oceniany na podstawie nienakladajacych si¢ na siebie okreséw trwajacych 10 minut,
nastepujacych po sobie bez zaklocen i okre$lanych jako zakresy oceny. Pierwszy zakres oceny definiuje si¢ jako
10-minutowy okres rozpoczynajacy si¢ 15 minut po pierwszym uruchomieniu pojazdu zarejestrowanym
w przebiegu pomiarowym. W ocenie nie uwzglednia si¢ ostatniej czeSci zapisu danych w przebiegu
pomiarowym, jezeli obejmuje ona okres kr6tszy niz 10 minut.

Sygnal masy catkowitej (TM) jest udostgpniany organowi, ktéry udzielit homologacji, zgodnie z pkt 5.1.2 na
potrzeby procedury badania weryfikacyjnego przeprowadzonej zgodnie z zalgcznikiem Xa do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400 oraz zgodnie z pkt 5.1.3 na potrzeby badania PEMS przeprowadzonego zgodnie
z zalacznikiem II do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.

Obliczanie odchylenia wzglednego i bezwzglednego w odniesieniu do kazdego zakresu oceny

W przypadku kazdego zakresu oceny zawierajacego n zarejestrowanych punktéw danych TMgy; odchylenie
wzgledne p, i odchylenie bezwzgledne pi,; oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

odchylenie wzgledne w przypadku zakresu oceny j [%]:

11 TM,, ~TM,
Hrel.j - 600 i TMvef

odchylenie bezwzgledne w przypadku zakresu oceny j [kg]:

gdzie:
i oznacza indeks pojedynczego zarejestrowanego punktu danych w zakresie oceny.

j oznacza indeks zakresu oceny.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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4.5.3.  Obliczanie Sredniego wzglednego i $redniego bezwzglednego odchylenia standardowego na potrzeby catego badania

Srednie odchylenie wzgledne:

1 N

Prel = N}‘El Prel j

Srednie wzgledne odchylenie standardowe:

2

_ 1 N 9
el _\l N-1 )EI |P'rel,j_ Prel

Srednie odchylenie bezwzgledne (kg):

1N
Habs :Njgl Habs,j

Srednie bezwzgledne odchylenie standardowe:

_ 1 N 9
%bs TA|N_1 j—zl ‘”abs,j ~Habs|
gdzie N oznacza liczb¢ zmierzonych zakreséw oceny.

4.5.4.  Kryteria wyniku pozytywnego/negatywnego

Pojazd spelnia wymogi w zakresie dokladno$ci OBMM w przypadku

‘”rel' *fox Ol < TOlrel

lub

|Pabs| tfox Ogbs < TOlabs
przy czym nalezy spetnié jedynie kryterium, dla ktérego tolerancja skutkuje wyzsza wartoscig w kilogramach.
gdzie:
Tol, oznacza tolerancje wzgledna.

Tol,,, 0znacza tolerancje bezwzgledna.

fo oznacza wspétczynnik uwzgledniajacy odchylenie standardowe.

Parametry wymienione powyzej przedstawiono w tabeli 8 w zaleznosci od grupy pojazdéw okreslonej w pkt 2.1
oraz ukladu napedowego, o ktérym mowa w tabeli 1.
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Tabela 8
Parametry kryteriéw wyniku pozytywnego/negatywnego

Zestaw grup pojazdow

Uktad #1 (grupy 4, 5, 9 . . Autokary i autobus
napedow- ® i %) #2 (grupy 1, 1s, 2,13) #3(11,12i16) migdZ)}/’miastowe y
y () Tol,q Tolps ¢ Tol,q Tol s f Tol,e Tolps ¢ Tol,q Tol,ps ¢
[-] (kg] [ (kg] ’ [ [kg] ’ [-] [kg] ’
Pojazdy 10% | 1500 |1 10 % 1500 |0 10% | 2500 | O 10% | 1500 | O
o silnikach
ICE
i silnikach
Diesla

Pojazdy 10% | 2500 | 0 | 10% | 1500 |0 10% | 2500 | O 10% | 2500 | O

o silnikach
ICE
wykorzys-
tujacych
rodzaje
paliwa NG
PIiNG CI
(dwupali-

wowe)

Pojazdy 10% | 1500 | 1 10% | 1500 | 0 10% | 2500 | O 10% | 1500 | O

wylacznie
elektryczne
(PEV)

()

(Systemy z silnikami ICE obejmuja konfiguracje HEV.

MONITOROWANIE I WERYFIKACJA WYMOGOW W ZAKRESIE DOKLADNOSCI

Gromadzenie danych z monitorowania dokladnosci

Gromadzenie danych z monitorowania doktadnosci WHTC/WHSC/FCMC

1)

Organ udzielajacy homologacji przeprowadzajacy badanie WHTC zgodnie z pkt 4.3.3 zalacznika V do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400 udostepnia organowi, ktéry udzielit homologacji, nastepujace informagje:

a)  informacje okreslone w tabeli 9 w niniejszym zalaczniku na potrzeby badania WHTC;

b)  informacje obejmujace ten sam okres badania dotyczace rzeczywistego przeplywu masowego
paliwa zuzytego przez silnik zgodnie z pkt 3.4 zalacznika V do rozporzgdzenia (UE) 2017/2400
podczas calego badania WHTC, o ktérych mowa w pkt 4.3.3.1 tego zalgcznika.

Organ udzielajacy homologacji przeprowadzajacy badanie WHSC zgodnie z pkt 4.3.4 zalgcznika V do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400 udostepnia organowi, ktéry udzielit homologacji, nastepujace informacje:

a)  informacje okre$lone w tabeli 9 zarejestrowane na potrzeby badania WHSC;

b)  informacje obejmujace ten sam okres badania dotyczace rzeczywistego przeplywu masowego
paliwa zuzytego przez silnik zgodnie z pkt 3.4 zalacznika V do rozporzadzenia (UE) 2017/2400
podczas calego badania WHSC, o ktérych mowa w pkt 4.3.4.1 tego zalacznika.

Organ udzielajagcy homologacji przeprowadzajacy badanie FCMC zgodnie z pkt 4.3.5 zalgcznika V do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400 udostepnia organowi, ktéry udzielit homologacji, nastepujace informacje:

a)  informacje okre$lone w tabeli 9 zarejestrowane na potrzeby badania FCMC;

b)  informacje obejmujace ten sam okres badania dotyczace rzeczywistego przeplywu masowego
paliwa zuzytego przez silnik zgodnie z pkt 3.4 zalacznika V do rozporzadzenia (UE) 2017/2400
podczas calego badania FCMC, o kt6rych mowa w pkt 4.3.5.3 ppkt 3 tego zalgcznika;

¢)  informacje obejmujace kazdy punkt przeplywu masowego paliwa zarejestrowane zgodnie z 4.3.5.3
ppkt 3 zalagcznika V do rozporzadzenia (UE) 2017/2400, dotyczace chwilowej wartosci natezenia
przeptywu paliwa w silniku wskazanej za pomocg przyrzadu OBFCM, o ktérej mowa w pkt 5.13
zalgcznika Xa do tego rozporzadzenia i o ktérej mowa w pkt 4.3.5.3 ppkt 5 lit. b) zalacznika V do
tego rozporzadzenia;

d) informacje na temat przedzialow czasowych miedzy poszczegdlnymi punktami przeplywu
masowego paliwa, o ktérych mowa w pkt 4.3.5.3 ppkt 5 lit. ¢) zalagcznika V do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Tabela 9

Dane pozyskane w ramach badafi WHTC/WHSC/FCMC, ktore nalezy przekazac organowi, ktéry

udzielil homologacji, zarejestrowane zgodnie z pkt 4.3.5.3 ppkt 5 lit. a) zalacznika V do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400

Nr ref. przyrzadu

Parametr zgloszony
w dokumencie informacyjnym
dotyczacym silnika, jak okreslono

OBFCM Parametr w dodatku 2 do zalgcznika V do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400,
w stosownych przypadkach
— Typ silnika jako oddzielny zespé! techniczny/ 0.2.

silnik jako oddzielny zesp6t techniczny/pojazd
z homologowanym silnikiem w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen/pojazd w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen

Pojazdy cigzkie: olej napedowy/benzyna/LPG/NG/ | 3.2.2.2.
etanol (ED95)/etanol (E85)/wodér (T)[wodor
(TD)/wodér (U)[wodér (UD)/olej napgdowy B100

1 Calkowita ilo$¢ zuzytego paliwa (w cyklu zycia —
pojazdu) (w kilogramach) na poczatku pomiaru
zuzycia paliwa i na koficu pomiaru zuzycia paliwa

3.0 Natezenie przeplywu paliwa w silniku (w gramach | —
na sekunde)

3.1 Natezenie przepltywu paliwa w pojezdzie —

(w gramach na sekundg)

Organ udzielajacy homologacji, o ktérym mowa w pkt 1, 2 i 3, zapewnia wymiang¢ wystarczajacych
danych z organem, ktéry udzielit homologacji, aby umozliwi¢ ocene danych z monitorowania zgodnie
z pkt 4.2 oraz okresli¢ wymogi w zakresie doktadnosci zgodnie z pkt 4.2, 4.3 i 4.4. Organ udzielajacy
homologacji moze dobrowolnie przekazywa¢ dodatkowe informacje organowi, ktéry udzielit
homologacji, lub na wniosek tego organu.

Gromadzenie danych z monitorowania procedury badania weryfikacyjnego

1)

Organ udzielajacy homologacji, ktéry wydal licencje na uzytkowanie narzedzia symulacyjnego
odpowiedzialnego za procedurg badania weryfikacyjnego zgodnie z zalacznikiem Xa do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400, przekazuje organowi, ktéry udzielit homologacji, informacje okreslone w tabeli 10
w niniejszym zalgczniku, oprocz warto$ci chwilowych zarejestrowanych za pomocg przyrzadu OBFCM
i okreslonych w tabeli 4 w zalaczniku Xa do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.

Organ udzielajagcy homologagji, o ktérym mowa w pkt 1, zapewnia wymiang wystarczajgcych danych
z organem, ktory udzielit homologacji, aby umozliwi¢ ocene danych z monitorowania zgodnie z pkt 5.2
oraz okresli¢ wymogi w zakresie dokladnosci zgodnie z pkt 4.2, 4.3 i 4.4. Organ udzielajacy homologacji
moze dobrowolnie przekazywaé dodatkowe istotne informacje organowi, ktéry udzielit homologacji, lub
na wniosek tego organu.

Tabela 11

Dane pozyskane w ramach procedury badania weryfikacyjnego, ktére nalezy przekazaé
organowi, ktéry udzielit homologacji, zarejestrowane zgodnie z zalacznikiem Xa do
rozporzadzenia (UE) 20172400

Parametr zgloszony

N et w zalgczniku Xa do
przyrzadu Parametr dzeni
OBFCM rozporzgdzenia

(UE) 2017/2400

Typ silnika jako oddzielny zesp6t techniczny/silnik jako 8.1.4.
oddzielny zesp6t techniczny/pojazd z homologowanym
silnikiem w odniesieniu do emisji zanieczyszczen/pojazd
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
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Parametr zgloszony

Nr ref. :
w zalgczniku Xa do
przyrzadu Parametr rozporzadzenia
OBFCM (UE) 2017/2400
— Rodzaj paliwa wzorcowego silnika (olej napedowy/LPG/CNG 8.3.5.
itp.)
1 Calkowita ilo$¢ zuzytego paliwa (w cyklu zycia pojazdu) 8.13.15.3.
(w kilogramach) na poczatku pomiaru zuzycia paliwa
1 Calkowita ilo$¢ zuzytego paliwa (w cyklu zycia pojazdu) 8.13.15.4.
(w kilogramach) na zakoficzenie pomiaru zuzycia paliwa
2 Calkowita przejechana odleglo$¢ (w cyklu Zzycia pojazdu) 8.13.15.1.
(w kilometrach) na poczatku pomiaru zuzycia paliwa
2 Calkowita przejechana odlegto$¢ (w cyklu zycia pojazdu) 8.13.15.2.
(w kilometrach) na zakonczenie pomiaru zuzycia paliwa
3.0 Natezenie przeplywu paliwa w silniku (w gramach na sekunde) 8.13.15.7.
5 Srednia masa catkowita pojazdu (w kilogramach) 8.13.15.9.

— Rzeczywista masa pojazdu na potrzeby procedury badania 8.12.1.
weryfikacyjnego (w kilogramach)

— Rzeczywista masa pojazdu na potrzeby procedury badania 8.12.2.
weryfikacyjnego z obciazeniem uzytkowym (w kilogramach)

— Odczyt drogomierza na poczatku pomiaru zuzycia paliwa 8.1.7.
(w kilometrach)

— Odczyt drogomierza na zakoficzenie pomiaru zuzycia paliwa 8.13.15.10.

(w kilometrach)

— Warto$¢ masy catkowitej zuzytego paliwa zmierzona w badaniu | 8.13.15.11.
weryfikacyjnym (w kilogramach)

— Czas trwania pomiaru zuzycia paliwa (w minutach) 8.12.5.

Gromadzenie danych z monitorowania PEMS

1)

Organ udzielajgcy homologacji odpowiedzialny za badanie PEMS zgodnie z zalgcznikiem II do
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 i dodatkiem 1 do zalacznika VI do tego rozporzadzenia przekazuje
organowi, ktéry udzielit homologacji, informacje okreslone w tabeli 11 niniejszego zalacznika, oprécz
chwilowych danych zmierzonych na potrzeby sygnaléw przyrzadu OBFCM 1, 2, 3.0, 3.1 i 5,
zarejestrowanych zgodnie z pkt 10.1.8a.1-10.1.8a.5 zalacznika II do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.

Producent moze wykorzystaé uklad pomiarowy paliwa zgodnie z pkt 5.7 zalacznika Xa do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400 do pomiaru paliwa zuzytego podczas badania PEMS. W takim
przypadku dane przekazywane przez organ udzielajgcy homologacji organowi, ktéry udzielit
homologacji, stanowig wartoéci chwilowe zmierzone za pomocg ukladu pomiarowego paliwa,
a catkowitg ilo$¢ zuzytego paliwa oblicza si¢ zgodnie z pkt 5.2.1 niniejszego zalgcznika.

Jezeli badanie PEMS przeprowadzono zgodnie z zalacznikiem 8 do regulaminu ONZ nr 49, organ
udzielajacy homologacji odpowiedzialny za to badanie przekazuje organowi, ktdry udzielit homologadji,
informacje okre§lone w tabeli 11, oprécz chwilowych danych zmierzonych na potrzeby sygnaléw
przyrzadu OBFCM 1, 2, 3.0, 3.1 i 5, zarejestrowanych w pkt A.1.2.2 w tabeli 1 w dodatku 1 do
zalacznika 8 do regulaminu ONZ nr 49.

W przypadku pojazdéw posiadajacych homologacje typu B100 zgodng z wymogami okre§lonymi w pkt
1.4 zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 producent moze zwrdci¢ si¢ o przeprowadzenie
dodatkowego badania PEMS wylacznie w celu oceny dokladnosci OBFCM i OBMM z wykorzystaniem
paliwa wzorcowego zgodnie z zalacznikiem IX do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, w odniesieniu do
ktérego silnik macierzysty uzyskal homologacje typu na podstawie art. 3 tego rozporzadzenia. W takim
przypadku informacje, ktére maja by¢ przekazywane organowi, ktéry udzielit homologacji, zgodnie
z ust. 1 i 3, odnoszg si¢ do dodatkowego badania PEMS przeprowadzonego na paliwie wzorcowym.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Organ udzielajacy homologacji zapewnia wymiang wystarczajacych danych z organem, ktéry udzielit
homologagji, aby umozliwi¢ ocen¢ danych z monitorowania zgodnie z pkt 5.2 oraz okresli¢ wymogi
w zakresie doktadnosci zgodnie z pkt 4.2, 4.3 i 4.4. Organ udzielajacy homologacji moze dobrowolnie
przekazywaé dodatkowe istotne informacje organowi, ktéry udzielit homologacji, lub na wniosek tego

organu.

Tabela 11

Dane pozyskane w ramach badania PEMS przeprowadzonego zgodnie z zalgcznikiem II do
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, ktdre nalezy przekazaé organowi, ktory udzielit homologacji

Parametr zgloszony

Nr ref. taczniku 11 d
przyrza,du Parametr VVr(Z)z;;on; dlzleniao
OBFCM (UE) nr 582/2011

— Rodzina silnikéw 10.1.1.5.

— Czlonkowie rodziny silnikéw 10.1.1.7.

— Typ silnika: benzyna, etanol (E85), olej napgdowy/NG/LPG/etanol | 10.1.1.11.
(ED95), B100 (niepotrzebne skreslic)

— Numer homologacji typu 10.1.5.3.

— Typ pojazdu (np. M3, Ns) i zastosowanie (np. samochdd cigzarowy | 10.1.6.2.
skrzyniowy lub ciagnik siodlowy, autobus miejski)

— Rok i miesiagc produkeji pojazdu 10.1.6.7.

— Rodzaj przeniesienia napedu (np. reczny, automatyczny lub inny) | 10.1.6.8.

1 Calkowita ilo$¢ zuzytego paliwa (w cyklu zycia pojazdu) 10.1.10a.1.
(w kilogramach) na poczatku pomiaru zuzycia paliwa

1 Calkowita ilo$¢ zuzytego paliwa (w cyklu zycia pojazdu) 10.1.10a.2.
(w kilogramach) na zakoniczenie pomiaru zuzycia paliwa

2 Calkowita przejechana odleglos¢ (w cyklu zycia pojazdu) 10.1.10a.3.
(w kilometrach) na poczatku pomiaru zuzycia paliwa

2 Calkowita przejechana odleglos¢ (w cyklu zycia pojazdu) 10.1.10a.4.
(w kilometrach) na zakoniczenie pomiaru zuzycia paliwa

3.0 Natezenie przeptywu paliwa w silniku (w gramach na sekunde) 10.1.10a.5.

3.1 Natezenie przepltywu paliwa w pojezdzie (w gramach na sekundg) | 10.1.10a.6.

5 Srednia masa catkowita pojazdu (w kilogramach) 10.1.10a.7.

— Rzeczywista masa pojazdu na potrzeby badania PEMS 10.1.7.8.
z obciazeniem uzytkowym (w kilogramach)

— Odczyt drogomierza na poczatku badania (w kilometrach) 10.1.7.1.

— Odczyt drogomierza na zakonczenie pomiaru zuzycia paliwa 10.1.7.1a.
(w kilometrach)

— Emisje THC [g] 10.1.10.8.

— Emisje CO [g] 10.1.10.9.

— Emisje CO, [g] 10.1.10.11.

— Emisje CH, [g] tylko dla silnikéw gazowych 10.1.10.12.

— Czas trwania [s] 10.1.7.2.
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5.2. Ocena danych z monitorowania

1)

Organ, ktéry udzielit homologacji, ocenia dane z monitorowania otrzymane przez organ udzielajacy
homologagji, obliczajgc dokladnos¢ parametréw zgodnie z pkt 4.

Organ, ktéry udzielit homologacji, ocenia dokladno$¢ parametru ,catkowita ilo§¢ zuzytego paliwa
(w cyklu zycia pojazdu) (w kilogramach)” przyrzadu OBFCM w odniesieniu do wymogéw w zakresie
dokladnosci dotyczacych zuzycia paliwa, jak okreslono w tabeli 7.

Organ, ktéry udzielit homologacji, ocenia dokladno$¢ parametru ,calkowita przejechana odleglosé
w cyklu Zycia” przyrzadu OBFCM podczas badania PEMS i procedury badania weryfikacyjnego
w odniesieniu do wymogéw w zakresie dokladnosci dotyczacych przejechanej odleglosci, jak okreslono
w tabeli 7.

Organ, ktory udzielit homologacji, ocenia dokladno$¢ parametru ,masa calkowita pojazdu
(w kilogramach)” okreslonego przez przyrzad OBFCM podczas badania PEMS i procedury badania
weryfikacyjnego w odniesieniu do wymogéw w zakresie doktadnosci dotyczacych masy calkowitej
pojazdu, jak okreslono w tabeli 8.

5.2.1.  Obliczanie potgczonego zuzycia paliwa na potrzeby oceny danych z monitorowania (WHTC, WHSC, FCMC)

Wszelkie ujemne wartoSci zarejestrowane w odniesieniu do zuzycia paliwa stosuje si¢ bezposrednio i nie
przyjmuje si¢ ich wartosci jako réwnej zero do celéw obliczania polaczonej wartosci.

taczn

3 mase paliwa (w kilogramach) zuzywanego przez silnik w pelnym cyklu badania (Fuel_Consumedyprc,

Fuel_Consumedypsc, Fuel_Consumedrcvc) okreSla sig, laczac zarejestrowane wartosci przeplywu masowego
paliwa w tym samym punkcie poczatkowym i koncowym pomiaru zuzycia paliwa, stosujac nastepujacy wzor:

1 1
(imffucl.l) + mffucl.l + mffucl.2 tot mffucl.nfi + mffuai.nfl + imffucl.n) h

ZFCWCIIS 1 -
’ 1000
gdzie:
2 FConeas to laczna masa paliwa zuzywanego przez silnik przez okres od t, do t; w kilogramach.
to to czas na poczatku okresu.
t; to czas na konicu okresu.
n to liczba zarejestrowanych wartosci przez okres od t, do. t;.
Mfftk 0 ... n] to zarejestrowane wartosci przeplywu masowego paliwa przez okres od t, do t;
w kolejnosci chronologicznej, gdzie k rozciaga si¢ od 0 przy t, do n przy t;.
h to wielko$¢ przedzialu migdzy dwoma sasiadujacymi zarejestrowanymi wartoSciami

okreslona jako

h — t =t
n

5.2.2.  Ocena danych z monitorowania PEMS

5.2.2.1.  Zuzycie paliwa okre§lone na podstawie badania PEMS ocenia si¢ zgodnie z wymogiem w zakresie doktadnosci
wskazanym w pkt 4, przy czym zuzycie paliwa zmierzone podczas badania PEMS i przekazane organowi, ktéry
udzielit homologacji, zgodnie z pkt 5.1.3 oblicza si¢ na podstawie wlasciwosci odpowiednich paliw
wzorcowych, jak okreslono w zalgczniku IX do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, niezaleznie od rzeczywicie
zastosowanego paliwa.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.2.2.4.

5.2.2.5.

5.2.2.6.

5.2.2.7.

5.2.2.8.

5.2.2.9.

Dla wszystkich réwnan w pkt 5.2.2.3-5.2.2.10 stosuje si¢ potaczone dane zawarte w pkt 10.1.10.8-10.1.10.12
w tabeli 12 od poczatku do korica badania, gdzie:

FC to jednostkowe zuzycie paliwa, w g/badanie.
HC to emisje weglowodoréw, w g/badanie.
CO to emisje tlenku wegla, w g/badanie.

€O, to emisje dwutlenku wegla, w g/badanie.

Dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, zasilanych benzyna (E10)

FC=1,20 x [(0,831 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

Dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, zasilanych LPG

FC = 1,212 x [(0,825 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

Jezeli sklad paliwa zastosowanego do badania rézni si¢ od skladu przyjetego do obliczenia znormalizowanego
zuzycia, na wniosek producenta, zastosowany moze by¢ wspdlczynnik korygujacy f, jak ponizej:

FC_norm = 1,212 x f x [(0,825 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]
Wspdlezynnik korygujacy cf, ktéry mozna zastosowaé, okresla si¢ w nastepujacy sposob:
f =0,825 +0,0693 Nya
gdzie:
Naeuat tO faktyczny wspélczynnik H/C zastosowanego paliwa.

Dla pojazdéw z silnikiem o zaptonie iskrowym, zasilanych NG/biometanem

FC = 1,336 x [(0,749 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

Dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, zasilanych etanolem (E85)

FC=1,742 x [(0,574 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

Dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym, zasilanych olejem napedowym

FC = 1,165 x [(0,859 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

Dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym, zasilanych etanolem (ED95)

FC = 1,86 x [(0,538 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

Dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym, zasilanych biodieslem (B100)

FC=1,331x[(0,770 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]
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5.2.2.10. W przypadku przekroczenia wymogéw w zakresie doktadnosci w odniesieniu do pojazdu B100, obliczanych

5.3.

5.3.2.

wedlug wzoru podanego w pkt 5.2.2.9 niniejszego zalacznika, gdy paliwem uzywanym do badan jest FAME
B100, producent moze zazgdaé ponownego obliczenia konwersji na podstawie analizy probki paliwa pobranej
zgodnie z pkt 4.4.2.2 zalacznika II do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011. W takim przypadku producent
okresla zawarto§¢ FAME i przekazuje jg organowi, ktéry udzielit homologacji, wraz z dokumentami
uzupetniajgcymi.

Organ, ktéry udzielit homologacji, oblicza zuzycie paliwa, stosujgc nastepujacy wzor:
EC=1,331 x f x [(0,770 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

Do celéw tej korekty wspotezynnik korygujacy cf okresla sie w nastepujacy sposdb:

— NV
= Nev.
gdzie:
NCV o0 to warto$¢ opalowa paliwa stosowanego podczas badania okreslona zgodnie z pkt 3.2 zalgcznika
V do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 [MJkg].
NCVgy to standardowa warto$¢ opalowa zgodnie z tabely 4 w zalgczniku V do rozporzadzenia
(UE) 20172400 [MJ/kg].
Badanie weryfikacyjne

Organ, ktéry udzielit homologacji, przeprowadza statystyczne badanie weryfikacyjne zgodnie z zalacznikiem II,
jezeli przekroczono ktérykolwiek z wymogéw w zakresie dokladnosci w ktérymkolwiek z badani okreslonych
w tabeli 8.

Organ, ktory udzielit homologacji, przeprowadza statystyczne badanie weryfikacyjne zgodnie z zalacznikiem III,
jezeli przekroczono ktérykolwiek z wymogéw w zakresie dokladnosci w ktorymkolwiek z badan okreslonych
w tabeli 9.

Niezaleznie od pkt 5.3.1 w odniesieniu do grup pojazdéw, w przypadku ktérych zastosowanie ma jedynie
nadzér nad dokladnoscig w zakresie zuzycia paliwa lub catkowitej odleglosci (,SE”), jak okreslono w tabeli 1,
dokladno$¢ te nalezy okredli¢, a jej przekroczenie nie skutkuje przeprowadzeniem statystycznego badania
weryfikacyjnego, o ktéorym mowa w zalaczniku II. O przekroczeniu dokladnosci nalezy powiadomié
producenta oraz Komisje.

Niezaleznie od pkt 5.3.2 w przypadku tych grup pojazdéw, dla ktérych — zgodnie z tabelg 1 — stosuje si¢ jedynie
nadzér nad dokladnoscig masy catkowitej pojazdu (,SM”), dokladnos¢ te nalezy okresli¢, a jej przekroczenie nie
skutkuje przeprowadzeniem statystycznego badania weryfikacyjnego, o ktérym mowa w zalgczniku IIL
O przekroczeniu dokladnosci nalezy powiadomi¢ producenta oraz Komisje.

DEKLARACJA PRODUCENTA

Oprécz dokumentu informacyjnego okreSlonego w dodatku 4 do zalacznika I do rozporzadzenia
(UE) nr 582/2011 nalezy dostarczy¢ nastgpujaca deklaracje. Wszystkie rysunki musza by¢ w formacie A4 lub
ztozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegétowosci. Ewentualne fotografie
muszg by¢ dostatecznie szczegblowe.

Jezeli uklady, cz¢sci lub oddzielne zespoly techniczne, o ktérych mowa w deklaracji zgodnosci, sa sterowane
elektronicznie, przedstawia si¢ informacje dotyczace ich dzialania.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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6.1.

Objasnienia (dotyczace wypelniania tabeli):

Litery A, B, C, D i E odpowiadajace cztonkom rodziny OBFCM zgodnie z pkt 2.2 zastepuje si¢ rzeczywistymi
nazwami cztonkéw rodziny OBFCM.

Jesli w przypadku danej wlasciwosci przyrzadu OBFCM ta sama warto$¢/opis ma zastosowanie do wszystkich
cztonkow rodziny OBFCM, scala si¢ komérki odpowiadajace literom A-E.

Poziom wymogéw dotyczacych przyrzadu OBFCM opiera si¢ na wymogach okreslonych w tabeli 1.

Jesli rodzina sklada si¢ z wigcej niz pigciu cztonkéw, mozna dodaé nowe kolumny.

Deklaracja zgodnosci producenta w odniesieniu do wymogéw dotyczacych przyrzadéw do pomiaru
zuzycia paliwa lub energii

Silnik Czlonkowie rodziny OBFCM
macie-
rzysty
btyp | A | B | ¢ | D | E
silnika

(producent): ...

(adres producenta): ...

poswiadcza, ze

wymienione ponizej typy silnikow, rodziny silnikéw lub typy pojazdéw spetniajg wymogi okreslone w art. 3 rozporzgdzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2025/2161 w odniesieniu do przyrzgdow do pomiaru zuzycia paliwa lub energii.

0. INFORMACJE OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typy silnikéw/rodziny silnikow/typy pojazdéw
0.2.0.3. Typ silnika jako oddzielny zespét techniczny/

rodzina silnikéw jako oddzielny zesp6t
techniczny/pojazd z homologowanym silnikiem
w odniesieniu do emisji zanieczyszczeri/pojazd
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen

0.2.0.3.1 Numer homologaciji typu silnika (nalezy wypehni¢
po udzieleniu homologacji), w stosownych
przypadkach

0.2.0.3.2 Typ homologagji silnika (ONZ|UE[IVA),
w stosownych przypadkach

3.2.13.1 Silnik wyposazony w pokladowy przyrzad do
pomiaru zuzycia paliwa lub energii: tak/nie

Jesli nie, nalezy poda¢ powdd, dla ktérego silnik
nie jest wyposazony w pokladowy przyrzad do
pomiaru zuzycia paliwa lub energii

3.2.13.2 Opis zasady dzialania pokladowego przyrzadu do
pomiaru zuzycia paliwa lub energii
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Silnik Czlonkowie rodziny OBFCM
macie-
rzysty
lub typ A B D
silnika
3.2.13.3 Deklarowana zgodno$¢ z poziomem wymogow
dotyczgcych przyrzadu OBFCM: Euro VI E+/[Euro
7
3.2.13.4 Pokladowy uklad monitorowania masy: tak/nie
Jezeli nie, nalezy przedstawi¢ opis wymogow
w celu zapewnienia przekazania sygnatu masy
catkowitej pojazdu do przyrzadu OBFCM
3.2.13.5 Opis zasady dzialania pokladowego ukladu
monitorowania masy
Sporzadzono w [miejscowos(]
W dniu [data]
[nazwa i podpis przedstawiciela producenta]
6.2. Deklaracja zgodnosci producenta w odniesieniu do wymogéw dotyczacych przyrzadéw do pomiaru

masy calkowitej pojazdu na pokladzie pojazdu

(producent): ...

(adres producenta): ...

poswiadcza, ze

wymienione ponizej typy silnikow, rodziny silnikéw lub typy pojazdéw spetniajg wymogi okreslone w art. 3 rozporzgdzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2025/2161 w odniesieniu do przyrzgdow do pomiaru zuzycia paliwa lub energii oraz

obcigzenia uzytkowego/masy.

0.

INFORMACJE OGOLNE

0.1.

Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2.

Typy silnikéw/rodziny silnikéw/typy pojazdow

0.2.0.3.

Typ silnika jako oddzielny zesp6t techniczny/rodzina silnikéw jako
oddzielny zesp6t techniczny/pojazd z homologowanym silnikiem

w odniesieniu do emisji zanieczyszczeri/pojazd w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen

3.2.13.6

Pokladowy uklad monitorowania masy: tak/nie

Jesli nie, nalezy poda¢ powdd, dla ktérego silnik ten nie jest wyposazony
w pokladowy przyrzad do monitorowania masy

3.2.13.5

Opis zasady dzialania pokladowego ukladu monitorowania masy

3.2.13.6.

Deklaracja, Ze spelniono wymogi dotyczace zapewnienia przekazania
sygnatu masy catkowitej pojazdu do przyrzadu OBFCM (o ktérych mowa
w deklaracji zgodnosci okreslonej w pkt 6.1)

Sporzadzono w [miejscowos(]

W dniu [data]

[nazwa i podpis przedstawiciela producenta]

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

ZALACZNIK I

PROCEDURA BADAN STATYSTYCZNYCH W CELU WERYFIKACJI ZUZYCIA PALIWA I ODLEGLOSCI
OKRESLONYCH ZA POMOCA PRZYRZADU OBFCM

WPROWADZENIE

W niniejszym zalgczniku okre$lono procedurg badan statystycznych w celu weryfikacji doktadnosci catkowitego
zuzycia paliwa i catkowitej odleglosci okreslonej za pomoca przyrzadu OBFCM.

PROCEDURA STATYSTYCZNEGO BADANIA WERYFIKACYJNEGO ZUZYCIA PALIWA I ODLEGLOSCI

Wybér pojazdu

Pojazd wybiera si¢ z rodziny OBFCM, ktéra przekroczyla wymogi w zakresie dokladnosci w ktérymkolwiek
z badan polegajacych na monitorowaniu okreslonych w zalagczniku I pkt 4.2, lub z rodziny OBFCM wybranej
przez organ, ktéry udzielit homologacji, na podstawie podejrzenia niezgodnos$ci. Do badania wybiera si¢ co
najmniej 3, a maksymalnie 8 pojazd6w z tej rodziny.

Warunki dotyczace pojazdu

Warunki dotyczgce pojazdu opisano w pkt 4 zalgcznika Xa do rozporzadzenia (UE) 2017/2400. Do pomiaru
zuzycia paliwa opisanego w pkt 6.1.5,5 zalacznika Xa do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 stosuje si¢ paliwo
okreslone w pkt 2.3 niniejszego zalacznika.

Paliwo uzywane do badan

Procedur¢ badania przeprowadza si¢ przy uzyciu paliwa wzorcowego okreSlonego w zalgczniku IX do
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, w odniesieniu do ktérego silnik macierzysty uzyskal homologacje typu na
podstawie tego rozporzadzenia.

Specyfikacje urzadzefi pomiarowych

Rzeczywistg mase zuzytego paliwa mierzy si¢ na pokladzie za pomocg przyrzadu pomiarowego okreslonego
w pkt 5.7 zalacznika Xa do rozporzadzenia (UE) 2017/2400. Jezeli faza docierania miala miejsce zgodnie z pkt
6.1.2 tego zalgcznika Xa, pojazd musi by¢ wyposazony w uktad pomiarowy zuzycia paliwa po zakofczeniu fazy
docierania.

Przygotowanie pojazdu

Przygotowanie pojazdu opisano w pkt 6.1.2, 6.1.3 i 6.1.4 zalacznika Xa do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.
Pojazd musi by¢ wyposazony w uktad pomiaru paliwa okreslony w pkt 5.7 tego zalacznika.

Badany pojazd musi by¢ wyposazony w pokladowy przyrzad do pomiaru zuzycia paliwa homologowany dla
danej rodziny pojazdéw.

Rozgrzewanie pojazdu

Przed rozpoczeciem sekwencii statystycznego badania weryfikacyjnego pojazd mozna rozgrzaé zgodnie z tabelg 3
w zalaczniku Xa do rozporzadzenia (UE) 2017/2400. W ocenie badania weryfikacyjnego nie uwzglednia si¢ fazy
rozgrzewania.
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2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.2.3.

Sygnaly pomiarowe

Sygnaly pomiarowe paliwa, ktére majg by¢ mierzone, opisano w pkt 5.9 zalacznika Xa do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400. Obejmujg one ,przeplyw masowy paliwa w przypadku paliw cieklych”, ,przeplyw masowy
paliwa w przypadku paliw gazowych”.

Rejestruje si¢ rowniez sygnaly natezenia przeptywu paliwa w silniku okreslone za pomocg przyrzadu OBFCM.

Predko$¢ pojazdu

Zarejestrowana predkos¢ pojazdu musi odpowiadaé sygnatowi CAN predkosci pojazdu, wyrazonemu w jednostce
km/h, dostarczanemu przez tachograf cyfrowy zgodny z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 165/2014 ().

Globalny system pozycjonowania

Polozenie wzdluzne i poprzeczne zapewnia si¢ za pomoca globalnego systemu pozycjonowania.
Wymagana dokladnos$é:
Polozenie: < prawdopodobne uchylenie kotowe 95 % w promieniu 3 m

Czestotliwos¢ aktualizacji: > 4 Hz

Temperatura otoczenia

Wymagana dokladnosé: £ 1°C

Czgstotliwos¢ aktualizacji: > 1 Hz

Pomiar zuzycia paliwa

Pomiar zuzycia paliwa rozpoczyna si¢ podczas postoju pojazdu na biegu jalowym, jeszcze bezposrednio przed
rozpoczeciem przebiegu pomiarowego. Podczas pomiaru pojazd prowadzi si¢, unikajac niepotrzebnego
hamowania pojazdu, naduzywania pedalu gazu i ostrego wchodzenia w zakrety. Stosuje si¢ ustawienia
nowoczesnych systeméw wspomagania kierowcy, ktore ladujg si¢ automatycznie w momencie uruchomienia
pojazdu kluczykiem, zmian biegéw dokonuje uklad automatyczny (w przypadku przekladni AMT lub APT),
a takze stosuje si¢ tempomat (w stosownych przypadkach). Czas trwania pomiaru zuzycia paliwa musi si¢
miesci¢ w zakresie tolerancji okre§lonym w tabeli 3 w zalaczniku Xa do rozporzadzenia (UE) 2017/2400. Pomiar
zuzycia paliwa koniczy si¢ podczas postoju pojazdu na biegu jalowym bezposrednio po zakonczeniu przebiegu
pomiarowego.

Odczyt danych z przyrzgdu OBFCM podczas przebiegu pomiarowego

Rejestrowanie calkowitej przejechanej odleglosci (w cyklu zycia pojazdu), calkowitej ilosci zuzytego paliwa
(w cyklu zycia pojazdu) (w kilogramach), natezenia przeplywu paliwa w pojezdzie, natezenia przeplywu paliwa
w silniku, okreslonych za pomocg przyrzadu OBFCM, rozpoczyna si¢ nie pdzniej niz po rozpoczeciu
i zakonczeniu pomiaru zuzycia paliwa wraz z samym pomiarem zuzycia paliwa.

Odczyt drogomierza nalezy wykonaé¢ podczas postoju pojazdu na biegu jalowym — bezposrednio przed
przebiegiem pomiarowym, i nalezy go wykonal podczas postoju na biegu jalowym bezposrednio po
zakoficzeniu pomiaru zuzycia paliwa.

Przebieg pomiarowy

Wybrana trasa musi spetnia¢ wymogi opisane w pkt 6.1.5.1 zalacznika Xa do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych
w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych
w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1, ELL: http://
data.europa.eu/elijreg/2014/165/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

Warunki brzegowe badania weryfikacyjnego

Warunki brzegowe, ktére musza by¢ spelnione na potrzeby waznego badania weryfikacyjnego, okreslono w pkt
6.1.5.7 zalacznika Xa do rozporzadzenia (UE) 2017/2400.

Ocena danych

Zarejestrowane dane synchronizuje si¢ i dopasowuje do rozdzielczosci czasowej wynoszacej 1 Hz, stosujac
metode Sredniej arytmetycznej, metode najblizszego sasiada albo metodg interpolacji liniowej.

Ocena doktadnosci zuzycia paliwa okreslonego za pomocg przyrzgdu OBFCM

Zuzycie paliwa zmierzone za pomoca przyrzadu OBFCM poréwnuje si¢ ze zuzyciem paliwa zmierzonym na
pokladzie za pomoca urzadzenia pomiarowego podajacego calkowita ilo$¢ zuzytego paliwa w gramach.

Wspélczynnik doktadnosci Coprem rusr oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

Fuel_Consumedys(kg)
Fuel_Consumedoyev (kg)

COBFCM.FUEL -

gdzie:
Fuel_Consumedrgsr to zuzycie paliwa zmierzone podczas procedury badania statystycznego zgodnie z pkt 2.5.3.

Fuel_Consumedogrem to zuzycie paliwa zmierzone za pomocg przyrzadu OBFCM podczas badania statystycznego,
jak okreslono w pkt 2.5.4, i obliczone jako réznica migdzy odczytem catkowitej ilosci zuzytego paliwa (w cyklu
zycia pojazdu) z przyrzadu OBFCM na zakonczenie badania a odczytem catkowitej ilosci zuzytego paliwa
(w cyklu zycia pojazdu) z przyrzadu OBFCM na poczatku badania.

Wspélczynnik ten oblicza si¢ dla kazdego z badan statystycznych i wykorzystuje do przeprowadzenia oceny
statystycznej, jak okreslono w pkt 3.

Ocena doktadnosci odlegtosci okreslonej za pomocg przyrzgdu OBFCM

Wspdlezynnik doktadnosci Coprenpistance oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

C — DOBFCM
OBFCM,DISTANCE — D
ODOMETER

gdzie:

Dopowmerer to réznica miedzy odczytem drogomierza na zakonczenie badania a odczytem drogomierza na
poczatku badania, o ktérym mowa w pkt 2.5.4.

Doprem to réznica miedzy odczytem odleglosci w cyklu zycia z przyrzadu OBFCM na zakoniczenie badania
a odczytem odleglosci w calym okresie eksploatacji z przyrzadu OBFCM na poczatku badania, jak okreslono
w pkt 2.5.4.

Wspblezynnik ten oblicza si¢ dla kazdego z badan statystycznych i wykorzystuje do przeprowadzenia oceny
statystycznej, jak okreslono w pkt 3.

Odleglos¢ w cyklu zycia zmierzong za pomocg przyrzadu OBFCM pordwnuje si¢ z odlegloicig odczytang
z drogomierza, a w przypadku rozbieznosci przekraczajgcej £ 5 % producent przedstawia wyjasnienie tej
rozbieznosci organowi udzielajgcemu homologacji, ktéry informuje o tym Komisje i przekazuje jej stosowne
wyjasnienie.
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3. OCENA PROCEDURY BADANIA STATYSTYCZNEGO ZUZYCIA PALIWA I ODLEGLOSCI

3.1.  Punkt wyjécia

Punktem wyjscia do oceny statystycznej sa wartoSci Coprep Obliczone dla 3 pojedynczych badanych pojazdéw
(N = 3) zgodnie z pkt 2.6.1 w odniesieniu do zuzycia paliwa i zgodnie z pkt 2.6.2 w odniesieniu do catkowitej
odlegtosci.

Kryteria okreslone w pkt 3.3 ppkt 3 okreslaja, czy konieczne jest przeprowadzenie badan dodatkowych pojazdow,
ktére weryfikuje si¢ oddzielnie pod wzgledem zuzycia paliwa i catkowitej odleglosci.

3.2. Parametry statystyczne

W odniesieniu do catkowitej liczby badanych pojazdéw (N) okresla si¢ $rednia (X,..) i odchylenie standardowe (s)

wynikéw badar:
X — (% +x, ...+ xy)
tests N
oraz
s = (xl _XWS)” + (XZ le)z + (X\, chsls))
N-1
gdzie:

x; to warto$¢ Copren Obliczona dla pojedynczego badanego pojazdu i zgodnie z pkt 2.6.1 niniejszego zalacznika
w odniesieniu do zuzycia paliwa oraz zgodnie z pkt 2.6.2 niniejszego zalacznika w odniesieniu do catkowitej
odlegtosci.

3.3. Ocena

W przypadku 3 pojazdéw badanych poczgtkowo i po kazdym dodatkowym badanym pojezdzie warto$¢ X
ocenia si¢ w sposdb okreslony ponizej w celu sformulowania jednego z nastepujacych wnioskéw w odniesieniu
do danej rodziny na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji lub rodziny obcigzenia drogowego:

1)  Decyzja pozytywna dla rodziny, jezeli:

XIGSIS < A—tP X s

2)  Decyzja negatywna dla rodziny, jezeli:

Xtests>A+tp X s

3)  Badanie dodatkowego pojazdu, jezeli:

A—tp x s<Xpsts<A+Lp x s
gdzie:
tp i tp przedstawiono w tabeli ponizej.
s to odchylenie standardowe okreslone zgodnie z pkt 3.2.

A ma warto$¢ 1,03.
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3.4.

Tabela 1

Warto$ci parametréw t decyzji pozytywnej/negatywnej w odniesieniu do weryfikacji zuzycia paliwa

i odleglosci

Liczba zbadanych pojazdéw tp tr
3 1,5889 Najwyzsza warto§¢ — 1,1060 i (0,02/s) (1)
4 0,9279 0,5068
5 0,6117 0,2836
6 0,3758 0,1528
7 0,1734 0,0646
8 0,0000 0,0000

()  Gdzie s to odchylenie standardowe okreslone zgodnie z pkt 3.2. W przypadku gdy odchylenie standardowe s jest réwne
zeru, wowczas warto$¢ zastosowana dla t; wyniesie 1,1060.

Obliczenie wielko$ci odchylenia

Do celéw obliczenia wielko$ci odchylenia Srednig (Cogrenr) definiuje si¢ jako X, dla calkowitej liczby badanych
pojazdéw, po tym jak rodzina otrzymata decyzje negatywna zgodnie z pkt 3:

Srednia (Coprem) = X resss
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

ZALACZNIK I

PROCEDURA BADAN STATYSTYCZNYCH W CELU WERYFIKACJI MASY CALKOWITE] OKRESLONE] ZA
POMOCA UKLADU OBMM

WPROWADZENIE

W niniejszym zataczniku okreslono procedure badan statystycznych w celu weryfikacji dokladnosci pokladowego
uktadu monitorowania masy. Mas¢ catkowitg pojazdu okreslong za pomocg ukladu OBMM poréwnuje si¢ z masg
zmierzong za pomocg wagi pomostowej w kg podczas badania weryfikacyjnego okreslonego w niniejszym
zalaczniku.

PROCEDURA BADANIA WERYFIKACYJNEGO DOTYCZACEGO MONITOROWANIA MASY

Wyb6ér pojazdu

Pojazd wybiera si¢ z rodziny OBFCM, ktéra przekroczyla wymogi w zakresie doktadnosci masy catkowitej pojazdu
w ktorymkolwiek z badan polegajacych na monitorowaniu okreSlonych w zalaczniku I, lub z rodziny OBFCM
wybranej przez organ, kt6ry udzielit homologacji, na podstawie podejrzenia niezgodnosci. Do badania wybiera si¢
co najmniej 3 i maksymalnie 8 pojazdow z tej rodziny.

Specyfikacje urzadzefi pomiarowych

Rzeczywista masg pojazdu i rzeczywista mas¢ pojazdu z obciazeniem uzytkowym mierzy si¢ za pomocg urzadzen
spelniajacych wymogi okreslone w tabeli 1.

Tabela 1

Wymogi dotyczace ukladéw pomiarowych

Uklad pomiarowy Dokladnosé

Waga pomostowa 50 kg lub 0,5 % maks. kalibracji w zaleznosci, ktdra z tych wartosci jest
mniejsza

gdzie:

,Dokladno$¢” oznacza odchylenie odczytu urzadzenia pomiarowego od wartoéci odniesienia, ktéra zostala
okreslona w normie krajowej lub miedzynarodowe;.

W odniesieniu do kazdego ukladu pomiarowego przeprowadza si¢ weryfikacje zgodnosci z wymogami. Do uktadu
pomiarowego wprowadza si¢ co najmniej 10 warto$ci odniesienia mieszczacych si¢ w przedziale od wartosci
minimalnej do warto$ci maksymalnej kalibracji, po czym rejestruje si¢ odpowiedz uktadu pomiarowego jako
odczyt analizatora.

Warunki dotyczjce pojazdu

. Warunki ogdlne

Pojazd musi by¢ w stanie odzwierciedlajacym stan, w jakim ma on zostaé wprowadzony do obrotu. Nie dopuszcza
si¢ zadnych zmian w sprzecie ani w oprogramowaniu. Opony mozna wymieni¢ na opony pomiarowe podobnego
rozmiaru (* 10 %). Zastosowanie maja wymogi okreSlone w pkt 3.3-3.5 zalacznika II do rozporzadzenia
(UE) nr 582/2011.

Dotarcie pojazdu nie jest obowiazkowe. Catkowitym przebiegiem badanego pojazdu jest odczyt drogomierza na
poczatku pomiaru w ramach badania weryfikacyjnego.
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2.3.2. Paliwo uzywane do badan

Na wniosek producenta procedur¢ badania przeprowadza si¢ przy uzyciu paliwa wzorcowego zgodnie
z zalgcznikiem IX do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, w odniesieniu do ktérego silnik macierzysty uzyskat
homologacje typu na podstawie art. 3 tego rozporzadzenia.

Zbiornik paliwa musi by¢ pelny na poczatku rozgrzewania pojazdu. Tankowanie pojazdu pomigdzy rozpoczeciem
rozgrzewania a koficem sekwencji badania weryfikacyjnego masy jest niedozwolone.

2.3.3. Konfiguragja pojazdu

Ciagniki bada si¢ wraz z naczepg.
Samochody cigzarowe jednoczlonowe bada si¢ z dyszlem 2-osiowym lub przyczepa z osig centralna.

Samochody cigzarowe jednocztonowe nalezace do grup pojazdéw 1, 2, 3 i 16 moga by¢ badane z przyczepa, jezeli
zamontowane jest urzadzenie do jej podigczenia.

Pojazdy z nadwoziem zintegrowanym bada si¢ z kofcowymi nadwoziami pojazdu kompletnego lub
skompletowanego.

Wszelkie przyczepy uzywane w badaniu weryfikacyjnym muszg by¢ wyposazone w zawieszenie pneumatyczne
i interfejs do przesylania danych do pojazdu silnikowego zgodnie z normg ISO 11992.

2.3.4. Warunki dotyczgce obcigzenia uzytkowego

W przypadku pojazdu lub zespolu pojazdéw, ktére maja by¢ badane, warto$¢ odpowiadajaca 100 % obcigzenia
uzytkowego oblicza si¢ na podstawie réznicy maksymalnego dopuszczalnego obcigzenia zgodnie z dyrektywa
Rady 96/53/WE (') dla konkretnego pojazdu lub zespolu pojazdéw oraz, w stosownych przypadkach, sumy
rzeczywistych mas () pojazdu silnikowego i przyczepy lub naczepy.

Pojazd musi by¢ badany w jednym z warunkéw dotyczacych obcigzenia uzytkowego.
Warunki bez obcigzenia do maks. 25 % obciazenia uzytkowego
Warunki z pelnym obciazeniem w zakresie od 75 % do 100 % obcigzenia uzytkowego

Warunki dotyczace obcigzenia uzytkowego dla wybranych pojazdéw, ktére maja by¢ badane, musza by¢
naprzemienne — raz warunki bez obcigzenia a raz warunki z pelnym obcigzeniem.

W przypadku samochodéw cigzarowych jednoczlonowych badanie odnoszace si¢ do warunkéw bez obciazenia
przeprowadza si¢ bez przyczepy, przy 100 % obcigzeniu uzytkowym obliczonym wylacznie na podstawie
rzeczywistej masy pojazdu silnikowego.

2.3.5. Ustawienia przystawki odbioru mocy

Wylacza si¢ dodatkowe odbiorniki energii, ktére nie sg niezbgdne do prowadzenia pojazdu. W pojazdach lub
zespolach pojazdéw, ktére maja by¢ badane, wylacza si¢ przystawke odbioru mocy podczas przebiegu
badawczego z predkoscig powyzej 1,6 kmj/h.

2.4, Sygnaly pomiarowe

Nastepujace zmierzone sygnaly rejestruje si¢ podczas sekwencji badania weryfikacyjnego ukladu OBMM, jak
opisano w pkt 2.6.

(") Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niekt6rych pojazdéw drogowych poruszajacych sie na
terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne
obciazenia w ruchu migdzynarodowym (Dz.U. L 235 z 17.9.1996, s. 59, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/1996/53/oj).

() Odnoszacych si¢ do definicji ,rzeczywistej masy pojazdu” okreslonej w art. 2 pkt 6 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1230/2012 z dnia
12 grudnia 2012 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do
wymagait w zakresie homologacji typu dotyczacych mas 1 wymiaréw pojazdéw silnikowych oraz zmieniajacego
dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 353 z 21.12.2012, s. 31, ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2012/
12300j).
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2.4.1. Predkosé pojazdu
Zarejestrowana predko$é pojazdu musi odpowiadad sygnalowi CAN predkosci pojazdu, wyrazonemu w jednostce

km/h, dostarczanemu przez tachograf cyfrowy zgodny z wymogami okreSlonymi w rozporzadzeniu
(UE) nr 165/2014.

2.4.2. Sygnat masy catkowitej (TM)

Zarejestrowany sygnal masy catkowitej (TM) musi spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 3.2 zalacznika L

2.4.3. Globalny system pozycjonowania

Polozenie wzdluzne i poprzeczne zapewnia si¢ za pomocg globalnego systemu pozycjonowania.
Wymagana dokladnos¢:
Polozenie: < prawdopodobne uchylenie kolowe 95 % w promieniu 3 m

Czestotliwo$¢ aktualizacji: > 4 Hz

2.4.4. Temperatura otoczenia

Wymagana dokladnosé: £ 1°C

Czestotliwo$¢ aktualizacji: = 1 Hz

2.5. Sekwencja badania weryfikacyjnego uktadu OBMM

Dla kazdego obcigzenia uzytkowego okre§lonego w pkt 2.3.4 nalezy wykonac sekwencje badania.

2.5.1. Rozgrzewanie
Przed rozpoczeciem statystycznej sekwencji badania weryfikacyjnego pojazd moze by¢ prowadzony w celu
rozgrzania.

2.5.2. Wazenie pojazdu na wadze pomostowej
Pojazd jest wazony na wadze pomostowej bezposrednio przed rozpoczeciem przebiegu pomiarowego lub
bezposrednio po zakoficzeniu przebiegu pomiarowego okreslonego w pkt 2.6.

2.6.  Przebieg pomiarowy

Warunki brzegowe, ktére nalezy spetni¢, aby przebieg pomiarowy byt wazny, okreSlono w tabelach 2, 3, 4 i 5.
W odniesieniu do kryteriéw 111 12 w tabeli 2 wystarczajace jest spelnienie ktéregokolwiek z nich.

Jezeli pojazd przejdzie badanie weryfikacyjne ukladu OBMM zgodnie z kryterium wyniku pozytywnego/
negatywnego okreslonym w pkt 3, przebieg pomiarowy uznaje si¢ za wazny, nawet jezeli nie zostang spelnione
nastepujace warunki:

(i)  spadek ponizej minimalnych wartosci w odniesieniu do parametréw nr 4, 6, 7, 10, 111 12;
(ii)  przekroczenie maksymalnych warto$ci w odniesieniu do parametréw nr 2, 3, 4, 5, 81 9.
Tabela 2

Parametry istotne dla wszystkich grup pojazdéw

Nr Parametr Min. Maks.
1 Czas trwania [minuty] 40 120
6 Srednia temperatura otoczenia 5°C 30°C
7 Stan drogi — suchy asfalt 100 % —

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j

41/45



PL

Dz.U. L z 31.10.2025

Nr Parametr Min. Maks.

8 Stan drogi — $nieg lub 16d — 0%

9 Wysokos¢ trasy nad poziomem morza [m] — 800

10 Czas nieprzerwanego postoju na biegu jalowym [minuty] — 3

11 Dynamika
Faza przyspieszenia cigglego > 0,5 m/s? (lub przy pelnym > -
obciazeniu pojazdu) o czasie trwania co najmniej 10's ()

12 Teren pag6rkowaty
Trasa obejmuje odcinek ciagly, ktéry przekracza 30 km —

skumulowane zwigkszenie dodatniej wysokosci
bezwzglednej przekraczajace 750 m

(") Podczas przyspieszania dopuszcza si¢ przerwanie trakcji w przypadku zmiany biegéw. Czas przerwania trakcji nie jest

jednak brany pod uwage przy obliczaniu czasu trwania fazy przyspieszenia.

Tabela 3

Parametry istotne dla grupy pojazdéw nr 1

Nr Parametr Min. Maks.
2 Udziat jazdy w terenie miejskim w oparciu o odleglos¢ 2% 8%
3 Udziat jazdy w terenie wiejskim w oparciu o odleglosé 7% 13%
4 Udzial jazdy po autostradzie w oparciu o odleglos¢ 79 % —
5 Czasowy udzial postoju na biegu jalowym — 5%
Tabela 4
Parametry istotne dla grupy pojazdéw nr 2i 3
Nr Parametr Min. Maks.
2 Udzial jazdy w terenie miejskim w oparciu o odleglosé 10 % 50 %
3 Udziat jazdy w terenie wiejskim w oparciu o odleglos¢ 15 % 25 %
4 Udziat jazdy po autostradzie w oparciu o odleglos¢ 25 % —
5 Czasowy udzial postoju na biegu jalowym — 10 %
Tabela 5
Parametry istotne dla wysokopodlogowych autobuséw i autokaréw miedzymiastowych
Nr Parametr Min. Maks.
2 Udziat jazdy w terenie miejskim w oparciu o odleglos¢ 12% 40 %
3 Udzial jazdy w terenie wiejskim w oparciu o odleglosé 10 % 30 %
4 Udziat jazdy po autostradzie w oparciu o odleglos¢ 30 % —
5 Czasowy udzial postoju na biegu jalowym — 10 %

42/45

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j



Dz.U. L z 31.10.2025 PL

2.7.

2.8.

2.9.

3.1.

Przejechana trasa moze obejmowac zaréwno tory publiczne, jak i prywatne.

Ocena danych

Zarejestrowane dane synchronizuje si¢ i dopasowuje do rozdzielczosci czasowej wynoszacej 1 Hz, stosujac metode
$redniej arytmetycznej, metode najblizszego sasiada albo metodg interpolacji liniowe;j.

Weryfikacja waznego przebiegu pomiarowego

W celu okre§lenia waznos$ci przebiegu pomiarowego oblicza si¢ kryteria wymienione w pkt 2.6. Parametr 11
(dynamika) ocenia si¢ na podstawie sygnatu predkosci pojazdu opisanego w pkt 2.4.1.

Wymogi dotyczgce terenu pagérkowatego — zgodnie z parametrem 12 — przedstawia si¢ organowi udzielajacemu
homologacji za pomocg dostepnych na rynku materialéw zawierajacych mapy, danych z globalnego systemu
pozycjonowania lub za pomocg czujnika pochylenia.

Ocena dokladnos$ci pomiaru za pomoca ukladu OBMM

Odchylenie bezwzgledne (OBMMpgy) i odchylenie wzgledne (OBMMgp) oblicza si¢ poprzez poréwnanie $redniej
zmierzonej masy pojazdu (TM,y..;) oraz wartosci masy odniesienia (TM,) w nastepujacy sposob:

OBMM,p, = TM,,., —TM,;

oraz
OBMM,, = M, = TM,y x 100
TMref
gdzie:
TM, to masa odniesienia do celéw weryfikacji doktadnosci uktadu OBMM okreslona poprzez zwazenie
pojazdu na wadze pomostowej, jak okreslono w pkt 2.5.2.
TM eas to $rednia masa catkowita pojazdu okreslona za pomocg uktadu OBMM. Jest to jedna warto$¢ przyjeta

jako $rednia z calego przejazdu.

Odchylenie bezwzgledne i odchylenie wzgledne oblicza si¢ dla kazdego z badan statystycznych i wykorzystuje do
przeprowadzenia oceny statystycznej, jak okreslono w pkt 3 niniejszego zalacznika.

OCENA PROCEDURY BADAN STATYSTYCZNYCH POD KATEM POMIARU MASY

Punkt wyjscia

Punktem wyjscia do oceny statystycznej s warto$ci OBMMpgy i OBMMg; obliczone dla 3 pojedynczych badanych
pojazdéw (N = 3) zgodnie z pkt 2.9 niniejszego zalacznika.

Kryteria okreslone w pkt 3.3 ppkt 3 okreslaja, czy konieczne jest badanie dodatkowych pojazdéw. Weryfikuje sig to
oddzielnie w odniesieniu do zuzycia paliwa i catkowitej odlegtosci.
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3.2.

3.3.

Parametry statystyczne

W odniesieniu do catkowitej liczby badanych pojazdéw (N) okresla si¢ Srednig (Xi..s) i odchylenie standardowe (s)

wynikéw badan:

oraz

oraz

oraz

gdzie:

Xpi

XRDi

Ocena

X _ [ Gron %0y F o+ X))
tests, DEV N

X _ Xror T Xeoo oo Xeon
tests,RD N

s — (xm - Xtasts.DEV)z + (xnz - Xtcsts.DEV)2 +...t (XN - Xtasts.DEV)2
DEV N-1

2

s — (XRDI - szs.RD)2 + (XRDZ - Xtasts.RD)2 +...t (xRDN - Xtasts.RD)
® N-1

to warto§¢ OBMMp;y obliczona dla pojedynczego badanego pojazdu i zgodnie z pkt 2.9 niniejszego

to warto$¢ OBMMyp obliczona dla pojedynczego badanego pojazdu i zgodnie z pkt 2.9 niniejszego

W przypadku 3 pojazdéw badanych poczatkowo i po kazdym dodatkowym badanym pojezdzie warto$¢ X,
ocenia si¢ w sposob okreslony ponizej w celu sformulowania jednego z nastgpujacych wnioskéw w odniesieniu do

danej rodziny OBFCM:

1)  Decyzja pozytywna dla rodziny, jezeli:

lub

Xtests,DEV < Tolp DEv

Xtests,RD < Tolp RD

Na podstawie tolerancji w zakresie wyniku pozytywnego obliczanej w nastepujacy sposéb:

oraz

Tolp ppv = {Apgy —minfcoefp ppy % spgy:(Apgy —500)]} * coef pyr

Tolp Rp = {ARp —min[coefp rp * SRD+(ARD ~ DI} * coef pyr

2)  Decyzja negatywna dla rodziny, jezeli kryterium wyniku pozytywnego nie zostalo spelnione oraz:

lub

Xtests,DEV>TolE DEV

Xiests RD>TOIE RD
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3.4.

Na podstawie tolerancji w zakresie wyniku negatywnego obliczanej w nastgpujacy sposéb:

Tolg ppy = {Apgy * min[coef§ p ppy % spgy,(2500-Apgy)l} * coef pyr
oraz

TOlF,RD = {Arp +min[coefF7RD x sgp,(10-ARp)]} * coef pyUr
3)  Badanie dodatkowego pojazdu, jezeli:

Tolp pEv <Xiests DEV < TOlE DEV
oraz

Tolp Rp<Xtests,RD < TOlE RD

gdzie:

c0efprp, CO€firp, CO€fppEy 1 cOefrpry Okreslono w tabeli 6.

spev to odchylenie standardowe odchylenia bezwzglednego okreslone zgodnie z pkt 3.2.

spey to odchylenie standardowe odchylenia wzglednego okreslone zgodnie z pkt 3.2.

Agp Wynosi 3,00.

Apgy wynosi 1 000.

coefpur Wynosi 1, jezeli $redni czas trwania przebiegu pomiarowego przeprowadzonego zgodnie z pkt 2.6 wynosi

ponad 80 minut, 1,1, jezeli $redni czas trwania wynosi miedzy 60 a 80 minut, oraz 1,2, jezeli $redni czas trwania
jest krétszy niz 60 minut. Ten Sredni czas trwania jest aktualizowany po kazdym dodatkowym badaniu.
Tabela 6

Wartos$ci wspélczynnikéw decyzji pozytywnej/negatywnej w odniesieniu do weryfikacji masy

Badania coefi coefy o coefy ey coefy oy
3 0,67 2,33 0,61 1,81

4 0,50 1,67 0,50 1,47

5 0,33 1,00 0,33 1,10

6 0,17 0,67 0,17 0,92

7 0,10 0,33 0,10 0,53

8 0 0 0 0

Obliczenie wielkoSci odchylenia

Do celéw obliczenia wielkosci odchylenia $rednig (OBMMpgy) definiuje si¢ jako Xi.uspev dla calkowitej liczby
badanych pojazd6w, po tym jak rodzina otrzymata decyzj¢ negatywng zgodnie z pkt 3:
§Tednia (OBMMDE\/) =X tests, DEV

Srednia (OBMMyp) definiuje sie jako X,usrp dla catkowitej liczby badanych pojazdéw, po tym jak rodzina
otrzymata decyzj¢ negatywng zgodnie z pkt 3:

Srednia (OBMMgp) = X iests.rD
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