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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 20252459
z dnia 26 listopada 2025 r.

zmieniajaca dyrektywe 1999/62/WE w odniesieniu do przedluzenia okresu, w ktérym bezemisyjne
pojazdy ciezkie moga korzysta¢ ze znacznie obnizonych stawek oplat infrastrukturalnych lub oplat
za korzystanie z infrastruktury badz ze zwolnien z ich uiszczania

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (3,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Liczba rejestracji nowych bezemisyjnych pojazdow cigzkich wzrosta ostatnio w Unii, ale wcigz pozostaje zbyt niska,
aby pozwolita osiggnac cele redukcji emisji CO, w sektorze transportu okreslone w komunikacie Komisji z dnia
9 grudnia 2020 r. pt. ,Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze
ku przysztosci”. Jedng z gléwnych barier dla szerszego wprowadzania bezemisyjnych pojazdéw ciezkich jest wysoki
koszt poczatkowy zakupu tych pojazdéw. Aby zyska¢ solidniejsze uzasadnienie biznesowe inwestycji w pojazdy
bezemisyjne, nalezy dazy¢ do wyréwnania kosztéw z pojazdami konwencjonalnymi. Na catkowity koszt whasnosci
skfadajg si¢ inwestycja poczatkowa na zakup pojazdu oraz koszty operacyjne ponoszone w okresie eksploatacji
pojazdu. Réznice w catkowitym koszcie wlasnosci miedzy pojazdami konwencjonalnymi a bezemisyjnymi mozna
zmniejszy¢ przez obnizenie kosztéw operacyjnych pojazdéw bezemisyjnych. Koszty te obejmuja oplaty drogowe.

(2)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/362 (°) zmieniono dyrektywe 1999/62/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (*), migdzy innymi umozliwiajgc ustalanie oplat drogowych w zaleznosci od emisji CO,
z pojazdéw. Wprowadzono w niej mozliwo$¢ réznicowania opflat infrastrukturalnych i oplat za korzystanie
z infrastruktury lub internalizacji kosztéw zewnetrznych emisji CO,. Oba $rodki wplywaja na koszty operacyjne
pojazdoéw. Zrdznicowanie oplat zmniejsza koszty operacyjne pojazdoéw mniej zanieczyszczajacych, natomiast oplaty
z tytutu kosztéw zewnetrznych zwickszaja koszty operacyjne pojazdéw bardziej zanieczyszczajacych. Oba $rodki
zmniejszajg roznice catkowitych kosztow wiasnosci miedzy pojazdami bezemisyjnymi a pojazdami konwencjo-
nalnymi. Oba $rodki majg istotny wplyw na wzmocnienie uzasadnienia biznesowego dla inwestowania w pojazdy
bezemisyjne.

(3)  Art. 7ga ust. 1 akapit pigty dyrektywy 1999/62/WE daje obecnie panstwom czlonkowskim mozliwo$¢ stosowania
obnizonych stawek oplat za korzystanie z infrastruktury lub optat za korzystanie z infrastruktury bez nakladania
pulapu takich obnizek, bagdz mozliwos¢ stosowania pelnych zwolnien z takich optat do dnia 31 grudnia 2025 r.
Pafistwa cztonkowskie byly zobowigzane do transpozycji dyrektywy (UE) 2022362, do prawa krajowego do dnia
25 marca 2024 r. Ten termin transpozycji oznacza bardzo ktorki okres wdrazania wynoszacy mniej niz dwa lata,
ktory jest zbyt krotki, aby w znaczacy sposéb pobudzi¢ popyt na nowe bezemisyjne pojazdy ciezkie. W zwigzku
z tym termin transpozycji nalezy przedluzy¢, aby stworzy¢ odpowiednie warunki szerszego wprowadzania
pojazdéw bezemisyjnych.

() Opinia z dnia 18 wrzesnia 2025 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym).

(»  Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 7 pazdziernika 2025 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz
decyzja Rady z dnia 27 pazdziernika 2025 r.

()  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/362 z dnia 24 lutego 2022 r. w sprawie zmiany dyrektyw 1999/62/WE,
1999/37/WE i (UE) 2019/520 w odniesieniu do pobierania oplat za uzytkowanie niektérych typow infrastruktury przez pojazdy
(Dz.U. L 69 z 4.3.2022, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).

() Dyrektywa 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 1999 r. w sprawie pobierania oplat za uzytkowanie
infrastruktury drogowej przez pojazdy (Dz.U. L 187 z 20.7.1999, s. 42, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/oj).
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(4 Zréznicowanie oplat drogowych wplywa na decyzje inwestycyjne przewoznikéw nabywajacych nowe pojazdy. Ma
on zatem wplyw na strong popytu na rynku nowych pojazdéw cigzkich. Producenci pojazdéw cigzkich stanowig
strong podazy tego samego rynku. Obowigzuje ich cel redukeji emisji CO, o 43% do 2030 r., okreslony
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 (°). Chociaz do tego celu zblizaja réwniez
wydajne pojazdy konwencjonalne, to by go osiggna¢, konieczne jest szersze wprowadzenie pojazdow
bezemisyjnych. Pierwszym rokiem, w ktérym producenci maja osiagnac ten cel, jest okres sprawozdawczy 2030,
z terminem uplywajacym w dniu 30 czerwca 2031 r.

(5) Aby zapewni¢ jasne i spOjne ramy prawne oraz wspieral unijne przedsigbiorstwa w sektorze motoryzacyjnym
w dazeniu do osiggniecia celéw redukgji emisji CO,, nalezy dostosowa¢ harmonogram $rodkéw po stronie popytu
i podazy na rynku pojazdéw cigzkich. Termin zakonczenia mozliwosci zastosowania przez panstwa cztonkowskie
znacznie obnizonych stawek oplat infrastrukturalnych lub oplat za korzystanie z infrastruktury lub zwolnien
pojazdéw bezemisyjnych z takich oplat nalezy zatem odroczy¢ do dnia 30 czerwca 2031 r.

(6)  Fakultatywny charakter zmienionego przepisu oznacza, ze panstwa czlonkowskie nie s3 zobowiazane do
transpozycji niniejszej dyrektywy. Panistwa czlonkowskie zobowiazane s3 jednak niezwlocznie poinformowaé
Komisje, czy skorzystaja z mozliwosci przyznania pojazdom bezemisyjnym znacznie obnizonych stawek oplat
infrastrukturalnych i oplat za korzystanie z infrastruktury lub zwolnien z oplat za korzystanie z infrastruktury po
dniu 31 grudnia 2025 .,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W art. 7ga ust. 1 akapit piaty dyrektywy 1999/62/WE date ,31 grudnia 2025 r.” zastepuje si¢ data ,30 czerwca 2031 1.,
a date ,1 stycznia 2026 r.” datg ,1 lipca 2031 r.".

Artykut 2

Pafistwa cztonkowskie niezwlocznie powiadamiajg Komisje o $rodkach podjetych na mocy niniejszej dyrektywy.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzgdzono w Strasburgu dnia 26 listopada 2025 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgca
R. METSOLA M. BJERRE

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 z dnia 20 czerwca 2019 r. okreslajace normy emisji CO, dla
nowych pojazdéw ciezkich oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 i (UE) 201 8f 956
oraz Rady dyrektywe 96/53/WE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 202, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/oj).
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