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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 2025/2476
z dnia 8 grudnia 2025 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow lub ograniczeniom w wykonywaniu
przewozéw w ramach Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspolnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozdéw
w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika
lotniczego wykonujacego przewdz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE ('), w szczegdlnosci jego art. 4 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)

(2)

Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (*) ustanowiono wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii.

Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 niektére pafstwa czlonkowskie i Agencja Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (,Agencja”) przekazaly Komisji informacje, ktére s3 istotne na potrzeby
uaktualnienia tego wykazu. Istotne informacje przekazaly rowniez paristwa trzecie i organizacje miedzynarodowe.
Na podstawie przekazanych informacji nalezy uaktualni¢ przedmiotowy wykaz.

Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub za
posrednictwem organéw odpowiedzialnych za nadzér regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach
stanowigcych podstawe decyzji o nalozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub o zmianie
warunkow zakazu wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika lotniczego ujetego w wykazie
okreslonym w zalaczniku A lub B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Komisja umozliwita zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ ze wszystkimi odpowiednimi
dokumentami, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisjg oraz przed Komitetem
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE.

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005 i rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) 2023/660 (%)
Komisja poinformowala Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE o trwajacych konsultacjach z wilasciwymi
organami i przewoznikami lotniczymi z Angoli, Armenii i Kirgistanu. Komisja powiadomila réwniez Komitet ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego UE o sytuacji w zakresie bezpieczenstwa lotniczego w Kongu, Iraku, Mali, Pakistanie,
Surinamie, Syrii, Tanzanii, Tunezji i Uzbekistanie.

Agencja powiadomita Komisj¢ i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE o ocenach technicznych
przeprowadzonych w zwigzku z poczatkowa oceng i stalym monitorowaniem zezwoleri dla operatoréw z panstw
trzecich (,TCO”) wydanych na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014 (%).

Dz.U.L 344z 27.12.2005, s. 15, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2005/2111/o0j.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspélnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreSlonemu w rozdziale 1I rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14, ELI: http://data.europa.eu/elijreg/2006/47 4/0j).
Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2023660 z dnia 2 grudnia 2022 r. ustanawiajgce szczegdlowe przepisy dotyczace wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub podlegajacych ograniczeniom w wykonywaniu
przewozéw w Unii, o ktérym mowa w rozdziale Il rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady, oraz
uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 ustanawiajgce przepisy wykonawcze dotyczace wspdlnotowego wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale II
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 83 z 22.3.2023, s. 47), ELL http://data.europa.eu/eli/
reg_del/2023/660/0j).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury
administracyjne dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez operatoréw z panstw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 133 z 6.5.2014, s. 12, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg/2014/452/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2476/oj
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Agencja przedstawila tez Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE wyniki analizy inspekcji na plycie
przeprowadzonych w ramach programu oceny bezpieczenistwa obcych statkéw powietrznych (,program SAFA”)
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 ().

Dodatkowo Agencja przedstawila Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE informacje na temat
projektéw pomocy technicznej realizowanych w pafistwach trzecich, na ktére ma wplyw zakaz wykonywania
przewozéw zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 474/2006. Agencja przekazata takze informacje o planach dalszej
pomocy technicznej i wspolpracy stuzgcej zwigkszeniu potencjatu administracyjno-technicznego urzedéw lotnictwa
cywilnego w panstwach trzecich, aby poméc im zapewni¢ zgodno$¢ z obowigzujacymi miedzynarodowymi
normami bezpieczeristwa lotnictwa cywilnego, oraz informacje o wnioskach o taka pomoc i wspdtprace. Panistwa
cztonkowskie poproszono o udzielanie odpowiedzi na takie wnioski na zasadzie dwustronnej, w porozumieniu
z Komisja i Agencjg. W tym wzgledzie Komisja po raz kolejny podkreslita uzyteczno$é przekazywania
miedzynarodowej spolecznosci lotniczej informacji, zwlaszcza za posrednictwem partnerstwa na rzecz pomocy we
wdrazaniu norm bezpieczenstwa lotniczego Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), na temat
pomocy technicznej dla pafistw trzecich, jakiej udziela Unia i pafistwa cztonkowskie, aby poprawié bezpieczefistwo
lotnicze na calym $wiecie.

Eurocontrol przedlozyt Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE zaktualizowane informacje na temat
statusu funkcji ostrzegawczej programu SAFA i funkcji alarmowania TCO, lacznie ze statystykami komunikatéw
alarmowych dotyczacych przewoznikéw lotniczych objetych zakazem.

Unijni przewoZnicy lotniczy

(10) W nastepstwie dokonanej przez Agencje analizy informacji pozyskanych z inspekcji na plycie przeprowadzonych

w odniesieniu do statkéw powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikéw lotniczych oraz z inspekcji
standaryzacyjnych przeprowadzonych przez Agencje, uzupelnionej réwniez informacjami wynikajacymi ze
szczegbdlowych inspekeji i kontroli przeprowadzonych przez krajowe organy lotnictwa cywilnego, pafnstwa
czonkowskie wprowadzily pewne $rodki naprawcze i $rodki egzekwowania prawa oraz poinformowaly Komisje
i Komitet ds. Bezpieczeristwa Lotniczego UE o tych srodkach.

(11) Panstwa czlonkowskie jeszcze raz potwierdzily gotowos¢ do podjecia koniecznych dzialan w przypadku, gdyby

istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly na bezposrednie zagrozenie bezpieczenistwa wynikajace
z nieprzestrzegania przez unijnych przewoznikéw lotniczych odpowiednich norm bezpieczenstwa.

PrzewozZnicy lotniczy z Angoli

(12) W lipcu 2007 r. przewoznik lotniczy TAAG Angola Airlines zostal wlaczony do zalacznika A do rozporzadzenia (WE)

nr 474/2006 rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 7872007 (). W listopadzie 2008 r. przewoznicy lotniczy
certyfikowani w Angoli zostali wlaczeni do zalgcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 rozporzadzeniem
Komisji (WE) nr 1131/2008 (). W lipcu 2009 r. przewoznik lotniczy TAAG Angola Airlines zostat przeniesiony do
zalgcznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 619/2009 (%). W kwietniu
2019 r. rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/618 () TAAG Angola Airlines zostal usuniety
z zalgcznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006, a Heli Malongo — z zalacznika A do rozporzadzenia (WE)

nr 474/2006.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1, ELI http://data.europa.eu/elijreg/2012/96 5/0j).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 787/2007 z dnia 4 lipca 2007 r. zmieniajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006
ustanawiajgce wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspélnoty (Dz.U.L 175 z 5.7.2007, s. 10, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2007]7 87 [0j).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1131/2008 z dnia 14 listopada 2008 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
ustanawiajgce wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspélnoty (Dz.U. L 306 z 15.11.2008, s. 47, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2008/1131/0j).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 619/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace
wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty (Dz.U.
L 1822 15.7.2009, s. 4, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2009/619/0j).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/618 z dnia 15 kwietnia 2019 r. . zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom
w wykonywaniu przewozéw w ramach Unii (Dz.U. L 106 z 17.4.2019, s. 1, ELL http:|/data.europa.eu/elijreg_impl/2019/618/0j).
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(13)

(16)

(21)

Przewoznik TAAG Angola Airlines zostal objety w pierwszym kwartale 2025 r. wzmozonym nadzorem Agencji na
podstawie rozporzadzenia (UE) nr 452/2014 w zwigzku z powaznymi nierozstrzygnigtymi kwestiami zgodnosci
w obszarach operacji, zdatnosci do lotu, SMS i systemu jakosci, zidentyfikowanymi w ramach statych dzialan
monitorujgcych prowadzonych przez Agencje. W tym kontekicie w dniach 3 i 4 kwietnia 2025 r. Agencja
przeprowadzita audyt w siedzibie TAAG Angola Airlines, ktory ujawnil pigtnascie ustalen poziomu 2 stanowigcych
przyczyne Zrédtows ustalenia poziomu 1 dotyczacego niezgodnosci z majacymi zastosowanie wymaganiami
zalgcznika 1 (cze$¢ TCO) do rozporzadzenia (UE) nr 452/2014. Audyt wykazal ponadto, ze dzialania w zakresie
nadzoru prowadzone przez Krajowy Urzad Lotnictwa Cywilnego Angoli (,ANAC”) byly niekompletne i ponizej
odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczefistwa.

W dniu 30 kwietnia 2025 r. Agencja powiadomila przewoznika lotniczego o zamiarze zawieszenia zezwolenia TCO
nr EASA.TCO.AGO.0001 i zwroécila si¢ o podjecie natychmiastowych $rodkéw ograniczajacych ryzyko i dziatan
naprawczych do dnia 14 maja 2025 r. Przewoznik TAAG Angola Airlines przedlozyl plan dzialati naprawczych,
ktory zostal zaakceptowany przez Agencje, co doprowadzito do zniesienia procesu zawieszenia w dniu 23 czerwca
2025

W czerwcu 2025 r., w odpowiedzi na wniosek ANAC o wznowienie wspélpracy z Komisjg w sprawie statusu
nadzoru nad bezpieczenstwem lotniczym w Angoli, Komisja zwrdcita si¢ do ANAC o przedstawienie szczegétowych
informacji na temat jej organizacji, funkcjonowania i dziatan w zakresie nadzoru prowadzonych w odniesieniu do
certyfikowanych przez nig przewoznikéw lotniczych, a takze na temat dzialan nastgpczych w zwigzku z zaleceniami
okreslonymi w sprawozdaniu Agencji z grudnia 2020 r. dotyczacym pomocy techniczne;j.

ANAC nie dostarczyt wymaganych informacji, lecz w lipcu 2025 r. przeslal Komisji swoéjcentralny plan
kompleksowego projektu zwigkszenia nadzoru nad bezpieczefistwem (,CSOEP”), w ktérym przedstawil reformy
majgce na celu restrukturyzacje ANAC. Przedstawione informacje byly jednak niewystarczajace, aby umozliwié
pelna oceng obecnego stanu nadzoru nad bezpieczefistwem w Angoli, poniewaz nie zawieraly dokumentacji
i wyjasnien niezbednych do oceny podstawy wydawania i utrzymania waznosci certyfikatéw przewoznika
lotniczego ani tymczasowych Srodkéw nadzoru do czasu wdrozenia centralnego planu CSOEP. W zwigzku z tym
w sierpniu 2025 r. Komisja ztozyla nowy wniosek o dokumentacje.

Pismo z odpowiedzig przekazane Komisji przez ANAC w pazdzierniku 2025 r. ponownie nie zawierato informacji
wymaganych w pismach Komisji z czerwca i sierpnia 2025 r. W zwiazku z tym 7 listopada 2025 r. Komisja wyslala
nowe pismo, w ktérym wezwala ANAC do przedlozenia czgsci wezesniej wymaganych informacji przed zblizajacym
si¢ posiedzeniem Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE oraz do przedstawienia pozostalych szczegétéw do
15 stycznia 2026 r. Ponadto Komisja zaprosita ANAC na posiedzenie techniczne zaplanowane na luty 2026 r.
w celu oméwienia dzialan podjetych przez ANAC w ramach CSOEP oraz, w razie potrzeby, ponownej oceny decyzji
przyjetej przez Komisje Europejska w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2019/618 o usunieciu TAAG
Angola Airlines 1 Heli Malongo z unijnego wykazu przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw.

W odpowiedzi na ostatni wniosek Komisji ANAC przedstawil w piSmie z dnia 13 listopada 2025 r. pewne ogélne
informacje, o ktére Komisja wczeSniej wystapita, w tym elementy dotyczace jego struktury organizacyjnej
i funkcjonowania oraz przewoznikéw lotniczych, ktérych certyfikowal. Chociaz ANAC wskazuje, ze jego strategia
opiera si¢ na podwdjnym podejiciu, faczacym czujng kontrole w ramach obecnego systemu z dlugoterminowym
wysitkiem modernizacyjnym, przedtozone informacje nie dajg na tym etapie wystarczajacej pewnosci co do obecne;j
zgodnosci jego dzialalnosci z miedzynarodowymi normami bezpieczeristwa, w szczegélnoSci w odniesieniu do
wydawania i utrzymania waznosci certyfikatéw oraz powiazanych dzialain w zakresie ciaglego nadzoru. Kwestie te
zostang wlaczone do porzadku obrad posiedzenia technicznego zaplanowanego na luty 2026 r., w ktérym ANAC
potwierdzit swéj udziat.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre§lonymi w zataczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja uznaje,
ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty
wydane w Angoli.

Panistwa cztonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikoéw lotniczych, ktorzy posiadaja certyfikaty wydane w Angoli, w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012
w stosunku do tych przewoznikéw lotniczych.

Komisja powinna podja¢ dalsze dzialania, stosownie do potrzeb, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005,
jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa ujawnig bezposrednie zagrozenie dla
bezpieczenstwa wynikajace z nieprzestrzegania odpowiednich miedzynarodowych norm bezpieczenistwa.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2476/oj
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Przewoznicy lotniczy z Armenii

(22) W czerwcu 2020 r. wszyscy przewoznicy lotniczy certyfikowani w Armenii zostali wlaczeni do zalgcznika A do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2020/736 ().

(23) W nastepstwie obrad Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE w maju 2025 r. eksperci z Komisji, Agencji
i panstw czlonkowskich przeprowadzili unijna wizytacje oceniajacg na miejscu w Armenii w dniach 1-5 wrze$nia
2025 r. w Komitecie Lotnictwa Cywilnego Armenii (,CAC”). Unijna wizytacja oceniajaca na miejscu obejmowala
oceng dwdch przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Armenii, a mianowicie Armenia Airways
i Shirak Avia.

(24) W trakcie unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu skupiono si¢ na CAC ze wzgledu na jego role i odpowiedzialnosé
za dzialania w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Armenii.

(25) Ocena potwierdzita, ze CAC podjal wyrazne kroki w kierunku stworzenia funkcjonujacego systemu nadzoru nad
bezpieczenstwem dostosowanego do odpowiednich miedzynarodowych norm bezpieczenstwa. CAC jest
zaangazowany w inicjatywy na rzecz ciaglego doskonalenia i wykazal gotowo$¢ do wyeliminowania
stwierdzonych luk.

(26) Armenia poczynila znaczne postepy w opracowywaniu kompleksowych ram wtérnego prawodawstwa lotniczego
dostosowanych do zalacznikéw ICAO i kluczowych elementéw unijnych przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa
lotniczego we wszystkich podstawowych dziedzinach. Aby w dalszym ciagu korzystaé z tych postepéw, konieczne
sa dalsze wysitki w celu zapewnienia spéjnego utrzymania i terminowego wdrozenia najnowszych zmian ICAO
i UE. W szczegélnosci nadal brakuje systematycznego zglaszania i publikowania réznic. Ponadto Armenia nie
posiada krajowych przepisow dotyczacych ograniczen czasu lotu i sluzby w odniesieniu do operacji
$migtowcowych. Wzmocnienie tych proceséw pomoze zapewni¢ pelng i aktualng zgodno$¢ z odpowiednimi
miedzynarodowymi normami bezpieczefistwa.

(27) CAC ustanowil kluczowe funkcje organizacyjne wymagane do sprawowania nadzoru nad bezpieczefistwem,
wspierane przez zmotywowany personel. Konieczne jest dalsze dostosowanie w celu zapewnienia zgodnos$ci miedzy
zatwierdzonym schematem organizacyjnym a faktyczng hierarchia stuzbowa. Ponadto konieczne jest dodatkowe
wyjasnienie dotyczace laficucha dowodzenia w sytuacjach, w ktérych zaréwno przewodniczgcy, jak
i wiceprzewodniczacy s3 nieobecni. Chociaz przepisy na szczeblu pafnstwowym umozliwiaja ministrowi
wyznaczenie tymczasowego dowddcy, uzyskanie takiego uprawnienia w razie potrzeby moze opdzni¢ pilne decyzje
wykonawcze, na przyklad ustalenie, kto jest upowazniony do wydania nakazu zatrzymania statku powietrznego,
w ktérym wystepuja istotne uchybienia w zakresie bezpieczefistwa.

(28) CAC wdrozy! dzialania w zakresie certyfikacji i nadzoru w dziedzinie operacji lotniczych oraz wprowadzila elementy
nadzoru opartego na analizie ryzyka. Z oceny ostatnich dziatain w zakresie nadzoru przeprowadzonych przez CAC
wynika, ze obecne procesy nie zawsze zapewniajag odpowiednia weryfikacje zachowania przez przewoZnikéw
lotniczych zgodnosci z przepisami. Na przyklad zatwierdzono etap oceny operacyjnej elektronicznej torby pilota,
chociaz nie dostarczono podstawowych informacji na temat sprz¢tu, oprogramowania, planu demonstracyjnego
i wymaganych testow. Chociaz zastosowane listy kontrolne zostaly formalnie wypelnione, weryfikacja wykazala, ze
kluczowe wymogi nie zostaly ocenione w praktyce. Oznacza to, ze stosowanie narzedzi nadzoru nie zapewnia
jeszcze systematycznej i wiarygodnej oceny bezpieczenstwa operacyjnego. Listy kontrolne FTL dotyczace samolotéw
wykorzystano do certyfikacji przewoznika lotniczego stosujacego $miglowce.

(29) W dziedzinie operacji lotniczych nadal konieczne s3 znaczne postepy. Certyfikaty i zatwierdzenia sg nadal
przyznawane bez zapewnienia, aby przewoznicy lotniczy wykazali zgodno$¢ z odpowiednimi normami
bezpieczenstwa, ze wzgledu na niespdjne praktyki nadzoru i brak kompletnych przepiséw regulacyjnych.
W polgczeniu z ograniczonymi uprawnieniami wykonawczymi, opdznionymi lub odwolanymi dzialaniami
w zakresie nadzoru oraz niewystarczajagcym dostepem do dokumentacji operacyjnej niedociagniecia te znacznie
ograniczaja zdolno$§¢ CAC do zapewnienia ciaglej i skutecznej kontroli bezpieczenstwa nad przewoZnikami
lotniczymi.

(30) W dziedzinie zdatnoici do lotu CAC wykazal si¢ solidnymi zdolnos$ciami w zakresie nadzoru technicznego
i proaktywnym podejsciem. Opracowanie metody nadzoru opartej na analizie ryzyka jest pozytywnym aspektem,
chociaz nalezy nadal wzmacnia¢ procedury wewnetrzne i monitorowanie zgodnosci, aby zapewni¢ wydawanie
wszystkich zatwierdzen i certyfikatow w pelnej zgodnosci z odpowiednimi migdzynarodowymi normami
bezpieczenstwa.

(1) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/736 z dnia 2 czerwca 2020 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom
w wykonywaniu przewozéw w ramach Unii (Dz.U. L 172 z 3.6.2020, s. 7, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/736/0j).
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3 wrze$nia 2025 r. unijny zespot oceniajacy przeprowadzil wizytacje na miejscu u przewoznika Armenia Airways.

Armenia Airways ustanowil podstawowe elementy swoich systeméw zarzadzania bezpieczefistwem i monitorowania
zgodnosci. Oba systemy pozostaja jednak w duzej mierze proceduralne. Podrecznik zarzadzania bezpieczefistwem
ma charakter ogélny i nie jest w pelni dostosowany do dzialalnosci przewoznika lotniczego, a ponadto istniejg
niespéjnosci migedzy polityka bezpieczenistwa a polityka jako$ci. Monitorowanie zgodno$ci nie jest w pelni
zintegrowane z codzienng dzialalnoscia.

Konieczne s3 usprawnienia w zakresie nadzoru nad szkoleniem zatogi lotniczej i dokumentacji operacyjnej. Chociaz
istnieja odpowiednie systemy i procedury, platforma elektroniczna wykorzystywana do $ledzenia waznosci szkolenia
zawierala nieprawidlowe dane, a z doboru préby wynika, ze niektére elementy kursu uzupelniajacego dla
przewoznikéw lotniczych nie zostaly w pelni zrealizowane. Ponadto instrukcja operacyjna i wykaz wyposazenia
minimalnego (,MEL”) wymagajg dalszego dostosowania. Dokumentacja statku powietrznego nie zawsze byla
wypelniana w pelnej zgodnosci z procedurami, brakowato podpiséw dowddcéw i zapiséw dotyczacych paliwa
w dziennikach technicznych, karty byly nieaktualne, a standardowe masy pasazeréw stosowane w arkuszach
zaladunku i wywazenia byly nieprawidlowe.

Natomiast ustalenia dotyczace obstugi technicznej i ciaglej zdatnosci do lotu w Armenia Airways oceniono jako
zadowalajace i nie odnotowano zadnych powaznych probleméw.

3 wrzesnia 2025 r. unijny zesp6t oceniajacy przeprowadzil wizytacje na miejscu u przewoznika Shirak Avia.

Shirak Avia ustanowil podstawowe elementy swoich systeméw zarzadzania bezpieczenstwem i monitorowania
zgodnodci. Sg one jednak nadal w duzej mierze proceduralne i niewystarczajaco osadzone w praktyce operacyjnej.
Podrecznik zarzadzania bezpieczefistwem ma charakter ogdlny, a proces zarzadzania zmianami nie zapewnia
systematycznego ograniczania ryzyka dla bezpieczefistwa. Odniesienia do przepiséw w podreczniku monitorowania
zgodnosci s3 nieprecyzyjne.

Stwierdzono niedociggniecia w dokumentacji operacyjnej i kontroli. Instrukcja operacyjna i MEL zawieraja
nieaktualne i niestandardowe tresci, a nieskuteczna kontrola dokumentéw prowadzi do wielu wersji tego samego
MEL. Nie stosowano konsekwentnie procedur planowania operacyjnego i zarzadzania paliwem, co obejmowalo
nieprawidlowe obliczen paliwa na nieprzewidziane okolicznosci i niekompletne aktualizacji operacyjnego planu lotu.

Ustalenia dotyczace obstugi technicznej i ciaglej zdatnosci do lotu w Shirak Avia uznano za zadowalajgce i nie
stwierdzono zadnych istotnych niedociggnieé.

W dniu 27 pazdziernika 2025 r. CAC przedlozyl Komisji pakiet planéw dziatan naprawczych wraz z dowodem
wdrozenia niekt6rych dzialan w odpowiedzi na uwagi poczynione podczas unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu.
Plany dziatan naprawczych obejmowaly dziedziny prawodawstwa i organizacji, krajowy program bezpieczefistwa,
licencjonowanie personelu, zdatnos¢ do lotu i operacje lotnicze.

Chociaz plany zapewniajg dzialania nast¢pcze i zobowigzanie do uwzglednienia zgltoszonych uwag, zauwazono, ze
w wigkszosci z nich pominigto lub niewystarczajaco rozwinigto analize¢ przyczyn Zrédlowych stwierdzonych
probleméw. W niektérych przypadkach sekcje analizy przyczyn Zrdédlowych mialy charakter opisowy i nie
uwzglednialy systemowego pochodzenia uwag. W zwigzku z tym nie mozna z pelna pewnoscig zapewnié, zZe
wszystkie przyczyny zrédlowe zostaly usuniete lub ze proponowane $rodki naprawcze skutecznie zapobiegna
ponownemu wystapieniu probleméw. Komisja uwaza zatem, ze metodyka analizy przyczyn zrédlowych stosowana
przez CAC wymaga dalszego udoskonalenia i weryfikacji w celu zapewnienia trwatoséci i skuteczno$ci wdrozonych
dziataf naprawczych.

Pismem z dnia 22 pazdziernika 2025 r. Komisja, w odpowiedzi na wniosek CAC o wystuchanie, poinformowata
organ Armenii, Ze sprawa Armenii zostanie wigczona do porzadku obrad posiedzenia Komitetu ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego UE zaplanowanego na 19 i 20 listopada 2025 r., na ktérym CAC bedzie mial mozliwo$¢ przedstawienia
swojej sprawy w ramach rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

W dniu 19 listopada 2025 r. mialo miejsce wystuchanie CAC przez Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE.
Podczas wystuchania delegacja Armenii przedstawila przeglad reform podjetych od 2020 r. i zwrécita uwage na
dzialania, ktére podjela w celu wzmocnienia nadzoru nad bezpieczenstwem, w tym dostosowania organizacyjne,
wysilki rekrutacyjne i wprowadzenie procedur wewnetrznych. CAC poinformowal, ze zamknal 31 z 58 uwag
zgloszonych podczas unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu i uznal, ze pozostale uwagi majg charakter
proceduralny.
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Chociaz Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE odnotowaly opisane wysitki, informacje dostarczone
przez CAC nie potwierdzaja w pelni przedstawionych wnioskéw. W planach dzialai naprawczych przedlozonych
27 pazdziernika 2025 r. nie wykazano, ze przyczyny zrédlowe zidentyfikowanych probleméw zostaly
W wystarczajacym stopniu przeanalizowane lub wyeliminowane. Ponadto Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego UE nie mogly zatwierdzi¢ zamknigcia 31 uwag, do ktérych odnidst si¢ CAC, poniewaz ich zamknigcie
opieralo si¢ na wlasnej interpretacji CAC, a nie na dowodach wykazujacych skuteczne rozwigzanie. Zapytany
podczas przestuchania CAC przyznal, Ze status kilku uwag moze wymagaé ponownej oceny po otrzymaniu uwag
Komisji dotyczacych planéw dziatan naprawczych.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE zauwazyly réwniez, ze CAC dazyl do zminimalizowania
szeregu niedociaggnie¢ stwierdzonych podczas unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu. Obejmowalo to luki
w kwalifikacjach i zatwierdzaniu inspektoréw, takie jak niekompletne szkolenia i niedokladne mapowanie
kompetencji, a takze niewlasciwe zarzadzanie ustaleniami, w tym ustaleniami zamknietymi bez dzialan
naprawczych lub analizy przyczyn Zrédlowych. Ponadto jako nieznaczne przedstawiono niedociaggniecia
wskazujace, ze dzialania w zakresie nadzoru nie funkcjonujg jeszcze jako spdjny system, jak np. stosowanie
niewlasciwych list kontrolnych i niekontrolowanych planéw réwnoleglego nadzoru. Kwestie te wskazuja, ze nie
zajeto si¢ w sposob konsekwentny kluczowymi niedociggnigciami systemowymi, zwlaszcza w zakresie operacji
lotniczych.

CAC wyrazit opinig, ze armenskich przewoznikéw lotniczych nalezy usungé z zalacznika A do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006, i zaproponowal, aby kazdemu zniesieniu ograniczen towarzyszylo terminowe monitorowanie. Na
podstawie wszystkich dostepnych dowodéw, w tym unijnej oceny na miejscu, dokumentéw dostarczonych przez
CAC od czasu unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu oraz wystuchania CAC, Komisja i Komitet ds. Bezpieczenistwa
Lotniczego UE stwierdzily jednak, ze dzialania naprawcze pozostaja niekompletne i ze nadal brakuje solidnej analizy
przyczyn zrédtowych. Chociaz poczyniono postepy, stwierdza sig, ze CAC nie usunat jeszcze skutecznie wszystkich
uchybien w zakresie bezpieczefistwa, ktore doprowadzily do zakazu wykonywania przewozéw nalozonego
rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2020/736.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre§lonymi w zataczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja uznaje,
ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty
wydane w Armenii.

Pafistwa cztonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikow lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Armenii, w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012
w stosunku do tych przewoznikéw lotniczych.

Przewoznicy lotniczy z Kirgistanu

W pazdzierniku 2006 r. przewoznicy lotniczy certyfikowani w Kirgistanie zostali wlaczeni do zalgcznika A do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1543/2006 (*!).

W kontekscie biezagcych wymian informacji, bedacych wynikiem odnowionych w 2023 r. kontaktéw migdzy Komisjg
a Pafistwowsg Agencja Lotnictwa Cywilnego przy Radzie Ministréw Republiki Kirgiskiej (,SCAA”) Komisja
uruchomila inicjatywe pomocy technicznej, wdrazang przez Agencje w ramach rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005. Inicjatywa ta ma na celu wspieranie wysitkow SCAA na rzecz zwigkszenia jej zdolnosci w zakresie
nadzoru.

W dniu 7 i 8 pazdziernika 2025 r., w ramach statych dzialait Komisji dotyczgcych monitorowania ogélnej sytuacji
w zakresie bezpieczefistwa w Kirgistanie, w tym zdolno$ci w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem SCAA, odbyto
si¢ posiedzenie techniczne z udzialem Komisji, Agencji, panstw cztonkowskich i SCAA.

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1543/2006 z dnia 12 pazdziernika 2006 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006

ustanawiajace wspélnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspolnoty okreslonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady zmienione
rozporzadzeniem (WE) nr 910/2006 (Dz.U. L 283 z 14.10.2006, s. 27, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1543/0j).
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Podczas tego posiedzenia SCAA przedstawila godne uwagi postepy osiagniete w okresie od maja do pazdziernika
2025 r. we wzmacnianiu systemu lotnictwa cywilnego Kirgistanu, w szczegdlnosci w odniesieniu do ram
legislacyjnych, zdolnosci instytucjonalnych i dziatan nadzorczych. Komisja przyjeta do wiadomosci, ze nowy kodeks
lotniczy Kirgistanu zostal przyjety przez parlament i ma zosta¢ opublikowany oraz ze zatwierdzono szereg
krajowych przepiséw lotniczych transponujacych zalgczniki 1, 6, 7 i 8 ICAO, a dodatkowe projekty, w tym
transpozycja zalacznika 19, sa przedmiotem konsultacji. Ponadto SCAA poinformowala o podwojeniu liczby
personelu w dziedzinie operacji lotniczych, licencjonowania personelu i zdatnosci do lotu, a takze o utworzeniu
specjalnych zespolow ds. zarzadzania jakoscig i bezpieczenistwem. Wdrozono kompleksowy program szkoleniowy,
w tym dzialania w zakresie szkolenia instruktor6w, oraz znacznie poprawiono warunki pracy i infrastrukture
informatyczna.

SCAA poinformowala, ze w oczekiwaniu na wejscie w Zycie nowych ram regulacyjnych przeprowadzita ponowng
certyfikacje z udziatem kilku przewoznikéw lotniczych w celu przygotowania ich do przysztych nowych wymogéw
certyfikacyjnych. W ¢wiczeniu tym, ktére przeprowadzono z wykorzystaniem nowo opracowanych list kontrolnych
i procedur, wziglo udzial czterech przewoznikéw lotniczych. Celem bylo zapoznanie zaréwno przewoznikoéw
lotniczych, jak i inspektoréw SCAA z nowymi przepisami oraz okreslenie potencjalnych luk przed ich formalnym
wdrozeniem, co mialo stuzy¢ jako dzialanie przygotowawcze i szkoleniowe dla wszystkich zaangazowanych stron.

SCAA przedstawila ponadto swoje plany wdrozenia nadzoru opartego na analizie ryzyka, w oparciu o analize
danych i wskazniki skuteczno$ci dzialania przewoznikéw lotniczych, a takze ustanowienia jasnych ram
egzekwowania przepisow w celu rozwigzania probleméw zwigzanych z bezpieczenstwem i niezgodnoscia
Z przepisami.

Podczas dwudniowego posiedzenia technicznego Komisja docenila postepy poczynione przez Kirgistan we
wzmacnianiu nadzoru nad bezpieczefistwem lotnictwa w 2025 r. Odnotowano znaczng poprawe w zakresie
rozwoju ram prawnych i regulacyjnych, zwiekszenia zdolnoici instytucjonalnych oraz ustanowienia wewnetrznych
procedur wspierajacych spdjne wdrazanie. Osiagniecia te odzwierciedlajg silne zaangazowanie SCAA i jej
kierownictwa w realizacj¢ programu reform bezpieczefistwa oraz w dostosowanie krajowego systemu lotnictwa do
miedzynarodowych norm bezpieczenstwa. Komisja wyrazila uznanie dla proaktywnego i konstruktywnego
podejScia przedstawionego przez dyrektora generalnego SCAA, ktérego strategiczne przywoddztwo odegrato
zasadnicza role we wprowadzaniu tych reform i utrzymywaniu postgpdw W wymagajacym otoczeniu,
z wykorzystaniem skutecznej zewnetrznej wiedzy fachowej.

Komisja zauwazyla jednak, ze wdrazanie nowych ram regulacyjnych jest nadal na wezesnym etapie, poniewaz w dniu
posiedzenia przepisy prawa pierwotnego i wtérnego nie weszly jeszcze w zycie. W zwigzku z tym nie mozna jeszcze
rozwazy¢ pelnej ponownej certyfikacji przewoznikéw lotniczych na podstawie nowych przepiséw. SCAA zostala
poinformowana, ze unijng wizytacj¢ oceniajaca na miejscu w Kirgistanie mozna przewidzie¢ dopiero po pelnym
wejSciu w zycie nowych przepisow i zakoniczeniu ponownej certyfikacji wszystkich przewoznikéw lotniczych.

W dniu 7 listopada 2025 r. SCAA przekazala Komisji pismo zawierajgce aktualne informacje na temat postepow
osiggnietych od czasu posiedzenia technicznego w dniach 7-8 pazdziernika 2025 r. wraz z dowodami
potwierdzajacymi. Przedstawione informacje obejmowaly zmiany w zakresie prawa, operacji lotniczych, zdatnosci
do lotu, licencjonowania personelu i zarzadzania bezpieczenistwem. Niektore dokumenty zostaly przedtozone
w ostatecznej wersji projektu i znajdowaly si¢ na koficowym etapie zatwierdzania. SCAA poinformowala ponadto
Komisje, ze 11 listopada 2025 r. Rada Ministréw Republiki Kirgiskiej przyjela zarzadzenie nr 975-t zezwalajace na
wezesniejsze stosowanie zmienionego kodeksu lotniczego i umozliwiajgce SCAA rozpoczecie ponownej certyfikacji
krajowych przewoznikéw lotniczych od 1 grudnia 2025 r.

Na podstawie dyskusji przeprowadzonych podczas posiedzenia technicznego i zobowigzai potwierdzonych
w piSmie SCAA z 7 listopada 2025 r. Komisja uwaza, ze na marzec 2026 r. mozna przewidzie¢ unijng wizytacje
oceniajacg na miejscu w Kirgistanie. Organizacja takiej wizytacji bylaby uzalezniona od spelnienia szczegdlnych
warunkéw bezpieczenistwa, w tym odpowiedniego poziomu zatrudnienia w SCAA, odpowiedniej liczby
przewoznikéw lotniczych proporcjonalnej do jej zdolno$ci w zakresie nadzoru oraz skutecznego wdrozenia nowych
wymogéw certyfikacyjnych zgodnie ze zmienionym kodeksem lotniczym. Uzgodniono, ze gotowos¢ Kirgistanu do
zorganizowania takiej wizytacji zostanie poddana przegladowi w lutym 2026 r.
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Komisja bedzie nadal uwaznie monitorowaé rozwoj sytuacji, ze szczegdlnym uwzglednieniem procesu ponownej
certyfikacji przewoznikéw lotniczych. Uznajac biezace wysitki SCAA na rzecz wzmocnienia systemu nadzoru nad
bezpieczenstwem, obecnie dostepne informacje nie dostarczajg jeszcze wystarczajacych zweryfikowanych dowodéw
potwierdzajacych, ze SCAA skutecznie usunela wszystkie uchybienia w zakresie bezpieczenstwa, ktére doprowadzity
do zakazu wykonywania przewozéw nalozonego rozporzadzeniem (WE) nr 1543/2006.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja uznaje,
ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoZnikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty
wydane w Kirgistanie.

Pafistwa cztonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Kirgistanie, w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
tych przewoznikéw lotniczych.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006.

W art. 51 6 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢ potrzebe szybkiego — a w stosownych przypadkach
przyspieszonego — podejmowania decyzji z uwagi na wzgledy bezpieczefistwa. Dlatego w celu ochrony danych
szczeg6lnie chronionych oraz ochrony podréznych decyzje dotyczace uaktualniania wykazu przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi lub ograniczeniu wykonywania przewozéw w Unii wchodza w Zycie
niezwlocznie po ich przyjeciu.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)
2)

zalgcznik A zastgpuje si¢ tekstem znajdujgcym si¢ w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

zalgcznik B zastepuje sie tekstem znajdujgcym sie w zalgczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 8 grudnia 2025 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcg,
Apostolos TZITZIKOSTAS
Czlonek Komisji
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PL

ZALACZNIK

ZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH ZAKAZOWI WYKONYWANIA PRZEWOZOW
W RAMACH UNII, Z WYJATKAMI (')

Nazwa osoby prawnej przewoznika

Numer certyfikatu przewozZnika

lotniczego wskazana w certyfikacie . .. | Trzyliterowy kod ,
przewoznika lotniczego (-AOCe) (oraz lotniczego (»AQCf) lub numer koncesji ICAO Paristwo operatora
L przewoznika lotniczego
nazwa handlowa, w przypadku réznic)

AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Wenezuela
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
FLY BAGHDAD 007 FBA Irak
IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak
Wszyscy przewozZnicy lotniczy Afganistan
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny
w Afganistanie, w tym:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afganistan
Wszyscy przewoznicy lotniczy Angola
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Angoli,
z wyjatkiem TAAG Angola Airlines
i Heli Malongo, w tym:
AEROJET AO-008/11-07/17 TE] TEJ Angola
GUICANGO A0-009/11-06/17 YYY Nieznany Angola
AIR JET A0-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT AO-015/15-06/17YYY Nieznany Angola
MANAGEMENT
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Nieznany Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY Nieznany Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Wszyscy przewoznicy lotniczy Armenia
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Armenii,
W tym:
AIR DILIJANS AM AOC 065 NGT Armenia
ARMENIAN AIRLINES AM AOC 076 AAG Armenia
ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenia

(") PrzewoZnikom lotniczym wymienionym w niniejszym zataczniku mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez
dzierzawe statkéw powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod
warunkiem spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczefistwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika N fik s ik
lotniczego wskazana w certyfikacie umer certylikatu przewoznixa Trzyliterowy kod
8 Y lotniczego (»AOC«) lub numer koncesji Y vy Panstwo operatora
przewoznika lotniczego (»AOC«) (oraz 8 ; nika lotni ) ICAO p
nazwa handlowa, w przypadku réznic) praewoznika fotniczego

ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenia

FLY ARNA AM AOC 075 ACY Armenia

FLYONE ARMENIA AM AOC 074 FIE Armenia

NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenia

SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenia

SKYBALL AM AOC 073 Nie dotyczy Armenia

Wszyscy przewoznicy lotniczy Kongo (Brazzaville)

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Kongu

(Brazzaville), w tym:

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Kongo (Brazzaville)

EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Kongo (Brazzaville)

EQUAJET RAC06-007 EK] Kongo (Brazzaville)

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Kongo (Brazzaville)

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO CG-CTA 004 Nieznany Kongo (Brazzaville)

Wszyscy przewoznicy lotniczy Demokratyczna

certyfikowani przez organy Republika Konga

odpowiedzialne za nadzér (DRK)

regulacyjny w Demokratycznej

Republice Konga (DRK), w tym:

AB BUSINESS AAC/DG/OPS-09/14 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

AIR FAST CONGO AAC/DG/OPS-09/03 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

AIR KASAI AAC/DG/OPS-09/11 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

AIR KATANGA AAC/DG/OPS-09/08 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

BUSY BEE CONGO AAC/DG|OPS-09/04 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

COMPAGNIE AFRICAINE AAC/DG/OPS-09/02 DBP Demokratyczna

D’AVIATION (CAA) Republika Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika

lotniczego wskazana w certyfikacie . .. | Trzyliterowy kod ,
przewoznika lotniczego (-AOCY) (oraz lotniczego (»AQQ) lub numer koncesji ICAO Panstwo operatora
P przewoznika lotniczego
nazwa handlowa, w przypadku réznic)

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 COG Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

GOMA EXPRESS AAC/DG/OPS-09/13 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

KIN AVIA AAC/DG/OPS-09/10 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

MALU AVIATION AAC/DG/OPS-09/05 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

SERVE AIR CARGO AAC/DG/OPS-09/07 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

SWALA AVIATION AAC/DGJ|OPS-09/06 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

TRACEP CONGO AVIATION AAC/DG/OPS-09/15 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

Wszyscy przewozZnicy lotniczy Dzibuti

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Dzibuti,

W tym:

DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoznicy lotniczy Gwinea Réwnikowa

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Gwinei

Rownikowej, w tym:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS | CEL Gwinea Rownikowa

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS | Nieznany Gwinea Réwnikowa

Wszyscy przewoznicy lotniczy Erytrea

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Erytrei,

W tym:

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Erytrea

NASAIR ERITREA AOCNo 005 NAS Erytrea

Wszyscy przewoznicy lotniczy Kirgistan

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Kirgistanie,

W tym:

AERO NOMAD AIRLINES 57 ANK Kirgistan

AEROSTAN 08 BSC Kirgistan
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Nazwa osoby prawnej przewoznika N fikat s ik
lotniczego wskazana w certyfikacie lotni umer Ci(}; é al ubprzewozlil - Trzyliterowy kod Par

przewoznika lotniczego (~AOC«) (oraz otniczego (> , «1)( Li NUMEL Koncesyt ICAO anstwo operatora

nazwa handlowa, w przypadku réznic) przewoznika lotniczego
AIR COMPANY AIR KG 50 KGC Kirgistan
AIRCOMPANY MOALEM AVIATION | 56 AMA Kirgistan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgistan
CENTRAL ASIAN AVIATION 58 KAS Kirgistan
SERVICES
FLYSKY AIRLINES 53 ESQ Kirgistan
GLOBAL 8 AIRLINES 59 Nieznany Kirgistan
HELI SKY 47 HAC Kirgistan
KAPKG AIRCOMPANY 52 KGS Kirgistan
MAC.KG AIRLINES 61 MSK Kirgistan
SAPSAN AIRLINE 54 KGB Kirgistan
SKY JET 60 SJL Kirgistan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgistan
TRANS CARAVAN KG 55 TCK Kirgistan
TEZ JET 46 TEZ Kirgistan
Wszyscy przewoznicy lotniczy Liberia
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Liberii
Wszyscy przewoznicy lotniczy Libia
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Libii, w tym:
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
AL MAHA AVIATION 030/18 Nieznany Libia
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libia
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Wszyscy przewoznicy lotniczy Nepal
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Nepalu,
W tym:
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11\’“‘.” osoby prawnej przewoznika Numer certyfikatu przewoznika .
e ks weilate | o (R0 1 umer o | " | o apero
nazwa handlowa, w przypadku réznic) przewoznika lotniczego

AIR DYNASTY HELI S. 035/2001 Nieznany Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Nieznany Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Nieznany Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Nieznany Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Nieznany Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES 087/2018 Nieznany Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Nieznany Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Nieznany Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Nieznany Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Nieznany Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Nieznany Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Nieznany Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Nieznany Nepal
TARA AIR 053/2009 Nieznany Nepal
YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
Nastepujacy przewoznicy lotniczy Rosja
posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Rosji

AURORA AIRLINES 486 SHU Rosja
?X_I?%(;MPAN Y "AVIASTAR-TU” 458 TUP Rosja
IZHAVIA 479 IZA Rosja
R P
JOINT STOCK COMPANY "RUSJET" | 498 RS] Rosja
ggg fTOCK COMPANY "UVT 567 UVT Rosja
]AOHI{IE" I\EE;OCK COMPANY SIBERIA 31 SBI Rosja
SMARTAVIA AIRLINES 466 AuL Rosj

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2476/oj 13/17



PL DzU. Lz 9.12.2025

Nazwa osoby prawnej przewoznika N fikat s ik
lotniczego wskazana w certyfikacie lotni umer Ci(}; é al ubprzewozlil & | Trzyliterowy kod Par
przewoznika lotniczego (~AOC«) (oraz otniczego (> , «1)( Li NUMEL Koncesyt ICAO anstwo operatora
nazwa handlowa, w przypadku réznic) przewoznika lotniczego

}AOHIQE;%EOCK COMPANY "IRAERO 480 IAE Rosja

OINT-STOCK COMPANY "URAL .
{MRLINE g 18 SVR Rosja
JOINT-STOCK COMPANY ALROSA .
'\IR COMPANY 230 DRU Rosja
JOINT-STOCK COMPANY .
NORDSTAR AIRLINES 2 TYA Rosja

S AVIATION COMPANY "RUSLINE" | 225 RLU Rosja
J j
JSC YAMAL AIRLINES 142 LLM Rosja
LLC "NORD WIND" 516 NWS Rosja
LLC “AIRCOMPANY IKAR” 36 KAR Rosja
LTD.IFLY 533 RSY Rosja
POBEDA AIRLINES LIMITED .
LIABILITY COMPANY 262 PBD Rosja
PUBLIC JOINT STOCK COMPANY 1 AFL Rosia
"AEROFLOT - RUSSIAN AIRLINES" )
lég;ﬁgﬁ;?IRHNES’ JOINT STOCK 2 SDM Rosja
SKOL AIRLINE LLC 228 CDhvV Rosja
ggﬁII}AANYWATION, JOINT-STOCK 6 UTA Rosja
Wszyscy przewoznicy lotniczy Wyspy Swigtego
posiadajacy certyfikaty wydane Tomasza i Ksigzeca
przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny na Wyspach
Swietego Tomasza i Ksigzecej,
W tym:
STP AIRWAYS 03/A0C/2006 STP Wyspy Swietego

Tomasza i Ksigzeca

Wszyscy przewoznicy lotniczy Sierra Leone
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Sierra Leone
Wszyscy przewoznicy lotniczy Sudan
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Sudanie,
W tym:
ALFA AIRLINES SD 54 AA] Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
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Nazwa osoby prawnej przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika

lotniczego wskazana w certyfikacie . .. | Trzyliterowy kod ,
przewoznika lotniczego (-AOCY) (oraz lotniczego (»AQQ) lub numer koncesji ICAO Panstwo operatora
P przewoznika lotniczego
nazwa handlowa, w przypadku réznic)
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Sudan
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Surinam
posiadajgcy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzor
regulacyjny w Surinamie, w tym:
BLUE WING AIRLINES N.V. SR/BWA-02/2010 BWI Surinam
FLY ALL WAYS N.V. SR/FAW-06-2015 EDR Surinam
GUM AIRN.V. SR/GUM-03-2010 GUM Surinam
SAMAVCO N.V. (VORTEX AIR SR/VORTEX-9-2019 Nieznany Surinam
SERVICES)
STICHTING MISSION AVIATION SR/MAF-07-2017 Nieznany Surinam
FELLOWSHIP SURINAME
(STICHTING MAF SURINAME)
SURINAAMSE LUCHTVAART SR/SLM-01-2010 SLM Surinam
MAATSCHAPPI] N.V. (SURINAM
AIRWAYS)
UNITED AVIATION SERVICES N.V. SR/UAS-8-2019 Nieznany Surinam
BADJAS CARGO N.V. SR/BAC-11-2023 Nieznany Surinam
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Tanzania
posiadajgcy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzor
regulacyjny w Tanzanii, w tym:
ADVENTURE ALOFT TCAA/AOC/[043 Nieznany Tanzania
?TFII;ICAN SKYDIVE ADVENTURES TCAAJAOC/079 Nieznany Tanzania
AIR EXCEL LTD TCAA/AOC/028 XLL Tanzania
AIR TANZANIA CO. LTD TCAA/AOC/001 Nieznany Tanzania
ARUSHA MEDIVAC LTD. TCAA/AOC/071 Nieznany Tanzania
AS SALAAM AIR LTD. TCAA/AOC/051 Nieznany Tanzania
AURIC AIR SERVICES LTD. TCAA/AOC/022 AUK Tanzania
COASTAL TRAVELS LTD TCAA[AOC/004 CSv Tanzania
CROPCAIR AVIATION (T) LIMITED TCAA/AOC/ Nieznany Tanzania
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Nazwa osoby prawnej przewoznika N fikat s ik
lotniczego wskazana w certyfikacie lotni UMErCery Ikaty przewoziia | 1y vliterowy kod ,
.2 . otniczego (»AOC«) lub numer koncesji Panstwo operatora
przewoznika lotniczego (»AOC«) (oraz s nika lotnicz ICAO
nazwa handlowa, w przypadku réznic) praewozniia [otniczego

EVERETT AVIATION LIMITED TCAAJAOC/[042 EVT Tanzania
FLIGHT LINK LIMITED TCAA/AOC/025 FLZ Tanzania
FLY SAFARI AIRLINK TCAA/AOC/[047 Nieznany Tanzania
FLY ZANZIBAR (Z) LTD TCAA/AOC/058 Nieznany Tanzania
GRUMETI AIR LTD TCAA/AOC/068 Nieznany Tanzania

AMBO AVIATION LTD. TCAA[/AOC/070 Nieznan Tanzania
J y
KILIMEDI AIR AVIATION CO. LTD TCAA[AOC/ Nieznany Tanzania
LEVEL UP AVIATION LTD. TCAA/AOC/076 Nieznany Tanzania
MIRACLE EXPERIENCE (T) LTD TCAA/AOC/066 Nieznany Tanzania
MISSION AVIATION FELLOWSHIP TCAAJAOC/008 Nieznany Tanzania
(MAF)
MY FLY AVIATION CO. LTD TCAA/AOC/072 Nieznany Tanzania
NYSSA BALOON SAFARIS TCAA/AOC/078 Nieznany Tanzania
PELICAN AVIATION AND TOURS TCAAJAOC] Nieznany Tanzania
LTD
PRECISION AIR SERVICES TCAA/AOC/003 PRF Tanzania
REGIONAL AIR SERVICES LTD TCAA/AOC/010 REG Tanzania
SAFARI PLUS LTD TCAA/AOC/046 Nieznany Tanzania
SERENGETI BALLONS TCAA/AOC/029 Nieznany Tanzania
SHINE AVIATION LTD TCAA/AOC/061 Nieznany Tanzania
SHINE BALOONS SAFARIS TCAA/AOC/083 Nieznany Tanzania
STATE AVIATION LTD TCAA/AOC/081 Nieznany Tanzania
TANZANIAN AIR SERVICES TCAA/AOC/002 Nieznany Tanzania
TROPIC HELICOPTERS LTD TCAAJAOC[077 Nieznany Tanzania
TROPICAL AIR SERVICES TCAA/AOC/006 Nieznany Tanzania
UNITY AIR TCAA/AOC/075 Nieznany Tanzania
ZANTAS AIR SERVICES TCAA/AOC/018 Nieznany Tanzania”
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PL

ZALACZNIK I

+ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UNII (')

Nazwa osoby prawnej
przewoznika

Znaki

rejestracyjne oraz

lotni Numer Typ statkow .
otniczego wskazana fikat etrznvch | Mumery seryjne,
w certyfikacie certylixatu Trzyliterowy Panistwo POWIETZIVER 14 fle s dostepne, Panistwo
znik; przewozn1ka kod ICAO operatora obj oA ch statkow rejestracji
przewozmia lotniczego © p ogranicze- : ) )
lotniczego (»AOC«) (»AOCY) niami powietrznych
(oraz nazwa handlowa, objetych
w przypadku réznic) ograniczeniami
IRAN AIR IR.AOC.100 IRA Iran Wszystkie | Statki Iran
statki powietrzne
powietrzne | typu Fokker
typu Fokker | F100 zgodnie
F100itypu |z zapisem
Boeing w AOG; statki
B747 powietrzne
typu Boeing
B747 zgodnie
Z zapisem
w AOC
AIR KORYO GAC- KOR Koreaniska Cata flota Cala flota Koreariska
AOC/KOR-01 Republika z wyjatkiem: | z wyjatkiem: Republika
Ludowo- 2 statkéw P-632,P-633 Ludowo-
Demokra- powietrz- Demokratyczna
tyczna nych typu
TU-204

(") PrzewoZnikom lotniczym wymienionym w niniejszym zataczniku mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez
dzierzawe statkéw powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod

warunkiem spetnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczefistwa.”
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