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Zakres

Niniejszy regulamin ma zastosowanie do pojazdow kategorii L; (') w odniesieniu do hatasu.

Specyfikacje zawarte w niniejszym regulaminie maja na celu odzwierciedlenie pozioméw dzwigku wytwarzanych
przez pojazdy podczas normalnej jazdy w ruchu miejskim.

Niniejszy regulamin przewiduje réwniez dodatkowe przepisy dotyczace emisji dZwicku w rzeczywistych
warunkach jazdy (ang. Real Driving Additional Sound Emission Provisions, RD-ASEP) dla pojazdéw kategorii Ls,
odnoszace si¢ do typowych warunkéw jazdy po drogach, obejmujacych duze przyspieszenia i obcigzenia silnika
w ruchu miejskim i podmiejskim, z wyjatkiem sytuacji na autostradach.

Definicje, pojecia i symbole

Do celéw niniejszego regulaminu

~Homologacja motocykla” oznacza homologacje motocykla w odniesieniu do hatasu.

,Typ motocykla w obniesieniu do poziomu dzwigku” oznacza motocykle, ktére nie réznig si¢ od siebie pod
nastepujacymi zasadniczymi wzgledami:

typ silnika (dwusuwowy albo czterosuwowy, silnik z tlokiem posuwisto-zwrotnym albo silnik z tlokiem
obrotowym, liczba i pojemno$¢ cylindréw lub wirnikow, liczba i typ gaznikéw albo ukladéw wtryskowych,
rozmieszczenie zaworéw, maksymalna moc znamionowa netto i odpowiadajaca jej liczba obrotéw silnika).
W przypadku silnikéw tlokowych rotacyjnych za pojemnos$é skokowa uznaje si¢ podwdjng objetosé komory;

uklad przenoszenia napedu, w szczegdlnosci liczba i stosunek przelozenia biegdw; oraz przelozenie koficowe,
biorac pod uwage obwdd tylnego kota;

konfiguracje i rozmieszczenie ukladéw ttumigcych wydechu.

,Uklad thumigcy wydechu” oznacza kompletny zestaw czesci niezbednych do ograniczenia hatasu wytwarzanego
przez silnik motocykla oraz jego wydech.

,Oryginalny uklad tlumigcy wydechu” oznacza uklad okreslonego typu, w ktéry pojazd jest wyposazony w chwili
homologacji typu lub rozszerzania homologacji typu. Moze to by¢ réwniez cz¢$¢ zamienna producenta pojazdu.

,Nieoryginalny zamienny uktad tlumigcy wydechu” (NORESS) oznacza uklad innego typu niz ten, w ktéry pojazd
jest wyposazony w chwili homologacji typu lub rozszerzania homologacji typu.

,2Uklady tlumigce wydechu réznych konfiguracji” oznaczaja uklady, ktére si¢ zasadniczo réznig pod jednym
z nastepujacych wzgledow:

uklady zawierajgce komponenty noszgce rézne znaki fabryczne lub towarowe;

uklady zawieraja cze$¢ z materialéw o réznych wlasciwosciach albo zawierajace czesci réznego ksztattu lub
wielkoci;

uklady, w ktdrych zasady funkcjonowania przynajmniej jednej czesci sg inne;

uklady zawierajace czesci polgczone ze sobg w rézny sposob.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7,

pkt 2 — https:/[unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions.
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,Cze$¢ ukladu thumigcego wydechu” oznacza jedng z czgsci, ktére tacznie tworzg uktad wydechowy (np. rura
wydechowa, thumik wlasciwy) i uklad ssacy (filtr powietrza), jezeli wystepuja.

Jezeli silnik jest wyposazony w uklad ssacy (filtr powietrza lub thumik hatasu ssania) w celu spelnienia wymogéw
w zakresie maksymalnego dopuszczalnego poziomu dzwigku, filtr ten lub tlumik musza by¢ traktowane jako
cze$ci majgce takie samo znaczenie jak uklad wydechowy.

,Masa wlasna” (zgodnie z definicja zawarta w sekcji 4.1.2 normy ISO 6726: 1988) oznacza mas¢ pojazdu
gotowego do normalnego uzytkowania i wyposazonego w nastgpujacy sprzet:

a)  kompletny osprzet elektryczny, w tym o$wietlenie i wiatta sygnalowe dostarczone przez producenta;

b)  wszystkie przyrzady i elementy wyposazenia wymagane przepisami, na podstawie ktérych dokonuje si¢
pomiaru suchej masy pojazdu;

¢)  calkowicie uzupelione ptyny w celu zapewnienia wlasciwego funkcjonowania kazdej czgsci pojazdu oraz
zbiornik paliwa napelniony w co najmniej 90 procentach pojemnosci okreslonej przez producenta;

d)  dodatkowe wyposazenie zwykle dostarczane przez producenta razem z wyposazeniem potrzebnym do
normalnego uzytkowania (zestaw narzedzi, bagaznik, przednia szyba, sprzet ochronny itd.).

Uwagi:

1. W przypadku pojazdu napedzanego mieszankg paliwowo-olejowa:

1.1. jezeli paliwo i olej sg wstepnie mieszane, jako ,paliwo” nalezy réwniez rozumie¢ wstgpng mieszaning
paliwa i oleju;

1.2. jezeli paliwo i olej s3 wprowadzane oddzielnie, jako ,paliwo” nalezy rozumie¢ jedynie benzyne. [W tym

przypadku ,0lej” zostal juz uwzgledniony w lit. ¢) niniejszego punktu].

,Maksymalna moc znamionowa netto” oznacza moc znamionows silnika zgodnie z definicjg zawartg w normie
ISO 4106:2004.

Symbol P, oznacza warto$¢ liczbowa maksymalnej mocy znamionowej netto wyrazong w kilowatach.

,Znamionowa predko$¢ obrotowa silnika” oznacza predkos$¢ obrotows silnika, przy ktdrej rozwija on swoja
maksymalnq moc znamionowa netto podang przez producenta.

Symbol S oznacza warto$¢ liczbowa znamionowej predkosci obrotowej silnika wyrazong w obrotach na
minute (%).

,Wskaznik stosunku mocy do masy” oznacza stosunek maksymalnej mocy znamionowej netto pojazdu do jego
masy. Jest on okreslany jako:

PMR = (P, | (M, + 75)) * 1000
gdzie my.q, jest wartoscig liczbowa masy wlasnej, okreslonej w pkt 2.6 powyzej, wyrazong w kilogramach.

Symbol PMR oznacza wskaznik stosunku mocy do masy.

,Predkos¢ maksymalna” oznacza maksymalng predko$¢ pojazdu okreslong w normie ISO 7117:1995.

Symbol v, 0znacza predko$é maksymalng.

() Jezeli maksymalng moc znamionowsa netto mozna osiggna¢ przy kilku predkosciach obrotowych silnika, symbol S jest uzywany
w niniejszym regulaminie jako najwyzsza predkos¢ obrotowa silnika, przy ktérej osiaga si¢ maksymalng moc znamionowg netto.
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,Zablokowane przelozenie” oznacza sterowanie przekladnig uniemozliwiajace zmiang przelozenia podczas

badania.

,Silnik” oznacza Zrédto napedu pojazdu bez dajacych si¢ odlaczy¢ akcesoriow.

Ponizsza tabela zawiera wszystkie symbole stosowane w niniejszym regulaminie:

Symbol Jednostki Wyja$nienie Odniesienie
AA' - wirtualna linia na torze badawczym Zalacznik 4 —rys. 1
Aot m/s? obliczone przyspieszenie Zalacznik 3 — pkt 1.4.2
Aot ref m/s? wymagane przyspieszenie odniesienia Zakgeznik 3 - pkt 1.3.3.3.1.2
Aurban m/s? wymagane przyspieszenie docelowe Zalgcznik 3 - pkt 1.3.3.3.1.2
BB' - wirtualna linia na torze badawczym Zakgcznik 4 —rys. 1
cc - wirtualna linia na torze badawczym Zalacznik 4 —rys. 1
K - wspolczynnik wazenia przelozenia Zakgcznik 3 - pkt 1.4.3
skrzyni biegéw
k, - wspolczynnik czastkowej mocy Zalgcznik 3 — pkt 1.4.4
L dB(A) poziom ci$nienia akustycznego Zakgcznik 3 - pkt 1.4.1
L wor) dB(A) L w stanie wot Zakgcznik 3 - pkt 1.4.6
Laser dB(A) L w dodatkowych warunkach pracy Zalgcznik 7 - pkt 3.3.3.2
RD-ASEP
Ipa m droga wstepnego przyspieszenia Zalgcznik 3 - pkt 1.3.3.1.1
Myeerpy kg masa wlasna pojazdu 2.6.
m, kg masa probna pojazdu Zalgcznik 3 - pkt 1.3.2.2
n min’! predkos¢ obrotowa silnika
NAA min min! Minimalna predko$¢ obrotowa silnika Zakgcznik 7 — pkt 2.5
w zakresie RD-ASEP na linii AA’
1B max min™ Maksymalna predko$é obrotowa silnika Zakgcznik 7 — pkt 2.5
w zakresie RD-ASEP na linii BB’
Npp min’! predkos¢ obrotowa silnika na linii PP’ Zakgcznik 7 — pkt 2.6
Nidle min’! predkos¢ obrotowa silnika na biegu -
jatowym
Dwor() min’! warto$¢ npp zmierzona przy wykrywaniu | Zalgcznik 7 — pkt 2.6
Luvoty
Nyg; min’! wspolczynnik korygujacy dla pojazdéw Zalgcznik 7 — pkt 2.6
o niskim PMR z wysoka wartoscig S
PP' - wirtualna linia na torze badawczym Zalacznik 4 —rys. 1
PMR - wskaznik stosunku mocy do masy 2.9.
P, kw maksymalna moc znamionowa netto 2.7.
S min’! znamionowa predkos¢ obrotowa silnika 2.8.
\% km/h zmierzona predkosé pojazdu -
Vinax km/h predko$¢ maksymalna 2.10.
Viest km/h wymagana predkos¢ przy badaniu Zalgcznik 3 - pkt 1.3.3.1.1
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Nastepujace wskazniki stosuje si¢ do wskazania miejsca lub raczej momentu pomiaru predkosci obrotowej silnika
,n” i predkosci pojazdu ,v":

a)  AA oznacza, ze pomiaru dokonuje si¢ w chwili, gdy przéd pojazdu mija linie AA’ (zob. zalacznik 4 -
rys. 1); lub

b) PP’ oznacza, ze pomiaru dokonuje si¢ w chwili, gdy przdéd pojazdu mija lini¢ PP (zob. zalgcznik 4 -
rys. 1); lub

¢) BB oznacza, ze pomiaru dokonuje si¢ w chwili, gdy tyt pojazdu mija lini¢ BB’ (zob. zalacznik 4 — rys. 1).

Nastepujace wskazniki stosuje si¢ w przypadku obliczonych przyspieszefi przy catkowicie otwartej przepustnicy
Oy Oraz zmierzonych poziomoéw cisnienia akustycznego L do wskazania przelozenia uzytego podczas badania:

a) ()" oznacza, w przypadku badania przy dwoch przelozeniach, nizszy bieg (tj. bieg o wyzszym
wspolczynniku przelozenia), a w pozostalych przypadkach odnosi si¢ do jedynego przelozenia uzytego
podczas badania; lub

b) ,({ + 1)” oznacza, w przypadku badania przy dwoch przelozeniach, wyzszy bieg (tj. bieg o nizszym
wspbtczynniku przelozenia).

Zmierzone poziomy ci$nienia akustycznego L zawierajg rowniez wskaznik wskazujacy rodzaj przeprowadzonego
badania:

a)  ,wot” oznacza badanie z przyspieszeniem przy calkowicie otwartej przepustnicy (zob. pkt 1.3.3.1.1
zalgcznika 3); lub

b)  ,CRS” oznacza badanie przy stalej predkosci (zob. pkt 1.3.3.3.2 zalgcznika 3); lub

¢)  ,urban”, oznacza wazone polaczenie badania przy stalej predkosci oraz badania z przyspieszeniem przy
catkowicie otwartej przepustnicy (zob. pkt 1.4.6.2 zalacznika 3).

Oproécz wskaznikéw wspomnianych powyzej mozna stosowac wskaznik ,j” odnoszacy sie do numeru przebiegu
prébnego.

Wystapienie o homologacje

O udzielenie homologacji motocykla w odniesieniu do jego emisji dzwigku wystepuje producent motocykla lub
jego nalezycie uprawniony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ nastepujgce dokumenty w trzech egzemplarzach oraz zawrze¢ w nim nastepujace
dane szczegblowe:

opis typu motocykla z uwzglednieniem aspektéw, o ktérych mowa w pkt 2.2 powyzej. Nalezy podaé numery lub
symbole identyfikacyjne typu silnika i typu motocykla;

wykaz nalezycie zidentyfikowanych czesci tworzgcych uklad thumiacy wydechu;
rysunek zmontowanego ukladu ttumigcego wydechu wraz ze wskazaniem jego umiejscowienia w motocyklu;

rysunki kazdego elementu umozliwiajace jego tatwa lokalizacj¢ i identyfikacje oraz specyfikacja zastosowanych
materialow;

rysunki przekrojowe ukladu wydechowego zawierajace wymiary. Kopie tych rysunkéw nalezy dolaczy¢ do
Swiadectwa, o ktérym mowa w zalaczniku 1.

Odpowiednie dokumenty, o ktérych mowa w pkt 3.2 powyzej, nalezy przygotowac dla kazdej konfiguracji uktadu
tlumigcego wydechu, jezeli do homologowanego typu motocykla ma zastosowanie wiele konfiguracji.

Na wniosek upowaznionej placowki technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badari homologacyjnych,
producent motocykla dodatkowo dostarcza prébke uktadu thumigcego wydechu.
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Wszystkie motocykle reprezentatywne dla tego samego typu z wszystkimi mozliwymi konfiguracjami uktadu
tlumigcego wydechu, ktdre maja by¢ homologowane, nalezy przekazaé placowce technicznej odpowiedzialnej za
przeprowadzanie badan homologacyjnych w porozumieniu z organami udzielajgcymi homologacji typu.

Sprawozdanie z badafn sporzadzone przez upowazniona placéwke techniczng prowadzaca badanie
homologacyjne typu nalezy dostarczy¢ organowi udzielajgcemu homologacji typu. Sprawozdanie z badan musi
zawiera¢ co najmniej nastepujace informacje:

a)

szczegOtowe informacje dotyczace terenu badan (np. temperatura nawierzchni, wspétczynnik pochlaniania
itp.), potozenie terenu badafi, jego orientacja oraz warunki pogodowe w tym predkos¢ i kierunek wiatru,
temperatura powietrza, ci$nienie atmosferyczne, wilgotnos¢;

typ wyposazenia pomiarowego w tym ostony przeciwwietrznej;

poziom ci$nienia akustycznego wazonego A typowy dla szumu tla;

dane identyfikacyjne pojazdu, jego silnika, ukladu przenoszenia napedu, w tym dostgpne przelozenia
napedu, wielko$¢ i rodzaj opon, ci$nienie w oponach, numer homologacji typu opon (jesli jest dostepny)
lub producent opon i opis handlowy opon (tzn. nazwa handlowa, wskaznik predkosci, wskaZznik no$nosci),
maksymalna moc znamionowa netto, masa probna, wskaznik stosunku mocy do masy, ayer refr @urbans
dlugosci pojazdu;

przelozenia stosowane podczas badania;

w przypadku badan przeprowadzanych zgodnie z zalacznikiem 3 do niniejszego regulaminu oraz badan
w punktach odniesienia okreslonych w zalaczniku 7 pkt 3.2 predkosé pojazdu i predkosé obrotowa silnika
na poczgtku okresu przyspieszania i polozenie poczatku przyspieszania dla kazdego uzytego przelozenia;
w przypadku badan przeprowadzanych zgodnie z zalacznikiem 3 do niniejszego regulaminu oraz badan
w punktach odniesienia okreslonych w zalaczniku 7 pkt 3.2 predkos¢ pojazdu i predkosé obrotowa silnika

na linii PP' i na konicu przyspieszania dla kazdego waznego pomiaru;

w przypadku badan przeprowadzanych zgodnie z zalgcznikiem 7 pkt 3.3 predkosé pojazdu i predkosé
obrotowa silnika na liniach AA’, PP’ i BB’;

w przypadku badan przeprowadzanych zgodnie z zalgcznikiem 7 pkt 3.3 warunki podejscia do linii AA’

(przyspieszenie, op6Znienie lub stala predko$é) oraz wymagane polozenie regulatora przepustnicy (w %
otwarcia regulatora przepustnicy) miedzy liniami AA’ i BB’;

Uwaga: Jest to opis wymaganej pozycji regulatora przepustnicy. Rzeczywista pozycja regulatora
przepustnicy podczas przebiegu badawczego nie bedzie rejestrowana, ale oceniana wylgcznie na
podstawie obserwacji;

metoda stosowana do obliczenia przyspieszenia;

wyniki pomiaréw posrednich ayor, awori + 1) Lwot(y Lwot + 1) Lers@) OTaZ Lers + 1), W stosownych przypadkach;

wsp6lczynniki wazenia k i k, oraz ostateczne wyniki pomiaréw Ly, Lers, Lurban O1aZ Lasge;

w stosownych przypadkach wyposazenie dodatkowe pojazdu i warunki jego uzytkowania;

wszystkie wazne pomiary wartodci poziomu ci$nienia akustycznego wazonego A dla kazdego badania,
wymienione w zaleznosci od strony pojazdu i kierunku ruchu pojazdu na terenie badan; oraz

wszystkie istotne informacje konieczne do uzyskania réznych pozioméw emisji dzwigku.

Oznakowanie

Czgsci ukladu tlumigcego wydechu muszg by¢ opatrzone co najmniej nastgpujacymi znakami identyfikacyjnymi:

znak towarowy lub nazwa handlowa nadana przez producenta ukladu thumigcego wydechu i jego czesci;
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opis handlowy podany przez producenta;
numery identyfikacyjne czesci; oraz

w przypadku wszystkich oryginalnych tlumikéw znak ,E”, a po nim oznaczenie pafstwa, ktére udzielilo
homologagji typu czesci ();

opakowania oryginalnych zamiennych uktadéw thumigcych wydechu nalezy wyraznie znakowaé wyrazami ,czesé
oryginalna” oraz markg i oznakowaniem typu, zintegrowanymi ze znakiem ,E” oraz odniesieniem do pafistwa
pochodzenia;

oznakowania takie muszg by¢ nieusuwalne, czytelne oraz widoczne w polozeniu, w ktérym majg by¢
zamontowane w pojezdzie.

Homologacja

Homologacji danego typu motocykla udziela sig, jezeli typ motocykla zgloszony do homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu spetnia wymogi pkt 6 i 7 ponizej.

Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry oznaczajg seri¢
poprawek obejmujacych najnowsze gléwne zmiany techniczne wprowadzone do regulaminu, obowiazujace
w chwili udzielania homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru
homologacji innemu typowi motocykla.

Poszczegdlne konfiguracje ukladu ttumigcego wydechu muszg by¢ wyraznie wymienione w tej samej homologacji
typu motocykla wraz z wynikami odpowiednich badas.

Zawiadomienie o udzieleniu lub odmowie udzielenia homologacji typu motocykla zgodnie z niniejszym
regulaminem nalezy przekazaé Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin, w postaci formularza
zgodnego ze wzorem w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu oraz rysunkéw ukladu tlumigcego wydechu
dostarczonych przez wnioskodawce, w formacie nie wigkszym niz A4 (210 x 297 mm) lub ztozonych do tego
formatu, w odpowiedniej skali.

Odpowiednie informacje dotyczace poszczeg6lnych konfiguracji ukladéw ttumiacych wydechu, o ktérych mowa
w pkt 5.2.2 powyzej, podane sa w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Na kazdym motocyklu zgodnym z typem motocykla homologowanym na mocy niniejszego regulaminu,
w sposéb widoczny i w miejscu fatwo dostgpnym, okreSlonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢
migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

okrag otaczajacy litere ,E”, po ktdrej nastepuje numer identyfikujacy panstwo udzielajagce homologacji’; oraz

numer niniejszego regulaminu, liter¢ ,R”, my$lnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
okreslonego w pkt 5.5.1.

Jezeli motocykl jest zgodny z typem motocykla homologowanym zgodnie z jednym lub wigkszg liczba
regulamindéw stanowiacych zalaczniki do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu, symbol podany w pkt 5.5.1 nie musi by¢ powtarzany. w takim przypadku numery
regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw, na podstawie ktérych udzielono
homologacji w panstwie, ktdre udzielifo homologacji na podstawie niniejszego regulaminu, nalezy umiesci¢
w kolumnach po prawej stronie symbolu okreslonego w pkt 5.5.1 powyze;j.

() Numery identyfikujagce Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev. 7, zalgcznik 3 — https://unece.org/transport/standards/transport/
vehicle-regulations-wp29/resolutions.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/2412/oj


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions

PL

Dz.U.Lz 12.12.2025

5.7.

5.8.

5.9.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.

Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej motocykla zamontowanej przez producenta lub w jej
poblizu.

Przyktadowe uklady znaku homologacji przedstawiono w zataczniku 2 do niniejszego regulaminu.

Specyfikacje

Specyfikacje ogdlne

Nastepujace informacje nalezy umiesci¢ na motocyklu w latwo dostgpnym, ale niekoniecznie natychmiast
widocznym miejscu:

a)  nazwa producenta;

b)  docelowa predko$¢ obrotowa silnika i ostateczny wynik badania w stanie nieruchomym, zdefiniowanego
w pkt 2 zalgcznika 3 do niniejszego regulaminu;

dodatkowo dla motocykli kategorii L; o PMR > 50 muszg by¢ widoczne dane referencyjne dotyczace
zgodnosci w trakcie uzytkowania, zdefiniowane w pkt 3 zalacznika 3 do niniejszego regulaminu. Dane te
moga by¢ umieszczone w jednym miejscu wraz z informacjami, o ktérych mowa w pkt 6.1.1 lit. a) i b) lub
w innym miejscu wraz z informacjami, o ktérych mowa w pkt 6.1.1 lit. a) (9.

Specyfikacje dotyczace pozioméw dzwigku

Emisje dzwicku typu motocykla zgloszonego do homologacji mierzy si¢ dwoma metodami opisanymi
w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu (motocykl w ruchu oraz motocykl w stanie nieruchomym) (°);
W przypadku motocykla, w ktérym silnik spalinowy wewnetrznego spalania nie dziala, gdy motocykl jest
w stanie nieruchomym, emitowany hatas mierzy si¢ tylko w ruchu.

Wyniki badan uzyskane zgodnie z przepisami pkt 6.2.1 powyzej ujmuje si¢ w sprawozdaniu z badan oraz
w formularzu zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Wyniki badain dla motocykla w ruchu uzyskane zgodnie z pkt 1 zalacznika 3 do niniejszego regulaminu
i zaokraglone matematycznie do najblizszej liczby catkowitej, nie moga przekraczaé wartosci granicznych (dla
nowych motocykli i nowych ukladéw tlumienia) wyznaczonych w zalaczniku 6 do niniejszego regulaminu
w odniesieniu do kategorii, do ktdrej nalezy dany motocykl. Ly, nie moze w zadnym wypadku przekraczaé
warto$ci granicznej L., O Wigcej niz o 5 dB.

Dodatkowe przepisy dotyczace emisji dzwigku

Producent motocykla nie moze stosowal zadnych urzadzen, procedur ani oprogramowania, ktdre
modyfikowalyby jakiekolwiek parametry funkcjonalne pojazdu zwigzane z halasem w celu pomyslnego przejicia
badan w ramach niniejszego regulaminu i ktére powodowalyby wzrost emisji halasu podczas typowego
uzytkowania na drodze w zakresie RD-ASEP okreslonym w zalgczniku 7 pkt 2.5 w poréwnaniu z emisjami
podczas badan zgodnie z przepisami niniejszego regulaminu.

Typ pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany, musi spelnia¢ wymogi zalacznika 7 do niniejszego regulaminu. Jezeli
motocykl posiada oprogramowanie lub wybierane przez uzytkownika tryby majace wplyw na poziom dZwigku
emitowanego przez pojazd, wszystkie te $srodki muszg by¢ zgodne z wymogami okre$lonymi w zalgczniku 7.

(*) Oczekuje sig, ze po utworzeniu elektronicznej bazy danych dotyczacych homologacji typu dostarczanie danych referencyjnych

dotyczgcych zgodnosci motocykla w trakcie uzytkowania stanie si¢ zbyteczne.
() Badanie prowadzi si¢ na motocyklu nieruchomym, aby zapewni¢ warto$¢ odniesienia organom administracji, ktore stosujg te metode
do kontroli uzytkowanych motocykli.
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6.4.

6.4.1.

6.5.

7.1.2.

7.2.

7.3.

8.1.

We wniosku o udzielenie, zmiang lub rozszerzenie homologacji typu producent musi dostarczy¢ oswiadczenie
zgodnie z zalgcznikiem 8, Ze typ pojazdu przedstawiony do homologacji spetnia wymogi pkt 6.3.1 niniejszego
regulaminu.

Wyniki badan uzyskane zgodnie z przepisami pkt 6.3.2 powyzej ujmuje si¢ w sprawozdaniu z badan oraz
w formularzu zgodnym ze wzorem przedstawionym w zatgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Dodatkowe specyfikacje dla ukltadéow tlumigcych wydechu, wypelnionych materiatlem widknistym.

Jezeli ukfad thumigcy wydechu motocykla zawiera materialy wi6kniste, stosuje si¢ wymogi zalacznika 5. Jezeli
wlot do silnika jest wyposazony w filtr powietrza lub tlumik halasu ssania, ktére sa niezbedne w celu
zapewnienia zgodnosci z dopuszczalnym poziomem dzwigku, ten filtr lub tlumik uznaje si¢ za czg$¢ ukladu
tlumienia, a wymogi zalacznika 5 stosuje si¢ takze do nich.

Dodatkowe zalecenia zwigzane z naruszaniem konstrukcji, wlasciwosci ukladéw wydechowych i recznie
regulowane wielozadaniowe ukfady thumiace wydechu.

Wszystkie uktady ttumigce wydechu sa skonstruowane w taki sposéb, aby nie mozna bylto w tatwy sposéb usunaé
przegrod, stozkéw wylotowych i pozostalych czesci, ktorych podstawowym przeznaczeniem jest tworzenie
komoér thumigcych/rozprezeniowych. Czgsci niezbedne powinny by¢ wmontowane w taki sposéb, aby nie mogly
by¢ fatwo usuniete (jak np. w przypadku tradycyjnych mocowan gwintowanych), a ich usunigcie powinno
prowadzi¢ do trwalego/nicodwracalnego uszkodzenia ukladu.

Uklady tlumigce wydechu z wieloma recznie regulowanymi trybami dzialania spelniaja wszystkie wymogi we
wszystkich trybach dzialania. Podanymi poziomami halasu sg poziomy dotyczace trybu dzialania, w odniesieniu
do ktérego odnotowano najwyzsze poziomy dzwigku.

Zmiana i rozszerzenie homologacji typu motocykla lub typu uktadu thumigcego wydechu

Kazda zmiana typu motocykla lub uktadu thumiacego wydechu wymaga powiadomienia organu, ktory udzielit
homologacji typu motocykla. Organ udzielajacy homologacji typu moze:

uznad, ze wprowadzone zmiany prawdopodobnie nie beda mialy istotnego negatywnego skutku i ze w kazdym
razie motocykl nadal spelnia wymogi niniejszego regulaminu; lub

zazgdac kolejnego sprawozdania z badan od placéwki technicznej odpowiedzialnej za ich przeprowadzenie.

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub odmowie
udzielenia homologacji, z wyszczeg6lnieniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 5.3 powyzej.

Wiasciwy organ, ktéry udzielit rozszerzenia homologacji, przydziela numer seryjny dla danego rozszerzenia oraz
informuje o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin za pomocg formularza
zawiadomienia zgodnego ze wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Zgodnos¢ produkeji

Procedury zgodnosci produkcji musza by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 2 do
Porozumienia (E[EKG/324-E/EKG/TRANS/505/Rev.2) i nastgpujacymi wymogami:

Kazdy wyprodukowany motocykl musi by¢ zgodny z typem motocykla homologowanym zgodnie z niniejszym
regulaminem, musi by¢ wyposazony w tlumik, z ktérym byl homologowany, oraz spelnia¢ wymagania okreslone
w pkt 6 powyzej.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/2412/oj



PL Dz.U. L z 12.12.2025

8.2. W celu sprawdzenia zgodnosci wedlug powyzszych wymagan, z linii produkcyjnej pobiera si¢ motocykl typu
homologowanego zgodnie z niniejszym regulaminem. Jego poziomy dzwigku zmierzone i przetworzone (Luban
and L, zgodnie z metoda opisang w zalaczniku 3, przy uzyciu tych samych przekladni i odleglosci wstepnego
przyspieszenia jak w pierwotnym badaniu homologacyjnym typu i zaokraglone matematycznie do najblizszej
liczby catkowitej, nie moga przekraczaé o wigcej niz 3,0 dB(A) wartosci zmierzonych i przetworzonych w czasie
homologagji typu. Ponadto Ly, nie moze przekracza¢ o wigcej niz 1,0 dB(A) wartosci granicznej okreslonej
w zalaczniku 6 do niniejszego regulaminu, a L., w zwigzku z pkt 6.2.3, nie moze przekraczal wartosci
granicznej dla L., 0 wiccej niz 6,0 dB(A).

8.3. Dla zapewnienia zgodnosci produkcji, producent musi ponownie ztozy¢ deklaracje, ze typ nadal spelnia wymogi
okreslone w pkt 6.3.1 niniejszego regulaminu. Poziomy dZwicku zmierzone zgodnie z zalacznikiem 7 nie moga
przekraczaé o wigcej niz 1,0 dB(A) wartosci dopuszczalnych podanych w pkt 2.6 zalacznika 7. Nalezy
przeprowadzi¢ co najmniej badania w warunkach pracy dla punktéw odniesienia zgodnie z pkt 3.2 zalgcznika 7.

8.4. Jezeli ze wzgledu na znaczaco rdézne cisnienie atmosferyczne, wilgotno$é, temperature lub mase kierowcy
przyspieszenie odniesienia ayo s okreslone w pkt 1.3.3.3.1.2 zalacznika 3 nie moze zostaé osiagnigte przy
uzyciu tego samego przelozenia zgodnego z produkcjg co w badaniach homologacji typu, podczas homologacji
typu pierwszenstwo ma przelozenie okreslone zgodnie z wymogiem w pkt 1.3.3.3.1.3.1 zalacznika 3, a badania
zgodnosci produkcji mozna przeprowadzi¢ przy uzyciu przyspieszenia innego niz ayoqrer.

9. Sankgje z tytutu niezgodnosci produkgji

9.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu motocykla zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé
cofnigta w razie niespetnienia wymogéw okreslonych w pkt 8 powyzej.

9.2. Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio przez siebie udzielonej
homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie na formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem
przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu, pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin.

10. Ostateczne zaniechanie produkgji

Jezeli posiadacz homologacji calkowicie zaprzestanie produkcji typu motocykla homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, jest zobowigzany poinformowaé o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po
otrzymaniu stosownego zawiadomienia organ ten powiadamia o tym pozostale Strony Porozumienia stosujace
niniejszy regulamin na formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 do
niniejszego regulaminu.

11. Nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz
nazwy i adresy organéw udzielajacych homologadji typu

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazujg sekretariatowi Organizacji Narodéw
Zjednoczonych nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan
homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesyla¢ wydane w innych
panstwach formularze po$wiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.

12. Przepisy przejsciowe

12.1.  Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 06 zadna z Umawiajacych sie Stron stosujacych niniejszy
regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia ani uznania homologacji typu na podstawie niniejszego regulaminu
zmienionego serig poprawek 06.

12.2.  Od 1 stycznia 2029 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie sg zobowigzane do uznawania
homologagji typu udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek, ktére wydano po raz pierwszy po dniu
1 stycznia 2029 r.

12.3. Do 1 stycznia 2030 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin uznaja homologacje typu udzielone na
podstawie poprzednich serii poprawek, ktdre zostaly po raz pierwszy udzielone przed 1 stycznia 2029 r.
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12.4.

12.5.

12.6.

12.7.

12.8.

12.9.

Od dnia 1 stycznia 2030 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin ONZ nie s3 zobowigzane do
uznawania homologacji typu ONZ udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek do niniejszego
regulaminu ONZ;

Niezaleznie od powyzszych przepisow przejsciowych Umawiajace si¢ Strony rozpoczynajgce stosowanie
niniejszego regulaminu po dacie wejScia w Zycie najnowszej serii poprawek nie s zobowigzane do uznawania
homologacji typu udzielonych zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do niniejszego regulaminu | sg
zobowigzane jedynie do uznawania homologagji typu udzielonych zgodnie z serig poprawek 06.

Niezaleznie od przepiséw pkt 12.4 Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nadal uznaja
homologacje typu udzielone na podstawie poprzednich serii poprawek do niniejszego regulaminu w przypadku
pojazdéw/ukladéw pojazdéw, ktérych nie dotycza zmiany wprowadzone w serii poprawek 06.

Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin moga udziela¢ homologacji typu zgodnie z wszelkimi
poprzednimi seriami poprawek do niniejszego regulaminu.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal udzielaja rozszerzen istniejacych homologacji zgodnie
z dowolna z poprzednich serii poprawek do niniejszego regulaminu.

Od 10 stycznia 2025 r. norma ISO 10844:2021 jest akceptowana w odniesieniu do wszystkich homologagji
udzielonych na podstawie niniejszego regulaminu. Do 10 stycznia 2030 r. norma ISO 10844:2014 jest
akceptowana w odniesieniu do wszystkich homologacji udzielonych na podstawie niniejszego regulaminu.
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ZALACZNIK 1

Zawiadomienie
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

wydane przez: Nazwa organu administracji

dotyczace (3): udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia
homologadji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania

produkgji

typu motocykla w odniesieniu do hatasu emitowanego przez motocykle zgodnie z regulaminem nr 41

Nr homologacji: ..........cc.cooiiiiian. NI 10ZSZErZenia: «......oouvvuvenneennennn..

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy motocykla: ...... ...
2. TYP MOLOCYKIAL .ottt e e
3. Nazwa 1 adres ProdUCEITA: .......ouiint ittt
4. W stosownym przypadku nazwa i adres przedstawiciela producenta: ...
5. Silnik

5.1. PrOQUCENL: ... e
5.2. YD o e
5.3. MOdel:
5.4, Maksymalna moc znamionowa netto: .................eeuevuvennn.. KW przy ...oooooiviiiiiiiiii, min?
5.5. Rodzaj silnika (np. zapton iskrowy, wysokoprezny itp.): (). .......oooiiiiiiiiii
5.6. Cykle: dwusuwowy/czterosuwowy?

5.7. Calkowita pojemno$¢ skokowa cylindrow: ..ot cm’
6. Przeniesienie napedu

6.1. Typ przeniesienia napedu: nieautomatyczna skrzynia biegéw/automatyczna skrzynia biegéw: ...................
6.2. Liczba stopni przelozZefis ... ...
7. Wyposazenie

7.1. Ttumik wydechu
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

11.

12.

12.1.

13.

14.

14.1.

Producent lub upowazniony przedstawiciel (w stosownych przypadkach): ...

Typ: zgodnie Z rySUNKIEIM NI .. ..ot e

Thumik ssania

Producent lub upowazniony przedstawiciel (w stosownych przypadkach): ...
MOdel:
TP e zgodnie Z rysunkiem nr .........oooiiiiiiiiii
Biegi stosowane przy badaniu motocykla wruchu: ...
Przelozenie(-a) przekladni glownej: ... ...
Numer homologacji typu OPOLY (OPON): ... . uuititt ittt

Jezeli nie jest dostgpny, nalezy podaé nastepujace informacje:

PrOQUCENT OPOMI .. tettt ettt et e e e e e et ettt e et

Rozmiar opony (Wedtug 0S1): . ... e
Inny numer homologacji typu (Jezell WySLEPUJE): ... .vnttnneet ettt
Masy

Maksymalna dopuszczalna masa DIUtto: ........ooeiiiiiiiiit e kg
MaSA PIODIIAL ...ttt e kg
Wskaznik stosunku mocy do masy (PMR): .....couuiniiti e e
DIIGOSE POJAZAU: ... ettt m
DIugoSE OANIESIENIA Lieft v v nve ettt et et m

Predkosci pomiarowe pojazdu na biegu (i)

Predkos$¢ pojazdu na poczatku okresu przyspieszania (Srednia dla 3 przejazdéw) na przelozeniu (i): ....... km/h
Droga wstepnego przyspieszenia dla biegu (i): ........oevniiiit it m
Predkos$¢ pojazdu vep (Srednia z 3 przebiegdw) dla biegu (i) ....vvveeeieiii i km/h
Predkos$¢ pojazdu vgp (Srednia z 3 przebiegdw) dla biegu (1): . .onvvveeeiniii i km/h

Predkosci pomiarowe pojazdu na biegu (i+1) (jezeli wystepuja)

Predkos$¢ pojazdu na poczatku okresu przyspieszania (Srednia dla 3 przejazdéw) na biegu (i+1) ............ km/h
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14.2.

14.3.

14.4.

15.

16.

16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

17.

17.1.

17.2.

18.

Droga wstepnego przyspieszenia dla biegu (1+1): .....evnuiieiiiii i m
Predkos$¢ pojazdu vpp (Srednia z 3 przebiegdw) dla biegu (I+1): ...o.oviuiiiiiiiii i km/h
Predkos¢ pojazdu vgp (Srednia z 3 przebiegéw) dla biegu (i+1): .. ... km/h

Przyspieszenia oblicza si¢ migdzy liniami AA' i BB'/PP' oraz BB'

Opis dzialania urzadzen stosowanych do stabilizacji przyspieszenia (w stosownych przypadkach): ...............
Poziomy halasu wytwarzanego przez pojazd w ruchu

Wynik badania przy catkowicie otwartej przepustiicy Lyor . eeuveeeeenreenterneenieintenieinieneenieennens db(A)
Wyniki badania przy stalej predKoSci Lere: «vveneeniinii e db(A)
Wspdlezynnik czastkowej Mocy Ky ..o
Ostateczny Wynik badania Liybant -« e veeeeenneennernti e e db(A)
Poziom hatasu pojazdu nieruchomego

Polozenie i orientacja mikrofonu (zgodnie z dodatkiem 2 do zalacznika 3): ...
Wynik badania w stanie nieruchomym: ....................col. dAB(A) PIZY «.veiiiiii min’!

Dodatkowe przepisy dotyczace emisji dzwigku

Dodat- Dodat- Dodatkowe
kowe kowe ki
Punkt Punkt warunki warunki wardnit
18.1. Warunki pracy RD-ASEP odniesienia | odniesienia pracy 1 pracy 2 pracy 3
a) b)
przelozenie i
i=1 do n (liczba przelozen)
18.1.1. | Wybrany numer biegu
1.8.1.2. | Warunki podejscia do linii AA’ nie nie
(przyspieszenie, op6Znienie lub dotyczy | dotyczy
stata predkosé)
1.8.1.3. | Polozenie regulatora przepustnicy nie nie
(%) dotyczy | dotyczy
18.1.4. | Predkosci pojazdu - - - - -
18.1.4.1. | Predko$¢ pojazdu na poczatku nie nie nie
okresu przyspieszania ($rednia z 3 dotyczy | dotyczy dotyczy
przebiegdw) (km/h)
18.1.4.2. | Droga wstepnego przyspieszenia nie nie nie
(m) dotyczy | dotyczy dotyczy
18.1.4.3. | Predko$¢ pojazdu vau
(Srednia z 3 przebiegow dla
punktéw odniesienia a) i b)) (kmj/h)
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18.2.

19.

19.1.

19.2.

19.3.

18.1.

Warunki pracy RD-ASEP

Punkt
odniesienia
a)

Punkt
odniesienia

b)

Dodat-
kowe
warunki
pracy 1

Dodat-
kowe
warunki
pracy 2

Dodatkowe
warunki
pracy 3

przelozenie i

i=1don (liczba przelozen)

18.1.4.4.

Predko$¢ pojazdu vpp
(Srednia z 3 przebiegéw dla
punktéw odniesienia a) i b)) (km/h)

18.1.4.5.

Predkos¢ pojazdu vy
(Srednia z 3 przebiegdw dla
punktéw odniesienia a) i b)) (km/h)

18.1.5.

Predkosci obrotowe silnika

18.1.5.1.

Predkos¢ obrotowa silnika ny 4
(Srednia z 3 przebiegow dla
punktéw odniesienia a) i b)) (kmj/h)

18.1.5.2.

Predkos¢ obrotowa silnika npp
($rednia z 3 przebiegéw dla
punktéw odniesienia a) i b)) (km/h)

18.1.5.3.

Predkos¢ obrotowa silnika ngp
(Srednia z 3 przebiegow dla
punktéw odniesienia a) i b)) (min™!)

18.1.6.

Wynik badania Ly, przy szeroko
otwartej przepustnicy dla punktéw
odniesienia a) oraz b) (dB(A))

nie
dotyczy

nie
dotyczy

nie
dotyczy

18.1.7.

Maksymalny poziom ci$nienia
akustycznego Laggp dla
dodatkowych warunkéw pracy

nie

dotyczy

nie
dotyczy

18.1.8.

Warto$¢ dopuszczalna
wprowadzona przez RD-ASEP

Uwaga:

Zob. o$wiadczenie producenta o zgodnosci z wymogami pkt 6.3.1. (w zalaczeniu).

Dane referencyjne dotyczace zgodnosci w trakcie uzytkowania

Kolumny dotyczace dodatkowych warunkéw pracy 1, 2 1 3 w powyzszej tabeli nalezy powtérzy¢ dla
kazdego przelozenia, ktére nalezy poddaé badaniu.

Przefozenie (i) lub, w przypadku pojazdéw z niezablokowanymi przelozeniami skrzyni biegéw, polozenie
dzwigni zmiany biegéw wybrane do badania: .......... ...

Droga WStepnego PrzySPIESZEIIa [pal . .e.ventent ettt m

Predkos$¢ pojazdu na poczatku okresu przyspieszania (Srednia dla 3 przejazdéw) na przelozeniu (i): ....... km/h

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/2412/oj
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19.4.

19.5.

19.5.1.

19.5.2.

19.5.3.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

Poziom ci$nienia aKUSLYCZIEEO Loty +«« v eenvenneentennnenteente ettt ettt e e et e e e e e dB(A)

Programy lub tryby oprogramowania wybierane przez uzytkownika majace wplyw na Ly lub Ly lub Ly, lub

LASEP
Wykaz programéw lub trybéw oprogramowania wybieranych przez uzytkownika: ...

Wybierane przez uzytkownika oprogramowanie lub tryby stosowane do okreSlenia L., zgodnie
2 Zak Oz I eI Br L e

Wybierane przez uzytkownika oprogramowanie lub tryby stosowane do okrelenia Lyo i Lasge zgodnie
Z ZalCZNTKICIIL 7: Lo

Pojazd przedstawiono do homologacji w dnit: .........o.oiiiiiii i
Placoéwka techniczna przeprowadzajaca badania homologacyjne: ............ooooiiiiiiiiiiiiiiiii i,
Data sprawozdania sporzadzonego przez placowke techniczng: ...........cooovviiiiiiiiiiiiiinnii i,
Numer sprawozdania sporzadzonego przez placowke techniczng: .........covvuiiiiiiiiiiiiiinniiiee,

Homologacja  zostala  udzielona/rozszerzonaJodméwiono  udzielenia ~ homologacji/homologacje
eT0] 01 1 T

MIEJSCOWOSE: ...ttt ettt e e e

POADIS: et

Do niniejszego zawiadomienia zalaczono nastgpujace dokumenty, opatrzone podanym powyzej numerem
homologagji:

rysunki, schematy oraz plany silnika i ukladu redukcji hatasu;
fotografie silnika i ukladu thumigcego wydechu;

wykaz nalezycie zidentyfikowanych czesci tworzacych uktad redukgji hatasu.

(")  Numer identyfikacyjny panstwa, ktére udzielito/rozszerzylo/odmoéwilo udzielenia homologacji lub cofnelo homologacje.

() Niepotrzebne skreslic.
()  Jezeli zastosowano silnik niekonwencjonalny, nalezy to wskazad.
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ZALACZNIK 2

Uklady znakéw homologacji

WZOR A

(zob. pkt 5.5 niniejszego regulaminu)

¥ 41 R -052439 {a

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na motocyklu wskazuje, Ze dany typ motocykla zostal, w odniesieniu do hatasu,
homologowany w Niderlandach (E4) na podstawie regulaminu nr 41 pod numerem homologacji 052439. Pierwsze dwie
cyfry numeru homologacji wskazuja, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 41 zmienionego
serig poprawek 05.

WZOR B

(zob. pkt 5.6 niniejszego regulaminu)

41 052439 [z =
10 01 1628 [f= ==

<

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na motocyklu wskazuje, ze odno$ny typ motocykla uzyskal homologacje
w Niderlandach (E 4) na podstawie regulaminéw nr 41 i 10. Pierwsze dwie cyfry numeréw homologacji oznaczaja, ze
w dniu udzielenia homologacji regulamin nr 41 uwzglednial seri¢ poprawek 05, a regulamin nr 10 — seri¢ poprawek 01.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/2412/oj 17/43
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ZALACZNIK 3

Metody i przyrzady do pomiaru halasu wytwarzanego przez motocykle

1. Hatas motocykla w ruchu (warunki i tryb przeprowadzania pomiaréw w celu badania pojazdu podczas
homologadji typu czgsci)

1.1. Przyrzady pomiarowe
1.1.1. Pomiary akustyczne
1.1.1.1. Kwestie og6lne

Do pomiaru ci$nienia akustycznego nalezy stosowa¢ miernik poziomu dzwigku lub réwnorzedny uktad
pomiarowy spelniajacy wymogi dotyczace przyrzadéow klasy 1 (wraz z zalecana ostong przeciwwietrzng,
jezeli jest uzywana). Wymagania te zostaly opisane w normie IEC 61672-1:2002.

Pomiary przeprowadza si¢ stosujac krzywa ,F” korekcji czasu przyrzadu pomiarowego oraz krzywa wazenia
czestotliwosci ,A”, ktdrg opisano réwniez w normie [EC 61672-1:2002. Podczas stosowania ukladu, ktory
umozliwia okresowe monitorowanie poziomu ci$nienia akustycznego skorygowanego krzywa korekcyjna
A, nalezy dokonywa¢ odczytéw w odstepach nie wigkszych niz 30 ms.

Przyrzady nalezy uzytkowac i wzorcowaé zgodnie z instrukcjami producenta przyrzadu.

1.1.1.2. Kalibracja

Na poczatku i na koricu kazdej sesji pomiarowej caly akustyczny uklad pomiarowy sprawdza si¢ za pomoca
kalibratora dzwigku, ktéry spelnia wymogi dotyczace kalibrator6w dZwigku nalezacych do klasy
dokladnosci 1 zgodnie z normg IEC 60942:2003. Réznica migdzy odczytami nie moze przekraczaé 0,5
dB(A) bez zadnej dodatkowej regulacji. W przypadku przekroczenia tej warto$ci wyniki pomiaréw
uzyskanych po ostatniej zadowalajacej kontroli pomija sig.

1.1.1.3. Zgodno$¢ z wymogami

Zgodno§¢ kalibratora diwicku z wymogami normy IEC 60942:2003 nalezy sprawdza¢ raz w roku.
Zgodno$¢ przyrzadéw pomiarowych z wymogami normy IEC 61672-1:2002 nalezy sprawdzal co
najmniej co 2 lata. Wszystkie badania zgodnoSci musi przeprowadzaé laboratorium akredytowane
w zakresie wzorcowania zgodnie z odpowiednimi normami.

1.1.2. Przyrzady do pomiaréw predkosci

Predko$¢ obrotows silnika mierzy si¢ przyrzadem o dokladnosci co najmniej + 2 % dla predkosci
obrotowych silnika wymaganych w odniesieniu do prowadzonych pomiaréw. W przypadku gdy istnieja
inne pomiary skorelowane z predkosciami obrotowymi silnika, mozna zastosowa¢ obliczona warto$¢ (np.
obliczenie z pomiaru predkosci pojazdu).

Predko$¢ drogowa pojazdu mierzy si¢ za pomocg przyrzadéw o dokladnosci co najmniej + 0,5 km/h dla
urzadzeft umozliwiajgcych pomiar ciggly.

Jezeli w ramach badania prowadzi si¢ niezalezne pomiary predkosci, doktadno$¢ przyrzadéw musi wynosié
co najmniej £ 0,2 kmj/h ().

(") Niezalezne pomiary predkosci oznaczajg okrelenie warto$ci vaa, Veg 1 Vep przy uzyciu co najmniej dwoch oddzielnych urzgdzen.
Urzadzenie umozliwiajgce pomiar ciggly, takie jak radar, moze okresli¢ wszystkie wymagane informacje dotyczace predkosci za
pomocg jednego urzadzenia.

1843 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/2412/oj
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Oprzyrzagdowanie meteorologiczne

Oprzyrzagdowanie meteorologiczne uzywane do monitorowania warunkéw Srodowiskowych podczas
badania musi by¢ zgodne z nastepujacymi specyfikacjami:

1 °C lub mniej dla urzadzenia do pomiaru temperatury;
+1,0 m/s dla urzadzenia do pomiaru predkosci wiatru;
5 hPa dla urzadzenia do pomiaru ci$nienia atmosferycznego;

5 % dla urzadzenia do pomiaru wilgotnosci wzgledne;j.
Srodowisko akustyczne, warunki meteorologiczne i szum tta

Teren badan

Teren badan sklada si¢ z centralnie usytuowanego odcinka przeznaczonego do przyspieszania otoczonego
przez zasadniczo plaski obszar badaf. Odcinek przyspieszania musi by¢ poziomy; jego powierzchnia musi
by¢ sucha i zaprojektowana w taki sposéb, aby halas toczenia opon by} niski.

Na terenie badan zmiany wolnego pola akustycznego pomiedzy Zrédlem dzwicku w $rodku odcinka
przeznaczonego do przyspieszania a mikrofonem nie mogg przekraczaé 1 dB(A). Warunek ten uznaje si¢
za spelniony, jezeli w promieniu 50 m od $rodka odcinka przyspieszania nie ma Zzadnych duzych
przedmiotéw odbijajacych dzwigk, takich jak ogrodzenia, skaly, mosty lub budynki. Pokrycie nawierzchni
drogi na terenie badan musi odpowiada¢ normie ISO10844:2021.

Zadna przeszkoda nie moze zaktécaé pola akustycznego mikrofonu i zadna osoba nie moze si¢ znajdowaé
miedzy mikrofonem i zrédtem dzwigku. Obserwator dokonujgcy pomiaréw musi znajdowac si¢ w takim
miejscu, aby nie wplywal na wskazania przyrzadu pomiarowego.

Warunki meteorologiczne

Oprzyrzagdowanie meteorologiczne musi dostarczaé dane reprezentatywne dla terenu badan i musi by¢
umieszczone obok obszaru badan na wysokosci odpowiadajacej wysokosci mikrofonu pomiarowego.

Pomiary przeprowadza si¢ przy temperaturze otaczajagcego powietrza wynoszacej 5—45 °C. Badani nie
prowadzi sig, jezeli predko$¢ wiatru, uwzgledniajac rowniez porywy, przekracza 5 m/s podczas pomiaru
dzwieku.

W trakcie okresu pomiaru halasu rejestruje si¢ reprezentatywne wartosci temperatury, predkosci i kierunku
wiatru, wilgotnosci wzglednej oraz ci$nienia atmosferycznego.

Szum tla

Przy odczycie wynikéw pomija si¢ kazdy szczyt sygnatu dZwigkowego, ktéry wydaje si¢ niezwigzany
z charakterystyka ogélnego poziomu hatasu pojazdu.

Szum tla mierzy si¢ przez 10 sekund bezposrednio przed serig badan pojazdu oraz bezposrednio po niej.
Pomiaréw dokonuje si¢ przy zastosowaniu tych samych mikrofonéw i przy tym samym polozeniu
mikrofonéw co podczas badania. Nalezy poda¢ maksymalny poziom ci$nienia akustycznego wazonego A.

Szum tla (w tym halas wiatru) musi by¢ co najmniej o 10 dB(A) nizszy od poziomu ci$nienia akustycznego
wazonego A wytwarzanego przez badany pojazd. Jezeli réznica migdzy poziomem ci$nienia akustycznego
tla i zmierzonym poziomem cisnienia akustycznego znajduje si¢ pomiedzy 10 dB(A) a 15 dB(A), w celu
obliczenia wynikéw badania od wartosci wskazanej przez miernik poziomu dzwigku nalezy odjaé
odpowiednia warto$¢ korekty, jak podano w tabeli 1.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/2412/oj
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1.3.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

Tabela 1

Korekta stosowana w odniesieniu do poszczegélnych zmierzonych wartosci badania

Réznica miedzy poziomem ci$nienia
akustycznego tla a zmierzonym poziomem

ci$nienia akustycznego w dB 10 11 12 13 14 =15
Warto$¢ korekty w dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
Procedury badan

Polozenia mikrofonu

Odlegtos¢ mikrofonu od linii CC', na linii mikrofonu PP' prostopadlej do linii odniesienia CC', na torze
badawczym (zob. zalacznik 4 - rys. 1) wynosi 7,5 £ 0,05 m.

Mikrofon umieszcza si¢ 1,2 * 0,02 m nad poziomem podloza. O$ odniesienia dla warunkéw swobodnego
pola (zob. norma IEC 61672-1:2002) musi by¢ pozioma i skierowana prostopadle do toru ruchu
pojazdu CC..

Stan pojazdu

Warunki ogélne

Badane pojazdy muszg by¢ reprezentatywne dla pojazdéw, ktére majg by¢é wprowadzone do obrotu
w ramach typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany, oraz musza by¢ wybierane przez producenta
w porozumieniu z organem udzielajgcym homologacji typu w celu spelnienia wymogéw niniejszego
regulaminu.

Przed rozpoczgciem pomiaréw pojazd doprowadza sig do jego normalnych warunkéw pracy.

Jezeli motocykl jest wyposazony w mechanizm automatycznego uruchamiania wentylatoréw, nie wolno
w trakcie przeprowadzania pomiaréw poziomu dzwigku ingerowal w ten mechanizm. Dla motocykli
z wigcej niz jednym napedzanym kolem mozna stosowal jedynie naped przewidziany dla zwyklych
warunkéw drogowych.

Masa prébna pojazdu
Pomiar6w dokonuje si¢ na pojazdach o masie prébnej m,, w kg, okreslonej jako:
me = Myep T 75 %5 kg

(75 £ 5 kg odpowiada masie kierowcy i oprzyrzadowania)

Wybdr opon i ich stan

Opony muszg by¢ odpowiednie dla danego pojazdu i pompuje si¢ je do ci$nienia zalecanego przez
producenta pojazdu dla masy prébnej pojazdu.

Opony musza by¢ wybrane przez producenta pojazdu i musza odpowiada¢ jednemu z rozmiaréw i typow
opon wyznaczonych dla pojazdu przez jego producenta. Minimalna gleboko$¢ bieznika musi wynosi¢ co
najmniej 80 % pelnej glebokosci bieznika.

Warunki pracy
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1.3.3.1.

1.3.3.1.1.

1.3.3.1.2.

1.3.3.1.3.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

1.3.3.3.1.

Ogolne warunki badania

Tor ruchu linii $rodkowej pojazdu musi przebiega¢ jak najdokladniej wzdtuz linii CC' przez caly czas
badania, od chwili zblizenia si¢ do linii AA” az do chwili, w ktérej tyt pojazdu przekroczy lini¢ BB’ +20m
(zob. zalgcznik 4 —rys. 1).

Podczas badania z przyspieszeniem przy catkowicie otwartej przepustnicy pojazd musi si¢ zbliza¢ do linii
AA’ ze stala predkoscig. Kiedy przdd pojazdu przechodzi linie AA’ regulator przepustnicy ustawia sig
mozliwie szybko w pozycji maksymalnie otwartej i utrzymuje w tym polozeniu, az do przejScia tylnej
czgSci pojazdu przez linig BB. W tym momencie przepustnice nalezy mozliwie szybko ustawié
w polozeniu biegu jalowego.

O ile nie wskazano inaczej, producent moze zastosowal przyspieszenie wstepne w badaniu
z przyspieszeniem przy catkowicie otwartej przepustnicy w celu osiggniecia stabilnego przyspieszenie
pomiedzy liniami AA’ i BB’ Badanie z przyspieszeniem wstgpnym odbywa si¢ jak opisano powyzej,
z wyjatkiem tego, Ze regulator przepustnicy ustawia si¢ w pozycji maksymalnie otwartej juz zanim pojazd
minie lini¢ AA’, a mianowicie gdy przéd pojazdu znajduje si¢ jeszcze w odlegtosci Iy, tj. drogi wstepnego
przyspieszenia, od linii AA’.

Predko$¢ zblizania si¢ nalezy dobraé w taki sposdb, zeby pojazd osiagnat wymagang predkosé badawcza
Veesty Kiedy jego przod mija linig PP,

Podczas badan przy stalej predkosci regulator przyspieszenia ustawia sig tak, aby utrzymad stalg predkosé
pojazdu miedzy liniami AA’i BB".

Jezeli pojazd posiada programy lub tryby oprogramowania mozliwe do wyboru przez uzytkownika,
badanie przeprowadza si¢ w trybie, ktéry nie ogranicza mocy pojazdu i ktéry daje najwyzsza warto$é
Lyotg- Upowaznionej placowce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badait homologacyjnych
nalezy dostarczy¢ dokumentacj¢ producenta. Na podstawie tej dokumentacji upowazniona placéwka
techniczna wybiera program lub tryb oprogramowania, ktére majg zosta¢ zbadane.

Warunki pracy dla pojazdéw o PMR < 25

Pojazd poddaje si¢ badaniu z przyspieszeniem przy catkowicie otwartej przepustnicy w nastepujacych
warunkach:

a)  predkos¢ badawcza wynosi v = 40 1 km/h;

b) w chwili mini¢cia przez tyl pojazdu linii BB' predko$¢ pojazdu nie moze przekraczal 75 %
maksymalnej predkosci pojazdu zdefiniowanej w pkt 2.10 niniejszego regulaminu, a predkosé
obrotowa silnika nie moze przekraczaé znamionowej predkosci obrotowej silnika.

Wyboru biegu stosowanego podczas badania dokonuje si¢ metoda kolejnych przyblizen w nastepujacy
sposob:

Poczatkowa predkosé badawcza musi by¢ taka, jak okreslono powyzej. Predko$¢ badawczg zmniejsza sig
stopniowo, co 10 % Vi, (tj. 4 km/h) w przypadku gdy predkos$¢ koficowa vyp przekracza 75 % Vo lub
w przypadku gdy predkos¢ obrotowa silnika przekracza znamionows predko$¢ obrotows silnika S na linii
BB'. Nalezy wybra¢ najnizszy bieg, nie przekraczajac znamionowej predkosci obrotowej silnika S podczas
badania. Ostateczne warunki badania okre$la si¢ na podstawie najnizszego mozliwego biegu przy
najwickszej mozliwej predkosci badawczej nieprzekraczajacej, odpowiednio, 75 % Vimay lub znamionowej
predkosci obrotowej silnika S na linii BB'.

W celu skrécenia czasu badania, producent moze dostarczy¢ informacje dotyczace doboru przetozenia
metoda kolejnych przyblizen okreslong powyzej.

Schemat procedury badawczej podano w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

Warunki pracy dla pojazdéw o PMR > 25

Pojazd poddany jest badaniu z przyspieszeniem przy catkowicie otwartej przepustnicy oraz badaniu przy
stalej predkosci.

Badanie z przyspieszeniem przy calkowicie otwartej przepustnicy

W przypadku badania z przyspieszeniem przy calkowicie otwartej przepustnicy okresla si¢ predkosé
badawczg i Srednie przyspieszenia pojazdu na torze badawczym.
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Przyspieszenia nie sa mierzone bezposrednio, ale obliczane na podstawie pomiaréw predkosci pojazdu jak
opisano w pkt 1.4 ponize;j.

1.3.3.3.1.1.  Predko$¢ probna
Predkos$¢ badawcza v, wynosi:
40 1 kmj/h dla pojazdéw o PMR < 50; oraz
50 £1 km/h dla pojazdéw o PMR > 50;

Jezeli na danym biegu predkos¢ koficowa vg przekracza 75 % predkosci maksymalnej vy, pojazdu,
predkos¢ badawczg na tym biegu zmniejsza si¢ stopniowo, co 10 % Vi (. 4 km/h lub 5 kmjh), dopdki
predkosé koficowa veg nie spadnie ponizej 75 % Vinax-

1.3.3.3.1.2.  Przyspieszenie odniesienia i przyspieszenia docelowe

Podczas badania z przyspieszeniem przy catkowicie otwartej przepustnicy pojazd musi osiggnaé
przyspieszenie referencyjne dyo rr zdefiniowane jako:

Aot ref = 2,47 * 10g(PMR) - 2,52 dla pojazdéw o PMR < 50; oraz
Aot ref = 3,33 * log(PMR) - 4,16 dla pojazdéw o PMR > 50.

Wyniki tych badan z przyspieszeniem przy catkowicie otwartej przepustnicy sg wykorzystywane wraz
z wynikami badai przy stalej predkoSci w celu obliczenia w przyblizeniu przyspieszenia przy cze$ciowo
otwartej przepustnicy typowego dla jazdy w warunkach miejskich. Odpowiednie docelowe przyspieszenie
Aurban definiuje sig jako:

Qurban = 1,37 * log(PMR) - 1,08 dla pojazdéw o PMR < 50; oraz

Qurban = 1,28 *log(PMR) - 1,19 dla pojazdéw o PMR > 50;

1.3.3.3.1.3.  Wybor przelozenia

Producent jest odpowiedzialny za okreslenie wlasciwego sposobu przeprowadzenia badania, aby osiggnaé
wymagang predkos¢ badawcza i przyspieszenie.

1.3.3.3.1.3.1. Pojazdy z przekladnig reczng, przekladnia automatyczna, przekladnia adaptacyjng oraz przekladnia
o przelozeniu zmienianym w sposéb ciagly (CVT) badane z zablokowanymi przelozeniami

Wybdr przelozenia do badania zalezy od przyspieszenia przy calkowicie otwartej przepustnicy na
poszczegblnych biegach w stosunku do przyspieszenia odniesienia dyo s Wymaganego do badania
z przyspieszeniem przy catkowicie otwartej przepustnicy zgodnie z pkt 1.3.3.3.1.2 powyzej.

W odniesieniu do wyboru przelozen skrzyni biegéw mozliwe sa nastepujace warunki:

a)  jezeli istnieja dwa przelozenia, ktére zapewniaja przyspieszenie w granicach tolerancji + 10 %
przyspieszenia odniesienia dyo ., W badaniu nalezy zastosowaé przelozenie zapewniajace
przyspieszenie najblizsze przyspieszeniu odniesienia i nalezy je zidentyfikowal jako takie
w sprawozdaniu z badan;

b)  jezeli tylko jedno przelozenie zapewnia przyspieszenie w granicach tolerancji +10 % przyspieszenia
odniesienia d.,.; s badanie przeprowadza si¢ stosujac to przetozenie;

c)  jezeli zadne z przelozen nie zapewnia wymaganego przyspieszenia w granicach tolerancji 10 %
przyspieszenia odniesienia dy ., badania przeprowadza si¢ stosujac dwa kolejne przelozenia (i) i (i
+1) wybrane w taki sposob, zeby przelozenie (i) zapewnialo przyspieszenie wyzsze, a przelozenie (i
+1) — przyspieszenie nizsze od przyspieszenia odniesienia dyoqrer.

Jezeli na danym przelozeniu skrzyni biegéw przekracza si¢ znamionowsg predkos¢ obrotowa silnika, zanim
pojazd minie lini¢ BB, nalezy uzy¢ nastepnego wyzszego przelozenia.

Jesli pojazd posiada wigcej niz jedno przelozenie, nie mozna stosowal pierwszego przelozenia. Jezeli
przyspieszenie .. moze zostal osiagniete jedynie na pierwszym przelozeniu skrzyni biegdéw, nalezy
zastosowac drugie przelozenie.
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1.3.3.3.1.3.2. Pojazdy z przekladnig automatyczna, przekladnig adaptacyjng oraz przekladnia o przetozeniu zmienianym

1.3.3.3.2.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

w sposéb ciagly (CVT) badane z zablokowanymi biegami
Wybiera si¢ polozenie dzwigni zmiany biegéw dla dzialania w pelni automatycznego.

W trakcie badania mozna nastepnie zmieni¢ przelozenie na nizsze i zwigkszy¢ przyspieszenie. Zmiana
przelozenia na wyzsze dla zmniejszenia przyspieszenia nie jest dozwolona. W kazdym przypadku nalezy
unika¢ zmiany na bieg, kt6ry zwykle nie jest uzywany w okreslonych warunkach badania w ruchu miejskim.

W zwigzku z tym dozwolone jest wprowadzenie i stosowanie urzadzen elektronicznych lub mechanicznych
oraz inne polozenia dzwigni zmiany biegdw, aby zapobiec redukcji do przelozenia, ktére zwykle nie jest
stosowane w okre§lonych warunkach badania odpowiadajacych ruchowi miejskiemu. Jezeli uzywane sg
takie urzadzenia, nie mozna zastosowaé wstgpnego przyspieszenia. W formularzu zawiadomienia nalezy
opisac funkcje urzadzen.

Badanie przy stalej predkosci

Dla badan przy stalej predkosci, przelozenia lub polozenia dzwigni zmiany biegéw i predkosci badawcze
muszg by¢ identyczne ze stosowanymi w wykonywanych uprzednio badaniach z przyspieszeniem przy
catkowicie otwartej przepustnicy.

Przetwarzanie i przekazywanie danych

Kwestie og6lne

Dla kazdego warunku badania dokonuje si¢ co najmniej trzech pomiaréw z kazdej strony pojazdu
i w odniesieniu do kazdego przelozenia skrzyni biegdw.

Maksymalny poziom ci$nienia akustycznego ,L” wazonego A zarejestrowany podczas kazdego
przekroczenia przez pojazd linii AA’ i przekroczenia przez tyt pojazdu linii BB’ + 20 m (zob. zalacznik 4 —
rys. 1) zmniejsza si¢ o 1 dB(A), aby uwzgledni¢ niedoktadno$¢ pomiaru i zaokragla si¢ matematycznie do
najblizszego pierwszego miejsca po przecinku (np. XX,X) dla obu pozycji mikrofonu. W przypadku
odnotowania szczytu sygnatlu dzwigkowego wyraznie niezwigzanego z ogdlnym poziomem ci$nienia
akustycznego pomiar zostaje odrzucony.

Pierwsze trzy wazne kolejne wyniki pomiaréw dla kazdego warunku badania w granicach 2,0 dB(A),
z wylaczeniem wynikow niewaznych, nalezy wykorzystaé do obliczenia wyniku posredniego lub
koficowego.

Pomiary predkosci na liniach AA' (v4a), BB' (vgp) 1 PP' (vep) zaokragla sie matematycznie do najblizszego
pierwszego miejsca po przecinku (np. XX.X) i zapisuje do dalszych obliczen.

Obliczanie przyspieszenia

Wszystkie przyspieszenia oblicza si¢ na podstawie réznych predkosci pojazdu na torze badawczym.
W zaleznos$ci od rodzaju przelozenia przyspieszenie jest obliczane mig¢dzy liniami AA’ i BB’ lub migdzy
liniami PP’ i BB, jak okre$lono ponizej. W sprawozdaniu z badan nalezy poda¢ metodg uzyta do obliczenia
przyspieszenia.

We wszystkich nastepujacych przypadkach przyspieszenie oblicza si¢ miedzy liniami AA' i BB', jak
okreslono w pkt 1.4.2.1 ponizej:

a)  pojazd jest wyposazony w przekladni¢ manualng;

b)  pojazd jest wyposazony w przekladni¢ automatyczng lub przekladni¢ bezstopniowg (CVT), ale
badany jest z zablokowanymi przelozeniami skrzyni biegéw;

c)  pojazd jest wyposazony w przekladnie automatyczng, adaptacyjng lub bezstopniows i badany jest
z niezablokowanymi przelozeniami skrzyni biegéw, przy czym stosowane s3 urzadzenia
elektroniczne lub mechaniczne oraz inne polozenia dzwigni zmiany biegéw, aby zapobiec redukcji
do przelozenia, ktore zwykle nie jest stosowane w okreslonych warunkach badania odpowiadajacych
ruchowi miejskiemu.
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1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.4.1.

We wszystkich pozostalych przypadkach przyspieszenie oblicza si¢ migdzy liniami PP' i BB', jak okre$lono
w pkt 1.4.2.2 ponizej.

Obliczanie przyspieszenia pomigdzy liniami AA’ i BB’

Przyspieszenia oblicza si¢ na podstawie pomiaréw predkosci pojazdu na liniach AA’ i BB’
Ayorij = ((sm [ 3,6)7 - (Vany; [ 3,6)°) [ (2 * (20 + liep)

Gdzie:

wskaznik ,(i)” odnosi si¢ do stosowanego przelozenia, a wskaznik ,j” do liczby pomiaréw. Predkosci sa
wyrazone w km/h, a obliczone przyspieszenia w m/s?

lef jest rowne dlugosci pojazdu lub 2 m, do wyboru producenta pojazdu, organu udzielajacego homologacji
typu i upowaznionej placéwki technicznej.

Przyspieszenia oblicza si¢ migdzy liniami PP' i BB'

Przyspieszenia oblicza si¢ na podstawie pomiaréw predkosci pojazdu na liniach PP’ i BB”:
Ayor i = ((sej [ 3,6)7 = (vep [ 3,6)°) [ (2% (10 + L))

Gdzie:

wskaznik ,(i)” odnosi si¢ do stosowanego przelozenia, a wskaznik ,j” do liczby pomiaréw. Predkosci sa
wyrazone w kmj/h, a obliczone przyspieszenia w m/s%

lef jest réwne dlugosci pojazdu lub 2 m, do wyboru producenta pojazdu, organu udzielajacego homologacji
typu i upowaznionej placéwki technicznej.

Weczesniejsze przyspieszenie nie moze by¢ zastosowane.

Obliczanie $redniej pomiar6w

Srednie przyspieszenie dla tego warunku badania oblicza si¢ jako $rednig arytmetyczng obliczonych
przyspieszen z trzech waznych przebiegow:

Awory = (1] 3) * (Gworp1 * Bwor@2 + Gwor,3)

Srednie przyspieszenie dyo zaokragla si¢ matematycznie do najblizszego drugiego miejsca po przecinku
(np. XX.XX) i zapisuje do dalszych obliczef.

Obliczanie wspotczynnika wazenia przeloZenia skrzyni biegdw

Wspdlczynnik wazenia przelozenia skrzyni biegdw k stosowany jest wylacznie w przypadku badania przy
dwoch przelozeniach w celu polaczenia obu wynikoéw w jeden.

Wspolezynnik wazenia przelozenia skrzyni biegow jest wielko$cig bezwymiarowa okreslong jako:
k = (awot,ref - awot,(i+l)) / (awot(i) - awot,(Hl))
Obliczanie wspodlczynnika czastkowej mocy

Wspdlezynnik czgstkowej mocy k, jest wielkoScig bezwymiarowg uzywang do taczenia wyniku badania
z przyspieszeniem przy catkowicie otwartej przepustnicy z wynikiem badania przy stalej predkosci.

Dla pojazdéw badanych przy dwdch przelozeniach wsp6lczynnik czastkowej mocy okresla sig jako

kp =1- (aurban / awot,ref)'
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1.4.4.2. W przypadku pojazdéw badanych przy jednym przelozeniu lub jednym polozeniu dZwigni zmiany biegdéw
wspolczynnik czastkowej mocy okresla sig jako:

kp = 1 - (aurban / awot,(i))

Jezeli ayorg jest rowne lub mniejsze iz d,pan,, ustala sig, Ze k, wynosi zero.

1.4.5. Przetwarzanie pomiarow ci$nienia akustycznego
Dla danego warunku badania oddzielnie oblicza si¢ $rednig dla trzech wynikéw z kazdej strony pojazdu:
Lmode,(i),side = (1 / 3) * (Lmodc,(i),side,l + Lmude,(i),side,Z + Lmodc,(i),side,3)

gdzie indeks ,mode” odnosi si¢ do trybu badania (przyspieszenie przy catkowicie otwartej przepustnicy lub
predkosc¢ stata), ,(i)” odnosi si¢ do przetozenia, a ,side” do pozycji mikrofonu (strona lewa lub prawa).

Wyzszg z dwoch $rednich zaokragla sie matematycznie do najblizszego pierwszego miejsca po przecinku
(np. XX,X) i zapisuje do dalszych obliczer:

Lmode,(i) =MAX (Lmode,(i),left; Lmode,(i),right)
1.4.6. Obliczanie ostatecznych wynikéw badan

1.4.6.1. Pojazdy o PMR < 25
Pojazdy o PMR nieprzekraczajacym 25 sg badane przy jednym przetozeniu lub jednym potozeniu dzwigni
zmiany biegdw jedynie przy catkowicie otwartej przepustnicy. Ostatecznym wynikiem badania jest poziom

ci$nienia akustycznego Ly zaokraglony matematycznie do najblizszego pierwszego miejsca po przecinku
(np. XX,X).

1.4.6.2. Pojazdy o PMR > 25

Jezeli pojazd byt badany przy dwoch przelozeniach, do obliczenia wynikéw badan z przyspieszeniem przy
catkowicie otwartej przepustnicy oraz badan przy stalej predkosci stosuje si¢ wspotczynnik wazenia:

Lwot = Lwot (i+1) + k * (Lwot,(i) - Lwot,(i+1))
Lcrs = Lcrs (i+1) + k * (Lcrs,(i) - Lcrs,(iﬂ))

Jezeli pojazd byl badany przy jednym przelozeniu lub jednym potozeniu dZwigni zmiany biegéw dalsze
wazenie nie jest konieczne:

Lwot = Lwot,(i)
Lcrs = Lcrs,(i)

Poziom ci$nienia akustycznego L., odpowiadajacy jeZdzie w warunkach miejskich oblicza si¢ ostatecznie
stosujac wspolczynnik czgstkowej mocy k,:

Lurbzm = Lwot - kp * (Lwot - Lcrs)

Wszystkie poziomy ci$nienia akustycznego zaokragla si¢ matematycznie do najblizszego pierwszego
miejsca po przecinku (np. XX,X).

2. Halas z nieruchomego motocykla (warunki i metoda pomiaru w badaniu uzytkowanego pojazdu)

2.1. Poziom ci$nienia akustycznego w bezposredniej bliskosci motocykla

W celu ulatwienia pdZniejszego badania hatasu uzytkowanych motocykli, nalezy takze zmierzy¢ poziom
ci$nienia akustycznego w bezposredniej bliskosci wylotu uktadu wydechowego zgodnie z nastgpujgcymi
wymaganiami, wynik pomiaru zapisuje si¢ w zawiadomieniu, o ktérym mowa w zalaczniku 1.
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2.2. Przyrzady pomiarowe

Nalezy stosowaé precyzyjny przyrzad pomiarowy jak zdefiniowano w pkt 1.1.1 niniejszego zalacznika.
2.3. Warunki pomiaru

2.3.1. Stan motocykla

Przelozenie musi by¢ w polozeniu neutralnym i sprzeglo wlaczone lub, w przypadku przekladni
automatycznej, w pozycji parkowania, a hamulec postojowy wilaczony dla bezpieczenistwa (jesli stanowi
cze$¢ wyposazenia).

Urzadzenie klimatyzacyjne, jesli pojazd jest w nie wyposazony, musi by¢ wylaczone.

Jezeli pojazd jest wyposazony w dmuchawe lub dmuchawy z automatycznym mechanizmem uruchamiania,
nie mozna zaktdcaé funkcjonowania tego uktadu podczas pomiaréw poziomu cisnienia akustycznego.

Maska lub pokrywa silnika musi by¢ zamknigta.

Przed rozpoczgciem kazdej serii pomiaréw silnik doprowadza si¢ do normalnej temperatury
eksploatacyjnej okreslonej przez producenta.

W przypadku dwukolowych pojazdéw o napedzie silnikowym bez przelozenia neutralnego, pomiary
przeprowadza si¢ z kolem tylnym podniesionym nad podlozem, aby moglo si¢ swobodnie obracaé.

Jezeli pojazd dwukolowy musi by¢ podniesiony nad podloze w celu przeprowadzenia badania, nalezy
dostosowa¢ polozenie mikrofonu pomiarowego, aby osiagna¢ okreslong odlegto$¢ od punktu odniesienia
rury wydechowej; zob. polozenie punktéw odniesienia na rys. 1.

2.3.2. Teren badan

Odpowiedni teren badaf musi si¢ znajdowaé na wolnym powietrzu i musi si¢ sklada¢ z plaskiej powierzchni
pokrytej betonem, gestym asfaltem lub podobnym twardym materialem, wolnej od $niegu, trawy, sypkiego
gruntu, popiotu lub innych materiatéw pochlaniajgcych dZwigki. Odpowiedni teren badafi musi sig
znajdowaé na otwartej przestrzeni wolnej od duzych powierzchni odbijajacych dzwigk, takich jak
zaparkowane pojazdy, budynki, billboardy, drzewa, krzewy, réwnolegle $ciany, ludzie itp., w promieniu
3 m od polozenia mikrofonu i dowolnego punktu pojazdu.

Jako alternatywe dla badania na wolnym powietrzu mozna wykorzystaé komorg pélbezechows. Komora ta
musi spelniaé wymagania akustyczne podane powyzej. Wymagania te s3 spelnione, jezeli miejsce
przeprowadzania badan spelnia okre$lony powyzej wymdg odleglosci 3 m, a jego czestotliwo$é odcigcia
znajduje si¢ ponizej nizszej z nastepujacych wartosci:

a)  pasmo nizsze o jedng trzecig oktawy od najnizszej czestotliwosci podstawowej silnika w warunkach
badania; oraz

b) 100 Hz ().

2.3.3. Kwestie rozne

Odczyty przyrzadéw pomiarowych spowodowane halasem otoczenia i podmuchami wiatru musza by¢
przynajmniej o 10 db(A) nizsze niz poziom mierzonego dzwigku. Do mikrofonu moze by¢ przymocowana
oslona przeciwwietrzna, pod warunkiem ze uwzgledniany jest jej wplyw na czuto$¢ mikrofonu.

Badan nie prowadzi sig, jezeli predko$¢ wiatru, uwzgledniajac porywy, przekracza 5 m/s w trakcie okresu
pomiaru dzwigku.

() Warunki akustyczne budynkéw, w ktérych przeprowadza si¢ badania, okresla si¢ podajac czestotliwosé odcigcia (Hz). Powyzej tej
czestotliwosci pomieszczenie mozna uznaé za komore pétbezechowa.
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2.4. Metoda pomiaru

2.4.1. Ustawienie mikrofonu (zob. dodatek 2)

Mikrofon nalezy umiesci¢ w odleglosci 0,5 £0,01 m od punktu odniesienia rury wydechowej okreslonego
na rysunku 1 oraz pod katem 45 +5° do plaszczyzny pionowej zawierajacej 0§ przeplywu zakoniczenia
rury. Mikrofon musi si¢ znajdowaé na wysokosci punktu odniesienia, ale nie nizej niz 0,2 m od
powierzchni gruntu. O$§ odniesienia mikrofonu musi si¢ znajdowa¢ na plaszczyZnie réwnoleglej do
powierzchni podloza i musi by¢ skierowana w strone punktu odniesienia na wylocie wydechu.

Punkt odniesienia musi by¢ najwyzszym punktem spelniajacym nastgpujace warunki:
a)  punkt odniesienia znajduje si¢ na koncu rury wydechowe;j,

b)  punkt odniesienia znajduje si¢ na plaszczyznie pionowej, zawierajacej Srodek wylotu ukladu
wydechowego i 0§ przeplywu zakoriczenia rury wydechowe;.

Jezeli mozliwe s3 dwa polozenia mikrofonu, wybiera si¢ polozenie najdalej w bok od podtuznej osi
srodkowej pojazdu.

Jezeli 0§ przeptywu rury wylotu wydechu lezy pod katem 90° £5° w stosunku do podtuznej osi srodkowe;j
pojazdu, mikrofon umieszcza si¢ w punkcie polozonym najdalej od silnika.

Jezeli pojazd posiada co najmniej dwa wyloty wydechu, rozstawione w odlegtosci nie wigkszej niz
0,3 m i polaczone z jednym tlumikiem, przeprowadza si¢ tylko jeden pomiar. Mikrofon umieszcza si¢
w stosunku do wylotu najdalszego od wzdluznej linii Srodkowej pojazdu, lub, jesli taki wylot nie istnieje,
do wylotu znajdujacego si¢ najwyzej nad podlozem. Pomiaru 0,3 m dokonuje si¢ wzdluz jednej
plaszczyzny prostopadlej do osi przeplywu gazéw spalinowych.

W przypadku pojazdéw o wydechu wyposazonym w wyloty rozmieszczone wzgledem siebie o wigcej niz
0,3 m dokonuje si¢ jednego pomiaru dla kazdego wylotu i rejestruje najwyzszy poziom ci$nienia

akustycznego. Do celéw kontroli drogowych punkt odniesienia mozna przemiesci¢ na zewnetrzng strong
nadwozia pojazdu.

Rysunek 1

Punkt odniesienia
C
-
e i
|
R e

s . v .. B

Legen

da' —

T widok z gory

S widok z 1 1
1 punkt odniesienia
2 nawierzchnia drogi D D
A rura $cieta
B rura wygigta do dotu

C rura prosta
D rura pionowa
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2.4.2. Warunki pracy

2.4.2.1. Docelowa predkos¢ obrotowa silnika
Docelowg predkos¢ obrotows silnika okresla si¢ jako
75 % S dla pojazdéw o S < 5 000 min™!, oraz
50 % S dla pojazdéw o S > 5 000 min".

Dla pojazdu, ktéry podczas badania w stanie nieruchomym nie moze osiagnaé okreslonej powyzej
docelowej predkosci obrotowej silnika, zamiast niej nalezy stosowaé 95 % maksymalnej predkosci
obrotowej silnika osiagalnej w badaniu w stanie nieruchomym.

2.4.2.2. Procedura badania

Predko$é obrotows silnika stopniowo zwigksza sie od predkosci obrotowej biegu jalowego do docelowej
predkosci obrotowej silnika i utrzymuje na stalym poziomie z tolerancja +5 %. Nastepnie szybko zwalnia
si¢ regulator przepustnicy i predko$¢ obrotowa silnika powraca do predkosci biegu jalowego. Poziom
ci$nienia akustycznego jest mierzony w okresie, w ktorym utrzymuje si¢ stalg predko$¢ obrotows silnika
przez 1 sekunde i przez caly okres zwalniania. Za wynik badania przyjmuje si¢ najwyzsze wskazanie
miernika poziomu dzwigku.

Pomiar uwaza si¢ za wazny, jezeli w trakcie badania predko$¢ obrotowa silnika nie odbiega od docelowej
predkosci obrotowej silnika o wigcej niz przyjeta tolerancja * 5 % przez co najmniej 1 sekunde.

2.4.3. Uktad wydechowy dzialajacy w wielu trybach
Pojazdy wyposazone w uklad wydechowy z wieloma recznie regulowanymi trybami dzialania nalezy badaé
we wszystkich trybach.

2.5. Wyniki

2.5.1. Zawiadomienie, o ktérym mowa w zalgczniku 1, musi wskazywacé wszystkie istotne dane, w szczeg6lnosci

te wykorzystywane w pomiarze hatasu nieruchomego motocykla.

2.5.2. Pomiar6w dokonuje si¢ w okre$lonych powyzej polozeniach mikrofonéw. Maksymalny poziom ci$nienia
akustycznego wazonego A ustalony podczas badania nalezy zapisa¢ z dokladnoscig do jednej cyfry po
przecinku (np. 92,45 nalezy zapisac jako 92,5, natomiast 92,44 jako 92,4).

Badanie nalezy powtarzaé do momentu uzyskania dla kazdego wylotu trzech kolejnych pomiaréw
r6znigcych sie od siebie o nie wigcej niz 2,0 dB(A).

2.5.3. Wynik dla danego wylotu jest $rednig arytmetyczna trzech waznych pomiaréw, zaokraglong matematycznie
do najblizszej liczby catkowitej (np. 92,5 nalezy zapisac jako 93, natomiast 92,4 nalezy zapisac jako 92).

2.5.4. W przypadku pojazdéw wyposazonych w kilka wylotéw wydechu zglasza si¢ poziom cisnienia
akustycznego dla wylotu o najwyzszym $rednim poziomie ci$nienia akustycznego.

2.5.5. Dla pojazdéw wyposazonych w uklad wydechowy dzialajacy w wielu trybach i uklad z recznie
regulowanymi trybami zglasza si¢ poziom cisnienia akustycznego dla trybu o najwyzszym Srednim
poziomie ci$nienia akustycznego.

3. Halas motocykla w ruchu (dane przekazane w celu ulatwienia badania uzytkowanego pojazdu).

3.1. Umawiajace si¢ Strony moga okresli¢ procedure badania zgodnosci w trakcie uzytkowania, biorac pod
uwage wszelkie réznice w stosunku do warunkéw badania stosowanych przy homologadji typu.
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3.2. W celu ulatwienia badania zgodnosci motocykli w trakcie uzytkowania, nastepujace informacje dotyczace
pomiaréw poziomu ci$nienia akustycznego, przeprowadzonych zgodnie z pkt 1 zalacznika 3 dla
motocykli w ruchu, okresla si¢ jako dane odniesienia dotyczace zgodnosci w trakcie uzytkowania:

a)  Przelozenie () lub, w przypadku pojazdéw z niezablokowanymi przelozeniami skrzyni biegdw,
polozenie dzwigni zmiany biegéw wybrane do badania;
b)  Droga wstepnego przyspieszenia lpy w m:

¢)  Srednia predko$¢ pojazdu w km/h na poczatku okresu przyspieszania przy catkowicie otwartej
przepustnicy dla badania przeprowadzonego na biegu (i); oraz

d)  poziom ci$nienia akustycznego Ly W dB(A) podczas badania przy catkowicie otwartej przepustnicy
na przelozeniu (i), okreSlony jako wigksza z dwdch wartoSci wynikajacych z usrednienia
poszczegdlnych wynikéw pomiaréw oddzielnie dla kazdej pozycji mikrofonu.

3.3. Dane referencyjne dotyczace zgodnoSci w trakcie uzytkowania nalezy wprowadzi¢ do formularza
zawiadomienia zgodnego ze wzorem w zalaczniku 1.
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Zalgcznik 3 — Dodatek 1

Schemat procedury badania pojazdu w ruchu dla pojazd6w kategorii L; o PMR < 25

Wybbdr najwyzszego biegu (w przypadku przektadni manualnej)

'

Poczatkowa predkos¢ badawcza viest = 40 km/h

Wstepny test przyspieszenia z okreslonymi vep i biegiem

Zmniejszy¢ ver 0 10 %

I 3

Ve < 0,75 Vmax i

Y
A

Talk Przektadnia CVT
lub automatyczna

Tak

vep < 0,75 Vinax 1

npp <S

Przejs¢ na nastgpny nizszy bieg

npp < S

Nie Tak
Najwyzszy Zmniejszy¢
bieg ver 0 10 %
Proba przyspieszenia Nie

Proba przyspieszenia na poprzednim biegu

I

» Lurban
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Zalgcznik 3 — Dodatek 2

Ustawienie mikrofonéw do badania halasu w stanie nieruchomym

|
I

FEE TP T I TEEET TSI T T TIETTEEE n

=0.3

Wymiary w metrach, o ile nie podano inaczej
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ZALACZNIK 4

Specyfikacje toru badawczego

Rysunek 1

Uklad toru badawczego z wymiarami w metrach
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Legenda:

minimalny obszar pokryty nawierzchnia badawcza, tj. obszar badawczy

ﬁ polozenia mikrofonu (wysoko$¢ 1,2 m)
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

ZALACZNIK 5

Uklady tlumigce wydechu zawierajace materiat wiéknisty

Widknisty material pochlaniajgcy nie moze zawieral azbestu i moze zosta¢ uzyty do budowy ukladu
thumiacego wydechu tylko wtedy, gdy odpowiednie urzadzenia gwarantujg, ze material widknisty jest
utrzymywany w miejscu przez caly czas uzywania ukladu tlumigcego wydechu a uklad ten spetnia wymogi
jednego z punktéw: 1.1, 1.2, 1,3 lub 1.4

Po usunieciu materiatu wi6knistego poziom diwicku musi by¢ zgodny z wymogami okreslonymi w pkt 6
niniejszego regulaminu.

Widknisty material pochlaniajacy nie moze znajdowac si¢ w czg$ciach thumika, przez ktére przechodzg spaliny,
i musi spetnia¢ nastepujace wymogi:

w wyniku podgrzewania materialu w piecu przez cztery godziny w temperaturze 650 + 5°C nie moze si¢
zmniejszy¢ zadna dtugosé, Srednica ani gesto$¢ nasypowa widkien;

Po jednogodzinnym podgrzewaniu w piecu w temperaturze 650° + 5°C przynajmniej 98 % materiatu musi
zatrzymacé sito o nominalnym rozmiarze oczek 250 pm zgodne z normg ISO 3310/1:1990, jezeli badanie
przeprowadzane jest zgodnie z norma I1SO 2559:2000.

Utrata masy materialu nie moze przekroczy¢ 10,5 % po 24-godzinnej kapieli w temperaturze 90° *
5 °C w kondensacie syntetycznym o nastgpujacym skladzie (1):

1 N kwas bromowodorowy (HBr), 10 ml
1 N kwas siarkowy (H,SO,), 10 ml

woda destylowana, dopelnienie do 1 000 ml.

Zanim uklad zostanie poddany badaniu zgodnie z zalacznikiem 3, doprowadza si¢ go do normalnego stanu
eksploatacyjnego jedng z nastgpujacych metod kondycjonowania:

Kondycjonowanie poprzez ciagly eksploatacje w warunkach drogowych

W zaleznosci od klasy motocykla minimalna odleglo$¢ do przebycia podczas kondycjonowania wynosi:

Klasa motocykla w zaleznosci od .
Wskaznik stosunku mocy do masy (PMR): Odlegtos¢ (km)
KlasaI< 25 4000
Klasa II> 25 < 50 6 000
Klasa III > 50 8000

50 = 10 procent tego cyklu kondycjonowania stanowi jazda w ruchu miejskim, a pozostala czg$¢ stanowi jazda
na daleka odlegto$¢ przy duzej predkosci pojazdu; ciagla eksploatacje w warunkach drogowych mozna zastgpié
odpowiadajacym jej programem badari na torze badawczym.

Obydwa programy predkosci muszg by¢ zmienione przynajmniej szeSciokrotnie.

Pelny program badania musi obejmowaé co najmniej 10 przerw trwajacych co najmniej trzy godziny w celu
odtworzenia skutkéw chlodzenia i kondensacji.

(") Przed wazeniem materialy nalezy wymy¢ w wodzie destylowanej i przez godzing suszy¢ si¢ w temperaturze 105 °C.
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1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.2.5.

1.3.2.6.

1.3.2.7.

1.3.2.8.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

Kondycjonowanie poprzez pulsacje

Uklad wydechowy lub jego czg$ci musza byé zamontowane w motocyklu albo silniku. W pierwszym
przypadku motocykl musi by¢ umieszczony na stanowisku badawczym.

Aparatura badawcza, ktérej szczegblowy schemat przedstawiono na rys. 1, jest montowana u wylotu ukladu
wydechowego. Dopuszczalna jest kazda inna aparatura zapewniajaca réwnorzedne wyniki.

Urzadzenie badawcze musi by¢ ustawione tak, aby strumien spalin byt na przemian przerywany i wznawiany
2 500 razy poprzez zawor szybkiego dzialania.

Zawor otwiera sig, gdy przeciwci$nienie spalin, zmierzone co najmniej 100 mm za kolnierzem wlotowym,
osigga warto$¢ 35-40 kPa. Jezeli nie mozna osiagna¢ tej wartosci z powodu wlaSciwosci silnika, zawér musi
si¢ otworzy¢, jak tylko przeciwcisnienie spalin osiagnie wartos¢, ktéra odpowiada 90 % wartosci maksymalnej,
ktéra moze by¢ zmierzona, zanim silnik przestanie pracowal. Zawdr zamyka sig, gdy ci$nienie to nie rézni sie
o wiecej niz 10 % od swojej ustabilizowanej wartoéci przy otwartym zaworze.

Wrylacznik czasowy nalezy ustawi¢ na czas trwania wydechu spalin obliczony na podstawie wymagan
pkt 1.3.2.3.

Predko$¢ obrotowa silnika musi wynosi¢ 75 % znamionowej predkosci obrotowe;j silnika (S).

Moc wskazywana przez dynamometr musi by¢ réwna 50 % mocy przy catkowicie otwartej przepustnicy
zmierzonej przy 75 % znamionowej predkosci obrotowej silnika (S).

Podczas badania wszystkie otwory spustowe musza by¢ zamkniete.

Cale badanie musi zostal zakoriczone w ciagu 48 godzin. W razie potrzeby po kazdej godzinie nalezy
przewidzie¢ czas na chlodzenie.

Kondycjonowanie na stanowisku badawczym

Uktad wydechowy musi by¢ zamontowany do silnika reprezentatywnego dla typu, w ktéry wyposazony jest
motocykl, dla ktérego zaprojektowano uktad wydechowy i umieszczony na stanowisku badawczym.

Kondycjonowanie sklada si¢ z okreslonej liczby cykli na stanowisku badawczym dla kazdej klasy motocykla, dla
ktérej zaprojektowano uklad wydechowy. Liczba cykli dla poszczegdlnych klas motocykli wynosi:

Klasa motocykla w zaleznosci od Liczba cvkli

wskaznika stosunku mocy do masy (PMR) 1czha cyKi
KlasaI <25 6
Klasa IT > 25 < 50 9
Klasa IIT > 50 12

Po kazdym cyklu na stanowisku pomiarowym musi nastapic przerwa trwajgca co najmniej sze$¢ godzin w celu
odtworzenia skutkéw chlodzenia i kondensacji.
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1.3.3.4.  Kazdy cykl na stanowisku pomiarowym sklada si¢ z szesciu faz. Warunki eksploatacyjne silnika w kazdej z tych
faz oraz czas trwania faz sg nastepujace:

Czas trwania fazy w minutach
Faza Warunki
PMR < 50 PMR > 50
1 Praca na biegu jalowym 6 6
2 25 % obcigzenia przy 75 % S 40 50
3 50 % obcigzenia przy 75 % S 40 50
4 100 % obcigzenia przy 75 % S 30 10
5 50 % obcigzenia przy 100 % S 12 12
6 25 % obciazenia przy 100 % S 22 22
Calkowity czas 2,5 godziny 2,5 godziny

1.3.3.5.  Na wniosek producenta podczas procedury kondycjonowania mozna chlodzi¢ silnik i thumik, aby temperatura
rejestrowana w punkcie oddalonym nie wigcej niz 100 mm od wylotu spalin nie przekraczala temperatury
zmierzonej podczas jazdy motocykla z predkoscig 110 kmj/h lub przy 75 % S na najwyzszym biegu. Predkos¢
obrotows silnika i predko$¢ motocykla okresla si¢ z dokladnoscia do £3 %.

1.4. Spaliny nie wchodza w kontakt z materialami wléknistymi, a materialy wldkniste nie podlegaja wplywom
wahan ci$nienia.

Rysunek 1

Aparatura pomiarowa do kondycjonowania pulsacyjnego
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Uwagi:
1. Kotnierz wlotowy lub tuleja do podlaczenia do tylnej czgsci badanego uktadu wydechowego.
2. Reczny zawoér regulacyjny.
3. Zbiornik kompensacyjny o maksymalnej pojemnosci 40 1 i czasie napelniania nie krétszym niz jedna sekunda.
4. Zawor regulacji ci$nienia o zakresie dziatania 5-250 kPa.
5. Wrylacznik czasowy.
6. Licznik impulséw.
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Zawor o szybkim czasie reakgji, taki jak zawor hamulca silnikowego, o $rednicy 60 mm, uruchamiany cylindrem
pneumatycznym o sile wyjsciowej 120 N przy ci$nieniu 400 kPa. Czas reakcji zar6wno podczas otwierania, jak

i zamykania nie moze przekraczac 0,5 s.
Odprowadzanie spalin.
Rura elastyczna.

Ci$nieniomierz.
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Najwyzsze dopuszczalne poziomy dZiwigku

ZALACZNIK 6

Kategoria

Wskaznik stosunku mocy do masy

Warto$¢ dopuszczalna dla Ly,p.n W dB(A)

(PMR)
Kategoria pierwsza PMR < 25 73
Kategoria druga 25 <PMR <50 74
Kategoria trzecia PMR > 50 77
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ZALACZNIK 7

Dodatkowe przepisy dotyczace emisji dZwigku

1. Zakres

1.1. Niniejszy zalacznik ma zastosowanie do pojazdéw kategorii L; o PMR >50.
2. Dodatkowe wymogi dotyczgce emisji dZwigku

2.1. Przyrzady pomiarowe

Wymagania dotyczace urzagdzen pomiarowych sg takie same jak wymagania okre$lone w pkt 1.1 zalgcznika 3
dla badan motocykla w ruchu.

2.2 Srodowisko akustyczne, warunki meteorologiczne i szum tla

Wymagania dotyczace Srodowiska akustycznego, warunkdéw meteorologicznych oraz szumu tla sg takie same
jak wymagania okreslone w pkt 1.2 zalgcznika 3 dla badan motocykla w ruchu.

2.3. Polozenie mikrofonu i stan pojazdu

Wymagania dotyczace polozenia mikrofonu i stanu pojazdu sg takie same jak wymagania okre$lone w pkt 1.3.1
i 1.3.2 zalgcznika 3 dla badan motocykla w ruchu.

2.4. Ogdlne warunki badania

Ogdlne warunki badania sg takie same jak warunki okre$lone w pkt 1.3.3.1 zalgcznika 3 dla badan motocykla
w ruchu.

2.5. Zakres stosowania RD-ASEP
Wymogi niniejszego zalgcznika maja zastosowanie do uzytkowania pojazdu z nastepujgcymi ograniczeniami:
(@) vaa wynosi co najmniej 10 km/h;

(b)  vep nie moze przekracza¢ 80 kmj/h dla pojazdéw o PMR < 150
vgp Nie moze przekracza¢ 100 km/h dla pojazdéw o PMR > 150;

(¢)  naa nie moze by¢ mniejsze niz Narmin
Naarmin = 0,1 * (S — Nigie) + Nigre

(d)  ngp nie moze by¢ wigksze niz Npp: max
W przypadku pojazdéw badanych z zablokowanymi przelozeniami: ngp s = 0,8 x S
W przypadku pojazdéw badanych z niezablokowanymi przetozeniami skrzyni biegow: ngp: max = S

Warto$ci okreslone dla zakresu RD-ASEP nalezy traktowac jako wartosci bezwzgledne i nie nalezy ich zwigkszaé
ani zmniejsza¢ przez dodanie lub odjecie tolerancji, jak wskazano w pkt 2.8 niniejszego zalgcznika.

2.6. Warto$ci dopuszczalne wprowadzone przez RD-ASEP

Maksymalny poziom halasu zarejestrowany podczas przejazdu motocykla przez tor badawczy nie moze
przekroczy¢:

dla npp < Nyerg)
Lwot,(i) + (1 * (nPP' - nwot,(i)) /1000) + 3

dla npp 2 Nyor, i)
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2.7.

2.8.

Lyory + (5 « (nppv - nwm,@) / 1000) + 3

min{
Lwot,(i) + (4 + (HBB’,max - nAAK,min) / 1000) * ln((nPP' + nadj) / nwop(i)) + 6

Mgy - min{%((s - Migee) / (2”538’,max— nwot,(i)))

gdzie Lyoy i npe odpowiadajg wielkosciom okreSlonym w pkt 1 zalacznika 3, a nye odnosi si¢ do
odpowiedniej predkosci obrotowej silnika, gdy przéd pojazdu mija linie PP’. Wskaznik ,(i)” odnosi si¢ do
stosowanego biegu, Naymn oznacza predko$¢ obrotowy silnika okreslong w pkt 2.5 lit. ¢) niniejszego
zalgcznika, a ngp may 0znacza predkosé obrotows silnika okreslona w pkt 2.5 lit. d) niniejszego zalgcznika.

Jezeli badania zgodnie z zalgcznikiem 3 do niniejszego regulaminu ONZ oraz badania RD-ASEP przeprowadza
si¢ z wykorzystaniem tego samego pojazdu bezposrednio po sobie, mozna zastosowaé warto$ci Ly I Dworg)
z badania okre$lonego w zalgczniku 3, o ile wyrazi na to zgod¢ organ udzielajagcy homologacji typu.
W przeciwnym razie przy sprawdzaniu zgodnosci z tymi dopuszczalnymi warto§ciami warto$ci Lo 1 Nworg)
okresla si¢ ponownie na podstawie pomiaréw okreslonych w pkt 1 zalacznika 3, jednak stosujac te sama
przekladni¢ (i), ten sam wybierany przez uzytkownika tryb jazdy oraz t¢ sama odleglos¢ wstgpnego
przyspieszenia jak podczas homologacji typu.

Obiekty

Ze wzgledu na ograniczenia obiektéw badawczych oraz ze wzgledu na bezpieczefistwo, nie jest mozliwe
bezpieczne zapewnienie wszystkich warunkéw badania w kazdym obiekcie badawczym.

Niezaleznie od takich ograniczef, homologacji typu udziela si¢ w tych obiektach badawczych, ale pojazd musi
spetniaé wszystkie przepisy niniejszego zalacznika 7. W takich przypadkach producent pojazdu musi wyjasnié
w sposob zadowalajgcy organ obecny przy udzielaniu homologacji typu, ze pojazd spelnia wymogi, ktérych nie
mozna bylo zbadaé ze wzgledu na ograniczenia obiektu badawczego.

Tolerancje

W przypadku badan zgodnie z pkt 3.2.2. lit. b) i pkt 3.3 niniejszego zalacznika, stosuje si¢ tolerancje +/- 5 km/h
przy jednoczesnym przestrzeganiu zakresu RD-ASEP okreslonego w pkt 2.5 niniejszego zalacznika.

Przyklady odnosnie do pkt 3.2.2 lit. b) niniejszego zalacznika:
—  wymagana vgz=95 km/h — wazna vgp=90-100 km/h

—  wymagana vgz=100 km/h — wazna vgz= 95-100 km/h

Przyklady odnoénie do pkt 3.3 niniejszego zalacznika:

—  wymagana v,.=10 km/h — wazna v,,=10-15 km/h
—  wymagana v,=15 km/h — wazna v,,= 10-20 km/h
—  wymagana v~/ 5 km/h — wazna v,,= 70-80 km/h
—  wymagana v,.,=95 km/h — wazna v,,= 90-100 km/h

—  wymagana v,.,=100 km/h — wazna v,,= 95-100 km/h
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3. Badania zgodnosci poprzez pomiary (')

3.1. Kwestie og6lne

Organ udzielajgcy homologacji typu, jak réwniez upowazniona placowka techniczna, zwracaja sig
o przeprowadzenie badan w celu sprawdzenia zgodnosci pojazdu z wymogami pkt 2 niniejszego zalacznika.
Aby unikna¢ niepotrzebnej pracy, badania ogranicza si¢ do punktéw odniesienia okreslonych w pkt 3.2
niniejszego zalacznika oraz do dodatkowych warunkéw pracy okreslonych w pkt 3.3 niniejszego zalacznika.

W przypadku pojazdow z przekladnig manualng catkowitg liczbe warunkéw pracy, ktore nalezy zbadaé zgodnie
z pkt 3.3 niniejszego zalacznika, definiuje si¢ jako liczbe przekladni pojazdu pomnozong przez 3 i zmniejsza
o liczbg warunkéw pracy zastosowanych do badan zgodnie z pkt 3.2 niniejszego zalacznika oraz do okreslenia
Lo zgodnie z zalgcznikiem 3.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w przekladnie bezstopniowa lub automatyczng z niezablokowanym
przetozeniami skrzyni biegéw catkowity liczbe warunkéw pracy, ktére nalezy zbadaé zgodnie z pkt 3.3
niniejszego zalacznika, definiuje si¢ jako 6 i zmniejsza si¢ o liczbg¢ warunkéw pracy zastosowanych do badan
zgodnie z pkt 3.2 niniejszego zalgcznika oraz do okreslenia L, zgodnie z zalacznikiem 3.

Niezaleznie od powyzszego nalezy zbadaé co najmniej 3 warunki pracy zgodnie z pkt 3.3 niniejszego

zalgcznika.
3.2. Warunki odniesienia badafi RD-ASEP
3.2.1. Procedura badania

Gdy przdd pojazdu osiggnie linie AA’, calkowicie otwiera si¢ przepustnicg i utrzymuje w pelni otwarta do
momentu, gdy tyl pojazdu osiagnie linie BB. Woéwczas przepustnice nalezy mozliwie szybko ustawic
w polozeniu biegu jalowego. Wstepne przyspieszenie mozna zastosowac, jezeli przyspieszenie trwa nadal poza
linig AA’. Nalezy zglosi¢ polozenie punktu rozpoczecia przyspieszenia.

3.2.2.  Predkosé badawcza i wybodr przelozenia
Pojazd musi by¢ badany we wszystkich ponizszych warunkach pracy:

(@  vep=50km/h

Wybrane przelozenie (i) oraz warunki wstgpnego przyspieszenia muszg by¢ takie same, jak te stosowane
w pierwotnym badaniu homologacji typu zgodnie z zalacznikiem 3 do niniejszego regulaminu;

(b)  ves 0dnoszaca si¢ do ngp: = Ngp: max Okreslonej w pkt 2.5 lit. d)
vpp Nie moze przekraczaé warto$ci okreslonych w pkt 2.5 lit. b) niniejszego zalacznika.

Nalezy wybra¢ drugie przelozenie. Jezeli trzecie przelozenie spelnia wymogi dotyczace ngg i vgp, nalezy wybrad
trzecie przelozenie. Jezeli czwarte przelozenie spelnia wymogi dotyczace ngp i vey, nalezy wybraé czwarte
przelozenie. Jezeli pigte przetozenie spetnia wymogi dotyczace ngp i vy, nalezy wybraé piate przelozenie. Jezeli
szoste przelozenie spelnia wymogi dotyczace ngy 1 vy, nalezy wybrad szdste przelozenie.

Jezeli na drugim przelozeniu w wyzej wymienionym warunku dla ngp predkos¢ pojazdu na linii BB’
przekraczalaby warto$¢ vyp okreslong w pkt 2.5 niniejszego zalacznika, badanie przeprowadza si¢ na drugim
przelozeniu, a maksymalng predko$¢ pojazdu okreslong w pkt 2.5 niniejszego zalacznika osiaga si¢ na linii BB

Jezeli podczas badania wystapia nietypowe warunki jazdy (takie jak widoczny poslizg kota lub podniesienie
przedniego kota), badanie przeprowadza si¢ na nastepnym wyzszym przelozeniu, a maksymalng predkosé
pojazdu okreslong w pkt 2.5 niniejszego zalacznika nalezy osiggna¢ na linii BB'.

(") Zaleca sig, aby kierowca przeprowadzajacy badania przed wykonaniem przejazdéw badawczych zapoznal si¢ z charakterystyka jazdy
badanego pojazdu.
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3.2.3.

3.3.

Przetwarzanie i przekazywanie danych
Zastosowanie maja wymogi pkt 1.4 zalgcznika 3.

Ponadto wartosci predkosci obrotowej silnika przy mijaniu linii AA', BB' i PP' wyrazone w min™ sg zaokraglane
matematycznie do najblizszej liczby catkowitej do dalszych obliczeni. Dla danego warunku badania nalezy
obliczy¢ Srednig arytmetyczng tych trzech predkosci obrotowych silnika.

Ostateczne poziomy ci$nienia akustycznego dla przyspieszenia przy calkowicie otwartej przepustnicy nie moga
przekraczaé wartosci granicznych okreslonych w pkt 2.6 powyzej.

Dodatkowe warunki pracy

Procedura badania

Pojazd musi zblizaé si¢ do linii AA' ze stalg predkoscia lub przyspieszajac lub zwalniajac, w zaleznosci od
aktywacji przepustnicy, ktérej moze wymagaé placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badaf
homologacyjnych w porozumieniu z organami udzielajgcymi homologacji typu.

Predkos¢ zblizania si¢ nalezy dobra¢ w taki sposéb, zeby pojazd osiggnal wymagang predko$¢ badawczg vies,
kiedy jego przdd mija lini¢ AA’.

Gdy przéd pojazdu przekracza linie AA', regulator przepustnicy nalezy dostosowac tak szybko, jak to mozliwe,
ustawi¢ do polozenia (czgSciowego otwarcia przepustnicy, szeroko otwartej przepustnicy lub utrzymania
obecnego polozenia regulatora przepustnicy), i musi by¢ utrzymany w tej pozycji do momentu, gdy tyt pojazdu
przekroczy lini¢ BB'.

Gdy tyl pojazdu przekroczy lini¢ BB', regulator przepustnicy nalezy przestawi¢ tak szybko, jak to mozliwe,
w polozenie biegu jalowego.

Pozycja przepustnicy miedzy linfami AA’ i BB’ nie moze powodowal zmniejszenia predkosci pojazdu.
Op6znienie wystepuje, gdy:

- Vpp < Vaa - 5 km/h, lub
—_— Vep < Vaar - 5 km/h, lub

—  Vpp < Vpp - 5 km/h.

Predko$¢ badawcza, wybdr biegu i trybu oraz aktywacja przepustnicy

Warunki okreslone w niniejszym punkcie moga by¢ okre$lone przez placéwke techniczng odpowiedzialng za
przeprowadzanie badan homologacyjnych.

Aby pomoéc w okreSleniu tych warunkéw upowaznionej placéwce technicznej odpowiedzialnej za
przeprowadzanie badan homologacyjnych nalezy dostarczy¢ dokumentacj¢ producenta. Upowazniona
placowka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badain homologacyjnych moze zazadaé wstgpnego
badania pojazdu.

Predko$¢ badawcza v, moze by¢ dowolng predkoscia objeta zakresem RD-ASEP okre$lonym w pkt 2.5
niniejszego zalgcznika. Pojazd moze by¢ badany na dowolnym z dostepnych biegéw, w tym na pierwszym
biegu.

W ramach catkowitej liczby dodatkowych warunkéw pracy okreslonych w pkt 3.1 niniejszego zalgcznika pojazd
moze by¢ badany w dowolnym z dostepnych programéw lub trybéw oprogramowania wybieranych przez
uzytkownika.

Aktywacja przepustnicy musi by¢ zgodna z pkt 3.3.1 niniejszego zalacznika.

Aktywacje przepustnicy przed linig AA’ oraz migdzy liniami AA’ i BB’ okreSla si¢ i opisuje w taki sposdb, aby
mogl ja przeprowadzi¢ wykwalifikowany kierowca, ktéry zaznajomil si¢ z charakterystyka jazdy badanego
pojazdu oraz aby jej prawidlowe przeprowadzenie mozna byto oceni¢ poprzez obserwacje bez koniecznosci
zastosowania innego wyposazenia technicznego pojazdu lub terenu badan niz wyposazenie wymagane do
badan zgodnie z zalgcznikiem 3.
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Jezeli wymagane warunki pracy prowadza do warunku jazdy, ktérego nie mozna si¢ spodziewaé podczas
uzytkowania pojazdu w rzeczywistych warunkach ruchu (np. podnoszenie przedniego kola, widoczny poslizg
kola, trzepotanie tafcucha, spowolnienie silnika), nalezy odrzuci¢ ten przejazd badawczy i przeprowadzié
przejazd badawczy w innych warunkach pracy.

3.3.3.  Przetwarzanie i przekazywanie danych

3.3.3.1.  Maksymalny poziom cisnienia akustycznego ,L” wazonego A zarejestrowany podczas kazdego przekroczenia
przez pojazd linii AA’ i przekroczenia przez tyl pojazdu linii BB’ + 20 m (zob. zalgcznik 4 — rys. 1) zmniejsza
sic o 1 dB(A), aby uwzgledni¢ niedokladno$¢ pomiaru i zaokragla si¢ matematycznie do najblizszego
pierwszego miejsca po przecinku (np. XX,X) dla kazdej pozycji mikrofonu ().

W przypadku wystapienia szczytowej wartoSci dzwigku wyraznie odbiegajacej od ogblnego poziomu ci$nienia
akustycznego pomiar nalezy odrzucié, a przebieg badawczy powtérzy¢ w tych samych warunkach pracy.

3.3.3.2. Przetwarzanie pomiaréw cisnienia akustycznego i obliczanie koficowych wynikéw badan

Laser = MAX (Lasepiets LASEP,right)

Gdzie indeksy ,left” i ,right” odnosza si¢ do pozycji mikrofonu (lewej lub prawej).

3.3.3.3. Wartosci predkosci obrotowej silnika przy mijaniu linii AA', BB' i PP' wyrazone w min-1 s3 zaokraglane
matematycznie do najblizszej liczby calkowitej do dalszych obliczen.

3.3.3.4. Ostateczne poziomy ci$nienia akustycznego dla dodatkowych warunkéw pracy nie mogg przekraczaé wartosci
granicznych okreslonych w pkt 2.6 niniejszego zalacznika.

(*) Poziom ci$nienia akustycznego ,L” okresla si¢ w jednym przebiegu badawczym.
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ZALACZNIK 8
Poswiadczenie zgodnosci z dodatkowymi przepisami dotyczacymi emisji dZzwieku

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

.......... (nazwa producenta) za$wiadcza, ze pojazdy tego typu .......... (typu w odniesieniu do jego
emisji hatasu zgodnie z regulaminem nr 41) sg zgodne z wymogami pkt 6.3 regulaminu nr 41.

............ (Nazwa producenta) sktada niniejsze o$wiadczenie w dobrej wierze, po przeprowadzeniu odpowiedniej oceny
charakterystyki emisji dZzwigku pojazddw.

Nazwa upowaznionego PrzedsStawiCiela: .........oo.oiuie it

Podpis upowaznionego przedstawiciela: ..............oiuiit ittt
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