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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 2025/343
z dnia 17 lutego 2025 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1332/2011 i rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017373
w odniesieniu do pokladowych systeméw zapobiegania kolizjom

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 ('), w szczegblnosci jego art. 31 ust. 1 lit. a) i art. 44 ust. 1 lit. a),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1332/2011 () ustanawia wspdlne wymogi korzystania z przestrzeni powietrznej
i procedury operacyjne w celu zapobiegania kolizjom w powietrzu.

(2)  Rozporzadzenie (UE) nr 1332/2011 naklada wymdg, aby samoloty z napedem turbinowym o maksymalnej
certyfikowanej masie startowej powyzej 5700 kg lub dopuszczone do przewozu ponad 19 pasazeréw byly
wyposazone w uklad logiczny systemu zapobiegania kolizjom w wersji 7.1 ACAS II, aby zapobiec kolizjom
w powietrzu. Wymodg ten ma réwniez zastosowanie do operatoréw niektorych samolotéw zarejestrowanych
w panstwie trzecim, ale nie ma zastosowania do systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych.

(3)  Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 13322011 statki powietrzne, ktére zgodnie z przepisami nie muszg by¢
wyposazone w ACAS 11, ale sa wyposazone w ten system na zasadzie dobrowolnosci, muszg posiada¢ uktad
logiczny systemu zapobiegania kolizjom w wersji 7.1.

(4)  Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 () ustanawia wspdélne wymogi dotyczace instytucji
zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania
ruchem lotniczym, a takze nadzoru nad nimi.

(5)  Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/373 wymaga, aby instytucje zapewniajace stuzby lacznosci, nawigacji lub
dozorowania wykazaly, ze ich metody pracy i procedury operacyjne sa zgodne z normami zalgcznika 10 do
Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago 7 grudnia 1944 r. (,konwencja
chicagowska”), dotyczacymi telekomunikagji lotniczej w zakresie, w jakim s3 one istotne dla zapewniania stuzb
facznosci, nawigacji lub dozorowania w danej przestrzeni powietrznej.

() Dz.U.L212222.8.2018,s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/oj.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1332/2011 z dnia 16 grudnia 2011 r. ustanawiajace wspdlne wymogi korzystania z przestrzeni
powietrznej i procedury operacyjne w celu zapobiegania kolizjom w powietrzu (Dz.U. L 336 z 20.12.2011, s. 20, ELL http://data.
europa.eu/elifreg/2011/1332/o0j).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajgce wspSlne wymogi dotyczace instytucji
zapewniajgcych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby Zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym
oraz nadzoru nad nimi, uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 10342011, (UE)
nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz.U. L 62 z 8.3.2017, s. 1, ELL: http://data.
europa.eu/eli/reg_impl/2017/373/oj).
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(6)  Poprawka 91 do miedzynarodowych norm i zalecanych metod postepowania, zawartych w tomie IV ,Systemy
dozorowania i unikania kolizji” zalacznika 10 (,taczno$¢ lotnicza”) do konwencji chicagowskiej, wprowadzono
pokladowy system zapobiegania kolizjom Xa (ACAS Xa) jako alternatywe dla ACAS II z ukladem logicznym
systemu zapobiegania kolizjom w wersji 7.1.

(7)  Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/1139 nowe wymogi okreslone w tym rozporzadzeniu maja
odzwierciedla¢ aktualny stan wiedzy i najlepsze praktyki w zakresie lotnictwa, z uwzglednieniem $wiatowego
do$wiadczenia w tym zakresie oraz postgpu naukowo-technicznego w odpowiednich dziedzinach. Nalezy zatem
zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 1332/2011, aby dopusci¢ do jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej statki
powietrzne wyposazone w system ACAS Xa.

(8)  Zgodnie z art. 1 ust. 2 lit. g) rozporzadzenia (UE) 2018/1139 nowe przepisy ustanowione w tym rozporzadzeniu
powinny wspieraé pafistwom czlonkowskim w wykonywaniu ich praw i wypelnianiu ich zobowigzan wynikajacych
z konwencji chicagowskiej poprzez zapewnianie wspélnej interpretacji oraz jednolitego 1 terminowego
wykonywania jej postanowien. Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/373, tak aby
zawieralo ono odniesienia do najnowszych postanowien zalacznika 10 do konwencji chicagowskie;j.

(9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 127
rozporzadzenia (UE) 20181139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 1332/2011

W zalaczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1332/2011 pkt AUR.ACAS.1005 otrzymuje brzmienie:

,AUR.ACAS.1005 Wymagania dotyczace osiaggow

Nastepujace samoloty z napedem turbinowym muszg by¢ wyposazone w system ACAS II z ukladem logicznym systemu
zapobiegania kolizjom w wersji 7.1 lub w system ACAS Xa:

a) samoloty z maksymalng certyfikowang masa startowg przekraczajaca 5 700 kg;
b) samoloty dopuszczone do przewozu ponad 19 pasazerow.

Statki powietrzne niewymienione w pkt 1, ktdre zostang jednak wyposazone w system ACAS II na zasadzie dobrowolnosci,
muszg posiada¢ uktad logiczny systemu zapobiegania kolizjom w wersji 7.1 lub system ACAS Xa.

Pkt 1 nie ma zastosowania do systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych.”.

Artykut 2

Zmiana w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2017/373

W pkt CNS.TR.100 zatgcznika VIII do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/373 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d)  tomIV ,Systemy dozorowania i unikania kolizji", wydanie pigte z lipca 2014 r., wraz ze wszystkimi poprawkami do
nr 91 wlacznie;”.
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Artykut 3
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 17 lutego 2025 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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