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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMIS]JI (UE) 2025/21
z dnia 19 grudnia 2024 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 139/2014 w odniesieniu do wymogéw dla operatoréw lotnisk
odnoszacych sie do dzialan w zakresie obslugi naziemnej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 ('), w szczegdlnosci jego art. 39 ust. 1 lit. a),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W rozporzadzeniu (UE) 2018/1139 ustanowiono zasadnicze wymogi dotyczace bezpiecznego $wiadczenia ustug
obstugi naziemnej oraz organizacji $wiadczacych te ustugi na lotniskach Unii objetych zakresem tego
rozporzadzenia.

(2) W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 139/2014 () ustanowiono wymogi i procedury administracyjne dotyczace
lotnisk, w tym niektdrych operacji i zaplecza, ktére sg bezposrednio zwigzane z ustugami obstugi naziemnej oraz
organizacjami $wiadczgcymi te ustugi.

(3)  Wszystkie organizacje objete zakresem stosowania rozporzadzenia (UE) 20181139 s3 odpowiedzialne za
zarzadzanie ryzykiem dotyczacym bezpieczenistwa oraz za dazenie do cigglej poprawy bezpieczefistwa, w tym za
wzajemng wymiang informacji istotnych dla bezpieczeristwa. Celem niniejszego rozporzadzenia jest zapewnienie
wspolnego podejscia do ryzyka dotyczacego bezpieczenistwa zwigzanego z interakcjami przy obstudze naziemnej,
wykraczajacego poza obowigzki w zakresie zglaszania zdarzen. PodejScie to uzupelni obowiazki w zakresie
zglaszania zdarzen wilaSciwym organom i zapewni bardziej bezposredni przeplyw informacji dotyczacych
bezpieczefistwa migdzy zainteresowanymi stronami. W zwigzku z tym nalezy zmieni¢ wymogi dotyczace lotnisk,
aby umozliwi¢ operatorom lotnisk wymiane istotnych informacji dotyczacych bezpieczenstwa wynikajacych ze
zgloszen zdarzeni lub inspekgji i audytéw nadzorczych z innymi organizacjami w celu wsparcia ich w utrzymaniu
bezpieczenstwa ich wlasnych operaciji.

(4)  Aby zapewni¢ réwne warunki dzialania wszystkim organizacjom $wiadczacym ustugi obslugi naziemnej na
lotniskach Unii objetych zakresem rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz podstawowy poziom bezpieczefistwa
dzialafi w zakresie obstugi naziemnej, operatorzy lotnisk powinni réwniez spelniaé wymogi w zakresie obstugi
naziemnej przy $wiadczeniu uslug obstugi naziemnej. Poniewaz jednak operatorzy lotnisk dysponuja juz systemem
zarzadzania, wymogi dotyczace obstugi naziemnej powinny by latwe do zintegrowania, aby zakldcenia
w funkcjonowaniu systemu ustanowionego przez operatora lotniska byly minimalne. W zwiazku z tym nowe
wymogi dotyczace dzialan w zakresie obstugi naziemnej powinny obejmowac¢ jedynie rdznice i brakujace elementy
systemu zarzadzania operatora lotniska, co pozwoli uniknaé sprzecznosci lub powielania istniejacych wymogow.

(5)  Materialy niebezpieczne znajdujace si¢ w fadunku lub poczcie moga stanowi¢ powazne zagrozenie dla zdrowia,
bezpieczenstwa, Srodowiska lub mienia, jezeli nie s3 prawidlowo przechowywane. Jezeli s3 one przechowywane
w magazynach lotniskowych, nalezy zapewni¢ odpowiednie warunki przechowywania, aby zapobiec uszkodzeniu
tych opakowan. W zwigzku z tym nalezy zmieni¢ wymogi dotyczace lotnisk, aby zapewni¢ zgodnos¢
z minimalnymi warunkami bezpieczeristwa tych magazyndw.

() Dz.U.L2122z22.8.2018,s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/oj.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajace wymagania oraz procedury administracyjne
dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 44 z 14.2.2014, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/139/0j).
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(6) W przypadku gdy do przewozu bagazu i ladunku uzywane s3 jednostki zaladunkowe, musza one by¢
przechowywane w dobrych warunkach, gdy nie sg uzywane. W zwiazku z tym wazne jest, aby w przypadku gdy
operator lotniska udostepnia magazyny do przechowywania jednostek zaladunkowych, magazyny te byly
odpowiednie i pozwalaly zapobiec uszkodzeniu, zniszczeniu lub przechowywaniu na ziemi jednostek
zaladunkowych. W celu doprecyzowania tej kwestii nalezy zmieni¢ wymogi dotyczace lotnisk.

(7)  Aby unikna¢ niepotrzebnego powielania dokumentacji, operatorzy lotnisk, ktérzy sami $wiadcza ustugi obstugi
naziemnej, mogg albo wlaczy¢ elementy obstugi naziemnej do swojej istniejacej instrukeji operacyjnej lotniska,
jezeli uznaja to za skuteczniejsze niz stworzenie dodatkowego podrecznika obstugi naziemnej, albo doda¢ je do
oddzielnej instrukcji obstugi naziemnej. W kazdym przypadku podrecznik obstugi naziemnej oraz wszelkie
wprowadzone w nim pdzniej poprawki i zmiany nie powinny wymagaé zatwierdzenia przez wlasciwy organ.
Nalezy to odzwierciedli¢ przez stosowng zmiane odpowiedniego wymogu w rozporzadzeniu (UE) nr 139/2014.

(8)  Jezeli operatorzy lotnisk lub instytucje zapewniajace stuzby zarzadzania plyta postojows Sswiadcza réwniez ustugi
obstugi naziemnej, musza opracowaé i wdrozy¢ system zarzadzania zgodny z rozporzadzeniem delegowanym
Komisji (UE) 2025/20 (). Aby unikng¢ powielania tych samych elementéw systemu zarzadzania tych organizacji
w celu zapewnienia zgodnosci ze wszystkimi majgcymi do nich zastosowanie przepisami, organizacje te powinny
mieé mozliwo$¢ dysponowania zintegrowanym systemem zarzadzania do celéw zapewnienia efektywnosci. Nalezy
zatem zmieni¢ wymogi dotyczace lotnisk i wymogi dotyczace stuzby zarzadzania plytg postojowa, aby umozliwi¢
tym organizacjom ustanowienie i stosowanie zintegrowanego systemu zarzadzania.

(9)  Dziedzina obstlugi naziemnej sama w sobie wigze si¢ z interakcjami, gdy na lotnisku $wiadczone sa ustugi na rzecz
statku powietrznego. Utrudnia to czasami wyrazne rozréznienie obowigzkow poszczeg6lnych zainteresowanych
stron zaangazowanych w te same dzialania lub powoduje, Ze obowigzki te moga si¢ pokrywaé na niektdrych
etapach. Jedna z tych czynnosci jest zwigzana z kontrolg pieszych w polu ruchu naziemnego i w otoczeniu statku
powietrznego. Podczas gdy operator lotniska jest odpowiedzialny za zapewnienie procedur dotyczacych
bezpieczenstwa pieszych w polu ruchu naziemnego, przy czym to niekoniecznie on jest podmiotem, ktéry wdraza
te procedury, organizacjg, ktéra wdraza te procedury, jest zazwyczaj organizacja odpowiedzialna za obstuge
naziemng, ktéra wykonuje wigcej dzialan na plycie postojowej i w otoczeniu statku powietrznego podczas
wchodzenia na poklad i opuszczania pokladu przez pasazeréw. W takim przypadku operator lotniska zajmuje si¢
raczej koordynacjg i monitorowaniem. Aby wyraZnie rozrézni¢ poszczegdlne role operatora lotniska i organizacji
odpowiedzialnej za obsluge naziemna, gdy organizacja ta nie jest operatorem lotniska, oraz biorac pod uwage
obecny sposdb, w jaki takie procedury sa faktycznie wdrazane, nalezy dostosowaé brzmienie odpowiedniego
wymogu, aby zapewni¢ wickszg jasno$¢ co do zakresu odpowiedzialno$ci kazdej zaangazowanej strony.

(10) Tankowanie statkéw powietrznych jest dzialaniem angazujacym kilka zainteresowanych stron — operatora lotniska,
operatora statku powietrznego i podmiot $wiadczacy ustugi obstugi naziemnej — majacych rézne obowiazki w tym
procesie, przy czym wszyscy oni dgza do zapewnienia bezpieczenstwa operacji, statku powietrznego i lotniska.
W celu lepszego okreSlenia odpowiedzialnosci operatora lotniska za zapewnienie bezpieczefistwa lotniska
i wlasciwe zarzadzanie plyta postojowa podczas tankowania statku powietrznego nalezy nieznacznie dostosowaé
wymog dotyczacy tankowania statkéw powietrznych. Powinno to réwniez zapobiec niewlasciwej interpretacji, ze
to operator lotniska odpowiada za procedur¢ zwigzang z tankowaniem statku powietrznego, podczas gdy
faktycznie odpowiada za nig operator statku powietrznego, gdyz odbywa si¢ ona w ramach obstugi naziemnej jego
statku powietrznego.

(11) Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 139/2014.

(12) Nalezy zapewni¢ sektorowi obstugi naziemnej i wlasciwym organom wystarczajaco duzo czasu na wdrozenie
nowych ram regulacyjnych po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia, w zwigzku z czym w rozporzadzeniu
nalezy przewidzie¢ trzyletni okres przejsciowy.

(13) Wymogi okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu opierajg si¢ na opinii nr 01/2024 (*) wydanej przez Agencje Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) i ¢) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia
(UE) 2018/1139.

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2025/20 z dnia 19 grudnia 2024 r. uzupelniajagce rozporzadzenie Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 poprzez ustanowienie wymogéw dotyczacych bezpiecznego $wiadczenia ustug obstugi
naziemnej oraz organizacji $wiadczacych te ustugi (Dz.U. L, 2025/20, 7.3.2025, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg_del/2025/20/0j).
() https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions/opinion-no-012024.

ELL http://data.europa.eufelijreg_del/2025/21/oj
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(14) Zgodnie z art. 128 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 Komisja skonsultowala si¢ z ekspertami wyznaczonymi
przez kazde pafstwo czlonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa (°),

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgcznikach I i IV do rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2

Wejicie w Zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.
2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 27 marca 2028 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 19 grudnia 2024 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN

() Dz.U.L123212.5.2016, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/oj.

ELL http:|/data.europa.eu/elijreg_del/2025/21/oj
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ZALACZNIK

W zalacznikach do rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w zalgczniku Il wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pkt ADR.OR.C.020 dodaje si¢ lit. d) w brzmieniu:

,d) informuje organizacje odpowiedzialne za obstuge naziemna na lotnisku o dzialaniach podjetych w celu
usunigcia niezgodnosci, w przypadku gdy niezgodno$¢ ma bezposredni wplyw na ryzyko w dziedzinie
bezpieczenistwa zwigzane z dzialalnoscig tych organizacji odpowiedzialnych za obstuge naziemng lub na ich
obowigzki.”;

b) w pkt ADR.OR.D.005 dodaje sig lit. f) w brzmieniu:

) Jezeli operator lotniska jest czgScia podmiotu prawnego, ktéry posiada co najmniej jeden dodatkowy
certyfikat, zatwierdzenie lub upowaznienie organizacji lub deklaruje swoja dzialalno$¢ zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139, operator lotniska moze wiaczy¢ swoj system zarzadzania do systemu
zarzadzania wymaganego na mocy rozporzadzenia (UE) nr 139/2014.”;

¢) w pkt ADR.OR.D.020 wprowadza si¢ nastepujagce zmiany:
(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Operator lotniska wyznacza odpowiednie strefy lotniska przeznaczone do przechowywania materialéw
niebezpiecznych transportowanych przez lotnisko. Warunki przechowywania materialow
niebezpiecznych muszg zapewnia¢ spelnienie obu ponizszych wymogéw:

1) mozliwos¢ segregacji materialéw niebezpiecznych zgodnie z normami migdzynarodowymi
i zalecanymi praktykami;

2) zapewnienie na zapleczu odpowiednich warunkéw pozwalajacych zapobiec wszelkim
uszkodzeniom materialéw niebezpiecznych.”;

(i) dodaje si¢ lit. ¢) w brzmieniu:

,C) Jezeli operator lotniska wyznacza réwniez odpowiednie obszary lotniska, ktére majg by¢
wykorzystywane do przechowywania jednostek zaladunkowych, zapewnia on, aby obszary te pozwalaty
zapobiega¢ uszkodzeniu, zniszczeniu lub przechowywaniu jednostek zaladunkowych na ziemi oraz aby
zapewnic ich ochrong przed niekorzystnymi warunkami pogodowymi.”;

d) pkt ADR.OR.E.005 lit. f) otrzymuje brzmienie:

) Niezaleznie od przepiséw lit. e), w przypadku gdy interes bezpieczenstwa wymaga wprowadzenia zmian lub
aktualizacji, mozna je opublikowacl i stosowaé niezwlocznie, pod warunkiem ztozenia wnioskéw o wydanie
odpowiednich zatwierdzen. Zmiany i aktualizacje dotyczace dzialan w zakresie obstugi naziemnej
podlegajacych rozporzadzeniu delegowanemu Komisji (UE) 2025/20 (*) nie musza by¢ przedkladane
wla$ciwemu organowi do zatwierdzenia.”

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2025/20 z dnia 19 grudnia 2024 r. uzupelniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 poprzez ustanowienie wymogéw dotyczacych
bezpiecznego $wiadczenia ustug obstugi naziemnej oraz organizacji $wiadczacych te ustugi (Dz.U. L,
2025/20, 7.3.2025, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_del/2025/20/0j).;

e) w pkt ADR.OR.F.045 dodaje si¢ lit. d) w brzmieniu:

,d) Niezaleznie od lit. a)—c), jezeli organizacja odpowiedzialna za zapewnianie AMS jest czgscia podmiotu
prawnego, ktéry deklaruje swoja odpowiedzialno$¢ za $wiadczenie ustug obslugi naziemnej zgodnie
z rozporzadzeniem delegowanym (UE) 2025/20, organizacja odpowiedzialna za zapewnianie AMS moze
zintegrowa¢ swéj system zarzadzania z systemem zarzgdzania wymaganym na mocy tego rozporzadzenia.”;

2) w zalgczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt ADR.OPS.B.033 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(i) lit. a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) kontrolowanie ruchu 0séb na plycie postojowej.”;

4/5 ELL http://data.europa.eufelijreg_del/2025/21/oj
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(i) dodaje si¢ lit. al) w brzmieniu:

,al)  Operator lotniska ustanawia procedury zapewniajace, aby pasazerowie, ktérzy wsiadajg do statku
powietrznego, wysiadaja z niego lub muszg przejs$¢ na plyte postojows, zejs$¢ z niej lub ja przekroczyé:

1) byli eskortowani przez przeszkolony i kompetentny personel;
2) nie zaklocali pracy stojacych statkéw powietrznych ani dzialan zwigzanych z obstugg naziemna;

3) Dbyli zabezpieczeni przed statkami powietrznymi w eksploatacji, w tym przed wplywem ich
silnikdw, a takze przed pojazdami lub wykonywanymi czynno$ciami.”;

pkt ADR.OPS.D.001 lit. a) ppkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) uwzglednienie nastepujacych elementéw:

(i) przydzielanie statkom powietrznym stanowisk postojowych;
(i) zapewnianie stuzby koordynacji ruchu naziemnego;

(i) parkowanie statkéw powietrznych i opuszczanie stanowiska postojowego;

(iv) $rodki ochrony przed podmuchami silnika statku powietrznego oraz badania silnikéw;

(v) zezwolenia na uruchomienie silnika i instrukcje kotowania.”;

pkt ADR.OPS.D.060 otrzymuje brzmienie:

~ADR.OPS.D.060 Bezpieczefistwo plyty postojowej podczas tankowania statku powietrznego

a)

b)

Operator lotniska ustanawia procedure zapewniajaca bezpieczefistwo operacji na plycie postojowej podczas
tankowania statku powietrznego.

Procedura ta obejmuje:

1) zakaz stosowania przez personel znajdujacy sic w bliskiej odlegloéci od punktu tankowania paliw
otwartego ognia oraz stosowania narzedzi elektrycznych lub podobnych narzedzi, ktére moga
powodowac iskrzenie lub tuki w strefie tankowania;

2) zakaz uruchamiania naziemnych zZrédel zasilania podczas tankowania;

3) w przypadku cystern lotniskowych: wytyczenie swobodnej drogi od statku powietrznego, aby w sytuacji
awaryjnej umozliwi¢ szybkie usunigcie mobilnych cystern paliwowych i 0s6b;

4) prawidlowe podlgczenie statku powietrznego do zrédel zaopatrzenia w paliwo oraz prawidlowe

stosowanie procedur uziemienia;

5) niezwloczne powiadamianie podmiotu odpowiedzialnego za obstuge tankowania statku powietrznego
w przypadku wycieku paliwa oraz szczegdlowe instrukcje dotyczace postgpowania w przypadku
wyciekow paliwa;

6) umieszczenie sprzetu do obslugi naziemnej w taki sposéb, aby wyjscia awaryjne byly wolne od
przeszkod, umozliwiajgc szybka ewakuacje pasazeréw, jezeli pasazerowie wsiadaja, wysiadajg lub
przebywaja na pokladzie statku powietrznego podczas tankowania;

7) staly gotowos$¢ gasnic przeciwpozarowych odpowiedniego typu przynajmniej do poczatkowej
interwencji w razie pozaru paliwa;

8) zapewnienie swobodnego wyjazdu dla pojazdu tankujacego oraz swobodnego dostepu do hydrantu
paliwowego i wylacznika awaryjnego;

9) zaprzestanie operacji tankowania, jezeli na lotnisku lub w jego poblizu wystapia burze z wyladowaniami
elektrycznymi.”.

ELL http:|/data.europa.eu/elijreg_del/2025/21/oj
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