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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2026/ 781
z dnia 8 kwietnia 2026 r.

zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 i (UE) nr 965/2012 w odniesieniu do wymagafi
majacych zastosowanie do szkoleniowych urzadzen symulacji lotu oraz stosowania tych urzadzef
do szkolenia, egzaminowania i kontroli pilotéw

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008,
(UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 ('), w szczegdlnosci jego art. 23, art. 27 ust. 1 iart. 31 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1178/2011 (%) ustanowiono wymagania dotyczace stosowania szkoleniowych
urzadzen symulagcji lotu (ang. Flight Simulation Training Device, FSTD) podczas szkolenia, egzaminowania lub kontroli
pilotéw w zakresie uprawnien na typ.

(2) W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 965/2012 (}) ustanowiono wymagania techniczne i procedury administracyjne
dotyczgce operacji lotniczych, a w szczegdlnosci wymagania dotyczace stosowania FSTD w szkoleniu okresowym
operatora.

(3)  Od rozpoczecia stosowania rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 formalna kwalifikacja FSTD, charakteryzujaca sig
typami i poziomami FSTD, okresla zakres, w jakim FSTD moze by¢ wykorzystywane do szkolenia, egzaminowania
i kontroli pilotéw. Biorgc pod uwage rozwdj technologii FSTD oraz innowacje w tej dziedzinie, nalezy zmienié
przepisy dotyczace wykorzystywania FSTD do szkolenia w zakresie uprawnienia na typ oraz okresowego szkolenia
operatora, stosownie do przypadku, aby umozliwi¢ wykonanie konkretnego zadania szkoleniowego i wykorzystanie
najbardziej odpowiedniego FSTD w oparciu o jego mozliwosci techniczne, zwane ,charakterystyka mozliwosci
FSTD” (ang. FSTD capability signature, FCS).

(4)  Przepisy dotyczace stosowania FSTD w szkoleniu w zakresie uprawnienia na typ oraz w szkoleniach okresowych
operatora, zawarte w rozporzadzeniach (UE) nr 1178/2011 i (UE) nr 965/2012, nalezy zmieni¢, aby ustanowi¢
niezbedne funkcje symulacyjne i poziomy wierno$ci wymagane do wspierania zadan szkoleniowych oraz umozliwi¢
wieksza elastyczno$¢ przy okrelaniu odpowiednich FSTD do tych zadan. Zmiany te powinny uwzgledniaé wytyczne
opublikowane przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, w ktdrych zaleca sig, aby kwalifikacja
FSTD byta oparta na kryteriach zwigzanych z cechami symulacji oraz poziomami wiernosci.

(5)  Przy wprowadzaniu FCS dla zakwalifikowanych FSTD nalezy wprowadzi¢ odpowiednie przepisy przejsciowe, aby
zapewni¢ plynne przejscie od obecnie obowiazujacych do przyszlych wymagain majacych zastosowanie do
istniejacych FSTD, a jednoczesnie wspieraé jak najszybsze wdrozenie FCS przez przemyst.

(6) Stosowanie zmian wprowadzajagcych FCS nalezy odroczyé, aby zapewni¢ wlasciwym organom panstw
czonkowskich czas niezbedny na przygotowanie si¢ do ich wdrozenia.

() Dz.U.L2122z22.8.2018,s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/oj.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 11782011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz.U.L 311 z 25.11.2011, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2011/1178/o0j).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszgce si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2012/965/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/781/oj 1/46


http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/1178/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2012/965/oj)

PL

Dz.U.L z 10.4.2026

(7) Poniewaz wymagania rozporzadzen (UE) nr 1178/2011 i (UE) nr 965/2012 dotyczace szkolenia innego niz
szkolenie w zakresie uprawnierl na typ beda nadal odnosi¢ si¢ do konkretnych typéw i pozioméw FSTD, nalezy
wprowadzi¢ wymagania na potrzeby okreSlania réwnowaznosci migdzy FSTD zakwalifikowanymi na podstawie
typow i pozioméw a FSTD zakwalifikowanymi na podstawie FCS.

(8) Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego przygotowala projekt przepiséw wykonawczych
i przedstawita go Komisji w postaci opinii nr 01/2025 zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) i ¢) oraz art. 76 ust. 1
rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia komitetu ustanowionego w art. 127 ust. 1
rozporzadzenia (UE) 20181139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 11782011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)  wart. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  pkt 20 otrzymuje brzmienie:

,20)

»szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu (ang. flight simulation training device, FSTD)« oznacza
urzadzenie do szkolenia, egzaminowania i kontroli pilotéw, ktérego certyfikat kwalifikacji zawiera
charakterystyke mozliwosci FSTD lub przypisang charakterystyke mozliwosci FSTD, lub starsze
ESTD;”;

b)  pkt 23 otrzymuje brzmienie:

»23)

»przewodnik do testéw kwalifikacyjnych (ang. qualifiction test guide, QTG)« oznacza dokument
sporzadzony do celéw clu wykazania, ze FSTD wykazuje zgodno$¢ z zalecanymi tolerancjami
i obowiazujacymi wymaganiami podstawowych dokumentéw referencyjnych dla symulowanego
typu statku powietrznego lub symulowanej grupy statkéw powietrznych;”;

¢)  dodaje si¢ pkt 26—43 w brzmieniu:

,26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

»CS-FSTD« oznacza specyfikacje certyfikacyjne (ang. certification specifications, CS) dla FSTD wydane
przez Agencje zgodnie z pkt ORA.FSTD.205 zalacznika VII (czg$¢ ORA);

»charakterystyka mozliwosci FSTD (ang. FSTD capability signature, FCS)« oznacza informacje
zamieszczone w certyfikacie kwalifikacji FSTD, wskazujace na cechy oraz ich poziomy wiernosci,
a takze statek powietrzny symulowany przez dane FSTD zgodnie z CS-FSTD, wydanie 1 lub
pozZniejsze;

»przypisana charakterystyka mozliwo$ci FSTD (przypisana FCS)« oznacza informacje zamieszczone
w certyfikacie kwalifikacji FSTD, wskazujgce na cechy i poziomy wiernosci, a takze statek powietrzny
symulowany przez dane FSTD, w przypadku gdy to FSTD nie zostalo zakwalifikowane zgodnie
z CS-FSTD wydanie 1;

»wykaz specyfikacji urzadzenia (ang. equipment specification list,ESL)« oznacza wykaz, ktory jest czescia
kwalifikacji FSTD i zawiera dokladne i wyczerpujgce informacje dotyczace kwalifikacji urzadzenia,
podstawy kwalifikacji, zainstalowanego wyposazenia, mozliwosci oraz specyfikacji;

»podstawowy dokument referencyjny (ang. primary reference document, PRD)« oznacza specyfikacje
techniczng lub zestaw specyfikacji technicznych stuzgcych do ustanowienia podstawy kwalifikacji
FSTD;

»ocena wstepna« oznacza pierwsza oceng przeprowadzong przez wlasciwy organ w celu ustalenia, czy
FSTD spetnia standardy okre§lone w odpowiedniej podstawie kwalifikacji;

»dane walidacyjne« oznaczajg dane z préb na ziemi i préb w locie, dane techniczne oraz inne
stosowne Zr6dta wykorzystywane do obiektywnego potwierdzenia, ze FSTD odzwierciedla statyczne,
jak réwniez dynamiczne wlasciwosci pilotazowe oraz charakterystyke osiggdéw symulowanego statku
powietrznego i jego odpowiednich systeméw;

»weryfikacja« oznacza, w kontekscie FSTD, proces, ktéry ma zapewni¢ spelnianie przez FSTD
obowigzujacych wymagan dotyczacych kwalifikacji technicznej;
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34)

35)

36)

37)
38)

39)

40)

41)

42)

43)

»ocena okresowa« oznacza okresowa oceng przeprowadzana przez wlasciwy organ po ocenie
wstepnej w celu ustalenia, czy FSTD nadal spelnia standardy okreslone w odpowiedniej podstawie
kwalifikacji;

»ocena specjalna« oznacza kazda przeprowadzang przez wlasciwy organ oceng FSTD inng niz ocena
wstepna i okresowa;

»nieprawidlowos$é« oznacza, w kontekScie FSTD, ze urzadzenie nie wykazuje zgodnosci
z obowigzujacymi wymaganiami podstawy jego kwalifikacji;

»modyfikacja« oznacza, w konteks$cie FSTD, zmiang dokonang w FSTD;

»walidacja« oznacza, w kontekscie FSTD, proces oceny mozliwoici FSTD w zakresie szkolenia,
egzaminowania i kontroli pilotéw;

»starsze FSTD« oznacza FSTD, ktérego certyfikat kwalifikacji nie obejmuje FCS ani przypisanej FCS
i ktore jest jednym z ponizszych urzadzen:

a) w przypadku samolotéw jest pelnym symulatorem lotu (Full Flight Simulator, FFS),
urzadzeniem do szkolenia lotniczego (Flight Training Device, FTD), urzadzeniem do ¢wiczenia
procedur lotu i nawigacyjnych (Flight and Navigation Procedures Trainer, FNPT) lub
urzadzeniem do podstawowego szkolenia w lotach wedlug wskazan przyrzadéw (Basic
Instrument Training Device, BITD);

b)  w przypadku $miglowcow jest pelnym symulatorem lotu (FES), urzadzeniem do szkolenia
lotniczego (FTD) lub urzgdzeniem do ¢éwiczenia procedur lotu i nawigacyjnych (FNPT);

sgrupa statkéw powietrznych« oznacza, w kontek$cie FSTD, statki powietrzne o podobnych
wlasciwosciach pilotazowych i operacyjnych;

»plan danych walidacyjnych« oznacza dokument okreslajacy, w formacie macierzy, Zrédlo lub Zrédla
danych dla wszystkich wymaganych obiektywnych testow FSTD wraz z odpowiednimi
uzasadnieniami lub wyjas$nieniami;

sraport techniczny« oznacza dokument sporzadzony przez producenta FSTD, opisujacy dane
i metody wykorzystane do zaprojektowania i weryfikacji FSTD w odniesieniu do majacej
zastosowanie podstawy kwalifikacji;

»lot testowy« oznacza symulowany lot wykonywany w trakcie przeprowadzania funkcjonalnych
i subiektywnych testéw FSTD zawartych w gtéwnym QTG (ang. master qualification test guide, MQTG)
przez odpowiednio wykwalifikowanego pilota.”;

2)  wart. 10b dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

,2. Panstwa czlonkowskie i EASA przy ponownym wydawaniu certyfikatow kwalifikacji FSTD zgodnie
z wymaganiami zalacznika VI (czg¢8¢ ARA) dla FSTD, ktére zostaly zakwalifikowane zgodnie ze specyfikacjami
certyfikacyjnymi majgcymi zastosowanie przed dniem 30 kwietnia 2028 r., podejmuja nastgpujace dzialania:

a)  nawniosek posiadacza certyfikatu uzupelniajg sekcje ,,Charakterystyka mozliwosci FSTD (FCS)” certyfikatu:

(i)

(ii)

w przypadku symulatoréw FFS zakwalifikowanych zgodnie z JAR-STD 1A zmiana 3 lub JAR-STD 1H
wydanie pierwotne lub pdzniejsze, w przypadku urzadzen FTD poziom 2 (FID 2) i poziom 3 (FTD 3)
zakwalifikowanych zgodnie z JAR-STD 2A wydanie pierwotne lub JAR-STD 2H wydanie pierwsze lub
pozniejsze oraz w przypadku urzadzen FNPT zakwalifikowanych zgodnie z JAR-STD 3A zmiana 1 lub
JAR-STD 3H wydanie pierwsze lub pdZniejsze — przez wpisanie jednego z nastgpujacych elementow:

1)  przypisanej FCS zgodnie z dodatkiem IX do zalacznika VI (czg$¢ ARA);

2)  FCS, po przeprowadzeniu oceny FSTD zgodnie z CS-FSTD majacymi zastosowanie od dnia
30 kwietnia 2028 r,;

w przypadku symulatoréw FFS, urzadzeri FTD 2, urzadzen FTD 3 i FNPT innych niz okre$lone w lit. a)
ppkt (i) — przez wpisanie jednego z nastepujacych elementéw:

1)  przypisanej FCS, zgodnie z dodatkiem IX do zalgcznika VI (cze$¢ ARA), po przeprowadzeniu
oceny FSTD zgodnie ze specyfikacjami certyfikacyjnymi, o ktérych mowa w lit. a) ppkt (i),
w stosownych przypadkach;

2)  FCS, po przeprowadzeniu oceny FSTD zgodnie z CS-FSTD majacymi zastosowanie od dnia
30 kwietnia 2028 r,;
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(iliy w przypadku FTD poziom 1 (FTD 1) — przez wpisanie FCS, po przeprowadzeniu oceny FSTD zgodnie
z CS-FSTD majacym zastosowanie od dnia 30 kwietnia 2028 r.;

(ivy w kazdym przypadku, gdy FSTD zostalo zakwalifikowane z zastosowaniem szczegdlnych warunkéw
zgodnie z pkt ARAFSTD.100(h)(1) zalacznika VI (cz¢s¢ ARA) — przez wpisanie FCS, po
przeprowadzeniu oceny FSTD zgodnie z CS-FSTD majgcym zastosowanie od dnia 30 kwietnia 2028 r,;

b)  we wszystkich pozostatych przypadkach, jezeli warunki okreslone w lit. a) ppkt (i)—(iv) nie sg spelnione:

(i)  ponownie wydaja certyfikat kwalifikacji FSTD bez uzupelniania sekcji ,Charakterystyka mozliwosci
FSTD (ECS)’;

(i) przy ponownym wydawaniu certyfikatow kwalifikacji FSTD dla BITD uwzgledniaja specyfikacje FSTD
okreslone w dodatku IV do zalacznika VI (cze$é¢ ARA), do dnia 29 kwietnia 2028 r. stosownie do
przypadku;

¢)  przed ponownym wydaniem certyfikatu kwalifikacji FSTD z FCS zgodnie z lit. a) informuja wnioskodawce
o wyniku ponownej oceny.

3. Dzialajac zgodnie z ust. 2 lit. a), w przypadkach gdy FSTD kwalifikuje si¢ do wielu typéw i poziomdw
kwalifikacji FSTD symulujgcych ten sam typ statku powietrznego, panistwa czlonkowskie i EASA laczg te certyfikaty
kwalifikacji FSTD w jeden certyfikat kwalifikacji FSTD z jedng FCS lub jedna przypisang FCS. W takich przypadkach
panstwa czlonkowskie i EASA podejmuja nastepujace dzialania:

a)  jezeli FSTD spelnia podstawe kwalifikacji, o ktorej mowa w ust. 2 lit. a) ppkt (i), wykonuja jedna z ponizszych
czynnosci:

(i)  przyjmuja najwyzszy poziom wiernosci dla kazdej cechy, wynikajacy z poréwnania przypisanej FCS dla
kazdej kwalifikacji;

(i)  jezeli posiadacz certyfikatu FSTD ubiega si¢ o FCS, okreslaja FCS po dokonaniu oceny FSTD;

b)  jezeli FSTD nie spetnia podstawy kwalifikacji, o ktérej mowa w ust. 2 lit. a) ppkt (i), w odniesieniu do kazdego
certyfikatu kwalifikacji pafistwo czlonkowskie i EASA wydaja certyfikat kwalifikacji FSTD z FCS lub przypisang
FCS okre$long zgodnie z ust. 2 lit. a) ppkt (ii), (iii) lub (iv), stosownie do przypadku.

Panistwa czlonkowskie i EASA zastepuja, nie pdZniej niz do dnia 30 pazdziernika 2029 r., istniejace certyfikaty
kwal1f1kaq1 ESTD certyfikatami zgodnymi z formatem okreslonym w dodatku IV do zalacznika VI (cze$¢ ARA), pod
warunkiem Ze otrzymaly i zweryfikowaly:

a)  ESL;

b)  o$wiadczenie potwierdzajace, ze organizacja zapewnita zgodnos¢ z czg$cig ORA podczes¢ FSTD, w brzmieniu
zmienionym przez rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2026/781 (¥).

Zastepujac istniejace certyfikaty kwalifikacji FSTD zgodnie z akapitem pierwszym niniejszego ustgpu, panstwa
czlonkowskie i EASA dzialajg zgodnie z ust. 2. W przypadku gdy panstwa czlonkowskie i EASA wydaja certyfikat
kwalifikacji FSTD zgodnie z formatem okre$lonym w dodatku IV do zalgcznika VI (cz¢$¢ ARA), ESL opracowany dla
tego certyfikatu FSTD staje si¢ czg$cia kwalifikacji FSTD.

5. Posiadacze certyfikatow kwalifikacji FSTD w odniesieniu do kazdego certyfikatu kwalifikacji FSTD innego niz
certyfikaty dla BITD opracowuja ESL i przedkladajg go wlasciwemu organowi wraz z o$wiadczeniem
potwierdzajacym, ze organizacja zapewnita zgodnos¢ z podczescig FSTD zalacznika VII (czg$¢ ORA), w brzmieniu
zmienionym przez rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2026/781, w nastepujacych przypadkach:

a)  przy ubieganiu si¢ 0 ponowne wydanie certyfikatu zgodnie z wymaganiami zalgcznika VII (czg$¢ ORA);

b) gdy FSTD ma by¢ wykorzystywane do prowadzenia szkolenia zgodnie z zalgcznikiem I (czg¢s¢ FCL) do
niniejszego rozporzadzenia lub z wymaganiami rozporzadzenia (UE) nr 965/2012, zgodnie z nowym lub
zmienionym programem szkolenia;

¢)  nie pbZniej niz dnia 30 kwietnia 2029 r.
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6.  Certyfikat kwalifikacji BITD zachowuje wazno$¢ pod warunkiem przeprowadzania okresowych ocen przez
wla$ciwy organ co 3 lata.

7. Wymagania niniejszego rozporzadzenia zawierajace odniesienie do typdéw i pozioméw FSTD stosuje sie do
FSTD, ktére posiadajg charakterystyke mozliwosci FSTD (FCS) lub przypisang charakterystyke mozliwosci FSTD,
zgodnie z pkt FCL.036 zalacznika I (cz¢s$¢ FCL).

(")  Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2026/781 z dnia 8 kwietnia 2026 r. zmieniajace rozporzadzenia
(UE) nr 11782011 i (UE) nr 965/2012 w odniesieniu do wymagan majacych zastosowanie do szkoleniowych
urzadzen symulacji lotu oraz stosowania tych urzadzeni do szkolenia, egzaminowania i kontroli pilotow (Dz.U.
L, 2026/781, 10.4.2026, ELL http:|/data.europa.eu/elijreg_impl/2026/781/0j)";

3)  w zalaczniku I wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;

4)  wzalgczniku VI wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;
5)  w zalaczniku VII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem III do niniejszego rozporzadzenia;
6)  w zalgczniku VIII wprowadza si¢ zmiany okreslone w zatgczniku IV do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1)  wzalaczniku I wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem V do niniejszego rozporzadzenia;

2)  wzalgczniku Il wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem VI do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 30 kwietnia 2028 r.

Pkt 5 [FCL.740.H], 6 [pkt FCL.930.TRI] i 7 [pkt FCL.935.TRI] zalacznika I stosuje si¢ jednak od dnia 30 kwietnia 2026 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 8 kwietnia 2026 .

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK I
Zmiany w zalgczniku I (cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 11782011

W zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 11782011 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1)  w pkt FCL.010 definicja ,urzadzenia do szkolenia lotniczego” (FTD) otrzymuje brzmienie:
»Urzadzenie do szkolenia lotniczego (FTD — Flight Training Device)« oznacza rzeczywistej wielkosci replike
przyrzaddw, urzadzen, paneli i urzadzen sterowania konkretnego typu statku powietrznego w ukladzie otwartej lub
zamknietej kabiny, z zainstalowanymi urzadzeniami i programami komputerowymi koniecznymi do odwzorowania
statku powietrznego w warunkach naziemnych i powietrznych w zakresie ograniczonym przez systemy
zainstalowane w urzadzeniu.”;

2)  dodaje si¢ pkt FCL.036 w brzmieniu:
,FCL.036 Korzystanie z FSTD na potrzeby szkolenia, egzaminowania lub kontroli
Osoby wnioskujace sa uprawnione do spelnienia wymagan odnoszacych si¢ do typéw i pozioméw FSTD poprzez
korzystanie z FSTD, ktorych certyfikaty kwalifikacji obejmuja FCS lub przypisane FCS, o ile spelnione sa wszystkie
ponizsze warunki:

a)  dla kazdej cechy FCS lub przypisana FCS wskazuje poziom wiernoSci réwny lub wyzszy niz réwnowazny
poziom okreslony w ponizszych tabelach:

1)  w przypadku samolotow:
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Uwaga: S — specific (specyficzny); R — representative (reprezentatywny); G — generic (generyczny); N — none (brak).
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2)  wodniesieniu do $miglowcow:
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b)  FSTD posiadaja:
1)  osprzet dotykowy;

2)  podstawowe urzadzenia sterowania lotem, w przypadku ktérych sily zmieniajg si¢ w zaleznosci od réznych
warunkow lotu podczas ¢wiczen obejmujacych pilotowanie reczne, z wyjatkiem FSTD, ktorych FCS lub
przypisana FCS s3 ponizej poziomu réwnowaznego FNPT II;

3)  w przypadku wykorzystania do szkolenia MCC - dodatkowa mozliwos¢ w zakresie MCC wskazang
w certyfikacie kwalifikacji FSTD.”;

3)  wpkt FCL.110.H wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a)  Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL(H) musi zaliczy¢ 40 godzin szkolenia w locie na $miglowcach oraz,
w zakresie i na warunkach okreslonych w lit. aa), na FSTD. Szkolenie to obejmuje co najmniej:

1) 20 godzin szkolenia praktycznego z instruktorem;

2) 10 godzin czasu lotu samodzielnego pod nadzorem, w tym co najmniej 5 godzin samodzielnego lotu
nawigacyjnego, z czego co najmniej 1 lot nawigacyjny na odleglo$¢ co najmniej 150 km (80 mil
morskich), podczas ktérego wykonuje si¢ jedno lagdowanie z pelnym zatrzymaniem na lotnisku
innym niz lotnisko odlotu;

3) 35 godzin szkolenia praktycznego na tym samym typie $miglowca, na ktérym ma zostaé wykonany
egzamin praktyczny.”;
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4)

b)  dodaje sig lit. aa) w brzmieniu:

,aa) Z 20 godzin szkolenia praktycznego z instruktorem okreslonych w lit. a) pkt 1 kandydaci mogg zaliczy¢
maksymalnie 5 godzin na FSTD, o ile spelnione sg wszystkie ponizsze warunki:

1)  FSTD odpowiada typowi $miglowca, na ktérym ma zostaé wykonany egzamin praktyczny;

2)  organizacja szkolenia wykazala wlaiciwemu organowi odpowiedzialnemu za nadzér nad ta
organizacjg adekwatnos¢ specyfikacji FSTD do programu szkolenia LAPL(H). Organizacja szkolenia
jest jedna z nastepujgcych organizacji:

()  ATO;

(i) DTO, pod warunkiem ze wlasciwy organ zezwolil na wykorzystanie tego FSTD do szkolenia
LAPL(H).”;

w pkt FCL.210.H wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a)  Osoba ubiegajaca si¢ o licencje PPL(H) musi zaliczy¢ co najmniej 45 godzin szkolenia praktycznego na
$miglowcach oraz, w zakresie i na warunkach okreslonych w lit. aa), na FSTD. Szkolenie to obejmuje co
najmniej:

1) 25 godzin szkolenia praktycznego z instruktorem;

2) 10 godzin czasu lotu samodzielnego pod nadzorem, w tym co najmniej 5 godzin czasu lotu
samodzielnego w lotach nawigacyjnych, z czego co najmniej 1 lot nawigacyjny na odlegto$¢ co
najmniej 185 km (100 mil morskich), podczas ktdérego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym

zatrzymaniem na dwdch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

3) 35 godzin szkolenia praktycznego na typie $Smiglowca, na ktérym ma zostaé wykonany egzamin
praktyczny.”;

b)  dodaje sig lit. aa) w brzmieniu:

,aa) Z 25 godzin szkolenia praktycznego z instruktorem okreslonych w lit. a) pkt 1 kandydaci moga zaliczy¢ na
ESTD jedno z nastepujacych:

1)  maksymalnie 5 godzin;
2)  maksymalnie 10 godzin, pod warunkiem ze spelniajg wszystkie ponizsze warunki:

(i)  zalicza co najmniej 5 z tych 10 godzin na FSTD odpowiadajacym typowi $miglowca, na ktérym
ma zosta¢ wykonany egzamin praktyczny;

(i)  ukonczyli szkolenie w organizacji szkolenia, ktéra w odniesieniu do FSTD okreslonego w ppkt
(i) wykazala wilasciwemu organowi odpowiedzialnemu za nadzor nad tg organizacja
adekwatno$¢ specyfikacji FSTD do programu szkolenia LAPL(H). Organizacja szkolenia jest
jedna z nastepujacych organizacji:

A)  ATO;

B) DTO, pod warunkiem ze wlasciwy organ zezwolil na wykorzystanie tego FSTD do
szkolenia PPL(H).”;

pkt FCL.740.H lit. ¢) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Kontrole umiejetnosci lub szkolenie od$wiezajace, stosownie do przypadku, przeprowadza si¢ za kazdym razem na
innym typie $miglowca. Nowy okres waznos$ci wszystkich uprawnien na typ przedtuzonych zgodnie z niniejszym
punktem rozpoczyna si¢ wraz z okresem wazno$ci uprawnienia na typ, w odniesieniu do ktdrego zaliczono kontrole
umiejetnosci lub szkolenie od$wiezajace.”;

pkt FCL.930.TRI lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b)  Osoba, ktéra posiada lub posiadala certyfikat instruktora, uzyskuje pelne zaliczenie wymogu okreslonego w lit.

ab) pkt 1.”;
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7)  wpkt FCL.935.TRI dodaje sig lit. ¢) w brzmieniu:
,C)  Na zasadzie odstepstwa od lit. b) oceng kompetencji:

1) w przypadku TRI na $miglowce non-complex mozna wykonywaé na kombinacji FSTD i statku
powietrznego, nawet jezeli symulator FFS jest dostepny i odpowiedni;

2)  w przypadku TRI na $miglowce, o ktérych mowa w dodatku 9 sekcja A pkt le lit. ¢) mozna wykonywa¢
zgodnie z pkt FCL.935.TRI lit. b) ppkt 1, 2 lub 3, niezaleznie od tego, czy FFS lub FSTD s3 i dostepne
i odpowiednie.”;

8)  wdodatku 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  wsekeji A wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i)  pkt 1f otrzymuje brzmienie:

,1f.  Jezeli podczas szkolenia, egzaminowania lub kontroli wykorzystywane sa FSTD, stosuje si¢
nastepujace zasady:

a)  FSTD wykorzystuje si¢ do konkretnego ¢wiczenia tylko wtedy, gdy FSTD posiada cechy
i zwigzane z nimi poziomy wiernosci, aby symulowaé w tym ¢wiczeniu odpowiednie cechy
statku powietrznego, odwzorowanie bodzcéw oraz symulacje Srodowiska w  zakresie
niezbednym do tego, aby kandydat mégk:

(i)  rozwija¢ umiejetnoéci niezbedne na danym etapie szkolenia;
(i) wykazaé si¢ umiejetno$ciami w zakresie bezpiecznej eksploatacji danego statku

powietrznego podczas odpowiednich ¢wiczen do celéw egzaminowania i kontroli;

b)  ponadto przydatno$¢ stosowanych FSTD sprawdza si¢ na podstawie odpowiedniej »tabeli
funkcji i testow subiektywnych« oraz »tabeli walidacji FSTD« zawartej w PRD majacym
zastosowanie do danego urzadzenia.

Nalezy uwzgledni¢ wszystkie restrykcje i ograniczenia wskazane na $wiadectwie kwalifikacji wyrobu
lub powiazanym ESL.”;
(i) dodaje si¢ pkt 1g w brzmieniu:

,1g) W przypadkach okreslonych w tabelach zawartych w sekcjach B-E dodatku OTD moga by¢
wykorzystywane do realizacji zadan szkoleniowych w ramach programu szkolenia w zakresie
uprawnienia na typ. Czasu szkolenia na takich urzadzeniach nie wlicza si¢ jednak do minimalnego
czasu szkolenia na FSTD okre$lonego w odpowiednim programie szkolenia w zakresie uprawnief

na typ.”;
(iliy w pkt 18 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
—  formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,W przypadku szkolenia w zakresie wyprowadzania samolotu z sytuacji krytycznych, »zdarzenie
przeciggniecia« oznacza albo lot z predkoscia zblizong do predkosci przeciagnigcia albo
przeciagniecie. ATO moze korzysta¢ z symulatora FFS na poziomie C lub na poziomie D do ¢wiczent
z wyprowadzania z przeciggniecia, do demonstrowania wlasciwosci przeciggniecia specyficznych dla
typu albo w obu przypadkach, o ile spelnione sa oba nastepujace warunki:”;

—  lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a)  symulator FFS uzyskal kwalifikacje zgodnie ze specjalnymi wymogami dotyczacymi oceny
okreslonymi w CS-FSTD(A) wydanie 2 lub zgodnie z najnowsza majaca zastosowanie
podstawa kwalifikacji;”;

b)  wsekgji B wprowadza sig nastepujace zmiany:

(i)  wpkt 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

—  lit. a) i b) otrzymuja brzmienie:

,a)  Uzyte ponizej symbole maja nastepujace znaczenie:

pP= osoba przeszkolona jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz PF i PM
X= tego ¢wiczenia nie nalezy wykonywac na samolotach
P# = szkolenie nalezy uzupelni¢ o przeglad samolotu wykonany pod nadzorem.
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b)  Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzecie szkoleniowym co najmniej na
poziomie oznaczonym (P), badz na dowolnym sprzecie wyzszego poziomu, co oznacza sig
strzatkg (—).

Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastepujacymi skrotami:

A= samolot

FFS = pelny symulator lotu

FSTD=  szkoleniowe urzagdzenie symulagji lotu
OTD = inne urzadzenie szkoleniowe”;

—  tabela w lit. ]) otrzymuje brzmienie:

EGZAMIN
»,MOTOSZYBOWCE TURYSTYCZNE I SAMOLOTY PRAKTYCZNY/KQNTROLA
Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA, Z WYLACZENIEM SZKOLENIE PRAKTYCZNE UMIEJETNOSCI DO

SAMOLOTOW COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH UPRAWNIEN NA KLASE

LUB TYP

Podpis
egzamina-
tora po
ukoniczeniu
egzaminu
lub kontroli
umiejetnosci

Podpis
instruktora
Manewry/procedury OTD FSTD A L po
ukoriczeniu
szkolenia

Badane lub

sprawdzane

na FSTD lub
A

SEKCJA 1

1 Odlot P

1.1 Czynnosci przed lotem, w tym:

— dokumentacja,

— masaiwywazenie,

— informacja meteorologiczna, oraz
— NOTAM.

1.2 Czynnosci kontrolne przed
uruchomieniem

1.2.1 Na zewnatrz P# P M

1.2.2 Wewnatrz P# P# P

£

1.3 Uruchomienie silnikow: P - M
normalne awarie

1.4 Kotlowanie P - M

1.5 Czynnosci kontrolne przed odlotem: P - M
préba silnika (w stosownych
przypadkach)

1.6 Procedura startowa: p - M

— normalna z ustawieniem klap
wedtug instrukeji uzytkowania
w locie oraz

— przy bocznym wietrze (jezeli sa
odpowiednie warunki)

1.7 Wznoszenie: P - M
— ViV,

— zakrety na kurs oraz
— ustabilizowanie

1.8 Wspolpraca z organami kontroli P M
ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢
do wydawanych przez nie zezwolen

i instrukgji, procedury
radiotelefoniczne
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SEKCJA 2

2.1

Pilotaz (warunki meteorologiczne dla
lotu z widzialnoScig (VMC))

Lot po prostej i w poziomie z roznymi
predkosciami, w tym lot z predkoscia
minimalng z klapami i bez (w tym podejscie
do V,,, jezeli ma zastosowanie)

2.2

Glebokie zakrety (360° w lewo i prawo
z przechyleniem 45°)

2.3

Przeciagniecie i wyprowadzanie:

(i)  przeciggniecie w konfiguracji
gladkiej samolotu;

(i) Lotz predkoscig zblizong do
predkosci przeciagniecia w zakrecie
podczas znizania z przechyleniem
w konfiguracji i przy mocy podejicia
do lagdowania;

(iliy Lot z predkoscig zblizona do
predkosci przeciggniecia
w konfiguracji i przy mocy do
ladowania; oraz

(iv) Lot z predkoscig zblizona do
predkosci przeciagniecia, zakret
podczas wznoszenia
z ustawieniem klap do startu
i mocg wznoszenia (tylko
samoloty jednosilnikowe).

2.4

Pilotowanie przy uzyciu autopilota
i uktadu nakazu lotu (mozna wykonaé
w sekcji 3), w stosownych przypadkach

2.5

Wspdtpraca z organami kontroli ruchu
lotniczego ATC - stosowanie si¢ do
wydawanych przez nie zezwolen

i instrukeji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 3A

3A
3A.1

Procedury podczas przelotu VFR
(patrz B.5 lit. ¢) oraz d))

Plan lotu, nawigacja obliczeniowa
i czytanie mapy

3A.2

Utrzymywanie wysokosci, kierunku
i predkosci

3A3

Orientacja, kontrola czasu i korekta
przewidywanego czasu przylotu (ETA)

3A.4

Korzystanie z radiowych pomocy
nawigacyjnych (w stosownych

przypadkach)

3A.5

Zarzadzanie lotem (dziennik nawigacyjny,
rutynowe czynnosci kontrolne, w tym
dotyczgce paliwa, systeméw i instalacji
oraz oblodzenia)

3A.6

Wspdtpraca z organami kontroli ruchu
lotniczego ATC - stosowanie si¢ do
wydawanych przez nie zezwolen

i instrukeji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 3B

3B
3B.1*

Lot wedlug wskazan przyrzadow
Odlot IFR

3B.2*

Przelot IFR

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/781/oj

11/46



PL

Dz.U.L z 10.4.2026

3B.3*

Procedury oczekiwania

3B.4*

Operacje 3D do [wysokosci DA[H 200
stép (60 m) lub do wyzszych
miniméw, jezeli wymaga tego
procedura podejscia (do
przechwytywania $ciezki pionowe;j
segmentu podejscia koncowego
mozna uzywaé autopilota)

3B.5*

Operacje 2D do minimalnej wysokosci
znizania (MDA/H)

3B.6*

Cwiczenia w locie obejmujace

symulowang awari¢ kompasu

i sztucznego horyzontu:

— zakrety z predkoscig katowg 1;
oraz

— wyprowadzanie z nietypowych
polozen

3B.7*

Awaria nadajnika kierunku podejscia
lub wskaznika $ciezki schodzenia

3B.8*

Wsp6lpraca z organami kontroli
ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢
do wydawanych przez nie zezwolen

i instrukgji, procedury
radiotelefoniczne

Celowo pozostawiono puste

SEKCJA 4

Przylot i ladowanie

Procedura przylotu na lotnisko

4.2

Lagdowanie normalne

4.3

Ladowanie bez klap

4.4

Ladowanie przy bocznym wietrze
(jezeli sg odpowiednie warunki)

4.5

Podejscie do ladowania i lagdowanie na
mocy jalowej silnika z wysokosci

do 2 000 stép powyzej drogi startowej
(tylko samoloty jednosilnikowe)

4.6

Odejscie na drugi krag z wysokosci
minimalnej

4.7

Odejscie na drugi krag i lgdowanie
w nocy (w stosownych przypadkach)

4.8

Wspolpraca z organami kontroli
ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢
do wydawanych przez nie zezwolen

i instrukgji, procedury
radiotelefoniczne

SEKCJA 5

Procedury w sytuacjach anormalnych
i awaryjnych (niniejsza sekcje mozna
polaczy¢ z sekcjami od 1 do 4)

5.1

Przerwanie startu przy rozsadnej
predkosci
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5.2

Symulowana awaria silnika po starcie
(tylko samoloty jednosilnikowe)

5.3

Symulowane ladowanie przymusowe
bez mocy (tylko samoloty
jednosilnikowe)

5.4

Symulowane sytuacje awaryjne:

(i)  pozarlub dym podczas lotu oraz

(i)  niesprawnos¢ systeméw lub
instalacji, w stosownych

przypadkach

5.5

Szkolenie tylko w zakresie samolotow
wielosilnikowych i motoszybowcow
turystycznych: wylaczenie i ponowne
uruchomienie silnika (na bezpiecznej
wysokosci, jezeli wykonywane na
statku powietrznym)

5.6

Wspdlpraca z organami kontroli
ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢
do wydawanych przez nie zezwolen

i instrukgji, procedury
radiotelefoniczne

SEKCJA 6

6.1%

Symulowany lot z asymetrig ciaggu

(niniejszg sekcje mozna polaczyé

z sekcjami od 1 do 5) Symulowana
awaria silnika podczas startu (na
bezpiecznej wysokosci, chyba ze jest
przeprowadzana na symulatorze FFS
lub urzadzeniu FNPT II)

6.2*

Podejscie do ladowania i odejscie na
drugi krag przy niesymetrycznym
ciggu

6.3*

Podejscie do ladowania i ladowanie
z pelnym zatrzymaniem przy
niesymetrycznym ciggu

6.4

Wspdlpraca z organami kontroli
ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢
do wydawanych przez nie zezwolen

i instrukgji, procedury
radiotelefoniczne

SEKCJA 7

UPRT

7.1

Manewry i procedury w locie

7.1.1

Reczne sterowanie z uzyciem ukladu
nakazu lotu i bez (bez autopilota, bez
automatycznego ciagu/automatycznej
regulacji mocy silnikéw oraz,

w stosownych przypadkach w réznych
konfiguracjach)

7.1.1.1

Przy réznych predkosciach (w tym na
malej predkosci) i wysokosciach
w ramach szkolenia na FSTD.

7.1.1.2

Glebokie zakrety w lewo i prawo
0 180° do 360° z przechyleniem 45°

7.1.1.3

Zakrety ze spoilerami i bez

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/781/oj
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7.1.1.4

Pilotaz wedtug wskazan przyrzadow

i wykonywanie manewrdw, facznie

z odlotem i dolotem wedlug wskazan
przyrzaddw, oraz podejscie wzrokowe

7.2
7.2.1

Szkolenie w zakresie wyprowadzania
samolotu z sytuacji krytycznych

Wyprowadzanie z przeciggnigcia:

— w konfiguragji do startu;

— w konfiguracji gladkiej na niskiej
wysokosci;

— w konfiguracji gladkiej na
wysokosci bliskiej maksymalnej
wysokosci operacyjnej; oraz

— w konfiguragji do lagdowania.

7.2.2

Nastepujace ¢wiczenia w zakresie

sytuagji krytycznych:

—  wyprowadzanie przy nosie zadartym pod
roznymi katami przechylenia; oraz

— wyprowadzanie przy nosie
pochylonym pod r6znymi katami
przechylenia.

7.3

Odejscie na drugi krag na réznych etapach
podejscia wedlug wskazan przyrzadéw ze
wszystkimi silnikami pracujacymi*

7.4

Zaniechanie ladowania ze wszystkimi

silnikami pracujgcymi:

— zréznych wysokosci ponizej
DH/MDH 15 m (50 st6p) nad
progiem drogi startowej;

—  po przyziemieniu (zaniechanie ladowania);

— na samolotach, ktdre nie sa
certyfikowane jako samoloty kategorii
transportowej (JAR/FAR 25) ani
samoloty komunikacji lokalnej (SFAR
23), zaniechanie ladowania ze
wszystkimi silnikami pracujagcymi
rozpoczyna si¢ ponizej wysokosci
MDA/H lub po przekroczeniu
punktu przyziemienia.

(ii)

— lit. @) i b) otrzymuja brzmienie:

w pkt 6 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

,a)  Uzyte ponizej symbole maja nastgpujace znaczenie:

P= osoba przeszkolona jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz PF i PM w celu uzyskania
odpowiednich uprawnien na typ.

X= tego ¢wiczenia nie nalezy wykonywaé na samolotach.

P — = (wiczenie nalezy wykonaé w FSTD posiadajagcym odpowiednig kwalifikacje.

P# = szkolenie nalezy uzupehic o przeglad samolotu wykonany pod nadzorem.

Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzecie szkoleniowym co najmniej na poziomie
oznaczonym (P), badz na dowolnym sprzgcie wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatka (—).

Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastepujacymi skrétami:

A=
FES =

FESTD =
OTD =

samolot
pelny symulator lotu
szkoleniowe urzgdzenie symulacji lotu

inne urzgdzenie szkoleniowe”;

14/46
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— tabela pod lit. j) otrzymuje brzmienie:

SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSOBOWA ORAZ
SAMOLOTY COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH

Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA UMIEJETNOSCI
NA ATPL/MPL/DO
UZYSKANIA UPRAWNIENIA

NATYP

Manewry/procedury

OTD

Podpis
instruktora po
ukonczeniu
szkolenia

FSTD A

Badane lub
spraw-
dzane na
FSTD lub A

Podpis
egzaminatora
po ukoniczeniu
egzaminu lub
kontroli
umiejetnosci

SEKCJA 1

1.1

Przygotowanie do lotu

Obliczanie osiggow

1.2

Zewngtrzny, wzrokowy przeglad
samolotu; umiejscowienie kazdego
elementu oraz cel przegladu

P#

P# p

1.3

Przeglad kabiny pilota

1.4

Korzystanie z listy kontrolnej
przed uruchomieniem silnik6w,
procedury uruchomienia,
sprawdzenie sprzetu radiowego
i nawigacyjnego, wybor

i ustawienie czestotliwosci
nawigacyjnych i radiowych

1.5

Kolowanie zgodnie z poleceniami
stuzb kontroli ruchu lotniczego
lub instruktora

1.6

Czynnodci kontrolne przed
startem

SEKCJA 2

2.1

Starty

Starty normalne z réznymi
ustawieniami klap, w tym start
przyspieszony

2.2%

Start wedlug wskazan
przyrzadow; przejscie do lotu
wedlug wskazan przyrzadow jest
wymagane podczas rotacji lub
natychmiast po oderwaniu si¢ od
ziemi

2.3

Start z bocznym wiatrem

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/781/oj
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2.4

Start przy maksymalnej masie
startowej (rzeczywistej lub
symulowanej)

2.5

2.5.1*

Starty z symulowang awaria
silnika:

zaraz po osiagnieciu predkosci V,

(Na samolotach, ktére nie sg
certyfikowane w kategorii
transportowej lub komunikacji
lokalnej nie nalezy symulowaé
awarii silnikéw przed
osiggnieciem minimalnej
wysokosci 500 stop nad koficem
drogi startowej. Na samolotach
posiadajacych te same osiagi co
samoloty kategorii transportowej
w zakresie masy startowe;j

i wysokosci gestosciowej,
instruktor moze rozpoczaé
symulacje awarii silnika zaraz po
osiggnieciu predkosci V)

2.5.2%

miedzy predkosciaV, iV,

M
tylko na
FFS

2.6

Przerwanie startu przy rozsadnej
predkosci przed osiagnieciem
predkosci V,

M

SEKCJA 3

3.1

Manewry i procedury w locie

Reczne sterowanie z uzyciem
uktadu nakazu lotu i bez (bez
autopilota, bez automatycznego
ciggu/automatycznej regulacji
mocy silnikoéw oraz,

w stosownych przypadkach

w réznych konfiguracjach)

Przy réznych predkosciach (w tym
na matej predkosci)

i wysokosciach w ramach
szkolenia na FSTD.

Glebokie zakrety w lewo i prawo
0 180° do 360° z przechyleniem
45°

Zakrety ze spoilerami i bez

Pilotaz wedtug wskazan
przyrzadéw i wykonywanie
manewrow, tacznie z odlotem
i dolotem wedtug wskazan
przyrzaddw, oraz podejscie
wzrokowe
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3.2 Pochylenie (ang. tuck under) tylko na
i trzepotanie (w stosownych FFS
przypadkach), a takze inne
zjawiska specyficzne dla lotu na
samolocie (np. holendrowanie)

3.3 Eksploatacja instalagji i sterowanie
urzadzeniami technicznymi
w sytuacjach normalnych
(w stosownych przypadkach)

3.4 Eksploatacja nastgpujacych M Nalezy
systemow i instalacji w sytuacjach obowigzkowo
normalnych i anormalnych: wybraé co

najmniej 3
sytuacje
anormalne
z pkt 3.4.0
do 3.4.14
wlacznie

3.4.0 Silnik (jezeli to konieczne —
$miglo)

3.4.1 Utrzymywanie zwigkszonego
ci$nienia i klimatyzacja

3.4.2 Rurka Pitota/dajnik ci$nienia
statycznego

343 Uklad paliwowy

3.4.4 Instalacja elektryczna

3.4.5 Instalacja hydrauliczna

3.4.6 System sterowania lotem
i wywazania

3.4.7 Instalacja przeciwoblodzeniowa/
odlodzeniowa, ogrzewanie szyb

3.4.8 Autopilot [ uklad nakazu lotu M (tylko

w zalodze
jednooso-
bowej)

3.4.9 Urzadzenia ostrzegajace przed
przeciggnieciem lub urzadzenia
zapobiegajace przeciagnieciu oraz
urzgdzenia stabilizujace

3.4.10 System ostrzegania o zblizaniu si¢
do ziemi, radar meteorologiczny,
radiowysokoSciomierz,
transponder

3.4.11 Wyposazenie radiowe, urzadzenia
nawigacyjne, przyrzady, system
zarzadzania lotem (FMS)

3.4.12 Podwozie i uklad hamulcowy

3.4.13 Sloty i klapy

3.4.14 Pomocnicze Zrédlo zasilania

(APU)

Celowo pozostawiono puste

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/781/oj
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3.6 Procedury w sytuacjach M Nalezy
anormalnych i awaryjnych: obowigzkowo
wybraé
minimum 3
elementy
z pkt 3.6.1
do 3.6.9
wlacznie
3.6.1 Czynnosci w razie pozaru np. p
silnika, pomocniczego zespotu
zasilania, w kabinie pasazerskiej,
w fadowni, w kabinie zalogi,
skrzydla i instalacji elektryczne;j,
facznie z ewakuacja
3.6.2 Wykrywanie obecnosci dymu P
ijego usuwanie
3.6.3 Awarie silnika, wylgczenie p
i ponowne wlgczenie na
bezpiecznej wysokosci
3.6.4 Zrzucanie paliwa (symulowane) P
3.6.5 Uskok wiatru podczas startu/ P tylko na
ladowania FFS
3.6.6 Symulowane rozhermetyzowanie P
kabiny | znizanie awaryjne
3.6.7 Niezdolno$¢ cztonka zalogi P
lotniczej do pracy
3.6.8 Inne sytuacje awaryjne p
wymienione w instrukji
uzytkowania samolotu w locie
(AFM)
3.6.9 System kontroli ruchu i unikania P- - tylko na
kolizji (TCAS) FES
3.7 Szkolenie w zakresie P
371 wyprowadzania samolotu FFS
o z sytuacji krytycznych przezna-
Wyprowadzanie z przeciagniecia: CZO}HZZ_
— w konfiguragji do startu; E’i}é 30
— w konfiguracji gladkiej na sadadt
niskiej wysokosci; szkole-
— w konfiguracji gladkiej na niowvch
wysokosci bliskiej e
maksymalnej wysokosci
operacyjnej; oraz
— w konfiguragji do lagdowania.
3.7.2 Nastepujace ¢wiczenia w zakresie P tylko na
sytuacji krytycznych: FFS FFS
— wyprowadzanie przy nosie przezna-
zadartym pod r6znymi kgtami czony
przechylenia; oraz wylacz-
— wyprowadzanie przy nosie nie do
pochylonym pod réznymi zadan
katami przechylenia. szkole-
niowych
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3.8 Procedury w locie wedlug
wskazan przyrzadow
3.8.1* Trzymanie sig tras odlotu i dolotu P - M
oraz stosowanie si¢ do polecen
ATC
3.8.2% Procedury oczekiwania p -
3.8.3* Operacje 3D do wysokos$ci DA/H
200 stop (60 m) lub do wyzszych
miniméw, jezeli wymaga tego
procedura podejscia
Uwaga: Zgodnie z AFM procedury RNP APCH moga wymagac uzycia autopilota lub ukladu nakazu lotu.
Procedura, ktéra ma by¢ wykonana recznie, musi zosta¢ wybrana z uwzglednieniem takich ograniczen
(np. przez wybo6r ILS dla procedury 3.8.3.1 w przypadku takiego ograniczenia AFM).
3.8.3.1* Podejscie reczne, bez p - M (tylko
wykorzystania ukfadu nakazu lotu egzamin
prak-
tyczny)
3.8.3.2* Podejicie reczne, P -
z wykorzystaniem ukladu nakazu
lotu
3.8.3.3* Z wykorzystaniem autopilota P -
3.8.3.4* Podejscie reczne, z symulacig p - M

niesprawnoéci jednego silnika

podczas podejscia koficowego,

albo do przyziemienia albo do
wykonania calej procedury
nieudanego podejscia

(w zaleznosci od przypadku),

rozpoczete:

(i)  przed osiagnieciem
wysokosci 1 000 stép nad
poziomem lotniska; oraz

(i)  po osiagnigciu wysokosci
1 000 stép nad poziomem
lotniska.

Na samolotach, ktére nie sg

certyfikowane w kategorii

samolotéw transportowych

(JAR/FAR 25) lub samolotéw

komunikacji lokalnej (SFAR 23),

podejscie z odejsciem na drugi

krag z symulowang awarig silnika
jest inicjowane w polgczeniu

z podejiciem 2D zgodnie

z punktem 3.8.4. Odejécie na

drugi krag musi by¢ zainicjowane

po osiggnieciu publikowanej
wysokosci wzglednej|
bezwzglednej zapewniajacej
minimalne przewyzszenie nad
przeszkodami (OCH/A), lecz nie
p6zniej niz MDA/[H 500 stop
powyzej progu drogi startowej. Na
samolotach posiadajacych te same
osiagi co samoloty kategorii
transportowej w zakresie masy
startowej i wysokosci
bezwzglednej gestoiciowej
instruktor moze rozpoczaé
symulacje awarii silnika zgodnie

z ¢wiczeniem 3.8.3.4.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/781/oj
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3.8.4%

Operacje 2D do wysokosci
MDA/H

P*

3.8.5

Podejscie z okrazenia

w nastepujacych warunkach:

(@* podejscie na minimalnej
dozwolonej wysokosci
krazenia nad lotniskiem
zgodnie z lokalnymi
pomocami podejicia
w symulowanych warunkach
lotu wedlug wskazan
przyrzadow;

a nastepnie:

(b)  podejscie z okrazenia na inng
droge startowa o kierunku
réznym o co najmniej 90°
w stosunku do drogi
podejscia koficowego
z zadania (a) na minimalnej
dozwolonej wysokosci
podejscia.

Uwaga: jezeli zadan (a) i (b) nie

mozna wykona¢ z uwagi na ruch

lotniczy, to moze by¢ wykonany
krag nadlotniskowy przy
symulowanej matej widzialnosci.

P*

3.8.6

Podejicie z widocznoscig

SEKCJA 4

Procedury odlotu po nieudanym
podejsciu

P*

4.1.

Odejscie na drugi krag w trakcie
operacji 3D z wysokosci
wzglednej decyzji, ze wszystkimi
silnikami pracujgcymi*

P*

4.2.

Odejscie na drugi krag na réznych
etapach podejscia wedtug wskazan
przyrzadow ze wszystkimi
silnikami pracujacymi*

P*

4.3.

Inne procedury odlotu po
nieudanym podejsciu

P*

4.4

Reczne odejscie na drugi krag po
podejsciu wedlug wskazan
przyrzadow z wysokosci
wzglednej decyzji, minimalnej
wysokosci znizania (MDH) lub
punktu nieudanego podejscia
(MAPt), z symulowang awarig
silnika krytycznego

P*

4.5.

Zaniechanie ladowania ze

wszystkimi silnikami pracujgcymi:

— zréznych wysokosci ponizej
DH/MDH;

— po przyziemieniu (zaniechanie
ladowania).

Na samolotach, ktdre nie sg

certyfikowane jako samoloty

kategorii transportowej (JAR/FAR

25) ani samoloty komunikacji
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lokalnej (SFAR 23), zaniechanie
ladowania ze wszystkimi silnikami
pracujacymi rozpoczyna si¢
ponizej wysokosci MDH/A lub po
przekroczeniu

punktu przyziemienia.

SEKCJA 5

Ladowanie

Ladowanie normalne* po osiagnieciu
kontaktu wzrokowego na wysokosci
DA/H po operacji podejscia wedtug
wskazan przyrzadow.

5.2.

Ladowanie z symulowanym
zacigciem stabilizatora poziomego
w jego dowolnym
niezréwnowazonym polozeniu

tylko na
FFS

5.3.

Ladowanie z bocznym wiatrem
(w miar¢ mozliwosci na samolocie)

5.4.

Krag nadlotniskowy i ladowanie
z klapami i slotami schowanymi
lub czg$ciowo wypuszczonymi

5.5.

Ladowanie z symulowana
niesprawnoscia silnika krytycznego

M

5.6.

Lagdowanie z dwoma

niepracujacymi silnikami:

— samoloty trzysilnikowe: silnik
centralny ijeden silnik zewnetrzny,
w miar¢ mozliwosci, zgodnie
z danymi w instrukeji uzytkowania
samolotu w locie; oraz

— samoloty czterosilnikowe: dwa
silniki potozone po jednej stronie.

M

tylko na
FFS (tylko
egzamin
prak-
tyczny)”

w sekcji C wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

(i)  pkt 516 otrzymuja brzmienie:

5. Uzyte ponizej symbole maja nastgpujgce znaczenie:

P= osoba przeszkolona jako pilot dowddca na potrzeby uzyskania uprawnien na typ
$miglowca z zalogg jednoosobowg albo jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz jako PF
i PM w celu uzyskania uprawniefi na typ $miglowca z zaloga wieloosobowa.

X= tego ¢wiczenia nie mozna wykonywac w $miglowcu.
P— = (wiczenie nalezy wykonaé w FSTD posiadajacym odpowiednia kwalifikacje.
P# = szkolenie nalezy uzupelnic o przeglad samolotu wykonany pod nadzorem.
6.  Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzecie szkoleniowym co najmniej na poziomie

oznaczonym (P), badz na dowolnym sprzecie wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatka (—).
Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastepujacymi skrotami:

FFS = pelny symulator lotu

FID = urzadzenie do szkolenia lotniczego

H= $miglowiec

OTD = inne urzadzenie szkoleniowe.”;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/781/oj
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(i) tabela pod pkt 12 otrzymuje brzmienie:

,SMIGLOWCE Z ZALOGA, JEDNOOSOBOWA/ EGZAMIN PRAKTYCZNY LUB
WIELOOSOBOWA SZKOLENIE PRAKTYCZNE KONTROLA UMIEJETNOSCI
Podpis P(?dpis
instruktora Badane lub egiai(rg;taz?;ilpo
Manewry/procedury OTD FSTD H po sprawdzane na eazaminu lub
ukoniczeniu FSTD lub H 8 kon ml)lhu
szkolenia

umiejetnosci

SEKCJA 1 - Przygotowania przed lotem i czynnosci kontrolne

1.1 Zewnetrzny, wzrokowy Pi# P# p M (jezeli
przeglad $miglowca; wykonywane
umiejscowienie kazdego w $miglowcu)

elementu oraz cel przegladu

1.2 Przeglad kabiny pilota P > M

1.3 Procedury uruchomienia, P - M
sprawdzenie sprzetu
radiowego i nawigacyjnego,
wybor i ustawienie
czestotliwosci
nawigacyjnych i radiowych

1.4 Kolowanie | podlot zgodnie P - M
z poleceniami stuzb
kontroli ruchu lotniczego
lub instruktora

1.5 Procedury i czynno$ci P - M
kontrolne przed startem

SEKCJA 2 — Manewry i procedury w locie

2.1 Starty (r6zne profile) p - M
2.2 Starty i ladowania w terenie p -
opadajgcym lub przy

bocznym wietrze

2.3 Start przy maksymalnej p -
masie startowej
(rzeczywistej lub
symulowanej)

2.4 Start z symulowang awarig P - M
silnika tuz przed
osiggnieciem

punktu decyzyjnego startu
(TDP) lub zdefiniowanego
punktu po starcie (DPATO)

24.1 Start z symulowang awarig P - M
silnika tuz po osiggnieciu
TDP lub DPATO
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2.5

Zakrety w locie
wznoszacym i opadajacym
na wskazanym kursie

2.5.1

Zakrety z przechyleniem
30°, w lewo i w prawo

0 180° do 360°, wylacznie
wedtug wskazan
przyrzadow

2.6

Znizanie w autorotacji

2.6.1

W przypadku $miglowcow
jednosilnikowych (SEH):
— ladowanie
autorotacyjne lub
— odzyskanie mocy, pod
warunkiem ze kandydat
ukoriczyt
w poprzednim roku
szkolenie obejmujace
ladowanie
autorotacyjne oraz ze
szkolenie to zostato
wpisane do ksigzki
lotéw pilota
i potwierdzone
podpisem instruktora.
W przypadku $migtowcow
wielosilnikowych (MEH):
odzyskanie mocy.

2.7

Ladowania, rézne profile

2.7.1

Odejscie na drugi krag lub
ladowanie z symulowana
awarig silnika przed
punktem decyzji ladowania
(LDP) lub zdefiniowanym
punktem przed ladowaniem
(DPBL)

2.7.2

Ladowanie z symulowang
awarig silnika po LDP lub
DPBL

SEKCJA 3 - Uzytkowanie nastepujacych systemow i instalacji oraz wykonywanie nastepujacych

procedur w sytuacjach normalnych i anormalnych:

Eksploatacja nastepujacych
systemow i instalacji oraz
wykonywanie
nastepujacych procedur

w sytuacjach normalnych

i anormalnych:

M

Nalezy
obowigzkowo
wybraé 3
elementy

Z niniejszej
sekcji

3.1

Silnik

3.2

Klimatyzacja (ogrzewanie,
wentylacja)

3.3

Rurka Pitota/dajnik
ci$nienia statycznego

3.4

Uktad paliwowy

3.5

Instalacja elektryczna
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3.6

Instalacja hydrauliczna

3.7

System sterowania lotem
i wywazania

3.8

Instalacja
przeciwoblodzeniowa/
odlodzeniowa

(w stosownych

przypadkach)

3.9

Autopilot/urzadzenia
stabilizujace/uktad nakazu
lotu

Wzmocniony system
ostrzegania o bliskosci
ziemi (EGPWS)/
$miglowcowy system
ostrzegania o przeszkodach
terenu (HTAWS)

(w stosownych
przypadkach)

Radar meteorologiczny,
radiowysokoSciomierz,
transponder

System nawigacji
obszarowej

System wypuszczania
i chowania podwozia

Pomocnicze zrédto
zasilania

Wyposazenie radiowe,
urzadzenia nawigacyjne,
przyrzady i system
zarzadzania lotem (EMS)

SEKCJA 4 — Procedury w sytuacjach

anormalnych i awaryjnych

Procedury w sytuacjach
anormalnych i awaryjnych

Nalezy
obowigzkowo
wybraé 3
elementy

Z niniejszej
sekgji

4.1

Czynnosci w razie pozaru
(w tym ewakuacja,
w stosownych

przypadkach)

4.2

Wykrywanie obecnosci
dymu i jego usuwanie

4.3

Awarie silnika, wylaczenie
i ponowne wiaczenie na
bezpiecznej wysokosci

4.4

Zrzucanie paliwa
(symulowane,
w stosownych

przypadkach)

4.5

Awaria $migla ogonowego
(w stosownych

przypadkach)
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4.5.1

Utrata $migla ogonowego
(w stosownych

przypadkach)

4.6

Niezdolnoé¢ czlonka zalogi
do pracy — tylko $miglowce
z zaloga wieloosobowg
oraz $miglowce z zaloga
wieloosobowg w operacjach
w zalodze wieloosobowej

4.7

Awarie napedu

4.8

Zdarzenie TCAS (system
unikania kolizji w powietrzu,
w stosownych przypadkach)

4.9

Inne sytuacje awaryjne
wymienione w instrukgji
uzytkowania $miglowca
w locie

SEKCJA 5 — Procedury w locie wedlug wskazan przyrzadéw (wykonywaé w warunk

symulowanych IMC)

ach IMC lub

5.1

Start wedtug wskazan
przyrzadéw: przejscie do lotu
wedtug wskazan przyrzadow
wymagane niezwlocznie po
oderwaniu si¢ od ziemi

P*

%

Symulowana awaria silnika
podczas odlotu

P*

%

M*

5.2

Trzymanie si¢ tras odlotu
i dolotu oraz stosowanie si¢
do polecen ATC

P*

e

M*

5.3

Procedury oczekiwania

P*

%

5.4

Operacje 3D do wysokosci
DA/H 200 stép (60 m) lub
do wyzszych miniméw,
jezeli wymaga tego
procedura podejscia

P*

%

5.4.1

Podejscie reczne, bez

wykorzystania ukladu nakazu lotu

Uwaga: Zgodnie z AFM
procedury RNP
APCH moga
wymagac uzycia
autopilota lub
uktadu nakazu lotu.
Procedura, ktéra ma
by¢ wykonana
recznie, musi zostaé
wybrana
z uwzglednieniem
takich ograniczen
(np. nalezy wybraé
ILS dla
proce-
dury 5.4.1 w przy-
padku takiego
ograniczenia AFM).

P*

%

M*

(chyba ze
zakoficzono
¢wiczenie
5.4.2)
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5.4.2

Podejscie reczne, P*
z wykorzystaniem ukladu
nakazu lotu

%

M*

(chyba ze
zakoficzono
¢wiczenie
5.4.1)

5.4.3

Z autopilotem p*

%

5.4.4

Podejscie reczne, p*
z symulacjg niesprawnosci
jednego silnika; symulacje
awarii silnika nalezy
wykona¢ podczas
koficowego podejscia,
przed osiagnieciem
wysokosci 1 000 stép nad
lotniskiem, do
przyziemienia albo do
wykonania calej procedury
nieudanego podejscia

5%

M*

5.5

Operacje 2D do wysokosci p*
MDA/H

%

M*

5.6

Odejscie na drugi krag ze p*
wszystkimi silnikami
pracujacymi po osiggnieciu
DA/H lub MDA/MDH

%

5.6.1

Inne procedury odlotu po p*
nieudanym podejéciu

%

5.6.2

Odejscie na drugi krag P*
z symulacja niesprawnosci
jednego silnika po
osiggnieciu DA/H lub
MDA/MDH

%

M*

5.7

Autorotacja w warunkach p*
IMC z odzyskaniem mocy

5%

M*

5.8

Wyprowadzanie p*
z nietypowych polozen
oraz, w stosownych
przypadkach, z trybem
automatycznego
doprowadzenia do
bezpiecznego stanu

e

M*

SEKCJA 6 — Uzycie wyposaZenia opcjonalnego

Uzycie wyposazenia P
opcjonalnego
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ZALACZNIK I

Zmiany w zalgczniku VI (cz¢$¢ ARA) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011

W zalaczniku VI do rozporzadzenia (UE) nr 11782011 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1) punkt ARA.FSTD.100 otrzymuje brzmienie:

+,ARA.FSTD.100 Procedura oceny
a)  Po otrzymaniu wniosku o certyfikat kwalifikacji FSTD wlasciwy organ musi:
1)  sprawdzié, czy organizacja korzystajaca z FSTD spelnia obowigzujace wymagania;

2)  ocenié, czy wybrane dane walidacyjne s odpowiednie do przeprowadzenia kazdego testu
obiektywnego;

3)  dokonac przegladu ESL pod katem zgodnosci z obowigzujacymi wymaganiami;

4)  ocenié, czy FSTD wykazuje zgodno$¢ z obowigzujaca podstawg kwalifikacji, przeprowadzajac testy
obiektywne i subiektywne oraz testy funkgji;

5)  oceni¢ FSTD w tych dziedzinach, ktére maja kluczowe znaczenie dla ukonczenia szkolenia cztonka
personelu lotniczego, procesu egzaminowania i kontroli (stosownie do przypadku).

b) W przypadku okresowej oceny FSTD wiasciwy organ wykonuje zadania okreslone w lit. a) pkt 3, 41 5.

¢) W przypadku istotnej modyfikacji FSTD wlasciwy organ wykonuje te sposréd zadan wymienionych w lit. a),
ktére uzna za istotne, biorac pod uwage charakter modyfikacji.

d)  Wlasciwy organ sporzadza sprawozdanie i powiadamia organizacje korzystajaca z FSTD o wynikach oceny.

e)  Jezeli w trakcie oceny lub w jakikolwiek inny sposéb wlasciwy organ znajdzie dowody wskazujace, Ze FSTD
nie dziala zgodnie ze swoja podstawa kwalifikacji lub ze ESL zawiera niedokladne informacje na temat
FSTD, wlasciwy organ zglasza t¢ nieprawidtowos$¢, rejestruje ja i przekazuje na piSmie organizacji
korzystajacej z FSTD. O ile charakter nieprawidlowosci nie wymaga zastosowania Srodkéw egzekucyjnych
zgodnie z pkt ARA.FSTD.135 lit. b), wlasciwy organ podejmuje wszystkie nastepujace kroki:

1)  wyznacza czas na przeprowadzenie dzialaf naprawczych stosownie do charakteru nieprawidlowosci,
ktéry w zadnym razie nie przekracza 30 dni. Na koniec wyznaczonego terminu, w zaleznosci od
istoty stwierdzonej nieprawidlowosci, wlasciwy organ moze wydluzy¢ okres wdrozeniowy
z zastrzezeniem uzgodnienia z nim zadowalajacego planu naprawczego;

2)  ocenia, czy plan dzialan naprawczych zaproponowany przez organizacje eliminuje dang
nieprawidtowos¢;

3)  ocenia, czy wdrozenie planu dziatan naprawczych eliminuje dang nieprawidtowos¢.

f)  Wlasciwy organ zatwierdza QTG sporzadzony w wyniku wstepnej oceny dopiero po wyeliminowaniu
wszystkich nieprawidlowo$ci w sposob spelniajacy oczekiwania tego organu. Po takim zatwierdzeniu
dokument ten okresla si¢ jako gléwny przewodnik do testéw kwalifikacyjnych (MQTG) i stanowi on
podstawe kwalifikacji FSTD oraz okresowych ocen FSTD.

g)  Wilasciwy organ kwalifikuje FSTD dopiero po potwierdzeniu, ze zgodnie z pkt ORA.FSTD.120 lit. d)
zalgcznika VII dodatkowe wyposazenie FSTD, w stosownych przypadkach, nie ma negatywnego wplywu
na mozliwosci szkoleniowe FSTD.
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h)  Podstawa kwalifikacji i warunki specjalne

1)  Wlasciwy organ moze okresli¢ warunki specjalne dla podstawy kwalifikacji FSTD w przypadku
spelnienia wymagan okre$lonych w zalaczniku VII pkt ORA.FSTD.210 lit. a) oraz wykazania, Ze
warunki specjalne zapewniajg poziom bezpieczenstwa odpowiadajacy poziomowi ustalonemu we
wlasciwej specyfikagji certyfikacyjnej.

2) W przypadku okreslenia przez wlasciwy organ, jezeli jest nim organ inny niz Agencja, warunkéw
specjalnych dla podstawy kwalifikacji FSTD organ ten bez zbednej zwloki powiadamia o nich
Agencje. Do powiadomienia nalezy dolaczy¢ pelny opis okreslonych warunkéw specjalnych oraz

ocen¢ bezpieczenstwa wskazujaca na osiggniecie poziomu bezpieczenstwa odpowiadajacego
poziomowi ustalonemu we wiasciwej specyfikacji certyfikacyjnej.”;

2) punkt ARA.FSTD.110 otrzymuje brzmienie:

»,ARA.FSTD.110 Wydawanie certyfikatu kwalifikacji FSTD

Wlasciwy organ wydaje certyfikat kwalifikacji FSTD bez terminu waznosci, korzystajac ze wzoru ustanowionego
w dodatku IV, dopiero po zakoniczeniu oceny FSTD zgodnie z pkt ARA.FSTD.100 i po sprawdzeniu, ze:

a)  organizacja korzystajaca FSTD spelnia obowigzujace wymagania zalacznika VII (cz¢$¢ ORA);
b)  FSTD spelnia wymagania odpowiedniej podstawy kwalifikacji zgodnie z pkt ORA.FSTD.210.”;

3) punkt ARA.FSTD.115 otrzymuje brzmienie:

+,ARA.FSTD.115 Tymczasowa kwalifikacja FSTD

a) W przypadku wprowadzenia nowych programéw dotyczacych statkéw powietrznych, kiedy zgodnosé
z wymaganiami okre$lonymi w niniejszej podczesci dla kwalifikacji FSTD jest niemozliwa, wlasciwy organ
moze wyda¢ certyfikat kwalifikacji z tymczasowg kwalifikacjg FSTD.

b)  Taka tymczasowa kwalifikacja zachowuje wazno$¢ przez okres nie dtuzszy niz 3 lata.”;
4) w pkt ARA.FSTD.120 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)  lit. a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) pelen zestaw testow okreslonych w MQTG jest powtarzany stopniowo zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w pkt ORA.FSTD.105 lit. a) pkt 2 i 3 zalgcznika VIL”;

b)  lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b)  Wlasciwy organ musi przeprowadzal okresowe oceny FSTD zgodnie z procedurami okreslonymi
w pkt ARA.FSTD.100. Oceny te przeprowadza si¢ co roku. Poczatkiem kazdego powtarzajacego
sie 12-miesiecznego okresu jest koniec miesigca kwalifikacji wstepnej, chyba ze wlasciwy organ
i organizacja eksploatujgca FSTD uzgodnig inng date. Kazda okresowa ocena FSTD odbywa si¢
w ciagu 60 dni przed rozpoczeciem kazdego powtarzajacego si¢ 12-miesigcznego okresu i 30 dni po
jego rozpoczeciu.”;

o) wlit. ¢) formula wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:

,Wilasciwy organ moze przedluzy¢ okres okresowej oceny FSTD okreslony w pkt ARA.FSTD.120 lit. b) do
maksymalnie 36 miesi¢cy, pod warunkiem Ze zastosowanie majg wszystkie ponizsze warunki:”;

5) dodaje si¢ pkt ARA.FSTD.125 w brzmieniu:

~LARA.FSTD.125 Przenoszenie kwalifikacji FSTD

a) W przypadku powiadomienia o przekazaniu FSTD z jednej organizacji do drugiej zgodnie
z pkt ORA.FSTD.235 zalgcznika VII wlasciwy organ moze podja¢ decyzje o przeprowadzeniu specjalnej
oceny zgodnie z pierwotng podstawa kwalifikacji FSTD, chyba ze doszlo do zrzeczenia si¢ lub cofnigcia
certyfikatu kwalifikacji FSTD.
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b)  Wilasciwy organ sprawdza, czy organizacja przyjmujaca spelnia obowigzujace wymagania zalacznika VII
(czg$¢ ORA).
¢)  Jezeli przekazanie FSTD zgodnie z pkt ORA.FSTD.235 zalacznika VII wymaga zaangazowania dwoch
wla$ciwych organéw, organy te koordynuja przekazanie.”;
6) pkt ARA.FSTD.130 otrzymuje brzmienie:

,ARA.FSTD.130 Modyfikacje

a)

Po otrzymaniu wniosku o zatwierdzenie istotnej modyfikacji FSTD zgodnie z pkt ORA.FSTD.110 lit. a)
zalgcznika VII wlaSciwy organ sprawdza zgodnos¢ tej istotnej modyfikacji z podstawa kwalifikacji FSTD.
Jezeli wlasciwy organ uzna to za konieczne, weryfikacja moze obejmowal przeprowadzenie oceny
specjalnej FSTD. Po stwierdzeniu, ze istotna modyfikacja FSTD jest zgodna z podstawa kwalifikacji,
wlaSciwy organ zatwierdza t¢ modyfikacje, chyba ze organizacja korzystajaca z FSTD dziala zgodnie
z pkt ORA.FSTD.110 lit. b) pkt 2 zalgcznika VIL

Po otrzymaniu wniosku od organizacji korzystajacej z FSTD wlasciwy organ moze zatwierdzi¢ procedure
wdrazania przez t¢ organizacje istotnych modyfikacji, pod warunkiem ze spelnione sa wszystkie
nastepujace warunki:

1)  procedura jest zgodna z pkt ORA.FSTD.110 lit. b) pkt 2 zalgcznika VII;

2) w ciggu ostatnich 36 miesiecy organizacja korzystajaca z tego FSTD wykazala, ze zarzadzala
zmianami zgodnie z pkt ORA.GEN.200 lit. a) pkt 3 zalgcznika VIL

Jezeli wlaSciwy organ wykryje niezgodno$¢ istotnej modyfikacji z podstawa kwalifikacji, podejmuje
dzialania zgodnie z pkt ARA.FSTD.100 lit. e).

W przypadku gdy modyfikacja FSTD wymaga zastosowania podstawy kwalifikacji innej niz pierwotna
podstawa kwalifikacji, wlasciwy organ dokumentuje kwalifikacje takich zmian oraz zastosowana
specyfikacje certyfikacyjna.

Jezeli starsze FSTD lub FSTD z przypisang FCS zgodnie z dodatkiem IX ma zostal zakwalifikowane do
UPRT, oceng specjalng przeprowadza si¢ z wykorzystaniem CS-FSTD(A) wydanie 2.”;

7) pkt ARA.FSTD.135 otrzymuje brzmienie:

+,ARA.FSTD.135 Certyfikat kwalifikacji FSTD - ograniczenie, zawieszenie i cofnigcie

a)

W stosownych przypadkach wlasciwy organ musi ograniczy¢, zawiesi¢ lub cofnaé certyfikat kwalifikacji
ESTD zgodnie z pkt ARA.GEN.350, miedzy innymi w nastepujacych okolicznosciach:

1)  uzyskanie certyfikatu kwalifikacji FSTD poprzez sfalszowanie przedtozonych dokumentéw
dowodowych;

2)  organizacja korzystajaca z FSTD nie spelnia juz obowigzujacych wymagan okreslonych w zalaczniku
VII (czgs¢ ORA).

W stosownych przypadkach wlasciwy organ musi ograniczy¢, zawiesi¢ lub cofna¢ certyfikat kwalifikacji
FSTD po zgloszeniu nieprawidtowosci zgodnie z pkt ARA.FSTD.100 lit. €) oraz wykryciu, ze:

1)  FSTD nie spelnia wymagan swojej podstawy kwalifikacji, a niezgodno$¢ ma negatywny wplyw na
szkolenie, egzaminowanie lub kontrolg;

2)  organizacja korzystajagca z FSTD nie przedlozyla mozliwego do zaakceptowania planu dziatan
naprawczych w celu usunigcia nieprawidtowosci zgtoszonych podczas oceny lub w inny sposéb lub
nie wdrozyla dzialaii naprawczych w sposéb zadowalajacy dla wlasciwego organu oraz w terminie
z nim uzgodnionym zgodnie z pkt ARA.FSTD.100 lit. e).”;
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pkt ARA.FSTD.140 otrzymuje brzmienie:

,ARA.FSTD.140 Prowadzenie dokumentacji

Poza dokumentacjag wymagang w pkt ARA.GEN.220 wlasciwy organ przechowuje i aktualizuje wszystkie
nastepujace dokumenty:

a)  dokumentacje zwiazana z wstepnymi, okresowymi lub specjalnymi ocenami kwalifikowanych FSTD
znajdujacych sie pod jego nadzorem, w tym z planowaniem, przeprowadzaniem i wynikami tych ocen;

b)  ESL”

dodatek IV otrzymuje brzmienie:
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,Dodatek IV do ZALACZNIKA VI (czes¢ ARA) — certyfikat kwalifikacji szkoleniowego urzgdzenia symulagji lotu

Unia Europejska ()
[Wlasciwy organ]

CERTYHKAT KWALIFIKACJI SZKOLENIOWEGO URZADZENIA SYMULACJI LOTU (FSTD)

Na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 oraz z zastrzezeniem warunkéw okre$lonych ponizej [whasciwy
organ] niniejszym zaswiadcza, ze

FSTD [IDENTYFIKACJA]

[PRODUCENT I NUMER SERYJNY FSTD]
znajdujace si¢ w
[LOKALIZACJA URZADZENIA],

z ktérego korzysta
[POSIADACZ CERTYFIKATU KWALIFIKAC]I],

spelnia wymagania kwalifikacyjne zgodnie z majacym zastosowanie podstawowym dokumentem referencyjnym
urzadzenia oraz zalgcznikiem VII (cze$¢ ORA) do rozporzadzenia (UE) nr 11782011, z zastrzezeniem warunkow
zawartych w zalaczonych specyfikacjach FSTD.

Niniejszy certyfikat kwalifikacji zachowuje wazno$¢ dopéty, dopdki FSTD spelnia obowigzujgce wymagania podstawy
kwalifikacji, a posiadacz certyfikatu kwalifikacji spelnia obowigzujace wymagania okreslone w czgéci ORA oraz o ile
weze$niej nie dojdzie do zrzeczenia sig, zastapienia, zawieszenia lub cofnigcia go.

Data pierwszego wydania:
Przeglad:

Data aktualizacji:

W imieniu [wla$ciwy organ]:
Podpis:

(*) W przypadku panstw spoza UE lub EASA stowa »Unia Europejska« nalezy skresli¢.
Formularz 145 EASA wydanie 3 — strona 1/2.
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CERTYFIKAT KWALIFIKACJI FSTD: [Odniesienie]

SPECYHKACJE FSTD
A. Podstawowy dokument referencyjny (PRD)
B. (Tylko w przypadku starszych FSTD)
Typ i poziom FSTD
Grupa statkdéw powietrznych/typ/typ i wersja
C. Dodatkowe mozliwosci:
D. Ograniczenia:
E. Uwagi:

CHARAKTERYSTYKA MOZLIWOSCI FSTD (FCS)

CECHA FSTD

POZIOM SYMULOWANY STATEK
WIERNOSCI POWIETRZNY

Uktad i konstrukeja kabiny zalogi (FDK)

Sily na urzadzeniach sterowania lotem oraz urzgdzenia
sterowania lotem (CLH)

Dzialanie system6w sterowania lotem (CLO)

Systemy statku powietrznego (SYS)

Osiagi i wlasciwosci pilotazowe na ladzie (GND)

Osiagi i wlasciwosci pilotazowe w warunkach efektu
przypowierzchniowego (IGE)

Osiagi i whasciwosci pilotazowe poza warunkami efektu
przypowierzchniowego (OGE)

Odwzorowanie bodzcéw dzwigkowych (SND)

Odwzorowanie wibracji (VIB)

10.

Odwzorowanie ruchu (MTN)

11.

Odwzorowanie bodzcéw wizualnych (VIS)

12.

Nawigacja (NAV)

13.

Atmosfera i pogoda (ATM)

14.

Miejsca operacji lotniczych i teren (OST)
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Instrukcje dotyczace wydawania certyfikatu kwalifikacji FSTD

Formularz 145 EASA musi by¢ stosowany w celu wydawania certyfikatéw kwalifikacji FSTD.

Dokument ten zawiera specyfikacje FSTD oraz FCS lub przypisang FCS, w stosownych przypadkach, w tym wszelkie
ograniczenia wedle wlasciwosci danego FSTD.

Certyfikat kwalifikacji musi by¢ wydany w jezyku angielskim i innych jezykach uznanych za odpowiednie przez
wlasciwy organ.

Odrebne $wiadectwa kwalifikacji wydaje si¢ dla:

1)  kazdej FCS lub przypisanej FCS;

2)  kazdego polaczenia kabiny zalogi i platformy w przypadku gléwnych wymiennych zespotéw;

3)  kazdej kabiny zalogi, ktéra ma by¢ wykorzystywana jako FSTD w przypadku gtéwnych wymiennych zespotéw.

Certyfikat kwalifikacji FSTD okre$la numer seryjny kabiny zalogi.

Identyfikacje kazdej kabiny zalogi i platformy ustala si¢ za pomocy tabliczek z numerem seryjnym, a kazde
polaczenie kabiny zalogi i platformy posiada certyfikat kwalifikacji z jednym numerem seryjnym FSTD, ktéry
zawiera numer identyfikacyjny/seryjny kabiny zalogi i platformy.

Rézne konfiguracje silnikéw oraz alternatywne wartodci sily ciggu w jednym FSTD nie wymagajg odrebnych
certyfikatow kwalifikacji, o ile FCS lub przypisana FCS nie ulega zmianie.

Rézne urzadzenia, jak konfiguracje awioniki, ktére sg jest czgScig jednego FSTD, nie wymagaja odrebnych
certyfikatow kwalifikacji. Istotne réznice w awionice moga jednak prowadzi¢ do powstania wersji statku
powietrznego, ktére moga wymagaé odrebnych wersji oprogramowania. W takich przypadkach wydaje si¢ odrgbne
certyfikaty kwalifikacji FSTD.

FSTD wskazane w certyfikacie kwalifikacji posiada numer seryjny poprzedzony kodem literowym. Kod literowy jest
specyficzny dla wlasciwego organu wydajacego certyfikat.

W tabeli »Specyfikacja FSTD« FSTD okrela si¢ za pomoca PRD, ktory jest zdefiniowany w MQTG i wskazuje wszelkie
ograniczenia FSTD, w stosownych przypadkach. W przypadku starszego FSTD w tabeli »Specyfikacja FSTD« okresla
si¢ wszystkie nastepujace elementy:

1)  typipoziom FSTD;

2)  symulowany typ statku powietrznego lub typ i wersja albo grupa statkéw powietrznych (np. kategoria statku
powietrznego, konfiguracja silnika, kategoria turbulencji w $ladzie aerodynamicznym, w stosownych

przypadkach).

Wilasciwy organ wskazuje w tabeli »Specyfikacja FSTD« w rubryce »Dodatkowe mozliwosci«, ze FSTD z FCS lub
przypisang FCS kwalifikuje si¢ do wykorzystania w MCC, jezeli spelnione sg oba nastepujace warunki:

1)  FSTD spelnia wymagania dotyczace MCC okre$lone w obowigzujagcym PRD;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/781/oj
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2)  FSTD posiada FCS lub przypisang FCS réwna lub wyzsza niz okreslone w ponizszej tabeli.
> = ES
g g g E
3 g - =5 o NS = 2 [°S
< 585 ES B= | F9 S| 3E S| 8 |5 |=R ] -
4 S "2 = & g2 2188 2= = 202 S 5=
= goz | £ |Eo| 28 | E5 B|E2 2|85l °| S |8 | | & | EB
2 | 355| ¥5 |E¥| &) |g5 E|gfE|e2| 2| E|es| | | &2
En | 285 | Pe | 25| %8 | E5o|EizE|fE| S| BB &) : | &z
i74e) N= o = = =0 = N ENUR | 9 2 S = E = S
o= 50 Le g5 BEN QWU & o 2s I Q9
2= Ss2 | EE | 82| < |c-ous|-RE5|zd| 2] 8|23 2| 2 D
SN | =82 | Sz | 25| =R | =mEE | me s | 25| S| S| &R A ¢ &3
- SEE | S22 || 8 | 8% 2| % 2S5 P B |RE| A g =
= 2B 5 Rg “Ya, ‘28 PR A, | BB & 'g'o _% S = — = =
s S5 AL | < O= o g x| o8 |3 3 o |5 . :2
= NBE | o« W le2 5 RE BE|IC | & | s |° “
— o = N — —

— = a S —

FSTD - G G G G G G G G|N|N|]G|R G G

samolot

FSTD - R G R G G G G G|N|NJ]R|R G G

$migtowiec

j)  Wlasciwy organ okresla w tabeli »Specyfikacja FSTD«, w rubryce »Dodatkowe mozliwosci, Ze FSTD dla samolotéow
kwalifikuje si¢ do wykorzystania w UPRT oraz wskazuje, czy jest to »lot z predkoscia zblizona do predkosci
przeciagniecia« czy »pelne przeciggniecie«.

k) W tabeli »Charakterystyka mozliwosci FSTD (FCS)« FSTD okresla si¢ za pomocg FCS, chyba zZe jest to starsze FSTD.
W przypadku FSTD objetego art. 10b ust. 2 lit. a) pkt (i) ppkt 1 i art. 10b ust. 2 lit. a) pkt (ii) ppkt 1 tabele
»Charakterystyka mozliwosci FSTD (FCS)« wypelnia si¢ przypisanym FCS zgodnie z dodatkiem IX do zalacznika VI
(czgs$¢ ARA).

) Uzupehianie certyfikatu kwalifikacji dla FSTD z FCS.

1) Jezeli proces kwalifikacji FSTD potwierdza FCS zadeklarowang we wniosku, odpowiednie poziomy wiernosci cech
FSTD (N, G, R lub S) wpisuje si¢ do certyfikatu kwalifikacji FSTD kolejno w kolumnie »Poziom wiernosci« tabeli
»Charakterystyka mozliwo$ci FSTD (FCS)«dla kazdej cechy z osobna. Poziomy wiernosci sg okreslone nastepujaco:

(i)  specyficzny (ang. specific, S) — najwyzszy poziom wiernosci dla danej cechy FSTD;
(i)  reprezentatywny (ang. representative, R) — posredni poziom wiernosci dla danej cechy FSTD;
(iii) generyczny (ang. generic, G) — najnizszy poziom wiernosci dla danej cechy FSTD;
(iv)  brak (ang. none, N) oznacza jedng z ponizszych sytuacji:
a)  cecha FSTD nie jest zainstalowana, nie dziata lub jest niedostepna do uzytku podczas szkolenia;

b)  cecha jest zainstalowana, ale nie jest wymagana i w takim przypadku nie moze rozprasza¢ uwagi ani
jej odwraca¢ od innych cech w odniesieniu do przewidzianego wykorzystaniu urzadzenia.

2)  Jezeli cecha FCS nie ma zastosowania lub jest niedostepna dla zakwalifikowanego FSTD, w kolumnie »poziom
wiernosci« wpisuje si¢ poziom »N«.

3)  Jezeli cecha FSTD »systemy statku powietrznego« odzwierciedla rézne systemy statku powietrznego o réznych
poziomach wiernosci, wpisuje si¢ najwyzszy poziom wiernosci i oznacza go gwiazdka (*). Symulowane systemy
statku powietrznego i zwiazany z nimi poziom wiernosci okresla si¢ w ESL. W takim przypadku w kolumnie
»Uwagi« umieszcza si¢ nastepujace stwierdzenie: »Nie wszystkie systemy statku powietrznego sg symulowane lub
maja ten sam poziom wiernosci. Prosze odnies¢ si¢ do ESL«.

4)  Jezeli cecha FSTD »sily na urzgdzeniach sterowania lotem oraz urzadzenia sterowania lotem«odzwierciedla
urzadzenia sterowania lotem o réznych poziomach wiernosci, wpisuje si¢ najwyzszy poziom wiernosci i oznacza
go gwiazdka (*). Symulowane sily na urzadzeniach sterowania lotem oraz urzadzenia sterowania lotem, a takze
zwigzany z nimi poziom wiernoéci okresla si¢ w ESL. W takim przypadku w kolumnie »Uwagi« umieszcza sig
nastepujace stwierdzenie: »Nie wszystkie sily na urzadzeniach sterowania lotem oraz urzadzenia sterowania lotem
sa symulowane lub maja ten sam poziom wiernosci. Prosz¢ odnies¢ si¢ do ESL«.

5) W przypadku tymczasowej kwalifikacji zgodnie z pkt ARA.FSTD.115 certyfikat kwalifikacji wskazuje w kolumnie
»Poziom wiernosci« dla odpowiednich cech w tabeli »Charakterystyka mozliwosci FSTD (FCS)« poziom wiernosci
i zawiera sfowo »tymczasowye.
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m)  Uzupehianie certyfikatu kwalifikacji dla FSTD z FCS oraz z przypisang FCS.

W przypadku cech symulacji statku powietrznego (1-7) lub odwzorowania (8-9) symulowany statek powietrzny
wpisuje si¢ w certyfikacie kwalifikacji FSTD w kolumnie »Symulowany statek powietrzny« tabeli »Charakterystyka
mozliwosci FSTD (FCS)«. Dla kazdej cechy symulowany statek powietrzny okresla si¢ w nastgpujacy sposéb:

(i) jezeli poziom wiernosci to »S« — typ i wersja statku powietrznego (producent, model i seria);
(i) jezeli poziom wiernosci to »R« — typ statku powietrznego (producent i model);

(ili) jezeli poziom wiernosci to »G«,— grupa statkéw powietrznych poprzez wskazanie wszystkich nastgpujacych
elementow:

a)  kategorii statku powietrznego;
b)  konfiguragji silnika;

¢)  kategorii turbulencji w $ladzie aerodynamicznym dla danych cech, w stosownych przypadkach.”;
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10) dodaje si¢ dodatek IX (Przypisana FCS dla FSTD) w brzmieniu:
Dodatek IX do ZALACZNIKA VI (CZESCI ARA)

Przypisana FCS dla FSTD

Gdy art. 10b odnosi si¢ do niniejszego dodatku, wlasciwe organy, wydajac ponownie certyfikaty kwalifikacji FSTD, przypisuja FCS zgodnie z ponizszg tabela. Jezeli FSTD
wymienione w kolumnie (A) spelnia wymagania okreslone w PRD wskazanym w kolumnie (B) tego samego wiersza i nie wykazuje zadnych ograniczen, otrzymuje przypisang FCS
okreslong w kolumnie (C) tego wiersza.

@A) ®) ©
PRZYPISANA FCS
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= ES.g EE 2. 2 BEE | BEE | B s = s s g S
Poziom PRD = 985 2o 28 3. 2 £ 2 EE 22 =) g 29 g, — bt
FSTD E® | §BE| Zz | BE | ¥E | 5§99 | s89| :B g z 52 E g =t
2 cS.s =3 22 2 Sz | =838 52 IS g SE o g g
e 255 | RNg | 28 | £ =88 | B=8 | S% 3 2 5 i 5 5
= 3 5N [ag> < E ol N el - 3 o) 5 < o
= B | o = BN | =o N 3 ) . 3 - 3
— =) 'z @) o * — s
°© S ~ >
1) FFS poziom | JAR-STD 1A zmiana 3lub | S S S S S S S S S S S S S S
D pozniejsza z kwalifikacja
UPRT zgodnie
z CS-FSTD(A) wydanie 2
2) FES poziom | JAR-STD 1A zmiana 3lub | S S S S S S S S S S S S S S
D poZniejsza
Z ograniczeniem polegajacym na braku mozliwo$ci prowadzenia szkolenia, egzaminowania i kontroli w zakresie UPRT
3) FFS poziom | JAR-STD 1A zmiana 3lub | S N S S S S S R R S R S S S
C pozniejsza z kwalifikacja
UPRT zgodnie
z CS-FSTD(A) wydanie 2
4) FES poziom | JAR-STD 1A zmiana 3lub | S S S S S S S R R S R S S S
C pdzniejsza
Z ograniczeniem polegajacym na braku mozliwo$ci prowadzenia szkolenia, egzaminowania i kontroli w zakresie UPRT
5) FFS poziom | JAR-STD 1A zmiana 3lub | S R S S R R R G R R G S G G
B poZniejsza
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9%/

FFS poziom
A

JAR-STD 1A zmiana 3 lub
poZniejsza

FID
poziom 2

JAR-STD 2A wydanie
pierwsze lub pdzniejsze

ENPT
poziom II
MCC

JAR-STD 3A zmiana 1 lub
pdzniejsza

FNPT
poziom Il

JAR-STD 3A zmiana 1 lub
poZniejsza

10)

FNPT
poziom [

JAR-STD 3A zmiana 1 lub
poZniejsza

11)

FFS poziom
D

JAR-STD 1H wydanie
pierwsze lub pozniejsze

12)

FES poziom
C

JAR-STD 1H wydanie
pierwsze lub pdzniejsze

13)

FFS poziom
B

JAR-STD 1H wydanie
pierwsze lub pozniejsze

14)

FFS poziom
A

JAR-STD 1H wydanie
pierwsze lub péZniejsze

15)

FID
poziom 3
MCC

JAR-STD 2H wydanie
pierwsze lub pézniejsze

16)

FTD
poziom 3

JAR STD 2H wydanie
pierwsze lub pdzniejsze

17)

FTID
poziom 2
MCC

JAR STD 2H wydanie
pierwsze lub pdzniejsze

18)

FID
poziom 2

JAR STD 2H wydanie
pierwsze lub pdzniejsze
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19)

FNPT
poziom III
MCC

JAR-STD 3H wydanie
pierwsze lub pozniejsze

20)

FNPT
poziom III

JAR-STD 3H wydanie
pierwsze lub pozniejsze

21)

FNPT
poziom II
MCC

JAR-STD 3H wydanie
pierwsze lub pozniejsze

22)

FENPT
poziom II

JAR-STD 3H wydanie
pierwsze lub pozniejsze

23)

FNPT
poziom I

JAR-STD 3H wydanie
pierwsze lub pozniejsze

N
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ZALACZNIK I

Zmiany w zalaczniku VII (cze$¢ ORA) do rozporzadzenia (UE) nr 11782011

W zalaczniku VII do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) pkt ORA.ATO.135 lit. b) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1)  zgodno$¢ specyfikacji FSTD z odno$nym programem szkolenia na podstawie certyfikatu kwalifikacji FSTD
oraz ESL;”;

2) pkt ORA.FSTD.100 otrzymuje brzmienie:

,ORA.FSTD.100 Przepisy ogélne

a)  Organizacja korzystajaca z FSTD wykazuje wlasciwemu organowi, ze ustanowila system zarzadzania
zgodnie z podcze$cig GEN sekcja 1. Ma to na celu upewnienie sig, ze kandydat, bezposrednio posrednio
w drodze uméw, ma zdolnosci do utrzymania prawidlowego dziatania, funkgji i innych cech okreslonych
w majgcej zastosowanie podstawie kwalifikacji FSTD oraz do kontrolowania montazu FSTD.

b)  Organizacja korzystajaca z FSTD przedklada wiasciwemu organowi dokumentacje okreslajaca sposéb,
w jaki organizacja ta spelnia wymagania okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu. Dokumentacja obejmuje
procedure opisujacg sposob sporzadzania i utrzymania ESL.

¢)  Jezeli organizacja korzystajaca z FSTD zostanie powiadomiona przez wlasciwy organ o niezgodnosci FSTD
z jego podstawa kwalifikacji zgodnie z pkt ARA.FSTD.100 lit. e) zalgcznika VI, organizacja ta:

1)  sporzadza plan dzialan naprawczych dotyczacy wszystkich nieprawidlowosci, a w przypadku
nieprawidtowosci powtarzajacych sie, systemowych lub krytycznych - identyfikuje podstawowa
przyczyne nieprawidlowosci;

2)  przekazuje plan dzialaii naprawczych, ktory jest wdrazany w sposéb spelniajacy oczekiwania
wlasciwego organu i w terminie okre§lonym w VI pkt ARA.FSTD.100 lit. e) pkt 1 zalgcznika VI;

3)  wykazuje wdrozenie dzialan naprawczych w sposéb spelniajacy oczekiwania wlasciwego organu,
przedstawiajac stosowne dowody.

d)  Co roku organizacja korzystajaca z FSTD przekazuje wlasciwemu organowi wskazniki FSTD w celu
wykazania dzialania, wykorzystania oraz i innych wlasciwosci FSTD.”;

3) pkt ORAFSTD.105 otrzymuje brzmienie:

,ORA.FSTD.105 Utrzymanie kwalifikacji FSTD

a)  Organizacja korzystajaca z FSTD wykonuje wszystkie ponizsze dzialania w celu utrzymania kwalifikacji
ESTD:

1)  utrzymuje FSTD w stanie zapewniajacym jego stale dzialanie zgodnie z podstawa kwalifikacji, w tym
poprzez przeprowadzanie funkcjonalnych kontroli przed lotem w ciagu 24 godzin poprzedzajacych
wykorzystanie FSTD do szkolenia, egzaminowania lub kontroli;

2)  przeprowadza stopniowo w 12-miesiecznym cyklu caly zestaw obiektywnych testow zawartych
w MQTG. Wyniki tych testow musza by¢ ocenia si¢, opatruje datg, oznacza jako przeanalizowane
oraz przechowuje zgodnie z pkt ORA.FSTD.240 w celu wykazania, ze zachowana jest zgodno$¢
z podstawg kwalifikacji FSTD.
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4)

przeprowadza stopniowo w cyklu 24-miesiccznym caly zestaw testow funkcjonalnych
i subiektywnych zawartych w MQTG. Wyniki kazdego lotu testowego spelniaja wszystkie

nastepujgce wymogi:

(i)  dolaczone jest do nich owiadczenie, ze FSTD zostalo przetestowane;
(i)  wykazuja utrzymywanie zgodnosci z podstawa kwalifikacji FSTD;
(iii) sa przechowywane zgodnie z pkt ORA.FSTD.240;

zapewnia integralno$¢ sprzetu i oprogramowania FSTD oraz ustanawia i utrzymuje system kontroli
konfiguracji, w tym zarzadzanie baza danych.

W przypadku odkrycia nieprawidlowosci podczas testéw, o ktorych mowa w lit. a) pkt 2 i 3, organizacja
wdraza dzialania naprawcze w celu usunigcia tej nieprawidtowo$ci. Dowody wdrozenia dzialan
naprawczych przechowuje si¢ zgodnie z pkt ORA.FSTD.240.

Jezeli organizacja planuje dezaktywowac¢ FSTD na dluzszy okres, podejmuje nastgpujace dzialania:

1)

2)

powiadamia wla$ciwy organ;

ustanawia odpowiednie $rodki kontroli na okres, w ktérym FSTD jest nieaktywne.

Organizacja ustala z wlasciwym organem plan dezaktywacji, przechowywania i ponownej aktywacji w celu
upewnienia si¢, ze mozna przywréci¢ aktywny status FSTD na jego pierwotnym poziomie kwalifikacji.”;

punkt ORA.FSTD.110 otrzymuje brzmienie:

,ORA.FSTD.110 Zarzadzanie modyfikacjami

a)

Modyfikacje FSTD majaca wplyw na ktdrgkolwiek z ponizszych kwestii uznaje si¢ za istotng i wdraza
z zastrzezeniem warunkow okreSlonych w lit. b) oraz zgodnie z lit. ¢), d), e) oraz, w stosownych
przypadkach, f):

1)

2)

certyfikat kwalifikacji FSTD;

wszelkie modyfikacje kwalifikacji FSTD, ktore majg wplyw na szkolenie, egzaminowanie lub kontrolg.

Organizacja korzystajgca z FSTD wprowadza istotng modyfikacje FSTD tylko wtedy, gdy spelniony jest
jeden z nastepujacych warunkéw:

1)

2)

organizacja uzyska od wlasciwego organu zatwierdzenie modyfikacji zgodnie z pkt ARA.FSTD.130
lit. a) zalgcznika VI;

organizacja zarzadza modyfikacjg zgodnie z procedura zatwierdzong przez wlasciwy organ zgodnie
z pkt ARA.FSTD.130 lit. b) zalacznika VI. Procedura ta uwzglednia wszystkie ponizsze elementy:

(i)  zakres kazdej istotnej zmiany;
(i)  zarzadzanie modyfikacjg;

(i) powiadomienie wlasciwego organu.

W przypadku istotnej modyfikacji FSTD organizacja korzystajaca z FSTD podejmuje wszystkie nastgpujace

dzialania:

1)  przygotowuje i ocenia kazdg modyfikacje, w tym przeprowadza wszystkie majgce zastosowanie testy
obiektywne, funkcjonalne i subiektywne, aby okresli¢ wplyw na pierwotne kryteria kwalifikacji;

2)  wystepuje o uprzednie zatwierdzenie i przedklada wlasciwemu organowi dokumentacje dotyczaca
dziatan okre$lonych w lit. ) pkt 1 oraz wszelka inng stosowna dokumentacje, chyba ze organizacja
korzystajaca z FSTD jest uprawniona do dziatania zgodnie z lit. b) pkt 2;

3)  zarzadza wszelkimi modyfikacjami FSTD zgodnie ze swoim systemem zarzadzania;

4)  sklada wlasciwemu organowi o$wiadczenie, ze po wdrozeniu modyfikacji FSTD jest zgodne ze swoja

podstawg kwalifikacji.
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d)  Organizacja korzystajaca z FSTD ustanawia i utrzymuje system stuzacy identyfikacji, ocenie i wprowadzaniu
wszelkich modyfikacji FSTD, w szczegdlnosci:

1)  modyfikacji statku powietrznego, ktére maja istotne znaczenie dla szkolenia, egzaminowania
i kontroli, niezaleznie od tego, czy zostaly one wprowadzone ze wzgledu na wymagania dyrektywy
zdatnosci czy nie;

2)  modyfikacji FSTD, ktére majg wplyw na FCS lub przypisang FCS, certyfikat kwalifikacji, ESL, MQTG
lub sprzet badZ oprogramowanie FSTD, w tym system ruchu i system wizualizacji, wla$ciwosci
pilotazowe, osiagi oraz dzialanie systeméw;

3)  wszelkich innych modyfikacji FSTD istotnych dla szkolenia, egzaminowania i kontroli.
e)  Organizacja korzystajaca z FSTD zatwierdza:
1)  kazdg modyfikacje w MQTG oraz, w przypadku istotnych modyfikacji, informuje wlasciwy organ;

2)  kazda modyfikacje w ESL oraz, w przypadku istotnych modyfikacji majacych wplyw na ESL,
przedklada wlasciwemu organowi zaktualizowany ESL.

f) W przypadku modyfikacji FSTD zarzadzanej zgodnie z lit. b) pkt 2, ktéra ma wplyw na certyfikat
kwalifikacji, organizacja korzystajaca z FSTD wystgpuje do wilasciwego organu o wydanie nowego
certyfikatu kwalifikacji.”;

punkt ORA.FSTD.115 otrzymuje brzmienie:

,ORA.FSTD.115 Montaz
a)  Organizacja korzystajaca z FSTD zapewnia, aby:

1)  FSTD bylo zamontowane w odpowiednim $rodowisku, ktére sprzyja bezpiecznemu i niezawodnemu
dziataniu;

2)  wszyscy uzytkownicy i personel zajmujacy sie obstuga FSTD zostali zapoznani z zasadami
bezpiecznej eksploatacji FSTD, tak aby znali oni wszystkie elementy wyposazenia bezpieczenstwa
i procedury bezpieczefistwa stosowane w odniesieniu do FSTD w przypadku wystapienia sytuacji
awaryjnej;

3)  zaréwno FSTD, jak i jego montaz byly zgodne z lokalnymi regulacjami dotyczacymi zdrowia
i bezpieczenstwa;

4)  certyfikat kwalifikacji oraz ESL byly wyeksponowane i dostgpne dla wszystkich uzytkownikéw FSTD
oraz dla wlasciwych organéw.

b)  Ocena zabezpieczen FSTD, takich jak wylaczniki awaryjne i o$wietlenie awaryjne, stanowi czg$¢ systemu
zarzadzania organizacji i jest przeprowadzana co najmniej raz w roku oraz dokumentowana w celu
zapewnienia bezpiecznej eksploatacji.”;

pkt ORA.FSTD.120 otrzymuje brzmienie:

+ORA.FSTD.120 ESL

a)  Organizacja korzystajaca z FSTD opracowuje i utrzymuje ESL dla kazdego certyfikatu kwalifikacji FSTD.

b)  ESL zawiera dokladne i wyczerpujace informacje dotyczace kwalifikacji FSTD, jego podstawy kwalifikacji,
zainstalowanego wyposazenia, mozliwosci, specyfikacji i jest opracowany w sposéb umozliwiajacy
spetnienie wszystkich ponizszych warunkéw:

1)  przeprowadzenie oceny odpowiednio$ci FSTD do zamierzonego wykorzystania;
2)  przeprowadzenie oceny FSTD zgodnie z pkt ARA.FSTD.100 zalacznika VI
3)  utrzymanie kwalifikacji FSTD zgodnie z pkt ORA.FSTD.105.

¢)  Organizacja korzystajaca z FSTD dokonuje walidacji i weryfikacji, czy informacje zawarte w ESL, o ktérych
mowa w lit. b), sg dokladne i wyczerpujace.

d)  Organizacja korzystajaca z FSTD dodaje do FSTD dodatkowe wyposazenie, dla ktérego kwalifikacja nie jest
wymagana, wylacznie wéwczas, gdy po przeprowadzeniu oceny stwierdzi, Ze wyposazenie to nie wplywa
niekorzystnie na szkolenie.”;
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7) pkt ORA.FSTD.200 otrzymuje brzmienie:

,ORA.FSTD.200 Wniosek o wydanie certyfikatu kwalifikacji FSTD

Organizacja korzystajaca z FSTD sklada wniosek o wydanie certyfikatu kwalifikacji FSTD w formie i zgodnie
z zasadami ustanowionych przez wlasciwy organ. Obejmuje on wszystkie ponizsze elementy:

a)  formularz wstgpnego wniosku, wraz ze wszystkimi nastepujgcymi elementami:

1)  tabely wybranych danych walidacyjnych, okreslajaca unikalne Zrédlo danych dla kazdego
obiektywnego testu;

2)  ESL;

b)  oéwiadczenie, ze organizacja korzystajaca z FSTD przeprowadzila wszystkie wymagane testy obiektywne
FSTD oraz spelnia kryteria okreSlone w majacej zastosowanie podstawie kwalifikacji, wraz z QTG
obejmujgcym plan danych walidacyjnych oraz raport techniczny;

¢)  o$wiadczenie potwierdzajace, Ze spelnione sg nast¢pujace wymagania:

1) wszystkie testy obiektywne, funkcjonalne i subiektywne zostaly zakoniczone, a 0ogdlne wymagania dla
wnioskowanej FCS zostaly spelnione;

2) FSTD wykazuje zgodno$¢ z obowigzujacymi wymaganiami oraz z symulowanym statkiem
powietrznym lub grupg statkéw powietrznych, stosownie do kazdej cechy FSTD.”;

8) pkt ORA.FSTD.210 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b)  Podstawa kwalifikacji ma zastosowanie do ocen okresowych FSTD, chyba Ze modyfikacja FSTD wymaga
zastosowania innej podstawy kwalifikacji.”;

9) w pkt ORA.FSTD.225 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  wlit. b) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:
Jezeli whasciwy organ przedluzyl okres okresowej oceny FSTD zgodnie z pkt ARA.FSTD.120 lit. )
zalgcznika VI (czg$¢ ARA), organizacja wyznacza osobe lub grupe os6b z odpowiednim do§wiadczeniem,
ktére w ciagu 60 dni przed rozpoczgciem kazdego powtarzajacego sig 12-miesigcznego okresu i 30 dni po
jego rozpoczeciu muszg wykonaé wszystkie ponizsze czynno$ci zgodnie z pkt ARA.FSTD.120 lit. b)
zalacznika VI

b)  uchylasig lit. ¢);

10) uchyla si¢ pkt ORA.FSTD.230;

11) pkt ORA.FSTD.235 otrzymuje brzmienie:

,ORA.FSTD.235 Przenoszenie kwalifikacji FSTD
a) W przypadku zmiany organizacji korzystajacej z FSTD:

1)  organizacja przyjmujaca powiadamia z wyprzedzeniem wlasciwy organ w celu uzgodnienia planu
przeniesienia kwalifikacji FSTD;

2)  organizacja przekazujgca informuje rowniez wlasciwy organ przed przeniesieniem oraz w momencie
zwrotu certyfikatu kwalifikacji FSTD.

b) W przypadku gdy FSTD nie wykazuje juz zgodno$ci z podstawa kwalifikacji, organizacja musi zlozy¢
wniosek o wydanie nowego certyfikatu kwalifikacji FSTD.”;

12) pkt ORA.FSTD.240 otrzymuje brzmienie:
,ORA.FSTD.240 Prowadzenie dokumentacji
Posiadacz certyfikatu kwalifikacji FSTD przechowuje wszystkie nizej wymienione dokumenty:

a)  wszystkie dokumenty opisujace i potwierdzajace podstawe kwalifikacji oraz poziom FSTD, w tym FCS lub
przypisang FCS, w stosownych przypadkach, oraz wstepny ESL FSTD przez caly okres eksploatacji FSTD;
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b)  zastapione wersje MQTG i ESL przez caly okres eksploatacji FSTD;

¢)  przez okres co najmniej 5 lat — wszelkie dokumenty i sprawozdania zwigzane z poszczegdlnymi FSTD oraz
czynno$ciami monitorowania zgodnosci.”.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/781/oj 43/46



PL Dz.U. Lz 10.4.2026

ZALACZNIK IV

Zmiany w zalgczniku VIII (cz¢§¢ DTO) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011

W pkt DTO.GEN.240 zalacznika VIII do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 dodaje sie lit. aa) w brzmieniu:

,aa) DTO korzysta z FSTD zgodnie z lit. a) wylacznie wtedy, gdy wykaze wlasciwemu organowi zgodno$¢ specyfikacji
FSTD z odno$nym programem szkolenia, na podstawie certyfikatu kwalifikacji FSTD oraz ESL.”.
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ZALACZNIKV

Zmiany w zalaczniku I (Definicje) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012

W zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1)  definicja 50 otrzymuje brzmienie:

,50) »Szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu (FSTD)« oznacza urzadzenie przeznaczone do szkolenia,
egzaminowania i kontroli pilotéw, ktérego certyfikat kwalifikacji zawiera charakterystyke mozliwosci FSTD
lub przypisana charakterystyke mozliwosci FSTD, lub starsze FSTD.”;

2)  dodaje si¢ definicje 144 i 145 w brzmieniu:

,144)  »Starsze FSTD« oznacza FSTD, ktérego certyfikat kwalifikacji nie obejmuje FCS ani przypisanej FCS i kt6re
jest jednym z ponizszych urzadzen:

a)  w przypadku samolotéw jest pelnym symulatorem lotu (Full Flight Simulator, FFS), urzadzeniem do
szkolenia lotniczego (Flight Training Device, FTD), urzadzeniem do {wiczenia procedur lotu
i nawigacyjnych (Flight and Navigation Procedures Trainer, FNPT) lub urzadzeniem do podstawowego
szkolenia w lotach wedlug wskazan przyrzadéw (Basic Instrument Training Device, BITD);

b)  w przypadku $Smiglowcow jest pelnym symulatorem lotu (FFS), urzgdzeniem do szkolenia lotniczego
(FTD) lub urzadzeniem do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacyjnych (FNPT);

145)  »Wykaz specyfikacji urzadzenia (ang. equipment specification list, ESL)« oznacza wykaz, ktdry jest czescia
kwalifikacji FSTD i zawiera dokladne oraz wyczerpujace informacje dotyczace kwalifikacji urzadzenia,
podstawy kwalifikacji, zainstalowanego wyposazenia, mozliwosci oraz specyfikacji.”.
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ZALACZNIK VI

Zmiany w zalgczniku III (cz¢$¢ ORO) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012

Zalacznik 11T do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 pkt ORO.FC.145 lit. d) otrzymuje brzmienie:
,d)  Operator korzysta z odpowiedniego FSTD spelniajacego wszystkie nastepujace wymagania:
1)  podlega procesowi kwalifikacji zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1178/2011;
2)  w najlepszy mozliwy sposéb odzwierciedla statek powietrzny wykorzystywany przez operatora;

3)  jest wykorzystywane do konkretnego ¢wiczenia tylko wtedy, gdy FSTD posiada cechy i zwigzane z nimi
poziomy wierno$ci umozliwiajace symulacj¢ danego statku powietrznego w ramach tego ¢wiczenia w zakresie
niezbednym do rozwinigcia lub utrzymania przez czlonka zalogi lotniczej kompetencji wymaganych do
bezpiecznej, skutecznej i efektywnej eksploatacji statku powietrznego.

Operator weryfikuje odpowiednio$¢ FSTD do zamierzonego zastosowania na podstawie certyfikatu kwalifikacji

ESTD oraz ESL.

W przypadku gdy wymagania niniejszego rozporzadzenia odnosza si¢ do okre$lonych typéw i pozioméw FSTD,

operator moze korzysta¢ z FSTD zgodnie z pkt FCL.036 zalacznika 1 (cze$¢ FCL) do rozporzadzenia

(UE) nr 1178/2011.

Réznice migdzy FSTD a danym statkiem powietrznym sg opisywane i omawiane podczas odprawy lub szkolenia,
stosownie do przypadku.”.
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