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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i datg wejscia
w Zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/
343, dostepnej pod adresem: https://unece.org/transport/road-transport/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

Regulamin ONZ nr 145 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdé6w w odniesieniu do systeméw
kotwiczen ISOFIX, kotwiczen gornego paska mocujacego ISOFIX i miejsc siedzacych i-Size [2026/906]

Zawiera caly obowiazujacy tekst, w tym:
Suplement 1 do serii poprawek 01 — Data wejscia w zycie: 12 czerwca 2025 1.
Sprostowanie 1 do serii poprawek 01 — Data wej$cia w Zycie: 12 listopada 2025 .

Niniejszy dokument stuzy wylacznie do celéw dokumentacyjnych. Nastepujace teksty sa autentyczne i prawnie wigzace:

ECE/TRANS/WP.29/2017/133
ECE/TRANS/WP.29/2021/126
ECE/TRANS/WP.29/2022/68
ECE/TRANS/WP.29/2023/124 oraz sprostowanie 1.
ECE/TRANS/WP.29/2023/112 oraz sprostowanie 1.
ECE/TRANS/WP.29/2024/142
ECE/TRANS/WP.29/2025/133
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Zakres
Niniejszy regulamin stosuje si¢ do:

a)  pojazdéw kategorii M; w odniesieniu do ich systeméw kotwiczenia ISOFIX, ich kotwiczen gornego
paska mocujacego ISOFIX oraz kotwiczen dolnego paska mocujacego przeznaczonych dla urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci. Inne kategorie pojazdéw wyposazone w kotwiczenia ISOFIX lub
kotwiczenia dolnego paska mocujgcego musza réwniez spetnia¢ wymogi niniejszego regulaminu;

b)  pojazdéw dowolnej kategorii w odniesieniu do ich miejsc siedzgcych i-Size, jezeli zostaly one okreslone
przez producenta pojazdu.

Definicje

Do celéw niniejszego regulaminu:

,homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do systeméw kotwiczefi ISOFIX,
kotwiczen gornego paska mocujgcego ISOFIX i miejsc siedzacych i-Size, jesli takie wystepuja;

Lyp pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw o napedzie silnikowym, ktére nie r6znig si¢ pod takimi istotnymi
wzgledami jak wymiary, linie i materialy elementéw konstrukeji pojazdu lub konstrukeji siedzeni, do ktérej
zamocowane s3 systemy kotwiczen ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX, jesli sa
przymocowane, oraz wytrzymato$¢ podlogi pojazdu w przypadku miejsc siedzacych i-Size;

,podloga” oznacza dolna cze$¢ nadwozia, polaczong ze Scianami bocznymi pojazdu. W tym kontekscie
obejmuje ona elementy usztywniajace, rozszerzenia i potencjalnie inne wzmocnienia, nawet jesli znajduja sie
one ponizej podlogi, takie jak elementy wzdluzne i poprzeczne;

,siedzenie” oznacza konstrukcje, wraz z wykonczeniem, ktéra moze, ale nie musi, by¢ integralng czescig
konstrukeji pojazdu, przeznaczong na miejsce siedzace dla jednej dorosltej osoby. Termin ten obejmuje
zar6wno siedzenie pojedyncze, jak i czg$¢ siedzenia kanapowego stanowiaca miejsce siedzace dla jednej
osoby;

,przednie siedzenie pasazera” oznacza siedzenie, ktorego ,najbardziej wysuniety punkt H” lezy w pionowej
poprzecznej plaszczyznie przechodzacej przez punkt R kierowcy lub przed tg plaszczyzna;

,grupa siedzef” oznacza siedzenie kanapowe albo siedzenia rozdzielone, ale umieszczone obok siebie (tak, ze
przednie kotwiczenia jednego siedzenia znajdujg si¢ w jednej linii lub przed tylnymi kotwiczeniami i w jednej
linii lub za przednimi kotwiczeniami drugiego siedzenia), stuzgce do siedzenia dla jednej lub kilku dorostych
0s6b;

,siedzenie kanapowe” oznacza kompletng konstrukcje z wykofczeniem, przeznaczong do siedzenia dla
wigcej niz jednej dorostej osoby;

L,ISOFIX” oznacza system mocowania do pojazdow urzadzen przytrzymujacych dla dzieci, obejmujacy dwa
sztywne kotwiczenia w pojezdzie i dwa odpowiadajace im sztywne zaczepy na urzgdzeniu przytrzymujgcym
dla dzieci, ktdry to system ma na celu ograniczenie rotacji wzdtuznej urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci;

,pozycja ISOFIX” oznacza pozycje umozliwiajaca instalacje:

a)  uniwersalnego skierowanego przodem do kierunku jazdy urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX dla
dzieci, zdefiniowanego w regulaminie ONZ nr 44;

b)  albo péluniwersalnego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX mocowanego przodem do
kierunku jazdy zgodnie z definicjg zawarta w regulaminie ONZ nr 44;

¢) albo poétuniwersalnego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX mocowanego tylem do
kierunku jazdy zgodnie z definicja zawartg w regulaminie ONZ nr 44;

d)  albo pétuniwersalnego bocznego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX zgodnie z definicja
zawartg w regulaminie ONZ nr 44;
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e)  albo urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX przeznaczonego tylko do okreslonych pojazdow
zgodnie z definicjg zawartg w regulaminie ONZ nr 44;

f)  albo urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci i-Size klasy integralnej zgodnie z definicjg zawartg
w regulaminie ONZ nr 129;

g)  albo urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX przeznaczonego tylko do okreslonych pojazdéw
zgodnie z definicja zawarta w regulaminie ONZ nr 129;

,dolne kotwiczenie ISOFIX” oznacza jeden sztywny okragly pret poziomy o $rednicy 6 mm, wystajacy
z konstrukcji pojazdu lub siedzenia, umozliwiajacy umieszczenie i montaz urzadzenia przytrzymujacego
ISOFIX dla dzieci wyposazonego w elementy mocujace ISOFIX;

,system kotwiczent ISOFIX” oznacza system zlozony z dwdch dolnych kotwiczen ISOFIX, przeznaczony do
mocowania urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX wraz z urzadzeniem przeciwdzialajacym rotacji;

,zaczep ISOFIX” oznacza jeden z dwdch zaczepéw spelniajacych wymagania regulaminu ONZ nr 44 lub
regulaminu ONZ nr 129, wystajacy z konstrukcji urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX,
dostosowany do dolnego kotwiczenia ISOFIX;

,urzadzenie przytrzymujgce dla dzieci ISOFIX” oznacza urzadzenie przytrzymujace dla dzieci, spelniajace
wymagania regulaminu ONZ nr 44 lub regulaminu ONZ nr 129, ktére musi by¢ przymocowane do systemu
kotwiczen ISOFIX;

,urzadzenie do przylozenia sily statycznej (SFAD)” oznacza mocowane urzadzenie badawcze, ktére korzysta
z systemOw kotwiczen ISOFIX w pojezdzie i stuzy do weryfikacji ich wytrzymalosci, a takze zdolnosci
pojazdu lub konstrukeji siedzenia do ograniczenia rotacji w badaniu statycznym. Urzadzenie badawcze do
kotwiczent dolnych i gérnych paskéw mocujacych przedstawiono na rysunkach 1 i 2 w zalaczniku 4, jak
réwniez urzadzenie SFADg; (wspornik) do oceny miejsc siedzgcych i-Size w odniesieniu do wytrzymatosci
podtogi pojazdu. Przyklad takiego urzadzenia SFADs; podano na rysunku 3 w zalaczniku 5;

Lurzgdzenie przeciwdziatajgce rotacji”:

a)  zabezpieczenie przeciwobrotowe uniwersalnego urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX dla dzieci sktada
si¢ z gbrnego paska mocujacego ISOFIX;

b)  urzadzenie przeciwdzialajace rotacji dla pétuniwersalnego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci
ISOFIX obejmuje goérny pasek mocujacy, deske rozdzielcza pojazdu lub wspornik, ktéry ma
ograniczy¢ rotacje urzadzenia w przypadku zderzenia czotowego;

¢)  urzadzenie przeciwdzialajace rotacji dla urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci i-Size obejmuje gérny
pasek mocujacy lub wspornik, ktéry ma ograniczy¢ rotacj¢ urzadzenia w przypadku zderzenia
czolowego;

d)  w przypadku urzadzen przytrzymujacych dla dzieci ISOFIX, i-Size, uniwersalnych i pétuniwersalnych,
samo siedzenie pojazdu nie jest urzadzeniem przeciwdzialajacym rotacji;

,kotwiczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX” oznacza element, taki jak pret, umieszczony w okreslonej
strefie, ktéry ma umozliwi¢ podlgczenie taSmy gérnego paska mocujacego ISOFIX i przenies¢ jego sile
przytrzymujaca na konstrukcje pojazdu;

,podiaczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX” oznacza mechanizm, ktéry ma by¢ przylaczony do
kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX;

,hak gérnego paska mocujgcego ISOFIX” oznacza podigczenie gornego paska mocujgcego ISOFIX stosowane
standardowo dla celow przylaczenia tasmy gérnego paska mocujacego ISOFIX do kotwiczenia gornego paska
mocujacego ISOFIX zgodnie z rysunkiem 3 w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu;

stasma gornego paska mocujgcego ISOFIX” oznacza ta$me tapicerska (lub podobna) siggajaca od gbry
urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX do kotwiczenia gérnego paska mocujgcego ISOFIX,
wyposazong w regulacje, urzadzenie luzujace i podiaczenie gornego paska mocujacego ISOFIX;
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,prowadnica” ma ulatwi¢ montaz urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX dla dziecka poprzez fizyczne
ustawienie zaczepéw ISOFIX na urzgdzeniu przytrzymujacym ISOFIX w pozycjach odpowiadajacych
dolnym kotwiczeniom ISOFIX;

,przyrzad imitujacy urzadzenie przytrzymujace dla dziecka” oznacza urzadzenie zgodne z jednym z obryséw
ISOFIX okreslonych w pkt 4 zalacznika 17 — dodatek 2 do regulaminu ONZ nr 16, ktérego wymiary
w szczegblnoSci podano na rysunkach 1-7 w wymienionym powyzej pkt 4. Takie przyrzady imitujace
urzadzenia przytrzymujace dla dziecka (CRF) sg wykorzystywane w regulaminie ONZ nr 16 w celu
sprawdzenia, jakie obrysy urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX mozna zamocowaé w pozycjach
ISOFIX w pojezdzie. Jeden z przyrzadéw CREF, tak zwany ISO[F2 lub ISO/F2X), opisany w regulaminie ONZ
nr 16 (zalacznik 17, dodatek 2), jest wykorzystywany w niniejszym regulaminie w celu sprawdzenia
polozenia i mozliwosci uzyskania dostepu do systemu kotwiczent ISOFIX;

Jprzestrzen podlegajaca ocenie w odniesieniu do stopy wspornika” oznacza przestrzen, jak pokazano na
rysunkach 11 2 w zalaczniku 5 do niniejszego regulaminu, w ktérej spoczywa stopa wspornika urzadzenia
przytrzymujacego dla dzieci i-Size zdefiniowanego w regulaminie ONZ nr 129 i ktérg w zwigzku z tym
przecina plaszczyzna podlogi pojazdu;

,powierzchnia kontaktu z podloga pojazdu” oznacza obszar wynikajacy z przecigcia gornej powierzchni
podlogi pojazdu (facznie z wykoriczeniem, dywanikiem, piankg itp.) z przestrzenia podlegajaca ocenie
w odniesieniu do stopy wspornika, skonstruowany tak, aby wytrzymac¢ sily stopy wspornika w urzadzeniu
przytrzymujacym dla dzieci i-Size zdefiniowanym w regulaminie ONZ nr 129;

Jmiejsce siedzgce i-Size” oznacza miejsce siedzgce, jezeli zostalo ono okre$lone przez producenta pojazdu,
skonstruowane tak, ze moze miesci¢ urzadzenia przytrzymujace dla dzieci i-Size i spelniajace wymagania
okreslone w niniejszym regulaminie;

,kotwiczenie dolnego paska mocujgcego” oznacza kotwiczenie na szynie siedzenia pojazdu lub na podlodze
pojazdu lub w jej poblizu, do ktérego mozna przymocowaé wspornik dolnego paska mocujacego. Wspornik
dolnego paska mocujgcego moze, ale nie musi, stanowi¢ cze¢$¢ homologagji pojazdu;

,dolny pasek mocujacy” oznacza okreslony rodzaj urzadzenia przeciwdziatajacego rotacji, ktérego celem jest
ograniczenie rotacji do tylu (ulepszonego) urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci zwrdconego tylem do
kierunku jazdy;

,tasma dolnego paska mocujacego” oznacza taSme tapicerska (lub podobna), siegajaca od tytu (ulepszonego)
urzgdzenia przytrzymujacego dla dzieci przeznaczonego tylko do okreslonych pojazdéw po kotwiczenie
dolnego paska mocujgcego w pojezdzie, wyposazong w regulacje, urzadzenie luzujace i podigczenie dolnego
paska mocujacego;

,podlaczenie dolnego paska mocujacego” oznacza mechanizm, ktéry ma by¢ przylaczony do wspornika
dolnego paska mocujacego;

,hak dolnego paska mocujacego” oznacza podlaczenie stosowane standardowo do celéw przylaczenia tasmy
dolnego paska mocujacego do wspornika dolnego paska mocujacego, ktore jest tozsame z hakiem gérnego
paska mocujacego ISOFIX oraz ma takie same wymiary, zgodnie z rys. 3 zawartym w zalaczniku 4 do
regulaminu ONZ nr 145;

swspornik dolnego paska mocujacego” oznacza wspornik przymocowany do kotwiczenia dolnego paska
mocujgcego lub zintegrowany z tym kotwiczeniem;

,0g0lny wspornik dolnego paska mocujgcego” oznacza ogélny wspornik dostarczany przez producenta
ulepszonego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci wraz z ulepszonym urzadzeniem przytrzymujacym dla
dzieci, ktéry nalezy przymocowaé do kotwiczenia dolnego paska mocujgcego zgodnie z instrukcjami
producenta pojazdu;

,FDRP” oznacza punkt odniesienia kierunku dzialania sily, znajdujacy si¢ z przodu obrysu ISO/R2, na
wysokosci 300 mm od dotu. Polozenie boczne FDRP pokrywa si¢ z linig Srodkowg obrysu ISO/R2.
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Wystapienie o homologacje

O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie systeméw kotwiczenn ISOFIX, kotwiczen gbrnego paska
mocujgcego ISOFIX, kotwiczen dolnego paska mocujacego oraz miejsc siedzacych i-Size, jesli takie
wystepuja, wystepuje producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze kazdego z nizej wymienionych dokumentéw oraz nastgpujace
dane:

rysunki ogdlnej konstrukcji pojazdu w odpowiedniej skali, przedstawiajace polozenie systeméw kotwiczen
ISOHIX, kotwiczefi gbrnego paska mocujacego ISOFIX lub kotwiczent dolnego paska mocujacego, w tym
wspornikéw dolnego paska mocujacego (jesli sa dostarczane przez producenta), jesli takie wystepuja,
a w przypadku miejsc siedzacych i-Size lub zastosowan wspornika w polaczeniu z miejscami siedzgcymi bez
ISOFIX[i-Size — powierzchni kontaktu z podloga pojazdu, a takze szczegbtowe rysunki systeméw kotwiczen
ISOFIX, jesli takie wystepuja, kotwiczen gérnego paska mocujacego ISOFIX lub kotwiczen dolnego paska
mocujgcego, w tym wspornikéw dolnego paska mocujacego (jezeli sg dostarczane przez producenta), jesli
takie wystepuja, a takze punktéw do ktérych sa one zamocowane, a w przypadku miejsc siedzgcych i-Size
lub zastosowan wspornika w polaczeniu z miejscami siedzacymi bez ISOFIX[i-Size — powierzchni kontaktu
z podioga pojazdu;

specyfikacje zastosowanych materialéw, ktore moga wplynaé na wytrzymatos¢ systeméw kotwiczen ISOFIX,
kotwiczen gérnego paska mocujacego ISOFIX lub kotwiczeni dolnego paska mocujacego, jesli takie
wystepuja, a w przypadku miejsc siedzacych i-Size lub zastosowan wspornika w polaczeniu z miejscami
siedzgcymi bez ISOFIX[i-Size — powierzchni kontaktu z podloga pojazduy;

opis techniczny systeméw kotwiczeft ISOFIX, kotwiczefi gornego paska mocujgcego ISOFIX lub kotwiczen
dolnego paska mocujacego, w tym wspornikéw dolnego paska mocujacego (jezeli sa dostarczane przez
producenta), jesli takie wystepuja;

w odniesieniu do system6w kotwiczen ISOFIX i kotwiczen gérnego paska mocujacego ISOFIX lub kotwiczen
dolnego paska mocujacego, jesli takie wystepuja, zamocowanych do konstrukji siedzenia:

szczegblowy opis typu pojazdu w odniesieniu do konstrukgji siedzen, ich kotwiczen oraz ukladéow regulacji
i blokady;

rysunki siedzei — w odpowiedniej skali i wystarczajaco szczegblowe — ich kotwiczen do pojazdu oraz
ukladéw regulagji i blokady.

W zalezno$ci od decyzji producenta placoéwce technicznej przeprowadzajacej badania homologacyjne
dostarcza si¢ reprezentatywny egzemplarz typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany, lub czesci pojazdu
uznane za najwazniejsze w odniesieniu do badania systeméw kotwiczeni ISOFIX, kotwiczen gérnego paska
mocujacego ISOFIX lub kotwiczert dolnego paska mocujacego, jesli takie wystepuja, a w przypadku miejsc
siedzgcych i-Size lub zastosowan ze wspornikiem w polaczeniu z miejscami siedzacymi bez ISOFIXi-Size —
w odniesieniu do badania powierzchni kontaktu z podloga pojazdu.

Homologacja

Homologacji typu pojazdu udziela sig, jezeli pojazd, ktérego dotyczy wniosek o udzielenie homologacji
zgodnie z niniejszym regulaminem, spelnia odnoéne wymogi niniejszego regulaminu.
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Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry oznaczajg seri¢
poprawek obejmujacych ostatnie gtéwne zmiany dostosowujgce regulamin do postepu technicznego przed
datg udzielenia homologacji. Zadna Umawiajaca si¢ Strona nie moze nada¢ tego samego numeru innemu
typowi pojazdu, zgodnie z definicja w pkt 2.2 powyzej.

Zawiadomienie o homologacji, rozszerzeniu, odmowie lub wycofaniu homologacji, lub ostatecznym
zaniechaniu produkcji typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem przekazuje si¢ Stronom
Porozumienia z 1958 r., stosujgcym niniejszy regulamin, na formularzu zgodnym ze wzorem
zamieszczonym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem,
w widocznym i latwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢
migdzynarodowy znak homologacji zawierajacy:

okrag otaczajacy litere ,E”, po ktdrej nastgpuje numer identyfikujacy panstwo, ktére udzielito homologagji ();

numer niniejszego regulaminu, umieszczony z prawej strony okregu opisanego w pkt 4.4.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub kilkoma innymi
regulaminami zalaczonymi do Porozumienia w panstwie, ktére udzielito homologacji zgodnie z niniejszym
regulaminem, nie trzeba powtarza¢ symbolu opisanego w pkt 4.4.1; w takim przypadku dodatkowe numery
i symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie z ktérymi udzielono homologacji w danym panstwie, nalezy
umiesci¢ w kolumnach po prawej stronie symbolu opisanego w punkcie 4.4.1.

Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez producenta lub
w jej poblizu.

Przykladowe uklady znaku homologacji przedstawiono w zataczniku 2 do niniejszego regulaminu.

Specyfikacje

Definicje

Punkt H oznacza punkt odniesienia zdefiniowany w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu, ktéry nalezy
okresli¢ zgodnie z procedurg okre$long w tym zalgczniku.

Punkt H' to punkt odniesienia odpowiadajacy H zdefiniowanemu w pkt 5.1.1, ktéry nalezy okresli¢ dla
kazdego normalnego potozenia, w jakim uzywa si¢ siedzenia.

Punkt R oznacza punkt odniesienia siedzenia zdefiniowany w dodatku 3 do zalacznika 3 do niniejszego
regulaminu.

Tréjwymiarowy uklad odniesienia zostal zdefiniowany w dodatku 2 do zalacznika 3 do niniejszego
regulaminu.

(") Numery identyfikujgce Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalgczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie

budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.7, https:|/unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions.
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5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.2.2.4.

5.2.2.5.

Specyfikacje ogdlne

Kazdy system kotwiczen ISOFIX i kotwiczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX, ktore sg lub majg byé
zainstalowane z przeznaczeniem dla urzadzen przytrzymujacych dla dzieci ISOFIX, jak réwniez
powierzchnia kontaktu z podlogg pojazdu kazdego miejsca siedzacego i-Size, musza by¢ zaprojektowane,
wykonane i rozmieszczone w taki sposéb:

ze system kotwiczen ISOFIX i kotwiczenie gornego paska mocujgcego ISOFIX, jak réwniez powierzchnia
kontaktu z podtoga pojazdu kazdego miejsca siedzgcego i-Size, w normalnych warunkach eksploatacyjnych
zapewniaja zgodno$¢ pojazdu z postanowieniami niniejszego regulaminu.

System kotwiczenn ISOFIX i kotwiczenie gornego paska mocujacego ISOFIX, ktére moze by¢ dodane do
pojazdu, musza by¢ réwniez zgodne z postanowieniami niniejszego regulaminu. W zwigzku z tym, wszelkie
takie kotwiczenia nalezy opisa¢ we wniosku o udzielenie homologacji typu;

ze wytrzymalo$¢ systemu kotwiczen ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX sg
zaprojektowane dla kazdego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX z grupy wagowej 0; 0+; 1,
zgodnie z definicjg w regulaminie ONZ nr 44;

ze system kotwiczenia ISOFIX, kotwiczenie gornego paska mocujacego ISOFIX i powierzchnia kontaktu
z podloga pojazdu kazdego miejsca siedzgcego i-Size sg zaprojektowane dla urzadzenia przytrzymujacego
dla dzieci i-Size klasy integralnej zgodnie z definicjg w regulaminie ONZ nr 129.

Systemy kotwiczenia ISOFIX, ich projekt i potozenie:

System kotwiczeni ISOFIX to sztywny(-e) pret(-y) poziomy(-e) o przekroju kotowym i $rednicy 6 mm +
0,1 mm, obejmujacy(-e) dwie strefy, ktorych minimalna dtugos¢ skuteczna wynosi 25 mm, umieszczony(-e)
na osi okreslonej na rysunku 4 w zalgczniku 4.

System kotwiczef ISOFIX zainstalowany przy miejscu siedzacym w pojezdzie musi znajdowa¢ si¢ nie mniej
niz 120 mm za punktem konstrukcyjnym H, okreSlonym zgodnie z zalacznikiem 4 do niniejszego
regulaminu, przy pomiarze poziomym i do §rodka preta.

W przypadku kazdego systemu kotwiczen ISOFIX zainstalowanego w pojezdzie musi by¢ mozliwe
zamocowanie przyrzadu imitujacego urzadzenie przytrzymujace dla dziecka ISOFIX ,ISO[F2” lub ,ISO[F2X”,
okreslonego przez producenta pojazdu, opisanego w regulaminie ONZ nr 16 (zalacznik 17, dodatek 2).

Miejsca siedzgce i-Size muszg miesci¢ przyrzady imitujace urzadzenie przytrzymujace dla dziecka ISOFIX
JSO[F2X” oraz ,ISO[R2” wraz z przestrzenia podlegajacg ocenie w odniesieniu do wymiaru wspornika, jak
okreslono w regulaminie ONZ nr 16 (zalacznik 17, dodatek 2). Ponadto miejsca siedzace i-Size muszg
miesci¢ przyrzady imitujace urzadzenie przytrzymujace dla dziecka klasy ISO/B2, jak okreslono
w regulaminie ONZ nr 16 (zalgcznik 17, dodatek 5).

Katy polozenia dolnej powierzchni przyrzadu imitujacego urzadzenie przytrzymujace dla dziecka ISOFIX,
zgodnie z definicja producenta w pkt 5.2.2.3 muszg pozostawaé w nastgpujacych przedziatach, przy czym
ich pomiaru dokonuje si¢ w odniesieniu do plaszczyzn odniesienia pojazdu zdefiniowanych w zalaczniku 3,
dodatek 2, do niniejszego regulaminu:

a)  pochylenie: 15° £ 10%
b)  przechylenie: 0° £ 5°%
¢)  odchylenie: 0° £ 10°.

W przypadku miejsc siedzacych i-Size dopuszczalne jest, pod warunkiem nieprzekroczenia limitow
okreslonych w pkt 5.2.2.4, aby dlugos¢ najkrétszego wspornika, zgodnie z przestrzenig podlegajaca ocenie
w odniesieniu do stopy wspornika, skutkowala katem pochylenia wigkszym niz kgt narzucony przez
siedzenie lub konstrukcje pojazdu. Musi istnie¢ mozliwo$¢ instalacji przyrzadu imitujacego urzadzenie
przytrzymujace dla dziecka ISOFIX pod wigkszym katem pochylenia. Niniejszy punkt nie ma zastosowania
do urzadzen imitujacych urzadzenie przytrzymujace dla dziecka o rozmiarze ISO/B2.

Systemy kotwiczenia ISOFIX s3 mocowane na stale lub chowane. W przypadku kotwiczefi chowanych
wymagania dotyczace systemu kotwiczent ISOFIX musza by¢ spelnione w potozeniu uzytkowym.
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5.2.3.1.3.

5.2.3.2.

Kazdy dolny pret kotwiczacy ISOFIX (w polozeniu uzytkowym) i kazda zainstalowana na stale prowadnica
muszg by¢ widoczne bez naciskania poduszki lub oparcia siedzenia, w przypadku widoku preta lub
prowadnicy w pionowej plaszczyZznie wzdluznej przechodzacej przez $rodek preta lub prowadnicy, wzdtuz
linii tworzacej kat w gore, wynoszacy 30 stopni w stosunku do plaszczyzny poziomej.

Inng mozliwoscia zastgpcza dla powyzszego wymagania jest trwale oznaczenie pojazdu w poblizu kazdego
preta lub prowadnicy. Oznaczenie musi obejmowa¢ jeden z wymienionych ponizej ukladéw, w zaleznosci
od decyzji producenta:

minimalnie — symbol okre$lony w zalgczniku 4, rysunek 12, ztozony z okregu o $rednicy przynajmniej
13 mm, zawierajacego piktogram spelniajacy nastepujace warunki:

a)  piktogram musi kontrastowa¢ z tlem okregu;

b)  piktogram musi by¢ polozony w poblizu kazdego preta systemu.
wyraz ,ISOFIX” drukowanymi literami o wysokosci przynajmniej 6 mm.

Wymogi pkt 5.2.2.6 nie majg zastosowania do miejsc siedzgcych i-Size. Miejsca siedzgce i-Size oznacza si¢
zgodnie z pkt 5.2.4.1.

Kotwiczenia gérnego paska mocujgcego ISOFIX, ich projekt i potozenie:

Na wniosek producenta samochodu mozna stosowa¢ alternatywne metody opisane w pkt 5.2.3.11 5.2.3.2.

Metode opisana w pkt 5.2.3.1 mozna zastosowaé wylacznie, jesli pozycja ISOFIX umieszczona jest na
siedzeniu pojazdu.

Z zastrzezeniem pkt 5.2.3.3 i 5.2.3.4 cz¢$¢ kazdego kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX
zaprojektowana tak, aby laczy¢ si¢ z podlaczeniem gérnego paska mocujacego ISOFIX, musi znajdowac si¢
nie dalej niz 2000 mm od punktu odniesienia ramienia i w strefie zaciemnionej, widocznej na
rysunkach 6-10 w zalgczniku 4, danego miejsca siedzgcego, dla ktérego jest zainstalowana,
z uwzglednieniem modelu opisanego w SAE ] 826 (lipiec 1995 r.) i przedstawionego na rysunku 5
w zalaczniku 4, zgodnie z nast¢pujgcymi warunkami:

punkt ,H” modelu znajduje si¢ w unikalnym punkcie konstrukcyjnym ,H” siedzenia przesunigtego
maksymalnie w dét i do tytu, chyba ze model znajduje si¢ posrodku, w kierunku poprzecznym, migdzy
dwoma dolnymi kotwiczeniami ISOFIX;

linia tulowia modelu jest polozona pod takim samym katem w stosunku do poprzecznej plaszczyzny
pionowej, jak oparcie siedzenia w najbardziej podniesionym polozeniu; oraz

model jest ustawiony w pionowej plaszczyznie wzdtuznej, ktéra zawiera punkt H modelu.

W przypadku pozycji ISOFIX wyposazonej w dolne kotwiczenia ISOFIX, przedstawione na rysunku 11
w zalgczniku 4, strefa kotwiczenia gbrnego paska mocujgcego ISOFIX moze by¢ okreSlona takze przy
pomocy urzadzenia ,ISO[F2”, zgodnie z definicja w regulaminie ONZ nr 16 (zalacznik 17, dodatek 2,
rysunek 2).

Siedzenie musi by¢ wowczas odsuniete maksymalnie do tytu i w dél, przy ustawieniu oparcia w polozeniu
nominalnym lub zalecanym przez producenta pojazdu.

Patrzac z boku, kotwiczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX musi znajdowac si¢ za tylng powierzchnig
urzgdzenia ,ISO[F2”.

Punkt przecigcia tylnej powierzchni urzadzenia ,ISO/F2” i linii poziomej (zalacznik 4, rysunek 11, punkt 3)
przechodzgcej przez ostatni sztywny punkt o twardosci powyzej 50 Shore A na gérze oparcia siedzenia
okresla punkt odniesienia 4 (zalacznik 4, rysunek 11) na linii $Srodkowej urzadzenia ,ISO/F2”. W tym
punkcie odniesienia maksymalny kat 45° powyzej linii poziomej okresla gorng granice strefy kotwiczenia
gornego paska mocujgcego.
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5.2.3.5.

5.2.4.

5.2.4.1.

Na widoku z géry, w punkcie odniesienia 4 (zalgcznik 4, rysunek 11), maksymalny kat 90° do
tylu i w poprzek, natomiast na widoku z tylu — maksymalny kat 40°, okreslaja dwie przestrzenie, ktére
ograniczaja strefe kotwiczenia dla gérnego paska mocujacego ISOFIX.

Poczatek tasmy gérnego paska mocujacego ISOFIX (5) znajduje si¢ w punkcie przecigcia urzadzenia ,ISO[F2”
z plaszczyzng polozong 550 mm powyzej powierzchni poziomej (1) urzadzenia ,ISO[F2” i w linii
srodkowej (6) urzadzenia ,ISO[F2”.

Ponadto kotwiczenie gérnego paska mocujgcego ISOFIX musi znajdowacl si¢ przynajmniej 200 mm, ale nie
wiecej niz 2000 mm, od poczatku tadmy goérnego paska mocujgcego ISOFIX na tylnej plaszczyZnie
urzadzenia ,ISO[F2”, mierzagc wzdluz taSmy gdy rozciagnigta jest na oparciu siedzenia do punktu
kotwiczenia goérnego paska mocujacego ISOFIX.

Czg$¢ kotwiczenia gbrnego paska mocujacego ISOFIX w pojezdzie, ktéra ma si¢ faczy¢ z podlaczeniem
gérnego paska mocujacego ISOFIX, moze znajdowal si¢ poza strefami zaciemnionymi, o ktérych mowa
w pkt 5.2.3.1 lub 5.2.3.2, jesli polozenie w strefie nie jest odpowiednie, a pojazd jest wyposazony
w urzadzenie prowadzace, ktore:

zapewnia takie funkcjonowanie ta$my goérnego paska mocujgcego ISOFIX, ze cze$¢ kotwiczenia
przeznaczona do laczenia z kotwiczeniem gérnego paska mocujacego ISOFIX znajduje si¢ w strefie
zaciemnionej; oraz

znajduje si¢ przynajmniej 65 mm za linig tutowia w przypadku urzadzenia prowadzacego z migkkiej tasmy
tapicerskiej lub regulowanego urzgdzenia prowadzacego, albo przynajmniej 100 mm za linig tulowia
w przypadku sztywnego urzadzenia prowadzacego; oraz

w przypadku gdy w trakcie badania po instalacji w przewidywanym poloZeniu uzytkowym urzadzenie
wykazuje wystarczajaca wytrzymato$¢, aby z kotwiczeniem gérnego paska mocujacego ISOFIX wytrzymaé
obcigzenie, o ktérym mowa w pkt 6.2 niniejszego regulaminu.

Kotwiczenie paska mocujacego moze by¢ wbudowane w oparcie siedzenia, pod warunkiem ze nie znajduje
si¢ w obszarze zwijania taSmy na gérze oparcia siedzenia.

Wymiary kotwiczenia gérnego paska mocujgcego ISOFIX powinny umozliwia¢ dolgczenie haka gérnego
paska mocujacego ISOFIX zgodnie z rysunkiem 3.

Dookota kazdego kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX nalezy zapewni¢ przestrzefi umozliwiajaca
przytaczanie i odfgczanie.

Wszystkie kotwiczenia umieszczone z tylu systemu kotwiczeft ISOFIX i ktére mozna uzy¢ do przylaczenia
haka gérnego paska mocujacego ISOFIX lub podlaczenia gornego paska mocujacego ISOFIX muszg by¢
zaprojektowane w taki sposob, aby zapobiec niewlaSciwemu zastosowaniu przez co najmniej jeden
z nastepujacych srodkow:

a)  projektowanie wszystkich takich kotwiczen w strefie kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX
jako kotwiczen gérnego paska mocujgcego ISOFIX; lub

b)  oznaczanie tylko kotwiczent gérnego paska mocujacego ISOFIX przy uzyciu jednego z symboli lub jego
lustrzanego odbicia zgodnie z rysunkiem 13 w zalaczniku 4; lub

¢)  w przypadku oznakowania kotwiczenia niezgodnego z lit. a) lub b) powyzej, wyraznie zaznaczy¢, ze
punktéw kotwiczenia nie mozna uzywaé w polgczeniu z systemem kotwiczen ISOFIX.

W przypadku kotwiczenia gérnego paska mocujgcego ISOFIX z zamknigciem, zamknigcie nalezy oznaczyé
na przyklad jednym z symboli (lub lustrzanym odbiciem jednego z symboli) okreslonych na rysunku 13
w zalgczniku 4; zamknigcie musi by¢ zdejmowane bez uzycia narzedzi.

Wymagania dotyczgce miejsca siedzacego i-Size

Kazde miejsce siedzace i-Size, okreSlone przez producenta pojazdu, musi by¢ zgodne z wymaganiami
okreslonymi w pkt 5.2.1-5.2.4.3.

Oznakowanie

Kazde miejsce siedzace i-Size musi by¢ w sposéb trwaly oznaczone w poblizu dolnego systemu kotwiczen
ISOFIX (preta lub prowadnicy) danego miejsca siedzacego.
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Minimalnym oznaczeniem jest symbol okreslony w zalaczniku 5, rysunek 4, ztozony z kwadratu o boku
przynajmniej 13 mm, zawierajacego piktogram spelniajacy nastepujace warunki:

a)  piktogram musi kontrastowa¢ z tlem kwadratu;

b)  piktogram musi by¢ polozony w poblizu kazdego preta systemu.

5.2.4.2. Wymagania geometryczne dla miejsc siedzacych i-Size polaczonych ze wspornikami i-Size

Oprécz wymogdw okreSlonych w pkt 5.2.2 i 5.2.3 nalezy sprawdzié, czy gérna powierzchnia podlogi
pojazdu (facznie z wykoficzeniem, dywanikiem, pianka itp.) przecina si¢ z powierzchniami granicznymi
X iy przestrzeni podlegajacej ocenie w odniesieniu do stopy wspornika, jak pokazano na rysunkach 11 2
w zalaczniku 5 do niniejszego regulaminu.

Przestrzen podlegajaca ocenie w odniesieniu do stopy wspornika jest ograniczona w nastepujacy sposéb (zob.
réowniez rys. 1 i 2 w zalaczniku 5 do niniejszego regulaminuy):

a)  na szeroko$¢: dwoma plaszczyznami réwnoleglymi do wzdluznej plaszczyzny symetrii przyrzadu
imitujgcego urzadzenie przytrzymujace dla dziecka zainstalowanego na danym siedzeniu i oddalonymi
0 100 mm od tej plaszczyzny; oraz

b) na dlugo$é: dwoma plaszczyznami prostopadlymi do plaszczyzny wyznaczonej przez dolng
powierzchni¢ przyrzadu imitujgcego urzadzenie przytrzymujace dla dziecka i prostopadlej do
wzdluznej plaszczyzny symetrii przyrzadu imitujacego urzadzenie przytrzymujace dla dziecka,
oddalonymi o 585 mm i 695 mm od plaszczyzny przechodzacej przez linie $rodkowe dolnych
kotwiczen ISOFIX, prostopadle do dolnej powierzchni CRF; oraz

¢) na wysoko$¢: przez dwie plaszczyzny réwnolegle do dolnej powierzchni przyrzadu imitujacego
urzadzenie przytrzymujace dla dziecka, 270 mm i 525 mm ponizej tej powierzchni.

Kat pochylenia uzywany do powyzszej oceny geometrycznej mierzy si¢ zgodnie z pkt 5.2.2.4.

Zgodno$¢ z niniejszym wymogiem mozna wykazaé¢ w badaniu fizycznym, symulacji komputerowej lub na
odpowiednich rysunkach.

5.2.4.3. Wymogi wytrzymalosci podlogi pojazdu dla miejsc siedzacych i-Size

Cala powierzchnia kontaktu z podloga pojazdu (zob. zalgcznik 5, rys. 1 i 2) musi mie¢ wystarczajacy
wytrzymalo$¢ na obcigzenia przylozone podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 6.2.4.5.

5.3. Minimalna liczba pozycji ISOFIX, jaka nalezy zapewnic:

5.3.1. Kazdy pojazd kategorii M; musi by¢ wyposazony w przynajmniej dwie pozycje ISOFIX spelniajace wymogi
niniejszego regulaminu.

Przynajmniej dwie pozycje ISOFIX muszg by¢ wyposazone w system kotwiczen ISOFIX, jak réwniez
kotwiczenie gornego paska mocujacego ISOFIX.

Typ i liczbe urzadzenr ISOFIX, zdefiniowanych w regulaminie ONZ nr 16, ktére moga by¢ zainstalowane
w kazdej pozycji ISOFIX, okreslono w regulaminie ONZ nr 16.

53.2. Niezaleznie od pkt 5.3.1, jesli pojazd wyposazony jest tylko w jeden rzad siedzen, nie wymaga sie pozycji
ISOFIX.
5.3.3. Niezaleznie od pkt 5.3.1 przynajmniej jedna z dwoch pozycji ISOFIX musi by¢ zamontowana w drugim

rzedzie siedzen. W przypadku gdy drugi rzad siedzen sklada si¢ z siedzenia lub siedzen trwale zwréconych
tylem do kierunku jazdy, sa one pomijane i ten wymdg ma zastosowanie do pierwszego kolejnego rzedu
siedzen zwr6conych przodem do kierunku jazdy, jezeli taki rzad jest dostepny.
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5.3.10.

Niezaleznie od pkt 5.3.1 pojazdy kategorii M; musza miec tylko jedna pozycje ISOFIX w pojazdach:
a)  ktére maja nie wigcej niz dwie pary drzwi dla pasazeréw; oraz

b)  ktére majg tylne wyznaczone siedzenie, w przypadku ktérego elementy przekladni lub zawieszenia
uniemozliwiaja instalacj¢ kotwiczen ISOFIX zgodnie z wymaganiami pkt 5.2.2; oraz

¢)  wktérych wskaznik stosunku mocy do masy wlasnej (PMR) jest wickszy niz 140 zgodnie z definicjami
w regulaminie ONZ nr 51 i z nastepujaca definicja stosunku mocy do masy wiasnej (PMR):

PMR = (Pn [ m,) * 1000 kg/kW

gdzie:

Pn: maksymalna moc (znamionowa) silnika wyrazona w kW (3)
m,,: masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy w kg

m, = m,, (dla pojazdéw kategorii M;)

oraz
d)  ktére majg silnik osiggajacy maksymalng (znamionowg) moc silnika wigkszg niz 200 kW2

Pojazd taki musi mie¢ tylko jeden system kotwiczefi ISOFIX oraz kotwiczenie gérnego paska mocujacego
ISOFIX na wyznaczonym przednim siedzeniu pasazera w polgczeniu z urzgdzeniem odlgczania poduszki
powietrznej (jezeli siedzenie wyposazone jest w poduszke), jak réwniez naklejke ostrzegawczg informujaca,
ze w drugim rzedzie siedzen nie ma pozycji ISOFIX.

Jesli system kotwiczen ISOFIX zainstalowany jest na przednim miejscu siedzacym z przednig poduszka
powietrzng, zamontowane musi by¢ urzadzenie odigczajace poduszke powietrzng.

Niezaleznie od pkt 5.3.1 w przypadku zintegrowanych wbudowanych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci,
liczba pozycji ISOFIX, jaka nalezy zapewnié, musi wynosi¢ przynajmniej dwa minus liczba zintegrowanych
wbudowanych urzadzen dla grup wagowych 0, 0+ lub 1 albo wbudowanych ulepszonych urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci przeznaczonych tylko do okreslonych pojazdéw i dla dzieci o wzroscie
do 105 cm.

Kabriolety zdefiniowane w pkt 2.9.1.5 w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3)
z wigcej niz jednym rzedem siedzefi, muszg by¢ wyposazone w przynajmniej dwa dolne kotwiczenia ISOFIX.
Jesli w takim pojezdzie zapewniono kotwiczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX, musi by¢ ono zgodne
z wla$ciwymi postanowieniami niniejszego regulaminu.

Jezeli pojazd jest wyposazony tylko w jedno miejsce siedzace w rzedzie, wymagana jest tylko jedna pozycja
ISOFIX w miejscu pasazera. Jesli w takim pojezdzie zapewniono kotwiczenie gérnego paska mocujgcego
ISOFIX, musi by¢ ono zgodne z wlasciwymi postanowieniami niniejszego regulaminu. Jezeli jednak nie ma
mozliwosci zainstalowania nawet najmniejszego skierowanego przodem do kierunku jazdy urzadzenia
ISOFIX (zdefiniowanego w regulaminie ONZ nr 16, zalacznik 17, dodatek 2) w miejscu siedzgcym pasazera,
woéwczas nie jest wymagana pozycja ISOFIX, pod warunkiem ze dla tego pojazdu okreslono urzgdzenie
przytrzymujace dla dzieci.

Niezaleznie od pkt 5.3.1 pozycje ISOFIX nie s3 wymagane w samochodach sanitarnych i karawanach oraz
pojazdach przeznaczonych do uzytku w stuzbach wojskowych, obronie cywilnej, strazy pozarnej i w sitach
odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku publicznego.

Niezaleznie od pkt 5.3.1-5.3.4 przynajmniej jedna obowigzkowa pozycja ISOFIX moze zostaé zastapiona
miejscami siedzacymi i-Size.

() Moc (znamionowa) silnika oznacza moc silnika wyrazong w kW (EKG ONZ) i zmierzong metodg EKG ONZ zgodnie z regulaminem
ONZ nr 85.
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5.4, Kotwiczenia dolnego paska mocujacego
5.4.1. Stosowanie
5.4.1.1. Typ pojazdu moze by¢ wyposazony w kotwiczenia dolnego paska mocujacego spelniajgce wymogi

niniejszego regulaminu.

5.4.1.2. Typ pojazdu moze uzyska¢ homologacje bez wspornikéw dolnego paska mocujacego dostarczonych lub
zainstalowanych przez producenta pojazdu. W takim przypadku okreslone przez producenta pojazdu
kotwiczenia dolnego paska mocujacego uzyskuja homologacje do stosowania w polgczeniu z ogdlnymi
wspornikami dolnego paska mocujacego zgodnymi ze specyfikacja okreslong w regulaminie ONZ nr 129.

5.4.2. Liczba i polozenie

5.4.2.1. Kazda planowana pozycja (ulepszonego) urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci moze by¢ wyposazona
w jedno lub dwa kotwiczenia dolnego paska mocujgcego zlokalizowane w strefach przedstawionych na
rysunkach od 1 do 3 w zalgczniku 6 i zgodnie z ponizszymi specyfikacjami.

5.4.2.1.1. W przypadku miejsc siedzacych ISOFIX punkt odniesienia dla pomiaréw uzyskuje si¢ poprzez zamontowanie
na siedzeniu pojazdu przyrzadu imitujgcego urzgdzenie przytrzymujgce dla dziecka ISO/R2 zgodnie
z regulaminem ONZ nr 16. W przypadku mozliwosci regulacji siedzenie przesuwa si¢ do jego skrajnego
tylnego polozenia.

54.2.1.2. W przypadku miejsc siedzacych bez ISOFIX punkt odniesienia dla pomiaréw uzyskuje si¢ poprzez
zamontowanie na siedzeniu pojazdu przyrzadu imitujacego urzadzenie przytrzymujace dla dziecka ISO/R2,
stosujgc procedure ustawienia obrysu okre$long w zalgczniku 7. W przypadku mozliwosci regulacji
siedzenie przesuwa si¢ do jego skrajnego tylnego polozenia.

5.4.2.1.3.  Jezeli wybrano dwa kotwiczenia dolnego paska mocujacego, nie musza by¢ one umieszczone symetrycznie
wzgledem linii Srodkowej przechodzacej przez przyrzad imitujacy urzadzenie przytrzymujace dla dziecka.
Jednakze:

5.4.2.1.3.1. kotwiczenia nie moga znajdowac si¢ po tej samej stronie linii srodkowej przyrzadu; oraz

5.4.2.1.3.2. odleglos¢ migdzy linig $Srodkowg kotwiczen i linig Srodkowa przyrzadu nie powinna przekracza¢ 200 mm
przy pomiarze prostopadtym.

5.4.2.1.4.  Jezeli dla miejsca siedzacego wybrano jedno kotwiczenie dolnego paska mocujgcego, musi by¢ ono
umieszczone symetrycznie wzgledem linii $rodkowej poprowadzonej przez przyrzad w granicy przesunigcia
+ 50 mm.

5.4.2.2. Za zgodg placéwki technicznej oraz organu udzielajagcego homologacji typu kotwiczenia dolnego paska
mocujgcego mozna umieszczaé pod podloga pojazdu, na przyklad w schowku pod wykladzing podtogows,
jezeli takie umieszczenie mozna uznaé za dopuszczalne pod wzgledem uzytecznosci.

5.4.2.3. Kotwiczenia dolnego paska mocujacego nie moga si¢ znajdowaé w strefie przeznaczonej na wspornik, jak
okreslono w pkt 5.2.4.2 i 5.2.4.4 (przestrzen podlegajaca ocenie w odniesieniu do stopy wspornika).

5.4.2.4. Dopuszcza si¢ zmiang sposobu poprowadzenia taSmy dolnego paska mocujacego, chociaz nalezy
dopilnowaé, aby zmiana ta nie wplywala na dzialanie dolnych paskéw mocujacych ani wrazliwych
elementéw wnetrza pojazdu.

5.4.3. Projekt

5.4.3.1. Wspornik kotwiczenia dolnego paska mocujacego ma otwér (kwadratowy, okragly lub pélokragly) i wolng
przestrzeni, aby umozliwi¢ zamocowanie za pomocg standardowego podlaczenia dolnego paska
mocujgcego, zgodnie z rys. 3 w zalgczniku 4.
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5.4.3.2.

5.4.3.3.

6.1.4.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

W przypadku kotwiczeni przeznaczonych do stosowania w dwoch sasiadujacych pozycjach (ulepszonego)
urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci, otwér i wolna przestrzen wspornika muszg umozliwiaé
jednoczesne zamocowanie przy uzyciu dwoch standardowych podiaczert dolnego paska mocujacego.

Kotwiczenie dolnego paska mocujagcego musi byé zaprojektowane w taki sposéb, aby unikngé
przypadkowych obrazeri ciala pasazeréw, na przyklad tak, aby zminimalizowa¢ ostre krawedzie i wystepy.
Za zgodne z zapisami niniejszego punktu uznaje si¢ kotwiczenia dolnego paska mocujgcego spehniajgce
wymogi regulaminu ONZ nr 21 lub regulaminu ONZ nr 17.

Badania

Mocowanie pojazdu do celéw badania kotwiczen ISOFIX

Metoda zastosowana do zamocowania pojazdu w czasie badan nie moze zwigkszaé wytrzymatosci kotwiczen
ISOFIX ani ich obszaru kotwiczenia, ani zmniejsza¢ normalnego odksztalcenia konstrukgji.

Urzadzenie mocujgce jest uwazane za wystarczajace, jesli nie wywiera zadnego wplywu na obszar nad calg
szeroko$cig konstrukeji i jesli pojazd lub konstrukcja sa zablokowane lub zamocowane z przodu
w odlegloéci przynajmniej 500 mm od kotwiczenia, ktére ma by¢ badane, a takze jest przytrzymany lub
zamocowany z tylu, przynajmniej 300 mm od kotwiczenia.

Zaleca sig, aby konstrukcja opierata si¢ na podporach ustawionych w przyblizeniu zgodnie z osiami két lub,
jesli nie jest to mozliwe, zgodnie z punktami zamocowania zawieszenia.

W przypadku zastosowania metody mocowania innej niz opisana w pkt 6.1.1-6.1.3 niniejszego regulaminu
nalezy przedstawi¢ potwierdzenie, Ze jest to metoda rownowazna.

Wymagania badania statycznego

Wytrzymalo$¢ systeméw kotwiczenia ISOFIX bada sig, przykladajac sily okreSlone w pkt 6.2.4.3 do
urzadzenia do przytozenia sily statycznej (SFAD) z dobrze zapigtymi zaczepami ISOFIX.

W przypadku kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX przeprowadza si¢ badanie dodatkowe
okreslone w pkt 6.2.4.4.

W przypadku miejsca siedzgcego i-Size przeprowadza si¢ dodatkowe badanie wspornika zgodnie z opisem
w pkt 6.2.4.5.

Wszystkie pozycje ISOFIX lub miejsca siedzace i-Size w tym samym rzedzie siedzen, ktére moga by¢
wykorzystywane jednoczesnie, bada si¢ jednoczesnie.

Badanie moze by¢ przeprowadzone na kompletnym gotowym pojezdzie lub wystarczajacych czesciach
pojazdu, reprezentujacych wytrzymalo$¢ i sztywnos¢ konstrukeji pojazdu.

Okna i drzwi mogg by¢ zamontowane lub nie, zamknigte lub otwarte.

Zamontowane mogg by¢ wszelkie systemy normalnie montowane i potencjalnie zwigkszajace sztywnosé
konstrukcji pojazdu.

Badanie moze by¢ ograniczone do pozycji ISOFIX lub i-Size dla tylko jednego siedzenia lub jednej grupy
siedzen pod warunkiem ze:

a)  dana pozycja ISOFIX lub i-Size ma takg sama charakterystyke konstrukcyjna, jak pozycja ISOFIX lub
i-Size innych siedzeri lub grupy siedzen; oraz

b)  jesli takie pozycje ISOFIX lub i-Size s3 catkowicie lub czg$ciowo zamontowane do siedzenia lub grupy
siedzen, charakterystyka konstrukcyjna siedzenia lub grupy siedzen lub podlogi w przypadku miejsc
siedzgcych i-Size jest taka sama, jak innych siedzen lub grup siedzen.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/906/0j
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6.2.3. Jesli siedzenia i urzadzenie podpierajace glowe sa regulowane, nalezy badad je w polozeniu okreslonym przez
placowke techniczng, w ograniczonym zakresie ustalonym przez producenta pojazdu, zgodnie z dodatkiem 3
zalgcznika 17 do regulaminu ONZ nr 16.

6.2.4. Sily, kierunki i granice przemieszczenia

6.2.4.1. Site 135 N £ 15 N przyklada si¢ do Srodka przedniej poprzeczki SFAD, aby skorygowaé skosne ulozenie
tylnego przedluzenia SFAD, w celu usuniecia wszelkiego luzu lub napigcia pomiedzy SFAD i jego
podparciem.

6.2.4.2. Sily przyklada si¢ do urzadzenia do przylozenia sily statycznej (SFAD) w kierunku do przodu i skodnym,
zgodnie z tabelg 1.

Tabela 1

Kierunki sit badawczych

Do przodu 0°%5° 8 kN £ 0,25 kN

Sko$nie 75° £ 5° (do obu stron prostych lub do jednej strony, jesli jest 5kN £0,25 kN
strona gorsza lub jesli obie strony s symetryczne)

Kazde z tych badaf moze by¢ prowadzone na réznych konstrukcjach, zgodnie z wnioskiem producenta.

Sity w kierunku do przodu przyklada si¢ przy zachowaniu wstgpnego kata przylozenia sity na poziomie 10 +
5° powyzej plaszczyzny poziomej. Sily skosne przyklada si¢ poziomo 0° = 5°. Wstepng sile obcigzenia 500
N £ 25 N przyklada si¢ w ustalonym punkcie obcigzenia X wskazanym na rys. 2 w zalaczniku 4. Pelne
obcigzenie nalezy osiggnal jak najszybciej, maksymalnie w ciaggu 30 sekund. Na wniosek producenta
przylozenie pelnego obcigzenia moze jednak nastapi¢ w ciggu 2 sekund. Sile nalezy utrzymaé minimalnie
przez 0,2 s.

Wszystkich pomiaréw dokonuje si¢ zgodnie z ISO 6487 przy CFC na poziomie 60 Hz lub metoda
réwnowazna.

6.2.4.3. Badania samego systemu kotwiczen ISOFIX:

6.2.4.3.1.  Badanie z silg przytozong do przodu:

Poziome przemieszczenie wzdluzne (po obcigzeniu wstegpnym) punktu X SFAD w czasie przylozenia sity
8 kN + 0,25 kN musi by¢ ograniczone do 125 mm, a stale odksztalcenie, w tym czeSciowe pekniecie lub
zlamanie dolnego kotwiczenia ISOFIX lub przyleglego obszaru, nie stanowi wady, jesli okreslona sila zostata
utrzymana przez wymagany czas, a odksztalcenie nie stanowi dodatkowego zagrozenia dla sasiadujacych
elementéw zapewniajacych bezpieczenstwo pojazdu, zgodnie z opinig placéwki technicznej oraz organu
udzielajacego homologacji typu.

6.2.4.3.2.  Badanie z silg przylozong skoénie:

Przemieszczenie w kierunku dzialania sity (po obcigzeniu wstepnym) punktu X SFAD w czasie przylozenia
sity 5 kN + 0,25 kN musi by¢ ograniczone do 125 mm, a state odksztalcenie, w tym czg$ciowe peknigcie lub
ztamanie dolnego kotwiczenia ISOFIX lub przyleglego obszaru, nie stanowi wady, jesli okreslona sita zostala
utrzymana przez wymagany czas, a odksztalcenie nie stanowi dodatkowego zagrozenia dla sasiadujacych
elementéw zapewniajacych bezpieczenstwo pojazdu, zgodnie z opinig placéwki technicznej oraz organu
udzielajacego homologacji typu.
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6.2.4.4.

6.2.4.5.

6.2.5.

6.2.5.1.

Badanie systemow kotwiczen ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujgcego ISOFIX:

Pomigdzy SFAD i gorny pasek mocujacy nalezy przytozy¢ wstepne obcigzenie napinajgce rowne 50 N + 5 N.
Poziome przemieszczenie (po obcigzeniu wstepnym) punktu X w czasie przylozenia sity 8 kN = 0,25 kN
musi by¢ ograniczone do 125 mm, a stale odksztalcenie, w tym czeSciowe pekniecie lub zlamanie
dowolnego dolnego kotwiczenia ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujacego lub przyleglego obszaru,
nie stanowi wady, jesli okreslona sila zostala utrzymana przez wymagany czas, a odksztalcenie nie stanowi
dodatkowego zagrozenia dla sgsiadujacych elementéw zapewniajacych bezpieczenstwo pojazdu, zgodnie
z opinig placéwki technicznej oraz organu udzielajacego homologaciji typu.

Badanie dla miejsc siedzacych i-Size:

Oprécz badan wymienionych w pkt 6.2.4.3 i 6.2.4.4 przeprowadza si¢ badanie ze zmodyfikowanym
urzadzeniem do przylozenia sily statycznej, ktére sklada si¢ ze SFAD i obejmuje urzadzenie do badania
wspornika jak pokazano na rys. 3 w zalaczniku 5. Urzadzenie do badania wspornika reguluje si¢ na dtugos¢
i szerokos¢, aby oceni¢ powierzchni¢ kontaktu z podtoga pojazdu, jak okreslono w pkt 5.2.4.2 (zob. réwniez
rys. 1 i 2 w zalaczniku 5 do niniejszego regulaminu). Wysokos¢ urzgdzenia do badania wspornika reguluje sig
w taki sposdb, zeby stopa urzadzenia do badania wspornika pozostawata w kontakcie z gérng powierzchnia
podlogi pojazdu. W przypadku skokowej regulacji wysokosci, wybiera si¢ pierwsza pozycje, przy ktorej
stopa opiera si¢ na podlodze; w przypadku ciaglej regulacji wysokosci urzadzenia do badania wspornika, kat
pochylenia SFAD zwigksza si¢ o 1,5 +/- 0,5 stopni ze wzgledu na regulacje wysokosci urzadzenia do badania
wspornika.

Poziome przemieszczenie (po obcigzeniu wstgpnym) punktu X SFAD w czasie przylozenia sily 8 kN +
0,25 kN musi by¢ ograniczone do 125 mm, a stale odksztalcenie, w tym czgsciowe peknigcie lub ztamanie
dowolnego dolnego kotwiczenia ISOFIX i powierzchni kontaktu z podtoga pojazdu lub przyleglego obszaru,
nie stanowi wady, jesli okreslona sila zostala utrzymana przez wymagany czas, a odksztalcenie nie stanowi
dodatkowego zagrozenia dla sgsiadujacych elementéw zapewniajacych bezpieczefistwo pojazdu, zgodnie
z opinig placowki technicznej oraz organu udzielajagcego homologacji typu.

Sily dodatkowe

Sily inercji siedzen.

Dla polozenia instalacyjnego, jesli sita przenoszona jest na konstrukcje siedzenia w pojezdzie, a nie
bezposrednio na konstrukcje pojazdu, nalezy przeprowadzi¢ badanie, aby sprawdzi¢, czy wytrzymalo$é
kotwiczen siedzen pojazdu do konstrukeji pojazdu jest wystarczajaca. W tym badaniu, do siedzenia lub
wlasciwej czesci konstrukeji siedzenia nalezy przylozy¢ — w poziomie lub wzdtuz w kierunku do przodu -
site réwna dwudziestokrotno$ci masy wiasciwych czg$ci konstrukeji siedzenia, odpowiadajaca efektowi
fizycznemu masy danego siedzenia na jego kotwiczenia. Dodatkowe przytozone obcigzenie lub
obcigzenia i rozklad obciazenia okresla producent po uzgodnieniu z placéwka techniczng.

Na wniosek producenta w czasie opisanego powyzej badania statycznego w punkcie X SFAD mozna
przylozy¢ dodatkowe obcigzenie.

Jesli kotwiczenie gérnego paska mocujgcego jest zintegrowane z siedzeniem pojazdu, badanie to nalezy
przeprowadzi¢ z taSmg gérnego paska mocujgcego ISOFIX.

Nie moga pojawi¢ si¢ Zadne zlamania i konieczne jest spelnienie wymagan dotyczacych przemieszczenia
podanych w tabeli 2.

Uwaga: Tego badania nie trzeba przeprowadzal, jesli kotwiczenie systemu paséw bezpieczenstwa jest
zintegrowane z konstrukcjg siedzenia w pojezdzie, a siedzenie zostalo juz przebadane i otrzymalo
homologacj¢ jako zgodne z badaniami obcigzenia kotwiczeri, wymaganymi w regulaminie ONZ nr 14,
w wersji ustalonej serig poprawek 08 lub p6Zniejsza, dla urzadzen przytrzymujacych pasazeréw dorostych.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/906/0j

15/41



PL Dz.U. L z 24.4.2026

6.3. Wymogi wytrzymalosci kotwiczenia dolnego paska mocujacego

6.3.1. W przypadku gdy kotwiczenia dolnego paska mocujacego stanowig cze$¢ siedzenia homologowanego
zgodnie z pkt 6.4.4 regulaminu ONZ nr 14 lub s3 do niego przymocowane, badanie mozna przeprowadzi¢
na poziomie elementu (np. szyny siedzenia).

6.3.2. Podczas badania wytrzymaloSci nalezy zamontowaé wszystkie odpowiednie elementy wewnetrzne (np.
siedzenie przed lokalizacjg (ulepszonego) urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci). O ile producent pojazdu
nie zaleca inaczej, regulowane siedzenia powinny by¢ ustawione w nastepujacy sposob:

6.3.2.1. wzdluznie, do polozenia najblizszego polozeniu Srodkowemu migdzy polozeniem najbardziej wysunigtym
do tyhlu a polozeniem najbardziej wysunietym do przodu;

6.3.2.2. pionowo, do polozenia najblizszego potozeniu Srodkowemu w zakresie regulacji wysokosci.

6.3.3. Uzywajac reprezentatywnej tasmy dolnego paska mocujacego o szerokosci 38 mm + 3 mm, wyposazonej na
jednym koficu w odpowiedni osprzet do przykladania sily, a na drugim koficu w hak dolnego paska
mocujgcego przeznaczony do przymocowania do wspornika kotwiczenia dolnego paska mocujacego, lub
innych $rodkéw uzgodnionych przez producenta z placéwky techniczng i udokumentowanych
w sprawozdaniu z badan, nalezy przylozy¢ do kazdego wspornika kotwiczenia dolnego paska mocujgcego
site 2 500 N £ 50 N.

W przypadku gdy producent pojazdu nie dostarcza wspornika lub wspornikéw kotwiczenia dolnego paska
mocujgcego, obciazenia przekazuje si¢ na kotwiczenie dolnego paska mocujacego po zamontowaniu
ogblnego wspornika dolnego paska mocujgcego. W przypadku kotwiczefi przeznaczonych do stosowania
w dwoch sgsiadujacych pozycjach (ulepszonego) urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci lub w przypadku
jednego kotwiczenia dolnego paska mocujacego sita wynosi 5000 N = 100 N.

Na wniosek producenta kotwiczenia moga podlega¢ badaniom przy zastosowaniu wigkszych obcigzet, o ile
spelniajg one wymagania.

6.3.4. Sita:

6.3.4.1. jest przykladana w kierunku okre$lonym przez FDRP z tolerancja * 20 mm we wszystkich kierunkach
podanych na rysunku 3 w zalaczniku 6, przy czym polozenie boczne FDRP pokrywa si¢ z linig $srodkows
obrysu ISO/R2;

6.3.4.2. musi zosta¢ osiggnieta w ciggu 30 sekund i utrzymuje si¢ ja przez co najmniej 0,2 sekundy;

6.3.4.3. w przypadku gdy konieczne jest uwzglednienie réznych FDRP, za spelniajace wymogi uznaje si¢ punkty FDRP
zawierajace si¢ w obrebie + 15 stopni od badanego punktu.

6.3.5. Podczas przeprowadzania badan zgodnie z pkt 6.3.3 i 6.3.4 stale odksztalcenie, w tym cze$ciowe pekniecie
lub ztamanie dowolnego kotwiczenia dolnego paska mocujacego lub przyleglego obszaru, nie stanowi wady,
jesli okreslona sila zostala utrzymana przez wymagany czas, a odksztalcenie nie stanowi dodatkowego
zagrozenia dla sgsiadujgcych elementéw zapewniajgcych bezpieczenstwo pojazdu, zgodnie z opinig
placéwki technicznej oraz organu udzielajgcego homologaciji typu.

7. Zmiana i rozszerzenie homologacji typu pojazdu

7.1. O kazdej zmianie typu pojazdu nalezy powiadomi¢ organ udzielajacy homologacji typu, ktory udzielit
homologagji typu pojazdu. Organ ten moze:

7.1.1. uzna¢ za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki, i uznaé, ze dany
pojazd nadal spelnia odpowiednie wymogi; lub

7.1.2. zazada¢ kolejnego sprawozdania z badan od placéwki technicznej odpowiedzialnej za ich przeprowadzenie.
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7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

8.3.

9.1.

9.2.

10.

11.

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin sg powiadamiane o potwierdzeniu lub odmowie
homologadji, z wyszczeg6lnieniem zmian, zgodnie z procedura okre$long w pkt 4.3.

Wlasciwy organ udzielajacy rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny dla danego rozszerzenia oraz
informuje o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy regulamin, za pomocg
formularza zawiadomienia zgodnego z wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Zgodnos¢ produkcji

Procedury zgodnosci produkcji muszg by¢ zgodne z procedurami okre$lonymi w dodatku 1 do Porozumienia
(E/ECE/TRANS/505Rev.3) i nastepujacymi wymogami:

Kazdy pojazd opatrzony znakiem homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ zgodny
z homologowanym typem pojazdu, jesli chodzi o szczegbly wplywajace na charakterystyke systemu
kotwiczen ISOFIX i kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX.

W celu weryfikacji zgodnosci okreSlonej w pkt 8.1 powyzej, wyrywkowym kontrolom poddaje si¢
wystarczajaca liczbe seryjnie produkowanych pojazdéw opatrzonych znakiem homologacji wymaganym na
mocy niniejszego regulaminu.

Zasadniczo kontrole takie ogranicza si¢ do pomiaréw. W razie potrzeby, pojazdy sa jednak poddawane
niektérym badaniom opisanym w pkt 6 powyzej, wybranym przez placéwke techniczng przeprowadzajacy
badania homologacyjne.

Sankgje z tytutu niezgodnosci produkcji

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé
cofnigta w razie niespelnienia wymogéw okreSlonych w pkt 8.1 lub jesli system kotwiczen
ISOFIX i kotwiczenie gérnego paska mocujgcego ISOFIX nie przeszly pozytywnie kontroli, o ktérej mowa
w pkt 8 powyzej.

Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio
przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie, za pomocg formularza
zawiadomienia zgodnego ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu, pozostale
Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin.

Ostateczne zaniechanie produkgji

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkcji typu systemu kotwiczen ISOFIX i kotwiczenia
gérnego paska mocujagcego ISOFIX homologowanych zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym
organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu stosownego zawiadomienia wyzej wymieniony organ
powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin
za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku 1 do niniejszego
regulaminu.

Nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz
nazwy i adresy organéw udzielajacych homologacji typu

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazujg sekretariatowi
Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za
przeprowadzanie badann homologacyjnych oraz organéw udzielajgcych homologacji typu, ktérym nalezy
przesta¢ wydane w innych panstwach formularze poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe
udzielenia lub cofnigcie homologagji.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/906/0j
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12. Przepisy przejsciowe

12.1. Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 01, Zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odmoéwi¢ udzielenia ani uznania homologacji typu ONZ na podstawie
niniejszego regulaminu zmienionego seriag poprawek 01.

12.2. Od dnia 1 wrzesnia 2026 r. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie sa zobowigzane do
uznawania homologacji typu ONZ udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek, ktére to
homologacje wydano po raz pierwszy po dniu 1 wrze$nia 2026 r.

12.3. Od dnia 1 wrzesnia 2027 r. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie sa zobowigzane do
uznawania homologacji typu udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek do niniejszego
regulaminu.

12.4. Niezaleznie od przepiséw pkt 12.2 1 12.3 Umawiajace si¢ Strony stosujace regulamin ONZ nadal uznajg

i rozszerzaja homologacje typu ONZ wydane zgodnie z poprzednig serig poprawek do regulaminu ONZ dla
typoéw pojazddow, na ktére nie majg wplywu zmiany wprowadzone serig poprawek 01.
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ZALACZNIK 1

Zawiadomienie

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace (): udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkgji

typu pojazdu w zakresie systeméw kotwiczen ISOFIX i kotwiczeni gornego paska mocujacego ISOFIX, miejsc siedzacych
i-Size oraz kotwiczen dolnego paska mocujacego, jesli takie wystepuja, zgodnie z regulaminem ONZ nr 145.

Nr homologacji: ...........oooiiiiiiiiiinin. NI FOZSZEIZENIA .. ..ottt

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu silnikowego: ..........ooiiiiiiiii i
20 TYP POJAZAU ..ttt e
3. Nazwa 1 adres PrOQUCEIITA ... ..ieuit ettt ettt ettt et e et et et e et e e et et et e e

4. Jesdli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta ............ooeiiuiiitii i

5. Opis siedzen ()
Stosuje si¢ site dodatkowa zgodnie z pkt 6.2.5.1 niniejszego regulaminu ONZ: Tak/Nie (})
Sila UZUPEINIONA: ...

Wrykorzystuje wylaczenie dozwolone w uwadze do pkt 6.2.5.1 w oparciu o badania kotwiczen paséw
bezpieczenstwa na podstawie regulaminu ONZ nr 14, pkt 6.4.4: Tak/Nie (%)

Regulamin ONZ nr 14 — Numer homologagji ... ....eueeniitiitiit e
6.  Wykorzystanie zwolnienia ISOFIX zgodnie z pkt 5.3.8: Tak/Nie (3) ......c.oiuiiniiiiii e
7. Typ pojazdu wyposazony w kotwiczenia dolnego paska mocujacego: Tak/Nie/Opcja (}) .......covviiiiiiiiiiinin.

8. Typ pojazdu wyposazony we wsporniki dolnego paska mocujacego: Tak/Nie/Opcja () ..o.vvvvvvinninninnineeeinin..

(") Numer identyfikujacy pafstwo, ktdre udzielito homologacji/rozszerzylo homologacj¢/odméwito udzielenia homologacji/cofngto
homologacj¢ (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

() Niepotrzebne skreslic.

() Tylko jesli kotwiczenie jest zamontowane na siedzeniu lub jesli taSma pasa opiera si¢ na siedzeniu.
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9.  Pojazd zgloszony do homologacji dnia: ....... ... .o i

10. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badafi homologacyjnych:

11. Data sprawozdania sporzadzonego przez placowke techniczng: ..........coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

12.  Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczng: .

13. Homologacja zostata udzielona/ rozszerzona/ odméwiono udzielenia homologacji/ homologacje cofnigto (3

14.  Umiejscowienie znaku homologacji na pojeZdzie: ........o.ovuiititit i
15, MIEJSCOWOSE: .ttt ettt ettt ettt et e e e e e e et e et e et e e e e e
TR
L7, POAPIS: .ot e

18. Do niniejszego zawiadomienia zalgczono nastgpujgce dokumenty, ztozone organowi udzielajgcemu homologacji
typu, ktéry udzielit homologacji typu, dostgpne na zyczenie:

rysunki, schematy i plany systeméw kotwiczen ISOFIX, kotwiczen gérnego paska mocujgcego lub kotwiczen
dolnego paska mocujacego, w tym wspornikéw dolnego paska mocujacego (jezeli sg dostarczane przez producenta),
jesli takie wystepuja, powierzchni kontaktu z podtoga pojazdu (jesli dotyczy) oraz konstrukeji pojazdu;

zdjecia systeméw kotwiczen ISOFIX, gérnego paska mocujgcego lub dolnego paska mocujacego, jedli takie
wystepuja, powierzchni kontaktu z podloga pojazdu (jesli dotyczy) oraz konstrukeji pojazdu;

rysunki, schematy i plany siedzen, ich kotwiczen w pojezdzie;

zdjecia siedzen, ich kotwiczen.
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ZALACZNIK 2

Uklady znaku homologacji

MODEL A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

2]
b |52
121

145 R - 011424

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje w zakresie
systeméw kotwiczen ISOFIX, kotwiczen gbrnego paska mocujacego ISOFIX oraz miejsc siedzacych i-Size we Frangji (E 2)
na podstawie regulaminu ONZ nr 145, pod numerem 011424. Dwie pierwsze cyfry numeru homologacji wskazujg, Ze
homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu ONZ nr 145 zmienionego serig poprawek 01.

MODEL B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

-

145 01 1425 T3
11 02 2439 T;

ST}
raje

-

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje
w Niderlandach (E 4) na podstawie regulaminéw ONZ nr 145 i nr 11 (*). Numery homologacji wskazuja, ze w dniach
udzielenia tych homologacji regulamin ONZ nr 145 obejmowal juz seri¢ poprawek 01, a regulamin ONZ nr 11
obejmowatl seri¢ poprawek 02.

(*) Drugi numer podano jedynie jako przyklad.
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ZALACZNIK 3

Procedura okreslania punktu ,,H” i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych w pojazdach
silnikowych (')

Dodatek 1 —  Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” (maszyna 3-D H)"'
Dodatek 2 -  Tréjwymiarowy uklad odniesienia’

Dodatek 3 - Dane odniesienia dotyczace miejsc siedzgcych!

(") Procedura ta zostala opisana w dodatku 6 do wzajemnej rezolucji nr 1 (M.R.1) (dokument ECE/TRANS/WP.29/1101/Amend.5); zob.
https://unece.org/transport/vehicle-regulations/wp2 9 resolutions.
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ZALACZNIK 4

Systemy kotwiczen ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX

Rysunek 1

Urzadzenie do przylozenia sily statycznej (SFAD), rzuty aksonometryczne
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Rysunek 2

Urzadzenie do przylozenia sily statycznej (SFAD), wymiary

Wymiary w milimetrach
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Legenda:
1. Punkt mocowania gérnego paska mocujgcego.

2. Uchwyt przegubowy do badania sztywnosci zgodnie z opisem ponizej.
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Sztywno$¢ SFAD: Po zamontowaniu przegubowego preta kotwiczacego z przednim krzyzowym elementem SFAD
wspartym sztywnym pretem, ktory jest przytrzymywany w Srodku przez przegub wzdluzny 25 mm ponizej podstawy
SFAD (aby umozliwi¢ wyginanie i kolysanie podstawy SFAD), przemieszczenie punktu X nie moze przekraczaé 2 mm
w zadnym kierunku w przypadku przylozenia sit zgodnie z tabela nr 1 w pkt 6.2.4.2 niniejszego regulaminu. Z pomiaréw
nalezy wykluczy¢ wszelkie odksztalcenia systemu kotwiczen ISOFIX.

Rysunek 3

Wymiary podigczenia (typu hak) gérnego paska mocujacego ISOFIX

Wymiary w milimetrach
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maksimum
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Promien maksymalny
} / K12 Srednica preta 6,4
Promien 2,3-3,8

Minimum 2,5

45" nominalnie

Detal A

Legenda:

77~~4 Struktura otaczajaca (ewentualnie)
e Obszar, w ktorym musi w calo$ci znajdowac

sie
profil tgczacy haka tadmy paska mocujacego

Rysunek 4
Odleglo$¢ pomiedzy dwoma strefami kotwiczenia dolnego

25 mm 25 mm

Maksimum 255 mm

Minimum 305 mm

Rysunek 5
Schemat dwuwymiarowy

Punkt odniesienia barku

o N Tutow
Pret odniesienia @,'
kata oparcia 7
siedzenia /
Linia tutowia E
Punkt H 7
563,0

Stopa —*

r ‘a

306,0 \}@\ kPodudzie Zob. tabela 1
%\J Linia

83,0 ‘ bosej

Polozenie el stopy
plety ()“30. 107,0

Uwaga: Wymiary podano w milimetrach
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Rysunek 6

Polozenie strefy kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX — widok z boku

Wymiary w milimetrach

Legenda:

1. K3t oparcia.

2. Przecigcie paszczyzny odniesienia linii tulowia i podlogi.
3. Plaszczyzna odniesienia linii tulowia.

4. Punkt H.

5. Punkt V.

6. Punkt R.

7. Punkt W.

8. Pionowa plaszczyzna wzdluzna.

9. Dlugos¢ zwinigtej tasmy od punktu V: 250 mm.

10.  Dlugos¢ zwinigtej tasmy od punktu W: 200 mm.

11.  Przekrdj w plaszczyZnie M.

12.  Przekrdj w plaszczyznie R.

13.  Linia odpowiadajgca powierzchni podlogi pojazdu w przepisowej strefie.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/906/0j
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Uwagi:

1. Czes¢ gérnego paska mocujgcego, ktéra ma faczy¢ sig z hakiem gérnego paska mocujgcego, musi znajdowacé sig
w strefie zaciemnionej.

2. Punkt R: punkt odniesienia barku.

3. Punkt V: punkt odniesienia V potozony 350 mm pionowo powyzej punktu Hi 175 mm z tylu w poziomie za tym
punktem.

4. Punkt W: punkt odniesienia W polozony 50 mm pionowo ponizej punktu R i 50 mm do tylu w poziomie za
punktem R.

5. Plaszczyzna M: plaszczyzna odniesienia M, 1 000 mm z tylu w poziomie za punktem R.

6. Najbardziej wysunigete do przodu powierzchnie strefy uzyskuje si¢ przez ruch dwoch linii otaczajacych w ich

rozszerzonym zasiegu w przedniej czesci strefy. Linie otaczajgce odpowiadajg minimalnej dtugosci regulowanej
typowych tasm gérnego paska mocujgcego od géry urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci (punktu W) lub
w dole z tylu urzadzenia (punkt V).

Rysunek 7

Polozenie strefy kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX — widok obszaru otaczajacego z boku
w powiekszeniu

Wymiary w milimetrach

Legenda:

1. Punkt V.

2. Punkt R.

3. Punkt W.

4. Dlugos¢ zwinigtej tasmy od punktu V: 250 mm.
5. Pionowa plaszczyzna wzdluzna.

6. Dlugos¢ zwinigtej tasmy od punktu W: 200 mm.
7. Luki utworzone przez dlugo$¢ zwinigtej taSmy.
8. Punkt H.
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Uwagi:
1.

Czes¢ gérnego paska mocujacego, ktéra ma faczy¢ sig z hakiem gornego paska mocujgcego, musi znajdowacé si¢
w strefie zaciemnionej.

Punkt R: punkt odniesienia barku.

Punkt V: punkt odniesienia V potozony 350 mm pionowo powyzej punktu Hi 175 mm z tylu w poziomie za tym
punktem.

Punkt W: punkt odniesienia W polozony 50 mm pionowo ponizej punktu R i 50 mm do tylu w poziomie za
punktem R.

Plaszczyzna M: plaszczyzna odniesienia M, 1 000 mm z tylu w poziomie za punktem R.

Najbardziej wysunigte do przodu powierzchnie strefy uzyskuje si¢ przez ruch dwoch linii otaczajacych w ich
rozszerzonym zasiegu w przedniej czesci strefy. Linie otaczajgce odpowiadajg minimalnej dlugosci regulowanej
typowych taSm gérnego paska mocujacego od géry urzadzenia przytrzymujgcego dla dzieci (punktu W) lub
w dole z tytu urzadzenia (punkt V).
Rysunek 8
Polozenie strefy kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX - widok z géry

(przekréj plaszczyzny R)

Wymiary w milimetrach

%0
J]

©

2000

Legenda:

1.

2.

3.

Plaszczyzna symetrii.
Punkt V.

Punkt R.
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4. Punkt W.

5. Pionowa plaszczyzna wzdluzna.

Uwagi:

1. Czes¢ gbrnego paska mocujgcego, ktéra ma taczy¢ sig z hakiem gérnego paska mocujgcego, musi znajdowacé sig

w strefie zaciemnione;j.

2. Punkt R: punkt odniesienia barku.

3. Punkt V: punkt odniesienia V potozony 350 mm pionowo powyzej punktu Hi 175 mm z tylu w poziomie za tym
punktem.

4. Punkt W: punkt odniesienia W polozony 50 mm pionowo ponizej punktu R i 50 mm do tylu w poziomie za
punktem R.

Rysunek 9

Polozenie strefy kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX — widok z przodu

4
% :
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Legenda:

1. Punkt V.

2. Punkt W.
3. Punkt R.




Dz.U. L z 24.4.2026 PL

4. Plaszczyzna symetrii.

5. Widok obszaru plaszczyzny odniesienia tutowia.

Uwagi:

1. Czes¢ gbrnego paska mocujgcego, ktéra ma taczy¢ si¢ z hakiem gérnego paska mocujgcego, musi znajdowacé sig

w strefie zaciemnione;j.

2. Punkt R: punkt odniesienia barku.

3. Punkt V: punkt odniesienia V polozony 350 mm pionowo powyzej punktu Hi 175 mm z tylu w poziomie za tym
punktem.

4. Punkt W: punkt odniesienia W potozony 50 mm pionowo ponizej punktu R i 50 mm do tylu w poziomie za
punktem R.

Rysunek 10

Polozenie strefy kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX - schemat tréjwymiarowy

Legenda:

1 Punkt H.
2 Punkt V.

3 Punkt W.
4 Punkt R.

5 Plaszczyzna 45°.
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6 Przekréj w plaszczyznie R.

7 Powierzchnia podlogi.

8 Przednia krawedz strefy.

Uwagi:

1. Cze$¢ gornego paska mocujacego, ktdra ma taczy¢ si¢ z hakiem gérnego paska mocujacego, musi znajdowaé sig

w strefie zaciemnione;j.

2. Punkt R: punkt odniesienia barku.

Rysunek 11

Alternatywna metoda lokalizacji kotwiczenia gérnego paska mocujgcego z zastosowaniem urzadzenia
~ISO[F2” (B), strefa ISOFIX — widok z boku, z géry i z tylu

Wymiary w milimetrach

20"

R

1 Powierzchnia pozioma urzadzenia ,JSO[F2” (B)
2 Powierzchnia tylna urzadzenia ,ISO/F2” (B)

3 Linia pozioma styczna do gérnej krawedzi tylnego siedzenia (ostatni sztywny punkt o twardosci powyzej 50
Shore A)

4 Przecigcie 21 3

5 Punkt odniesienia paska

6 Linia srodkowa urzadzenia ,ISO[F2” (B)
7 Ta$ma gérnego paska mocujacego

8 Granice strefy kotwiczenia

32/41
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Rysunek 12

Znak dolnego kotwiczenia ISOFIX

Minimum
13 mm

Uwagi:
1. Rysunek nie jest wykonany w skali.
2. Znak moze by¢ przedstawiony jako lustrzane odbicie.

3. Kolor znaku wedlug uznania producenta.

Rysunek 13

Znak stosowany do okre$lania potozenia zakrytego kotwiczenia gérnego paska mocujacego

\“-'\ ‘

20
minimum

" ™

Ll
20
minimum

-

Uwagi:
1. Wymiary w milimetrach.
2. Rysunek nie jest wykonany w skali.

3. Znak musi by¢ wyraznie widoczny dzieki kontrastujgcym kolorom lub odpowiedniemu uwypukleniu, jesli jest on
wytloczony.
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ZALACZNIK 5

Miejsce siedzjce i-Size

Rysunek 1

Widok tréjwymiarowy przestrzeni podlegajacej ocenie w odniesieniu do stopy wspornika

Wymiary w milimetrach.

Legenda:
1. Przyrzad imitujgcy urzadzenie przytrzymujace dla dziecka (CRF).

2. Dolnych pret kotwiczacy ISOFIX.

3. Wzdluzna plaszczyzna symetrii siedzenia.
4. Przestrzen podlegajaca ocenie w odniesieniu do stopy wspornika.
5. Powierzchnia kontaktu z podlogg pojazdu.

Uwaga: Rysunek nie jest wykonany w skali.
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Rysunek 2

Widok z boku — przestrzefi podlegajaca ocenie w odniesieniu do stopy wspornika

Wymiary w milimetrach.

Legenda:

1.

2.

6.

Przyrzad imitujacy urzadzenie przytrzymujace dla dziecka (CRF).
Dolnych pret kotwiczacy ISOFIX.

Plaszczyzna wyznaczona przez dolng powierzchni¢ CREF, jezeli CRF jest zamontowany w wyznaczonym miejscu
siedzacym.

Plaszczyzna przechodzaca przez dolny pret kotwiczacy i skierowana prostopadle do wzdluznej plaszczyzny
symetrii CRF i prostopadle do plaszczyzny wyznaczonej przez dolng powierzchni¢ CRF, jezeli CRF jest
zamontowany w wyznaczonym miejscu siedzacym.

Przestrzen podlegajaca ocenie w odniesieniu do stopy wspornika, w ktérej musi znajdowacé si¢ podtoga pojazdu.
Przestrzen ta odpowiada dtugosci i wysokosci zakresu regulacji wspornika urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci
i-Size.

Podloga pojazdu.

Uwaga: Rysunek nie jest wykonany w skali.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/906/0j
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Rysunek 3

Przyklad zmodyfikowanego urzadzenia do przylozenia sily statycznej z urzadzeniem do badania
wspornika (SFADy, ) przedstawiajacy wymagany zakres regulacji i wymiary stopy wspornika

270... 525

]

Legenda:
1. Urzadzenie do badania wspornika.
2. Stopa wspornika.

3. SFAD (zdefiniowane w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu).

1. Rysunek nie jest wykonany w skali.

2. Urzadzenie do badania wspornika musi:

a)  umozliwia¢ badanie na calej powierzchni kontaktu z podlogg pojazdu okreslonej dla kazdego miejsca
siedzacego i-Size;

b)  by¢ sztywno przytwierdzone do urzadzenia SFAD, tak ze sila przylozona do urzadzenia SFAD bezposrednio
przeklada si¢ na sile badawcza oddzialujaca na podloge pojazdu, bez zmniejszenia sily reakcji przez
wytlumienie w urzadzeniu do badania wspornika lub przez odksztalcenie urzadzenia.
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3. Stopa wspornika jest walcem o szerokosci 80 mm, $rednicy 30 mm i zaokraglonych po obu stronach krawedziach
o promieniu 2,5 mm.

4. W przypadku skokowej regulacji wysokosci odleglos¢ migdzy kolejnymi ustawieniami nie moze by¢ wigksza niz
20 mm.

Wymiary w mm.

Rysunek 4

Znak do oznaczania miejsca siedzacego i-Size

Minimum 13 mm |

Minimum 13 mm

Uwagi:
1. Rysunek nie jest wykonany w skali.

2. Kolor znaku wedlug uznania producenta.
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ZALACZNIK 6

Strefa kotwiczenia dolnego paska mocujacego i potozenie punktu odniesienia kierunku dzialania sily

Rysunek 1

Strefa kotwiczenia dolnego paska mocujacego: widok z boku

’{/_(P

L so0
|
Wymiary w milimetrach.
Legenda:
1. lustracja siedzenia pojazdu.
2. Obrys ISO/R2 zamontowany na powigzanym miejscu siedzacym pojazdu.
3. Punkt odniesienia na obrysie ISO/R2 na potrzeby pomiaréw strefy kotwiczenia dolnego paska mocujacego.
4. Strefa kotwiczenia dolnego paska mocujacego w przekroju bocznym, z gérnym ograniczeniem.
5. W przypadku gdy kotwiczenie dolnego paska mocujgcego jest zintegrowane z siedzeniem z przodu, wymogi

dotyczace strefy musza by¢ spelnione niezaleznie od ustawien regulacji wysokosci siedzenia z przodu,
z uwzglednieniem obecnosci obrysu ISO/R2.

Uwaga: Rysunek nie jest wykonany w skali.
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Rysunek 2

Strefa kotwiczenia dolnego paska mocujacego: widok z gory

Legenda:

1. Strefa kotwiczenia dolnego paska mocujacego, widok z gory.

2. Strefa wspornika (nie nalezy stosowad).

3. Obrys ISO/R2 zamontowany na powigzanym miejscu siedzagcym pojazdu.

4. Linia $rodkowa miejsc kotwiczenia ISO/R2 i ISOFIX (lub widoczna linia $rodkowa miejsca siedzacego

w przypadku miejsc siedzacych bez ISOFIX/i-Size, zgodnie z zalacznikiem 6) (przedstawiono tylko obrys).
5. Kotwiczenie dolnego paska mocujacego, przykladowe pozycje.

Uwaga: Najbardziej wysunigta do tylu powierzchnia strefy jest umieszczona 100 mm za plaszczyzng pionows
przechodzacg przez punkt odniesienia na obrysie ISO/R2. Zob. rysunki 51 6.

Rysunek 3

Punkt odniesienia kierunku dzialania sily i kierunek sily badawczej
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Legenda:
1. lustracja siedzenia pojazdu.
2. Obrys ISO/R2 zamontowany na powigzanym miejscu siedzagcym pojazdu.

3. FDRP (punkt odniesienia kierunku dziatania sily).
4. Przyklad rzeczywistej pozycji kotwiczenia dolnego paska mocujgcego w pojezdzie.
5. Kierunek sily badawczej.

Uwaga: Polozenie boczne FDRP pokrywa si¢ z linig Srodkowa obrysu ISO/R2.
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ZALACZNIK 7

Procedura pozycjonowania ISO/R2 dla miejsca siedzgcego bez ISOFIX[i-Size

W przypadku miejsca siedzacego pojazdu bez ISOFIX/i-Size nalezy zastosowaé nastepujaca procedure:

(@)
(b)

oparcie i poduszke wyscieli¢ bawelniang tkaning;

usungé elementy mocujace ISOFIX z przyrzadu imitujacego urzadzenie przytrzymujgce dla dziecka (CRF) lub
schowac je, ustawiajac w pozycji catkowicie zawartej w obrebie linii oparcia tylnego siedzenia;

umie$ci¢ CRF na siedzeniu pojazdu;

upewnic sig¢, ze 0§ CRF pokrywa si¢ z dokladnoscia + 25 mm z widoczna osia miejsca siedzacego réwnolegla do osi
pojazdu;

pcha¢ w tyl posrodku czota CRF z sila wynoszacg 100 N = 10 N, przyktadana réwnolegle do powierzchni dolnej,
a nastepnie usunac sile;

pchaé pionowo w dét posrodku gornej powierzchni CRF z sila wynoszaca 100 N + 10 N, a nastepnie usunac sile.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/906/0j
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