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DECYZJA KOMISJI (UE) 2026/1042
z dnia 23 kwietnia 2026 r.

dotyczjca zgodnosci docelowych parametréw skuteczno$ci dziatania, zawartych w skorygowanym
projekcie planu skuteczno$ci dzialania przedlozonym przez Irlandie zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady, z ogélnounijnymi docelowymi parametrami
skutecznoéci dzialania ustalonymi na czwarty okres odniesienia w ramach systemu skuteczno$ci
dzialania i oplat w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

(notyfikowana jako dokument nr C(2026) 2554)
(Jedynie teksty w jezyku angielskim i irlandzkim s3 autentyczne)

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace
ramy tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie ramowe) (1), w szczeg6lnosci jego art. 11
ust. 3 lit. ¢),

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/2803 z dnia 23 pazdziernika 2024 r. w sprawie
wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (}), w szczeg6lnosci jego art. 58 ust. 3,

uwzgledniajgc rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/317 z dnia 11 lutego 2019 r. ustanawiajgce system
skutecznodci dzialania i oplat w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz uchylajace rozporzadzenia
wykonawcze (UE) nr 390/2013 i (UE) nr 391/2013 (), w szczegdlnosci jego art. 15 ust. 11 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

UWAGI OGOLNE

(1)  Zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 panstwa czlonkowskie maja obowiazek sporzadzi¢ — na
szczeblu krajowym albo na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej (FAB) — plany zawierajace
docelowe parametry skutecznosci dzialania na kazdy okres odniesienia w ramach systemu skutecznosci dziatania
i oplat dla stuzb zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych. Plany te powinny obejmowac lokalne docelowe parametry
skutecznosci dzialania, ktére sg zgodne z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na dany
okres odniesienia.

(2) W dniu 12 czerwca 2024 r. Komisja przyjeta ogélnounijne docelowe parametry skutecznosci dzialania na czwarty
okres odniesienia (,004”, 2025-2029). Te ogdlnounijne docelowe parametry skuteczno$ci dzialania okreslono
w decyzji wykonawczej Komisji (UE) 20241688 (*).

(3) W dniu 1 pazdziernika 2024 r. Irlandia przedlozyla Komisji projekt planu skutecznosci dziatania na OO4. Po
sprawdzeniu przez Komisj¢ kompletnosci tego projektu planu skutecznosci dzialania, w dniu 18 listopada 2024 r.
Irlandia przedtozyta zaktualizowany projekt planu skutecznosci dziatania (,projekt planu skutecznosci dziatania”).

Dz.U.L 96 z 31.3.2004, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2004/549/oj.
Dz.U.L, 2024/2803, 11.11.2024, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/2803/oj.
Dz.U.L 56 z 25.2.2019, s. 1, http://data.europa.eufeli/reg_impl/2019/317/oj.
Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2024/1688 z dnia 12 czerwca 2024 r. ustanawiajaca ogélnounijne docelowe parametry
skutecznosci dzialania sieci zarzadzania ruchem lotniczym na czwarty okres odniesienia od dnia 1 stycznia 2025 r. do dnia
31 grudnia 2029 r. (Dz.U. L, 2024/1688, 17.6.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/0j).
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Komisja stwierdzila, Ze docelowe parametry skutecznosci dzialania w zakresie efektywnosci kosztowej proponowane
przez Irlandi¢ w projekcie planu skutecznosci dzialania w odniesieniu do w strefy pobierania oplat trasowych nie
spetniajg kryteriow oceny okreslonych w pkt 1,4 zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2019/317, a zatem nie sg spdjne z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na 0O4.

W dniu 16 maja 2025 r. Komisja powiadomifa zatem Irlandi¢ o ustaleniach dotyczacych niespdjnosci docelowych
parametréw skutecznosci dzialania, o ktérych mowa w motywie 4, w drodze decyzji wykonawczej Komisji
(UE) 2025/1040 (). W decyzji tej Komisja wydala zalecenia dla Irlandii stuzgce zapewnieniu spdjnosci jej
docelowych parametréw skutecznosci dzialania z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania
na O04.

W dniu 18 sierpnia 2025 r. Irlandia przedlozyla Komisji do oceny skorygowany projekt planu skutecznosci dzialania
na OO4. Po sprawdzeniu kompletnoici tego planu w dniu 8 paZdziernika 2025 r. Irlandia przedlozyla
zaktualizowang wersje skorygowanego projektu planu skuteczno$ci dzialania (,skorygowany projekt planu
skutecznosci dziatania”).

Zgodnie z art. 15 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja ocenita spdjnos¢ lokalnych
docelowych parametréw skutecznosci dziatania uwzglednionych w skorygowanym projekcie planu skutecznosci
dzialania na podstawie kryteriow oceny okreslonych w pkt 1 zalacznika IV do tego rozporzadzenia wykonawczego
i w stosownych przypadkach przy uwzglednieniu uwarunkowan lokalnych.

Komisja uzupelnita swoja ocen¢ skorygowanego projektu planu skutecznosci dzialania o przeglad elementéw
okreslonych w pkt 2 zalgcznika IV do tego rozporzadzenia wykonawczego. Podzial kosztéw miedzy stuzbami
trasowymi i terminalowymi, o ktéorym mowa w pkt 2.1 lit. d) ppkt (vii) zalagcznika IV do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/317, jest jednak przedmiotem odrebnego przegladu przeprowadzonego przez Komisje
na podstawie dodatkowych informacji otrzymanych od Irlandii w grudniu 2025 r. Na obecnym etapie Komisja nie
wyciagnela zatem zadnych wnioskéw dotyczacych zgodnosci tej metody alokacji kosztéw z art. 15 ust. 2 lit. e) i f)
rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (°) oraz z art. 22 ust. 5 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/317.

Rada ds. Weryfikacji Skutecznosci Dzialania (,PRB”), wspierajagca Komisj¢ we wdrazaniu systeméw skutecznosci
dzialania i oplat zgodnie z art. 13 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2024/2803, przedlozyla Komisji swoja opini¢ na
temat docelowych parametréw skutecznosci dzialania zawartych w skorygowanym projekcie planu skutecznosci
dzialania Irlandii w odniesieniu do spéjnosci tych docelowych parametréw z ogdlnounijnymi docelowymi
parametrami skuteczno$ci dzialania. Ustalenia zawarte w niniejszej decyzji oparto na szczegblowej ocenie
technicznej przedstawionej w opinii PRB (7).

OCENA KOMISJI

Ocena docelowych parametréw w zakresie bezpieczefistwa

(10) Jezeli chodzi o kluczowy obszar skutecznoici dzialania w zakresie bezpieczenstwa, zgodno$¢ docelowych

parametréw zawartych w skorygowanym projekcie planu skutecznoéci dziatania oceniono zgodnie z pkt 1.1
zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2025/1040 z dnia 16 maja 2025 r. dotyczaca niezgodnosci niektérych docelowych parametréw

skutecznosci dziatania, zawartych w projektach krajowych planéw skutecznosci dzialania oraz projekcie planu skutecznosci dziatania
dla funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej przedtozonych przez Belgie, Dani¢, Niemcy, Estonig, Irlandi¢, Grecj¢, Frangje,
Lotwe, Luksemburg, Niderlandy i Slowacje zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady,
z og6lnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania ustalonymi na czwarty okres odniesienia w ramach systemu
skuteczno$ci dzialania i oplat w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L, 2025/1040, 23.5.2025, ELL: http://data.
europa.eu/eli/dec_impl/2025/1040/0j).

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzby zeglugi
powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004,
s. 10, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2004/550/0j).

Opinia PRB nr 1-2026 w sprawie oceny skorygowanych projektéw planéw skutecznosci dzialania na czwarty okres odniesienia
(004), 28 stycznia 2026 r.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

Docelowe parametry skuteczno$ci dzialania w kluczowym obszarze skuteczno$ci dzialania w  zakresie
bezpieczenstwa zaproponowane przez Irlandie w odniesieniu do skuteczno$ci zarzadzania bezpieczefistwem,
w podziale na cele zarzgdzania bezpieczefistwem i ze wskazaniem poziomu wdrozenia, s3 nastepujgce:

. Docelowe parametry w zakresie skuteczno$ci zarzadzania bezpieczefistwem, wyrazone
Irlandia . . . . .
jako poziom wdrozenia, poziomy A-D EASA
Instytucja
zapewniajaca Cel zarzadzania 2025 2026 2027 2028 2029
stuzby zeglugi bezpieczenstwem
powietrznej
Polityka i cele
w zakresie C C C C C
bezpieczenstwa
Zarzadzanie ryzykiem
w zakresie D D D D D
bezpieczenstwa
AirNav Ireland
gape.wmer,“e C C C C C
ezpieczenstwa
propagowanie C C C C C
ezpieczenstwa
Kultura bezpieczeristwa C C C C C

Komisja ustalifa, ze docelowe parametry w zakresie bezpieczefistwa przedlozone przez Irlandi¢ odnosnie do
instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej ,AirNav Ireland” s réwne ogélnounijnym docelowym
parametrom bezpieczenstwa na kazdy rok kalendarzowy od roku 2025 do roku 2029.

Komisja zauwaza, ze w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania okreslono $rodki dla AirNav Ireland
stuzace osiagnieciu lokalnych docelowych parametréw w zakresie bezpieczenistwa, takie jak poprawa identyfikacji
i rejestracji zagrozen, zakup oprogramowania do analizy danych dotyczacych poziomu zmeczenia kontroleréw
ruchu lotniczego oraz rekrutacja analitykow bezpieczefistwa w celu przegladu zmian w procesach zarzadzania.

Jak zauwazono w motywach 11, 12 i 13, lokalne docelowe parametry skuteczno$ci dzialania w zakresie
bezpieczeistwa na 2029 r., zawarte w skorygowanym projekcie planu skuteczno$ci dzialania, s zgodne
z odpowiednimi og6lnounijnymi docelowymi parametrami okre$lonymi w decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688.
Wspomniane lokalne docelowe parametry skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczefistwa nalezy zatem uznaé za
spojne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania.

Ocena docelowych parametréw w zakresie Srodowiska

Jezeli chodzi o kluczowy obszar skutecznosci dziatania w zakresie $srodowiska, zgodno$¢ docelowych parametrow
zawartych w projekcie planu skutecznosci dzialania w odniesieniu do przecigtnej horyzontalnej efektywnosci lotu
na trasie dla faktycznej trajektorii oceniono na podstawie kryterium, o ktérym mowa w pkt 1.2 zalacznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W zwigzku z tym zaproponowane przez Irlandi¢ docelowe
parametry w zakresie Srodowiska poréwnano z odpowiednimi warto$ciami odniesienia horyzontalnej efektywnosci
lotu na trasie okreSlonymi w planie usprawnienia europejskiej sieci tras (,ERNIP”), sporzadzonym zgodnie
z zalacznikiem I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/123 (%) i dostgpnym w momencie
przyjmowania ogdlnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania na czwarty okres odniesienia, tj.
w dniu 2 lipca 2024 r.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/123 z dnia 24 stycznia 2019 r. ustanawiajace szczegblowe przepisy wykonawcze
dotyczace funkeji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 (Dz.U.
L 282 31.1.2019, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg_impl/2019/123/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2026/1042/oj


http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/123/oj

PL

Dz.U. L z 18.5.2026

(16)

(17)

(18)

(19)

(22)

Docelowe parametry skutecznosci dzialania w zakresie srodowiska zaproponowane przez Irlandi¢ dla czwartego
okresu odniesienia oraz odpowiadajace im krajowe wartosci odniesienia z ERNIP, wyrazone jako przecigtna
horyzontalna efektywnos¢ lotu na trasie dla faktycznej trajektorii, sg nastgpujace:

Irlandia 2025 2026 2027 2028 2029

Docelowe parametry

w kluczowym obszarze
skutecznosci dzialania
w zakresie $rodowiska, 142% 1,40 % 1,38% 1,36 % 1,34%
wyrazone jako przecietna
horyzontalna efektywnos¢
lotu na trasie dla faktycznej
trajektorii

Wartosci odniesienia 1,42 % 1,40 % 1,38% 1,36 % 1,34 %

Komisja zauwaza, ze docelowe parametry w zakresie $rodowiska zaproponowane przez Irlandi¢ sg réwne
odpowiednim krajowym warto$ciom odniesienia dla kazdego roku kalendarzowego czwartego okresu odniesienia.

Komisja zauwaza, ze w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania Irlandia przedstawita srodki stuzace
osiggnieciu lokalnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania w zakresie Srodowiska, ktére obejmuja
wprowadzenie nowego systemu zarzadzania ruchem lotniczym (,ATM”) oraz wdroZenie transgranicznej przestrzeni
powietrznej ze swoboda planowania tras w tym ewentualne dalsze usprawnienia do okreslenia podczas 004.

Na podstawie ustalent przedstawionych w motywach 16, 17 i 18 docelowe parametry w kluczowym obszarze
skuteczno$ci dzialania w zakresie Srodowiska, zawarte w projekcie planu skutecznosci dzialania Irlandii, nalezy
oceni¢ jako zgodne z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na OO4.

Ocena docelowych parametréw w zakresie przepustowosci

Jezeli chodzi o kluczowy obszar skuteczno$ci dzialania w zakresie przepustowosci, zgodno$¢ docelowych
parametrow zawartych w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania w odniesieniu do $redniego
op6znienia lotu w zarzadzaniu przeplywem ruchu lotniczego (,0p6Znienie ATFM”) na trasie oceniono na podstawie
kryterium, o ktérym mowa w pkt 1.3 zalagcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W zwiazku
z tym zaproponowane przez Irlandi¢ docelowe parametry w zakresie przepustowosci poréwnano z odpowiednimi
warto$ciami odniesienia okreslonymi w planie operacyjnym sieci, sporzadzonym zgodnie z art. 9 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/123 i dostgpnym w momencie przyjmowania ogélnounijnych docelowych parametréw
skutecznosci dziatania na czwarty okres odniesienia, tj. w dniu 2 lipca 2024 r.

Docelowe parametry w zakresie przepustowosci tras zaproponowane przez Irlandi¢ na czwarty okres odniesienia,
wyrazone w minutach opdznienia ATFM przypadajacego na lot, oraz odpowiednie wartosci odniesienia okreslone
w planie operacyjnym sieci sa nastepujace:

Irlandia 2025 2026 2027 2028 2029

Docelowe parametry

w kluczowym obszarze
skutecznosci dziatania
w zakresie
przepustowosci
wyrazone w minutach
op6znienia ATFM na trasie
przypadajacego na lot

0,03 0,03 0,02 0,02 0,02

Warto$ci odniesienia 0,08 0,06 0,05 0,03 0,03

Komisja zauwaza, ze docelowe parametry w zakresie przepustowosci zaproponowane przez Irlandi¢ s réwne
odpowiednim krajowym warto$ciom odniesienia dla kazdego roku czwartego okresu odniesienia.
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(23)

(24)

(29)

Komisja zauwaza, ze w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania Irlandia przedstawita srodki stuzace
osiggnieciu lokalnych docelowych parametréw w zakresie przepustowosci tras, ktore obejmuja rekrutacje i szkolenie
dodatkowych kontroleréw ruchu lotniczego i personelu odpowiedzialnego za elektroniczne systemy bezpieczenistwa
ruchu lotniczego (,ATSEP”), lepszg sektoryzacje oraz realizacje inwestycji w systemy i infrastrukture umozliwiajace
zwigkszenie przepustowosci.

Komisja zauwaza ponadto, ze w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania Irlandia ustanowita dwa
dodatkowe kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania i powigzane dodatkowe docelowe parametry skutecznosci
dziatania w kluczowym obszarze skutecznosci dziatania dotyczacym przepustowosci, zgodnie z art. 8 ust. 4 i art. 10
ust. 3 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/317. Celem tych dodatkowych kluczowych wskaznikéw
skutecznosci dzialania jest monitorowanie wdrazania przez AirNav Ireland $rodkéw majacych na celu wzmocnienie
pozioméw zatrudnienia kontroleréw ruchu lotniczego i personelu ATSEP mierzonych w ekwiwalentach pelnego
czasu pracy (,EPC”). Zwigkszenie liczby EPC w tych kategoriach personelu ma kluczowe znaczenie dla zwigkszenia
przepustowosci przestrzeni powietrznej i wsparcia terminowej realizacji planowanych inwestycji w Srodki trwale.

Irlandia ustanowila réwniez system zachet o charakterze finansowym, zgodnie z art. 11 ust. 4 rozporzadzenia

wykonawczego Komisji (UE) 2019/317, aby wspiera¢ osiggniecie dodatkowych docelowych parametréw
skutecznosci dzialania w zakresie przepustowosci, o ktérych mowa w motywie 24.

W odniesieniu do motywéw 24 i 25 Komisja pozytywnie ocenia dodatkowe docelowe parametry skutecznosci
dzialania dotyczace przepustowosci i powigzany system zachet finansowych ustanowiony przez Irlandig
w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania. Komisja zauwaza, ze zachety finansowe sg powigzane
z faktyczng ewolucjg ruchu w OO4 i mialyby na celu zmniejszenie kosztéw ponoszonych przez uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej w przypadku, gdyby planowane rekrutacje kontroleréw ruchu lotniczego i personelu ATSEP
nie zostaly w pelni wdrozone. Komisja uwaza, ze zachety finansowe ustanowione w tym zakresie dla instytucji
zapewniajacych sluzby zeglugi powietrznej sa uzasadnione i proporcjonalne w $wietle znacznych kosztéw
zwigzanych z planowang rekrutacja dodatkowych kontroleréw ruchu lotniczego i personelu ATSEP w OO4.

Na podstawie ustalen przedstawionych w motywach 21-26 docelowe parametry w kluczowym obszarze
skutecznosci dzialania w zakresie przepustowosci, zawarte w projekcie planu skuteczno$ci dzialania Irlandii,
o ktérych mowa w motywie 21, nalezy oceni¢ jako zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami
skutecznosci dziatania na O04.

Korekta docelowych parametréw w zakresie przepustowosci dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej

Zgodnie z pkt 2.1 lit. b) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja dokonala
przegladu docelowych parametréw skutecznosci dzialania w zakresie przepustowosci dla terminalowych stuzb
zeglugi powietrznej okreslonych w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania przedlozonym przez
Irlandie w odniesieniu do portéw lotniczych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 tego rozporzadzenia
wykonawczego. Stwierdzono, ze przedmiotowe docelowe parametry nie budzg watpliwosci.

Ocena docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej

W decyzji wykonawczej (UE) 2025/1040 Komisja stwierdzita, ze proponowane docelowe parametry w zakresie
efektywnosci kosztowej na trasie, zawarte w projekcie planu skuteczno$ci dziatania Irlandii przedlozonym
w 2024 r., s3 niesp6jne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania. Irlandia zaproponowata
skorygowane docelowe parametry w zakresie efektywnosci kosztowej na trasie w swoim skorygowanym projekcie
planu skutecznosci dziatania.

W ponizszej tabeli przedstawiono skorygowane docelowe parametry skutecznosci dzialania w zakresie efektywnosci
kosztowej zaproponowane przez Irlandi¢ w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania.

Strefa pobierania oplat
trasowych Irlandii

2019 -
warto$é
bazowa

2024 -
warto$¢
bazowa

2025

2026

2027

2028

2029

Skorygowane
docelowe parametry
efektywnosci
kosztowej wyrazone
jako ustalony koszt
jednostkowy na trasie
(W ujeciu realnym cen
72022 1.)

27,61 EUR

26,89 EUR

28,49 EUR

29,51 EUR

29,49 EUR

29,56 EUR

29,85EUR
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Komisja zauwaza, ze ustalony koszt jednostkowy dla Irlandii na kazdy rok czwartego okresu odniesienia jest nieco
nizszy niz w projekcie planu skutecznosci dzialania przedlozonym w 2024 r., co stanowi poprawe.

Ustalone koszty wyrazone w EUR w ujeciu realnym w cenach z 2022 r. (,EUR2022") oraz prognoz¢ ruchu dla strefy
pobierania oplat, przedstawiong przez Irlandi¢ w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania,
przedstawiono w ponizszej tabeli:

Strefa pobierania oplat trasowych Irlandii 2025 2026 2027 2028 2029

Skorygowane ustalone koszty w ujeciu
realnym w cenach z 2022 r.
(skorygowany projekt planu skutecznosci
dzialania)

165 min
EUR

161 mln
EUR

158 mln
EUR

155 min
EUR

147 min
EUR

Prognoza ruchu (skorygowany projekt
planu skuteczno$ci dzialania), wyrazona
w tysigcach trasowych jednostek
ustugowych

5175 5256 5349 5458 5544

Komisja ocenila sp6jnos¢ zaproponowanych przez Irlandi¢ skorygowanych docelowych parametréw w zakresie
efektywnosci kosztowej na podstawie kryteridw, o ktérych mowa w pkt 1.4 lit. a), b) i ¢) zalagcznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

Jezeli chodzi o kryterium ustanowione w pkt 1.4 lit. a) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze tendencja DUC dla stuzb trasowych na szczeblu strefy pobierania oplat
wynoszaca +2,1 % w 004 jest gorsza od ogblnounijnej tendencji wynoszacej -1,2 % w tym samym okresie.

Jezeli chodzi o kryterium ustanowione w pkt 1.4 lit. b) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze dlugookresowa tendencja DUC dla stuzb trasowych na szczeblu strefy
pobierania oplat w trzecim okresie odniesienia (,003”) i OO4 wynoszaca +0,9 % jest gorsza od dlugookresowej
ogdlnounijnej tendencji wynoszacej w tym samym okresie -1,0 %.

Jezeli chodzi o kryterium okres§lone w pkt 1.4 lit. c) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317,
Komisja zauwaza, ze warto$¢ bazowa DUC Irlandii wynoszaca 26,89 EUR w ujeciu EUR2022 jest o 5,4 % nizsza niz
Srednia warto$¢ bazowa wynoszaca 28,43 EUR w ujeciu EUR2022 dla wlasciwej grupy poréwnawczej okreslonej
w art. 7 lit. b) decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688.

Komisja zbadala ponadto, czy odchylenia, o ktérych mowa w motywach 34 i 35, mozna uzna¢ za konieczne
i proporcjonalne zgodnie z pkt 1.4 lit. d) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.
W zwigzku z tym Komisja ocenila, czy stwierdzone odchylenia od ogélnounijnej tendencji DUC oraz
dlugookresowej ogdlnounijnej tendencji DUC, o ktérych to odchyleniach mowa w motywach 34 i 35, wynikaja
wylacznie z dodatkowych ustalonych kosztéw zwiazanych ze Srodkami koniecznymi do osiagnigcia docelowych
parametrow skutecznodci dzialania w kluczowym obszarze skutecznosci dziatania w zakresie przepustowosci lub
§rodkami restrukturyzacji w rozumieniu art. 2 pkt 18 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

PRB obliczyla szacunkowe réznice miedzy ustalonymi kosztami na OO4 okreSlonymi przez Irlandig
w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania a ustalonymi kosztami, ktére pozwolityby zachowad
zgodno$¢ z dlugookresowa ogdlnounijng tendencjg w OO4 i dlugookresowg ogdélnounijng tendencja ustalonych
kosztéw jednostkowych na OO3 i 004 lgcznie. Na podstawie konkluzji PRB calkowite ustalone koszty na 004
zaproponowane przez Irlandi¢ sg nizsze o ok. 92,9 mln EUR w ujeciu EUR2022 od poziomu potrzebnego do
osiggniecia dlugoterminowej ogdlnounijnej tendencji ustalonych kosztéw jednostkowych, a $rednia roczna réznica
w ujeciu EUR2022 wynosi 18,6 mln EUR. Podobng réznice wynoszaca w calym 004 ok. 98,0 mln EUR w ujeciu
EUR2022 zaobserwowano w poréwnaniu z poziomem wymaganym do osiggniecia dtugookresowej ogdlnounijnej
tendencji DUC, co odpowiada $redniej rocznej luce wynoszacej 19,6 mln EUR w ujeciu EUR2022.

W odniesieniu do kryterium okreslonego w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317 Komisja zauwaza, ze w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dziatania Irlandia wskazuje
dodatkowe ustalone koszty ponoszone w OO4 przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, ,AirNav
Ireland”, w zwigzku ze $rodkami potrzebnymi do osiagnig¢cia lokalnych docelowych parametréw w zakresie
przepustowosci (,Srodki w zakresie przepustowosci”).
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(42)

(43)

(44

Komisja zauwaza, ze w skorygowanym projekcie planu skutecznoici dzialania Irlandia przedstawila
i skwantyfikowala osiem $rodkéw w zakresie przepustowosci o tacznej wartosci 104,1 mln EUR w ujeciu realnym
EUR2022 w czwartym okresie odniesienia.

Te $rodki w zakresie przepustowosci obejmuja przede wszystkim szkolenie i zatrudnienie dodatkowego personelu,
w szczeg6lnosci kontroleréw ruchu lotniczego i personelu ATSEP, przez AirNav Ireland:

—  AirNav Ireland planuje zwigkszy¢ w czwartym okresie odniesienia o 30 ekwiwalentéw pelnego czasu pracy
(,EPC”) liczb¢ kontroleréw ruchu lotniczego obstugujacych operacje w osrodku kontroli obszaru Shannon,
zwigkszajac tym samym catkowitg liczbe kontroleréw ruchu lotniczego obstugujacych operacje w osrodku
kontroli obszaru do 225 EPC w 2029 r. Irlandia wyjasnia, ze dzicki temu $rodkowi poziom zatrudnienia
kontroleréw ruchu lotniczego w AirNav Ireland bedzie odpowiedni do zaspokojenia zapotrzebowania na ruch
lotniczy, a jednoczesnie zwigkszy odporno$¢ jego operacji. W rezultacie AirNav Ireland spodziewa si¢ znacznie
ograniczy¢ prace kontroleréw ruchu lotniczego w godzinach nadliczbowych.

—  Jezeli chodzi o zatrudnienie dodatkowych ATSEP, Irlandia wyjasnia, ze zwigkszenie poziomu zatrudnienia
inzynieréw wsparloby realizacje projektow inwestycji kapitalowych i wdrozenie nowego systemu ATM
w czwartym okresie odniesienia, podczas gdy w poprzednich okresach odniesienia instytucja zapewniajgca
stuzby zeglugi powietrznej nie byla w stanie osiggnaé pelnego wdrozenia inwestycji ze wzgledu na
niewystarczajace obsadzenie stanowisk ATSEP. Ponadto AirNav Ireland zamierza zatrudni¢ do 2029 r. facznie
83 pracownikéw odpowiedzialnych za zarzadzanie operacjami i ogélne wsparcie, zwalniajac kontroleréw
ruchu lotniczego z zadan nieoperacyjnych, a tym samym zwigkszajac wydajnos¢ i efektywnos¢ zatrudnionych
kontroleréw ruchu lotniczego.

Jako $rodek pomiaru przepustowosci Irlandia powotuje si¢ rowniez na inwestycje w systemy i infrastrukture, nabycie
i wdrozenie nowego systemu ATM, ktdry zapewni usprawnienia funkcjonalne i techniczne:

— Nowy system ATM zastapi dotychczasowy system stosowany od 17 lat. Nowy system ATM umozliwi
wzmocnienie funkgji technicznych wspierajacych podejmowanie decyzji przez kontroleréw ruchu lotniczego,
poprawe wydajnosci kontroleréw ruchu lotniczego i automatyzacje rutynowych zadan.

—  AirNav Ireland planuje réwniez wdrozenie nowego awaryjnego systemu ATM i rozbudowe swoich budynkéw
ACC. Inwestycja ta umozliwi sprawdzenie i przetestowanie obiektéw nowego systemu ATM, zwigkszenie
przepustowosci 1 zapewnienie cigglosci ustug.

— Ponadto AirNav Ireland zmodernizuje swojg infrastrukture radarowa, w tym wymiane komponentéw
technicznych zainstalowanych w latach 2005-2008, ktdrych okres eksploatacji dobiegt kofica. Celem tej
inwestycji jest zapewnienie niezawodnego zasiegu radarowego, zwigkszenie przepustowosci i wydajnosci.

PRB szczegélowo przeanalizowala Srodki w zakresie przepustowosci, na ktére powolala si¢ Irlandia. W swojej
analizie PRB uwzglednita dodatkowe uzasadnienia przedstawione w skorygowanym projekcie planu skutecznosci
dzialania oraz dodatkowe systemy zachet, o ktérych mowa w motywach 25 i 26, ustanowione przez Irlandig
w zwigzku z wdrozeniem planowanych rekrutacji kontroleréw ruchu lotniczego i personelu ATSEP w czwartym
okresie odniesienia. W tym kontekscie PRB uznala, ze $rodki w zakresie przepustowosci, na ktére powoluje sie
Irlandia, sg konieczne i proporcjonalne do osiagniecia docelowych parametréw przepustowosci.

Uwzgledniajac oceng przeprowadzong przez PRB, dodatkowe koszty zgloszone przez Irlandie w odniesieniu do
srodkéw w zakresie przepustowosci, o ktérych mowa w motywach 39-43, sa wicksze niz odchylenia od
obliczonych przez PRB ogélnounijnych tendencji w zakresie efektywnosci kosztowej, przedstawionych
w motywie 38.

W $wietle rozwazan przedstawionych w motywach 39-44 Komisja stwierdza zatem, ze Irlandia spelnia kryterium
okreslone w pkt 1.4 lit. d) ppkt (i) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 w odniesieniu do
odchylenia od ogdlnounijnej tendencji DUC, o ktdérej mowa w motywie 34 oraz w odniesieniu do odchylenia od
dlugookresowej ogblnounijnej tendencji DUC, o ktdrej mowa w motywie 35. Podsumowujac, Komisja uwaza zatem,
iz Irlandia odpowiednio wdrozyla zalecenia okreslone w art. 3 decyzji wykonawczej (UE) 2025/1040 odnos$nie do
korekty swoich lokalnych docelowych parametrow skutecznosci dzialania w zakresie efektywnosci kosztowe;.

Na podstawie ustalen przedstawionych w motywach 30-45 docelowe parametry w kluczowym obszarze
skuteczno$ci dzialania w zakresie efektywnosci kosztowej, zawarte w skorygowanym projekcie planu skutecznosci
dzialania, nalezy oceni¢ jako zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania na czwarty
okres odniesienia.
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Korekta docelowych parametré6w w zakresie efektywnos$ci kosztowej dla terminalowych stuzb Zzeglugi
powietrznej

(47) Zgodnie z pkt 2.1 lit. ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja dokonala
przegladu docelowych parametrow skutecznosci dzialania w zakresie efektywnosci kosztowej dla terminalowych
stuzb zeglugi powietrznej okre§lonych w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania przedtozonym
przez Irlandi¢ w odniesieniu do portéw lotniczych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 tego rozporzadzenia
wykonawczego. Stwierdzono, ze przedmiotowe docelowe parametry nie budza watpliwosci.

WNIOSKI
(48) W zwiazku z powyzszym Komisja stwierdza, Ze docelowe parametry skuteczno$ci dzialania zawarte

w skorygowanym projekcie planu skuteczno$ci dzialania Irlandii s sp6jne z ogdlnounijnymi docelowymi
parametrami skutecznosci dziatania na 004,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Wymienione w zalgczniku do niniejszej decyzji docelowe parametry skutecznosci dzialania, zawarte w skorygowanym
projekcie planu skutecznosci dzialania przedlozonym przez Irlandi¢ na czwarty okres odniesienia, s3 zgodne

z og6lnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na czwarty okres odniesienia okre$lonymi w decyzji
wykonawczej (UE) 2024/1688.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Irlandii.

Sporzadzono w Brukseli dnia 23 kwietnia 2026 .

W imieniu Komisji
Apostolos TZITZIKOSTAS
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

Docelowe parametry skuteczno$ci dzialania zawarte w skorygowanym projekcie planu

skutecznosci dzialania przedlozonym przez Irlandi¢ zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004,

uznane za zgodne z ustalonymi na czwarty okres odniesienia og6lnounijnymi docelowymi
parametrami skutecznos$ci dzialania

KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA

Efektywnos¢ zarzadzania bezpieczefistwem

. Docelowe parametry w zakresie skuteczno$ci zarzadzania bezpieczefistwem, wyrazone jako
Irlandia . . . ;
poziom wdrozenia, poziomy A-D EASA
Odnoéna instytucja Cel dzani
zapewniajgca stuzby be zarzaczania 2025 . 2026 1. 2027 r. 2028 r. 2029 r.
o . . : ezpleczenstwem
zeglugi powietrznej
Polityka i cele w zakresie C C
bezpi . C C C
ezpieczenstwa
Zarzadzanie ryzykiem D D
. : , D D D
w zakresie bezpieczenstwa
AirNav Ireland
Zapewnienie bezpieczenistwa C C C C C
Propagowanie bezpieczeristwa C C C C C
Kultura bezpieczenstwa C C C C C
KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE SRODOWISKA
Przecig¢tna horyzontalna efektywno$¢ lotu na trasie dla faktycznej trajektorii
Irlandia 2025 1. 2026 1. 2027 1. 2028 1. 2029 r.
Docelowe parametry w kluczowym
obszarze skutecznosci dzialania
w zakres1§ $rodowiska, wyrazone 142 % 1,40 % 138 % 136 % 134%
jako przecigtna horyzontalna
efektywnos¢ lotu na trasie dla
faktycznej trajektorii
KLUCZOWY OBSZAR DZIALANIA W ZAKRESIE PRZEPUSTOWOSCI
Srednie opéZnienie ATFM na trasie w minutach na lot
Irlandia 2025 r. 2026 1. 2027 r. 2028 r. 2029 r.
Docelowe parametry w kluczowym
obszarze skuteczno$ci dzialania
w zakresie przepustowosci, 0,03 0,03 0,02 0,02 0,02

wyrazone w minutach opéznienia
ATFM przypadajacego na lot
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KLUCZOWY OBSZAR DZIALANIA W ZAKRESIE EFEKTYWNOSCI KOSZTOWE]

Ustalony koszt jednostkowy trasowych stuzb zeglugi powietrznej

Strefa pobierania oplat trasowych A= A=

Irlan di? P WY warto$¢ warto$¢ 2025 . 2026 . 2027 r. 2028 r. 2029 r.
bazowa bazowa

Skorygowane docelowe

parametry efektywnosci

Lstnaontis wyaons ko 27,61EUR | 26,89 EUR | 28,49 EUR | 29,51 EUR | 29,49 EUR | 29,56 EUR | 29,85EUR

ustalony koszt jednostkowy na

trasie (w ujeciu realnym cen

22022 1)
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