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ECE/TRANS/WP.29/2026/25 (ze zmianami wprowadzonymi punktem 66 sprawozdania ECE/TRANS/WP.29/1190
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

Zakres

W niniejszym regulaminie ustanawia si¢ wymogi techniczne dotyczace homologacji typu pojazdéw
silnikowych w odniesieniu do emisji ze skrzyni korbowej (badanie typu 3) i emisji gazéw spalinowych
w niskiej temperaturze otoczenia (badanie typu 6) w odniesieniu do emisji zwigzkdéw gazowych.

Ponadto w niniejszym regulaminie okreslono zasady zgodnosci eksploatacyjnej w odniesieniu do emisji
z rury wydechowej i emisji par, trwaloici akumulatora, wspélczynnika zasiggu przy zasilaniu energia
elektryczng w niskich temperaturach w przypadku pojazdéw wylacznie elektrycznych, emisji z hamulcéw
i monitorowania pokladowego, a takze zasady dotyczace zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczenstwa
i cyberbezpieczefistwa oraz urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych.

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do pojazdéw nalezacych do kategorii M; i N; ().
Na wniosek producenta, w przypadku pojazdéw kategorii N, o masie maksymalnej od 3,5 do 5 ton

wywodzacych sie z pojazdu typu kategorii N;, organ udzielajagcy homologacji moze udzieli¢ homologacji
typu w zakresie emisji jezeli pojazd spelnia wymogi dla typu pojazdu kategorii N;.

Definicje
Do celéw niniejszego regulaminu stosuje si¢ definicje zawarte w regulaminie ONZ nr 154, chyba ze ponizej

okreslono inaczej, w ktérym to przypadku stosuje si¢ nastgpujace definicje:

,Typ pojazdu” oznacza grupe pojazdow, ktdre spelniaja wymogi dotyczace danego typu pojazdu
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen zgodnie z pkt 3.0.1 regulaminu ONZ nr 154.

Zarezerwowany.

,Masa maksymalna” oznacza dopuszczalng technicznie mas¢ maksymalng podang przez producenta pojazdu
(masa ta moze by¢ wigksza niz masa maksymalna dopuszczona przez krajowy organ administracji).

Zarezerwowane.

,Skrzynia korbowa” oznacza miejsce w silniku lub na zewnatrz silnika polgczone z miskg olejowa
wewnetrznymi lub zewngtrznymi przewodami, przez ktére mogg wydostawac si¢ gazy i opary.

Zarezerwowane.

,2Urzadzenia kontrolujagce emisje zanieczyszczen” oznaczaja komponenty pojazdu, ktére kontroluja lub
ograniczajg emisje spalin oraz emisje par.

,Zgodnos¢ eksploatacyjna” lub ,ISC” oznacza czynnoSci wykonywane w odniesieniu do pojazdéw
znajdujacych si¢ w eksploatacji, uktadéw, oddzielnych zespoléw technicznych lub komponentéw w celu
weryfikacji zgodnosci z wymogami dotyczacymi trwalosci okreslonymi w niniejszym regulaminie.

,Badanie zgodnosci eksploatacyjnej” oznacza badanie i oceng zgodnosci przeprowadzone zgodnie z pkt 9
niniejszego regulaminu.

,Wilasciwie utrzymywany i uzytkowany” oznacza, w odniesieniu do badanego pojazdu, Ze spelnia on kryteria
dopuszczenia wybranego pojazdu, okreslone w dodatku 1 do zalgcznika 4.

2.16 — 2.18. Zarezerwowane.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7,
pkt 2 — www.unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions.
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2.19. ~Homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do zakresu stosowania niniejszego
regulaminu.

2.20 - 2.25. Zarezerwowane.

2.26. ,Zimny rozruch” oznacza, w kontekscie wspélczynnika rzeczywistego dzialania monitoréw OBD, ze
temperatura czynnika chlodzacego silnik lub réwnowazna temperatura w chwili rozruchu silnika jest nizsza
lub réwna 35 °C oraz jest maksymalnie o 7 °C wyzsza od temperatury otoczenia (jezeli dotyczy).

2.27 — 2.34. Zarezerwowane.

2.35. ,Odczynnik” oznacza kazdy przechowywany w pojezdzie produkt inny niz paliwo, ktéry jest dostarczany do
ukladu oczyszczania spalin na Zadanie uktadu kontroli emisji zanieczyszczen.

2.36. Zarezerwowany.

2.37. ,Przenodny system pomiaru emisji” (PEMS) oznacza przenosny system pomiaru emisji spelniajacy wymogi
okreslone w zalaczniku 4 do regulaminu ONZ nr 168.

2.38. ,Podstawowa strategia kontroli emisji” (,BES”) oznacza strategi¢ kontroli emisji aktywng w calym zakresie
eksploatacyjnym predkosci i obciazenia silnika, o ile nie zostanie aktywowana pomocnicza strategia kontroli
emisji.

2.39. ,Pomocnicza strategia kontroli emisji” (,LAES”) oznacza strategi¢ kontroli emisji, ktéra staje si¢ aktywna

i zastepuje lub zmienia BES w okreslonym celu i w reakcji na okreslony zbiér warunkéw otoczenia lub
warunkéw eksploatacyjnych oraz pozostaje aktywna tylko w czasie wystgpowania takich warunkow.

2.40. ,Osoba trzecia” oznacza stron¢ majgcg uzasadniony interes i dostgp do odpowiednich placéwek badawczych
do celow kontroli i badan zgodnosci, przy czym placowki te posiadaja akredytacje zgodnie z EN ISO/IEC
17020 i EN ISO[IEC 17025.

2.41. ,2Urzadzenie manipulacyjne” oznacza kazdy element konstrukcyjny, ktéry powoduje, ze pojazd jest
niezgodny z wymogami niniejszego regulaminu podczas jazdy, ale nie w warunkach regulacyjnego badania,
mimo Ze sprawia wrazenie zgodnego podczas badania, lub ktéry manipuluje danymi dotyczacymi
czujnikéw, zuzycia paliwa lub energii elektrycznej, zasiggu przy zasilaniu energig elektryczng lub trwatosci
akumulatora.

2.42. ,Strategia manipulacyjna” oznacza strategie, ktéra powoduje, Ze pojazd jest niezgodny z wymogami
niniejszego regulaminu podczas jazdy, ale nie w warunkach regulacyjnego badania, mimo ze sprawia
wrazenie zgodnego podczas badania, lub ktéra manipuluje danymi dotyczacymi czujnikdw, zuzycia paliwa
lub energii elektrycznej, zasiegu przy zasilaniu energia elektryczng lub trwatosci akumulatora.

2.43. Jngerencja” oznacza dezaktywacj¢ lub modyfikacje silnika lub silnika elektrycznego, urzadzen
kontrolujacych emisje zanieczyszczen i ukladu kontroli emisji zanieczyszczen, ukladu napedowego,
akumulatora trakcyjnego, drogomierza, przyrzadu OBFCM, ukladu OBD lub OBM, w tym wszelkiego
oprogramowania lub innych elementéw logicznych sterujacych tymi ukladami i ich danych, powodujacy
niezgodno$¢ pojazdu z niniejszym regulaminem.

2.44. ,2Akumulator” oznacza uklad magazynowania energii wielokrotnego !adowania (REESS) zainstalowany
w pojezdzie z napedem elektrycznym i wykorzystywany gtéwnie do celéw trakcyjnych.

2.45. ,Energia uzytkowa akumulatora” (UBE) oznacza energi¢ dostarczang przez akumulator od rozpoczecia
procedury badania stosowanej do celéw certyfikacji do momentu spelnienia odpowiedniego kryterium
przerwania dla procedury badania stosowanej do celow certyfikacji.
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2.46.

2.47.

2.48.

2.49.

2.50.

2.51.

2.52.

2.53.

2.54.

2.55.

2.56.

2.57.

2.58.

2.59.

,Zasieg przy zasilaniu energia elektryczng” odnosi si¢ do zasiggu, ktory zostalby okreslony w drodze
procedury badania zasiegu stosowanej do certyfikacji pojazdu, gdyby badanie przeprowadzono w obecnym
momencie okresu eksploatacji pojazdu i z oryginalnie zainstalowanym akumulatorem.

,Zasieg certyfikowany” (Rangecerifed) Odnosi sie do zasiegu jazdy przy zasilaniu energig elektryczng
okre$lonego podczas certyfikacji pojazdu, zgodnie z dodatkiem 3 do zalacznika C1 do regulaminu
nr 154.04.

,Zasieg zmierzony” (Rangec.sured) 0ZNacza zasieg przy zasilaniu energia elektryczng okreslony w obecnym
punkcie okresu eksploatacji pojazdu za pomoca procedury badania stosowanej do certyfikacji, zgodnie
z dodatkiem 3 do zalgcznika C1 do regulaminu nr 154.04.

,Stan wzgledem energii certyfikowanej” (SOCE) oznacza zmierzony lub poktadowy wynik UBE w okreslonym
momencie okresu eksploatacji, wyrazony jako warto$¢ procentowa certyfikowanej energii uzytkowej
akumulatora.

,Stan wzgledem zasiegu certyfikowanego” (SOCR) oznacza zmierzony lub dostepny zasigg przy zasilaniu
energia elektryczng w okre§lonym momencie okresu eksploatacji, wyrazony jako warto$¢ procentowa
zasiggu certyfikowanego.

,Minimalny wymaég w zakresie wydajnosci” (MPR) oznacza minimalng wydajno$¢ pod wzgledem trwalosci
w odniesieniu do SOCE lub SOCR w okre§lonym momencie okresu eksploatacji pojazdu, ktéra decyduje
0 zgodnosci z przepisami niniejszego regulaminu dotyczacymi trwalosci.

,Deklarowany wymog w zakresie wydajnosci” (DPR) oznacza warto$¢ SOCE lub SOCR zadeklarowang przez
producenta, ktéra jest wigksza niz warto$¢ odpowiedniego MPR i ktdra nastepnie staje si¢ minimalng
wydajnoscig pod wzgledem trwalosci decydujaca o przestrzeganiu przez danego producenta przepiséw
niniejszego regulaminu dotyczacych trwalosci.

,Monitor SOCR” oznacza urzadzenie zainstalowane w pojezdzie, ktére prowadzi szacunkowa ocen¢ stanu
wzgledem zasiegu certyfikowanego, wykorzystujac do tego algorytm dzialajacy na danych zebranych
z ukladéw pojazdu.

,Monitor SOCE” oznacza urzadzenie zainstalowane w pojezdzie, ktére prowadzi szacunkowa oceng stanu
wzgledem energii certyfikowanej, wykorzystujac do tego algorytm dzialajacy na danych zebranych
z uktadéw pojazdu.

,Pokladowy SOCR” (SOCR,.q4) oznacza szacunkowa ocen¢ stanu wzgledem zasiggu certyfikowanego
podawang przez monitor SOCR.

,Pokladowy SOCE” (SOCE,.,q) 0znacza szacunkowg ocene stanu wzgledem energii certyfikowanej podawana
przez monitor SOCE.

,2Zmierzony SOCR” (SOCRcasured) OzZnacza stan wzgledem zasiggu certyfikowanego ustalony w drodze
dzielenia zasiegu zmierzonego przez zasigg certyfikowany, zgodnie z pkt 3.1.2 zalagcznika 5 do niniejszego
regulaminu.

,2Zmierzony SOCE” (SOCE casured) Oznacza stan wzgledem energii certyfikowanej ustalony w drodze dzielenia
zmierzonej energii uzytkowej akumulatora przez certyfikowana energie uzytkowa akumulatora.

,V2X” oznacza wykorzystanie akumulatoréw trakcyjnych w celu pokrycia zewngtrznego zapotrzebowania na
moc i energie, takie jak V2G (pojazd-sie¢) do stabilizacji sieci poprzez wykorzystanie akumulatoréw
trakcyjnych, V2H (pojazd-dom) do wykorzystania akumulatoréw trakcyjnych jako magazynu energii dla
budynkéw mieszkalnych na potrzeby optymalizacji lokalnej lub awaryjnych zrédel energii w okresach awarii
zasilania oraz V2L (pojazd-inne urzadzenia, z zasilaniem tylko urzadzen polaczonych) do uzytku w okresach
awarii zasilania lub aktywnosci poza budynkami w normalnych warunkach.
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2.60. ,Calkowita energia rozladowania do celéw innych niz trakcyjne” oznacza catkowity ilos¢ energii w kWh
rozladowanej z akumulatora do celéw innych niz trakcja w celu wsparcia szczegdlnego przypadku uzycia
pojazdu kategorii N i nie obejmuje ona klimatyzacjijogrzewania kabiny ani innych zastosowan juz obecnych
w kategorii M.

2.61. ,SOCX” oznacza odpowiednio stan wzgledem energii certyfikowanej lub stan wzgledem zasiggu
certyfikowanego.
2.62. ,Glowny okres eksploatacji” oznacza okres do osiagniecia przebiegu 160 000 km lub do uplywu 8 lat,

w zaleznosci od tego, co nastapi wezesniej.

2.63. ,Dodatkowy okres eksploatacji” oznacza okres po zakonczeniu gtéwnego okresu eksploatacji i do osiagniecia
przebiegu 200 000 km lub do uptywu 10 lat, w zaleznosci od tego, co nastgpi wezesniej.

2.64. ,Drobny producent” (SVM) oznacza producenta:

a)  w przypadku ktérego liczba rejestracji w Unii Europejskiej w kazdym roku kalendarzowym wynosi
mniej niz 10 000 nowych pojazdéw silnikowych kategorii M; lub 22000 nowych pojazdow
silnikowych kategorii N; i ktéry:

i) niejest czg$cig grupy producentéw powigzanych; lub

(i)  jest czgScia grupy producentdéw powigzanych, ktora jest odpowiedzialna tacznie za mniej niz
10 000 nowych pojazdéw silnikowych kategorii M; lub 22 000 nowych pojazdéw silnikowych
kategorii N, zarejestrowanych w Unii Europejskiej w kazdym roku kalendarzowym; lub

(ili) jest czedcig grupy producentéw powigzanych, ale posiada whasny zaklad produkcyjny i wlasny
osrodek projektowy.

b) W przypadku innych Umawiajacych si¢ Stron spoza Unii Europejskiej stosujacych niniejszy regulamin
drobny producent moze by¢ zdefiniowany w ich regionalnych ramach prawnych.

3. Wystgpienie o homologacje

3.1. Whiosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie wymogéw niniejszego regulaminu do organu
udzielajacego homologacji typu sktada producent pojazdu lub jego upowazniony przedstawiciel.

3.1.1. Whiosek, o ktérym mowa w pkt 3.1, nalezy sporzadzi¢ zgodnie ze wzorem dokumentu informacyjnego
przedstawionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

3.1.2. Ponadto producent przedklada nastgpujace informacje:

a)  wszelka odpowiednia dokumentacj¢ uzasadniajagca pod wzgledem technicznym brak urzadzen
manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych;

b)  deklaracje zgodnosci z wymogami dotyczacymi systeméw zabezpieczenia przed ingerencja,
bezpieczenstwa i cyberbezpieczenstwa (zalacznik 2 dodatek 2);

¢)  w stosownych przypadkach deklaracje zgodnosci z wymogami badania typu 3 w zakresie emisji ze
skrzyni korbowej (zalacznik 2 dodatek 1);

d)  wstosownych przypadkach, kopie innych homologacji typu z odpowiednimi danymi umozliwiajagcymi
rozszerzenie homologacji;

¢)  wykazanie zgodnosci z regulaminem ONZ nr 85 lub regulaminem ONZ nr 177 (w stosownych
przypadkach), poziomem 1A lub poziomem 2 regulaminu ONZ nr 154, poziomem 1A lub
poziomem 2 regulaminu ONZ nr 168 w sprawie emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach
jazdy (RDE) (w stosownych przypadkach), regulaminem ONZ nr 179 w sprawie emisji czastek statych
z hamulcéw oraz regulaminem ONZ nr 180 w sprawie monitorowania pokladowego (OBM)
i Srodowiskowego paszportu pojazdu (EVP).

3.2. Wzér dokumentu informacyjnego dotyczacego emisji spalin podany jest w zalgczniku 1 do niniejszego
regulaminu.
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3.3.

3.3.2.1.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

4.2.1.

W odniesieniu do badan opisanych w pkt 5 niniejszego regulaminu nalezy upowaznionej placoéwce
technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych dostarczy¢ reprezentatywny
egzemplarz typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany.

Whiosek, o ktéorym mowa w pkt 3.1 niniejszego regulaminu, nalezy sporzadzi¢ zgodnie ze wzorem
dokumentu informacyjnego przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Do celéw pkt 3.1.2 lit. a) producent musi przestrzegal zalgcznika 7 do niniejszego regulaminu, ktéry to
zalgcznik dotyczy badafi, metod i procedur stuzacych ustaleniu braku urzadzeri manipulacyjnych i strategii
manipulacyjnych.

Te badania, metody i procedury obejmujg role i obowiazki przypisane producentom pojazdéw, organom
udzielajacym homologacji typu oraz innym podmiotom, ktdre zapewniaja brak urzadzen manipulacyjnych
i strategii manipulacyjnych, i sa okreslone w zalaczniku 7.

Do celow pkt 3.1.2 lit. b) niniejszego regulaminu przepisy dotyczace zabezpieczenia przed ingerencja,
bezpieczenistwa i cyberbezpieczenstwa okreslono w zalaczniku 9.

Zarezerwowany.

Whioski o homologacje typu pojazdéw typu flex fuel musza spelnia dodatkowe warunki okreslone
w pkt 5.8 regulaminu ONZ nr 154.

Zmiany marki ukfadu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego wprowadzone po udzieleniu
homologacji typu nie uniewazniaja jej automatycznie, chyba ze oryginalne wlasciwosci lub parametry
techniczne zostaly zmienione w sposdb wplywajacy na dzialanie silnika lub ukladu kontroli emisji
zanieczyszczen.

Pojazdom kategorii M; lub N; udziela si¢ homologacji zawierajacych znaki emisji okreslone w tabeli A3/1
w zalaczniku 3, z uwzglednieniem odpowiedniego wspdlczynnika uzyteczno$ci okreSlonego zgodnie
z warto$cig okre$lona w tabeli A8.App5/1 w dodatku 5 do zalacznika B8 do regulaminu ONZ nr 154.

Producent dostarcza réwniez organowi udzielajgcemu homologagji typu, ktéry udzielit homologacji typu
w zakresie emisji na podstawie niniejszego regulaminu (,organ, ktéry udzielil homologacji typu”), pakiet
dotyczacy przejrzystosci badania zawierajacy niezbedne informacje umozliwiajace przeprowadzenie badania
zgodnie z pkt 5.9 zalgcznika 4.

Homologacja

Jezeli typ pojazdu przedstawiony do homologacji zgodnie z niniejsza poprawka spelnia wymagania okreslone
w pkt 5 niniejszego regulaminu, nalezy udzieli¢ homologacji tego typu pojazdu.

Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji.

Numer homologacji typu sklada si¢ z czterech sekcji. Wszystkie sekcje oddzielone sg od siebie znakiem ,*”.

Sekcja 1:  Wielka litera ,E”, po ktdrej nastepuje numer wskazujacy Umawiajacg si¢ Strong, ktéra udzielita
homologagji typu (3.

Sekcja 2:  Numer 83, po ktérym nastepuje litera ,R”, po ktdrej kolejno nastepuja:

a)  dwie cyfry (w razie potrzeby poprzedzone zerami) wskazujgce serie poprawek
obejmujgcych przepisy techniczne regulaminu ONZ stosowanego do homologacji (00 dla
regulaminu ONZ w jego pierwotnej wersji);

() Numery identyfikujace Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalgczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.7 — zalacznik 3, www.unece.org/transport/vehicle-regulations|
wp29/resolutions.
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b)  uko$nik (/) i dwie cyfry (w razie potrzeby poprzedzone zerami) wskazujace numer
suplementu do serii poprawek stosowanego do homologacji (00 dla serii poprawek
W pierwotnej wersji);

¢)  ukosnik (/) i dwa znaki wskazujgce norme emisji (np. FL) zgodnie z definicja w tabeli A3/1,
zalacznik 3.

Sekcja 3:  Czterocyfrowy numer sekwencyjny (w razie potrzeby poprzedzony zerami). Sekwencja zaczyna
sie od 0001.

Sekcja4:  Dwucyfrowy numer porzadkowy (w razie potrzeby z zerami na poczatku) okreslajacy
rozszerzenie. Sekwencja zaczyna si¢ od 00.

Wszystkie cyfry sa cyframi arabskimi.

4.2.2. Przyklad numeru homologacji wydanej na podstawie niniejszego regulaminu:

E11*83R09/01/FL*0123*01

Pierwsze rozszerzenie homologacji o numerze 0123, wydanej przez Wielka Brytani¢ na podstawie serii
poprawek 09, suplement 01, kt6ra stanowi homologacje zgodng z norma emisji ,Euro 7A”.

4.2.3. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru innemu typowi pojazdu.

4.3. Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie homologacji typu pojazdu na podstawie niniejszego
regulaminu nalezy przesta¢ Umawiajagcym si¢ Stronom Porozumienia stosujagcym niniejszy regulamin na
formularzu zgodnym ze wzorem zamieszczonym w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu.

43.1. W przypadku wprowadzenia zmian do obecnego tekstu, np. wprowadzenia nowych wartosci granicznych
emisji, nalezy poinformowa¢ Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia, jakie typy pojazdéw posiadajacych juz
homologacje sa zgodne z nowymi przepisami.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem,
w widocznym i fatwo dostepnym miejscu okreSlonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢
migdzynarodowy znak homologacji zawierajacy:

4.4.1. okrag otaczajacy litere ,E”, po ktdrej nastepuje numer identyfikujacy panstwo udzielajagce homologacji;

4.4.2. numer niniejszego regulaminu, litere ,R”, my$lnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
opisanego w pkt 4.4.1.

4.4.3. Znak homologacji musi zawiera¢ dodatkowy znak stawiany po numerze homologagji typu, ktéry stuzy do
zaznaczenia normy emisji, na podstawie ktorej udzielono homologacji. Przedmiotowa litere nalezy wybraé
zgodnie z tabelg A3/1 w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu.

4.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wigksza liczba
regulaminéw stanowigcych zalgczniki do Porozumienia w panstwie, ktére udzielito homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, symbol podany w pkt 4.4.1 nie musi by¢ powtarzany. W takim
przypadku numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw ONZ,
zgodnie z ktérymi udzielono homologacji w danym pafistwie, nalezy umiesci¢ w kolumnach po prawej
stronie symbolu opisanego w punkcie 4.4.1 niniejszego regulaminu.

4.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.
4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu lub w jej poblizu.
4.7.1. Przykladowe uklady znaku homologacji przedstawiono w zataczniku 3 do niniejszego regulaminu.
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5.1.2.

Specyfikacje i badania
Przepisy ogdlne

Producenci wykazuja, ze wszystkie nowe pojazdy posiadaja homologacje typu zgodnie z niniejszym
regulaminem. Obowiazki te obejmuja przestrzeganie dopuszczalnych wartosci emisji okreslonych
w niniejszym regulaminie.

Producenci zapewniajg przestrzeganie procedur homologacji typu dotyczgcych sprawdzania zgodnosci
produkgji, zgodnosci eksploatacyjnej, zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczenstwa i cyberbezpie-
czefistwa oraz urzgdzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych.

Ponadto $rodki techniczne wprowadzone przez producenta musza zapewnia¢ skuteczne ograniczenie emisji
z rury wydechowej, zgodnie z niniejszym regulaminem, przez caly okres eksploatacji pojazdow
w warunkach badania okre§lonych w niniejszym regulaminie, regulaminie ONZ nr 154 i regulaminie ONZ
nr 168. Do celéw niniejszego regulaminu okres eksploatacji sklada si¢ z gléwnego okresu eksploatacji
przedtuzonego o dodatkowy okres eksploatacji. W przypadku pojazdéw w dodatkowym okresie eksploatacji
stosuje si¢ mnoznik trwaloSci wynoszacy 1,2 w celu dostosowania dopuszczalnych wartosci emisji
zanieczyszczen gazowych. W zwigzku z tym zgodno$¢ eksploatacji sprawdzana jest przez okres do
dziesigciu lat lub do przebiegu 200 000 km, w zaleznosci od tego, co nastgpi wezesniej.

Zgodno$¢ eksploatacyjng sprawdza si¢ w szczegélnosci pod wzgledem emisji z rury wydechowej
w odniesieniu do dopuszczalnych warto$ci emisji okreslonych w regulaminie ONZ nr 154.

Producenci projektuja, konstruuja i montuja pojazdy w sposéb zapewniajacy zgodno$¢ z niniejszym
regulaminem, regulaminem ONZ nr 154 i regulaminem ONZ nr 168.

Zarezerwowany
Zarezerwowany
Zarezerwowany
Zarezerwowany
Zarezerwowany

Stosowanie badan
Tabela A przedstawia rézne rodzaje mozliwych homologacji typu pojazdu.
Tabela A — Wymaogi

Stosowanie wymogéw dotyczacych badan dla celéw uzyskania homologacji typu oraz jej rozszerzef

Stosowanie wymogoéw dotyczacych badan dla celéw uzyskania homologadji typu oraz jej rozszerzef

Pojazd .
2 slnikarmi P"szc‘i{’
Kategoria Pojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym, w tym pojazdy hybryd o zaplonie | "
pojazdu ojazdy z silnikami o zaptonie iskrowym, w tym pojazdy hybrydowe samoczynnym, lli
w tym pojazdy | SO
hybrydowe fryczne
Jednopaliwowe Dwupaliwowe (3) Typf?l Sex- Jednopaliwowe
Paliwo Ben- |LPG|Gaz Wodor |Ben-  |Benzyna |Ben-  [Benzyna [Olej |Ben- |—
WZorcowe |zyna ziemny/ |(ICE) |zyna zyna naped- |zyna
biometan ] owy
LPG Gaz Wodér |Etanol
ziemny| |(ICE) |(E85)
biometan
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Stosowanie wymogow dotyczacych badan dla celow uzyskania homologacji typu oraz jej rozszerzen
Pojazdy .
z silnikami POJ?Zdy
Kategoria Poiazdy 7 silnikami lonie isk t 2zdv hvbrvd o zaplonie wylace
pojazdu ojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym, w tym pojazdy hybrydowe samoczynnym, 61116112_
w tym pojazdy tryczne
hybrydowe
Jednopaliwowe Dwupaliwowe (3 Typfl:(fllex— Jednopaliwowe
Emisje ze |[Tak  |Tak |Tak — Tak Tak Tak Tak — — —
skrzyni
- (tylko |(tylko |(tylko |(tylko
korbowej () ben-  |ben- ben-  |benzyna)
(Badanie zyna) |zyna) |zyna)
typu 3)
Emisje Tak  |— |— — Tak Tak Tak Tak — — —
w niskich (ylko |(tylko |tylko |(oba
temperatu- ;
ben-  |ben- ben- paliwa)
rach
zyna) |zyna) zyna)
(Badanie
typu 6)
Zgodnos¢ |Tak  |Tak [Tak Tak  |Tak Tak Tak Tak Tak  |Tak  |Tak
Sk§r}1)ioata- (podob- |(podob- |(podob- |(podobnie
Y niejak |niejak |niejak [jak
WpIZy- |WpIZy- |Wprzy- |w przy-
padku |padku |padku |padku
homolo- [homolo- |homolo-|homolo-
gagji gagji gagji gagji typu)
vpy)  [ypu) |wpu)

() Deklaracja zgodnosci producenta pojazdu podczas homologacji typu, stwierdzajaca, ze zainstalowano uktad
z zamknietg skrzynig korbowg lub waz do odprowadzania spalin z rury wydechowej. Organ udzielajacy homologacji
moze wymagaé przeprowadzenia badania.

() Jezeli pojazd dwupaliwowy typu bi-fuel jest jednoczesnie pojazdem typu flex-fuel, stosuje si¢ oba wymogi odnoszace

sie do badan.
5.3. Opis badan:
5.3.1. Zarezerwowany.
5.3.2. Zarezerwowany.
5.3.3. Badanie typu 3 (sprawdzenie emisji gazéw ze skrzyni korbowe;j).
5.3.3.1. O ile organ udzielajacy homologacji typu nie wymaga przeprowadzenia badania do celéw homologacji typu,

producent dostarcza, jak okreslono w pkt 3.1.2 lit. ¢), podpisang deklaracje zgodnosci z wymogami badania
typu 3 w zakresie emisji gazéw ze skrzyni korbowej. Ta deklaracja zgodnosci zastepuje wymogi dotyczace
badan zgodnie z niniejszym regulaminem podczas homologaciji typu.

Wzoér deklaracji producenta o zgodnosci z wymogami badania typu 3 w zakresie emisji gazéw ze skrzyni
korbowej okreslono w dodatku 1 do zalgcznika 2.

Jezeli badanie to jest wymagane przez organ udzielajagcy homologacji, na przyklad w odniesieniu do
zgodnosci produkgji (zob. pkt 8), przeprowadza si¢ je na wszystkich pojazdach, o ktérych mowa w pkt 1,
z wyjatkiem pojazdéw wyposazonych w silniki o zaptonie samoczynnym.

10/125 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/0j



Dz.U. L z 29.5.2026

PL

5.3.3.1.1.

5.3.3.1.2.

5.3.3.2.

5.3.5.1.

5.3.5.1.1.

5.3.5.1.2.

5.3.5.1.3.

5.3.5.1.4.

5.3.5.2.

W przypadku pojazdow zasilanych zaréwno benzyng, jak i gazem plynnym lub ziemnym, badanie typu 3
nalezy przeprowadzi¢ wylacznie z uzyciem benzyny.

Niezaleznie od wymogu okre$lonego w pkt 5.3.3.1.1 pojazdy jednopaliwowe na gaz beda uznawane
w badaniu typu 3 za pojazdy, ktére mogg by¢ napedzane wylgcznie paliwem gazowym.

Podczas badania zgodnego z zalgcznikiem 6 do niniejszego regulaminu uklad wentylacji skrzyni korbowej
nie moze dopusci¢ do emisji do atmosfery zadnego gazu ze skrzyni korbowe;j.

Zarezerwowany.

Badanie typu 6 (Sprawdzenie $redniej wielko$ci emisji tlenku wegla i weglowodoréw w spalinach po zimnym
rozruchu w niskiej temperaturze otoczenia).

Badaniu temu nalezy podda¢ wszystkie pojazdy okreslone w pkt 1 z wyjatkiem pojazdéw wyposazonych
w silnik o zaptonie samoczynnym.

Pojazd umieszcza si¢ na hamowni podwoziowej wyposazonej w Srodki symulacji obcigzenia i bezwladnosci.

Badanie to sklada si¢ z czterech podstawowych cykli jazdy miejskiej w ramach czg$ci pierwszej badania typu
I opartego na NEDC. Czg$¢ pierwsza badania opisano w pkt 6.1.1 zalacznika 4a do serii poprawek 07 do
niniejszego regulaminu i zilustrowano na rysunku A4a/l w tym samym zalaczniku. Badanie w niskiej
temperaturze otoczenia, trwajace facznie 780 sekund, nalezy przeprowadzi¢ bez przerwy i rozpoczaé
w chwili uruchamiania silnika.

Badanie w niskiej temperaturze otoczenia musi by¢ przeprowadzone w temperaturze otoczenia wynoszacej
266 K (-7 °C). Przed przeprowadzeniem badania pojazdy nalezy przygotowaé w jednolity sposéb w celu
zapewnienia powtarzalno$ci badania. Kondycjonowanie oraz inne procedury badawcze przeprowadza si¢
tak, jak to zostalo opisane w zalgczniku 8 do niniejszego regulaminu.

W czasie badania gazy spalinowe sg rozrzedzane i pobierana jest ich proporcjonalna prébka. Gazy spalinowe
badanego pojazdu sg rozcieficzane, pobierane s3 ich probki i analizowane zgodnie z procedurg opisang
w zalgczniku 8 do niniejszego regulaminu oraz dokonywany jest pomiar calkowitej objetosci
rozcienczonych spalin. Rozcieficzone gazy spalinowe poddaje si¢ analizie na zawarto$¢ tlenku wegla oraz
weglowodordw.

Badanie nalezy powtérzy¢ trzy razy z zastrzezeniem wymogow pkt 5.3.5.2.2 i 5.3.5.3. Uzyskana masa emisji
tlenku wegla oraz weglowodoréw musi by¢ mniejsza od pozioméw dopuszczalnych wskazanych w tabeli 2.

Tabela 2

Dopuszczalna warto$¢ emisji tlenku wegla oraz weglowodoréw z rury wylotowej po zimnym
rozruchu

Temperatura badania 266 K (-7 °C)

Masa tlenku wegla .
Kategoria pojazdu Klasa (CO) Masa W(?%lo(wﬁ(do)r ow (HC)
L (g/km) 2 BIxI
M - 15 1,8
N, I 15 1,8
II 24 2,7
11 30 3,2
N, - 30 3,2
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5.3.5.2.1.  Niezaleznie od wymagan pkt 5.3.5.2 dla kazdej substancji zanieczyszczajacej co najmniej dwa z trzech
wynikéw badan muszg by¢ ponizej wartosci granicznej. Jeden z wynikéw badania moze przekroczyé
wartosci dopuszczalne, ale nie wigcej niz o 10 procent. Srednia arytmetyczna wartos¢ trzech wynikéw badan
zanieczyszczenia musi by¢ nizsza od okre§lonej wartosci granicznej. W przypadku gdy wyznaczone wartosci
dopuszczalne zostaly przekroczone w odniesieniu do wigcej niz jednego rodzaju zanieczyszczeri, nie ma
znaczenia czy taka sytuacja wystepuje w tym samym badaniu, czy w réznych badaniach.

5.3.5.2.2.  Nawniosek producenta liczbe badan przewidziang w pkt 5.3.5.2 mozna zwigkszy¢ do 10, pod warunkiem ze
Srednia arytmetyczna pierwszych trzech wynikéw bedzie nizsza niz 110 % dopuszczalnego poziomu.
W takim przypadku po wykonaniu badania wymagane jest jedynie, aby $rednia arytmetyczna wszystkich 10
wynikéw ksztaltowala si¢ ponizej wartosci dopuszczalne;.

5.3.5.3. Liczba badan przewidziana w pkt 5.3.5.2 moze by¢ zmniejszona zgodnie z przepisami pkt 5.3.5.3.1
i pkt 5.3.5.3.2.

5.3.5.3.1.  Wykonuje si¢ tylko jedno badanie, jesli wynik pierwszego badania, otrzymany dla kazdego rodzaju
zanieczyszczen, jest nizszy lub rowny 0,70 L.

5.3.5.3.2. W przypadku gdy wymdg pkt 5.3.5.3.1 nie zostanie spelniony, wykonuje si¢ tylko dwa badania, jezeli
w odniesieniu do kazdego rodzaju zanieczyszczen wynik pierwszego badania jest nizszy lub réwny 0,85 L,
suma pierwszych dwéch wynikow jest nizsza lub réwna 1,70 L, a wynik drugiego badania jest nizszy lub
réwny L.

(V;<0,85LorazV, +V, < 1,70 Loraz V, < L).

6. Zarezerwowany

7. Rozszerzenie homologacji typu

7.1. Zarezerwowany.

7.2. Rozszerzenia zwigzane z badaniem w niskiej temperaturze (badanie typu 6).

7.2.1. Pojazdy o réznych masach odniesienia.

7.2.1.1. Homologacje typu nalezy rozszerzy¢ wylacznie na pojazdy o masie odniesienia wymagajacej zastosowania

nastepnych dwéch wyzszych lub kazdej nizszej bezwladnosci réwnowazne;.

7.2.1.2. Dla pojazdéw nalezacych do kategorii N homologacja jest rozszerzana wylacznie na pojazdy o nizszej masie
odniesienia, jezeli emisje zanieczyszczen z pojazdu juz homologowanego nie przekraczajg wartosci
dopuszczalnych przewidzianych dla pojazdu, dla ktérego wnioskowana jest homologacja.

7.2.2. Pojazdy o innym calkowitym przelozeniu

7.2.2.1. Homologacje typu mozna rozszerzy¢ na pojazdy o innym przeloZeniu napedu tylko, jesli spetnione zostang
pewne warunki.

7.2.2.2 Aby ustali¢, czy homologacja typu moze zostac rozszerzona, w badaniu typu 6 dla kazdego wykorzystanego
w badaniu przetozenia nalezy obliczy¢ stosunek

(E) = |(V2= V)|V,
gdzie, przy predkosci obrotowej silnika 1000 min™, V, oznacza predkos$¢ pojazdu, ktéry juz otrzymat

homologacje typu, a V, oznacza predko$C typu pojazdu, dla ktérego wnioskuje si¢ o rozszerzenie
homologacji.

7.2.2.3. Jezeli dla kazdego z przetozen E < 8 %, udziela si¢ rozszerzenia bez powtarzania badania typu 6.
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7.2.2.4. Jezeli przynajmniej dla jednego przetozenia napedu E > 8 % i jezeli dla kazdego przetozenia przekladni E <
13 %, badanie typu 6 nalezy powtdrzy¢. Producent moze wybra¢ laboratorium, w ktérym zostang
przeprowadzone badania, pod warunkiem jego zatwierdzenia przez upowazniong placéwke techniczng.
Sprawozdanie z przeprowadzonych badan jest przesylane upowaznionej placéwee technicznej
odpowiedzialnej za badania homologacyjne.

7.2.3. Pojazdy o réznej masie odniesienia i przelozeniach

Homologacje typu nalezy rozszerzy¢ na pojazdy o réznej masie odniesienia i o réznych przelozeniach
napedu pod warunkiem spelnienia wszystkich warunkéw okreslonych w pkt 7.2.117.2.2.

8. Zgodnos¢ produkeji

8.1. Kazdy pojazd opatrzony znakiem homologacji przewidzianym w niniejszym regulaminie musi by¢ zgodny,
w odniesieniu do komponentéw majacych wplyw na emisje zanieczyszczen z silnika i emisj¢ ze skrzyni
korbowej, z homologowanym typem pojazdu. Procedury zgodno$ci produkcji musza by¢ zgodne
z procedurami okreSlonymi w zalaczniku 1 do Porozumienia z 1958 r. (E[ECE[TRANS/505/Rev.3)
i nastepujgcymi wymogami:

8.1.1. W stosownych przypadkach nalezy przeprowadzi¢ badanie typu 3 opisane w tabeli A niniejszego
regulaminu. Szczegdlne procedury kontroli zgodnosci produkgji zostaly przedstawione w pkt 8.2.

8.1.2. Drobni producenci sa zwolnieni z wymogéw dotyczacych zgodnosci produkgji.

8.2. Kontrola zgodnosci pojazdu w zakresie badania typu 3.

8.2.1. Jezeli ma zostal przeprowadzone badanie typu 3, nalezy je przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujacymi
wymogami:

8.2.1.1. Jezeli organ udzielajacy homologacji typu uzna, ze jako§¢ produkeji wydaje si¢ niezadowalajaca, nalezy

wybraé losowo pojazd z danej rodziny i poddaé badaniom opisanym w zalgczniku 6.

8.2.1.2. Uznaje si¢, ze produkgja jest zgodna z wymogami, jezeli dany pojazd spelnia wymogi badaf opisanych
w zalgczniku 6.

8.2.1.3. Jezeli badany pojazd nie spelnia wymogéw okreslonych w pkt 8.2.1.1, z tej samej rodziny nalezy pobra¢
kolejna prébke losowa czterech pojazdéw i poddaé badaniom opisanym w zalgczniku 6. Badaniom mozna
podda¢ pojazdy, ktore przejechaly nie wigcej niz 15 000 km bez zadnych modyfikacji.

8.2.1.4. Produkcje nalezy uzna¢ za zgodng z wymogami, jezeli co najmniej trzy pojazdy spelniaja wymogi badan
opisanych w zalaczniku 6.

9. Zgodnos¢ eksploatacyjna

9.1. Srodki majace zapewni¢ zgodnos¢ eksploatacyjng pojazdow, ktore uzyskaly homologacje typu na podstawie
niniejszego regulaminu, przyjmuje si¢ zgodnie z zalacznikiem 4 do niniejszego regulaminu w odniesieniu do
emisji z rury wydechowej i emisji par, zalgcznikiem 5 w odniesieniu do trwalosci akumulatora, zalgcznikiem
11 w odniesieniu do zasiggu przy zasilaniu energig elektryczng w niskich temperaturach w przypadku
pojazdéw wylacznie elektrycznych, zalacznikiem 12 w odniesieniu do emisji z hamulcow i zalacznikiem 13
w odniesieniu do pokladowych uktadéw monitorujacych.

9.2. Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej w zakresie emisji spalin i emisji par

9.2.1. Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej umozliwiaja weryfikacje skutecznego ograniczenia emisji spalin innych
niz CO, i opcjonalnie emisji par w ciggu gtéwnego i dodatkowego okresu eksploatacji pojazdu.
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9.2.2. Zgodnos¢ eksploatacyjna jest sprawdzana w pojazdach wlasciwie utrzymywanych i uzytkowanych, zgodnie
z dodatkiem 1 do zalacznika 4, po przejechaniu 15000 km lub po uplywie 6 miesiecy, w zaleznosci od
tego, co nastapi pdzniej, i przed przejechaniem 200 000 km lub przed uplywem 10 lat, w zaleznosci od
tego, co nastapi wczesniej. Zgodnos¢ eksploatacyjna w zakresie emisji par jest sprawdzana w pojazdach
wlasciwie utrzymywanych i uzytkowanych, zgodnie z dodatkiem 1 do zalacznika 4, po przejechaniu
30 000 km lub po uplywie 12 miesigcy, w zaleznosci od tego, co nastapi pdzniej, i przed przejechaniem
200 000 km lub przed uplywem 10 lat, w zaleznosci od tego, co nastapi wezesniej.

Wymogi dotyczace kontroli zgodnosci eksploatacyjnej majg zastosowanie przez 10 lat od rejestracji ostatnich
pojazdéw z danej rodziny zgodnosci eksploatacyjnej, ktéra podlega badaniom zgodnie z pkt 9.2.3, jak
okreslono w pkt 3 zalacznika 4.

9.2.3. Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej nie sg obowigzkowe, jezeli roczna wielko$¢ produkgji rodziny zgodnosci
eksploatacyjnej przeznaczonej do sprzedazy w Umawiajgcych si¢ Stronach stosujgcych niniejszy regulamin
nie osiagnela poziomu 5 000 pojazdéw za poprzedni rok kalendarzowy. W przypadku Unii Europejskiej ma
to zastosowanie do calej Unii. W przypadku takich rodzin zgodnosci eksploatacyjnej producent dostarcza
organowi udzielajgcemu homologacji typu sprawozdanie z wszelkich gwarancji zwigzanych z emisja
i odpowiednich napraw, jak okreslono w pkt 4 zalacznika 4. Takie rodziny zgodnosci eksploatacyjnej nadal
mogg by¢ wybierane do przeprowadzenia badan zgodnie z zalgcznikiem 4.

9.2.4. Kontrole zgodnoici eksploatacyjnej nie sa obowigzkowe w przypadku homologacji typu udzielonych
pojazdom produkowanym przez drobnych producentéw.

9.2.5. Producent i organ, ktéry udzielit homologacji typu, przeprowadzaja kontrole zgodnosci eksploatacyjnej
zgodnie z zalgcznikiem 4. Inne organy udzielajagce homologacji typu, upowaznione placéwki techniczne
i inne podmioty mogg przeprowadzac czesci kontroli zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z zalgcznikiem 4.

9.2.6. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, podejmuje decyzje, czy dana rodzina jest niezgodna z przepisami
dotyczacymi zgodnosci eksploatacyjnej, po przeprowadzeniu oceny zgodnosci z przepisami zgodnie z pkt 6
zalgcznika 4 oraz zatwierdza plan Srodkéw zaradczych przedstawiony przez producenta zgodnie z pkt 7
zalacznika 4.

9.2.7. Jezeli organ udzielajagcy homologacji typu, upowazniona placéwka techniczna lub inne podmioty uznaja, ze
rodzina zgodnosci eksploatacyjnej nie przeszla kontroli zgodnosci eksploatacyjnej, powiadamia o tym
niezwlocznie organ, ktéry udzielit homologagji typu.

Po otrzymaniu powiadomienia organ udzielajgcy homologacji typu informuje producenta, Ze rodzina
zgodnosci eksploatacyjnej nie przeszla kontroli zgodnosci eksploatacyjnej. Producent sporzadza plan
srodkéw zaradczych i przedklada go organowi udzielajgcemu homologacji typu, przy czym producent
i organ udzielajacy homologacji typu muszg przestrzega¢ procedur okreslonych w pkt 6 i 7 zalgcznika 4.

9.2.8. Producent zapewnia, aby w calym okresie eksploatacji pojazdu, ktory uzyskal homologacje typu zgodnie
z regulaminem ONZ nr 154, jego koficowe wyniki emisji RDE, okreslone zgodnie z regulaminem ONZ
nr 168 w sprawie RDE na podstawie emisji podczas wszystkich badafi RDE przeprowadzonych zgodnie
z tym regulaminem nie przekraczaly dopuszczalnych wartosci emisji, przy uwzglednieniu, w stosownych
przypadkach, mnoznika trwalo$ci okre§lonego w pkt 5.1.1.

9.3. Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej w zakresie trwatosci akumulatora w pojezdzie w przypadku OVC-HEV
i PEV
9.3.1. Zgodno$¢ eksploatacyjng w zakresie trwalosci akumulatora kontroluje si¢ w pojazdach wlasciwie

utrzymywanych i uzytkowanych, zgodnie z wymogami okre§lonymi w zalaczniku 5.
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9.4.

9.4.1.

9.5.

9.6.

9.6.1.

10.

10.1.

10.2.

11.

12.

12.1.

12.1.1.

12.2.

12.2.1.

Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej w zakresie zasiggu przy zasilaniu energia elektryczng pojazdéw
wylacznie elektrycznych w niskich temperaturach

Zgodno$¢ eksploatacyjng w zakresie wspolczynnika zasiegu przy zasilaniu energig elektryczna pojazdéw
wylacznie elektrycznych w niskich temperaturach sprawdza si¢ w pojazdach wiasciwie utrzymywanych
i uzytkowanych zgodnie z wymogami zalgcznika 11, w przypadku ktérych catkowita odleglos¢ (suma
odlegtosci przejechanej zgodnie z drogomierzem i odleglosci wirtualnej (w stosownych przypadkach))
wynosi od 3 000 km do 40 000 km, lub w przypadku pojazdu w wieku do 2 lat, liczagc od daty produkcji
pojazdu, w zaleznosci od tego, co nastapi wczesniej.

Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej w zakresie emisji z hamulcow

Zgodno$¢ eksploatacyjng w zakresie emisji z hamulcow kontroluje si¢ w pojazdach wlasciwie
utrzymywanych i uzytkowanych, zgodnie z wymogami okre$lonymi w zalgczniku 12.

Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej ukladéw OBM

Drobni producenci sg zwolnieni z tych wymogdw.

Zgodno$¢ eksploatacyjng w zakresie OBM kontroluje si¢ w pojazdach wlasciwie utrzymywanych
i uzytkowanych, zgodnie z wymogami zalacznika 13, po przejechaniu 30 000 km lub po uplywie 12
miesigcy, w zaleznosci od tego, co nastapi pdzniej, i przed przejechaniem 200 000 km lub przed uplywem
10 lat, w zaleznoéci od tego, co nastapi wczesniej.

Sankgje z tytutu niezgodnosci produkcji

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé
cofnigta w razie niespelnienia wymogéw okreSlonych w pkt 8.1, lub jezeli wybrany pojazd (pojazdy) nie
przeszed! (nie przeszly) z wynikiem pozytywnym badan okreslonych w pkt 8.1.1.

Jezeli Umawiajgca sie Strona stosujaca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio przez siebie
udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie na formularzu zawiadomienia zgodnym ze
wzorem przedstawionym w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu, pozostale Umawiajace si¢ Strony
stosujgce niniejszy regulamin.

ostateczne zaniechanie produkgji

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkeji typu pojazdu homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ udzielajagcy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji.
Po otrzymaniu stosownego zawiadomienia organ ten powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony
Porozumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy regulamin na formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem
przedstawionym w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu.

Przepisy przejsciowe i szczegdlne
Przepisy ogdlne

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w Zycie serii poprawek 09, zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odmoéwi¢ udzielenia homologacji na podstawie niniejszego regulaminu
zmienionego serig poprawek 09.

Homologacje typu

Od dnia 29 listopada 2026 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielaja homologacji
nowym typom pojazdéw tylko wtedy, gdy spelniaja one wszystkie nastepujace wymogi:

a)  wymogi dotyczace pojazdéw homologowanych pod znakiem FL lub FE, okreSlone w tabeli A3/1
w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu, zmienionego serig poprawek 09;
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b)  wymogi regulaminu ONZ nr 85 oraz, w stosownych przypadkach, wymogi serii poprawek 01 do
regulaminu ONZ nr 177;

¢)  wymogi poziomu 1A lub 2 serii poprawek 04 do regulaminu ONZ nr 154;
d)  wymogi poziomu 1A lub 2 serii poprawek 01 do regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE;
e)  wymogiregulaminu ONZ nr 180 w sprawie OBM;

f)  wymogi regulaminu ONZ nr 179 w sprawie emisji czastek statych z hamulcow.

12.2.2. Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 09 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie
sa zobowigzane do uznawania homologacji typu nieudzielonej zgodnie z serig poprawek 09 do niniejszego
regulaminu.

12.2.3. Od dnia 1 stycznia 2030 r. Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielajg homologacji

nowym typom pojazdéw tylko wtedy, gdy spelniajg one:

a)  wymogi dotyczace pojazdéw homologowanych pod znakiem GL, okreSlone w tabeli A3/l
w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu, zmienionego seriag poprawek 09;

b)  wymogi regulaminu ONZ nr 85 oraz, w stosownych przypadkach, wymogi serii poprawek 01 do
regulaminu ONZ nr 177;

¢)  wymogi poziomu 1A lub 2 serii poprawek 04 do regulaminu ONZ nr 154;
d)  wymogi poziomu 1A lub 2 serii poprawek 01 do regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE;
e)  wymogi regulaminu ONZ nr 180 w sprawie OBM;

f)  wymogi serii poprawek 01 do regulaminu ONZ nr 179 w sprawie emisji czastek statych z hamulcéw,
po wejSciu w Zycie tej serii.

12.2.4. Od dnia 1 stycznia 2030 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie s3 zobowigzane do
uznawania homologacji typu pojazdow, ktére nie sg zgodne z przepisami pkt 12.2.3 i wymogami pkt 3
dodatku 5 do regulaminu ONZ nr 154.

12.2.5. Do dnia 30 czerwca 2030 r., w przypadku pojazdéw kategorii M1 lub N1 produkowanych przez drobnych
producentéw, Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie mogg odméwic uznania homologacji
typu pojazdu homologowanego zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do niniejszego regulaminu.

12.2.6. Od dnia 1 lipca 2030 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielaja homologacji nowym
typom pojazdéw pochodzacych od drobnych producentow tylko wtedy, gdy spelniaja one:

a)  wymogi dotyczace pojazdéw homologowanych pod znakiem GS lub GT, okre$lone w tabeli A3/1
w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu, zmienionego serig poprawek 09. W odniesieniu do badan
typu 3 i typu 6 za wystarczajace uznaje si¢ wydanie deklaracji producenta o zgodnosci;

b)  wymogi regulaminu ONZ nr 85, z wyjatkiem pkt 6, oraz, w stosownych przypadkach, wymogi serii
poprawek 01 do regulaminu ONZ nr 177, z wyjatkiem pkt 11. W odniesieniu do badan maksymalnej
mocy (systemowej)/momentu obrotowego za wystarczajace uznaje si¢ wydanie deklaracji producenta
o0 zgodnosci;

¢)  wymogi poziomu 1A lub poziomu 2 serii poprawek 04 do regulaminu ONZ nr 154, z wyjatkiem
pkt 5.11 i 8. W odniesieniu do badan okreslonych w regulaminie ONZ nr 154 za wystarczajace uznaje
si¢ wydanie deklaracji producenta o zgodnosci;
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12.2.7.

12.3.

12.3.1.

12.3.2.

13.

d)  wymogi poziomu 1A lub poziomu 2 serii poprawek 01 do regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE,
z wyjatkiem pkt 12. W odniesieniu do badan RDE za wystarczajace uznaje si¢ wydanie deklaracji
producenta o zgodnosci;

e)  wymogi okre$lone w pkt 7.9 i 7.10 regulaminu ONZ nr 180 w sprawie OBM;
f)  wymogi regulaminu ONZ nr 179 w sprawie emisji czastek stalych z hamulcéw, z wyjatkiem pkt 10.

Od dnia 1 lipca 2030 r. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie sa zobowigzane do
uznawania homologagji typu pojazdéw pochodzacych od drobnych producentéw, ktérych nie udzielono
zgodnie z serig poprawek 09 do niniejszego regulaminu.

Przepisy dotyczace pojazdéw specjalnego przeznaczenia

Przepisy dotyczace pojazdéw opancerzonych

Organ odpowiedzialny moze udzieli¢ homologacji typu, w tym zwolniei z wymogéw niniejszego
regulaminu, pojazdom opancerzonym zgodnie z pkt 2.5.2 ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy
pojazdéw (R.E.3), jezeli producent wykaze, ze pojazd nie moze spetni¢ wymogéw ze wzgledu na swoje
przeznaczenie specjalne.

Typ pojazdu specjalnego przeznaczenia i przyznane zwolnienia nalezy opisa¢ w sekgji I pkt 1.0 $wiadectwa
homologacji typu zgodnie z zalacznikiem 2 do niniejszego regulaminu.

Wymogi dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z pkt 9 niniejszego regulaminu nie majg zastosowania
do pojazdéw opancerzonych.

Przepisy dotyczace karawanow

Wymogi dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z pkt 9 niniejszego regulaminu nie majg zastosowania
do karawanéw zgodnie z pkt 2.5.4 ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3).

Nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan
homologacyjnych oraz nazwy i adresy organéw udzielajacych homologacji typu

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji Narodow
Zjednoczonych nazwy 1 adresy upowaznionych placowek technicznych odpowiedzialnych za
przeprowadzanie badain homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy
przesyla¢ wydane w innych panstwach formularze pos$wiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe
udzielenia lub cofnigcie homologacji ().

(®) Odbywa si¢ to za posrednictwem aplikacji ,343-app” dostgpnej pod adresem: https:/[apps.unece.org/WP29_application.
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ZALACZNIK 1

Charakterystyka silnika i pojazdu oraz informacje dotyczace przeprowadzania badaf

W razie potrzeby nalezy dostarczy¢ ponizsze informacje w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.

W przypadku dostarczania rysunkéw musza mie¢ one wilasciwg skale i odpowiedni poziom szczeg6lowosci; nalezy je
dostarcza¢ w formacie A4 lub zlozone do tego formatu. Ewentualne fotografie musza by¢ dostatecznie szczegblowe.

Jezeli uktady, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne sg sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje
dotyczace ich dzialania.

Uwaga: numeracja punktéw w niniejszym zalaczniku jest miejscami celowo niesekwencyjna.

0. Przepisy ogdlne

0.1. Marka (nazwa przedsighiorstwa): ... ....ou et e
0.2. D
0.2.1. Oznaczenie(-a) handlowe, jezeli IStNIEJE(-8): .. nvvetentt ittt e e e

0.2.3.1.  Rodzina interpolacji (zgodnie z regulaminem ONZ nr 154): .......oouiiiiiintii i

0.2.3.3.  Identyfikator rodziny PEMS (zgodnie z regulaminem ONZ nr 168 w sprawie RDE (w stosownych

Przypadkach): .. ... i
0.2.3.4.  Rodzina obcigzenia droGOWEZO: . ... ...euuiutint ittt e
0.3. Sposdb identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojeZdzie (1): ..ouverneiniiiii e
0.3.1. Umiejscowienie tego OZNACZEIMIAT ......uuutttiiitiiii ittt ettt et
0.4. Kategoria POJAZAU (3 ...ttt e
0.5. Nazwa § adres ProdUCEIITAT ......otiiet it et e
0.8. Nazwy i adresy zakladow montazowych: ...
0.9. Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta, jezeli dotyczy: ............oooviiiiiiiiian.

() Jezeli identyfikator typu zawiera znaki nieistotne dla opisu pojazdu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego, ktérego
dotyczy dany dokument informacyjny, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji za pomoca symbolu ,?” (np. ABC??1237?).

() Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3,
pkt 2 -
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp 29 [resolutions.
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2.6.

2.8.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.3.

3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.13.

3.2.15.

3.2.16.

Masy i wymiary (°) (w kg i mm) (w stosownych przypadkach odnies¢ si¢ do rysunku): .................ool.

Masa pojazdu z nadwoziem i, w przypadku pojazdu ciagnacego przyczepe nalezacego do kategorii innej niz
M,, masa z urzadzeniem sprzegajacym, jezeli zostalo zamontowane przez producenta, w stanie gotowym do
jazdy, lub masa podwozia lub podwozia z kabing, bez nadwozia lub urzadzenia sprzggajacego, jesli producent
nie montuje nadwozia lub urzadzenia sprzegajacego (z plynami, narzg¢dziami, kotem zapasowym, jesli zostato
dostarczone, oraz kierowcs, jak réwniez, w przypadku autobuséw i autokaréw, czlonkiem zalogi, jezeli
w pojezdzie przewidziano dla niego miejsce) (*) (maksymalna i minimalna dla kazdego wariantu): .............

Maksymalna masa catkowita podana przez producenta (°) (%):

Opis przetwornikow energii i zespotu silnikowego (). (W przypadku pojazdu, ktéry moze by¢ napedzany
benzyng, olejem napedowym itp., lub réwniez ich polaczeniem z innym paliwem, nalezy powtdrzyé
odpowiednie PUNKEY (%)) <. .onrentn e

Producent SiINIKa: ..o oo

Kod silnika stosowany przez producenta (oznaczony na silniku lub inny sposéb identyfikagji): .................

Silnik spalania WeWnNELIZnego: ........o.uiuiit ittt e

Szczegblowe informacje o silniku: ..o . oo

Zasada dzialania: zapton iskrowy/zapton samoczynny, cykl czterosuwowy/dwusuwowy/o tloku obrotowym ()

PojemnoSE silIiKa (10): ...ttt e cm’

Zwykla predko$¢ obrotowa silnika na biegu jatowym (11): ...

Wysoka predkos¢ obrotowa silnika na biegu jatowym (M): ...

Objetosciowa zawarto$¢ tlenku wegla w  spalinach przy silniku wylacznie silniki o zaplonie
ISKIOWYITL) (1) Lottt ettt et ettt e et e e e e e e %

Umiejscowienie oznaczenia wspotczynnika absorpcji (dotyczy silnikdow z zaplonem samoczynnym): ..........

Uklad zasilania LPG: taK/IE ... ..ouuenti e

Uklad zasilania NG: tak/nie ()

() W przypadku gdy jest jedna wersja z normalna kabing i jedna z kabina sypialng, nalezy podaé oba zestawy mas i wymiarow.

() Mase kierowcy oraz, w razie potrzeby, cztonka zalogi, ocenia si¢ na 75 kg (podzielong dalej na 68 kg masy osoby i 7 kg masy bagazu
zgodnie z normg ISO 2416:1992), zbiornik paliwa napeliony jest do 90 %, a pozostale uklady zawierajace plyny (z wyjatkiem
ukladéw zawierajgcych zuzyta wodg) do 100 % pojemnosci okreslonej przez producenta.

() Dla przyczep lub naczep oraz dla pojazdéw laczonych z przyczepa lub naczepa, ktére wywieraja znaczace pionowe obcigzenie na
urzadzenie sprzegajace lub na siodlo, obciazenie to, podzielone przez standardowe przyspieszenie ziemskie, wlicza si¢ do
maksymalnej masy calkowitej.

) Nalezy wpisa¢ gorne i dolne wartosci dla kazdego wariantu.

) W przypadku niekonwencjonalnych silnikéw i uktadéw dane réwnowazne z danymi tu okreslonymi przekazuje producent.

%) Pojazdy jednopaliwowe na gaz beda uznawane w badaniu za pojazdy, ktére moga by¢ napedzane wylgcznie paliwem gazowym.
) Niepotrzebne skresli¢.

%) Warto$¢ t¢ nalezy obliczy¢ (n = 3,1416) i zaokragli¢ z dokladnoscig do jednego cm’.

1) Poda¢ tolerancje.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/oj

19/125



PL

Dz.U. L z 29.5.2026

3.2.18.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.43.1.1.

3.4.3.1.2.

3.4.3.1.3.

3.4.5.

3.4.5.1.

3.4.5.2.

3.4.5.3.

Uklad zasilania Wodorem: ... ... e tak/nie ()
Silniki lub zespoly silnikéw
Hybrydowy pojazd elektryczny (HEV): ...o.oiuiitiitii i tak/nie ()

Kategoria hybrydowego pojazdu elektrycznego — Pojazd doladowywany zewnetrznie/pojazd
niedoladowywany zewnetrznie ()

Przelacznik trybu dzialania: jest/nie ma ()

Tryby wybieralne ...
Wrylacznie elektryczny: tak/nie ()

Tylko zuzywajacy paliwo: tak/nie ()

Tryby hybrydowe: tak/nie (jesli tak, podaé zwigzly opis)

Urzadzenia elektryczne (opisa¢ oddzielnie kazdy typ urzadzenia elektrycznego)

Marka: ..
D e
Uzycie podstawowe: silnik trakcyjny/generator

Przeniesienie napedu (*?)

SKIZynia DIEGOW: .. .ottt e
Typ (reczna/automatyczna/CVT (przekladnia bezstopniowa))’...........coooiiiiiiiiiiiiii
Przefozenia SKrzyni DIEGOW ........o.oieii i
Przetozenia w skrzyni biegow Koncowe przelozenie(-a) (stosunek
Indeks (stosunek liczby obrotéw silnika do | liczby obrotéw walu gléwnego Przetozenia
liczby obrotéw watu wyjsciowego | skrzyni biegéw do liczby obrotow catkowite
skrzyni biegow) napedzanych ko)

Maksimum dla przekladni
bezstopniowej (CVT)

1

2

3

4,5, inne

Minimum dla CVT

Bieg wsteczny

(") Wymagane dane nalezy podawac dla kazdego z proponowanych wariantow.
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6. Y 4 (oY 7<) (R
6.6. OPONY 1 KOTa: Lt

6.6.1. Zespok(-oly) opona/koto
@) ettt e

w odniesieniu do wszystkich rodzajéw opon podaé oznaczenie rozmiaru, wskaznik no$nosci, oznaczenie
kategorii predkosci;

w przypadku opon nalezgcych do kategorii Z przeznaczonych do zamontowania w pojazdach, ktérych
maksymalna predko$¢ przekracza 300 km/h, nalezy podaé réwnowazne informacje; w przypadku ko6t nalezy
wskaza¢ wymiar(y) obreczy i odsadzenie(-a).

6.6.1.1. Osie

70 P N
0.0. 1.1 2. 08 2: i e
0.0. 1,13, 08 3l it e
0.0. 1. 1.4, 08 4l ot e itd.
6.6.2. Gorna i dolna granica promieni tocznych/obwodu tocznego (*%):

6.6.2.1. Osie

020 0 PO T
020 0 T
0720 0 T T P
02 R S T L itd.
6.6.3. Ci$nienie(-nia) w oponach wedtug wskazan producenta: .............cooooiiiiiiiiiiiiiiiiinn e, kPa

(”®) Okresli¢ jedng albo druga.
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Zakgcznik 1 — Dodatek 1

Sprawozdanie z badan

Sprawozdania z badar

Sprawozdanie z badan jest sprawozdaniem wydawanym przez upowazniona placéwke techniczng odpowiedzialng za
przeprowadzanie badan zgodnie z niniejszym regulaminem.

W stosownych przypadkach ponizsze informacje stanowig minimalne dane.

Numer sprawozdania

WNIOSKODAWCA
Producent
PRZEDMIOT
Przedmiot poddany badaniom
Marka
Rodzaj
WNIOSKI Przedmiot poddany badaniom spelnia wymogi wymienione w temacie

miejscowosc, DD/MM/RRRR

Uwagi ogdlne:
Jesli istnieje kilka opcji (odniesient), w sprawozdaniu z badania nalezy opisa¢ opcje poddang badaniu.

W przeciwnym razie moze wystarczy¢ jedno odniesienie do dokumentu informacyjnego na poczatku sprawozdania
z badania.

Kazda upowazniona placéwka techniczna moze zalaczy¢ dodatkowe informacje.

W sekcjach sprawozdania z badania zamieszcza si¢ nastepujace litery odnoszace si¢ do konkretnych typéw pojazdéw:
»(a)” dotyczace pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym;

,(b)” dotyczace pojazdéw z silnikiem wysokopreznym.
1. Opis badanego pojazdu (badanych pojazd6w):

1.1. Przepisy ogdlne

Numery pojazdéw : | Numer prototypui VIN

Kategoria

Kola napedowe

1.1.1.  Struktura mechanizmu napedowego

Struktura mechanizmu napgdowego : wylacznie silniki spalinowe, hybrydowy
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Silnik spalania wewnetrznego

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednego silnika spalinowego

Marka

Rodzaj

Zasada dziatania

silnik dwusuwowy/czterosuwowy

Liczba i ukfad cylindréw

Pojemnoé¢ silnika (cm?)

Predkos¢ obrotowa silnika na biegu jalowym +

(min™) -

Podwyzszona predko$¢ obrotowa silnika na +

biegu jalowym (min?) (a) -

Moc znamionowa silnika kw przy obr./min
Maksymalny moment obrotowy netto Nm przy obr./min
Swieca zaptonowa (w stosownych marka i typ

przypadkach)

Cewka zaptonowa (w stosownych marka i typ

przypadkach)

Olej silnikowy marka i typ

Uklad chlodzenia Typ: powietrze, woda, olej

Paliwo uzyte w badaniu

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wigcej niz jednego paliwa uzytego w badaniu.

Marka

Rodzaj

Benzyna — olej napedowy — LPG — NG - ...

Gestos¢ w temp. 15 °C

Zawarto$¢ ,

Tylko olej napedowy i benzyna

Numer partii

Uktad paliwowy (w stosownych przypadkach)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednej instalacji paliwowej

Witrysk bezposredni tak/nie lub opis
Typ paliwa Jednopaliwowy/dwupaliwowy/flex fuel
Sterownik

Numer czgsci

jak w dokumencie informacyjnym

Testowane oprogramowanie

np. odczyt narzedziem skanujacym

Przeplywomierz powietrza

Korpus przepustnicy

Czujnik ci$nienia

Pompa wtryskowa

Wtryskiwacz(-e)

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/oj
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1.1.5.  Uklad dolotowy (w stosownych przypadkach)
Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego uktadu dolotowego
Urzadzenie dotadowujgce tak/nie
marka i typ (1)
Chlodnica miedzystopniowa tak/nie
typ (powietrze/powietrze — powietrze/woda) (1)
Filtr powietrza (element) (1) marka i typ
Thumik ssania (1) marka i typ
1.1.6.  Uklad wydechowy i uktad kontroli par (w stosownych przypadkach)
Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednego ukladu
Pierwszy reaktor katalityczny marka i typ (1)
zasada: trojdrozny [ utleniajacy | pochlaniacz NOy [ ukfad
magazynowania NOx [ selektywna redukcja katalityczna ...
Drugi reaktor katalityczny marka i typ (1)
zasada: tréjdrozny | utleniajacy | pochlaniacz NOy [ ukfad
magazynowania NOx [ selektywna redukcja katalityczna ...
Filtr czgstek statych jest/nie ma/nie dotyczy
katalizowane: tak/nie
marka i typ (1)
Typ i umiejscowienie czujnika(-6w) tlenu lub przed katalizatorem | za katalizatorem
sondy (sond) lambda
Wtrysk powietrza jest/nie ma/nie dotyczy
Wtrysk wody jest/nie ma/nie dotyczy
EGR jest/nie ma/nie dotyczy
chtodzony/niechtodzony
ci$nienie wysokie/niskie
Typ i umiejscowienie czujnika(-6w) NOx przed/za
Opis ogdlny (1)
1.1.8.  Przeniesienie napedu (w stosownym przypadku)
Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednej przekladni
Skrzynia biegéw manualna | automatyczna | bezstopniowa
Sterownik
Olej do skrzyni biegéw marka i typ
Opony
Marka
Rodzaj
Wymiary (przednie/tylne)
24/125 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/0j



Dz.U. L z 29.5.2026

PL

Obwdd dynamiczny (m)

Cisnienie w oponach (kPa)

*  Dla OVC-HEV, okresli¢ warunki pracy z fadowaniem podtrzymujacym i warunki pracy z rozladowaniem.

Przelozenia napedu (R.T.), przelozenia podstawowe (R.P.) i (predkos¢ pojazdu (km/h)) | (predkosé obrotowa silnika

(1000 (min—-1)) (V1000) dla kazdego z przetozen w skrzyni biegéw (R.B.).

R.B. R.P. R.T. V1000
pierwszy 11
drugi 11
trzeci 11
czwarty 1/1
piaty 11

1.1.9.  Urzadzenie elektryczne (w stosownych przypadkach)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wigcej niz jednego urzadzenia elektrycznego

Marka

Rodzaj

Moc szczytowa (kW)

1.1.10. REESS trakcyjny (w stosownych przypadkach)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednego REESS trakcyjnego

Marka

Rodzaj

Pojemno$¢ (Ah)

Napiecie znamionowe (V)

1.1.12. Elektronika napedu (w stosownych przypadkach)

Moze wystepowac wigcej niz jeden uklad (przetwornik napedowy, uktad niskiego napigcia lub fadowarka)

Marka

Rodzaj

Moc (kW)

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/oj
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.3.

2.7.

Opis pojazdu

Masa

Masa bezwladnosci (kg):

Parametry obciazenia drogowego

fo (N)

f; (N/(km/h))

f, (N/(km/h)’)

Identyfikator rodziny obcigZzenia drogowego

Wyniki badan

Badanie typu 3 (a)

Emisja gazow ze skrzyni korbowej do atmosfery: brak

Badanie typu 6 (a)

Data badan

(dzief/miesigc/rok)

Miejsce badania

Metoda nastawienia hamowni podwoziowej

wybieg (odniesienie do obcigzenia drogowego)

Efektywna moc pochfaniana przy predkosci
50 km/h, wlaczajac biezace straty mocy
pojazdu na dynamometrze (kW)

Zanieczyszczenia

(CO)
(g/km)

HC
(g/km)

Badanie 1

2

3
Srednio
Wartos¢
graniczna

26/125
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ZALACZNIK 2

Zawiadomienie
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: ~ Nazwa organu administracji

dotyczace (3: udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkgji

danego typu pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen gazowych z silnika zgodnie z regulaminem ONZ nr 83, seria
poprawek 09.

AT 4T 70 o) 0= oy

Sekcja I

Uwaga: numeracja punktéw w niniejszym zalgczniku jest miejscami celowo niesekwencyjna.

0.1.  Marka (nazwa handlowa producenta): ..............ooiiiiiiiiii
0.2, T P o
0.2.1. Nazwa lub nazwy handlowe (0 ile WYSIEPUJA): «..envenentt ittt
0.3.  Sposéb identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojezdzie ():

0.3.1. Umiejscowienie teg0 0ZNAKOWANIAL ... ...ututit ettt et et e aeeanes
0.4, Kategoria POJazdu () .. ou ittt
0.5 Nazwa i adres PrOQUCEIITAL ...t tnntt ettt et e ettt et e et et et et e e e e enes

0.8.  Nazwy i adresy zakladow montazowych: ..........ooiuiiiii i e

(") Numer identyfikujacy pafistwo, ktdre udzielito homologacji/rozszerzylo homologacj¢/odméwito udzielenia homologacji/cofnglo
homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

() Niepotrzebne skreslic.

() Jezeli identyfikator typu zawiera znaki nieistotne dla opisu pojazdu, komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego, ktérego
dotyczy dany dokument informacyjny, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji za pomoca symbolu ,,?” (np. ABC??123??).

(*) Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7,
pkt 2 - https:/[unece.org[transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions.
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0.9.  Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach): ...
1L WAl c oo e
Sekcja II
1. Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): (zob. uzupelnienie)
2. Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badaf: ...,
3. Data sprawozdania z badania: ...........o.oiiii i s
4. Numer sprawozdania z badania: ...... ..o
5. Ewentualne uwagi: (zob. sekcja 3 uzupelnienia)
6. MIEJSCOWOSE: - e ettt ettt ettt e e e e et et e e e e e et e e e
7 DA L
8 PO IS, ettt
Zalaczniki: 1. Pakiet informacyjny.

2. Sprawozdanie z badan.
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Uzupelnienie do zawiadomienia o udzieleniu homologacji typu nr ... dotyczgcego danego typu pojazdu w odniesieniu do emisji

Uwaga:

1.1.

1.2.

1.3.

1.7.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.11.3.

1.12.

1.12.1.

1.12.2.

zanieczyszczen gazowych z silnika zgodnie z regulaminem ONZ nr 83, seria poprawek 09

numeracja punktéw w niniejszym uzupelnieniu jest miejscami celowo niesekwencyjna.

Informacje dodatkowe

Masa pojazdu gotowego dO JAZAY: . ...... ittt
Masa odniesienia POJAZALL ... ... u ittt
Masa maksymalna pojazdu: .......oo.oiiiii i
Kota napedowe: przednie, tylne, 4 x 4 ()

Hybrydowy pojazd elektryczny: tak/nie (!)

Kategoria hybrydowego pojazdu elektrycznego: dotadowanie ze Zrédet zewnetrznych (OVC)/bez doladowania ze
zrodel zewngtrznych (NOVC) ()

Przelacznik trybu dziatania: jest/nie ma (!)

Identyfikacja SINIKa: ..o e
Pojemnod¢ skokowa Silnika: . ..... . .o
System doprowadzania paliwa: wtrysk bezposredni/wtrysk posredni (')

Paliwo zalecane przez Producenta: ... ......oueene ittt et
Moc maksymalna: ..........ooooiiiiiiiiii KW PIzy .oooevieiiiiiicii min’
Urzadzenie doladowujgce: tak/nie (!)

Uklad zaplonu: zapton samoczynny/zapton iskrowy (')

Uklad napedowy (dla pojazdu wylacznie elektrycznego lub hybrydowego pojazdu elektrycznego) (!)

Maksymalna moc netto: ......................e. KW przy .....oooovviiiiiiiiiinn. do veiiii min’!
Maksymalna moc trzydzZieStOmMIMUEOWA: . ... ....eeueeeeent ettt ettt et e et e et e e ee e kw
Maksymalny moment obrotowy netto: ............oeveeeiuevnnennn.. NMPIZY v min’!

Akumulator trakcyjny (dla pojazdéw wylacznie elektrycznych lub hybrydowych pojazdéw elektrycznych)
Napigcie NOMINAINE: .. ...t e \%

Pojemnos$¢ (wspotezynnik 2 godz.): .....oiiiiii Ah

(") W przypadku pojazdéw wyposazonych w automatyczne skrzynie biegdw podac wszystkie odpowiednie dane techniczne.
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1.13.1.

1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

1.14.1.

1.14.2.

1.14.3.

Przeniesienie napedu

Przekladnia manualna lub automatyczna lub bezstopniowa: () (})

Liczba przelozen w skrzyni DIEGOW: ........oooii it

Catkowite przelozenia w skrzyni biegéw (z uwzglednieniem obwodu tocznego opon pod obcigzeniem): predkosci

jazdy na drodze przy 1 000 min™ (km/h)

Pierwszy bieg: .....oovvviiiiiiiiiiiiii
Drugibieg: ......coovvviiiiiiiiii
Trzeci bieg: ...oovvieiiiiiiiii
Czwarty bieg: .....ooovvviiiiiiiiiiiii
Pigty bieg: ....ooveeiiiii

Siédmy bieg

SZOSLY Dieg: .. onveie i
OSMY DIEG: ..o
Nadbieg: .o.veneiniiiii

Przelozenie przekladni glOwnej: ... ..o

L 5703 0

WY IMIATY: o s

Obwd toczny pod ODCIAZENIEITL .. e.uuit ettt e e e e et

Wiyniki badan

Typ 3 (w stosownych przypadkach): ..o

Typ 6:

Typ 6

CO (mg/km)

THC (mg/km)

Zmierzona warto$¢

L 4
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Zakgcznik 2 — Dodatek 1

Deklaracja producenta o zgodnosci z wymogami dotyczgcymi badania typu 3
(Producent): .....
(Adres producentay: .....

Os$wiadcza, ze pojazdy objete niniejsza homologacjg/pojazdy wymienione w zalgczniku 1 do niniejszej
deklaracji (') sg zgodne z wymogami typu 3.

[ ] zainstalowany jest uklad z zamknieta skrzynig korbowsa.
[ ] emisje ze skrzyni korbowej kierowane sg bezposrednio lub posrednio do rury wydechowej pojazdu.

[ ] emisje ze skrzyni korbowej kierowane sg do jakiegokolwiek innego systemu, ktéry zapobiega emisji gazéw ze
skrzyni korbowej do atmosfery.

Sporzadzono w ... miejscowos(]
W dniu [ .....Data]
[Imig i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej przez producenta lub przedstawiciela producenta]
Zalaczone dokumenty

Zalgeznik T: Typ(-y) pojazdu, rodzina(-y) lub pojazdy opisane za pomocg innego(-ych) opisu(-6w) pojazdu, do ktérych
odnosi si¢ niniejsza deklaracja (w stosownych przypadkach).

(") Niepotrzebne skreslic.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/oj
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Zakgcznik 2 — Dodatek 2

Deklaracja producenta o zgodno$ci z wymogami dotyczacymi zabezpieczenia przed ingerencja,
bezpieczefistwa i cyberbezpieczenstwa do celow homologacji typu w zakresie emisji

(Producent): .....
(Adres producenta): .....

o$wiadcza, ze:

1. Pojazdy objete niniejsza homologacjg/pojazdy wymienione w zalgczniku I do niniejszej deklaracji () sa zgodne
z przepisami regulaminu ONZ nr 83 dotyczacymi zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczefistwa
i cyberbezpieczenstwa;

2. dokumentacja dotyczaca zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczenistwa i cyberbezpieczeristwa, o ktorej mowa
w zalaczniku II do niniejszej deklaracji, zawierajaca opis szczegdtowych kryteriéw technicznych zalaczonych do
niniejszej deklaracji, jest poprawna i kompletna w odniesieniu do wszystkich pojazdéw, do ktérych ma zastosowanie;

3. zalgcznik III do niniejszej deklaracji zawiera wykaz wszelkich zwolnien dotyczacych tych pojazdéw w zakresie
przepiséw dotyczacych zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczefistwa i cyberbezpieczenstwa okreslonych
w niniejszym regulaminie.

Sporzagdzono w [.....ocneceenne miejscowos(]

[Imig i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej przez producenta lub przedstawiciela producenta]

Zalaczone dokumenty

Zalacznik I: Wykaz typéw pojazdow, rodzin lub innych opiséw pojazdu w odniesieniu do emisji, ktorych dotyczy niniejsza
deklaracja

Zakacznik II: Pakiet dokumentacji dotyczacy zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczenistwa i cyberbezpieczenstwa
Zalgcznik 1II: Wykaz wszelkich zwolnien lub nieprawidlowosci dotyczacych tych pojazdéw w zakresie przepisow

dotyczacych zabezpieczenia przed ingerencjg, bezpieczenistwa i cyberbezpieczefistwa okreSlonych w regulaminie ONZ
nr 83.

(") Niepotrzebne skreslic.
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Zakgcznik 2 — Dodatek 3

Niniejszy dodatek ma zastosowanie wylgcznie do drobnych producentéw

Deklaracja producenta o zgodnosci z wymogami dotyczacymi badania typu 6

(Producent): .....

(Adres producenta): .....

o$wiadcza, ze:
Pojazdy objete niniejsza homologacja/pojazdy wymienione w zalgczniku I do niniejszej deklaracji () sa zgodne
z wymogami dotyczacymi badania typu 6 w zakresie emisji spalin w niskiej temperaturze otoczenia

w odniesieniu do emisji zwigzkéw gazowych zgodnie z zalacznikiem 8 do niniejszego regulaminu.

Sporzadzono w [......cmeceenn. miejscowos(]

[Imig i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej przez producenta lub przedstawiciela producenta)
Zalaczone dokumenty

Zalacznik I: Typ(-y) pojazdu, rodzina(-y) lub pojazdy opisane za pomocg innego(-ych) opisu(-6w) pojazdu, do ktérych
odnosi si¢ niniejsza deklaracja (w stosownych przypadkach).

(") Niepotrzebne skreslic.
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Zakgcznik 2 — Dodatek 4

Niniejszy dodatek ma zastosowanie wylgcznie do drobnych producentéw

Deklaracja producenta o zgodnosci z wymogami dotyczacymi badania typu 1

(Producent): .....
(Adres producenta): .....
o$wiadcza, ze:

Pojazdy objete niniejsza homologacja/pojazdy wymienione w zalgczniku I do niniejszej deklaracji () sa zgodne
z wymogami dotyczacymi badania WLTP typu 1 zgodnie z zalgcznikiem B6 do regulaminu ONZ nr 154.

Sporzgdzono w [.....oeeermeveenn. miejscowos¢]

[Imig i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej przez producenta lub przedstawiciela producenta)
Zalaczone dokumenty

Zalgcznik I: Typ(-y) pojazdu, rodzina(-y) lub pojazdy opisane za pomocg innego(-ych) opisu(-6w) pojazdu, do ktérych
odnosi si¢ niniejsza deklaracja (w stosownych przypadkach).

(") Niepotrzebne skreslic.
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Zakgcznik 2 — Dodatek 5

Niniejszy dodatek ma zastosowanie wylgcznie do drobnych producentéw

Deklaracja producenta o zgodno$ci z wymogami dotyczacymi badania typu 4

(Producent): .....

(Adres producenta): .....

o$wiadcza, ze:
Pojazdy objete niniejsza homologacja/pojazdy wymienione w zalgczniku I do niniejszej deklaracji () sa zgodne
z wymogami dotyczacymi badania typu 4 w odniesieniu do emisji par zgodnie z zalacznikiem C3 do regulaminu

ONZ nr 154.

Sporzadzono w [.....ocmeceenn. miejscowos(]

[Imig i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej przez producenta lub przedstawiciela producenta)
Zalaczone dokumenty

Zalacznik I: Typ(-y) pojazdu, rodzina(-y) lub pojazdy opisane za pomocg innego(-ych) opisu(-6w) pojazdu, do ktérych
odnosi si¢ niniejsza deklaracja (w stosownych przypadkach).

(") Niepotrzebne skreslic.
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Zakgcznik 2 — Dodatek 6

Niniejszy dodatek ma zastosowanie wylgcznie do drobnych producentéw

Deklaracja producenta o zgodnosci z badaniem laboratoryjnym wspélczynnika zasiegu przy zasilaniu wylacznie
energia elektryczng w niskiej temperaturze w przypadku pojazdéw wylacznie elektrycznych

(Producent): .....

(Adres producentay: .....

o$wiadcza, ze:
Pojazdy objete niniejsza homologacja/pojazdy wymienione w zalaczniku I do niniejszej deklaracji () s3 zgodne
z wymogami dotyczacymi badania laboratoryjnego zasiegu przy zasilaniu energia elektryczng w niskiej
temperaturze w przypadku pojazdow wylacznie elektrycznych zgodnie z zalacznikiem B10 do regulaminu ONZ

nr 154.

Sporzadzono w ... miejscowos(]

[Imig i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej przez producenta lub przedstawiciela producenta)

Zalaczone dokumenty

Zalacznik I: Typ(-y) pojazdu, rodzina(-y) lub pojazdy opisane za pomocg innego(-ych) opisu(-6w) pojazdu, do ktérych
odnosi si¢ niniejsza deklaracja (w stosownych przypadkach).

(") Niepotrzebne skreslic.
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Zalgcznik 2 — Dodatek 7

Niniejszy dodatek ma zastosowanie wylgcznie do drobnych producentéw

Deklaracja producenta o zgodnosci z wymogami dotyczacymi okreslania mocy

(Producent): .....
(Adres producenta): .....
o$wiadcza, ze:

Pojazdy objete niniejsza homologacja/pojazdy wymienione w zalgczniku I do niniejszej deklaracji () sa zgodne
z wymogami regulaminu ONZ nr 85 oraz, w stosownych przypadkach, z wymogami regulaminu ONZ nr 177.

Sporzgdzono w [.....ceeermeveenne miejscowos¢]

[Imig i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej przez producenta lub przedstawiciela producenta]

Zalaczone dokumenty

Zalgcznik I: Typ(-y) pojazdu, rodzina(-y) lub pojazdy opisane za pomocg innego(-ych) opisu(-6w) pojazdu, do ktérych
odnosi si¢ niniejsza deklaracja (w stosownych przypadkach).

(") Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 3

Uklady znaku homologacji

W znaku homologacji wydanym i umieszczonym na pojezdzie zgodnie z pkt 4 niniejszego regulaminu do numeru
homologagji typu nalezy doda¢ znak emisji przypisany zgodnie z tabelg A3/1 niniejszego zalacznika, odzwierciedlajaca
norme emisji, do ktdrej ograniczona jest homologacja.

W niniejszym zalaczniku okre$lono wyglad tego znaku i przedstawiono przyklad jego skladu.

Ponizszy schematyczny rysunek przedstawia ogdlne rozmieszczenie, proporcje i tre$¢ znaku. Wskazano znaczenie liczb
i liter alfabetu oraz podano Zrddla okreslenia odpowiednich alternatyw dla kazdego przypadku homologacji.

Numer pafistwa' Litera zgodnie z
ktére udzielito homologacji norma emisji’

. "“1 "' 83R - 092439 FL

“’\
Sekqa 3 numeru homologacji

Numer regulaminu

(regulamin ONZ nr 83) e &

a =8 mm (minimum)
Ponizsze rysunki to praktyczne przyklady wygladu znaku.

Przyktad 1

83 R —092439 - FL

Powyzszy znak homologacji typu umieszczony na pojezdzie zgodnie z pkt 4 niniejszego regulaminu oznacza, ze dany typ
pojazdu uzyskal homologacje w Zjednoczonym Krélestwie (E 11) na podstawie regulaminu ONZ nr 83 sekcja 3 pkt 4.2.1
niniejszego regulaminu pod numerem homologacji 2439. Znak ten wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymogami niniejszego regulaminu z uwzglednieniem serii poprawek 09. Ponadto zalaczona litera (FL) oznacza, ze
pojazd nalezy do pojazdu spelniajacego norme emisji spalin Euro 7A.

(") Numer panstwa zgodnie z przypisem w pkt 4.4.1 niniejszego regulaminu.
(*) Zgodnie z tabelg A3/1 niniejszego zalgcznika.
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Przyklad 2

83 R
154 R

090925 - FL
040807 - 1A
168 R-011102 - 1A
177 R-010818
180 R - 000713
179 R - 000909

Powyzszy znak homologacji typu umieszczony na pojezdzie zgodnie z pkt 4 niniejszego regulaminu oznacza, ze dany typ
pojazdu uzyskal homologacje w Niderlandach (E 4) na podstawie:

a)  niniejszego regulaminu ONZ nr 83 pod numerem homologacji 0925 zgodnie z definicja w sekcji 3 w pkt 4.2.1
niniejszego regulaminu. Znak ten wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami niniejszego regulaminu
z uwzglednieniem serii poprawek 09. Ponadto zalaczona litera (FL) oznacza, ze pojazd nalezy do pojazdu
spetniajgcego norme emisji spalin Euro 7A;

b)  regulaminu ONZ nr 154 pod numerem homologacji 0807. Znak ten wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymogami tego regulaminu z uwzglednieniem serii poprawek 04. Ponadto towarzyszacy mu kod (1A) oznacza, ze
pojazdowi udzielono homologacji do poziomu 1A (Europa);

¢)  regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE pod numerem homologacji 1102. Znak ten wskazuje, ze homologacji
udzielono zgodnie z wymogami tego regulaminu z uwzglednieniem serii poprawek 01. Ponadto towarzyszacy mu
kod (1A) oznacza, ze pojazdowi udzielono homologacji do poziomu 1A (Europa);

d)  regulaminu ONZ nr 177 pod numerem homologacji 0818. Znak ten wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymogami tego regulaminu z uwzglednieniem serii poprawek 01;

¢)  regulaminu ONZ nr 180 w sprawie OBM/EVP pod numerem homologacji 0713. Znak ten wskazuje, ze homologacji
udzielono zgodnie z wymogami regulaminu w jego pierwotnej wersji;

f)  regulaminu ONZ nr 179 w sprawie emisji czastek statych z hamulcéw pod numerem homologacji 0909. Znak ten
wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu w jego pierwotnej wersji;

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/oj 39/125
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Tabela A3/1

Litery odnoszace si¢ do normy emisji i kategorii pojazdu (*)

Podcharakterystyka

S Podcharakterystyka Podcharakterystyka
Ch:ﬁt?fgszz};ka Norma emisji rglilrell ﬁli?zz((;go% dla OBM i EVP Kategoria pojazdu dla emisji z hamulcéw
) %abela A32) ’ (zob. tabela A3/3) (zob. tabela A3/4)
FL Euro 7A MA, ME lub MG OA M, N, RA
FE Euro 7A MB, MF lub MG OB N, (Euro 7ext () RB
GL Euro 7B MG OA lub OB M, Ny, N, (Euro RC
7ext (%))
GS Euro 7BS NA PA M; (SVM), N; (SVM) | RD
GT Euro 7BT NB PB N, (Euro 7ext (%), RE

SVM)

()  Pierwsza litera charakterystyki: F = Euro 7A, G = Euro 7B

() Druga litera charakterystyki: L = duzy producent, E = pojazd Euro 7ext, S = drobny producent, T = pojazd Euro 7ext od drobnego

producenta.

() Jak okreslono w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2024/1257.
()  Umawiajace si¢ Strony poza Unig Europejska nie sg zobowiazane do uznawania homologacji zgodnej z normami emisji Euro 7BS lub
Euro 7BT, ale moga zdecydowac si¢ na okreslenie kryteriéw uznawania w swoich przepisach krajowych.

Tabela A3/2

Podcharakterystyka z odniesieniem do kategorii pojazdu i mechanizmu napedowego

P"dChf;lz‘fteryS' Opis Kategoria pojazdu () Mechanizm napedowy

MA R154-04 M;, Ny ICEV

ME R154-04 UF EC (') M, Ny NOVC-HEV, OVC-HEV
MB R154-04 N, ICEV

MF R154-04 UFEC () N, NOVC-HEV, OVC-HEV
ME R154-04 M;, Ny PEV, FCHV

MF R154-04 N, PEV, FCHV

MG R154-04 - z uzyciem OBFCM-2 () My, Ny, N, Wszystkie

NA R154-04 M, (SVM), N; (SVM) Wszystkie

NB R154-04 N, (SVM) Wszystkie

(") W przypadku pojazdéw OVC-HEV wykorzystujacych wspétczynnik uzytecznosci z normy Euro 6e-bis-FCM (EC), przy zastosowaniu
parametru d,.. w celu okreslenia czgSciowego wspélczynnika uzytecznosci zgodnie z dodatkiem 5 do zalacznika B8 do regulaminu

ONZ nr 154.

() Jezeli w tej kolumnie wystepuje odniesienie do ,N,”, ma to zastosowanie wylgcznie do pojazdéw Euro 7ext okre$lonych w art. 5
ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2024/1257.
() OBFCM-2: warto$¢ retencji w calym okresie eksploatacji dla wszystkich majacych zastosowanie mechanizméw napedowych,
dodatkowe parametry dla OVC-HEV oraz nowe wymogi dotyczace PEV zgodnie z pkt 11 regulaminu ONZ nr 154 i dodatkiem 5 do
tego regulaminu.
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Tabela A3/3

Podcharakterystyka dotyczaca zgodnosci z regulaminem ONZ nr 180 w sprawie OBM i EVP

Podchte;r]il: terys- Opis Kategoria pojazdu (!) ﬁ:\;}ézzi\fz;n
OA Wersja pierwotna M, Ny Wszystkie
OB Wersja pierwotna N, Wszystkie
PA Drobny producent, wersja pierwotna My, Ny Wszystkie
PB Drobny producent, wersja pierwotna N, Wszystkie

(") Jezeli w tej kolumnie wystepuje odniesienie do ,N,”, ma to zastosowanie wylgcznie do pojazdéw Euro 7ext okre$lonych w art. 5

ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

Tabela A3/4

Podcharakterystyka dotyczaca zgodnosci z regulaminem ONZ nr 179 w sprawie emisji czastek stalych

z hamulcéw

Podch;rﬁfterys— Opis Kategoria pojazdu (') %Egézgi‘f;l

RA Zgodnos¢ z regulaminem ONZ nr 179 w jego My, Ny Wszystkie

RB pierwotnej wersji N, Wszystkie

RC er Nl, N2 WSZyStkie
Zgodno$¢ z serig poprawek 01 do regulaminu .

RD ONZ nr 179 M, (SVM), N; (SVM) Wszystkie

RE N, (SVM) Wszystkie

(") Jezeli w tej kolumnie wystepuje odniesienie do ,N,”, ma to zastosowanie wylacznie do pojazdéw Euro 7ext okreslonych w art. 5

ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/oj
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ZALACZNIK 4

Metodyka zgodnosci eksploatacyjnej w odniesieniu do emisji

Wprowadzenie

W niniejszym zalaczniku okresla si¢ metodyke zgodnosci eksploatacyjnej (ISC) na potrzeby kontroli zgodnosci
z dopuszczalng wartoscig emisji z rury wydechowej (w tym w niskiej temperaturze) oraz emisji par przez caly
okres eksploatacji pojazdu, zgodnie z pkt 5.1.1.

Opis procesu
Rysunek A4/1

Ilustracja procesu kontroli zgodnosci eksploatacyjnej

Glowna Inne podmioty
Et ISC
4Py odpowiedzialnos¢

Gromadzenie informacji

i ocena ryzyka GTAA Inne CP, osoby trzecie
(sekcja 4)

Badanie zgodnosci
eksploatacyjnej GTAA, OEM Inne CP, osoby trzecie
(sekgia 5)

v

Ocena ZgOdIlOéCi z przepisami GTAA. OEM _
(sekcja 6) ’

v

Srodki zaradcze . GTAA, OEM )
(w razie potrzeby, sekcja 7)

v

Sprawozdawczo$¢ '
(sekcja 8) GTAA Inne CP, osoby trzecie

Uwaga: GTAA oznacza organ udzielajgcy homologacji typu, OEM oznacza producenta, a inne podmioty sg
zdefiniowane nastgpujaco: TAA oznacza organy udzielajgce homologacji typu inne niz organ
udzielajacy odpowiedniej homologacji typu, TS — upowaznione placéwki techniczne, inne CP —
Umawiajace si¢ Strony, ktore nie wydaja homologacji typu, oraz osoby trzecie.

Definicja rodziny zgodnosci eksploatacyjne;j

Rodzina zgodnosci eksploatacyjnej obejmuje naste¢pujace pojazdy:

a)  w odniesieniu do emisji z rury wydechowej (badania typu 1, RDE i typu 6) pojazdy nalezace do rodziny
badan PEMS, jak opisano w pkt 6.3.1 regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE;

b)  wodniesieniu do emisji par (badanie typu 4) pojazdy nalezace do rodziny emisji par, jak opisano w pkt 6.6.3
regulaminu ONZ nr 154.
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5.1.

5.2.

Gromadzenie informacji i wstgpna ocena ryzyka

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, i inne podmioty gromadza wszystkie istotne informacje na temat
ewentualnej niezgodnoSci w zakresie emisji, ktére majg znaczenie przy podejmowaniu decyzji w kwestii, ktére
rodziny zgodnosci eksploatacyjnej nalezy obja¢ kontrola w danym roku. Uwzgledniajg one konkretne informacje
wskazujace typy pojazdu generujgce duze emisje w rzeczywistych warunkach jazdy. Informacje te uzyskuje sie,
korzystajac z odpowiednich metod, ktére moga obejmowal teledetekcje, uproszczone pokladowe systemy
monitorowania emisji oraz badania za pomocg PEMS. Liczba i znaczenie przekroczen wartosci dopuszczalnych
obserwowanych podczas badania moga stanowi¢ podstawe nadania priorytetu badaniu zgodnosci
eksploatacyjnej.

Jako czes¢ informacji przedktadanych na potrzeby kontroli zgodnosci eksploatacyjnej kazdy producent zglasza
organowi, ktéry udzielit homologacji typu, informacje o wszelkich zgloszeniach reklamacyjnych zwigzanych
z emisjg, oraz o wszelkich naprawach gwarancyjnych zwiazanych z emisja wykonanych lub zarejestrowanych
podczas czynnosci obstugowych w formacie uzgodnionym przez organ, ktéry udzielit homologacji typu,
i producenta podczas homologacji typu. Znajduja si¢ tam szczegdlowe informacje o czgstotliwosci wystepowania
i przyczynie usterek, ktére wystapity w komponentach i uktadach zwigzanych z emisjg zanieczyszczen wedlug
rodziny zgodnosci eksploatacyjnej. Sprawozdania dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej sklada si¢ co najmniej raz
w roku dla kazdej rodziny zgodnosci eksploatacyjnej przez czas trwania okresu, w trakcie ktérego maja zostaé
przeprowadzone kontrole zgodnosci eksploatacyjnej, zgodnie z pkt 9.2.2 niniejszego regulaminu. Sprawozdania
dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej sa udostepniane na zadanie.

Na podstawie informacji, o ktérych mowa w pierwszym i drugim punkcie, organ, ktéry udzielit homologacji typu,
przeprowadza wstepng oceng ryzyka nieprzestrzegania przez rodzing zgodnosci eksploatacyjnej przepiséw
zgodnosci eksploatacyjnej i na tej podstawie podejmuje decyzje, ktére rodziny nalezy zbadaé i jakie rodzaje
badan nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z przepisami dotyczacymi zgodnosci eksploatacyjnej. Ponadto organ, ktéry
udzielit homologadji typu, moze w celu zbadania losowo wybrad rodziny zgodnosci eksploatacyjne;.

Inne podmioty biora pod uwage informacje zebrane zgodnie z akapitem pierwszym, aby ustali¢ priorytety badan.
Ponadto moga one w celu zbadania losowo wybraé rodziny zgodnosci eksploatacyjnej.

Badanie zgodnosci eksploatacyjnej

Producent przeprowadza badanie zgodnosci eksploatacyjnej dotyczace emisji z rury wydechowej, na ktére sklada
si¢ co najmniej badanie typu 1 stosowane dla wszystkich rodzin zgodnosci eksploatacyjnej. Producent moze
roéwniez przeprowadzi¢ badania RDE, typu 4 i typu 6 dotyczace wszystkich lub czgsci rodzin zgodnosci
eksploatacyjnej. Producent zglasza organowi, ktéry udzielit homologacji typu, wszystkie wyniki badania
zgodnosci eksploatacyjnej.

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, corocznie kontroluje odpowiednig liczbe rodzin zgodnosci
eksploatacyjnej, jak okreslono w pkt 5.4.

Inne podmioty moga corocznie przeprowadzaé kontrole dowolnej liczby rodzin zgodnosci eksploatacyjne;.
Zgtaszajg organowi, ktéry udzielit homologacji typu, wszystkie wyniki badania zgodnosci eksploatacyjne;.

Zapewnienie jakoSci badan

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, przeprowadza co roku kontrole kontroli zgodnosci eksploatacyjnej
przeprowadzonych przez producenta. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze réwniez przeprowadzaé
audyt kontroli zgodno$ci eksploatacyjnej przeprowadzonych przez inne podmioty. Audyt opiera si¢ na
informacjach dostarczonych przez producentéw lub inne podmioty, ktére uwzgledniaja przynajmniej
szczegblowe sprawozdanie w sprawie zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z dodatkiem 3. Organ, ktdry udzielit
homologagji typu, moze wymaga¢ od producentéw lub innych podmiotéw dostarczenia dodatkowych informacji.

Ujawnienie wynikéw badan

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, przesyta wyniki oceny zgodnosci i $rodki zaradcze dla danej rodziny
zgodnosci eksploatacyjnej innym podmiotom, ktére przedstawily wyniki badan dotyczacych tej rodziny, jak tylko
beda dostepne.

Wyniki badan, w tym szczegdlowe dane dotyczace wszystkich zbadanych pojazdéw, moga zostaé publicznie
udostepnione dopiero po opublikowaniu przez organ, ktéry udzielit homologacji typu, sprawozdania rocznego
lub wynikéw pojedynczej procedury dotyczacej zgodnosci eksploatacyjnej lub po zamknigciu procedury
statystycznej (zob. pkt 5.10) bez osiagnigcia rezultatu. Jezeli publikuje si¢ wyniki badan zgodnosci
eksploatacyjnej przeprowadzonych przez inne podmioty, nalezy si¢ odnies¢ do sporzadzonego przez organ,
ktéry udzielit homologacji typu, sprawozdania rocznego, w ktérym zostaly uwzglednione.
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5.3. Rodzaje badan

Badanie zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadza si¢ jedynie na pojazdach wybranych zgodnie z dodatkiem 1.

Badanie zgodnosci eksploatacyjnej za pomoca badania typu 1 przeprowadza si¢ zgodnie z regulaminem ONZ
nr 154.

Badanie zgodnosci eksploatacyjnej za pomocg badania RDE przeprowadza si¢ zgodnie z regulaminem ONZ
nr 168 w sprawie RDE, badania typu 4 przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkiem 2 do niniejszego zalacznika,
a badania typu 6 przeprowadza si¢ zgodnie z zalgcznikiem 8.

5.4. Czestotliwos¢ i zakres badania zgodnosci eksploatacyjnej

Okres miedzy rozpoczeciem przez producenta dwéch kontroli zgodnosci eksploatacyjnej dla danej rodziny
zgodnosci eksploatacyjnej nie moze przekroczy¢ 24 miesigcy.

Czgstotliwo$¢ badania zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadzanej przez organ, ktéry udzielit homologacji typu,
opiera si¢ na metodyce oceny ryzyka zgodnie z normg miedzynarodowa ISO 31000:2018 — Zarzadzanie
ryzykiem — Zasady i wytyczne, w ramach ktérej nalezy uwzgledni¢ wyniki wstegpnej oceny przeprowadzonej
zgodnie z pkt 4.

Kazdy organ, ktory udzielit homologacji typu, przeprowadza zaréwno badania typu 1, jak i RDE na co najmniej
5 % rodzin zgodnosci eksploatacyjnej danego producenta na rok lub co najmniej dwéch rodzinach zgodnosci
eksploatacyjnej danego producenta na rok, w miare dostepno$ci. Wymogu co najmniej 5 % lub co najmniej
dwoch rodzin zgodnoici eksploatacyjnej danego producenta na rok nie stosuje si¢ w badaniach dotyczacych
drobnych producentéw. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, zapewnia jak najszersze pokrycie rodzin
zgodnosci eksploatacyjnej i wieku pojazdu w danej rodzinie zgodnosci eksploatacyjnej w celu zapewnienia
zgodnosci z pkt 9.2.2 niniejszego regulaminu. Organ, ktéry udzielit homologagji typu, w ciaggu 12 miesigcy
przeprowadza do konica rozpoczeta procedure statystyczng dla poszczegdlnych rodzin zgodnosci eksploatacyjne;.

Badania zgodnosci eksploatacyjnej typu 4 lub typu 6 nie mogg mie¢ Zadnych minimalnych wymagan dotyczacych
czestotliwosci.

5.5. Finansowanie badania zgodnosci eksploatacyjnej przez organy udzielajace homologacji typu

Organ, ktéry udzielil homologacji typu, zapewnia dostepno$¢ wystarczajacych zasobéw na pokrycie kosztow
badania zgodnosci eksploatacyjnej. Bez uszczerbku dla prawa krajowego koszty te sg pokrywane z oplat, ktére
organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze nalozy¢ na producenta. Takie oplaty musza pokryé badanie
zgodnosci eksploatacyjnej do 5 % rodzin zgodnoici eksploatacyjnej przypadajacych na danego producenta
rocznie lub co najmniej dwéch rodzin zgodnosci eksploatacyjnej przypadajacych na danego producenta rocznie.

5.6. Plan badania

Podczas przeprowadzania badania dotyczacego zgodnosci eksploatacyjnej organ, ktéry udzielit homologaciji typu,
musi sporzadzi¢ plan badan. W przypadku badan typu RDE plan ten obejmuje badania, ktérych celem jest
skontrolowanie przestrzegania zgodno$ci eksploatacyjnej w jak najszerszym zakresie warunkéw zgodnie
z regulaminem ONZ nr 168 w sprawie RDE.

5.7. Wybér pojazdéw do badania zgodnosci eksploatacyjnej

Zgromadzone informacje sg wystarczajaco wyczerpujace do zapewnienia, aby mozna bylo przeprowadzi¢ oceng
wydajnosci pojazdéw w trakcie eksploatacji, ktdre sa wlasciwie utrzymywane i uzytkowane. Do podjecia decyzji,
czy mozna wybra¢ dany pojazd do celéw badania zgodnosci eksploatacyjnej, wykorzystuje si¢ tabele w dodatku
1. Podczas przeprowadzania kontroli na podstawie tabel w dodatku 1, niektére pojazdy moga zostaé uznane jako
wadliwe i nie poddane badaniom zgodnosci eksploatacyjnej, jezeli istniejag dowody na to, ze czg§¢ ich ukladu
sterowania emisjg zostata uszkodzona.

Ten sam pojazd moze zostaé wykorzystany do przeprowadzenia wickszej liczby rodzajow badan niz jeden (typu
1, RDE, typu 4, typu 6) oraz sporzadzania na ich podstawie sprawozdan, ale w procedurze statystycznej
uwzglednia si¢ tylko pierwsze wazne badanie kazdego typu.
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5.7.1.1.

5.7.1.2.

Wymagania ogélne

Pojazd nalezy do rodziny zgodnosci eksploatacyjnej, jak okreslono w pkt 3, i spelnia kryteria okreslone w tabeli
w dodatku 1. Pojazd musi by¢ zarejestrowany w Umawiajacej si¢ Stronie i uzytkowany w Umawiajacej si¢ Stronie
przez co najmniej 90 % czasu prowadzenia pojazdu. Badanie emisji zanieczyszczen mozna przeprowadzi¢ na
w innym regionie geograficznym niz region, w ktérym pojazdy zostaly wybrane. W przypadku badania
zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadzanego przez producenta, za zgodg organu, ktéry udzielit homologacji
typu, pojazdy zarejestrowane w pafstwie niebedacym Umawiajaca si¢ Strona moga by¢ badane, jezeli nalezg do
tej samej rodziny zgodno$ci eksploatacyjnej i posiadaja $wiadectwo zgodnosci w UE lub réwnowazne
$wiadectwo w innych Umawiajacych si¢ Stronach.

Wybrane pojazdy posiadaja dokumentacje utrzymania wskazujaca, ze pojazd byl utrzymywany prawidlowo
i poddawany przegladom technicznym zgodnie z zaleceniami producenta, przy czym w celu wymiany czesci
zwigzanych z emisja zanieczyszczen stosowano wylacznie czesci oryginalne.

Pojazdy wykazujace oznaki nadmiernej eksploatacji, niewlasciwego uzytkowania, ktére moze wplynaé na jego
dzialanie w odniesieniu do emisji, ingerencji lub stanu, ktéry moze prowadzi¢ do dzialania stwarzajacego
zagrozenie, wyklucza si¢ z badania zgodnosci eksploatacyjne;.

Pojazdy nie moga by¢ poddane modyfikacjom aerodynamicznym, ktérych nie mozna usunaé przed rozpoczgciem
badania.

Wylacza si¢ pojazd z badania zgodnoici eksploatacyjnej, jesli informacje przechowywane w komputerze
poktadowym wskazuja, ze byl on uzytkowany po wyswietleniu kodu usterki i nie przeprowadzono naprawy
zgodnie ze specyfikacjami producenta.

Wrylacza si¢ pojazd z badania zgodnosci eksploatacyjnej, jezeli paliwo znajdujace si¢ w zbiorniku paliwowym
pojazdu nie spelnia obowigzujacych norm lub istnieja oznaki lub zapis tankowania niewlasciwego rodzaju paliwa.

Dodatkowe wymogi w zakresie zgodnosci eksploatacyjnej zwiazane z RDE

Do celéw badania zgodnosci eksploatacyjnej lub regionalnego nadzoru rynku masg¢ odniesienia CO, uzyskuje si¢
ze §wiadectwa zgodnosci dla pojedynczego pojazdu. Warto$¢ w odniesieniu do pojazdéw OVC-HEV nalezy
uzyska¢ z badania WLTP przeprowadzonego przy uzyciu trybu podtrzymywania stanu naladowania.

Olej smarowy, paliwo i odczynnik

W przypadku badan przeprowadzanych podczas badania zgodnosci eksploatacyjnej lub regionalnego nadzoru
rynku paliwem wykorzystywanym do badaii RDE moze by¢ kazde paliwo legalnie dostepne na rynku i zgodne ze
specyfikacjami wydanymi przez producenta do celéw uzytkowania pojazdu przez klienta.

Badanie i utrzymanie pojazdu

Diagnostyke usterek oraz wszelkie normalne czynnosci zwigzane z utrzymaniem wymagane zgodnie z dodatkiem
1 przeprowadza si¢ w pojazdach zatwierdzonych do badania przed lub po przystapieniu do badania zgodnosci
eksploatacyjnej.

Wykonuje si¢ nastgpujace czynnosci kontrolne: Wykonuje si¢ nastepujace czynnosci kontrolne: kontrole uktadu
OBD (przeprowadzone przed lub po badaniu), ogledziny $wietlnych wskaznikéw nieprawidtowego dzialania,
kontrole filtra powietrza, wszystkich paskéw napedowych, pozioméw wszystkich ptynéw, korka chlodnicy
i wlewu paliwa, wszystkich przewodéw podci$nieniowych i przewodéw ukladu paliwowego oraz przewodéw
instalacji elektrycznej zwigzanych z ukladem oczyszczania spalin pod katem ich integralnosci; kontrole
komponentéw zaplonu, urzadzen pomiaru paliwa oraz urzadzen kontrolujgcych emisje zanieczyszczen pod
katem nieprawidlowego ustawienia lub ingerencji osob niepowotanych.

Jesli pojazdowi brakuje nie wigcej niz 800 km do planowego przegladu technicznego, przeglad taki nalezy
wykonad.

Przed badaniem typu 4 usuwa si¢ plyn do spryskiwaczy i zastgpuje si¢ go goraca woda.

Pobiera si¢ probke paliwa i przechowuje si¢ ja zgodnie z wymogami regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE
w celu jej przyszlego zbadania w razie niespelnienia wymogéw przez typ pojazdu.
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5.8.

5.9.

Wszystkie usterki nalezy rejestrowal. W przypadku usterki urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen,
pojazd zglasza si¢ jako wadliwy i nie wykorzystuje si¢ go do dalszych badan, ale uwzglednia si¢ usterke do celéw
oceny zgodnosci przeprowadzanej zgodnie z pkt 6.1.

Liczebno$¢ préby
W przypadku zastosowania przez producentéw procedury statystycznej okreslonej w pkt 5.10 w odniesieniu do
badania typu 1, liczbe partii prob okresla si¢ na podstawie rocznej wielkosci produkeji pojazdéw z rodziny

zgodnosci eksploatacyjnej przeznaczonej do sprzedazy w Umawiajacych sie Stronach stosujacych niniejszy
regulamin, jak opisano w tabeli A4/1.

Tabela A4/1

Liczba partii prob do badania zgodnosci eksploatacyjnej za pomoca badan typu 1

Wielkos¢ produkeji pojazdéw Umawiajacej si¢ Strony w roku kalendarzowym Liczba partii prob
w okresie pobierania prob. (w przypadku badan typu 1)
do 100 000 1
100 001-200 000 2
powyzej 200 000 3

Kazda partia prob musi obejmowaé wystarczajacg liczbe typéw pojazdéw (w odniesieniu do emisji), aby zapewni¢
objecie co najmniej 20 procent wszystkich rejestracji danej rodziny PEMS w Umawiajacej si¢ Stronie
w poprzednim roku. W przypadku gdy ta sama rodzina PEMS jest dzielona migdzy wigksza liczbe marek, nalezy
zbada¢ wszystkie marki. Jezeli rodzina pojazdéw uzytkowanych wymaga zbadania wigkszej partii préb niz jedna,
w drugiej i trzeciej partii prob nalezy wybraé pojazdy uzywane w innych warunkach otoczenia lub typowych
warunkach uzytkowania niz te wybrane w pierwszej prébie.

Dostep do danych potrzebnych do przeprowadzenia badan

Producent wypelnia pakiet dotyczacy przejrzystoSci badania w formacie okreslonym w tabelach 112 w dodatku 5
oraz w tabeli A4/2 i przekazuje go organowi, ktéry udzielit homologagji typu. Tabele 2 w dodatku 5 wykorzystuje
si¢ w celu umozliwienia wyboru pojazdéw z tej samej rodziny do badafi i zapewnienia, facznie z tabelg 1
w dodatku 5, wystarczajacych informacji dotyczacych pojazdéw, ktére majg zosta¢ zbadane.

Wszystkie informacje zawarte w tabelach 1 i 2 w dodatku 5 udostepnia si¢ publicznie i bezplatnie w formie
elektronicznej w terminie 5 dni roboczych od zlozenia wniosku.

Nastepujace informacje stanowia rowniez czg$¢ pakietu dotyczacego przejrzystosci badania i sa udostgpniane
bezplatnie przez producenta w ciggu 5 dni roboczych od ztozenia wniosku o ich udzielenie przez inne podmioty.

Tabela A4/2

Informacje szczegélnie chronione

Nr
identyfika- Parametry wejsciowe Opis
cyjny

1. Specjalna procedura konwersji pojazdéw Jak okreslono w pkt 2.4.2.4 zalacznika B6 do
(4WD do 2WD) do celéw badania za regulaminu ONZ nr 154
pomocg hamowni, jezeli dotyczy

2. |Instrukcje dotyczace trybu dziatania Sposob uruchomienia trybu hamowni tak, jak mialo to
hamowni, jezeli dotyczy miejsce podczas badan homologadji typu

3. | Tryb wybiegu zastosowany podczas badann | Jezeli pojazd posiada instrukcje uruchamiania trybu
homologacji typu wybiegu

4, Procedura roztadowania akumulatora (OVC- | Procedura OEM roztadowania akumulatora w celu
HEV, PEV (pojazd wylacznie elektryczny)) | przygotowania OVC-HEV do badar w trybie fadowania

podtrzymujacego, a PEV do fadowania akumulatora
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Nr
identyfika- Parametry wejsciowe Opis
cyjny
5. Procedura wylaczenia wszystkich elementéw | Jezeli stosowana w trakcie badania homologacji typu
pomocniczych
6. Procedura pomiaru pradu i napigcia Jak okreslono w dodatku 3 zalgcznika B8 do regulaminu
wszystkich REESS przy uzyciu urzadzen ONZ nr 154
zewnetrznych Aby zmierzy¢ prad i napigcie niezaleznie od danych
pokladowych, producent oryginalnego sprzetu
zapewnia procedure, opis punktéw dostepu do pradu
i napigcia oraz wykaz urzadzen stosowanych do
pomiaru pradu i napigcia podczas homologacji typu.

Procedura statystyczna

Przepisy ogdlne

Weryfikacje zgodnoici eksploatacyjnej opiera si¢ na metodzie statystycznej zgodnej z ogdlnymi zasadami
sekwencyjnego pobierania prob metodg alternatywng. Minimalna liczebno$¢ préby do otrzymania wyniku
pozytywnego to trzy pojazdy, a maksymalna liczebno$¢ préby do badari typu 1 i RDE to dziesig¢ pojazddw.

W badaniach typu 4 i typu 6 mozna zastosowaé metod¢ uproszczong: proba sklada si¢ z trzech pojazdéw i uznaje
sig, ze jej wynik jest negatywny, jezeli wszystkie trzy pojazdy nie przejda badania, a pozytywny, jezeli wszystkie
trzy pojazdy przejda badanie. Jezeli dwa z trzech pojazdéw przeszly badanie lub go nie przeszly, organ
udzielajacy homologacji typu moze podjaé decyzj¢ o przeprowadzeniu dalszych badan lub przystapi¢ do oceny
zgodnosci zgodnie z pkt 6.1.

Wynikéw badania nie mnozy si¢ przez wspdlczynniki pogorszenia.

Jezeli chodzi o pojazdy, w przypadku ktérych w $wiadectwie zgodnosci producenta dotyczacym RDE zgloszono
deklarowane maksymalne warto$ci RDE, jak okre$lono w zalaczniku 12 do regulaminu ONZ nr 168, ktére sg
nizsze niz dopuszczalne wartosci emisji okreslone w pkt 6.1. regulaminu ONZ nr 168, sprawdza si¢ zgodno$¢
wzgledem tych deklarowanych maksymalnych wartoici RDE. Jezeli stwierdzono, ze préba nie jest zgodna
z deklarowanymi maksymalnymi warto$ciami RDE, organ udzielajacy homologacji typu zobowigzuje producenta
do podjecia dziatari naprawczych.

Przed przeprowadzeniem pierwszego badania zgodnosci eksploatacyjnej producent lub inne podmioty zglaszaja
zamiar przeprowadzenia badania zgodnosci eksploatacyjnej danej rodziny pojazdéw organowi, ktéry udzielit
homologacji typu. W nastepstwie tego zgloszenia organ, ktéry udzielit homologacji typu, otwiera nowy folder
statystyczny w celu przetwarzania wynikoéw kazdej istotnej kombinacji nastepujacych parametréw dotyczacych
konkretnej strony lub grupy stron: rodzina pojazdéw, typ badania emisji i zanieczyszczenia. W odniesieniu do
kazdej istotnej kombinacji tych parametréw otwiera si¢ odrebne procedury statystyczne.

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, uwzglednia w poszczegdlnych folderach statystycznych jedynie wyniki
przedstawione przez odpowiednig strone. Organ, kt6ry udzielit homologacji typu, przechowuje ewidencje liczby
przeprowadzonych badan, liczbe badan z wynikiem negatywnym i pozytywnym oraz inne niezb¢dne informacje
potrzebne do celéw wsparcia procedury statystyczne;.

Chociaz moze by¢ jednocze$nie otwartych wiele procedur statystycznych dotyczacych danej kombinacji rodzaju
badan i rodziny pojazdéw, strona moze przedstawiaé wyniki badan jedynie w ramach jednej otwartej procedury
statystycznej dotyczacej danej kombinacji rodzaju badan i rodziny pojazdéw. Poszczegdlne badania nalezy
zglosi¢ tylko raz i nalezy zglosi¢ wszystkie badania (wazne, niewazne, o wyniku negatywnym lub

pozytywnym, itp.).

Kazda procedura statystyczna dotyczaca zgodnosci eksploatacyjnej pozostaje otwarta dopdki procedura nie
zakoniczy sie rezultatem w postaci podjecia decyzji o wyniku pozytywnym lub negatywnym dla danej préby,
zgodnie z pkt 5.10.5. Jezeli jednak rezultat nie zostanie osiaggniety w ciggu 12 miesiecy od otwarcia folderu
statystycznego, organ, ktory udzielit homologacji typu, zamyka folder statystyczny, chyba ze podejmie decyzje
o uzupehnieniu badan zwigzanych z tym folderem statystycznym w ciggu kolejnych 6 miesiecy.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/oj
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5.10.2. taczenie wynikow dotyczacych zgodnosci eksploatacyjnej

Wyniki bada innych podmiotéw moga by¢ taczone do celéw wspélnej procedury statystycznej. Aby polaczy¢
wyniki, konieczna jest pisemna zgoda wszystkich zainteresowanych stron dostarczajgcych wyniki badan do puli
wynikéw oraz powiadomienie organdéw udzielajacych homologacji typu przed rozpoczgciem badania. Na lidera
puli wyznacza si¢ jedng ze stron, ktéra jest rowniez odpowiedzialna za przekazywanie danych i komunikacje
z organem, ktdry udzielit homologacji typu.

5.10.3. Pozytywny/negatywny/niewazny wynik pojedynczego badania

Badanie emisji dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej uznaje si¢ za ,pozytywne” w przypadku jednego lub wigkszej
liczby zanieczyszczeni, jezeli wynik badania emisji jest réwny lub nizszy od wartosci dopuszczalnej emisji
okreSlonej w pkt 6.3.10 regulaminu ONZ nr 154 dla tego typu badania. Podczas badania pojazdéw
w dodatkowym okresie eksploatacji stosuje si¢ mnoznik trwato$ci w celu dostosowania dopuszczalnych wartosci
emisji zanieczyszczen gazowych, jak okre$lono w pkt 5.1.1 niniejszego regulaminu.

Wynik badania emisji uznaje si¢ za ,negatywny” w przypadku jednego lub wigkszej liczby zanieczyszczef, jezeli
wynik badania emisji jest wyzszy od odpowiadajgcej mu warto$ci dopuszczalnej emisji dla tego typu badania.
Kazdy negatywny wynik badania zwigksza liczbe ,f” (zob. pkt 5.10.5) o 1 dla danego przypadku statystycznego.

Badanie emisji dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej uznaje si¢ za niewazne, jezeli nie spelnia ono wymogéw
dotyczgcych badania, o ktérych mowa w pkt 5.3. Niewazne wyniki badan wylacza si¢ z procedury statystycznej,
a badanie powtarza si¢ dla tego samego pojazdu, aby uzyskaé wazne badanie.

Wiyniki wszystkich badan zgodnosci eksploatacyjnej przedklada si¢ organowi, ktéry udzielit homologaciji typu,
w ciagu dziesigciu dni roboczych od przeprowadzenia kazdego badania na pojedynczym pojezdzie. Do wynikéw
badania dolacza si¢ wyczerpujace sprawozdanie z badania sporzadzone po jego zakonczeniu. Wyniki wlacza sie
do préby w chronologicznym porzadku wykonania.

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, wlacza wszystkie wazne wyniki badania emisji do odpowiedniej otwartej
procedury statystycznej do chwili osiagniecia decyzji ,negatywny wynik badania proby” lub ,pozytywny wynik
badania préby” zgodnie z pkt 5.10.5.

5.10.4. Postgpowanie z warto$ciami odstajgcymi

Obecno$¢ wynikéw odstajacych w statystycznej procedurze proby moze doprowadzi¢ do ,negatywnej” decyzji
zgodnie z procedurami opisanymi ponizej:

a)  Wartosci odstajgce dzieli si¢ na nieznaczne, posrednie lub skrajne.

b)  Wynik badania emisji uznaje si¢ za warto$¢ nieznacznie odstajaca, jezeli jest wiekszy niz majacy
zastosowanie limit emisji, ale mniejszy niz 1,3-krotno$¢ obowiazujacego limitu emisji. Obecnos¢ wartosci
nieznacznie odstajacej liczy si¢ jedynie w liczbie wynikéw niepomyslnych w pkt 5.10.5 ponize;j.

¢)  Wynik badania emisji uznaje si¢ za posSrednia warto$¢ nietypows, jezeli jest réwny lub wyzszy niz
1,3-krotno$¢ obowigzujacej wartosci granicznej emisji. Istnienie dwodch takich wartosci odstajacych
w probie prowadzi do negatywnego wyniku badania préby.

d)  Wynik badania emisji uznaje si¢ za skrajng warto$¢ nietypowa, jezeli jest rowny lub wyzszy niz 2,5-krotnos¢
obowiazujacej wartosci granicznej emisji. Istnienie jednej takiej wartosci odstajacej w probie prowadzi do
negatywnego wyniku proby. W takim przypadku producentowi i organowi, ktéry udzielit homologacji
typu, przekazuje si¢ numer rejestracyjny pojazdu. Wiasciciele pojazdu zostana powiadomieni o tej
mozliwosci przed badaniem.

5.10.5. Pozytywna/negatywna decyzja dotyczaca préby

Do celéw podjecia decyzji dotyczacej pozytywnego/negatywnego wyniku proby ,p” oznacza pozytywne wyniki
(ang. pass), a ,f” negatywne (ang. fail). W odniesieniu do odpowiedniej otwartej procedury statystycznej kazdy
pozytywny wynik badania zwigksza liczbe ,p” o 1, a kazdy negatywny wynik badania zwigksza liczbe ,f” o 1.
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Po wlaczeniu waznych wynikéw badania emisji do otwartego przykladu procedury statystycznej organ udzielajacy
homologagji typu wykonuje nastepujace czynnoSci:

a) aktualizuje skumulowang liczebno$¢ préby ,n” dla danego przypadku w celu odzwierciedlenia calkowitej liczby
waznych badan emisji wigczonych do procedury statystycznej;

b)  po dokonaniu oceny wynikéw aktualizuje liczbg pozytywnych wynikéw ,p” i liczbe negatywnych wynikéw ,f*;
<) oblicza liczbg skrajnych i posrednich wartosci odstajacych w probie zgodnie z pkt 5.10.4;
d)  sprawdza, czy decyzja zostata podjeta zgodnie z procedurg opisang ponizej.

Decyzja zalezy od skumulowanej liczebnosci préby ", liczby pozytywnych i negatywnych wynikéw ,p” i ,f” oraz liczby posrednich
lub skrajnych wartosci odstajacych w prébie. Przy podejmowaniu decyzji o pozytywnym/negatywnym wyniku proby w zakresie
zgodnosci eksploatacyjnej organ, ktory udzielit homologacji typu, korzysta ze schematu decyzyjnego przedstawionego na
wykresie A4/2. Na wykresach przedstawiono decyzje, jakie maja zosta¢ podjete w odniesieniu do danej skumulowanej liczebnosci
préby ,n” oraz liczby negatywnych wynikéw ,f".

Mozliwe jest podjecie dwdch decyzji w odniesieniu do procedury statystycznej dotyczacej danej kombinagji rodziny pojazdéw,
typu badania emisji i zanieczyszczenia:

JPozytywna” decyzja zostaje podjeta, gdy na obowiazujacym schemacie decyzyjnym przedstawionym na wykresie A4/2
widnieje decyzja ,POZYTYWNA” dla obecnej skumulowanej liczebnosci proby ,n” i liczby negatywnych wynikow .

,Negatywna” decyzja dotyczgca préby zostaje podjeta, jezeli dla skumulowanej liczebnosci préby ,n” spelniony jest co najmniej
jeden z ponizszych warunkow:

a) na obowigzujacym schemacie decyzyjnym przedstawionym na wykresie A4/2 widnieje wynik ,NEGATYWNY” dla
obecnej skumulowanej liczebnosci proby ,n” i liczby negatywnych wynikéw ,f%;

b)  istnieja dwie decyzje ,NEGATYWNE” z posrednimi warto$ciami odstajacymi;
<) istnieje jedna decyzja ,NEGATYWNA” o skrajnej wartosci odstajacej.
Jezeli decyzja nie zostanie podjeta, procedura statystyczna pozostaje otwarta i wigcza si¢ do niej dalsze wyniki do czasu
podjecia decyzji lub zamkniecia procedury zgodnie z pkt 5.10.1.
Rysunek A4/2

Schemat decyzyjny procedury statystycznej dotyczacy pojazdéw (gdzie ,BRAK” oznacza brak decyzji)

liczba 10 DECYZJA
wynikow NEGATYWNA
negaty V’VIIYCh 9 DECYZJA DECYZJA
f NEGA- | NEGATYWNA
TYWNA
8 DECYZJA | DECYZJA | DECYZJA
NEGA- NEGA- NEGATYWNA
TYWNA TYWNA
7 DECYZJA | DECYZJA | DECYZJA DECYZJA
NEGA- NEGA- NEGA- NEGATYWNA
TYWNA TYWNA TYWNA
6 DECYZJA | DECYZJA | DECYZJA | DECYZJA | DECYZJA
NEGA- NEGA- NEGA- NEGA- NEGATYWNA
TYWNA TYWNA TYWNA TYWNA
5 DECYZJA | DECYZJA | DECYZJA BRAK BRAK DECYZJA
NEGA- NEGA- NEGA- POZYTYWNA
TYWNA TYWNA TYWNA
4 DECYZJA | DECYZJA | BRAK BRAK BRAK BRAK DECYZJA
NEGA- NEGA- POZYTYWNA
YWNA TYWNA
3 | DECYZJA | DECYZJA BRAK BRAK BRAK BRAK DECYZJA DECYZJA
NEGA- NEGA- POZY- POZYTYWNA
TYWNA YWNA TYWNA
2 BRAK BRAK BRAK BRAK DECYZJA | DECYZJA DECYZJA DECYZJA
POZY- POZY- POZY- POZYTYWNA
TYWNA TYWNA TYWNA
1 BRAK DECYZJA | DECYZJA | DECYZJA | DECYZJA | DECYZJA | DECYZJA DECYZJA
POZY- POZY- POZY- POZY- POZY- POZY- POZYTYWNA
TYWNA TYWNA TYWNA TYWNA TYWNA TYWNA
0 | DECYZJA | DECYZJA | DECYZJA | DECYZJA | DECYZJA | DECYZJA | DECYZJA | DECYZJA
POZY- POZY- POZY- POZY- POZY- POZY- POZY- POZYTYWNA
TYWNA TYWNA TYWNA TYWNA TYWNA TYWNA TYWNA
3 4 5 6 7 8 9 10
Laczna liczebno$¢ proby ,n”
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6. Ocena zgodnosci z przepisami

6.1. W ciggu 10 dni roboczych od zakonczenia badania zgodnosci eksploatacyjnej proby, o ktérej mowa w pkt 5.10.5,
organ, ktéry udzielit homologacji typu, rozpoczyna szczegélowe badania wspélnie z producentem w celu
stwierdzenia, czy rodzina zgodnosci eksploatacyjnej (lub jej cze$) jest zgodna z zasadami zgodnosci
eksploatacyjnej oraz czy wymaga wprowadzenia $rodkéw zaradczych. W odniesieniu do pojazdéw budowanych
wieloetapowo lub pojazdéw specjalnego przeznaczenia organ, ktéry udzielit homologacji typu, przeprowadza
réwniez szczegbtowe badania, w przypadku gdy w tej samej rodzinie zgodnosci eksploatacyjnej wystepuja co
najmniej trzy wadliwe pojazdy z tg samg usterkg lub pie¢ oznaczonych pojazdéw, jak okreslono w pkt 5.10.6.

6.2. Organ, ktéry udzielil homologacji typu, zapewnia dostepno$¢ wystarczajacych zasobéw na pokrycie kosztéw
oceny zgodnoSci. Bez uszczerbku dla prawa krajowego koszty te sa pokrywane z oplat, ktére organ, ktory
udzielit homologacji typu, moze nalozy¢ na producenta. Takie oplaty obejmujg wszelkie badania lub audyty
niezbedne do przeprowadzenia oceny zgodnosci.

6.3. Na wniosek producenta organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze rozszerzy¢ badania na eksploatowane
pojazdy tego samego producenta, nalezace do innych rodzin zgodnosci eksploatacyjnej, w ktérych moga
wystapi¢ te same usterki.

6.4. Szczegbtowe badanie trwa nie dluzej niz 60 dni roboczych od dnia rozpoczecia badania przez organ, ktéry
udzielit homologacji typu. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze przeprowadzi¢ dodatkowe badania
zgodnosci eksploatacyjnej majace na celu ustalenie, dlaczego pojazdy nie przeszly pierwotnych badan zgodnosci
eksploatacyjnej. Badania dodatkowe przeprowadza si¢ w warunkach podobnych do tych, w ktérych
przeprowadzono pierwotne badania zgodnosci eksploatacyjnej zakoniczone niepowodzeniem.

Na wniosek organu, ktéry udzielit homologacji typu, producent dostarcza dodatkowe informacje, wskazujac,
w stosownych przypadkach, przede wszystkim mozliwg przyczyng awarii, czesci, ktore moga ulec uszkodzeniu,
oraz czy w innych rodzinach moze doj$¢ do awarii, lub czy problem, ktéry spowodowal awari¢ podczas
pierwotnych badan zgodnosci eksploatacyjnej, nie jest zwigzany ze zgodnoscig eksploatacyjna. Producentowi
umozliwia si¢ udowodnienie, ze spelnione zostaly przepisy dotyczace zgodnosci eksploatacyjne;.

6.5. W terminie okreslonym w pkt 6.4 organ, ktory udzielit homologacji typu, podejmuje decyzje w sprawie
zgodnosci lub niezgodnosci. W przypadku niezgodnosci organ, ktéry udzielit homologacji typu, okresla srodki
zaradcze dla rodziny zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z pkt 7. Powiadamia o tym producenta.

7. Srodki zaradcze

7.1. Producent sporzadza plan $rodkéw zaradczych i przedklada go organowi, ktéry udzielit homologacji typu,
w terminie 45 dni roboczych od podjecia decyzji w sprawie zgodnosci lub niezgodnosci, o ktérej mowa
w pkt 6.5. Termin ten moze zosta¢ wydtuzony maksymalnie o dodatkowe 30 dni roboczych w przypadku gdy
producent wykaze organowi, ktéry udzielit homologagji typu, ze potrzeba wigcej czasu na zbadanie niezgodnosci.

7.2. Srodki zaradcze wymagane przez organ, ktory udzielit homologacji typu, obejmuja racjonalnie zaplanowane
i niezbedne badania komponentéw i pojazdéw w celu wykazania skutecznosci i trwalosci Srodkéw zaradczych.

7.3. Producent nadaje planowi Srodkéw zaradczych niepowtarzalng nazwe identyfikacyjng lub numer identyfikacyjny.
Plan $rodkéw zaradczych musi obejmowaé co najmniej nastgpujace elementy:

a)  opis wszystkich kategorii emisyjnych pojazdéw zawarty w planie Srodkéw zaradczych;
b)  opis okre$lonych zmian, przerdbek, napraw, poprawek, regulacji lub innych zmian, jakich nalezy dokona¢
w celu dostosowania pojazdu do wymogéw, obejmujacy krotkie zestawienie danych oraz badan

technicznych uzasadniajacych decyzje producenta o wprowadzeniu szczeg6lnych Srodkéw zaradczych;

¢)  opis sposobu informowania wlascicieli pojazdéw przez producenta o planowanych $rodkach zaradczych;
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7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.

7.10.

d)  opis wlasciwych zasad utrzymania lub uzytkowania (jezeli takie istniejg), ktory producent okresla jako
warunek dopuszczenia do naprawy w ramach planu $rodkéw zaradczych, oraz wyjasnienie potrzeby
takiego warunku;

e)  opis czynnosci, ktére majg podjaé wilasciciele pojazdéw w celu skorygowania braku zgodnosci pojazdéw
z wymogami homologacji typu w celu usunigcia niezgodnosci; opis zawiera date, po uplynieciu ktdrej
stosuje si¢ Srodki zaradcze, przyblizony czas wykonania naprawy w warsztacie oraz wykaz miejsc,
w ktérych mozna jg wykonaé;

f)  kopi¢ informacji przekazanych wiascicielowi pojazdu;

g)  krotki opis systemu uzywanego przez producenta w celu zapewnienia wystarczajacych dostaw
komponentéw lub ukladéw potrzebnych do realizacji Srodkéw zaradczych, w tym informacje o tym, kiedy
dostepne beda odpowiednie dostawy komponentdw, oprogramowania lub ukladéw potrzebnych do
rozpoczecia stosowania Srodkoéw zaradczych;

h)  przyklad wszystkich instrukeji wysytanych warsztatom naprawczym majacym dokonywad napraw;

i)  opis wplywu zaproponowanych srodkéw zaradczych na wielko§¢ emisji, zuzycie paliwa, wlasciwosci jezdne
oraz bezpieczefistwo wszystkich kategorii emisyjnych pojazdéw objetych planem Srodkéw zaradczych wraz
z uzupelniajagcymi danymi i badaniami technicznymi;

j)  jezeli plan $rodkéw zaradczych obejmuje wycofanie produktu od konsumentéw, nalezy przedlozyé
organowi, ktéry udzielit homologacji typu, opis metody zapisu dokonywanych napraw. Jezeli uzyta
zostanie etykieta, przedstawia si¢ jej przyklad.

Do celéw lit. d) producent nie moze narzuci¢ warunkéw utrzymania lub uzytkowania, ktére nie sa wyraznie
zwigzane z brakiem zgodnosci i Srodkami zaradczymi.

Naprawe wykonuje si¢ w sposéb rzetelny i w mozliwie krétkim czasie po przyjeciu pojazdu przez producenta
w celu naprawy. W terminie 15 dni roboczych od otrzymania proponowanego planu $rodkow zaradczych organ,
ktory udzielit homologacji typu, zatwierdza go lub zada nowego planu zgodnie z pkt 7.5.

W przypadku gdy organ udzielajagcy homologacji typu nie zatwierdzi planu Srodkéw zaradczych, producent
opracowuje nowy plan i przedkiada go organowi, ktéry udzielit homologacji typu, w terminie 20 dni roboczych
od daty powiadomienia o decyzji organu udzielajacego homologacji typu.

Jezeli organ, ktéry udzielit homologacji typu, nie zatwierdzi drugiego planu przedstawionego przez producenta,
wprowadza on wszelkie odpowiednie Srodki w celu przywrdcenia zgodnosci, w tym, w razie koniecznosci, cofa
homologagje typu.

Organ, ktéry udzielit homologadji typu, powiadamia o swojej decyzji w sprawie $rodkéw zaradczych odpowiednie
Umawiajace si¢ Strony w terminie 5 dni roboczych.

Srodki zaradcze stosuje si¢ do wszystkich pojazdéw w rodzinie zgodnosci eksploatacyjnej (lub innych
odpowiednich rodzin okre§lonych przez producenta zgodnie z pkt 6.2), co do ktérych istnieje prawdopodo-
biefistwo, ze majg takg sama wade. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, decyduje, czy konieczna jest zmiana
homologacji typu.

Producent odpowiedzialny jest za wykonanie zatwierdzonego planu $rodkéw zaradczych we wszystkich
odpowiednich Umawiajacych si¢ Stronach oraz za prowadzenie rejestru kazdego pojazdu wycofanego z rynku
lub od konsumentéw i naprawionego, a takze warsztatu, ktéry dokonal naprawy.

Producent przechowuje kopi¢ komunikatu dotyczacego planu srodkéw zaradczych skierowanego do wlascicieli
pojazdéw, ktérych dotycza te S$rodki. Producent prowadzi réwniez ewidencje akcji wycofywania od
konsumentéw, obejmujaca calkowity liczbe pojazdéw, ktérych dotyczg Srodki zaradcze, w podziale na
Umawiajace si¢ Strony oraz catkowitg liczbe pojazdéw juz wycofanych z rynku w podziale na Umawiajace si¢
Strony, wraz z wyja$nieniem wszelkich op6Znien w stosowaniu $rodkéw zaradczych. Co dwa miesiagce producent
przedstawia takie dane dotyczace akcji wycofywania produktu od konsumentéw organowi, ktéry udzielit
homologagji typu, w danym przypadku, organom udzielajagcym homologacji typu z kazdej Umawiajacej si¢
Strony.
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7.11.  Panstwa cztonkowskie podejmuja dziatania w celu zapewnienia, aby przed uplywem dwéch lat zatwierdzony plan
srodkéw zaradczych zostal zastosowany w odniesieniu do co najmniej 90 procent pojazdéw, ktérych dotycza
takie Srodki, zarejestrowanych na terytorium danego pafistwa.

7.12.  Naprawe i zmian¢ lub dodanie nowego wyposazenia rejestruje si¢ w przekazanym wlascicielowi pojazdu
$wiadectwie, ktore zawiera numer akcji dotyczacej $srodkéw zaradczych.

8. Roczne sprawozdanie organu, ktdry udzielit homologacji typu, w danym przypadku

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, udostgpnia na stronie internetowej dostgpnej publicznie — nieodplatnie
i bez potrzeby ujawniania przez uzytkownika swojej tozsamosci lub logowania si¢ — sprawozdanie zawierajace
wyniki wszystkich ukonczonych badai zgodnosci eksploatacyjnej z poprzedniego roku najpdzniej do dnia 31
marca kazdego roku. Jezeli niektére badania zgodnosci eksploatacyjnej prowadzone w poprzednim roku nie
zostaly jeszcze ukoficzone w tym terminie, wyniki takich badan podaje si¢ niezwlocznie po ukonczeniu badania.
Sprawozdanie to zawiera co najmniej elementy wymienione w dodatku 4.
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Zakgcznik 4 — Dodatek 1
Kryteria wyboru pojazdéw oraz negatywnej decyzji
Ankiete na temat pojazdu wykorzystuje si¢ do wyboru wlasciwie utrzymywanych i uzytkowanych pojazdéw do badania

zgodnosci eksploatacyjnej. Pojazdy, ktére spelniaja co najmniej jedno z ponizszych kryteriéw wykluczenia, sa wylaczone
z badania lub w inny spos6b naprawiane, a nastgpnie wybierane.

Wybér pojazdéw do badania zgodnosci eksploatacyjnej w zakresie emisji

Poufne

Data: X
Imig i nazwisko prowadzacego badanie X
Miejsce badania: X
Panistwo rejestracji: X

x = Kryteria |X =

wykluczenia |sprawdzone
Wiasciwosci pojazdu i zgloszone
Numer rejestracyjny: X X
Przebieg i wiek pojazdu: X
Pojazd musi by¢ zgodny z przepisami dotyczacymi przebiegu
i wieku zawartymi w pkt 9 niniejszego regulaminu, w przeciwnym
razie nie mozna go wybral. Wiek pojazdu liczy si¢ od daty pierwszej
rejestracji
Data pierwszej rejestraci: X
VIN: X X
Klasa i charakter emisji: X
Pafistwo rejestracji: X X

Pojazd musi by¢ zarejestrowany w Umawiajgcej si¢ Stronie

Model: X
Kod fabryczny silnika: X
Objetos¢ silnika (1): X
Moc silnika (kW): X
Typ skrzyni biegéw (automatyczna/manualna): X
Os napedowa (FWD/AWD/RWD): X
Rozmiar opony (przednie i tylne, jezeli si¢ roznia): X
Czy pojazd jest objety akcja wycofywania od konsumentéw lub X X
serwisowania?

Jezeli tak: Ktora? Czy naprawy w ramach akgji zostaly juz

przeprowadzone?

Naprawy musza by¢ przeprowadzone przed rozpoczeciem badania
zgodnosci eksploatacyjnej.
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Wybér pojazdéw do badania zgodnosci eksploatacyjnej w zakresie emisji

Wywiad z wlascicielem pojazdu
(wlascicielowi zadawane bedg wylacznie gtéwne pytania i nie bedzie
on znal skutkéw udzielonych odpowiedzi)

Imig i nazwisko/Nazwa wlasciciela (dane dostepne wylacznie dla
akredytowanego organu kontrolnego lub akredytowanego
laboratorium | akredytowanej upowaznionej placowki technicznej)

Dane kontaktowe (adres/nr tel.) (dane dostepne wylacznie dla
akredytowanego organu kontrolnego lub akredytowanego
laboratorium | akredytowanej upowaznionej placowki technicznej)

Ilu byto wiascicieli pojazdu?

Czy nie dzialal drogomierz?
Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Czy pojazd wykorzystywano do jednego z ponizszych celéw?

Jako samochéd na wystawie w salonie?

Jako takséwke?

Jako pojazd dostawczy?

W wyscigach [ sportach motorowych?

X

Jako wynajmowany samochdd?

Czy pojazd wykorzystywano do przewozenia cigzkich fadunkow
przekraczajgcych specyfikacje producenta?
Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostaé wybrany.

Czy dokonywano powazniejszych napraw silnika lub pojazdu?

Czy byly dokonywane powazniejsze naprawy silnika lub pojazdu
przez osoby nieupowaznione?
Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostaé wybrany.

Czy zwigkszono[regulowano moc?
Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Czy dokonano wymiany jakiejkolwiek czesci uktadu oczyszczania
spalin lub ukfadu paliwowego? Czy uzyto oryginalnych czesci?
Jezeli nie uzyto oryginalnych czesci, pojazd nie moze zostaé
wybrany.

Czy usunigto na stale jakakolwiek cze$¢ ukladu oczyszczania spalin?
Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Czy zostaly zainstalowane jakiekolwiek urzgdzenia (instalacja
odczynnika na bazie mocznika, emulator itp.) przez osoby
nieupowaznione?

Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Czy pojazd brat udzial w powaznym wypadku? Nalezy przedstawi¢
wykaz szkdd i napraw zwigzanych z wypadkiem

Czy w przeszloéci w samochodzie uzywano nieodpowiedniego
rodzaju paliwa (tj. benzyny zamiast oleju napedowego)? Czy

w samochodzie uzywano paliwa innego niz paliwo dostgpne na
rynku (paliwa pochodzacego z czarnego rynku lub mieszanki
paliwa)?

Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.
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Wybér pojazdéw do badania zgodnosci eksploatacyjnej w zakresie emisji

Czy w ostatnim miesigcu w pojezdzie uzywano od$wiezacza
powietrza, preparatu w aerozolu do czyszczenia deski rozdzielczej,
preparatu do czyszczenia hamulcow lub innego zZrédta wysokich
emisji weglowodoréw?

Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostal wybrany do
badan emisji par.

X

Czy w ciggu ostatnich 3 miesiecy doszto do wycieku benzyny
wewnatrz lub na zewnatrz pojazdu?

Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostal wybrany do
badan emisji par.

Czy w ciggu ostatnich 12 miesigcy w samochodzie palono
papierosy?

Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostaé wybrany do
badan emisji par.

Czy w samochodzie stosowano ochrong antykorozyjng, naklejki,
powloki antykorozyjne lub jakiekolwick inne potencjalne Zrédta
substancji lotnych?

Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostal wybrany do
badan emisji par.

Czy samochdd zostal przemalowany?
Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostaé wybrany do
badan emisji par.

Gdzie najczesciej uzytkowany jest samochéd?

% autostrada

% obszary wiejskie

% obszary miejskie

Czy pojazd byl uzytkowany w panstwie niebedacym Umawiajaca si¢
Strong dtuzej niz przez 10 % czasu prowadzenia pojazdu?
Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

W jakim panstwie w pojezdzie tankowano paliwo dwa ostatnie razy?
Jezeli dwa ostatnie razy w pojezdzie tankowano paliwo poza
terytorium panstwa, w ktérym obowigzuja odpowiednie normy
paliwowe, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

X

Czy uzywano dodatku do paliwa, ktdry nie zostal zatwierdzony
przez producenta?
Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Czy pojazd byt utrzymywany i uzytkowany zgodnie z instrukcjami
producenta?
Jezeli odpowiedZ brzmi ,nie”, pojazd nie moze zostaé wybrany.

X

Pelna historia obstugi i napraw, w tym wszelkich przerébek
Jezeli nie mozna przedstawic pelnej dokumentacji, pojazd nie moze
zostaé wybrany.

Badanie i utrzymanie pojazdu

X = Kryteria wykluczenia/
F = pojazd wadliwy

X = sprawdzone
i zgloszone

1 Poziom paliwa w zbiorniku (pelny/pusty)
Czy $wieci si¢ wskaznik rezerwy paliwa? Jezeli odpowiedZ
brzmi ,tak”, przed badaniem nalezy zatankowac paliwo.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/oj
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Wybdr pojazdéw do badania zgodnosci eksploatacyjnej w zakresie emisji

Czy na tablicy rozdzielczej Swieca si¢ jakiekolwiek wskazniki
ostrzegawcze oznaczajace nieprawidlowe dziatanie pojazdu
lub ukfadu oczyszczania spalin, ktérego nie mozna
wyeliminowa¢ w ramach normalnych czynnosci zwigzanych
z utrzymaniem? (WskaZnik $wietlny nieprawidtowego
dzialania, wskaznik $wietlny awarii silnika itp.?)

Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostaé
wybrany.

X

Czy $wieci si¢ wskaznik SCR po uruchomieniu silnika?
Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, nalezy uzupetni¢ AdBlue
lub dokonaé naprawy przed wykorzystaniem pojazdu do
badania.

X

Badanie wzrokowe uktadu wydechowego

Nalezy sprawdzi¢ pod katem nieszczelno$ci migdzy
kolektorem wydechowym a koficem rury wydechowej.
W przypadku zauwazalnych probleméw lub wyniku
negatywnego nalezy sprawdzi¢ i udokumentowac (ze
zdjeciami).

W przypadku uszkodzenia lub wyciekdw pojazd uznaje
si¢ za wadliwy.

Komponenty istotne z punktu widzenia emisji gazow
spalinowych

W przypadku zauwazalnych probleméw lub wyniku
negatywnego nalezy sprawdzi¢ pod katem uszkodzen

i udokumentowac (ze zdjeciami) wszystkie komponenty
istotne z punktu widzenia emisji.

W przypadku uszkodzenia pojazd uznaje si¢ za wadliwy.

uklad kontroli emisji par;

Zwigkszy¢ cisnienie w ukladzie paliwowym (od strony
pochlaniacza) w celu sprawdzenia, czy dochodzi do
wyciekéw w warunkach stalej temperatury otoczenia,
wykona¢ badanie metoda olfaktometryczng z uzyciem
detektora plomieniowo-jonizacyjnego wokot i wewnatrz
pojazdu. W przypadku negatywnego wyniku badania metodg
olfaktometryczng z uzyciem detektora ptomieniowo-
jonizacyjnego pojazd uznaje si¢ za wadliwy.

Prébka paliwa
W przypadku wyniku negatywnego nalezy pobraé
probke paliwa ze zbiornika paliwa.

Filtr powietrza i filtr oleju

Nalezy sprawdzi¢ pod katem zanieczyszczenia

i uszkodzen oraz wymieni¢ w przypadku wykrycia
uszkodzenia lub znacznego zanieczyszczenia, lub

w momencie, w ktérym do kolejnej zalecanej wymiany
pozostato mniej niz 800 km przebiegu.

Plyn do mycia szyb (tylko w przypadku badania emisji
par)

Usuna¢ plyn do mycia szyb i napelni¢ zbiornik goraca
wodg.

10

Kofa (przednie i tylne)

Nalezy sprawdzi¢, czy kola obracaja si¢ swobodnie, czy
sa blokowane przez hamulec.

Jezeli odpowiedZ brzmi ,nie”, pojazd nie moze zostaé

wybrany.

11

Opony (tylko w przypadku badania emisji par)

Wyjac opone zapasowg, zmieni¢ opony na
stabilizowane, jezeli przebieg od ostatniej zmiany opon
wynosi mniej niz 15 000 km. Stosowa¢ wytacznie
opony letnie i catoroczne.

12

Paski napedowe i pokrywa chtodnicy
W przypadku uszkodzenia pojazd uznaje si¢ za wadliwy.
Nalezy udokumentowac¢ (ze zdjeciami)
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Wybdr pojazdéw do badania zgodnosci eksploatacyjnej w zakresie emisji

13

Sprawdzenie pozioméw plynéow

Nalezy sprawdzi¢ pod katem pozioméw minimalnych
i maksymalnych (olej silnikowy, ptyn chlodniczy) |
uzupelni¢, jezeli poziomy sg ponizej minimalnego

14

Klapka wlewu benzyny (tylko w przypadku badania
emisji par)

Nalezy sprawdzié, czy w przewodzie przelewowym
w obrebie wlewu paliwa nie znajdujg si¢ pozostatosci,
lub sptukaé przewdd goracg woda.

15

Przewody podci$nieniowe i przewody instalacji
elektrycznej

Nalezy sprawdzi¢ wszystkie przewody pod katem ich
integralnosci. W przypadku uszkodzenia pojazd uznaje sig za
wadliwy. Nalezy udokumentowac (ze zdjeciami)

16

Zawory wtryskowe | przewody

Nalezy sprawdzi¢ wszystkie przewody elektryczne

i paliwowe. W przypadku uszkodzenia pojazd uznaje sig za
wadliwy. Nalezy udokumentowa (ze zdjeciami)

17

Przew6d zaplonowy (benzyna)
Nalezy sprawdzi¢ $wiece zaplonowe, kable itp. Jezeli s3
uszkodzone, nalezy je wymienic.

18

EGR i katalizator, filtr czastek stalych

Nalezy sprawdzi¢ wszystkie kable, przewody i czujniki.
W przypadku ingerencji os6b niepowotanych pojazd nie
moze zosta¢ wybrany.

W przypadku uszkodzenia pojazd uznaje si¢ za wadliwy.
Nalezy udokumentowa¢ zdjeciami.

19

Stan bezpieczenstwa

Nalezy sprawdzi¢, czy stan opon, nadwozia pojazdu,
ukladu elektrycznego i ukladu hamulcowego pozwala na
bezpieczne przeprowadzenie badania i jest zgodny

z zasadami ruchu drogowego.

Jezeli odpowiedZ brzmi ,nie”, pojazd nie moze zostaé

wybrany.

20

Naczepa
Czy w stosownych przypadkach wyposazenie obejmuje
kable elektryczne do podlgczenia naczepy?

21

Zmiany w aerodynamice

Nalezy upewni¢ sig, Ze nie dokonano zadnych zmian
w aerodynamice, ktérych nie mozna wyeliminowac
przed badaniem (bagazniki mocowane na dachu,
mocowania tadunkéw, spojlery itp.) oraz ze nie brakuje
zadnych standardowych komponentéw zwigzanych

z aerodynamikg (przednie deflektory, dyfuzory,
rozdzielacze itp.).

Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostaé
wybrany. Nalezy udokumentowac (ze zdjeciami).

22

Nalezy sprawdzi¢, czy do kolejnego przegladu
technicznego pozostato mniej niz 800 km. Jezeli
odpowiedz brzmi ,tak”, nalezy wykonaé przeglad
techniczny.

23

Wszystkie kontrole wymagajace polaczent OBD nalezy
wykonywa¢ przed zakoficzeniem badania lub po jego
zakonczeniu

24

Numer kalibracji modutu sterowania mechanizmem
napedowym i suma kontrolna

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/oj
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Wybdr pojazdéw do badania zgodnosci eksploatacyjnej w zakresie emisji

25

Diagnostyka OBD (przed badaniem emisji lub po tym
badaniu)

Odczyt diagnostycznych kodéw bledu i wydruk
dziennika bledow

26

Zapytanie tryb serwisowy 09 OBD (przed badaniem
emisji lub po tym badaniu)

Odczyt trybu serwisowego 09. Nalezy zapisa¢ uzyskane
informacje.

27

Tryb 7 OBD (przed badaniem emisji lub po tym badaniu)
Odczyt trybu serwisowego 07. Nalezy zapisaé uzyskane
informacje.

Uwagi dotyczace: napraw/wymiany komponentéw/numerdw czesci
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Zakgcznik 4 — Dodatek 2

Zasady dotyczace przeprowadzania badan typu 4 w trakcie kontroli zgodnosci eksploatacyjne;j

Badania typu 4 w odniesieniu do zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadza si¢ zgodnie z zalacznikiem C3 do regulaminu
ONZ nr 154, z nastepujacymi wyjatkami:

a)  pojazdy objete badaniem typu 4 muszg by¢ uzytkowane co najmniej przez 12 miesigcy;

b)  pochlaniacz uznaje si¢ za postarzony i w zwigzku z tym nie poddaje si¢ go procedurze starzenia na stanowisku
badawczym;

¢)  pochlaniacz zostaje obcigzony poza obrebem pojazdu zgodnie z procedurg opisang w tym celu w zalaczniku C3 do
regulaminu ONZ nr 154 oraz usunigty i zamontowany w pojezdzie wedlug przedstawionej przez producenta
instrukgji dotyczacej napraw. Badanie metodg olfaktometryczng z uzyciem detektora plomieniowo-jonizacyjnego
(wyniki ponizej 100 ppm w temperaturze 20°C) nalezy przeprowadzi¢ jak najblizej pochlaniacza przed
obcigzeniem i po obcigzeniu, aby upewnic sig, czy pochlaniacz zostal prawidtowo zamontowany;

d)  zbiornik uznaje si¢ za postarzony i w zwigzku z tym przy obliczaniu wyniku badania typu 4 nie dodaje si¢ zadnego
wspotczynnika przepuszczalnosci.
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Zakgcznik 4 — Dodatek 3

Sprawozdanie z kontroli zgodnosci eksploatacyjnej (ISC)

W szczegélowym sprawozdaniu z kontroli zgodnosci eksploatacyjnej muszg znaleZ¢ si¢ nastepujace informacje:

10.

11.

12.

13.

Data badania

Niepowtarzalny numer sprawozdania ISC

Data zatwierdzenia przez upowaznionego przedstawiciela

Data przekazania do GTAA

Nazwa i adres producenta

Nazwa, adres, numer telefonu i faksu oraz adres poczty elektronicznej odpowiedzialnego laboratorium badawczego
Nazwa(-y) modelu(-i) pojazdéw objetych planem badania

W stosownych przypadkach wykaz typéw pojazdéw objetych informacjami producenta, tj. w odniesieniu do
emisji z rury wydechowej — rodzina zgodnosci eksploatacyjnej

Numery homologacji typu majace zastosowanie do tych typéw pojazdéw w obrebie danej rodziny, w tym
w stosownych przypadkach numery wszystkich rozszerzen homologadji typu i nieznacznych zmian/wycofan od
konsumentéw (przerobek)

Szczegdly rozszerzenia homologagji typu, nieznacznych zmian/wycofan od konsumentéw odnoszacych si¢ do
tych homologacji typu udzielonych dla pojazdéw objetych informacjami producenta (jezeli wymagane przez
organy udzielajace homologacji typu)

Okres, w ktérym zgromadzono informacje

Procedura dotyczaca sprawdzania zgodnosci eksploatacyjnej, w tym w stosownych przypadkach:

a)  metoda lokalizacji pojazdu;

=5

) kryteria wyboru i odrzucania pojazdu (w tym odpowiedzi na pytania w tabeli w dodatku 1, w tym zdjecia);

(e)

) typy badan i procedury stosowane w przypadku programu;

o

) obszary geograficzne, na ktérych producent gromadzit informacje;

e)  numer partii prébek i zastosowany plan pobierania probek.

Wiyniki procedury dotyczacej zgodnosci eksploatacyjnej, w tym:

a)  identyfikacja pojazdéw wlgczonych do programu (badanych lub nie). Identyfikacja ta musi obejmowaé dane
w tabeli w dodatku 1 bez elementéw poufnych;

b)  dane z badania w odniesieniu do emisji z rury wydechowe;j:
—  specyfikacje paliwa uzytego do badan (np. paliwo wzorcowe lub paliwo rynkowe),
—  warunki badania (temperatura, wilgotno$¢, masa bezwladnosci hamowni),
—  ustawienia hamowni (np. obcigzenie drogowe, ustawienie mocy),

—  wyniki badania i obliczenie wyniku pozytywnego/negatywnego;
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¢)  dane z badania w odniesieniu do emisji par:
—  specyfikacje paliwa uzytego do badan (np. paliwo wzorcowe lub paliwo rynkowe),
—  warunki badania (temperatura, wilgotno$¢, masa bezwladnosci hamowni),
—  ustawienia hamowni (np. obcigzenie drogowe, ustawienie mocy),

—  wyniki badania i obliczenie wyniku pozytywnego/negatywnego.
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Zakgcznik 4 — Dodatek 4

Roczne sprawozdanie organu, ktéry udzielil homologacji typu, w sprawie zgodnosci eksploatacyjnej

Tytul

A. Krotki przeglad i gléwne wnioski

B. Czynnosci w ramach kontroli zgodnosci eksploatacyjnej wykonane przez producenta w poprzednim roku:
1)  gromadzenie informacji przez producenta

2)  badanie zgodnosci eksploatacyjnej (w tym planowanie i wybdr badanych rodzin oraz wyniki koncowe
badan)

C. Czynnosci w ramach kontroli zgodnosci eksploatacyjnej wykonane przez inne podmioty w poprzednim roku:
3)  gromadzenie informacji i ocena ryzyka

4)  badanie zgodnosci eksploatacyjnej (w tym planowanie i wybdr badanych rodzin oraz wyniki koficowe

badan)

D. Czynnosci w ramach kontroli zgodnosci eksploatacyjnej wykonane w poprzednim roku przez organ, ktory
udzielil homologadji typu:

5)  gromadzenie informacji i ocena ryzyka

6)  badanie zgodnosci eksploatacyjnej (w tym planowanie i wybdr badanych rodzin oraz wyniki koncowe
badan)

7)  szczegblowe dochodzenia
8)  §rodki zaradcze

E. Ocena rocznego oczekiwanego spadku emisji na skutek wszelkich Srodkéw zaradczych w zakresie zgodnosci
eksploatacyjnej

E. Wyciagniete wnioski (w tym w zakresie dzialania zastosowanych instrumentow)

G. Zgloszenie innych niewaznych badan
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Zakgcznik 4 — Dodatek 5

Wykaz przejrzystosci

Tabela 1

Wykaz przejrzystosci 1

Nr

identyfi- Parametry wejsciowe Rodzaj danych Dziat Opis

kacyjny

1 Numer homologacji typu | Tekst -- Regulamin ONZ nr 154 — numer homologacji;
dotyczacej emisji regulamin ONZ nr 168 w sprawie RDE —

(w stosownych przypadkach) numer homologacji
la Data homologadji typu Data -- Data homologacji typu w zakresie emisji
w zakresie emisji
2 Identyfikator rodziny Tekst - Jak podano w regulaminie ONZ nr 154,
interpolacji (IP ID) zalgcznik A2, uzupelnienie do komunikatu
w sprawie homologadji typu, pozycja 0.1:
identyfikator rodziny interpolacji okreslony
w pkt 6.2.1 tego samego regulaminu
5 Identyfikator rodziny ATCT | Tekst - Jak podano w pkt 0.2.3.2 zalgcznika A1 do
regulaminu ONZ nr 154

7 Identyfikator rodziny RL | Tekst - Jak podano w pkt 0.2.3.4.1 zalgcznika A1 do
pojazdu H lub regulaminu ONZ nr 154 w odniesieniu do RL
identyfikator rodziny RM iw pkt 0.2.3.5 w odniesieniu do RM

7a Identyfikator rodziny RL | Tekst - Jak podano w pkt 0.2.3.4.2 zalgcznika A1 do
pojazdu L (w stosownych regulaminu ONZ nr 154
przypadkach)

7b Identyfikator rodziny RL | Tekst - Jak podano w regulaminie EKG ONZ nr 154
pojazdu M (w stosownych zalacznik Al dodatek 1 pkt 1.4.2. Parametry
przypadkach) obcigzenia drogowego

13 Kola napedowe pojazdu | Wyszczegdlnienie | -- Pkt 1.7 uzupelnienia do zalgcznika A2 do
nalezacego do rodziny (przdd, tyt, naped regulaminu ONZ nr 154

na 4 kota)

14 Konfiguracja hamowni Wyszczegdlnienie | -- Jak okre$lono w pkt 2.4.2.4 zalacznika B6 do
podwoziowej podczas (0§ pojedyncza, 0§ regulaminu ONZ nr 154
badania homologacji typu | podwojna)

18 Tryby mozliwe do wyboru | Mozliwe formaty: |- Nalezy podac i opisa¢ tryb(-y) stosowany(-e)
przez kierowcg zastosowane | pdf, jpg. w homologacji typu. W przypadku trybu
podczas badan homologagji | Plik ma nazwe UUID, dominujgcego bedzie to tylko jeden wpis.
typu (wylacznie silniki niepowtarzalng Alternatywnie nalezy opisa¢ najbardziej korzystny
spalinowe) lub do celow w pakiecie. i najbardziej niekorzystny tryb. Opis trybow, ktére
badania w trybie fadowania nalezy stosowal w badaniach TA zgodnie z pkt 2.6.6
podtrzymujgcego (NOVC- zalacznika B6 do regulaminu ONZ nr 154
HEV, OVC-HEV, NOVC-

FCHV (pojazd hybrydowy
z ogniwami paliwowymi))
19 Tryby mozliwe do wyboru | Mozliwe formaty: |- Nalezy podac i opisa¢ tryb(-y) stosowany(-e)

przez kierowce zastosowane
podczas badan homologacji
typu do badania

z roztadowaniem (OVC-

HEV)

pdf, jpg.

Plik ma nazwe UUID,
niepowtarzalng

w pakiecie.

w homologacji typu. W przypadku trybu
dominujacego bedzie to tylko jeden wpis.
Alternatywnie nalezy opisa¢ najbardziej korzystny

i najbardziej niekorzystny tryb. Opis trybow, ktére
nalezy stosowal w badaniach TA zgodnie z pkt 3.2.3
zalgcznika B8 do regulaminu ONZ nr 154

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/oj

63/125



PL

Dz.U. L z 29.5.2026

Nr
identyfi- Parametry wejéciowe Rodzaj danych Dzial Opis
kacyjny
20 Predkos¢ obrotowa silnika | Numer obr./min Pkt 3.2.1.6 zalacznika A1 do regulaminu ONZ
na biegu jatowym nr 154
w przypadku pojazdow
z przekladnig manualng,
paliwo 1, paliwo 2
(w stosownych przypadkach)
21 Liczba biegow Numer - Pkt 1.13.2 uzupelnienia do zalacznika A2 do
w przypadku pojazdéw regulaminu ONZ nr 154
z przekladniag manualng
23 Wymiary opon badanego | Tekst -- Pkt 1.1.8 dodatku 1 do zalgcznika A1 do
pojazdu przednich/tylnych regulaminu ONZ nr 154
srodkowych, w przypadku Nalezy uzy¢ 1 do wymiaréw opon két przednich, 2
pojazdéw z przekladnia do wymiaréw opon két tylnych, 3 do wymiaréw
manualng opon két srodkowych (w stosownych przypadkach)
24 Krzywa mocy przy pelnym | Warto$ci podane | obr./min Krzywa mocy przy pelnym obcigzeniu w zakresie
+ obcigzeniu z dodatkowym | w tabeli w poréwna- | predkosci obrotowych silnika od nyg. do e lub
25 marginesem bezpieczefistwa niu z kW Tpmaro 1UD NAV(1GV1102) X Vinax, W ZaleZnosci od tego,
(ASM) dla pojazdéw w poréwna- | ktéra z tych wartosci jest wigksza oraz ASM (jezeli
z przekladnig manualng, niuz % jest uzywany do obliczania zmiany biegow)
paliwo 1, paliwo 2 z pkt 1.2.4 dodatku 1 do zalacznika A1 do
(w stosownych przypadkach) regulaminu ONZ nr 154
Przyklad warto$ci podanych w tabeli mozna
znalez¢ w regulaminie EKG ONZ nr 154,
zalgcznik B2, tabela A2/1
26 Dodatkowe informacje Zob. tabela Zob. tabela | Pkt 1.2.4 dodatku 1 do zalgcznika A1 do
dotyczace obliczania zmiany | w przykladzie wprzykla- | regulaminu ONZ nr 154
biegéw dla pojazdow dzie
z przekladnig manualng,
paliwo 1, paliwo 2
(w stosownych przypadkach)
29 ATCT FCF paliwo 1, Numer - Jedna warto$¢ na kazdy rodzaj paliwa
paliwo 2 (w stosownych w przypadku pojazdu dwupaliwowego i pojazdu
przypadkach) typu flex-fuel. Nalezy zawsze dopasowaé paliwo
1 do ATCT FCF, a paliwa 2 do ATCT FCF.
Jak okreslono w pkt 3.8.1 zalacznika B6a do
regulaminu ONZ nr 154
30a Addytywny(-e) Warto$ci podane | g/km dla Tabela okreslajaca wartosci CO,
wspotezynnik(-) Ki dla w tabeli CO,, mg/km | NOy, PM, THC (mg/km)
pojazdéw wyposazonych dla i CO, (g/km). Puste, jezeli podano mnoznikowe
w uklady okresowej wszystkich | wspdlczynniki Ki lub w przypadku pojazdéw,
regeneracji pozostalych | ktére nie maja Zadnych ukladéw okresowej
wartosci regeneracji. Pkt 2.1.1.1.1 dodatku 1 do
zalgcznika A1 do regulaminu ONZ nr 154
w zakresie zanieczyszczeni oraz pkt 2.1.1.2.1 dla
CO,
30b Mnoznikowy(-e) Warto$ci podane | bez Tabela okreslajaca wartosci CO,
wspotezynnik(-) Ki dla w tabeli jednostek | NOx, PM, THC i CO,. Puste, jezeli podano

pojazdéw wyposazonych
w uklady okresowej
regeneracji

addytywne wspoétczynniki Ki lub w przypadku
pojazdéw, ktére nie majg zadnych ukladéw
okresowej regeneracji. Pkt 2.1.1.1.1 dodatku 1
do zalacznika A1 do regulaminu ONZ nr 154

w zakresie zanieczyszczen oraz pkt 2.1.1.2.1 dla
CO,
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Nr
identyfi- Parametry wejéciowe Rodzaj danych Dzial Opis
kacyjny
3la Addytywne wspolczynniki | Wartosci podane | (mg/km, Tabela okreslajaca wspdtczynniki pogorszenia
pogorszenia (DF) paliwo | w tabeli z wyjatkiem | dla kazdego zanieczyszczenia.
1, paliwo 2 (w stosownych liczby 1. CO,PM,PN,NOyx, NMHC i THC dla pojazdéw
przypadkach) czastek jednopaliwowych i wszystkich pojazdéw
stalych, dwupaliwowych i flex-fuel.
ktora 2. CO, NOx, NMHC i THC dla pojazdéw
Wynosi jednopaliwowych zasilanych LPG i NG.
#[km) 3. NOx dla pojazdéw jednopaliwowych H,.
4. NOy, THC+NOy, CO, PM i PN dla wszystkich
pojazdéw z silnikami Diesla.
5. Puste, jesli podano mnoznikowe
wspotczynniki DF. Pkt 2.1.1.1.1 dodatku 1
do zalacznika A1 do regulaminu ONZ nr 154
31b Mnoznikowe Warto$ci podane | bez Tabela okreslajaca wspdtczynniki pogorszenia
wspotezynniki w tabeli jednostek | dla kazdego zanieczyszczenia.
pogorszenia (DF) paliwo 1. CO,PM,PN,NOx, NMHCiTHC dla pojazdow
1, paliwo 2 (w stosownych jednopaliwowych i wszystkich pojazdéw
przypadkach) dwupaliwowych i flex-fuel.
2. CO, NOyx, NMHC i THC dla pojazdéw
jednopaliwowych zasilanych LPG i NG.
3. NOx dla pojazdéw jednopaliwowych H,.
4. NOy, THC+NOy, CO, PM i PN dla wszystkich
pojazdéw z silnikami Diesla.
5. Puste, jesli podano addytywne wsp6tczynniki
DF. Pkt 2.1.1.1.1 dodatku 1 do zalacznika A1
do regulaminu ONZ nr 154
32 Napigcie akumulatora dla | Numer \ Jak okreslono w pkt 4.1 dodatku 2 do zalgcznika
wszystkich REESS B6 do regulaminu ONZ nr 154
(DIN EN 60050-482)
33 Wspdlczynnik korygujacy | Tabela (g/km)/(Wh/ | Opcjonalnie w przypadku NOVC i OVC-HEV
K tylko dla pojazdéw ) korekta emisji CS CO, zgodnie z definicjg
NOVC i OVC-HEV w pkt 2 dodatku 2 do zalgcznika B8 do
regulaminu ONZ nr 154
42 Uznanie regeneracji Dokument pdf lub Opis sposobu, w jaki mozna stwierdzi¢, ze
ipg regeneracja wystgpita podczas badania,
Plik ma nazwe sporzadzony przez producenta pojazdu
UUID,
niepowtarzalng
w pakiecie.
43 Zakonczenie regeneracji | Dokument pdf lub |- Opis procedury majacej na celu zakoficzenie
ipg regeneracji

Plik ma nazwe
UUID,
niepowtarzalng
w pakiecie.
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Nr

identyfi- Parametry wejéciowe Rodzaj danych Dzial Opis

kacyjny

44a Indeks cyklu Numer - Tylko dla pojazdéw OVC-HEV. Liczba badan CD
przejsciowego dla VL przeprowadzonych do momentu spelnienia

kryteriéw zerwania. Pkt 2.1.1.4.1.4 dodatku 1
do zalacznika A1 do regulaminu ONZ nr 154
49 Rodzaj napedu Wyszczegdlnienie: | -- Typ napedu okreslony w pkt 6.3.1.2 lit. a)
wylacznie silniki regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE
spalinowe, OVC-
HEV, NOVC-HEV
50 Typ zaplonu Wyszczegdlnienie: | -- Typ zaptonu podany w pkt 3.2.1.1 zalgcznika
zaplon iskrowy, Al do regulaminu ONZ nr 154
zaplon
samoczynny
51 Tryb zasilania paliwem Wyszczegdlnienie | -- Typ zasilania, jak podano w pkt 3.2.2.4
(jednopaliwowy, zalgcznika A1 do regulaminu ONZ nr 154
dwupaliwowy, typu
flex-fuel)

52 Rodzaj paliwa — paliwo 1, | Wyszczegélnienie |-- Rodzaj paliwa podany w pkt 3.2.2.1 zalgcznika
paliwo 2 (w stosownych | (benzyna, olej Al do regulaminu ONZ nr 154 W przypadku
przypadkach) napedowy, LPG, pojazdéw dwupaliwowych i pojazdéw typu flex-

NG/biometan, fuel nalezy wymieni¢ oba paliwa.
etanol (E85),
wodor).
53 Rodzaj przeniesienia Wyszczegdlnienie | -- Rodzaj przekladni podany w pkt 4.5.1
napedu (manualna, zalgcznika A1 do regulaminu ONZ nr 154
automatyczna,
cvT)
54 Pojemnos¢ silnika Numer cm’ Pojemno$¢ silnika podana w pkt 3.2.1.3
zalgcznika A1 do regulaminu ONZ nr 154

55 Spos6b doprowadzenia | Wyszczegdlnienie Spos6b doprowadzenia paliwa do silnika podany
paliwa do silnika — paliwo | (bezposrednie/ przez OEM. Pkt 1.10.2 uzupehnienia do
1, paliwo 2 (w stosownych | posrednie/ zalgcznika A2 do regulaminu ONZ nr 154
przypadkach) bezposrednie

i posrednie)
Tabela 2
Wykaz przejrzystosci 2
Dziedzina Rodzaj danych Opis

TVV Tekst Niepowtarzalny identyfikator typu, wariantu, wersji

pojazdu

Identyfikator Tekst Pkt 6.5.2 regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE

rodziny badafi PEMS

Marka Tekst Nazwa handlowa producenta

Nazwa handlowa Tekst Nazwa handlowa TVV

Inna nazwa Tekst Dowolny tekst

Kategoria i klasa

klasa II, N1 klasa III, M2)

Wyszczeg6lnienie (M1, N1 klasa [, N1

Kategoria i klasa pojazdu
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Dziedzina

Rodzaj danych

Opis

Nadwozie

Wyliczenie (AA sedan,

AB hatchback,

AC kombi,

AD coupé,

AE kabriolet,

AF pojazd wielozadaniowy,
AD kombi cigzarowe,

BA samochdd cigzarowy,
BB van,

BC ciggnik siodlowy,

BD ciggnik balastowy,

BE pick-up,

BX podwozie z kabing (podwozie do
adaptagji)

Typ nadwozia

Numer homologacji | Tekst Regulamin ONZ nr 154 — numer homologacji;

typu dotyczacej regulamin ONZ nr 168 w sprawie RDE -

emisji (w stosownych przypadkach) numer homologacji
Numer WVTA Tekst Identyfikator homologacji typu calego pojazdu
Identyfikator Tekst Jak podano w pkt 0.2.3.7 dodatku 1 do zalacznika A1
rodziny emisji par do regulaminu ONZ nr 154

Moc znamionowa Numer Pkt 3.2.1.8 zalacznika A1 do regulaminu ONZ nr 154
silnika - paliwo 1,

paliwo 2

(w stosownych

przypadkach)

Podwdéjne opony Tak/Nie Podany przez OEM

Pojemnos¢ Numer Pojemnos¢ zbiornika(-6w) paliwa

zbiornika paliwa

(warto$ci dyskretne)

Uszczelniony Tak/Nie Pkt 3.2.12.2.5.5.3 zalacznika A1 do regulaminu ONZ
zbiornik nr 154

WMI stosowany Tekst Podany przez producenta oryginalnego sprzetu (ISO
w tym WVTA+TVV 3779)

Identyfikator Tekst Zamieszczony w deklaracji zgodnosci z wymogami
rodziny OBM w zakresie OBM, EVP i wyswietlania w pojezdzie

danych §rodowiskowych okre$lonymi w regulaminie
ONZ nr 180 w sprawie monitorowania pokladowego
(OBM)
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ZALACZNIK 5

Metodyka zgodnosci eksploatacyjnej w odniesieniu do trwato$ci akumulatora

1. Producent przeprowadza badania zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z opisem w pkt 1 zalgcznika C1 do
regulaminu nr 154. Badania na potrzeby weryfikacji w trakcie eksploatacji moga przeprowadza¢ odpowiedzialne
organy i inne osoby trzecie.

2. Gromadzenie informacji

Producent udostgpnia organom nastgpujace informacje w formacie uzgodnionym miedzy organami
a producentem: roczne sprawozdanie dotyczgce odpowiednich zgloszefi gwarancyjnych; oraz roczne statystyki
dotyczgce napraw zaréwno akumulatoréw, jak i innych ukladéw, ktére mogg mie¢ wplyw na zuzycie energii
elektrycznej przez pojazd. Takie informacje udostepnia si¢ raz w roku dla kazdej rodziny trwatosci akumulatora
przez okres 8 lat po wyprodukowaniu ostatniego pojazdu z tej rodziny.

3. Czgs$¢ A: Weryfikacja monitoréw SOCR/SOCE

3.1. Obowigzki producenta

3.1.1.  Czgstotliwos¢ weryfikacji

Producent przeprowadza procedure weryfikacji w trakcie eksploatacji w odniesieniu do czgsci A w ciagu 3 lat od
wyprodukowania pierwszego pojazdu z kazdej rodziny czgsci A, a nastgpnie co 2 lata do momentu, kiedy
uplynie 8 lat od wyprodukowania ostatniego pojazdu z kazdej rodziny monitoréw, jak okreslono w pkt 6.11.1.1
regulaminu ONZ nr 154, i przekazuje wyniki weryfikacji organom. Organy moga podjaé decyzje
o przeprowadzeniu wlasnej weryfikacji czesci A, przy czym jej czestotliwo$c i skale ustala si¢ na podstawie oceny
ryzyka, lub moga zwrécic si¢ do producentéw o dodatkowe informacgje.

Weryfikacja monitoréw nie jest obowigzkowa, jezeli roczna wielko$¢ produkdji rodziny zgodnosci eksploatacyjnej
przeznaczonej do sprzedazy w Umawiajacych si¢ Stronach stosujacych niniejszy regulamin nie osiagnela poziomu
5000 pojazdéw w Umawiajacych sie Stronach stosujacych niniejszy regulamin w poprzednim roku
kalendarzowym. Na wniosek odpowiedzialnych organéw takie rodziny moga nadal zostal wybrane do badania
w odniesieniu do czgsci A.

3.1.2.  Procedura weryfikacji

W celu weryfikacji monitoréw SOCR/SOCE wartosci zasiggu przy zasilaniu energia elektryczng i UBE mierzy si¢
w czasie weryfikacji, a powigzane warto$ci z monitoréw gromadzi si¢ przed procedurg badania weryfikacyjnego.
Aby umozliwi¢ doskonalenie regulaminu w przyszloici, wartoici wskaznikéw gromadzi si¢ ponownie po
procedurze badania weryfikacyjnego. Odczytéw wskaznikéw dokonanych po procedurze badania
weryfikacyjnego nie uwzglednia si¢ w weryfikacji w odniesieniu do czgsci A.

Zmierzone wartosci SOCR i SOCE okresla si¢, dzielagc zmierzone warto$ci zasiggu przy zasilaniu energia
elektryczng i UBE przez wartosci certyfikowane, odpowiednio, zasiggu przy zasilaniu energia elektryczng i UBE,
a wyniki wyraza si¢ w procentach.

UBEmeusured

SOCEmeasured = -100
certified

SOCRmeasured = % -100
Rangeceniﬁed

W przypadku gdy warto$¢ UBE casured jest Wyzsza niz warto$¢ UBE erificd, Warto$¢ SOCE peasurea Ustala si¢ na 100 %.
W przypadku gdy warto§¢ Rangecisured jest Wyzsza niz warto$¢ Range eriiea, Wartos¢ SOCR peasurea ustala sig
na 100 %.
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Metoda statystyczna do celow decyzji pozytywnej/negatywnej dotyczacej préby pojazdow

Dla monitora SOCR i monitora SOCE oblicza si¢ oddzielne statystyki.

Odpowiednig liczbe pojazdéw (co najmniej 3 i nie wiecej niz 16) wybiera si¢ do badania z tej samej rodziny
monitoréw po przeprowadzeniu ankiety na temat pojazdu (zob. dodatek 1 do niniejszego zalgcznika), ktdra
obejmuje informacje majgce na celu zapewnienie wlasciwego uzytkowania i utrzymania pojazdu zgodnie ze
specyfikacjami producenta. Do podjecia decyzji w sprawie dokladno$ci monitora wykorzystuje si¢ nastepujace

dane statystyczne.

W celu oceny monitoréw SOCR/SOCE oblicza si¢ warto$ci znormalizowane:

Xi = SOCXY@ad,i - SOCXmeasured,i

gdzie
SOCX cadi to odczyt wartosci pokladowego SOCR/SOCE z pojazdu i; oraz
SOCX measuredi to zmierzona warto$¢ SOCR/SOCE z pojazdu i.

Dla catkowitej liczby badari N i znormalizowanych warto$ci badanych pojazdéw okresla si¢ wartosci x;, x,, ..

Srednig Xi.qs oraz odchylenie standardowe s:

(xl + x9 + x3 + ... +.XN)
N

Xtests =

oraz

2 : 2
s = \/(xl_xtests) + (x2_xtests)2 + ...t (xN_xtests)
N-1

XNy

Dla kazdej liczby badan N, gdzie 3 < N < 16, mozna wydac jedng z trzech nastepujacych decyzji — wspélczynnik

A przyjmuje wowczas warto$¢ 5:

a)  decyzja pozytywna dla rodziny, jezeli Xieqs < A— (tp1 N + tpoN) * S
b)  decyzja negatywna dla rodziny, jezeli Xyeqs > A + (tr N —tr2) " S
¢)  przeprowadza si¢ kolejny pomiar, jezeli:

A—(tpN + tpaN) S < Xigts S A + (tIN—Tp2) " S

gdzie parametry tp; n, tpan, tr1 N, OFAZ tp; pochodzg z tabeli 3.

Poniewaz na obecnym etapie nie okre§lono wymogéw dotyczacych dokladno$ci w odniesieniu do monitora
SOCR, do celéw weryfikacji nie oblicza si¢ oddzielnych statystyk dotyczacych monitoréw SOCR. Oddzielne
statystyki dotyczace monitora SOCR oblicza si¢ po ustaleniu wymogdéw dotyczacych dokladnosci dla czesci

A w ramach przyszlej poprawki do niniejszego regulaminu.

Tabela 3

Kryteria dotyczace decyzji pozytywnej/negatywnej dla préby o danej liczebnosci

DECYZJA POZYTYWNA DECYZJA NEGATYWNA
Badania (N) thiN tpan triN tr
3 1,686 0,438 1,686 0,438
4 1,125 0,425 1,177 0,438
5 0,850 0,401 0,953 0,438
6 0,673 0,370 0,823 0,438
7 0,544 0,335 0,734 0,438
8 0,443 0,299 0,670 0,438
9 0,361 0,263 0,620 0,438
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DECYZJA POZYTYWNA DECYZJA NEGATYWNA
Badania (N) tpiN tpaN ter tr
10 0,292 0,226 0,580 0,438
11 0,232 0,190 0,546 0,438
12 0,178 0,153 0,518 0,438
13 0,129 0,116 0,494 0,438
14 0,083 0,078 0,473 0,438
15 0,040 0,038 0,455 0,438
16 0,000 0,000 0,438 0,438

3.1.4.  Srodki naprawcze w odniesieniu do monitoréw SOCR i SOCE

Decyzja negatywna w odniesieniu do proby oznacza, ze monitory nie informuja dokladnie o trwalosci uktadu i za
zgoda organu odpowiedzialnego producent podejmuje odpowiednie dzialania. Moze to prowadzi¢ do wymogu,
aby producent naprawil lub wymienil wadliwy monitor, w tym odpowiednie czujniki, lub zastosowal we
wszystkich odno$nych pojazdach w rodzinie monitoréw $rodki z zakresu oprogramowania.

PrzejScie do czg$ci B wymaga decyzji pozytywnej lub skorygowania niezgodno$ci. W odniesieniu do monitoréw
SOCR nie podejmuje si¢ decyzji negatywnej, ale muszg by¢ monitorowane w celu ustalenia wymogéw w zakresie
doktadnosci dla czesci A w ramach przyszlej poprawki do niniejszego regulaminu.

3.2. Organ udzielajacy homologacji moze podja¢ decyzje o przeprowadzeniu badania przewidzianego w czesci A, jak
opisano w pkt 3.1.1-3.1.4.

4. Czesé B: Weryfikacja trwalosci akumulatora

4.1. Zobowigzania producentéw:

4.1.1.  Czestotliwos¢ weryfikacji

Producent gromadzi co roku dane z odpowiedniej statystycznie proby pojazdéw nalezacych do tej samej rodziny
trwalosci akumulatora, jak okreslono w pkt 6.11.1.2 regulaminu ONZ nr 154, wybranych losowo z réznych
warunkéw klimatycznych. Producent moze podjaé decyzje w sprawie liczby pojazdéw w probie w oparciu
o metodyke oceny ryzyka, ale co do zasady liczba ta nie powinna by¢ mniejsza niz 500.

Jezeli liczba pojazdéw w probie jest mniejsza niz 500, z proby mozna wylaczy¢ maksymalnie 5 % wartosci.
W takim przypadku producent musi dokonaé wlasciwej oceny technicznej.

Jezeli liczba pojazdéw w prébie wynosi 500 lub wigcej, proba obejmuje wszystkie pojazdy. Odczytywane dane
muszg by¢ danymi z monitoré6w SOCR i SOCE (oraz innymi istotnymi danymi, takimi jak dane okreslone
w dodatku 1 do zalgcznika C1 do regulaminu ONZ nr 154). Dane z monitoréw SOCR pojazdéw kategorii
N i z monitoréw SOCR pojazdéw kategorii M gromadzi si¢ wylacznie do celéw monitorowania, o ile tabela 2
w zalgczniku C1 do regulaminu ONZ nr 154 nie zawiera zadnych warto$ci minimalnych wymogéw w zakresie
wydajnosci dla SOCR.

4.1.2.  Producent dostarcza organom odpowiedzialnym $wiadectwo zgodnosci, w ktérym stwierdza si¢, ze typ pojazdu
spetnia wymogi okre$lone w pkt 1.3 zalacznika C1 do regulaminu ONZ nr 154.
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4.2.

4.3.

5.1.

Organ odpowiedzialny Umawiajacej si¢ Strony stosujacej niniejszy regulamin moze podja¢ decyzje
o przeprowadzeniu weryfikacji przewidzianej w czg$ci B. W takim przypadku producent udostepnia organom
zgromadzone dane roczne w formacie uzgodnionym z tymi organami. Na podstawie tych danych losowo
wybiera si¢ statystycznie odpowiednig prébe pojazdéw z tej samej rodziny trwalosci akumulatora z réznych
warunkéw klimatycznych. Organ odpowiedzialny moze podjaé decyzje w sprawie liczby pojazdéw w prébie
w oparciu o metodyke oceny ryzyka, ale co do zasady liczba ta nie powinna by¢ mniejsza niz 500.

Jezeli liczba pojazdéw w prébie jest mniejsza niz 500, na wniosek producenta i za zgoda organu
odpowiedzialnego z préby mozna wylaczy¢ maksymalnie 5 % wartosci. W takim przypadku producent musi
przedstawi¢ organowi odpowiednie informacje na temat przyczyny wylaczenia w odniesieniu do kazdego
pojazdu.

Jezeli liczba pojazdéw w prébie wynosi 500 lub wigcej, proba obejmuje wszystkie pojazdy. Odczytywane dane
muszg by¢ danymi z monitoréw SOCR i SOCE (oraz innymi istotnymi danymi, takimi jak dane okre$lone
w dodatku 1 do zalgcznika C1 do regulaminu ONZ nr 154). Dane z monitoréw SOCR pojazdéw kategorii
N i z monitoréw SOCR pojazd6éw kategorii M gromadzi si¢ wylacznie do celéw monitorowania, o ile tabela 2
w zalgczniku C1 do regulaminu ONZ nr 154 nie zawiera zadnych wartosci minimalnych wymogéw w zakresie
wydajnosci dla SOCR.

Kryteria wyniku pozytywnego/negatywnego dotyczace rodziny trwatosci akumulatora

W przypadku rodziny trwato$ci akumulatora wynik jest pozytywny, jezeli wartosci MPRi lub DPRi przekracza co
najmniej 90 % wartosci monitora odczytanych z proby pojazdéw. W przypadku rodziny trwalosci akumulatora
wynik jest negatywny, jezeli warto$ci MPRi lub DPRi przekracza mniej niz 90 % warto$ci monitora odczytanych
z préby pojazdow.

Czgs¢ C: Weryfikacja zgloszonej odleglosci wirtualnej

Procedura weryfikacji

Weryfikacja zgloszonej odleglosci wirtualnej jest wymagana tylko w przypadku gdy producent wnioskuje
o zastosowanie opcji réwnowaznej odleglosci wirtualnej. Aby zweryfikowaé odleglos¢ wirtualng odczytang
z pojazdu nalezgcego do rodziny objetej czescig C, jak okreslono w pkt 6.11.1.3 regulaminu ONZ nr 154, nalezy
przeprowadzi¢ badanie z odpowiednim i reprezentatywnym uzyciem pojazdu w systemie V2X lub, w stosownych
przypadkach, do celéw innych niz trakcja, w celu zweryfikowania, czy zwigkszenie odleglosci wirtualnej
zgloszono dokladnie. W celu obliczenia zmierzonej odlegloici wirtualnej mierzy si¢ calkowita energie
roztadowania podczas tego uzycia. Przypadek uzycia procedury weryfikacji (w tym minimalna ilo§¢
roztadowanej energii odpowiadajgca co najmniej 50 km odleglosci wirtualnej) musi zostal uzgodniony
i zatwierdzony przez organ odpowiedzialny. Jezeli 50 km odleglosci wirtualnej nie mozna osiagna¢ przy w pelni
naladowanym akumulatorze, odleglo$¢ wirtualng wymagana do weryfikacji ustala si¢ na poziomie wartosci
zalecanej przez producenta.

Tabela 4

W celu okreslenia niezbednych wynikéw weryfikacji nalezy wykona¢ nastepujace kroki:

Krok nr Parametry wejsciowe Opis Produkt

Odczytaé poczatkows odleglos¢ wirtualng
i zuzycie energii certyfikowane dla najmniej

korzystnego scenariusza w przypadku uirt on-board init (kM)
Krok 1 n.d. 4 N .
rodziny objetej czescig B zgodnie ECpare s (Whkm)
z dodatkiem 2 do zalgcznika C1 do
regulaminu ONZ nr 154.
Etap 2: nd Przetestowa¢ przypadek uzycia w systemie Eyamens (Wh)

V2X i zmierzy¢ zuzyta energie

Odczytaé ostateczng odleglos¢ wirtualna
Krok 3 n.d. zgodnie z dodatkiem 1 do zalgcznika C1 do dyirt.on-board.final (KIM)
regulaminu ONZ nr 154
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Krok nr Parametry wejsciowe Opis Produkt

Z kroku 1: Obliczy¢ wspodlczynnik delta pokladowe;j

odleglosci wirtualnej:
dvirt,on-board,init (km) g )

ECPaTt B (Wh/km) Advirt,onboard = dvirt,onb.ﬁnal - dvirt,onb,init
Ad—virt,on-board (km)
Krok 4 Z kroku 2:

Eyaxmeas (Wh) Obliczy¢ zmierzong odleglo$¢ wirtualna: Adyiremeas (km)
Z kroku 3: Ayt meas = Evax meas
ECngs'c' B

dvirt,on—bnard,ﬁnal (km)

5.2. Decyzja pozytywna lub negatywna w odniesieniu do zgloszonej odleglosci wirtualnej

Uzgodniony przypadek uzycia procedury weryfikacji (o ktérym mowa w pkt 5.1.) nalezy zrealizowal przy
wykorzystaniu odpowiedniej liczby pojazdéw (co najmniej 1 i nie wigcej niz 4) uzywanych w systemie V2X lub
do celéw innych niz trakcja. Weryfikacja zgloszonej odleglosci wirtualnej prowadzi do wyniku negatywnego
w procedurze weryfikacji, jezeli wspotczynnik delta dla zgloszonej odleglosci Ad,i onboara Zgodnie z tabelg 4 jest
o ponad 5 % wyzszy niz dla zmierzonej odleglosci wirtualnej Adyi, mess zgodnie z tabela 4. Do podjecia decyzji
w sprawie dokladnosci odleglosci wirtualnej wykorzystuje si¢ nastepujace dane statystyczne.

Do celéw podjecia decyzji dotyczacej pozytywnego/negatywnego wyniku préby ,p” oznacza pozytywne wyniki
(ang. pass), a ,f” negatywne (ang. fail). W odniesieniu do odpowiedniej otwartej procedury statystycznej kazdy
pozytywny wynik badania zwigksza liczbe ,p” 0 1, a kazdy negatywny wynik badania zwigksza liczbg ,f" o 1.

Po wlaczeniu waznych wynikéw badania zuzycia energii w systemie V2X do otwartego przykladu procedury
statystycznej organ odpowiedzialny wykonuje nastepujace czynnosci:

a)  aktualizuje skumulowang liczebnos¢ préby ,n” dla danego przypadku w celu odzwierciedlenia catkowitej
liczby waznych badan wlgczonych do procedury statystycznej;

b)  po dokonaniu oceny wynikéw aktualizuje liczbe pozytywnych wynikéw ,p” i liczbe negatywnych
wynikéw £

¢)  sprawdza, czy decyzja zostala podjgta zgodnie z procedurg opisang ponize;.

Decyzja zalezy od skumulowanej liczebnosci préby ,n” oraz liczby pozytywnych i negatywnych wynikéw ,p” i ,f".
Przy podejmowaniu decyzji o pozytywnym/negatywnym wyniku weryfikacji proby organ odpowiedzialny
korzysta ze schematu decyzyjnego przedstawionego w tabeli 5. Na wykresie przedstawiono decyzje, jakie maja
zosta¢ podjete w odniesieniu do danej skumulowanej liczebnosci préby ,n” oraz liczby negatywnych wynikéw ,f”.

Mozliwe jest podjecie dwoch decyzji w odniesieniu do procedury statystycznej dotyczacej danej rodziny
pojazdow:

a)  ,Pozytywna decyzja” zostaje podjeta, gdy na schemacie decyzyjnym przedstawionym w tabeli 5 widnieje
wynik ,POZYTYWNY” dla obecnej skumulowanej liczebnosci proby ,n” i liczby negatywnych wynikow ,f”.

b)  ,Negatywna decyzja” zostaje podjeta w odniesieniu do danej skumulowanej liczebnosci proby ,n”, gdy na
obowiazujagcym schemacie decyzyjnym przedstawionym w tabeli 5 widnieje wynik ,NEGATYWNY” dla
obecnej skumulowanej liczebnosci préby ,n” i liczby negatywnych wynikéw ,f”.

Jezeli decyzja nie zostanie podjeta, procedura statystyczna pozostaje otwarta i wigcza si¢ do niej dalsze wyniki do
czasu podjecia decyzji.
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Tabela 5

Schemat decyzyjny dla czesci C — weryfikacja z wynikiem pozytywnym/negatywnym

DECYZJA DECYZJA
NEGATYWNA | NEGATYWNA

DECYZJA

BRAK BRAK

Liczba wynikéw POZYTYWNA

negatywnych ,f" BRAK DECYZJA DECYZJA DECYZJA
POZYTYWNA | POZYTYWNA | POZYTYWNA

DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA
POZYTYWNA | POZYTYWNA | POZYTYWNA | POZYTYWNA

1 2 3 4

Uwaga: ,BRAK” oznacza brak decyzji.

Srodki naprawcze w odniesieniu do zgtoszonej odlegtosci wirtualnej

Decyzja negatywna w odniesieniu do préby oznacza, ze kalkulatory odleglo$ci wirtualnej (algorytm) nie informuja
dokladnie o odleglosci wirtualnej uktadu i za zgodg organu odpowiedzialnego producent podejmuje odpowiednie
dzialania. Moze to prowadzi¢ do nalozenia wymogu, aby producent naprawit lub wymienit wadliwy kalkulator
odleglo$ci wirtualnej we wszystkich odnosnych i przyszlych pojazdach z rodziny trwalosci akumulatora,
skorygowat juz zgloszone odleglosci wirtualne dla tej rodziny i powtérzyt procedure weryfikacji w odniesieniu

do czgsci B w celu potwierdzenia pozytywnego lub negatywnego wyniku.

Schematy procesow dla czgsci A i czg$ci B

Ponizsze schematy ilustruja poszczegélne etapy procesu weryfikacji przewidzianego w czesci A (rys. 1) i czgsci

B (rys. 2).
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Rys. 1

Schemat dla czesci A: Weryfikacja monitoréw

Cze$¢ A: Weryfikacja monitoréw

Pozyskanie pojazdéw

\4

Ankieta na temat pojazdu zgodnie z dodatkiem 1 do niniejszego
zatacznika

Kontrola ISTNIEJA

wykluczenia

|

Wykluczenie z préby
Lub aktualizacja monitora wg
procedury w ankiecie na temat
pojazdu

v

Uzyskanie poktadowego
SOCE/SOCR Uzyskanie poktadowego SOCE/SOCR
(do weryfikacji czesci A) przed aktualizacja i po nie;j.
Uzycie wersji przed aktualizacja do
| monitorowania
e  Przeprowadzenie badania Uzycie wersji po aktualizacji do
weryfikacyjnego weryfikacji czgsci A

e Uzyskanie zmierzonego SOCE/SOCR

®  Uzyskanie poktadowego SOCE/SOCR <
(nieuzywany w weryfikacji czesci A)

otrzeba wigcej badan
zgodnie z pkt
3.1.3.

TAK

Decyzja
pozytywna/negatywna
zgodnie z pkt 3.1.3.
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Rys. 2

Schemat dla czesci B: Weryfikacja trwalo$ci akumulatora

Czes$¢ B: Weryfikacja trwalos$ci akumulatora

Pozyskiwanie danych zgodnie z pkt 1.1 zatacznika C1 do
regulaminu ONZ nr 154

Roczna wielko$¢ proby NIE
wynosi 500 lub wigcej

TAK

Wylaczenie maksymalnie 5
% za zgoda organu
zielajacego homologacji

A

Decyzja pozytywna/negatywna

zgodnie z pkt 4.3. T
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Zakgcznik 5 — Dodatek 1
Ankieta na temat pojazdu
Ankiete pojazdu stosuje si¢ w odniesieniu do wszystkich pojazdéw wybranych do badania przewidzianego w czgsci A do

celow weryfikacji monitoréw SOCE[SOCR okreslonej w pkt 3 niniejszego zalacznika. Pojazdy, ktére spelniajg jedno
z ponizszych kryteriow wylaczenia, wylacza si¢ z badan lub w inny sposéb aktualizuje zgodnie z procedurami opisanymi

ponize;j.

x = Kryteria X

rytert: sprawdzone Poufne
wykluczenia |
i zgloszone

Data: X
Imig i nazwisko prowadzgcego badanie X
Miejsce badania: X
Pafistwo rejestracji: X

Wihasciwosci pojazdu

- : X=
x = Kryteria sprawdzone Poufne
wykluczenia |
i zgloszone

Numer rejestracyjny: X X
Pojazd musi miec zaréwno ,wiek”, jak i ,przebytg odlegtos¢” (okreslong jako czas, jaki
uptyngt od produkcji) ponizej wartosci wymaganych w pkt 1.2 zatgcznika C1 do «
regulaminu ONZ nr 154 do celow weryfikacji spelnienia minimalnego wymogu
w zakresie wydajnosci.
Czy pojazd jest PEV lub OVC-HEV? <
Jezeli nie: pojazdu nie mozna wybra¢
Data produkdji: X
VIN: X
Klasa i charakter emisji lub rok modelowy X
Pafistwo rejestracji: X X
Pojazd musi by¢ zarejestrowany w Umawiajgcej sig Stronie
Model: X
Kod fabryczny silnika (w stosownych przypadkach): X
Pojemnos¢ silnika (1) (w stosownych przypadkach): X
Moc silnika (kW) (w stosownych przypadkach): X
Kod silnika elektrycznego X
Moc silnika elektrycznego (kW) X
Typ elektrycznego mechanizmu napedowego X
Pojemnos$¢ energetyczna i typ akumulatora X
Typ skrzyni biegéw (automatyczna/manualna): X
O$ napedowa (FWD/AWD/RWD): X
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— : X =
X —k{(ryterlba sprawdzone Poufne
wyrluezema |-y zgloszone
Rozmiar opony (przednie i tylne, jezeli si¢ r6Znia): X
Srednie zuzycie paliwa dla OVC-HEV X

Czy pojazd jest objety akcja wycofywania od konsumentéw lub serwisowania?
Jezeli tak: Ktora? Czy naprawy w ramach akgji zostaly juz przeprowadzone? X X
Naprawy nalezy wykonac przed wyborem pojazdu.

Wywiad z wlascicielem pojazdu
(whascicielowi zadawane bedg wylgcznie gléwne pytania i nie bedzie on znat skutkéw
udzielonych odpowiedzi)

Imi¢ i nazwisko/Nazwa wlasciciela (dane dostgpne wylacznie dla
akredytowanego organu kontrolnego lub akredytowanego laboratorium |
akredytowanej upowaznionej placowki technicznej) X

Dane kontaktowe (adres/nr tel.) (dane dostgpne wylacznie dla akredytowanego
organu kontrolnego lub akredytowanego laboratorium | akredytowanej
upowaznionej placéwki technicznej) X

Ilu bylo wlascicieli pojazdu? X

Czy drogomierz zawsze dziatal?

Jezeli odpowiedZ brzmi ,nie”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany. X
Czy pojazd wykorzystywano do jednego z ponizszych celéw?
Jako samochéd na wystawie w salonie? X
Jako taksowke? X
Jako pojazd dostawczy? X

W wyscigach [ sportach motorowych? X

Jako wynajmowany samoch6d? X

Czy pojazd wykorzystywano do przewozenia cigzkich fadunkow
przekraczajgcych specyfikacje producenta? X
Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostac wybrany.

Czy dokonywano powazniejszych napraw silnika, silnika elektrycznego lub
pojazdu? X

Czy byly dokonywane powazniejsze naprawy silnika lub pojazdu przez osoby
nieupowaznione? X
Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostac wybrany.

Czy akumulator napedowy zmieniono lub naprawiono?
Jezeli tak, pojazdu nie mozna wybral do badania, ale nalezy zgromadzi¢ informacje X

Czy zwigkszono|regulowano moc?
Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Czy zmodyfikowano jakakolwiek czg$¢ ukladu oczyszczania spalin
(w stosownych przypadkach)? X
Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostac wybrany.

Gdzie najczesciej uzytkowany jest samoch6d?

% autostrada X
% obszary wiejskie X
% obszary miejskie X
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_ . X=
X = Kryteria sprawdzone Poufne
wykluczenia |
i zgloszone
Czy pojazd byt utrzymywany i uzytkowany zgodnie z instrukcjami producenta? <
Jezeli odpowiedZ brzmi ,nie”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.
Czy jest dostepna pelna historia obstugi i napraw, w tym wszelkich przerébek? <
Jezeli nie mozna przedstawié pelnej dokumentacji, pojazd nie moze zostaé wybrany.
Kontrole zwigzane z akumulatorem:
Jak czgsto ladowano pojazd, gdy: i
%poziom natadowania akumulatora wynosit prawie 0 i X
%akumulator byl naladowany w potowie i X
%akumulator byt prawie w pelni naladowany X
Srednio, jak czgsto korzystano z szybkich lub superszybkich tadowarek w ciagu
miesigca? X
Przez jaki szacunkowy odsetek czasu uzytkowano pojazd w nastepujacych
zakresach temperatury otoczenia:
Ponizej -7 °C: X
Migdzy -7 °Ca 35 °C: X
Powyzej 35 °C: X
« = Krvteri X= Dotyczy
Badanie i utrzymanie pojazdu przez oérodek badawczy (podac odpowiednie " Yera 1 orawdzone | pojazdéw
pozycje w zaleznosci od typu pojazdu) WYRHCZENA | i 2oloszone | elektrycznych
Kiedy ostatnio pojazd odpowiednio* naladowano?
Jezeli pojazdu nie natadowano odpowiednio w ciggu ostatniego miesigca (co
potwierdzajg wartosci odczytane z pojazdu zgodnie z pkt 7 dodatku 1 do zalgcznika C1
do regulaminu ONZ nr 154), przed badaniem nalezy go kondycjonowac, przejezdzajgc
nim nie mniej niz 50 km w sposéb zapewniajgcy roztadowanie co najmniej 50 % X X
pojemnosci uzytkowej akumulatora, a nastegpnie fadujgc go do petna.
Uwaga: * Odpowiednio w tym przypadku oznacza, Ze pojazd nie byt
naladowany w sposob okreslony przez producenta, ktéry prowadzitby
do uzyskania dokladnej wartosci SOCE[SOCR
Poziom paliwa w zbiorniku (pelny/pusty) (w stosownych przypadkach)
Czy $wieci sie wskaznik rezerwy paliwa? Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, przed X
badaniem nalezy zatankowa¢ paliwo.
Czy na tablicy rozdzielczej $wieca si¢ jakiekolwiek wskaZzniki ostrzegawcze
oznaczajgce nieprawidtowe dzialanie pojazdu lub ukladu oczyszczania spalin
(w stosownych przypadkach), ktérego nie mozna wyeliminowa¢ w ramach «
normalnych czynnosci zwigzanych z utrzymaniem? (Wskaznik $wietlny
nieprawidlowego dzialania, wskaznik $wietlny awarii silnika itp.?)
Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostaé wybrany.
Czy $wieci si¢ wskaznik SCR (w stosownych przypadkach) po uruchomieniu
silnika?
X

Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, nalezy uzupelni¢ odczynnik lub dokona¢ naprawy przed
wykorzystaniem pojazdu do badania.
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X =
sprawdzone Poufne
i zgloszone

x = Kryteria
wykluczenia

Badanie wzrokowe ukladu wydechowego (w stosownych przypadkach)

Nalezy sprawdzi¢ pod katem nieszczelno$ci miedzy kolektorem wydechowym
a konicem rury wydechowej. Nalezy sprawdzi¢ i udokumentowac (ze zdjeciami)
W przypadku uszkodzenia lub wyciekow pojazdu nie mozna badac.

Komponenty istotne z punktu widzenia emisji gazéw spalinowych
(w stosownych przypadkach)

Nalezy sprawdzi¢ pod katem uszkodzen i udokumentowa¢ (ze zdjeciami) X
wszystkie komponenty istotne z punktu widzenia emisji.
Pojazdu nie mozna badal w przypadku uszkodzenia.

Filtr powietrza i filtr oleju (w stosownych przypadkach)

Nalezy sprawdzi¢ pod katem zanieczyszczenia i uszkodzen. Nalezy wymienic
w przypadku wykrycia uszkodzenia lub znacznego zanieczyszczenia, lub X
w momencie, w ktorym do kolejnej zalecanej wymiany pozostalo mniej niz
800 km przebiegu.

Kofa (przednie i tylne)

Nalezy sprawdzié, czy kola obracaja si¢ swobodnie, czy sa blokowane lub
spowalniane przez hamulec.

Jezeli nie obracajg sie swobodnie, pojazdu nie mozna wybrac.

Paski napedowe i pokrywa chlodnicy
Pojazdu nie mozna badaé w przypadku uszkodzenia.

Sprawdzenie pozioméw plynéw (w stosownych przypadkach)
Nalezy sprawdzi¢ pod katem pozioméw minimalnych i maksymalnych (olej X
silnikowy, plyn chlodniczy) | uzupehi¢, jezeli poziomy sa ponizej minimalnego

Przewody podcisnieniowe i przewody instalacji elektrycznej
Nalezy sprawdzi¢ wszystkie przewody pod katem ich integralnosci. Pojazdu nie X Y
mozna badaé w przypadku uszkodzenia.

Zawory wtryskowe/przewody (w stosownych przypadkach)
Nalezy sprawdzi¢ wszystkie przewody elektryczne i paliwowe. Pojazdu nie X Y
mozna badaé w przypadku uszkodzenia.

Kabel zaptonowy (benzyna) (w stosownych przypadkach)
Nalezy sprawdzi¢ $wiece zaptonowe, kable itp. Jezeli sg uszkodzone, nalezy je X
wymienic.

EGR i katalizator, filtr czastek statych (w stosownych przypadkach)
Nalezy sprawdzi¢ wszystkie kable, przewody i czujniki.
W przypadku ingerencji oséb niepowotanych lub uszkodzenia pojazd nie moze zostac

wybrany.

Stan bezpieczenstwa

Nalezy sprawdzié, czy stan opon, nadwozia pojazdu, ukladu elektrycznego
i ukladu hamulcowego pozwala na bezpieczne przeprowadzenie badania i jest X Y
zgodny z zasadami ruchu drogowego.

Jezeli odpowiedZ brzmi ,nie”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Naczepa
Czy w stosownych przypadkach wyposazenie obejmuje kable elektryczne do X Y
podlgczenia naczepy?

Nalezy sprawdzi¢, czy do kolejnego przegladu technicznego pozostalo mniej

niz 800 km. Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, nalezy wykonaé przeglad techniczny. X Y
Numer kalibracji modutu sterowania mechanizmem napgdowym i suma < v
kontrolna

Diagnostyka OBD (przed badaniem zasiegu lub po tym badaniu) <

Odczyt diagnostycznych kodéw bledu i wydruk dziennika bledow
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X=

X =k{(ryteriba sprawdzone Poufne
wyrluezema |-y zgloszone

Zapytanie — tryb serwisowy 09 OBD (przed badaniem zasiggu lub po tym

badaniu) X

Odczyt trybu serwisowego 09. Nalezy zapisa¢ uzyskane informacje.

Tryb 7 OBD (przed badaniem zasiggu lub po tym badaniu) <

Odczyt trybu serwisowego 07. Nalezy zapisa¢ uzyskane informacje.

Uwagi dotyczgce: napraw/wymiany komponentéw/numeréw czesci
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ZALACZNIK 6
Badanie typu 3

(Sprawdzanie emisji gazéw ze skrzyni korbowej)

1. Wprowadzenie

W niniejszym zalaczniku opisano procedure dla badania typu 3 okreslonego w pkt 5.3.3 niniejszego regulaminu.
2. Przepisy ogdlne

2.1. Badanie typu 3 przeprowadza si¢ w razie potrzeby na pojezdzie z silnikiem o zaplonie iskrowym, ktéry byt
poddany badaniu typu 1, zgodnie z regulaminem ONZ nr 154.

2.2. Zbadane silniki obejmuja szczelne silniki, z wyjatkiem tych, ktérych konstrukcja powoduje niedopuszczalne bledy
w dzialaniu nawet przy najmniejszej nieszczelnosci (takie jak silniki przeciwsobne dwucylindrowe).

2.3. Stosuje si¢ wskazniki obciazenia drogowego dla pojazdu Low (VL). Jezeli VL nie istnieje, nalezy stosowac
obcigzenie drogowe dla VH. W takim przypadku VH okredla si¢ zgodnie z pkt 4.2.1.1.1 zalacznika B4 do
regulaminu ONZ nr 154. W przypadku stosowania metody interpolacji VL i VH okresla si¢ zgodnie
z pkt 4.2.1.1.2 zalacznika B4 do regulaminu ONZ nr 154. Alternatywnie producent moze podjaé decyzje
o stosowaniu obcigzen drogowych, ktdre zostaly ustalone zgodnie z przepisami dodatku 7a lub 7b do zalacznika
4a serii poprawek 07 do regulaminu ONZ nr 83 dla pojazdu z danej rodziny interpolacji.

3. Warunki badania
3.1. Praca na biegu jalowym musi by¢ wyregulowana zgodnie z zaleceniami producenta.
3.2. Pomiary s3 wykonywane w nastepujacych trzech ustawieniach warunkéw pracy silnika:
Nr warunku Predko$¢ pojazdu (kmjh)
1 Praca na biegu jalowym
2 50 £2 (na trzecim biegu lub ,jezdzie”)
3 50 £2 (na trzecim biegu lub ,jezdzie”)
Nr warunku Moc pochlaniana przez hamulec
1 Zerowa
2 Warto$¢ odpowiadajaca ustawieniu dla badania typu 1, jak

okreslono w regulaminie ONZ nr 154, przy predkosci 50 km/h

3 Warto$¢ dla warunkéw nr 2, przy docelowym obciazeniu
drogowym pomnozonym przez wspélczynnik 1,7

3.3. Dodatkowe wymagania dotyczace hybrydowych pojazdéw elektrycznych

3.3.1.  Pojazdy bada si¢ przy pracujacym silniku paliwowym. Producent musi zapewnic¢ ,tryb serwisowy”, umozliwiajacy
przeprowadzenie takiego badania.

3.3.2. Badania nalezy przeprowadzi¢ wylacznie dla warunkéw 1 i 2 okreSlonych w pkt 3.2. Jezeli z jakichkolwiek
wzgledoéw nie da si¢ przeprowadzi¢ badania dla warunku 2, nalezy przeprowadzi¢ badanie alternatywne przy
innej predkosci statej (przy wlaczonym i obcigzonym silniku na paliwo).
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4. Metoda badania

41. W odniesieniu do warunkéw dzialania wymienionych w pkt 3.2 niniejszego zalacznika nalezy sprawdzi¢, czy
uklad wentylacji skrzyni korbowej dziala bezawaryjnie.

5. Metoda sprawdzania ukladu wentylacji skrzyni korbowej

5.1. Otwory silnika nalezy pozostawi¢ bez zmian.

5.2. Ci$nienie w skrzyni korbowej nalezy zmierzy¢ we wlasciwym punkcie. Jesli to mozliwe, zaleca si¢ pomiar
ci$nienia w otworze pretowego wskaznika poziomu.

5.3. Pojazd nalezy uzna¢ za spelniajacy wymagania jezeli, w kazdych warunkach pomiaru okreslonych w pkt 3.2
niniejszego zalgcznika, zmierzone ci$nienie w skrzyni korbowej nie przekracza panujacego w czasie pomiaru
ci$nienia atmosferycznego.

5.4. W odniesieniu do badania metodg okreSlong powyzej cisSnienie w kolektorze dolotowym jest mierzone
z dokfadnoscig do +1 kPa.

5.5. Predko$¢ pojazdu wskazang przez hamownig nalezy zmierzy¢ z dokladnoscia do * 2 kmj/h.

5.6. Ci$nienie w skrzyni korbowej nalezy zmierzy¢ z doktadnoscig do + 0,01 kPa.

5.7. Jezeli w przypadku jednego z warunkéw pomiaru okre$lonych w pkt 3.2 niniejszego zalacznika ciSnienie
zmierzone w skrzyni korbowej jest wyzsze niz ciSnienie atmosferyczne, na wniosek producenta nalezy
przeprowadzi¢ dodatkowe badanie, jak okre$lono w pkt 6 niniejszego zalacznika.

6. Dodatkowa metoda badania

6.1. Otwory silnika nalezy pozostawi¢ bez zmian.

6.2. Elastyczny worek nieprzepuszczalny wobec gazéw ze skrzyni korbowej o pojemnosci okolo pieciu litrow jest
podlaczany do otworu wskaznika poziomu oleju. Przed kazdym pomiarem worek musi by¢ pusty.

6.3. Przed kazdym pomiarem worek musi by¢ zamkniety. Nalezy otworzy¢ worek i skierowal otworem do skrzyni
korbowej na pig¢ minut dla kazdego warunku pomiaru okreslonego w pkt 3.2 niniejszego zalgcznika.

6.4. Pojazd nalezy uznaé za spelniajacy wymagania, jezeli nie wystepuje widoczne napelnienie worka w Zadnym
z warunkow pomiaru okreslonych w pkt 3.2 niniejszego zalacznika.

6.5. Uwaga

6.5.1.  Jezeli uktad strukturalny silnika nie pozwala na wykonanie badania za pomocg metod okreslonych w pkt 6.1-6.4
niniejszego zalacznika, pomiar nalezy wykonaé za pomocs takiej metody zmodyfikowanej w nastgpujacy sposéb:

6.5.2.  przed badaniem nalezy zamkna¢ wszystkie otwory, z wyjatkiem otworu potrzebnego do pobrania gazéw;
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6.5.3.  worek nalezy umieici¢ na odpowiednim odprowadzeniu, ktére nie powoduje zadnych dodatkowych strat
ci$nienia, umiejscowionym na obwodzie zawracajacym do obiegu urzadzenia umieszczonego bezposrednio przy

otworze silnika (zob. schemat ponizej).

Badanie typu 3

1]

Zawor
regulacyjny

———

Zob. szczegot (1)

=

L

N

a) Bezposrednie zawracanie przy
niewielkim podcisnieniu

=

Zob. szczegot (i)

\ Start )
b) Posrednie zawracanie
Skrzynia przy niewielkim
korbowa podcisnieniu
Odpowietrznik
(i) Potaczenie worka i
punktu poboru e by
Zawor regulacyjny =

Ne Y
¢) Bezposrednie zawracanie w
podwéjnym obwodzie

d) Odpowietrzanie skrzyni korbowej za
pomocg zaworu regulacyjnego (worek musi
by¢ podiaczony do odpowietrznika)
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ZALACZNIK 7

Urzadzenia manipulacyjne i strategie manipulacyjne

1. Wprowadzenie

1.1. W niniejszym zalaczniku przedstawiono badania, metody i procedury stuzace ustaleniu braku urzadzen
manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych, jak okreslono w pkt 3 niniejszego zalacznika.

1.2. W niniejszym zalgczniku okreSlono réwniez dokumentacje, ktéra zapewnia wlasciwe monitorowanie
i egzekwowanie przepiséw dotyczacych urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych. Jego celem jest
wzmocnienie mechanizméw kontroli emisji, zwigkszenie przejrzystosci i zapewnienie, aby pojazdy spelnialy
wymogi regulacyjne dotyczace okresu eksploatacji pojazdéw, w szczegblnosci dopuszczalne wartosci emisji
spalin i emisji par okreslone w regulaminie ONZ nr 154 i w regulaminie ONZ nr 168 oraz przedstawione w nich
warunki, a takze nie naruszaly zakazu stosowania urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych.

1.3. Specyfikacje dotyczace metod, badan i procedur odnoszacych si¢ do integralnoici danych, takich jak
manipulowanie danymi dotyczacymi czujnikow, zuzycia paliwa lub energii elektrycznej, zasiegu przy zasilaniu
energig elektryczng lub trwalosci akumulatora, okreslono w regulaminie ONZ nr 180 w sprawie monitorowania
pokladowego (OBM).

1.4. W niniejszym zalgczniku okreslono réwniez role i obowiazki zaangazowanych podmiotéw w celu zapewnienia
zgodnos$ci z wyzej wymienionymi wymogami regulacyjnymi oraz z zakazem stosowania urzadzen
manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych.

1.5. Do celéw niniejszego zalacznika urzadzenia manipulacyjne i strategie manipulacyjne nalezy rozumie¢ zgodnie
z pkt 2.41 i 2.42 niniejszego regulaminu. Pojecie strategii manipulacyjnych rézni si¢ od poje¢ ,podstawowych
strategii kontroli emisji (BES)” i ,pomocniczych strategii kontroli emisji (AES)”, ktére zdefiniowano odpowiednio
w pkt 2.38 1 2.39 niniejszego regulaminu i ktére odnosza si¢ do wymogéw dotyczacych dokumentacji zgodnie

z niniejszym zalacznikiem.

2. Wymogi ogélne — badania i metodyki

2.1. Nawigzujac do przepiséw pkt 2.41 i 2.42 niniejszego regulaminu, nalezy rozréznic (i) urzadzenia manipulacyjne
i strategie manipulacyjne zwigzane z emisjami (spalin, par i innych) oraz (i) urzadzenia manipulacyjne i strategie
manipulacyjne zwigzane z integralnoscig danych.

2.2. Oceniajgc sytuacje, ktére moglyby wiaza¢ si¢ z uzyciem urzadzen manipulacyjnych lub strategii manipulacyjnych
w odniesieniu do emisji spalin i par, nalezy dokona¢ szerokiej oceny i interpretacji tych sytuacji. Przy ustalaniu,
czy istniejg urzadzenia manipulacyjne lub strategie manipulacyjne, nalezy uwzglednia¢ wszelkie urzadzenia lub
strategie, ktore zmniejszajg skutecznos$¢ dopuszczalnych wartosci emisji spalin i emisji innych niz spaliny oraz
skuteczno$¢ wymogéw dotyczacych warunkow badania na podstawie niniejszego regulaminu oraz powoduja, ze
pojazd niezgodny z wymogami wydaje si¢ z nimi zgodny lub ze wyniki badan sg falszywe. Organy Umawiajacych
si¢ Stron powinny stosowaé specjalne badania przesiewowe i Srodki egzekwowania, aby zapobiec obchodzeniu
wymogow w zakresie emisji.

2.3. Ocena takich sytuacji w ramach homologacji typu powinna umozliwia¢ rozréznienie i identyfikacje przypadkow,
w ktérych zmniejszenie skutecznosci kontroli emisji spalin i par jest uzasadnione wzgledami technicznymi i nie
wynika z manipulacji. Jest to szczegdlnie istotne w warunkach ruchu drogowego zblizonych do jednego lub
wigkszej liczby warunkéw brzegowych regulowanego badania emisji. W takich sytuacjach producenci muszg
spelnia¢ kryteria deklarowania technicznie uzasadnionych strategii kontroli emisji, ktére sg aktywne wylacznie
w okreslonych warunkach otoczenia lub eksploatacji, przy czym w deklaracji nalezy udokumentowac i wyjasni¢
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2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

zmniejszenie skutecznosci kontroli emisji, ktére mozna wéwczas zaobserwowal (na przyklad gdy dozowanie
odczynnika zostaje zatrzymane w bardzo niskich temperaturach ze wzgledu na fizyczne ograniczenia sprzetu).
Takie technicznie uzasadnione strategie emisji muszg spetnia¢ rygorystyczne kryteria potwierdzajace, ze sg one
dopuszczalne i Ze w zwigzku z tym nie stanowig urzadzenia manipulacyjnego ani strategii manipulacyjnej.
Metodyke oceny i homologacji AES okreslono w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.

Producenci zapewniaja, aby zaden pojazd nie byl wyposazony w urzadzenia manipulacyjne lub strategie
manipulacyjne zwiazane z integralno$cig danych.

Producenci nie wprowadzaja aktualizacji oprogramowania ani kalibracji, ktére manipulujg danymi dotyczgcymi
czujnikéw, zuzycia paliwa lub energii elektrycznej, zasiegu przy zasilaniu energig elektryczng lub trwalosci
akumulatora, ani przed wprowadzeniem do obrotu, ani po nim.

Producenci informuja organ udzielajacy homologacji typu o wszelkich aktualizacjach oprogramowania i kalibracji
majacych wplyw na integralno$¢ danych dotyczacych czujnikéw, zuzycia paliwa lub energii elektrycznej, zasiegu
przy zasilaniu energig elektryczng lub trwatosci akumulatora.

Wymogi techniczne — dokumentacja

Producenci dokumentuja pomocnicze strategie emisji (AES) podczas homologacji typu. Aby organy udzielajace
homologacji typu mogly oceni¢ wlasciwe stosowanie AES, biorgc pod uwage zakaz stosowania urzadzef
manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych, producent dostarcza poszerzony pakiet dokumentacji opisany
w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

Poszerzony pakiet dokumentacji musi pozostaé SciSle poufny. Moze go przechowywaé organ udzielajacy
homologacji lub, wedlug uznania tego organu, producent. Jesli pakiet dokumentacji przechowuje producent, po
dokonaniu jego przegladu i zatwierdzenia organ udzielajgcy homologacji opatruje go identyfikatorem i datg.
Pakiet jest udostgpniany do wgladu organowi udzielajgcemu homologacji w czasie homologacji lub w dowolnym
terminie w okresie waznosci homologacji.

Producenci dostarczaja réwniez organom udzielajgcym homologacji pakiet dokumentacji formalnej, zgodnie
z opisem w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika, zawierajacy informacje na temat AES/BES, ktére umozliwityby
niezaleznemu badajgcemu stwierdzenie, czy zmierzone emisje mozna przypisac strategii AES lub BES lub czy sa
one potencjalnie spowodowane urzagdzeniem manipulacyjnym lub strategia manipulacyjng.

Producenci udostepniajg pakiet dokumentacji formalnej na zadanie wszystkim organom udzielajacym
homologacji typu, upowaznionym placéwkom technicznym, organom nadzoru rynku, uznanym osobom
trzecim i Komisji Europejskiej lub réwnowaznym organom pozostatych Umawiajacych sie Stron.

Producenci wprowadzaja wskaznik (znacznik lub zegar AES) w celu wskazania, kiedy pojazd porusza si¢ w trybie,
w ktérym AES, ktéra zostala udokumentowana w poszerzonym pakiecie dokumentacji, jest aktywna zamiast
trybu BES. Wskaznik musi by¢ dostepny przez port szeregowy standardowego zlacza diagnostycznego na
polecenie standardowego narzedzia skanujacego. Dzialajgca AES musi by¢ identyfikowalna za pomocg pakietu
dokumentacji formalnej.

Role i obowigzki

W niniejszym punkcie okreslono role i obowigzki zaangazowanych podmiotéw w celu zapewnienia zgodnosci
z wymogami regulacyjnymi:

— W przypadku producentéw pojazdéw: wprowadza si¢ w nim kryteria deklarowania uzasadnionych
pomocniczych strategii kontroli emisji, ktére sa aktywne w okreslonym celu i w reakcji na okreslony zbi6r
warunkéw otoczenia lub warunkéw eksploatacyjnych. Te strategie kontroli emisji musza spelniaé
rygorystyczne kryteria techniczne w celu wykazania, Ze nie stanowig urzadzenia manipulacyjnego ani
strategii manipulacyjnej.
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— W przypadku organu udzielajagcego homologacji typu: wprowadza si¢ w nim kryteria zatwierdzania
technicznie uzasadnionych strategii kontroli emisji. Zatwierdzanie takich strategii kontroli emisji opiera si¢
na koncepdji ,pomocniczych strategii emisji” (AES), dostosowanej do ram prawnych Euro 6. Niniejszy
zalgcznik stanowi uzupelnienie dokumentacji AES i wyjasnia role tych strategii we wspomaganiu pomiaru
i monitorowania emisji za pomocg poktadowych uktadéw monitorujacych (OBM).

— Dla organéw Umawiajacych si¢ Stron: okreslono w nim ramy wykrywania urzadzefi manipulacyjnych
i strategii manipulacyjnych za pomoca specjalnych badan przesiewowych oraz Srodki egzekwowania.

—  Dla uznanych o0séb trzecich i wladz regionalnych: okresla sic w nim role poszczegdlnych oséb trzecich
w przeprowadzaniu badan przesiewowych.

4.2. Role i obowiazki producentéw pojazdow

4.2.1. Producenci zapewniajg brak urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych zwigzanych z emisjami
objetymi zakresem niniejszego regulaminu: producenci zapewniaja, aby zaden pojazd nie byt wyposazony
w urzadzenia manipulacyjne lub strategie manipulacyjne.

4.2.2.  Producenci dokumentuja aktualizacje oprogramowania eksploatowanych pojazdéw, ktére zmniejszaja
skuteczno$¢ strategii kontroli emisji po udzieleniu homologacji typu.

4.2.3.  Producenci ujawniajg organowi udzielajgcemu homologacji typu wszelkie aktualizacje lub kalibracje
oprogramowania majgce wplyw na ukfady kontroli emisji spalin.

4.2.4.  Producenci dokumentuja pomocnicze strategie emisji (AES) w ramach homologacji typu zgodnie z pkt 3
,Wymogi techniczne — dokumentacja”.

4.2.5.  Producent wspélpracuje z organem udzielajgcym homologacji typu, aby umozliwi¢ mu wybér maksymalnie
pieciu AES, ktére beda monitorowane przez OBM zgodnie z zalacznikiem 4 do regulaminu ONZ nr 180
w sprawie monitorowania pokladowego (OBM).

4.3 Role i obowiazki organéw udzielajagcych homologadji typu

4.3.1. Na wniosek producenta organ udzielajgcy homologacji przeprowadza wstepng oceng AES w odniesieniu do
nowych typoéw pojazdéw w zakresie emisji, wraz z wyborem AES zgodnie z pkt 4.2.5. W takim przypadku
odpowiednig dokumentacje przedkiada si¢ organowi udzielajgcemu homologacji typu w terminie 2—-12 miesiecy
przed rozpocz¢ciem procesu homologacji typu.

4.3.2.  Organ udzielajacy homologacji typu przeprowadza wstepng oceng na podstawie przekazanego przez producenta
poszerzonego pakietu dokumentagji, jak opisano w lit. b) dodatku 2 do niniejszego zalacznika. Organ udzielajacy
homologacji dokonuje oceny zgodnie z metodyka opisang w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika. Organ
udzielajacy homologacji typu moze odejs$¢ od stosowania tej metodyki w wyjatkowych i nalezycie uzasadnionych
przypadkach.

4.3.3.  Wstegpna ocena AES w odniesieniu do nowych typéw pojazdéw w zakresie emisji pozostaje wazna do celéw
homologagji typu przez okres 18 miesigcy. Na wniosek producenta organ udzielajacy homologacji typu moze
przedtuzy¢ ten okres o kolejne 12 miesigcy.

4.3.4.  Organ udzielajacy homologacji typu, we wspdlpracy z producentem, wybiera maksymalnie pig¢ AES, ktére beda
monitorowane przez OBM zgodnie z zalgcznikiem 4 do regulaminu ONZ nr 180 w sprawie monitorowania
pokladowego (OBM). Przy wyborze AES priorytetowo traktuje sie te z nich, ktére majg najwigkszy spodziewany
wplyw, wynikajacy z polaczenia ich wplywu na emisje, gdy te sg aktywne, oraz spodziewanej czgstosci aktywacji
w trakcie eksploatacji pojazddw.
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

Rozszerzony pakiet dokumentacji jest identyfikowany i opatrzony data przez organ udzielajacy homologacji typu.
Jezeli organ udzielajgcy homologacji typu przechowuje rozszerzony pakiet dokumentacji, nalezy go
przechowywac przez co najmniej 10 lat od daty udzielenia homologaciji.

Organ udzielajgcy homologacji typu dokonuje oceny dokumentacji aktualizacji oprogramowania, ktdre
zmniejszajg skuteczno$¢ strategii kontroli emisji po udzieleniu homologacji typu, i w razie spelnienia wymogéw
odpowiednio rozszerza homologacje.

Organ udzielajagcy homologacji typu moze zbadaé funkcjonalno$¢ znacznika lub zegara AES w celu wskazania,
kiedy pojazd porusza si¢ w trybie AES zamiast w trybie BES.

Organy udzielajgce homologacji typu zapewniaja zharmonizowang oceng pomocniczych strategii emisji (AES).
Wykaz AES, ktére zostaly uznane za niedopuszczalne przez organy udzielajace homologacji typu, jest
sporzadzany corocznie przez unijne forum wymiany informacji o egzekwowaniu przepiséw lub podobny
podmiot jednej z Umawiajgcych si¢ Stron i udostgpniany publicznie przez Umawiajgce si¢ Strony najpdzniej do
konca marca nastgpnego roku, w przypadku gdy AES zostala uznana przez forum lub podobny podmiot za
niedopuszczalng.

Role i obowigzki organéw Umawiajacych si¢ Stron

Organy Umawiajacych si¢ Stron moga przeprowadzaé badania przesiewowe w celu wykrywania urzadzen
manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych zwigzanych z emisjami.

Organy Umawiajacych si¢ Stron powinny kazdorazowo decydowaé o doborze najwlasciwszych metod, na
podstawie odpowiedniej oceny ryzyka uwzgledniajacej mozliwo$¢ wystgpienia niezgodnosci, prawdopodo-
biefistwo jej wystapienia oraz inne mozliwe wskaZniki, takie jak dotkliwos¢ skutkéw jej wystapienia.

Wyszukiwanie urzgdzen lub strategii manipulacyjnych moze obejmowaé dwa odr¢bne przypadki:

przypadek A — ,wykrywanie graniczne” urzadzen lub strategii manipulacyjnych, w ktérych wykorzystuje si¢
obecnie regulowane granice badania lub ich Srodki zastepcze jako czynniki uruchamiajgce (takie jak temperatura
otoczenia, wzniesienie, czas trwania przejazdu, zuzyte paliwo i przedzialy dynamiki jazdy); lub

przypadek B — ,wykrywanie w badaniu” urzadzen lub strategii manipulacyjnych uruchamianych poprzez
obecno$¢ wyposazenia badawczego (np. wzrost ci$nienia wstecznego w rurze wydechowej, sygnaly tylnych
czujnikéw ultradzwigkowych, laczno$é rejestratora danych z pokladowym ukladem diagnostycznym) lub
lokalizacje¢ pojazdu (tj. wszystko, co stanowi dla pojazdu informacje, ze jest on poddawany badaniu na drodze
pod katem emisji spalin z rury wydechowej). Te urzadzenia manipulacyjne lub strategie manipulacyjne oparte na
,wykrywaniu w badaniu” maja zastosowanie przede wszystkim do badan drogowych z wykorzystaniem PEMS,
poniewaz pojazdy badane w laboratorium zazwyczaj musza zostal przelaczone w specjalny ,tryb hamowni
podwoziowej”, ktéry umozliwia przeprowadzenie badania emisji bez uruchamiania urzadzen
zabezpieczajacych itp.

We wszystkich seriach badan przesiewowych konieczne jest co najmniej zbadanie pojazdu za pomoca metod
regulacyjnych. Jest to wazny krok, aby si¢ upewnié, ze w przypadku danego pojazdu nie wystepuje
nieprawidtowe funkcjonowanie, niewlasciwa konserwacja ani inne podobne problemy, ktére zwigkszylyby
nadmiernie poziom emisji.

W celu wykrycia obecnosci urzadzen lub strategii manipulacyjnych zgodnie z przypadkiem A pojazdy nalezy
bada¢ w réznych regulowanych warunkach badania, okreslanych jako ,zmienne warunki”. Zbiér zmiennych
warunkow nie jest staly, ale otwarty ze wzgledu na konieczno$¢ wykrywania szczegélnej reakeji danej technologii
na zlozony zestaw parametréw oraz potrzebe utrzymania nieprzewidywalnego charakteru.

Organy Umawiajacych si¢ Stron egzekwuja zakaz stosowania urzadzen manipulacyjnych i strategii
manipulacyjnych zwigzanych z emisjami. W przypadku zidentyfikowania urzadzenia manipulacyjnego lub
strategii manipulacyjnej zwigzanej z emisjami organy nadzoru rynku postepujg zgodnie z dotyczacym klauzul
ochronnych rozdziatem XI rozporzadzenia (UE) 2018/858 lub réwnowaznymi przepisami innych Umawiajacych
sie Stron.
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4.4.7.

4.5.

Organy Umawiajacych si¢ Stron zapewniajg jednolite stosowanie kryteriow oceny badan przesiewowych,
z uwzglednieniem najnowszej wersji odpowiednich niewigzacych wytycznych opublikowanych przez Komisje
Europejska lub réwnowazny organ innych Umawiajacych si¢ Stron oraz informacji dostgpnych w ramach
unijnego forum wymiany informacji o egzekwowaniu przepiséw lub podobnego podmiotu innej Umawiajacej si¢
Strony.

Role i obowiazki Umawiajgcych si¢ Stron i uznanych oséb trzecich

Umawiajace si¢ Strony i uznane osoby trzecie moga przeprowadzaé badania przesiewowe w celu wykrywania
urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych zwiazanych z emisjami zgodnie z pkt 4.4.1.
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Zalgcznik 7 — Dodatek 1

Metodyka oceny i homologacji AES i BES

W niniejszym dodatku przedstawiono ustrukturyzowane podejScie do oceny i zatwierdzania pomocniczych strategii emisji

(AES) i podstawowych strategii emisji (BES).

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

Dokumentacja AES i BES

Producenci wlaczajg opis techniczny swoich BES do rozszerzonego pakietu dokumentacji zgodnie z dodatkiem 2.

Producenci dokumentuja wszystkie AES z ewentualnym pominieciem niektérych AES zgodnie z pkt 1.5.
Producenci uzasadniaja stosowanie AES udokumentowanej na podstawie co najmniej jednego z nastgpujgcych

kryteriow:

a.  AESjest niezbedna do bezpiecznej eksploatacji pojazdu;

b.  AES jest niezbedna, aby zapobiec naglemu i nieodwracalnemu uszkodzeniu komponentu mechanizmu
napedowego (');

c.  AES jest aktywna wylacznie podczas uruchamiania silnika.

d.  AES jest niezbedna ze wzgledu na fizyczne ograniczenia uktadu kontroli emisji.

W odniesieniu do kazdej udokumentowanej AES producenci przedkladaja:

opis uzasadnienia technicznego zastosowania AES, poparty odpowiednimi dowodami potwierdzajacymi,
takimi jak badania trwalosci lub analizy ryzyka, ktére wykazujg, dlaczego AES jest technicznie uzasadniona;

opis dokladnych warunkéw, ktére doprowadzity do aktywacji i dezaktywacji AES, obejmujacy,
odpowiednio, parametry silnika, parametry otoczenia oraz wszelkie inne istotne warunki;

szacunkowy wplyw aktywnej AES na emisje oraz emisj¢ COy;

szacunkowa czestos¢ aktywacji AES w trakcie eksploatacji pojazdu.

Informacje, o ktérych mowa w pkt 1.3, nalezy uwzgledni¢ w poszerzonym pakiecie dokumentacji zgodnie
z wymaganiami okre$lonymi w dodatku 2.

Producenci mogg pomina¢ AES z rozszerzonego pakietu dokumentacji, pod warunkiem ze spelniaja one co
najmniej jeden z nastgpujgcych warunkéw:

AES nie prowadzi do przekroczenia dopuszczalnych pozioméw okreslonych w regulaminie ONZ nr 154,
gdy jest aktywna;

AES nie zmniejsza skutecznosci uktadéw kontroli emisji, gdy jest aktywna;

Warunki, ktore prowadza do aktywacji AES, s3 w znacznym stopniu uwzglednione w procedurach badan.

Ocena AES i BES

Organy zatwierdzaja BES, ktora spelnia wymogi dotyczace dokumentacji okreslone w pkt 1.1.

(") Zgodnie z definicja zawarta we wzajemnej rezolucji nr 2 (M.R.2) i porozumieniach EKG ONZ z 195811998 r.
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2.2. Organy zatwierdzaja udokumentowang AES, jezeli jest ona technicznie uzasadniona co najmniej jednym
z kryteriéw okreslonych w pkt 1.2, pod warunkiem Ze spelnione s3 rowniez nastepujace kryteria:

— uzasadnienie techniczne zastosowania AES jest zadowalajgce i poparte odpowiednimi dowodami;

—  warunki aktywacji i dezaktywacji AES ustala si¢ na podstawie cech technicznych odpowiednich ukladéw
kontroli emisji, a nie zgodnie z warunkami brzegowymi lub innymi warunkami objetymi regulacyjnym
badaniem.

3. Homologacja AES i BES

Organ udzielajgcy homologacji typu udziela homologacji AES i BES przedstawionych przez producenta na
podstawie poszerzonego pakietu dokumentacji.

Poszerzony pakiet dokumentacji jest ograniczony do 100 stron.

Poszerzony pakiet dokumentacji moze zosta¢ uzupelniony o zalaczniki i inne zalaczone dokumenty zawierajace —
w stosownych przypadkach — elementy dodatkowe i uzupelniajace. Producent przesyla organowi udzielajacemu
homologacji typu nowa wersje skonsolidowang poszerzonego pakietu dokumentacji (z zaznaczonymi zmianami)
za kazdym razem, gdy w AES wprowadzane s zmiany. Organ udzielajacy homologacji typu ocenia i zatwierdza
nowa wersje AES.

Poszerzony pakiet dokumentacji zawiera deklaracje dotyczaca wersji oprogramowania i kalibracji stosowanych do
kontroli tych AES/BES, w tym odpowiednie sumy kontrolne lub warto$ci odniesienia tych wersji oprogramowania
i kalibracji oraz skierowane do organu instrukcje, w jaki sposéb odczytywal te sumy kontrolne lub wartosci
odniesienia; deklaracja jest aktualizowana i przesylana do organu udzielajacego homologagji typu, ktéry jest
w posiadaniu przedmiotowego poszerzonego pakietu dokumentacji, kazdorazowo w przypadku nowej wersji
oprogramowania lub kalibracji, ktére maja wplyw na AES/BES; Producenci moga zwréci¢ si¢ o zastosowanie
alternatywy dla sumy kontrolnej, jesli zapewnia ona réwnowazny poziom identyfikowalnosci pod wzgledem
kontroli wersji oprogramowania i kalibracji.

Poszerzony pakiet dokumentacji zawiera réwniez deklaracje producenta o braku urzadzen manipulacyjnych lub
strategii manipulacyjnych. Homologowanie poszerzonego pakietu dokumentacji nie stanowi dowodu na brak
urzadzen manipulacyjnych lub strategii manipulacyjnych.
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Zalgcznik 7 — Dodatek 2

Pakiety dokumentacji

Pakiet dokumentacji formalnej

Producent moze wykorzysta¢ jeden pakiet dokumentacji formalnej do wielu homologacji typu w zakresie emisji. Pakiet
dokumentacji formalnej musi zawiera¢ nastepujace informacje:

Punkt

Wyjasnienie

1. Numer(-y) homologacji typu
w zakresie emisji

deklaracja BES-AES:

oczyszczaniem spalin

Wykaz numer(-6w) homologacji typu w zakresie emisji objetych przedmiotows

w tym odniesienie do homologadji typu, odniesienie do oprogramowania, numer
kalibracji lub sumy kontrolne poszczegdlnych wersji i poszczeg6lnych ukladow
sterowania, takich jak ukfad sterowania silnikiem lub uklad sterowania

Metoda odczytu wersji

oprogramowania i kalibracji

Np. objasnienie dzialania narz¢dzia skanujacego

2. Podstawowe strategie emisji

BES x Opis strategii x
BESy Opis strategii y
3. Pomocnicze strategie emisji

Przedstawienie AES

niz jedna

Stosunki hierarchiczne AES: ktora AES ma pierwszenstwo, jezeli wystepuje wigcej

AES x

z BES

— Opis i uzasadnienie AES

— Zmierzone lub modelowane parametry do celéw aktywacji AES

— Inne parametry stosowane do aktywacji AES

— Wzrost emisji zanieczyszczeft i CO, podczas stosowania AES w poréwnaniu

— Szacunkowa czestos¢ aktywacji AES w trakcie eksploatacji pojazdu

AESy

Jak wyzej

Poszerzony pakiet dokumentacji

Poszerzony pakiet dokumentacji ma nastepujaca strukture:

Poszerzony pakiet dokumentacji dotyczgcy stosowania AES nr YYY/OEM

Czgsci Punkt Punkt Wyjasnienie
Dokumenty Pismo wprowadzajace Odniesienie do dokumentu zawierajace informacje
wprowadzajace adresowane do organu 0 jego wersji, dacie wydania i opatrzeniu go podpisem

udzielajacego homologacji
typu

przez odpowiednig osobe w organizacji producenta

Tabela z wykazem wersji

Opis zmian wprowadzonych w poszczegdlnych
wersjach: ze wskazaniem zmienianej czgsci

Opis odpowiednich kategorii
(emisyjnych)

Tabela zalaczonych
dokumentéw

Wykaz wszystkich zalaczonych dokumentéw
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Czesci Punkt Punkt Wyjasnienie
Wzajemne odniesienia (Wskazad, gdzie mozna znalez¢ poszczegdlne
wymogi ustanowione w regulaminie)

Deklaracja w sprawie braku + podpis
urzadzen manipulacyjnych
i strategii manipulacyjnych

Dokument 0 Wykaz skrotow/skrotowcow

podstawowy

1 OPIS OGOLNY

1.1 Ogodlne informacje na temat Opis gléwnych wlasciwosci: pojemnosé, oczyszczanie

silnika spalin, ...

1.2 Ogodlna struktura uktadu Schemat blokowy przedstawiajacy uklad: wykaz
czujnikéw i sitownikow, objasnienie ogdlnych funkgji
silnika

1.3 Odczyt wersji Np. objasnienie dzialania narzedzia skanujgcego

oprogramowania i kalibracji

2 Podstawowe strategie emisji
2.x BES x Opis strategii x
2y BESy Opis strategii y

3 Pomocnicze strategie emisji

3.0 Przedstawienie AES Stosunki hierarchiczne AES: opis i uzasadnienie (np.
wzgledy bezpieczenstwa, niezawodno$¢ itp.)

3.x AES x 3.x.1 Uzasadnienie AES
3.x.2 Zmierzone lub modelowane parametry do
celow sporzadzenia charakterystyki AES
3.x.3 Tryb dzialania AES — zastosowane parametry
3.x.4 Wplyw AES na zanieczyszczenia i CO,

3.x.5 Szacunkowa czesto$¢ aktywacji AES w trakcie
eksploatacji pojazdu.

3y AESy 3y.1
3.y.2
itd.

W tym miejscu limit 100 stron przestaje obowigzywacé
Zalacznik Wykaz kategorii objetych przedmiotowa BES-AES:
w tym odniesienie do homologacji typu, odniesienie
do oprogramowania, numer kalibracji, sumy
kontrolne poszczegdlnych wersji i poszczeg6lnych
ukladow sterowania (silnik lub, w stosownych
przypadkach, uklad oczyszczania spalin)
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Czesci Punkt Punkt Wyjasnienie
Zalaczone Uwagi techniczne do Ocena ryzyka lub uzasadnienie na podstawie
dokumenty uzasadnienia AES nr xxx wynikéw badania lub — w stosownych przypadkach -

przyklady naglych uszkodzen

Uwagi techniczne do
uzasadnienia AES nr yyy

Sprawozdanie z badania na
potrzeby oszacowan
ilosciowych dotyczacych
okreslonej AES

Sprawozdanie z badan dotyczgce wszystkich
konkretnych badan przeprowadzonych w celu
uzasadnienia AES, szczeg6towe informacje na temat
warunkéw badania, opis pojazdu, data
przeprowadzenia badan, wplyw na emisje lub poziom
CO, w przypadku uruchomienia lub nieuruchomienia
AES
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ZALACZNIK 8

Badanie typu 6

(Sprawdzenie Sredniej wielkoSci emisji tlenku wegla i weglowodoréw w spalinach po zimnym rozruchu w niskiej
temperaturze otoczenia)

1. Wprowadzenie

Niniejszy zalgcznik ma zastosowanie jedynie do pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym. W zalgczniku
opisano wymagany sprzet, a takze procedure badania typu 6, okreslong w pkt 5.3.5 niniejszego regulaminu,
w celu sprawdzenia emisji tlenku wegla oraz weglowodoréw w niskich temperaturach otoczenia. Kwestie
poruszone w niniejszym zalgczniku obejmuja:

a)  wymagania sprzetowe;
b)  warunki badania;

¢)  wymagania dotyczace procedur i danych badania.
2. Wyposazenie badawcze
2.1. Podsumowanie

2.1.1. W niniejszym rozdziale oméwiono sprzet wymagany do badania emisji spalin w silnikach o zaplonie iskrowym
w niskiej temperaturze powietrza. Jezeli nie zostaly zalecone szczegdlne wymogi dla badania typu 6, niezbedny
sprzet i specyfikacje sa réwnowazne z wymogami okreSlonymi dla badania typu I opartego na NEDC
w zalaczniku 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu, z dodatkami. W pkt 2.2-2.6 niniejszego
zalacznika opisano odchylenia majace zastosowanie do badania typu 6 przeprowadzanego w niskiej
temperaturze otoczenia.

2.2. Hamownia podwoziowa

2.2.1. Zastosowanie maja wymogi dodatku 1 do zalgcznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu.
Hamowni¢ nalezy ustawi¢ tak, aby symulowala prace pojazdu na drodze w temperaturze 266 K (-7 °C).
Ustawienie takie moze by¢ oparte na okresleniu profilu sit obcigzenia na drodze w temperaturze 266K (-7 °C).
Alternatywnie, opdr jezdny, okreslony zgodnie z dodatkiem 7 do zalacznika 4a do serii poprawek 07 do
niniejszego regulaminu, mozna skorygowaé o 10-procentowe skrdcenie czasu biegu bezwladnego pojazdu.
Upowazniona placowka techniczna moze zatwierdzi¢ zastosowanie innych metod okreslenia oporu jezdnego.

2.2.2. Do kalibracji hamowni zastosowanie maja przepisy dodatku 1 do zalgcznika 4a do serii poprawek 07 do
niniejszego regulaminu.

2.3. Uktad pobierania probek

2.3.1. Zastosowanie majg przepisy dodatku 2 i dodatku 3 do zalacznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego
regulaminu.

2.4, Urzadzenia analityczne

2.4.1. Zastosowanie majg przepisy dodatku 3 do zalacznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu, ale
jedynie w odniesieniu do badania emisji tlenku wegla, dwutlenku wegla oraz weglowodordw.

2.4.2. Do kalibracji urzadzen analitycznych zastosowanie majg przepisy zalacznika 4a do serii poprawek 07 do
niniejszego regulaminu.

2.5. Gazy

2.5.1. W stosownych przypadkach zastosowanie majg wymogi pkt 3 dodatku 3 do zalacznika 4a do serii poprawek 07
do niniejszego regulaminu.
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2.6.

2.6.1.

3.2.

3.2.1.

3.3.

Wyposazenie dodatkowe

W odniesieniu do sprzetu stosowanego do pomiaru objetosci, temperatury, ci$nienia oraz wilgotnosci
zastosowanie majg przepisy pkt 4.6 zalacznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu.

Kolejno$¢ badania oraz paliwo
Wymagania ogélne

Pokazana na rysunku A8/1 kolejnos¢ badania przedstawia etapy, ktére przechodzi badany pojazd poddawany
procedurom badania typu 6. Temperatura otoczenia podczas badania pojazdu musi wynosi¢ przecigtnie: 266
K (-7 °C) £ 3 K i nie moze by¢ nizsza niz 260 K (-13 °C) ani wyzsza niz 272 K (-1 °C).

Temperatura nie moze spas¢ ponizej 263 K (-10 °C) i nie moze przekroczy¢ 269 K (-4 °C) przez okres dluzszy niz
trzy kolejne minuty.

Temperatura komory diagnostycznej kontrolowana podczas badania musi by¢ mierzona na wylocie dmuchawy
chlodzacej (pkt 5.2.1 niniejszego zalacznika). Temperatura otoczenia musi by¢ Srednig arytmetyczng temperatur
komory diagnostycznej, mierzonych w stalych odstepach czasowych wynoszacych nie wigcej niz jedng minute.

Procedura badania

Cze§¢ pierwsza — cykl jazdy miejskiej, zgodnie z rysunkiem A4a/l w zalaczniku 4a do serii poprawek 07 do
niniejszego regulaminu, sklada si¢ z czterech podstawowych cykli miejskich, ktore razem stanowia calo$¢ czgsci
pierwszej.

Uruchomienie silnika, rozpoczecie procedury pobierania probek oraz sposéb przeprowadzenia cyklu pierwszego
muszg by¢ zgodne z tabelg A4a[1 oraz rysunkiem A4a/l w zalaczniku 4a do serii poprawek 07 do niniejszego
regulaminu.

Przygotowanie do badania

W odniesieniu do badanego pojazdu zastosowanie majg przepisy pkt 3.2 zalacznika 4a do serii poprawek 07 do
niniejszego regulaminu. W odniesieniu do ustawienia na hamowni réwnowaznej masy bezwladnosci
zastosowanie majg przepisy pkt 6.2.1 zalacznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu.
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Rysunek A8/1

Procedura badania w niskiej temperaturze otoczenia

START

W razie potrzeby:
opréznianie i ponowne
napetnianie zbiornika paliwa

I

Kondycjonowanie wstgpne
pkt 4

Dwie
_opcje

Wymuszone wychtadzanie
pkt4.3.3
Wychtadzanie w temp. 1. 12-36 godz.
otoczenia
pkt4.3.2
Wychtadzanie

minimum 1 godz.

|
Badanie emisji spalin
w niskiej temperaturze
266 K+3K
pkt 5.3

=

3.4.1. Paliwo uzyte w badaniu musi by¢ zgodne ze specyfikacja okreslong w pkt 2 zalgcznika 10 do niniejszego
regulaminu.

3.4, Paliwo uzyte w badaniu

3.5. Stosuje si¢ wskazniki obciazenia drogowego dla pojazdu Low (VL). Jezeli VL nie istnieje, nalezy stosowac
obcigzenie drogowe dla pojazdu High (VH). W takim przypadku VH okresla si¢ zgodnie z pkt 4.2.1.1.1
zalacznika B4 do regulaminu ONZ nr 154. W przypadku stosowania metody interpolacji VL i VH okresla si¢
zgodnie z pkt 4.2.1.1.2 zalgcznika B4 do regulaminu ONZ nr 154. Hamowni¢ nalezy ustawi¢ tak, aby
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.3.

symulowala prace pojazdu na drodze w temperaturze -7 °C. Ustawienie takie moze polega¢ na okresleniu profilu
sit obcigzenia na drodze w temperaturze -7 °C. Alternatywnie, okre§lony opér jezdny mozna skorygowaé
o 10-procentowe skrécenie czasu biegu bezwladnego pojazdu. Upowazniona placéwka techniczna moze
zatwierdzi¢ zastosowanie innych metod okreslenia oporu jezdnego.

Kondycjonowanie wstepne pojazdu

Podsumowanie

W celu zapewnienia powtarzalnosci badan emisji badane pojazdy musza by¢ kondycjonowane w jednolity
spos6b. Kondycjonowanie przed wykonaniem badania emisji zgodnie z pkt 4.3 niniejszego zalgcznika polega na
jezdzie przygotowawczej na hamowni, po ktdrej nastepuje okres stabilizacji temperatury pojazdu.

Kondycjonowanie wstepne

Zbiorniki paliwa nalezy napelni¢ okreslonym paliwem uzywanym w badaniu. Jesli paliwo znajdujace si¢
w zbiorniku paliwa nie spelnia wymogéw zawartych w pkt 3.4.1 niniejszego zalgcznika, przed napelieniem
zbiornika znajdujgce si¢ w nim paliwo musi zosta¢ spuszczone. Paliwo uzyte w badaniu musi mie¢ temperature
nie wigksza niz 289 K (+ 16 °C). Do przeprowadzenia opisanych wyzej czynnosci nie nalezy nadmiernie
przedmuchiwac ani obcigza¢ ukladu kontroli emisji par.

Pojazd wprowadza si¢ do komory badania i umieszcza na hamowni podwoziowej.

Kondycjonowanie wstepne sklada si¢ z jednego pelnego cyklu jazdy obejmujacego cze$¢ pierwszg i drugg, zgodnie
z tabelami A4a/1 i A4a[2 oraz rysunkiem A4a/1 zalacznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu.
Na wniosek producenta pojazdy z silnikiem o zaplonie iskrowym moga by¢ kondycjonowane wstepnie w ramach
jednego cyklu jazdy w ramach czesci pierwszej i dwoch cykli jazdy w ramach czesci drugiej.

Podczas kondycjonowania wstepnego temperatura w komorze badan musi si¢ utrzymywac na stosunkowo stalym
poziomie i nie moze przekraczaé 303 K (30 °C).

Cisnienie w oponach két napedzajacych musi mie¢ warto$¢ okreslong w pkt 6.2.3 zalgcznika 4a do serii
poprawek 07 do niniejszego regulaminu.

W ciagu dziesigciu minut od zakoficzenia kondycjonowania wstgpnego silnik nalezy wylaczy¢.

Na wniosek producenta oraz za zgodg upowaznionej placéwki technicznej w wyjatkowych przypadkach
dozwolone jest przeprowadzenie dodatkowego kondycjonowania wstepnego. Upowazniona placéwka
techniczna moze réwniez zadecydowal o przeprowadzeniu dodatkowego kondycjonowania wstgpnego.
Dodatkowe kondycjonowanie wstepne sklada si¢ z co najmniej jednego harmonogramu jazdy w ramach czesci
pierwszej cyklu, jak okreSlono w tabeli A4a/l i rysunku A4a/l w zalaczniku 4a do serii poprawek 07 do
niniejszego regulaminu. Zakres takiego dodatkowego kondycjonowania wstepnego musi by¢ odnotowany
w sprawozdaniu z badania.

Metody stabilizacji temperatury

W celu uzyskania stabilnego stanu pojazdu przed wykonaniem badania emisji nalezy zastosowaé wybrang przez
producenta jedng z ponizszych metod.
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4.3.2.  Metoda standardowa

Pojazd pozostawia si¢ na okres nie krétszy niz 12 godzin i nie dtuzszy niz 36 godzin przed badaniem emisji spalin
w niskiej temperaturze otoczenia. Temperatura otoczenia (wskazywana przez suchy termometr) w tym czasie
musi wynosi¢ $rednio:

266K (-7 °C) +3 K w ciagu kazdej godziny badania i nie moze by¢ nizsza niz 260K (-13 °C) ani wyzsza niz 272K
(1 °C). Ponadto temperatura nie moze spa$¢ ponizej 263 K (-10 °C) i nie moze przekroczy¢ 269 K (-4 °C) przez
okres dtuzszy niz trzy kolejne minuty.

4.3.3.  Metoda wymuszona

Przed wykonaniem badania emisji spalin w niskiej temperaturze otoczenia pojazd nalezy pozostawi¢ na okres nie
dluzszy niz 36 godzin.

4.3.3.1. W tym czasie pojazd nie moze przebywac w temperaturze otoczenia przekraczajacej 303 K (30 °C).

4.3.3.2. Chlodzenie pojazdu mozna uzyskal poprzez wymuszone schlodzenie pojazdu do temperatury badania. Jesli
chlodzenie jest wzmocnione za pomocg wentylatoréw, nalezy je ustawi¢ w polozeniu pionowym tak, aby
osiggna¢ maksymalne chlodzenie mechanizmu napedowego oraz silnika, a nie gtéwnie miski olejowej. Nie
nalezy umieszczaé wentylatoréw pod pojazdem.

4.3.3.3. Po ochlodzeniu pojazdu do temperatury 266 K (-7 °C) + 2 K ustalonej na podstawie temperatury reprezentatywnej
objetosci oleju nalezy jedynie $cisle kontrolowaé temperature otoczenia.

Temperatura reprezentatywnej objetosci oleju jest temperaturg oleju mierzonag w poblizu $rodka miski olejowej,
a nie na powierzchni oleju czy na dnie miski. W przypadku kontroli co najmniej dwéch réznych punktéw
w objetosci oleju wszystkie one musza spelnia¢ odpowiednie wymogi pod wzgledem temperatury.

4.3.3.4. Po ochlodzeniu pojazdu do 266 K (-7 °C) + 2 K pojazd musi by¢ pozostawiony na co najmniej godzing przed
wykonaniem badania emisji zanieczyszczen z rury wydechowej w niskiej temperaturze otoczenia. Podczas tego
okresu temperatura otoczenia (wskazywana przez suchy termometr) musi wynosi¢ $rednio 266 K (-7 °C) = 3K
oraz nie moze by¢ nizsza niz 260 K (-13 °C) ani wyzsza niz 272 K (-1 °C).

Ponadto temperatura nie moze spa$¢ ponizej 263 K (-10 °C) ani przekroczy¢ 269 K (-4 °C) przez okres dtuzszy niz
kolejne trzy minuty.

4.3.4.  Jesli pojazd osiagnie stan stabilny w temperaturze 266K (-7 °C) w osobnej strefie oraz jeli przemiesci si¢ go do
komory diagnostycznej przez strefe ciepla, musi ponownie osiggna¢ stan stabilizacji w komorze diagnostycznej
przez okres co najmniej szeSciokrotnie dtuzszy niz okres przebywania w cieplejszej temperaturze. Podczas tego
okresu temperatura otoczenia (wskazywana przez suchy termometr) musi wynosi¢ $rednio 266 K (-7 °C) = 3K
oraz nie moze by¢ nizsza niz 260 K (-13 °C) ani wyzsza niz 272 K (-1 °C).

Ponadto temperatura nie moze spa$¢ ponizej 263 K (-10 °C) ani przekroczy¢ 269 K (-4 °C) przez okres dtuzszy niz
kolejne trzy minuty.

5. Procedura badania na hamowni

5.1. Podsumowanie

5.1.1.  Pobieranie prébek emisji odbywa si¢ podczas procedury badania skladajacej si¢ z cyklu czesci pierwszej (zalacznik
4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu, tabela A4af1 i rysunek A4a/1). Rozruch silnika, bezposrednie
pobranie probek, praca cyklu czesci pierwszej oraz wylaczenie silnika stanowig calo$¢ badania w niskiej
temperaturze otoczenia trwajacego lacznie 780 sekund. Spaliny z rury wydechowej rozcieficza si¢ powietrzem
otoczenia i pobiera si¢ do analizy probke w stalej proporcji. Spaliny zgromadzone w worku analizuje si¢ pod
wzgledem zawarto$ci weglowodoréw, tlenku wegla oraz dwutlenku wegla. Pobrana réwnolegle probke powietrza
uzytego do rozcieficzenia analizuje si¢ w podobny sposob pod wzgledem zawartosci tlenku wegla,
weglowodoréw oraz dwutlenku wegla.
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5.2. Dzialanie hamowni

5.2.1.  Wentylator chlodzacy

5.2.1.1. Wentylator chlodzacy ustawia si¢ w taki sposéb, aby powietrze chlodzace bylo odpowiednio skierowane na
chlodnice (chtodzenie woda) lub na wlot powietrza (chfodzenie powietrzem) oraz na pojazd.

5.2.1.2. W przypadku pojazdéw z silnikiem umieszczonym z przodu dmuchawa musi by¢ ustawiona przed pojazdem,
w odlegloici do 300 mm. W przypadku pojazdéw z silnikiem umieszczonym z tylu lub, gdy powyzsze
ustawienie jest niewykonalne, wentylator chlodzacy nalezy ustawi¢ w taki sposob, aby doprowadzié ilosé
powietrza wystarczajaca do ochlodzenia pojazdu.

5.2.1.3. Szybko$¢ dmuchawy musi by¢ taka, aby przy zakresie dzialania od 10 km/h do co najmniej 50 km/h predkosé
liniowa powietrza przy wylocie dmuchawy wynosita do 5 km/h w stosunku do odpowiedniej predkosci
walkéw. Ostatecznie dobrane warunki pracy dmuchawy musza by¢ nastepujace:

a)  powierzchnia: co najmniej 0,2 m?%
b)  wznios dolnej krawedzi ponad podlozem: okoto 20 cm.

Alternatywnie predko$¢ powietrza z dmuchawy musi wynosi¢ co najmniej 6 m/s (21,6 km/h). Na wniosek
producenta w odniesieniu do okreslonych pojazdéw (np. polcigzaréwek, pojazdéw poruszajacych si¢ poza
drogami publicznymi) mozna zmodyfikowa¢ wysoko$¢ potozenia dmuchawy.

5.2.1.4. Nalezy zastosowaé predkos$é pojazdu zmierzong na podstawie predkosci obrotéw rolek hamowni (pkt 1.2.6
dodatku 1 do zalacznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu).

5.2.2.  Zarezerwowany

5.2.3. W razie potrzeby mozna wykona¢ wstepne cykle diagnostyczne w celu okreslenia najlepszego sposobu
uruchamiania ukladéw sterowania przyspieszeniem i hamowaniem, tak aby osiaggnaé cykl przypominajacy
teoretyczny cykl mieszczacy si¢ w zaleconych granicach lub, aby umozliwi¢ regulacje uktadu pobierania prébek.
Jazdg taka nalezy przeprowadzic¢ przed etapem ,START” przedstawionym na rysunku 8/1.

5.2.4.  Wilgotno$¢ powietrza musi by¢ utrzymywana na wystarczajaco niskim poziomie, aby unikng¢ skraplania si¢ pary
wodnej na rolkach hamowni.

5.2.5. Hamownia musi by¢ dokladnie rozgrzana zgodnie z zaleceniami producenta hamowni i procedurami lub
metodami kontroli pozwalajacymi utrzymacé stabilno$¢ resztkowej mocy cierne;j.

5.2.6. Czas miedzy rozgrzaniem hamowni a rozpoczeciem badania emisji nie moze by¢ dtuzszy niz 10 minut, jesli
fozyska dynamometru nie sg podgrzewane niezaleznie. Jesli lozyska hamowni s podgrzewane niezaleznie,
badanie emisji musi si¢ zacza¢ nie p6Zniej niz 20 minut po rozgrzaniu dynamometru.

Jezeli straty spowodowane tarciem hamowni mozna ustabilizowaé bez rozgrzewania hamowni, badanie mozna
rozpoczaé zgodnie z zaleceniami producenta hamowni. Na Zadanie organu odpowiedzialnego producent
dostarcza dokumentacj¢ dotyczaca walidacji ukladdw.

5.2.7.  Jesli moc dynamometru trzeba ustawiaé recznie, musi to by¢ zrobione w ciagu godziny przed fazg badania emisji
zanieczyszczen z rury wydechowej. Do ustawienia hamowni nie wolno uzywaé badanego pojazdu. Hamownig
wyposazong w automatyczng wstepna regulacje ustawiefl mocy mozna nastawi¢ w dowolnym czasie przed
rozpoczeciem badania emisji.

5.2.8. Zanim bedzie mozna rozpoczaé program jazdy w ramach badania emisji spalin, temperatura komory
diagnostycznej mierzona w strumieniu powietrza dmuchawy chlodzacej znajdujacej si¢ w maksymalnej
odleglosci 1,5 m od pojazdu musi wynosi¢ 266 K (-7 °C) £ 2 K.
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5.2.9. Podczas pracy pojazdu urzadzenia grzewcze oraz odszraniajace musza by¢ wytaczone.
5.2.10. Zapisuje si¢ catkowita droge przejechang przez pojazd lub liczbe obrotéw rolek.

5.2.11. Pojazd z napedem na cztery kola musi by¢ badany w trybie pracy z napedem na dwa kola. Obliczenie catkowitej
sity obciazenia na drodze do ustawienia hamowni wykonuje si¢ podczas pracy pojazdu w jego podstawowym
trybie jazdy. Na wniosek producenta pojazd z napedem na cztery kola bada si¢ w trybie pracy z gtéwnym
napedem.

5.3. Wykonanie badania

5.3.1.  Przepisy pkt 6.4 zalacznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu, z wylaczeniem pkt 6.4.1.2, maja
zastosowanie do uruchomienia silnika, przeprowadzania badania oraz pobierania probek zanieczyszczen.
Pobieranie probek rozpoczyna si¢ przed rozpoczgciem procedury rozruchu silnika lub podczas tego rozpoczecia,
a koficzy si¢ po zakoriczeniu konicowego okresu pracy na biegu jalowym ostatniego cyklu podstawowego czesci
pierwszej (cykl miejski), po 780 sekundach.

Pierwszy cykl jazdy rozpoczyna si¢ okresem 11 sekund pracy na biegu jalowym bezposrednio po uruchomieniu
silnika.

5.3.2. W odniesieniu do analizy pobranych prébek emisji zanieczyszczen stosuje si¢ przepisy pkt 6.5 zalgcznika 4a do
serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu, z wylaczeniem pkt 6.5.2. Wykonujac analize prébek spalin,
upowazniona placowka techniczna musi dolozy¢ staran, aby zapobiec skraplaniu si¢ pary wodnej w workach do
pobierania probek spalin.

5.3.3. Do obliczen emisji masowych stosuje si¢ przepisy pkt 6.6 zalacznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego
regulaminu.

5.4. Dodatkowe wymagania dotyczace hybrydowych pojazdéw elektrycznych

5.4.1. W przypadku pojazdéw OVC pomiary emisji zanieczyszczen przeprowadza si¢ w takich samych warunkach, jak
okreslono dla warunku B badania typu I w oparciu o NEDC (pkt 3.1.3 i 3.2.3 zalgcznika 14 do serii poprawek 07
do niniejszego regulaminu).

5.4.2. W przypadku pojazdéw NOVC pomiary emisji zanieczyszczen przeprowadza si¢ w takich samych warunkach, co
w przypadku badania typu I w oparciu o NEDC, jak okre$lono w zalagczniku 4a do serii poprawek 07 do
niniejszego regulaminu.
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3.1.

ZALACZNIK 9

Zabezpieczenie przed ingerencja, bezpieczefnistwo i cyberbezpieczefistwo

Wprowadzenie

W niniejszym zalgczniku okreslono $rodki dotyczace homologacji typu ukladéw zabezpieczenia przed ingerencja,
ukladéw zapewniajacych bezpieczenistwo i cyberbezpieczenstwo.

Definicje
Do celéw niniejszego zalacznika zastosowanie majg definicje przedstawione w regulaminie ONZ nr 155.

Termin ,ataki” nalezy rozumie¢ jako dzialania obejmujace préby ingerencji, omijania zabezpieczen oraz
cyberataki.

Wymogi w zakresie homologacji typu

Obowigzki producentéw

Obowigzkiem producenta jest wyposazenie danego typu pojazdu (w zakresie emisji) w odpowiednie $rodki
zabezpieczenia przed ingerencja, Srodki bezpieczenistwa i cyberbezpieczenstwa, ktére zapewniaja odporno$¢ na
ingerencj¢ oraz na zagrozenia bezpieczefistwa i cyberbezpieczenstwa wystepujace na wszystkich etapach okresu
eksploatacji pojazdu.

Aby wypelni¢ ten obowigzek, nalezy w jak najwigkszym stopniu ograniczy¢ wystgpowanie luk mogacych
prowadzi¢ do ingerencji, w oparciu o najlepsza wiedz¢ dostgpng w momencie udzielania homologacji typu, we
wszystkich nastepujacych ukladach.

a)  uklad wtrysku paliwa i odczynnikow;

b)  silnik i jednostki sterujace silnikiem;

¢)  akumulatory trakcyjne i powigzane z nimi uklady zarzgdzania;
d)  drogomierz;

e)  uklady kontroli emisji zanieczyszczen;

f)  silnik elektryczny i powigzane z nim jednostki sterujace;

g)  przyrzad OBFCM (nie dotyczy drobnych producentéw);
h)  uklad OBD;
i)  uklad OBM (nie dotyczy drobnych producentéw), oraz
i) EVP.
Uznaje si¢, ze zgodno$¢ z tym wymogiem jest zachowana, gdy:
a)  typ pojazdu w odniesieniu do emisji spelnia wymogi regulaminu ONZ nr 155
oraz
b)  wanalizie luk/zagrozen i ocenie ryzyka producenta uwzglednia si¢, w stosownych przypadkach:

i)  wodniesieniu do ukladu wtrysku paliwa i odczynnika, silnikéw i jednostek sterujgcych silnikiem oraz
ukladéw kontroli emisji zanieczyszczen producent uwzglednia w analizie luk/zagrozen oraz ocenie
ryzyka co najmniej luki/zagrozenia wysokiego poziomu, przyklady luk lub metod ataku oraz
przyklady $rodkéw zaradczych okreslonych w tabeli 4.1 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika;

(i) w odniesieniu do uktadu OBM, ukladu OBD i przyrzadu OBFCM producent uwzglednia w analizie
luk/zagrozen oraz ocenie ryzyka co najmniej luki/zagrozenia wysokiego poziomu, przyklady luk lub
metod ataku oraz przyklady Srodkéw zaradczych okreSlonych w tabeli 4.2 w dodatku 1 do
niniejszego zalacznika;

(iliy w odniesieniu do drogomierza calkowita wskazana odleglos¢ i calkowita odlegtos¢ sa chronione
zgodnie z regulaminem ONZ nr 39 zmienionym serig poprawek 02;
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(ivy w odniesieniu do akumulatoréw trakcyjnych i powigzanych systeméw zarzadzania, silnika
elektrycznego oraz powigzanych jednostek sterujacych, a takze srodowiskowego paszportu pojazdu
producent uwzglednia w analizie luk/zagrozen oraz ocenie ryzyka co najmniej luki/zagrozenia
wysokiego poziomu, przyklady luk lub metod ataku oraz przyklady Srodkéw zaradczych
okreslonych w tabeli 4.3 w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.

Bez uszczerbku dla wymogdw pkt 7.2.2.2 lit. g) regulaminu ONZ nr 155 producent monitoruje przypadki
udanych atakéw na ktérykolwiek z ukladéw wymienionych powyzej w niniejszym punkcie, wykrywa je, reaguje
na nie i informuje o nich organ udzielajacy homologacji.

3.2. Obowiazki organéw udzielajacych homologacji

Bez uszczerbku dla wymogéw pkt 5.1.1 regulaminu ONZ nr 155 organy udzielajgce homologacji typu
sprawdzaja, czy analiza luk/zagrozen oraz ocena ryzyka przeprowadzone przez producenta s3 odpowiednie
i wystarczajace. Weryfikacja ta ma na celu zapewnienie, aby luki i zagrozenia okre$lone w tabelach w dodatku 1
zostaly odpowiednio uwzglednione przez producenta. Przyklady przedstawione w tych tabelach nalezy traktowaé
jako punkt odniesienia.

Organ udzielajgcy homologacji typu moze zazadal dodatkowej dokumentacji w celu sprawdzenia, czy
proponowane dzialania zaradcze zostaly prawidtowo wdrozone.

Organy udzielajgce homologacji typu zacheca si¢ do wymiany najlepszych praktyk i doswiadczen w ramach
unijnego forum wymiany informacji o egzekwowaniu przepiséw lub podobnego podmiotu Umawiajacej si¢
Strony.

3.3. Obowigzki organéw Umawiajacych si¢ Stron

Zgodnie z wymogami okre$lonymi w art. 8 rozporzadzenia (UE) 2018/858, dotyczacymi obowigzkow organéw
nadzoru rynku, lub réwnowaznymi przepisami innych Umawiajacych sie Stron, organy Umawiajacych si¢ Stron
przeprowadzaja regularne badania w celu weryfikacji, czy Srodki zabezpieczenia przed ingerencja, Srodki
bezpieczenstwa i cyberbezpieczenistwa sg wystarczajace. Organy umawiajgcych sie stron sg odpowiedzialne za
wybdr pojazdéw, stosowanie odpowiednich metod badan, dzialania nastgpcze, sprawozdawczo$¢ oraz $rodki
naprawcze lub ograniczajace.

3.3.1.  Wybdr pojazdéw do celéw nadzoru

Podczas przeprowadzania badan w ramach nadzoru organy umawiajgcej si¢ strony wybieraja typy pojazdéw
w odniesieniu do emisji, ktére majg by¢ badane, na podstawie oceny ryzyka. Typy pojazdéw (w odniesieniu do
emisji) uznane za stwarzajace wicksze ryzyko zgodnie z oceng ryzyka podlegaja priorytetowemu badaniu
zgodnie z pkt 3.3.2.

W ocenie ryzyka uwzglednia si¢ nastepujace aspekty:

a)  dowody na szerokg rynkowa dostepnos¢ skutecznych produktéw umozliwiajacych ingerencje w okreslone

typy pojazdéw w odniesieniu do emisji;
b)  dowody na istnienie luk dotyczacych okreslonych typ6w pojazdéw w odniesieniu do emisji;

¢)  dowody na powszechnos¢ ingerencji w przypadku okreslonych typéw pojazdéw w odniesieniu do emisji
(w tym m.in. dane OBM przedlozone przez producentéw pojazdéw);

d)  liczbe pojazdéw nalezacych do okreslonych typéw pojazdéw w eksploatacji w odniesieniu do emisj;

e)  inne istotne informacje, w tym wyniki badan przeprowadzonych przez uznane osoby trzecie oraz
informacje wymieniane w ramach unijnego forum wymiany informacji o egzekwowaniu przepiséw lub
podobnego podmiotu Umawiajacej si¢ Strony.
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3.3.3.1.

Metody badania

Organy Umawiajgcych si¢ Stron moga stosowaé dowolng metod¢ badawcza w celu ustalenia, czy pojazdy nalezace
do okreslonego typu pojazdu w odniesieniu do emisji s3 wystarczajaco chronione przed atakami, ktére mogtyby
mie¢ wplyw na wiasciwe funkcjonowanie ukladéw wymienionych w pkt 3.1. Organy nadzoru rynku zacheca si¢
do wymiany najlepszych praktyk i dos$wiadczeit w ramach unijnego forum wymiany informacji o egzekwowaniu
przepiséw lub podobnego podmiotu Umawiajacej sie Strony

Przed przystgpieniem do badaf nalezy sprawdzi¢ stan kazdego badanego pojazdu, a w szczegdlnosci nalezy
potwierdzi¢ prawidlowe dzialanie ukladow wymienionych w pkt 3.1 oraz brak ataku w tych ukladach w zakresie
objetym badaniem. Weryfikacja taka musi potwierdza, ze nie zapisano zadnego istotnego kodu bledu ani ze nie
Swieci si¢ zaden istotny wskaznik ostrzegawczy, Zaden ze stanéw monitorowania emisji zanieczyszczen nie jest
oznaczony jako ,blad”, a poziom wykrywania ingerencji okreslony w zalgczniku 4 do regulaminu ONZ nr 180
w sprawie monitorowania pokladowego (OBM) zglaszany przez OBM jest ,normalny”.

Weryfikacja ta obejmuje réwniez, w stosownych przypadkach, przeprowadzenie badania ex ante typu 1 lub
badania RDE zgodnie z, odpowiednio, regulaminem ONZ nr 154 lub nr 168. Badanie ataku nie moze zostaé
przeprowadzone, jezeli wyniki emisji uzyskane w badaniu ex ante nie spetniaja obowiazujacych dopuszczalnych
warto$ci emisji.

Badania przeprowadzane przez regionalne organy nadzoru rynku maja na celu odwzorowanie tych atakéw, ktore
z duzym prawdopodobienstwem moga nastapi¢ w przypadku okre$lonych typéw pojazdéw w odniesieniu do
emisji w terenie ze wzgledu na wysoki stosunek korzysci do kosztéw. Ataki te mogg obejmowa¢ proby ingerencji
w pojazdy poprzez wykorzystywanie istniejacych podatnosci na ingerencj¢ oraz luk w zakresie bezpieczenstwa
i cyberbezpieczenstwa albo poprzez instalacje dostepnych na rynku Srodkéw umozliwiajacych ingerencje. Dobér
scenariuszy ataku opiera si¢ na ocenie ryzyka, o ktérej mowa w pkt 3.3.1.

Ocena badania

Organ Umawiajgcej si¢ Strony ustala wynik badania na podstawie oceny wplywu ataku na emisje spalin lub na
integralno$¢ danych wykorzystywanych przez uklady wymienione pkt 3.1, z uwzglednieniem reakcji pojazdu na
atak. Organ wydaje decyzje o wyniku badania jako ,pozytywnym”, ,wymagajacym dzialan nastgpczych” lub
~negatywnym” w odniesieniu do jednego lub obu aspektéw, stosownie do charakteru ataku.

Wynik ,pozytywny” nie wymaga dalszych dziatan.
W przypadku wyniku ,wymagajacego dzialan nastepczych” stosuje si¢ procedury okreslone w pkt 3.3.4.
W przypadku wyniku ,negatywnego” stosuje si¢ procedury okreslone w pkt 3.3.5.

Po ataku organ Umawiajgcej si¢ Strony moze, w celu umozliwienia wykrycia jego skutkéw, kondycjonowac
pojazd, przejezdzajac nim okreslony dystans, wykonujac kilka przejazdéw, lub stosujac inne warunki uznane za
whasciwe.

Ocena wplywu na emisje spalin (zanieczyszczenia monitorowane przez OBM)

Po ataku oraz ewentualnym kondycjonowaniu pojazdu przeprowadza si¢ badanie ex post typu 1 lub RDE. Badania
ex ante i ex post musza by¢ tego samego rodzaju. W przypadku przeprowadzania dwoch badai RDE nalezy je
wykonal na tej samej trasie, przy podobnym stylu jazdy oraz w poréwnywalnych warunkach srodowiskowych
i drogowych.

Po przeprowadzeniu badania emisji ex post wynik badania okresla si¢ dla kazdego zanieczyszczenia
monitorowanego przez uklad OBM. Wynik badania uznaje si¢ za ,pozytywny”, jezeli spelniony jest jeden
z ponizszych warunkéw:

a)  emisje spalin nie zwigkszyly si¢ znaczgco wzgledem wynikéw badania ex ante. Znaczacy wzrost rozumie si¢
jako wzrost emisji spalin o wigcej niz 100 % obowiazujacej dopuszczalnej wartosci emisji oraz sytuacje,
w ktérej emisje w badaniu ex post przekraczaja obowigzujgcy prog OBD;

b)  emisje spalin zwickszyly sie znaczaco do poziomu nieprzekraczajacego 2,5-krotnosci obowigzujacej
dopuszczalnej wartoéci emisji, a poziom wykrywania ingerencji zostal ustawiony co najmniej na
»poziom 17;

¢)  emisje spalin zwickszyly si¢ znaczgco do poziomu réwnego co najmniej 2,5-krotnosci obowiazujacej
dopuszczalnej warto$ci emisji, podczas gdy poziom wykrywania ingerencji zostal ustawiony na ,poziom
2", a odpowiedni stan OBM zostal ustawiony na ,blad”.
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Jezeli wynik badania nie zostal uznany za jednoznacznie ,pozytywny”, pojazd moze zosta¢ poddany dalszemu
kondycjonowaniu w celu wydluzenia czasu oceny, umozliwiajacego przejicie ukladu OBM do odpowiednich
stanéw monitorowania emisji lub poziomu wykrywania ingerencji.

Jezeli po dalszym kondycjonowaniu stany monitorowania lub poziom wykrywania ingerencji nie zmieniajg si¢
w sposéb prowadzacy do uzyskania wyniku ,pozytywnego”, wynik badania uznaje si¢ za ,wymagajacy dzialan
nastepczych”, jezeli zostanie zaobserwowany jeden z nastepujgcych wynikéw:

a)  emisje spalin zwigkszyly si¢ znaczaco do poziomu nieprzekraczajacego 2,5-krotnosci obowigzujacej
dopuszczalnej wartosci emisji, a poziom wykrywania ingerencji zostat ustawiony na ,,poziom 07;

b)  emisje spalin zwigkszyly si¢ znaczaco do poziomu réwnego co najmniej 2,5-krotnosci obowiazujacej
dopuszczalnej wartoSci emisji, podczas gdy odpowiedni stan OBM zostal ustawiony na ,blad”, a poziom
wykrywania ingerencji zostal ustawiony na ,poziom 1” lub nizszy.

Jezeli wynik nie spelnia kryteriéw uznania za ,pozytywny” ani ,wymagajacy dzialan nast¢pczych”, uznaje si¢ go za
.negatywny”.

Pojazdy niewyposazone w uklad OBM sa wylaczone z oceny wplywu na emisje spalin zgodnie z niniejszym
punktem.

3.3.3.2 Ocena wplywu na emisje spalin (zanieczyszczenia nieobjgte monitorowaniem przez OBM)

Po ataku oraz ewentualnym kondycjonowaniu pojazdu przeprowadza si¢ badanie ex post typu 1 lub RDE. Badania
ex ante i ex post musza by¢ tego samego rodzaju. W przypadku przeprowadzania dwoch badai RDE nalezy je
wykona¢ na tej samej trasie, przy podobnym stylu jazdy oraz w poréwnywalnych warunkach $rodowiskowych
i drogowych.

Po zakonczeniu badania emisji ex post w odniesieniu do wszystkich zanieczyszczen, ktdre nie s3 monitorowane
przez uklad OBM, wynik badania uznaje si¢ za ,wymagajacy dzialan nastgpczych”, jezeli zanieczyszczenia
zwigkszyly si¢ znaczaco do poziomu powyzej odpowiednich wartosci progowych OBD, jak okreslono
w pkt 6.8.2 regulaminu ONZ nr 154, a wskaznik nieprawidlowego dzialania nie zostal aktywowany. We
wszystkich pozostalych przypadkach wynik badania uznaje si¢ za ,pozytywny”.

Jezeli wynik badania nie zostal uznany za jednoznacznie ,pozytywny”, pojazd moze zostaé poddany dalszemu
kondycjonowaniu, aby zapewni¢ OBD wigcej czasu na aktywacje wskaznika nieprawidlowego dzialania.

3.3.3.3 Ocena wplywu na integralno$¢ danych

Po ataku oraz ewentualnym kondycjonowaniu pojazdu wynik uznaje si¢ za ,pozytywny”, jezeli atak nie
doprowadzit do modyfikacji danych w systemach wymienionych w pkt 3.1.

Jezeli atak doprowadzit do modyfikacji danych w systemach wymienionych w pkt 3.1, organ Umawiajacej si¢
Strony ocenia wynik na podstawie nastepujacych dwdch kryteriow:

a)  skutek: ocena znaczenia modyfikacji danych pod wzgledem jej wplywu na Srodowisko;

b)  reakcja: ocena, czy pojazd zareagowal poprzez odpowiednie przekazanie informacji o niewaznosci
zmienionych danych.

Jezeli skutki modyfikacji danych zostang uznane za nieistotne, wynik uznaje si¢ za ,pozytywny”.

Jezeli skutki modyfikacji danych zostang uznane za istotne, a organ uzna reakcj¢ pojazdu za odpowiednia, wynik
uznaje si¢ za ,pozytywny”.

Jezeli skutki modyfikacji danych zostang uznane za istotne, a reakcja zostanie uznana za nieodpowiednig, wynik
uznaje si¢ za ,wymagajacy dzialan nastepczych”. W takich przypadkach organ nadzoru rynku kontaktuje si¢
z producentem w celu poinformowania go o wyniku badania, wlaSciwosciach pojazdu i rodzaju
przeprowadzonych badan.

Producent moze zaproponowa¢ dalsze kondycjonowanie w celu wydluzenia czasu na reakcje ukladu na atak lub
przeprowadzenie ponownych badan na podobnych pojazdach. Po przeprowadzeniu dalszego kondycjonowania
lub powtérzeniu badan ocenie podlega reakcja pojazdu. Jezeli organ Umawiajacej si¢ Strony ponownie uzna
reakcje pojazdu za nieodpowiednia, wynik zostaje potwierdzony jako ,wymagajacy dzialan nastepczych”. Jezeli
uzna reakcje pojazdu za odpowiednia, wynik uznaje si¢ za ,pozytywny”.
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3.3.4.

Dzialania nastgpcze

Atak, ktérego wynik zostal uznany za ,wymagajacy dzialan nastgpczych”, podlega szczegbtowej analizie, w razie
potrzeby prowadzonej we wspdlpracy z producentem oraz organem udzielajgcym homologadji typu, w celu
ustalenia:

a)  ktore luki wykorzystano oraz czy zidentyfikowano je w momencie udzielania homologacji typu;

b)  jezeli luki zidentyfikowano w momencie udzielania homologacji typu — czy Srodki zaradcze zostaly
prawidlowo zastosowane;

¢)  czy luki te wystepuja rowniez w innych typach pojazdéw w odniesieniu do emisji.

Bez uszczerbku dla wymogéw rozdziatu XI rozporzadzenia (UE) 2018/858 lub réwnowaznych przepiséw innej
Umawiajacej si¢ Strony producent przedstawia organowi Umawiajacej si¢ Strony, w terminie z nim
uzgodnionym, propozycje rozwigzania technicznego majacego na celu zwigkszenie odpornosci pojazdu na ataki,
obejmujgcego skuteczne ograniczenie mozliwosci wykorzystania luk lub wdrozenie metod wykrywania ataku
i uruchamiania odpowiedniej reakcji, wraz z planem jego wdrozenia. Organ Umawiajacej si¢ Strony ocenia
zaproponowane rozwigzanie techniczne oraz plan jego wdrozenia i, w razie potrzeby, wystepuje z zgdaniem ich
modyfikagji.

Po zaakceptowaniu rozwiazania technicznego oraz planu jego wdrozenia przez organ Umawiajacej si¢ Strony
producent przystepuje do jego wdrazania zgodnie z uzgodnieniami dokonanymi z tym organem.

Jezeli rozwigzanie techniczne oraz plan jego wdrozenia nie spelniajg wymagan organu Umawiajacej si¢ Strony,
wynik uznaje si¢ za ,negatywny”.

Wyniki analizy atakéw zakoficzonych wynikiem ,wymagajacym dzialan nastepczych” przekazuje si¢ unijnemu
forum wymiany informacji o egzekwowaniu przepiséw lub podobnemu podmiotowi Umawiajacej si¢ Strony.

Sprawozdawczos¢, Srodki naprawcze i administracyjne po uzyskaniu wyniku ,negatywnego”

Wynik ,negatywny” uzyskany na skutek ataku podlega szczegdlowej analizie, w razie potrzeby prowadzonej we
wspolpracy z producentem oraz organem udzielajgcym homologacji typu, w celu ustalenia:

a)  ktore luki wykorzystano oraz czy zidentyfikowano je w momencie udzielania homologacji typu;

b)  jezeli luki zidentyfikowano w momencie udzielania homologacji typu — czy Srodki zaradcze zostaly
prawidlowo zastosowane;

¢)  czy luki te wystepuja rowniez w innych typach pojazdéw w odniesieniu do emisji.

Szczegbly badan zakonczonych wynikiem ,negatywnym” przekazuje si¢ producentowi, a organy Umawiajacych
si¢ Stron zobowiazujg producenta do wprowadzenia Srodkéw zgodnie z dotyczacym klauzul ochronnych
rozdziatem XI rozporzadzenia (UE) 2018/858 lub réwnowaznymi przepisami innych Umawiajacych si¢ Stron
w celu skutecznego wyeliminowania wykorzystywanej luki — w miare mozliwosci poprzez zdalng aktualizacje
oprogramowania odpowiednich ukladéw pojazdu zgodnie z regulaminem ONZ nr 156.

Przy ocenie adekwatnosci srodkéw naprawczych organy uwzgledniajg stan technologiczny danego typu pojazdu
w odniesieniu do emisji, techniczng wykonalno$¢ mozliwych $rodkéw zaradczych oraz prawdopodobiefistwo
wykorzystania luk (przyblizony stosunek korzysci do kosztéw ataku). Producent moze, za pomocg odpowiednich
dowodéw potwierdzajacych, wykazad, ze nie mozna skutecznie wyeliminowacé luki lub Ze nie mozna zrealizowaé
odpowiedniej reakcji ukladu wykrywania ingerencji ze wzgledu na ograniczenia techniczne architektury pojazdu.
Jezeli producent w sposéb wyczerpujacy wykaze organowi Umawiajacej si¢ Strony, Ze Srodek zaradczy nie jest
technicznie wykonalny, producent nie jest zobowigzany do zapewnienia §rodkéw naprawczych.

Wyniki analizy atakéw zakonczonych wynikiem ,negatywnym” przekazuje si¢ unijnemu forum wymiany
informacji o egzekwowaniu przepiséw lub podobnemu podmiotowi Umawiajacej si¢ Strony. W przypadku
stwierdzenia luk, ktérych nie mozna skutecznie wyeliminowa¢ ze wzgledu na ograniczenia techniczne, forum lub
podobny podmiot rozwaza wystapienie z wnioskiem o wprowadzenie odpowiednich dodatkowych $rodkéw
zaradczych w przysztych homologacjach typu.
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3.4, Role i obowiazki Umawiajgcych si¢ Stron lub uznanych oséb trzecich

Umawiajace si¢ Strony oraz uznane osoby trzecie moga sprawdzi¢, czy pojazdy nalezace do danego typu pojazdu
w odniesieniu do emisji s3 odpowiednio zabezpieczone przed prébami ingerencji oraz atakami na bezpieczenstwo
i cyberbezpieczenstwo, ktére moga mie¢ wplyw na uklady wymienione w pkt 3.1., zgodnie z metodami
opisanymi w pkt 3.3.2.

4. Przepisy administracyjne

4.1. Przepisy administracyjne dotyczace zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczenistwa i cyberbezpieczenstwa

Dokumentacja potwierdzajaca zgodno$c¢ z pkt 3.1 jest udostepniana przez producenta w dwoch czesciach:

a)  pakiet dokumentacji formalnej do celéw homologacji, zgodnie z wymogami dotyczacymi dokumentacji
zawartymi w regulaminie ONZ nr 155 pkt 3.3, ktéry producent przekazuje organowi udzielajagcemu
homologagji typu w momencie skladania wniosku o udzielenie homologacji typu. Pakiet ten stanowi
podstawowy punkt odniesienia dla organu udzielajacego homologacji typu w toku procedury udzielania
homologacji. Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia, aby ten pakiet dokumentacji byt dostepny
przez okres co najmniej 10 lat, liczagc od momentu, w ktérym nastgpuje ostateczne zaniechanie produkcji
typu pojazdu (w zakresie emisji);

b)  dodatkowe materialy istotne dla spelnienia wymagan okreSlonych w niniejszym regulaminie moze
zatrzymaé producent, ale musi je udostepni¢ do kontroli przy udzielaniu homologacji typu. Producent
zapewnia, aby wszelkie materialy udostgpnione do kontroli przy udzielaniu homologacji typu pozostawaly
dostepne przez okres co najmniej 10 lat od chwili ostatecznego zaprzestania produkcji danego typu
pojazdu (w zakresie emisji).

W przypadkach, w ktérych wykazano, ze informacje sa objete prawami wlasnosci intelektualnej lub stanowig

szczegblng wiedze fachowa producenta lub jego dostawcéw, producent lub jego dostawcy udostgpniajg

informacje wystarczajagce do umozliwienia odpowiedniego przeprowadzenia kontroli, o ktérych mowa

w niniejszym regulaminie. Informacje takie traktuje si¢ w sposéb poufny.

Do celéw homologadji typu producent dostarcza deklaracje producenta o zgodnosci z zawartymi w niniejszym
regulaminie wymogami dotyczacymi zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczenistwa i cyberbezpieczenistwa.
Deklaracje te stosuje si¢ w formacie okre$lonym w dodatku 2 do zalgcznika 2.
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Zakgcznik 9 — Dodatek 1

Gléwne luki/zagrozenia, przyklady luk w zabezpieczeniach lub metod atakéw oraz przyklady

$rodkéw zaradczych

Przy dokonywaniu analizy luk/zagrozefi oraz oceny ryzyka dla uktadéw wymienionych w pkt 3.1 niniejszego zalacznika
producenci biorg pod uwage wszystkie istotne luki lub metody ataku zwigzane z kazda lukg lub z kazdym zagrozeniem
wysokiego poziomu oraz wdrazaja proporcjonalne Srodki zaradcze w celu ochrony danego typu pojazdu w odniesieniu do
emisji, w stosownych przypadkach. Przyktady luk lub metod ataku, ktére nalezy wzia¢ pod uwage, oraz przyklady srodkéw
zaradczych, ktére nalezy wdrozy(, zostaly przedstawione w tabeli 4.1, tabeli 4.2 i tabeli 4.3 w odniesieniu do kazdej luki
lub kazdego zagrozenia wysokiego poziomu. Przyklady odnoszace si¢ do czgsci A i B zalgcznika 5 do regulaminu ONZ

nr 155 nalezy rozpatrywaé w kontekscie konkretnego ukladu, ktérego dotycza.

Tabela 4.1.
Gléwne luki/zagrozenia, przyklady luk w zabezpieczeniach lub metod atakéw oraz przyklad srodkéw
zaradczych
Uktad Gléwne luki/zagrozenia Przyktadowe luki lub metody ataku Przyktady $rodkéw zaradczych
Uktady Nieuprawniona Luki lub metody ataku Odpowiednie $rodki zaradcze
kontroli modyfikacja danych lub wymienione w czg¢sci wymienione w cz¢$ci B zalacznika 5 do
emisji kodu oprogramowania A zalgcznika 5 do regulaminu regulaminu ONZ nr 155
zanieczy- jednostki sterujacej silnika/ | ONZ nr 155:9.1,12.1, 17.1,
szczen czujnika (ECU/SCU) 18.3

Nieuprawniona ingerencja

w oprogramowanie ECU

z uzyciem narzedzi do
przeprogramowywania ECU

w celu dezaktywacji lub
modyfikacji komponentéw
ukladu kontroli emisji, wylaczenia
mechanizméw wymuszajacych
interwencje OBD/OBM lub
zablokowania generowania
diagnostycznych kodéw bledow

Techniki lub projekty w zakresie kontroli
dostepu oraz procedury bezpiecznej
aktualizacji oprogramowania, np.
uwierzytelnienie aktualizacji,
sprawdzenie integralnosci, bezpieczny
proces rozruchu

Nieuprawniony dostep
i nieuprawniona
modyfikacja sprzetu
ECU/SCU

Luki lub metody ataku
wymienione w czgsci

A zalacznika 5 do regulaminu
ONZ nr 155: 28.2, 32.1

Odpowiednie $rodki zaradcze
wymienione w cz¢$ci B zalacznika 5 do
regulaminu ONZ nr 155

Nieuprawniony dostep do
wewnetrznego obwodu jednostek
sterujacych komponentow
zwigzanych z emisja
zanieczyszczen oraz modyfikacja
tego obwodu

Srodki zapobiegajace
nieautoryzowanemu dostgpowi lub
umozliwiajgce jego wykrycie, np.

z wykorzystaniem sprzetu odpornego na
ingerencje lub wyposazonego

w mechanizmy ujawniajgce proby
ingerencji

Manipulacja komunikatami
przesylanymi wewnatrz
pojazdu poprzez
modyfikacje danych

Luki lub metody ataku
wymienione w czgsci

A zalacznika 5 do regulaminu
ONZnr 155:11.3, 20.3, 23.1

Odpowiednie $rodki zaradcze
wymienione w cz¢$ci B zalacznika 5 do
regulaminu ONZ nr 155

Wstrzykiwanie, przechwytywanie
lub zmiana komunikatow
przesylanych w pojezdzie (np.

w magistrali CAN), np. przez
emulatory

Srodki stuzace wykrywaniu ztoliwych
komunikatéw lub dzialan wewnetrznych,
np. sprawdzenia wiarygodnosci, analiza
parametrow czasowych lub
uwierzytelnianie oparte na certyfikacie
w celu utrzymania integralnosci danych
dotyczgcych emisji
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Uktad Gléwne luki/zagrozenia Przykladowe luki lub metody ataku Przyklady $rodkéw zaradczych
Manipulowanie sygnatami | Luki lub metody ataku Odpowiednie $rodki zaradcze
przesylanymi wewnatrz wymienione w czesci wymienione w czesci B zalacznika 5 do
pojazdu poprzez A zalgcznika 5 do regulaminu regulaminu ONZ nr 155
modyfikacje sprzetu ONZnr155:11.1, 25.1

Nieuprawniona zmiana sygnaléw | Funkcje diagnostyczne, sprawdzenia
zwigzanych z emisja (np. wiarygodnosci lub systemy wykrywania
sygnaléw temperatury otoczenia | anomalii
lub spalin) poprzez modyfikacje
fizyczne, np. poprzez uzycie
urzadzen modyfikujacych, lub
nieuprawniona manipulacja tymi
sygnalami
Uklad Nieuprawniona Luki lub metody ataku Odpowiednie $rodki zaradcze
wtrysku modyfikacja danych lub wymienione w czg¢sci wymienione w cze$ci B zalacznika 5 do
paliwa kodu oprogramowania A zalacznika 5 do regulaminu regulaminu ONZ nr 155
i odczyn- ECU/SCU ONZ nr 155: 9.1, 20.4, 23.1
nikéw
Nieuprawniona modyfikacja Techniki lub projekty w zakresie kontroli
oprogramowania sterujgcego dostepu oraz procedury bezpiecznej
silnika w celu modyfikacji aktualizacji oprogramowania, np.
wtrysku paliwa lub odczynnika, | uwierzytelnienie aktualizacji,
np. poprzez zmiang ilosci sprawdzenie integralnosci, bezpieczny
wstrzykiwanej dawki proces rozruchu
Nieuprawniony dostep Luki lub metody ataku Odpowiednie $rodki zaradcze
i nieuprawniona wymienione w czesci wymienione w czesci B zalgcznika 5 do
modyfikacja sprzetu A zalgcznika 5 do regulaminu regulaminu ONZ nr 155
ECU/SCU ONZnr 155:25.1, 27.1, 32.1
Nieuprawniony dostep do Srodki zapobiegajace
wewnetrznego obwodu jednostek | nieautoryzowanemu dostepowi lub
sterujacych komponentéw umozliwiajace jego wykrycie, np.
zwigzanych z paliwem lub z wykorzystaniem sprzetu odpornego na
z odczynnikiem oraz ich ingerencje lub wyposazonego
modyfikacja w mechanizmy ujawniajgce proby
ingerencji
Silnik Nieuprawniona Luki lub metody ataku Odpowiednie $rodki zaradcze
i jednostki modyfikacja danych ECU | wymienione w czgsci wymienione w czesci B zalacznika 5 do
sterujace lub kodu oprogramowania | A zalgcznika 5 do regulaminu regulaminu ONZ nr 155
silnikiem ONZ nr 155: 9.1, 20.4, 23.1

Instalowanie nieautoryzowanego
oprogramowania ukladowego

w celu modyfikacji parametréow
funkcjonalnych silnika

Techniki lub projekty w zakresie kontroli
dostepu oraz procedury bezpiecznej
aktualizacji oprogramowania, np.
uwierzytelnienie aktualizacji,
sprawdzenie integralnosci, bezpieczny
proces rozruchu

Nieuprawniony dostep do
sprzetu ECU i jego
nieuprawniona

modyfikacja

Luki lub metody ataku
wymienione w czgsci

A zalacznika 5 do regulaminu
ONZnr 155:11.3,18.3, 32.1

Odpowiednie $rodki zaradcze
wymienione w cz¢$ci B zalacznika 5 do
regulaminu ONZ nr 155

Nieuprawniony dostep do
wewnetrznego obwodu jednostek
sterujacych silnika i modyfikacja
tego obwodu

Srodki zapobiegajace
nieautoryzowanemu dostepowi lub
umozliwiajace jego wykrycie, np.

z wykorzystaniem sprzetu odpornego na
ingerencje lub wyposazonego

w mechanizmy ujawniajgce proby
ingerencji
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Tabela 4.2

Gléwne luki/zagrozenia, przyklady luk w zabezpieczeniach lub metod atakéw oraz przyklad srodkéw

zaradczych

Gléwne luki/

Uklad . Przykladowe luki lub metody ataku Przyktady §rodkow zaradczych
zagrozenia
Uklad Nieuprawniona | Luki wymienione w czgsci Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione
OBM modyfikacja A zalgcznika 5 do regulaminu ONZ w czesci B zalgcznika 5 do regulaminu ONZ
danych lub kodu | nr155:9.1, 20.4, 23.1 nr 155
oprogramowania
ECU/SCU Modyfikacja lub wylaczenie danych Techniki lub projekty w zakresie kontroli
pojazdu zglaszanych przez ukltad OBM | dostepu oraz procedury bezpiecznej
aktualizacji oprogramowania, np.
uwierzytelnienie aktualizacji, sprawdzenie
integralnoci, bezpieczny proces rozruchu
Nieuprawniony | Luki wymienione w czesci Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione
dostep A zalacznika 5 do regulaminu ONZ w czesci B zalgeznika 5 do regulaminu ONZ
i nieuprawniona nr155:25.1,32.1 nr 155
modyfikacja p
sprzetu Nieuprawniony dostep do Srodki zapobiegajace nieautoryzowanemu
ECU/SCU wewnetrznego obwodu jednostek dostgpowi lub umozliwiajace jego wykrycie,
sterujgcych komponentéw zwigzanych | np. z wykorzystaniem sprzetu odpornego na
z OBM oraz modyfikacja tego obwodu | ingerencje lub wyposazonego w mechanizmy
ujawniajgce proby ingerencji
Uklad Nieuprawniona | Luki wymienione w czgsci Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione
OBD modyfikacja A zalgcznika 5 do regulaminu ONZ w czesci B zalgeznika 5 do regulaminu ONZ
danych lub kodu | nr155:19.1, 18.3, 20.4, 20.5, 23.1 nr 155
oprogramowania
ECU/SCU Instalowanie nieautoryzowanego Techniki lub projekty w zakresie kontroli
oprogramowania ukladowego w celu dostepu oraz procedury bezpiecznej
modyfikacji dziatania funkcji aktualizacji oprogramowania, np.
diagnostycznych uwierzytelnienie aktualizacji, sprawdzenie
integralnosci, bezpieczny proces rozruchu
Nieuprawniony | Luki wymienione w czgsci Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione
dostep A zalacznika 5 do regulaminu ONZ w czg$ci B zalacznika 5 do regulaminu ONZ
inieuprawniona | nr 155:25.1, 32.1 nr 155
modyfikacja -
sprzetu Nieuprawniony dostep do Srodki zapobiegajace nieautoryzowanemu
ECU/SCU wewnetrznego obwodu jednostek dostepowi lub umozliwiajace jego wykrycie,
sterujacych komponentow zwigzanych | np. z wykorzystaniem sprzetu odpornego na
z OBD oraz modyfikacja tego obwodu | ingerencje lub wyposazonego w mechanizmy
ujawniajace proby ingerencji
Przyrzad | Nieuprawniona | Luki wymienione w czgsci Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione
OBFCM | modyfikacja A zalgcznika 5 do regulaminu ONZ w czesci B zalgcznika 5 do regulaminu ONZ
danych lub kodu | nr155:9.1,20.4, 23.1 nr155
oprogramowarnia
ECU/SCU Modyfikacja danych dotyczacych Techniki lub projekty w zakresie kontroli
zuzycia paliwa zglaszanych przez dostepu oraz procedury bezpiecznej
urzadzenie aktualizacji oprogramowania, np.
uwierzytelnienie aktualizacji, sprawdzenie
integralnoci, bezpieczny proces rozruchu
Nieuprawniony | Luki wymienione w czgsci Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione
dostep A zalgcznika 5 do regulaminu ONZ w czg$ci B zalgcznika 5 do regulaminu ONZ
inieuprawniona | nr 155:25.1, 32.1 nr 155
modyfikacja -
sprzetu Nieuprawniony dostep do Srodki zapobiegajace nieautoryzowanemu
ECU[SCU wewnetrznego obwodu jednostek dostepowi lub umozliwiajace jego wykrycie,

sterujacych komponentéw zwigzanych
z OBFCM oraz modyfikacja tego
obwodu

np. z wykorzystaniem sprzetu odpornego na
ingerencje lub wyposazonego w mechanizmy
ujawniajace préby ingerencji
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Tabela 4.3
Gléwne luki/zagrozenia, przyklady luk w zabezpieczeniach lub metod atakéw oraz przyklad srodkéw
zaradczych
Uktad Glown.e lu.kl/ Przyktadowe luki lub metody ataku Przyklady Srodkéw zaradczych
zagrozenia
Akumula- | Nieuprawniona | Luki wymienione w czesci A zalgcznika | Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione
tory modyfikacja 5 do regulaminu ONZ nr 155: 12.2, w czg$ci B zalacznika 5 do regulaminu ONZ
trakcyjne danych lub kodu |20.3, 23.1 nr 155
;};(;r\xlfiqzane Egg)/gsrélg OV miana oprogramowania w celu zmiany | Techniki lub projekty w zakresie kontroli
systemy czestotliwosci }adowania/roz}adqwania dostgpu oraz procedury bezpiecznej
zarzadzania oraz danych dotyczacych trwatosci aktgahzacp oprogramowania, np. '
akumulatora uwierzytelnienie aktualizacji, sprawdzenie
integralnosci, bezpieczny proces rozruchu
Nieuprawniony  |Luki wymienione w cz¢sci A zalacznika | Odpowiednie $Srodki zaradcze wymienione
dostep 5 do regulaminu ONZ nr 155: 27.1, w czeci B zalgcznika 5 do regulaminu ONZ
i nieuprawniona | 32.1 nr 155
modyfikacja - - p - — -
sprzetu ECUJSCU Nieuprawniony dostep dp Srodki zapob1egajqc‘e nieautoryzowanemu
wewnetrznego obwodu jednostek dostepowi lub umozliwiajace jego wykrycie,
sterujacych komponentéw zwiazanych | np. z wykorzystaniem sprzetu odpornego na
z akumulatorem oraz modyfikacja tego | ingerencje lub wyposazonego w mechanizmy
obwodu ujawniajgce proby ingerencji
Silnik Nieuprawniona | Luki wymienione w czgsci A zalacznika | Odpowiednie Srodki zaradcze wymienione
elektryczny | modyfikacja 5 do regulaminu ONZ nr 155: 5.1, 9.1, | w cz¢sci B zalacznika 5 do regulaminu ONZ
i powigzane | danych lub kodu |20.4, 23.1 nr 155
: glm ki e A nstalowanie nieautoryzowanego Techniki lub projekty w zakresie kontroli
jednostki | ECU/SCU - 8 '
sterujace oprogramowania uk1adowego w celu doste;pu oraz procedury bez.plecznej
modyfikacji pracy falownika lub aktualizacji oprogramowania, np.
sterownikow silnika uwierzytelnienie aktualizacji, sprawdzenie
integralnosci, bezpieczny proces rozruchu
Nieuprawniony | Luki wymienione w cze¢sci A zalacznika | Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione
dostep 5 do regulaminu ONZ nr 155: 25.1, w czesci B zalgcznika 5 do regulaminu ONZ
i nieuprawniona | 32.1 nr 155
modyfikacja - - p - — -
sprzetu ECU/SCU Nieuprawniony dostep dp Srodki ZapoblegaJa,c.e nieautoryzowanemu
wewnetrznego obwodu jednostek dostgpowi lub umozliwiajgce jego wykrycie,
sterujacych komponentéw zwiazanych | np. z wykorzystaniem sprzetu odpornego na
z silnikiem elektrycznym oraz ingerencje lub wyposazonego w mechanizmy
modyfikacja tego obwodu ujawniajgce proby ingerencji
Srodowis- | Nieuprawniona | Luki wymienione w czesci A zalacznika | Odpowiednie srodki zaradcze wymienione
kowy modyfikacja 5 do regulaminu ONZ nr 155: 9.1, 20.4, | w cz¢sci B zalacznika 5 do regulaminu ONZ
paszport danych lub kodu |23.1 nr 155
&(i]/gdu ggl{j)/gsrélrjn owand quyfikacja danych $rodowiskowych | Techniki lub projekty w Zakre'sie kor'ltroli
zwigzanych z EVP dostgpu oraz procedury bezpiecznej
aktualizacji oprogramowania, np.
uwierzytelnienie aktualizacji, sprawdzenie
integralnosci, bezpieczny proces rozruchu
Nieuprawniony | Luki wymienione w cz¢sci A zalacznika | Odpowiednie $rodki zaradcze wymienione
dostep 5 do regulaminu ONZ nr 155: 25.1, w czesci B zalgcznika 5 do regulaminu ONZ
i nieuprawniona |32.1 nr 155
modyfikacja - - p - — -
sprzetu ECU/SCU Nieuprawniony dostep do Srodki zapobiegajace nieautoryzowanemu

wewnetrznego obwodu jednostek
sterujacych i modyfikacja tego obwodu
w celu modyfikacji danych
§rodowiskowych zwigzanych z EVP

dostgpowi lub umozliwiajgce jego wykrycie,
np. z wykorzystaniem sprzetu odpornego na
ingerencje lub wyposazonego w mechanizmy
ujawniajace proby ingerencji
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ZALACZNIK 10

Specyfikacje paliw wzorcowych

1. Specyfikacje paliw wzorcowych stosowanych do badania pojazdéw pod katem dopuszczalnych wartosci emisji
1.1  Specyfikacje paliw wzorcowych okreslono w zalaczniku B3 do regulaminu ONZ nr 154.
2. Specyfikacje paliwa wzorcowego stosowanego do badania pojazdéw wyposazonych w silniki o zaplonie iskrowym

w niskich temperaturach otoczenia — badanie typu 6

Typ: Benzyna (E10)

Wartosci graniczne (')
Parametr Dziat Metoda badania
Minimum Maksimum
Badawcza liczba oktanowa, 95,0 98,0 ENISO 5164
(RON) ()
Motorowa liczba oktanowa, 85,0 89,0 ENISO 5163
(MON) ()
Gesto$¢ w temp. 15 °C kg/m () 743,0 756,0 ENISO 12185
Preznos¢ par (DVPE) kPa 56,0 95,0 EN 13016-1
Zawarto$¢ wody maks;. 0,05 N EN 12937
wyglad w temp. -7 °C przejrzysty i jasny
Destylacja:
— odparowanie w temp. 70 °C % obj. 34,0 46,0 ENISO 3405
— odparowanie w temp. 100 °C % obj. 54,0 62,0 ENISO 3405
— ilos¢, ktéra wyparowata % obj. 86,0 94,0 ENISO 3405
w temp. 150 °C
— koricowa temperatura °C 170 195 ENISO 3405
wrzenia
Pozostato$é % obj. — 2,0 ENISO 3405
Analiza weglowodoréw:
— alkeny % obj. 6,0 13,0 EN 22854
— weglowodory aromatyczne % obj. 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % obj. - 1,00 EN 22854
EN 238
— weglowodory nasycone % obj. Warto$¢ podana EN 22854
Stosunek wegiel/wodor Warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen Warto$¢ podana
Okres indukcyjny (°) minuty 480 — ENISO 7536
Zawarto$¢ tlenu (*) % m/m 3,3 3,7 EN 22854
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Wartosci graniczne (')
Parametr Dziat Metoda badania
Minimum Maksimum
[stniejaca zawarto$¢ gumy mg/100 ml — 4 ENISO 6246
(po zmyciu rozpuszczalnika)
Zawarto$¢ siarki (%) mg/kg — 10 ENISO 20846
ENISO 20884

Korozja miedzi, 3 godz., 50 °C — Klasa 1 ENISO 2160
Zawarto$¢ ofowiu mg/l — 5 EN 237
Zawarto$¢ fosforu (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol () % oby. 9,0 10,0 EN 22854

0

Wartoéci podane w specyfikacjach sg ,warto$ciami rzeczywistymi”. W celu ustalenia ich warto$ci granicznych zastosowano
warunki normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a dla okreslenia wartosci
minimalnej wzigto pod uwage minimalna dodatnig réznicg 2 R; przy ustalaniu warto$ci maksymalnych i minimalnych zostata
przyjeta minimalna réznica 4R (R = odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tych zasad, ktdérych zastosowanie jest niezbg¢dne
z przyczyn technicznych, producent paliwa musi jednak dazy¢ do osiagnigcia wartosci zero, w przypadku gdy ustalona
maksymalna warto$¢ wynosi 2R, oraz do osiagnigcia $redniej warto$ci w przypadku gdy podana jest minimalna
i maksymalna warto§¢ graniczna. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji,
nalezy stosowac przepisy normy ISO 4259.

W celu obliczenia koficowego wyniku odejmuje si¢ wspétczynnik korekcji wynoszacy 0,2 dla MON i RON, zgodnie z EN
228:2008.

Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania strumieni
benzyny w rafineriach, ale nie mozna dodawal do niego detergentéw/dodatkéw dyspersyjnych ani olejow
rozpuszczalnikowych.

Etanol jest jedynym zwiazkiem tlenowym, ktory celowo dodaje si¢ do paliwa wzorcowego. Wykorzystuje si¢ etanol spelniajacy
wymogi specyfikacji EN 15376.

Podaje si¢ rzeczywistg zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 6.

Do tego paliwa wzorcowego nie nalezy celowo dodawaé zwigzkéw zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub oféw.

Typ: Etanol (E75)

Wartosci graniczne ()
Parametr Dziat Metoda badania ()
Minimum Maksimum
Badawcza liczba oktanowa (RON) 95 - ENISO 5164
Motorowa liczba oktanowa (MON) 85 - ENISO 5163
Gesto$¢ w temp. 15 °C kg/m’ Warto$¢ podana ENISO 12185
Preznos¢ par kPa 50 60 ENISO 1 30 16-1 (DVPE)
Zawarto§¢ siarki () (*) ENISO 20846
mgfkg ) 10 EN ISO 20884
Stabilno$¢ utleniania minuty 360 - ENISO 7536
Istniejaca zawarto$¢ gumy mg/100 ml i 4 ENISO 6246
(po zmyciu rozpuszczalnika)
Wyglad ustala si¢ w temperaturze Przejrzysty i jasny plyn,
otoczenia lub 15 °C, w zaleznosci niezawierajgcy widocznych
od tego, ktdra jest wyzsza golym okiem zawieszonych lub | Kontrola wzrokowa
wytraconych substancji
zanieczyszczajacych
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Wartosci graniczne ()
Parametr Dziat Metoda badania (3
Minimum Maksimum
Etanol i wyzsze alkohole (') EN 1601
% obj. 70 80 EN 13132
EN 14517
Wyzsze alkohole (C; — Cy) % obj. - 2
Metanol - 0,5
Benzyna () % obj. Reszta EN 228
Fosfor ¢ EN 15487
mefl 030 ASTM D 3231
Zawarto$¢ wody o 1 ASTME 1064
% 0bj. - 0.3 EN 15 489
Zawarto$¢ chlorku nieorganicznego mg/1 - 1 ISO 6227 —EN 15492
pHe 6.5 9 ASTM D 6423
’ EN 15490
Korozja paska miedzianego Warto$¢
(3 godz. w temp. 50 °C) znamio- Klasa I ENISO 2160
nowa
iy o
iy;lsr;)zvliiszceniu na kwas octowy Yl oo ASTM 0161 3
CH;COOH) mg/1 40 EN 15491
Stosunek wegiel/wodor Warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen Warto$¢ podana

0

Wartosci podane w specyfikacjach sg ,wartosciami rzeczywistymi”. Przy ustalaniu warto$ci granicznych zastosowano przepisy
normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”. Przy okreSlaniu wartosci
minimalnej wzieto pod uwage minimalng dodatnig réznice 2 R. Przy okreslaniu warto$ci maksymalnych i minimalnych
przyjeto minimalng réznicg 4R (gdzie R oznacza odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tej procedury, ktéra jest niezbedna
z przyczyn technicznych, producent paliwa musi zmierza¢ do osiagniecia wartoici zero w przypadku gdy ustalona
maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do Sredniej wartosci, w przypadku podania warto$ci minimalnych i maksymalnych.
W razie zaistnienia konieczno$ci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ postanowienia normy
ISO 4259.

W przypadku wystgpienia sporu nalezy zastosowal opisane w EN ISO 4259 procedury jego rozwigzania i interpretacji
wynikéw w oparciu o doprecyzowanie metody badania.

W przypadku sporéw krajowych dotyczacych zawartosci siarki nalezy zastosowaé EN ISO 20846 lub EN ISO 20884,
podobnie jak w odniesieniu do zawartym w krajowym zataczniku do EN 228.

Podaje si¢ rzeczywistg zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 6.

Zawarto$¢ benzyny bezolowiowej mozna okresli¢ jako 100 minus suma procentowej zawarto$ci wody i alkoholi.

Do tego paliwa wzorcowego nie nalezy celowo dodawaé zwigzkéw zawierajgcych fosfor, zelazo, mangan lub oféw.

Etanol spelniajacy wymogi specyfikacji EN 15376 jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktory nalezy celowo doda¢ do paliwa
WZOrcowego.
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1.1.

Zatgcznik 10a

Specyfikacje gazowych paliw wzorcowych
Specyfikacje gazowych paliw wzorcowych

Specyfikacje gazowych paliw wzorcowych okreslono w zalaczniku B3 do regulaminu ONZ nr 154.
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ZALACZNIK 11

Metodyka zgodnosci eksploatacyjnej w odniesieniu do badan laboratoryjnych wspoétczynnika
zasiegu przy zasilaniu energig elektryczng w niskiej temperaturze w przypadku pojazdéw wylacznie
elektrycznych

1. Wprowadzenie

1.1 W celu zweryfikowania deklarowanego wspodlczynnika zasiggu w niskiej temperaturze podczas badania
zgodnosci eksploatacyjnej dla kazdego pojazdu okresla si¢ zasieg przy zasilaniu energig elektryczna w niskiej
temperaturze (PERwircrave) Zgodnie z tabelg A10/1 w zalaczniku B10 do regulaminu ONZ nr 154 oraz zasigg
przy zasilaniu wylacznie energig elektryczng zgodnie z krokiem 7 (PERwircave) Z tabeli A8/10 w zalaczniku B8
do regulaminu ONZ nr 154.

1.2. Decyzja pozytywna/negatywna w odniesieniu do pojedynczego pojazdu

Decyzja w sprawie wyniku pozytywnego/negatywnego w odniesieniu do pojedynczego pojazdu opiera si¢ na
wspolczynniku zasiegu w niskich temperaturach okreslonym w pkt 6.1.3 zalacznika B10 do regulaminu ONZ
nr 154.

Weryfikacja wsp6lczynnika zasiggu pojedynczego pojazdu w niskiej temperaturze prowadzi do uzyskania wyniku
pozytywnego, jezeli zgtoszony wspétczynnik zasiegu w niskiej temperaturze pomnozony przez 1,04 jest réwny
deklarowanemu wspétczynnikowi zasiegu w niskiej temperaturze lub wyzszy od niego, zgodnie z ponizszym

réwnaniem.
PER[T 154,810
SEUTAISABIO g 045K
PERtypel.Rl54,B8 * PER,WLTC,LT,dec
PER|1. r154. B10 Jak okreslono w kroku 2 (PERwirc Tave) Z tabeli A10/1 w zalaczniku B10 do regulaminu
ONZ nr 154.
PERype1, R154, B8 Jak okreslono w wyniku kroku 7 (PERwircav) z tabeli A8/10 w zalgczniku B8
w przypadku procedury kolejnych cykli lub w wyniku kroku 6 (PERwircave)
z tabeli A8/11 w zalgczniku B8 w przypadku procedury skrdconego badania
przewidzianej w regulaminie ONZ nr 154
Kper WLTC LT dec Jak okreslono w wyniku kroku 4 z tabeli A10/1 w zalgczniku B10 do regulaminu ONZ

nr 154

1.3. Pozytywna/negatywna decyzja dotyczaca proby

Procedure weryfikacji przeprowadza si¢ na odpowiedniej liczbie pojazdoéw (co najmniej 1 i nie wigcej niz 4).
Ankiete na temat pojazdu okreSlong w dodatku 1 do zalacznika 5 stosuje si¢ w odniesieniu do wszystkich
pojazdéw wybranych do badania. Do celéw podjecia decyzji dotyczacej pozytywnego/negatywnego wyniku
proby ,p” oznacza pozytywne wyniki (ang. pass), a ,f” negatywne (ang. fail). W odniesieniu do odpowiedniej
otwartej procedury statystycznej kazdy pozytywny wynik badania zwigksza liczbe ,p” o 1, a kazdy negatywny
wynik badania zwigksza liczbe ,f” o 1.

Po wlgczeniu waznych wynikéw badania do otwartego przykladu procedury statystycznej organ udzielajacy
homologacji typu wykonuje nastgpujace czynnosci:

a)  aktualizuje skumulowang liczebno$¢ proby ,n” dla danego przypadku w celu odzwierciedlenia calkowitej
liczby waznych badani emisji wlaczonych do procedury statystycznej;

b)  po dokonaniu oceny wynikéw aktualizuje liczbg¢ pozytywnych wynikéw ,p” i liczbe negatywnych
wynikow £
¢)  sprawdza, czy decyzja zostala podjeta zgodnie z procedurg opisang ponize;.

Decyzja zalezy od skumulowanej liczebnosci préby ,n” oraz liczby pozytywnych i negatywnych wynikéw ,p” i ,f".
Przy podejmowaniu decyzji o pozytywnym/negatywnym wyniku préby w zakresie zgodnosci eksploatacyjnej
organ, ktéry udzielit homologacji typu, korzysta ze schematu decyzyjnego przedstawionego w tabeli 11/1. Na
wykresach przedstawiono decyzje, jakie majg zosta¢ podjete w odniesieniu do danej skumulowanej liczebnosci
préby ,n” oraz liczby negatywnych wynikéw ,f".

Mozliwe jest podjecie dwoch decyzji w odniesieniu do procedury statystycznej dotyczacej danej kombinacji
rodziny pojazdéw w niskich temperaturach:

,Pozytywna decyzja” zostaje podjeta, gdy na obowigzujagcym schemacie decyzyjnym przedstawionym
w tabelil1/1 widnieje wynik ,POZYTYWNY” dla obecnej skumulowanej liczebnosci préby ,n” i liczby
negatywnych wynikéw ,f”.
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,Negatywna” decyzja dotyczaca préby zostaje podjeta, jezeli dla skumulowanej liczebnosci préby ,n” spelniony
jest co najmniej jeden z ponizszych warunkéw:

a)  na obowigzujacym schemacie decyzyjnym przedstawionym w tabeli 11/1 widnieje wynik ,NEGATYWNY”
dla obecnej skumulowanej liczebnosci préby ,n” i liczby negatywnych wynikéw ,f”;

Tabela 11/1
Schemat decyzyjny procedury statystycznej dotyczacy pojazdéw (gdzie ,BRAK” oznacza brak
decyzji)

liczba wynikéw DECYZJA DECYZJA
negatywnych ,f” NEGATYWNA | NEGATYWNA

BRAK BRAK DECYZJA
POZYTYWNA

BRAK DECYZJA DECYZJA DECYZJA
POZYTYWNA | POZYTYWNA | POZYTYWNA

DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA
POZYTYWNA | POZYTYWNA | POZYTYWNA | POZYTYWNA

1 2 3 4

Laczna liczebno$¢ proby ,n”
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ZALACZNIK 12

Metodyka zgodnosci eksploatacyjnej w odniesieniu do emisji z hamulcéw

Organy odpowiedzialne i osoby trzecie moga weryfikowaé wspdlczynniki udzialu hamowania ciernego zadeklarowane
przy homologacji typu. W takim przypadku weryfikacj¢ przeprowadza si¢ zgodnie z zalacznikiem 5 do regulaminu ONZ
nr 179 w sprawie emisji z hamulcow, stosujac procedure badania zgodnosci eksploatacyjne;.

1. Wybér pojazdéw do badania zgodnosci eksploatacyjnej

Wybiera si¢ losowo co najmniej jeden, ale nie wigcej niz cztery uzytkowane pojazdy reprezentatywne dla co
najmniej jednej rodziny interpolacji o tym samym wspdlczynniku udzialu hamowania ciernego. Kryteria
zastosowania tego samego wspdlczynnika udzialu hamowania ciernego w kilku rodzinach interpolacji okreslono
w pkt 4.1 zalacznika 5 do regulaminu ONZ nr 179 w sprawie emisji z hamulcow.

Aby pojazd mdgl zostaé poddany procedurze badania zgodnosci eksploatacyjnej, stosuje si¢ nastepujace wymogi:
a)  brak niewlasciwego uzycia ukladu hamulcowego lub pojazdu, jezeli jest wykrywalne;
b)  brak oczywistego nadmiernego zuzycia uktadu hamulcowego i komponentéw hamulcéw;

¢)  brak widocznych uszkodzen ukladu hamulcowego i komponentéw hamulcoéw (np. miejscowych przegrzan
na pier§cieniu ciernym lub widocznych oznak korozji);

d)  utrzymanie pojazdu i uktadu hamulcowego zgodnie z wymogami producenta pojazdu;
e)  brak widocznego dla uzytkownika aktywnego zapisu bledu w pamigci bltedéw;

f)  pojazd musi by¢ wyposazony w oryginalne czesci lub oryginalne czgici zamienne okreslone w pkt 3
regulaminu ONZ nr 179 w sprawie emisji z hamulcow; niedozwolone sg zadne zmodyfikowane
komponenty;

g)  okres eksploatacji pojazdu nie moze przekracza wartosci okreslonych w tabeli 12/1.

W razie watpliwosci, czy uklad hamulcowy nie zostal odpowiednio dotarty, organ odpowiedzialny lub osoba
trzecia przeprowadzajgca badanie moze zazadal dodatkowego dotarcia hamulcow, zgodnie ze specyfikacjami
producenta.

Tabela 12/1

Wymogi dotyczgce zdolno$ci odzyskiwania energii przez caly pojazd w okresie eksploatacji

Pomiar wspotczynnika C Pojazdy kategorii M1, N1 i M2

Gléwny okres eksploatacji Do osiagnigcia przebiegu 160 000 km lub do uplywu 8 lat, w zaleznosci
od tego, co nastapi wczesniej

Uwaga: Wymiana zuzywajacych si¢ czeSci modulu hamulcowego w okreslonych cyklach roboczych jest
dozwolona.

2. Badanie zgodnosci eksploatacyjnej

Wybrany pojazd bada si¢ na hamowni podwoziowej zgodnie z procedura badania i wymogami okreslonymi
w zalaczniku 5 do regulaminu ONZ nr 179 w sprawie emisji z hamulcéw.

Emisje PM;, i SPN10 calego pojazdu w badanym pojezdzie oblicza si¢ zgodnie z réwnaniem 7.1 w regulaminie
ONZ nr 179 w sprawie emisji z hamulcéw i zglasza sie je, bioragc pod uwage:

a)  wspdlczynnik udzialu hamowania ciernego zmierzony zgodnie z niniejszym punktem, Cisc;

b)  referencyjne wspétczynniki emisji dla uktadéw macierzystych rodziny emisji z przedniego i tylnego modutu
hamulcowego zmierzone przy homologagji typu;

¢)  obciazenia kot pojazdu o najwyzszej masie probnej sposréd pojazdéw o tym samym wspdlczynniku
udzialu hamowania ciernego, jak wskazano w pkt 1.
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3. Ocena danych do celéw zgodnosci eksploatacyjnej

Rodzing interpolacji podlegajaca weryfikacji lub, w stosownych przypadkach, rodziny interpolacji podlegajace
weryfikacji uznaje si¢ za spelniajgce wymogi dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej, jezeli emisje PM;, z calego
pojazdu wybranego do badania zgodnosci eksploatacyjnej sg nizsze od regulacyjnej wartosci dopuszczalnej
okreslonej w tabeli 3 w regulaminie ONZ nr 179 w sprawie emisji z hamulcéw lub réwne tej wartosci.

Jezeli emisje PM,, z calego pojazdu wybranego do badania zgodnosci eksploatacyjnej przekraczaja regulacyjna
warto$¢ dopuszczalna, wybiera si¢ inny pojazd z tej samej rodziny interpolacji lub tych samych rodzin
interpolacji, stosownie do przypadku, i bada si¢ go w takim samym stanie, jak wskazano w pkt 2, a nowg
procedure weryfikacji opisang powyzej przeprowadza si¢ z uwzglednieniem tego nowego pojazdu, ktérego
wynik zostanie wlgczony do procedury statystycznej opisanej w pkt 4.

4. Ocena statystyczna prob do celéw zgodnosci eksploatacyjnej

Decyzja zalezy od skumulowanej liczebnosci proby ,n” oraz liczby pozytywnych i negatywnych wynikow ,p” i ,f".
Do podjecia decyzji o pozytywnym/negatywnym wyniku w odniesieniu do weryfikowanej proby stosuje si¢
schemat decyzyjny przedstawiony w tabeli 12/2. Na wykresie przedstawiono decyzje, jakie majg zostaé podjete
w odniesieniu do danej skumulowanej liczebnosci préby ,n” oraz liczby negatywnych wynikow ,f”.

W odniesieniu do procedury statystycznej dotyczacej emisji z hamulcéw calego pojazdu, obliczonej zgodnie
z ust. 2, mozliwe s dwie decyzje.

a)  ,Pozytywna decyzja” zostaje podjeta, gdy na schemacie decyzyjnym przedstawionym w tabeli 12/2 widnieje
wynik ,POZYTYWNY” dla obecnej skumulowanej liczebnosci proby ,n” i liczby negatywnych wynikéw ,f”.

b)  ,Negatywna decyzja” zostaje podjeta, w odniesieniu do danej skumulowanej liczebnosci préby ,n”, gdy na
obowiazujagcym schemacie decyzyjnym przedstawionym w tabeli 12/2 widnieje wynik ,NEGATYWNY” dla
obecnej skumulowanej liczebnosci préby ,n” i liczby negatywnych wynikéw ,f”.

Jezeli decyzja nie zostanie podjeta (,BRAK” = brak decyzji), procedura statystyczna pozostaje otwarta i wlgcza sig
do niej dalsze wyniki do czasu podjecia decyzji.

Tabela 12/2

Schemat decyzyjny dotyczacy weryfikacji z wynikiem pozytywnym/negatywnym:

DECYZJA DECYZJA
NEGATYWNA NEGATYWNA
DECYZJA
BRAK BRAK
liczba wynikéw POZYTYWNA
negatywnych ,f” BRAK DECYZJA DECYZJA DECYZJA
POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA
DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA
POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA POZYTYWNA
1 2 3 4
n
N = skumulowana liczebno$¢ préby (kombinacja przednich i tylnych komponentéw hamulcowych =

semisja z hamulcéw catego pojazdu”)
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ZALACZNIK 13

Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej ukladéw OBM
Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej ukladéw OBM
Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej musza by¢ zgodne z ogdlna metodyka okreslong w zalaczniku 4.

Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci eksploatacyjnej uktadéw OBM podejmuje si¢ zgodnie z ustaleniami
dotyczacymi zgodnosci produkgji okreslonymi w czesci A dodatku 1.

Organy wykorzystuja anonimowe dane OBM przekazane przez producentéw na potrzeby kontroli zgodnosci
eksploatacyjnej przeprowadzanych zgodnie z niniejszym zalacznikiem.

Status monitorowania OBM i kwalifikowalno$¢ pojazdéw do kontroli zgodnosci eksploatacyjnej

Pojazdy o co najmniej jednym statusie monitorowania OBM, o ktérym mowa w pkt 7.2 regulaminu ONZ nr 180
w sprawie OBM, wykazujgcym wartos$¢ ,blad”, nie kwalifikuja si¢ do badania zgodnosci eksploatacyjnej emisji
spalin zgodnie z pkt 1. Badania zgodnoici eksploatacyjnej emisji spalin, w przypadku gdy po badaniu co
najmniej jeden status monitorowania OBM zmienia warto$¢ na ,blad”, sa niewazne.

Podczas badania zgodnosci eksploatacyjnej w zakresie emisji spalin prowadzonego zgodnie z pkt 1 za sygnaly
ostrzegawcze, ktore moga sugerowaé nieprawidlowe dzialanie zgodnie z pkt 8.3.2 regulaminu ONZ nr 168,
uznaje si¢:

a)  wystgpowanie co najmniej jednego statusu monitorowania OBM majacego warto$¢ ,blad”, o ktérym mowa
w pkt 7.3.1 lit. ¢) regulaminu ONZ nr 180 w sprawie OBM;

b)  wystepowanie co najmniej jednej trwajacej usterki OBD, dla ktdrej aktywny jest wskaznik nieprawidtowego
dzialania;

¢)  inne usterki, ktére s3 widoczne podczas ogledzin pojazdu przed przejazdem.

Pojazdy, w ktorych jeden status monitorowania OBM lub wigksza ich liczba majg przed badaniem warto$¢ ,blad”,
nie kwalifikujg si¢ do kontroli zgodnosci eksploatacyjnej ukladu OBM. Pojazdy takie kwalifikujg si¢ jednak do
przeprowadzenia weryfikacji zgodnie z pkt 3.

Pojazdy, w ktdrych co najmniej jeden status monitorowania ma przed badaniem warto$¢ ,posredni”, kwalifikuja
sie do badania zgodnosci eksploatacyjnej emisji spalin zgodnie z pkt 1 oraz do kontroli zgodnosci
eksploatacyjnej uktadu OBM zgodnie z dodatkiem 1 i dodatkiem 2 pod warunkiem przeprowadzenia procedury
kondycjonowania wstgpnego opisanej w pkt 4.6 dodatku 1.

Opcjonalny nadzér rynku uktadéw OBM

Jezeli Umawiajace si¢ Strony postanowig przeprowadzi¢ badania w ramach nadzoru rynku, sprawdzaja one
zgodnos¢ ukladéw OBM z pkt 7.1-7.8 regulaminu ONZ nr 180 w sprawie OBM zgodnie z czesciag B dodatku 1.

Role i obowigzki organéw nadzoru rynku

Organy nadzoru rynku moga przeprowadzaé okresowe badania przesiewowe w celu wykrywania urzadzen
manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych zwigzanych z integralno$cig danych.

W przypadku zidentyfikowania urzadzenia manipulacyjnego lub strategii manipulacyjnej zwiazanej
z integralno$cig danych organy nadzoru rynku postepuja zgodnie z zalacznikiem 4.
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Zakgcznik 13 — Dodatek 1

Metody kontroli zgodnosci eksploatacyjnej i opcjonalny regionalny nadzoér rynku uktadéw OBM

W niniejszym dodatku okreslono metode weryfikacji zgodnosci eksploatacyjnej (ISC) w odniesieniu do weryfikacji
zgodnosci monitorowania emisji NOx i czgstek stalych przez uktady OBM oraz opcjonalne metody nadzoru rynku stuzace
weryfikacji zgodnosci z ogdlnymi wymogami dotyczacymi uktadéw OBM.

Czes¢ A: Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej ukladéow OBM

1. Wprowadzenie

1.1. Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej ukladow OBM musza zapewnia¢, aby uklad OBM obecny w prébie pojazdéw
nalezacych do tej samej rodziny OBM, jak okreslono w pkt 2, przeprowadzal obliczenia emisji NOx na danej
odleglosci z nalezyta dokladnoscia oraz aby nie dochodzito do systematycznego niedoszacowania emisji.

1.2. Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej muszg réwniez zapewniaé, aby uklady OBM byly w stanie wykrywac
przekroczenia co najmniej 2,5-krotnosci odpowiednich dopuszczalnych wartosci emisji spalin okreslonych
w tabeli 1A regulaminu ONZ nr 154 zaréwno w odniesieniu do NOX, jak i czastek statych.

1.3. Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadzajg producenci pojazdéw i organy udzielajace homologaciji typu.

1.4, Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej moga byé przeprowadzane przez Umawiajace si¢ Strony i uznane osoby
trzecie.

1.5. Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej nie podlegaja wymogom dotyczacym minimalnej czestotliwosci.

2. Definicja rodziny OBM

2.1. Do celéw badania zgodnosci eksploatacyjnej uktadéw OBM rodzina OBM sklada si¢ z pojazdéw objetych tg sama
deklaracjg zgodnosci zgodnie z zalacznikiem 6 do regulaminu ONZ nr 180 w sprawie OBM.

3. Kryteria wyboru pojazdéw i kwalifikowalno$¢ do badania

3.1. Organ udzielajacy homologacji typu i inne odpowiednie podmioty gromadza informacje niezbedne do ustalenia,
ktére rodziny OBM bedg weryfikowane. Nalezy uwzgledni¢ anonimowe dane OBM przekazane organom przez
producentéw zgodnie z pkt 7.2.

3.2 Zgodno$¢ eksploatacyjng ukladéw OBM kontroluje si¢ do przebiegu 200 000 km lub przez okres do 10 lat,
w zaleznoSci od tego, co nastapi wezesniej.

3.3. Oprocz kryteriéw kwalifikowalnosci do kontroli zgodnosci eksploatacyjnej, o ktérych mowa w pkt 2 niniejszego
zalgcznika, maja zastosowanie techniczne kryteria wyboru pojazdéw okreslone w zalaczniku 4.

4. Badania zgodnosci eksploatacyjnej OBM

4.1. Kontroli zgodnosci eksploatacyjnej uktadéw OBM dokonuje si¢ za pomocg badania laboratoryjnego lub badania
emisji w warunkach drogowych. W przypadku badan drogowych z uzyciem urzadzen PEMS nalezy postgpowaé
zgodnie z procedura walidacji okreslong w zalaczniku 6 do regulaminu ONZ nr 168.

4.2. Badania przeprowadza si¢ w taki sposdb, aby emisje i odleglosci objete badaniem emisji i odpowiadajagcym mu
przejazdem OBM byly takie same.
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Kontrole przeprowadza si¢ na probie pojazdéw nalezacych do tej samej rodziny OBM, a wyniki ocenia si¢ zgodnie
z metodg oceny opisang w pkt 5. Kazdy badany pojazd musi mie¢ nie wigcej niz dwa wyniki weryfikacji opisanej
w pkt 5.1 i dwa wyniki weryfikacji opisanej w pkt 5.2 (jeden wynik dla czastek statych i jeden wynik dla NOx).

Kontroli zgodno$ci eksploatacyjnej ukladéw OBM dokonuje si¢ réwnolegle z badaniami zgodnosci
eksploatacyjnej na potrzeby weryfikacji zgodnosci z dopuszczalnymi wartodciami emisji z rury wydechowej, jak
okreslono w zalaczniku 4. W tym samym badaniu emisji (RDE zgodnie z regulaminem ONZ nr 168 lub badanie
typu 1 (w 4-fazowym cyklu WLTP zgodnie z regulaminem ONZ nr 154) nalezy zastosowa¢ obie metody badania.

Alternatywnie kontroli zgodnosci eksploatacyjnej uktadow OBM zgodnie z pkt 1.1 mozna dokonal,
wykorzystujac dowolny przejazd na drodze trwajacy dluzej niz 40 minut i obejmujacy ponad 20 kilometrow,
ktéry spelnia warunki otoczenia i dynamiczne warunki przejazdu okreslone w pkt 8.1 i 8.2 regulaminu ONZ
nr 168, przy maksymalnej predkosci 160 kmjh. Jezeli cze$¢ badania lub cale badanie przeprowadza sig
w warunkach wykraczajacych poza rozszerzone warunki lub jesli przekroczono maksymalng predkosé, badanie
jest niewazne.

Pojazd, w przypadku ktérego przed badaniem co najmniej jeden status monitorowania emisji spalin wykazuje
warto$¢ ,posredni”, poddaje si¢ procedurze kondycjonowania wstgpnego. Podczas kondycjonowania wstepnego
pojazd nalezy prowadzi¢ przez co najmniej 40 minut i 20 kilometréw z pracujacym silnikiem spalinowym
wewnetrznego spalania. Kondycjonowanie wstgpne obejmuje co najmniej pig¢ kolejnych minut, podczas ktérych
pojazd jest prowadzony z predkoscia 90 km/h lub wyzsza. Po kondycjonowaniu wstepnym dezaktywuje si¢
mechanizm napedowy i odczytuje wszystkie statusy monitorowania emisji spalin. Pojazdy kwalifikuja si¢ do
badania zgodnosci eksploatacyjnej, jezeli zaden ze statuséw monitorowania nie przyjmuje wartosci ,blad”.

Pojazd, w przypadku ktérego warto$¢ ,odlegtosci OBM od momentu zresetowania statusu monitorowania”
(parametr 1.51 w zalaczniku 4 do regulaminu ONZ nr 180 w sprawie OBM) wynosi mniej niz 400 km, poddaje
sie kondycjonowaniu wstepnemu zgodnie z opisem w pkt 4.6, dopdki warto$¢ tego parametru nie przekroczy
400 km.

Ocena wynikéw badania

Wyniki badania emisji wykorzystuje si¢ do sprawdzenia dokladnosci obliczania przez uktad OBM emisji NOx
w spalinach na danej odleglosci zgodnie z pkt 7.4.

Jezeli wyniki badania emisji wskazuja na co najmniej 2,5-krotno$¢ odpowiednich dopuszczalnych warto$ci emisji
spalin okreslonych w regulaminie ONZ nr 154 w odniesieniu do NOx lub czastek statych, wyniki te wykorzystuje
si¢ do sprawdzenia, czy uktad OBM jest w stanie wykry¢ takie przekroczenia. Weryfikacja ta nie ma zastosowania
do badan przeprowadzanych przy uzyciu metody alternatywnej opisanej w pkt 4.6.

Na koniec badania emisji rejestruje si¢ i poréwnuje podang przez uklad OBM warto$¢ emisji ,NOx na danej
odleglosci” dla przejazdu OBM (parametr 2.5 w zalgczniku 4 do regulaminu ONZ nr 180 w sprawie OBM) oraz
warto$¢ emisji NOx na danej odleglosci dla danego przejazdu zmierzong przez laboratorium emisji lub system
PEMS.

Warto$¢ emisji NOx dla danej odlegloici dla danego przejazdu zmierzong za pomoca urzadzei PEMS oblicza sig,
dzielac skumulowane masowe emisje NOx w trakcie przejazdu przez catkowitg dlugos¢ przejazdu. Zastosowanie
ma korekta marginesu PEMS z pkt 4 zalacznika 11 do regulaminu ONZ nr 168 oraz korekty z pkt 5 zalacznika 7
do tego regulaminu.

Ani warto$¢ z ukladu OBM, ani warto$¢ zmierzona przez laboratorium emisji lub system PEMS nie moga by¢
modyfikowane zadnymi innymi wspétczynnikami korygujacymi.
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6. Procedura statystyczna w zakresie zgodnosci eksploatacyjnej OBM

6.1. Przed przeprowadzeniem pierwszego badania zgodnosci eksploatacyjnej OBM dla rodziny OBM producent,
akredytowane laboratorium lub akredytowana upowazniona placéwka techniczna (,strona”) zglasza zamiar
przeprowadzenia badania zgodnosci eksploatacyjnej danej rodziny OBM organowi udzielajgcemu homologacji
typu. W nastepstwie tego zgloszenia organ udzielajacy homologacji typu otwiera nowy folder statystyczny w celu
przetwarzania wynikéw dotyczacych rodziny OBM, aby przetwarza¢ wyniki dla konkretnej strony lub grupy
stron.

6.2. Na potrzeby wspdlnej procedury statystycznej mozna polaczyé wyniki badaii z co najmniej dwoch
akredytowanych laboratoriéw lub upowaznionych placéwek technicznych.

6.3. Aby polaczy¢ wyniki, konieczna jest pisemna zgoda wszystkich zainteresowanych stron dostarczajacych wyniki
badann do puli wynikéw oraz powiadomienie organu udzielajagcego homologacji typu przed rozpoczeciem
badania.

6.4. Na lidera puli wyznacza si¢ jedng ze stron gromadzacych wyniki badan, ktéra jest réwniez odpowiedzialna za

przekazywanie danych i komunikacje z organem udzielajgcym homologacji typu.

6.5. Liczebnos¢ préby w folderze statystycznym musi wynosi¢ dziesie¢ pojazdow.

7. Ocena zgodnosci z przepisami

7.1. Decyzje dotyczacg zgodnosci rodziny OBM zgodnie z pkt 1.1 i 1.2 podejmuje si¢ zgodnie z dodatkiem 2.

7.2. Decyzje dotyczaca zgodnosci rodziny OBM zgodnie z pkt 1.1 podejmuje si¢ za kazdym razem, gdy zostanie
osiggnieta liczebnos¢ préby, a nastepnie liczbg pojazdéw w probie resetuje si¢ do zera.

7.3. Decyzje dotyczacg zgodnosci rodziny OBM zgodnie z pkt 1.2 podejmuje si¢, gdy wynik badania emisji jest rowny
lub wigkszy niz 2,5-krotno$¢ majacej zastosowanie dopuszczalnej warto$ci emisji czastek statych lub NOx.

7.4. Mnozniki trwalosci stosowane w celu dostosowania dopuszczalnych wartosci emisji spalin, o ktérych mowa
w regulaminie ONZ nr 154, obowiazuja podczas dodatkowego okresu eksploatacji.

8. Sprawozdawczo$¢ oraz $rodki naprawcze i administracyjne

8.1. W przypadku stwierdzenia, Ze rodzina OBM nie spelnia wymogéw, organy udzielajace homologacji typu
wymagaja od producenta wprowadzenia Srodkéw zgodnie z zalgcznikiem 4. Organ udzielajgcy homologacji typu
moze rozszerzy¢ badania na eksploatowane pojazdy tego samego producenta, nalezace do innych rodzin
zgodnosci eksploatacyjnej i wyposazone w taki sam uklad OBM, w ktérych moga wystapic te same usterki.

8.2. Badanie zgodnosci uktadu OBM stanowi czg$¢ rocznego sprawozdania organu udzielajacego homologadji typu.

Cz¢s¢ B: Opcjonalny nadzér rynku uktadéw OBM

9. Wprowadzenie

9.1. Weryfikacja w ramach nadzoru rynku OBM zapewnia zgodno$¢ uktadéw OBM pojazdéw wprowadzanych do
obrotu z ogélnymi wymogami okre§lonymi w pkt 7.1-7.8.

9.2. Badania uktadow OBM w ramach nadzoru rynku nie podlegaja wymogom dotyczacym minimalnej czestotliwosci.
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10.

10.1.

10.2.

11.

12.

12.1.

Kryteria wyboru pojazdéw i kwalifikowalno$¢ do badania

Organy nadzoru rynku wybieraja pojazdy do badania na podstawie oceny ryzyka. Uwzgledniaja one anonimowe
dane OBM przekazane organom przez producentow.

Badania w ramach nadzoru rynku mozna przeprowadzaé przez caly okres uzytkowania pojazdu.
Ocena zgodnosci z przepisami

Organy nadzoru rynku przeprowadzajg ocene zgodnosci pojazdéw z og6lnymi wymogami dotyczacymi uktadéw
OBM i EEEDWS.

W ramach tej weryfikacji wymogow og6lnych organy nadzoru rynku weryfikuja integralno$¢ danych OBM od ich
wyprodukowania do ich przedlozenia przez producenta pojazdu. Weryfikacji tej mozna dokonaé poprzez
Sledzenie zbioréw danych OBM z wybranych przejazdéw badawczych za pomocy ich wartosci skrétu lub za
pomocg innych odpowiednich metod.

Sprawozdawczo$¢ oraz $rodki naprawcze i administracyjne

W przypadku stwierdzenia niezgodno$ci rodziny OBM organy nadzoru rynku postepuja zgodnie
z zalgcznikiem 4.

Organ nadzoru rynku moze rozszerzy¢ badania na eksploatowane pojazdy tego samego producenta, nalezace do
innych rodzin zgodnosci eksploatacyjnej i wyposazone w taki sam uklad OBM, w ktérych moga wystapic te same
usterki.
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Zakgcznik 13 — Dodatek 2

Kryteria zgodnosci dla rodziny OBM

1. Kryteria zgodnosci na podstawie czgsci A pkt 1.1 dodatku 1.

W przypadku gdy dostepnych jest 10 par wartosci emisji NOx na danej odleglosci pochodzgcych z badania emisji
oraz wartosci ,NOx na danej odlegloici” dla odpowiedniego przejazdu OBM, zgodno$é rodziny OBM
z wymogami dotyczacymi dokladnosci obliczania emisji NOx w spalinach na danej odleglosci mozna ustali¢ na
podstawie réznic migdzy tymi parami.

Jezeli wynik badania emisji jest nie mniejszy niz 2,5-krotno$¢ majacej zastosowanie dopuszczalnej wartosci emisji
czastek stalych lub NOx, lub jezeli po badaniu status monitorowania OBM dla NOx (parametr 1.47 w zalgczniku
4 do regulaminu ONZ nr 180 w sprawie OBM) zmieni si¢ na ,blad”, przy obliczaniu kryteriéw zgodnosci
opisanych w niniejszym punkcie do wspomnianych 10 par nie wlicza si¢ warto$ci emisji NOx na danej odleglosci
uzyskanej w wyniku takiego badania emisji oraz wartosci ,NOx na danej odleglosci” dla odpowiedniego
przejazdu OBM.

A oblicza sig jako Srednig réznice miedzy emisjami NOx na danej odleglo$ci ustalonymi na podstawie wynikow

badan emisji (NOxemissions,i) a ,NOx na danej odlegtosci” dla przejazdu OBM (NOxOBM,i) dla wszystkich
waznych badan:

10
1
A=15 2, (NOxemissions,i — NOxOBM.,i)
i=1

o oblicza si¢ jako $rednia kwadratowa réznic we wszystkich badaniach:

10

1

o=3 . (NOxemissions,i — NOXOBM,i)?
i=1

Rodzina OBM jest zgodna w nastgpujgcych przypadkach:

a)  jezeli Ajest réwna zeru lub mniejsza od zera;

b)  jezeli A jest wigksza od zera, ale mniejsza niz 30 % majacej zastosowanie warto$ci dopuszczalnej NOx, a o
jest mniejsza niz 50 % majacej zastosowanie warto$ci dopuszczalnej NOx.

W kazdym innym przypadku rodzina OBM jest niezgodna i zastosowanie ma procedura okre§lona w pkt 7
dodatku 1.

2. Kryteria zgodnosci na podstawie czesci A pkt 1.2 dodatku 1.
Jezeli wynik badania emisji wynosi co najmniej 2,5-krotno$¢ majacej zastosowanie warto$ci granicznej emisji
czastek stalych lub NOx, stosuje si¢ szczegdlne kryteria zgodnosci oparte na wynikach pojedynczego badania.
Wiyniki takich badan nie sg brane pod uwage przy ustalaniu zgodnosci na podstawie cze$ci A pkt 1.1 dodatku 1.
Rodzina OBM jest zgodna w nastepujacych przypadkach:

a) w przypadku gdy wynik badania emisji wynosi co najmniej 2,5-krotno$¢ majacej zastosowanie
dopuszczalnej wartosci emisji dla czastek statych:

i)  jezeli po przejezdzie OBM odpowiadajagcym badaniu emisji status monitorowania OBM czgstek
stalych wykazuje wartos¢ ,blad”;

b) w przypadku gdy wynik badania emisji wynosi co najmniej 2,5-krotno$¢ majgcej zastosowanie
dopuszczalnej wartosci emisji dla NOx:

i)  jezeli po przejezdzie OBM odpowiadajagcym badaniu emisji status monitorowania OBM NOx
wykazuje warto$¢ ,blad”;
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(i) jezeli po przejezdzie OBM odpowiadajgcym badaniu emisji status monitorowania OBM NOx
wykazuje warto$¢ inng niz ,blad”, a réznica miedzy emisjami NOx na danej odleglosci mierzonymi
podczas badania emisji a ,NOx na danej odleglosci” dla przejazdu OBM (parametr 2.5 w zalaczniku 4
do regulaminu ONZ nr 180 w sprawie OBM) wynosi co najwyzej 30 % emisji NOx na danej

odleglosci zmierzonych podczas badania emisji (tj. uktad OBM nie zaniza emisji NOx podczas
badania o wigcej niz 30 %).

W kazdym innym przypadku rodzina OBM jest niezgodna i zastosowanie ma procedura okre§lona w pkt 8
dodatku 1.
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