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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdzaé w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343, dostgpnej pod
adresem: https:/[unece.org/transport/road-transport/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

Regulamin ONZ nr 80 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji siedzefi duzych pojazdéw pasazerskich
oraz tych pojazdéw w zakresie wytrzymalosci siedzen i ich kotwiczen [2026/54]

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

Suplement 1 do serii poprawek 04 — data wejscia w zycie: 12 czerwca 2025 .

SPIS TRESCI
Regulamin
1. Zakres
2. Definicje
3. Wystgpienie o homologacje
4. Homologacja
5. Wymagania dotyczace siedzen
6. Wymagania dotyczace kotwiczen siedzen w typie pojazdu
7. Wymagania dotyczgce montazu siedzen w typie pojazdu
8. Zgodnos$¢ produkgji
9. Sankgje z tytutu niezgodnosci produkcji
10. Zmiana i rozszerzenie homologacji typu siedzenia lub typu pojazdu
11. Ostateczne zaniechanie produkgji
12. Przepisy przejsciowe
13. Nazwy 1 adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz

nazwy i adresy organéw udzielajacych homologadji typu

Dodatki

1 Metody badan dotyczgce siedzen zgodnie z pkt 5 lub kotwiczen zgodnie z pkt 6.1.2 lub montazu siedzen
skierowanych bokiem do kierunku jazdy zgodnie z pkt 3 dodatku 7

2 Procedura badania kotwiczent w pojezdzie zgodnie z pkt 6.1.1

3 Pomiary, ktére nalezy wykonad

4 Okreslanie kryteriow dopuszczalnosci

5 Procedura badan statycznych i wymagania dotyczace tych badan

6 Charakterystyka pochlaniania energii przez tylng cz¢$¢ opar¢ siedzef

7 Wymagania w zakresie ochrony pasazeréw zajmujacych siedzenia skierowane bokiem do kierunku jazdy zgodnie
z pkt 7.4.4.

Zakgczniki

1 Zawiadomienie dotyczace udzielenia, odmowy, rozszerzenia lub cofnigcia homologacji, lub ostatecznego

zaniechania produkcji typu lub typow siedzen w zakresie jego (ich) wytrzymalosci na podstawie regulaminu nr 80

2 Zawiadomienie dotyczace udzielenia, odmowy, rozszerzenia lub cofnigcia homologacji, lub ostatecznego
zaniechania produkgji typu pojazdu w zakresie wytrzymalosci kotwiczen siedzeft na podstawie regulaminu nr 80

3 Uktady znakéw homologacji

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/54/oj 1/29


https://unece.org/transport/road-transport/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

PL

Dz.U. Lz 16.1.2026

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

Procedura okreslania punktu H i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych w pojazdach silnikowych
Dodatek 1 - Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” (maszyna 3-D H)
Dodatek 2 — Tréjwymiarowy system odniesienia

Dodatek 3 — Dane odniesienia dotyczace miejsc siedzgcych
Zakres

Niniejszy regulamin ma zastosowanie do:

a)  siedzen pasazeréw skierowanych przodem do kierunku jazdy w pojazdach kategorii M, i M3, klasy II, III
oraz B ();

b)  pojazdy kategorii M, i M, klasy II, 1Il oraz B! w odniesieniu do kotwiczeri ich siedzefi dla pasazeréw
i montazu siedzen.

¢)  nie stosuje si¢ go do siedzen skierowanych tylem do kierunku jazdy ani zagléwkéw przymocowanych do
takich siedzef.

Na wniosek producenta pojazdy kategorii M,' homologowane zgodnie z regulaminem nr 17 uznaje si¢ za
spelniajgce wymagania niniejszego regulaminu.

Pojazdy, ktérych niektore siedzenia objete s3 odstepstwem przewidzianym w pkt 7.4 regulaminu nr 14, s3
homologowane na podstawie niniejszego regulaminu.

Montaz siedzeni skierowanych bokiem do kierunku jazdy jest zakazany w pojazdach kategorii M, (klasy II, IIT i B)
i M; (klasy II, Il i B) z wyjatkiem pojazdéw kategorii M5 (klasy II, IIl i B) o maksymalnej masie calkowitej
przekraczajacej 10 ton, zakladajac, ze spelnione s3 wymagania pkt 7.4.

Pkt 1.4 nie dotyczy ambulanséw i pojazdéw przeznaczonych do uzytku w stuzbach wojskowych, obronie
cywilnej, strazy pozarnej i w stuzbach odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku publicznego.

Definicje

Do celéw niniejszego regulaminu:

,2Homologacja siedzenia” oznacza homologacj¢ typu siedzenia jako elementu stuzgcego ochronie uzytkownikéw
siedzen skierowanych przodem do kierunku jazdy w zakresie ich wytrzymalosci oraz konstrukeji ich opard.

,2Homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w zakresie wytrzymalosci czesci konstrukgji pojazdu,
do ktérych mocuje si¢ siedzenia oraz w zakresie montazu siedzen.

,Typ siedzenia” oznacza siedzenia, ktére nie r6znig si¢ zasadniczo pod wzgledem nastepujacych cech, ktére moga
wplynaé na ich wytrzymalos¢ oraz ryzyko, jakie stanowig dla pasazeréw:

struktura, ksztalt, wymiary oraz materialy czeSci przenoszacych obcigzenie;

rodzaje oraz wymiary ukladow regulacji oraz blokady oparcia;

wymiary, struktura oraz materialy, z ktorych wykonane sg zamocowania oraz podparcia (np. podstawa).

,Typ pojazdu” oznacza kategorie pojazdow silnikowych, ktdre nie r6znig sie pod wzgledem tak istotnych cech, jak:

cechy konstrukeyjne istotne do celéw niniejszej regulaminu; oraz

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.7,
pkt 2.

https://unece.org/transport/vehicle-regulations/wp2 9 resolutions.
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typ lub typy homologowanych siedzeit mocowanych w pojezdzie, jesli takie istnieja.

,Siedzenie” oznacza strukture, ktdra moze by¢ zamocowana w konstrukeji pojazdu, wraz z jej wyposazeniem oraz
elementami mocowania, przeznaczong do wykorzystania w pojezdzie do siedzenia dla jednej lub wigkszej liczby
os6b dorostych. W zaleznosci od jego ulozenia siedzenie definiuje si¢ w nastepujacy sposob:

,Siedzenie skierowane przodem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktére moze byé uzywane, kiedy pojazd
znajduje si¢ w ruchu i ktére jest skierowane w stron¢ przedniej czeSci pojazdu w taki sposéb, ze pionowa
plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat mniejszy niz +10° lub -10° z pionowa plaszczyzng symetrii pojazdu.

,Siedzenie skierowane tylem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane, kiedy pojazd
znajduje si¢ w ruchu i ktére jest skicrowane w strong tylnej czesci pojazdu w taki sposdb, ze pionowa
plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat mniejszy niz +10° lub -10° z pionowa plaszczyzng symetrii pojazdu.

,Siedzenie skierowane bokiem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane, kiedy pojazd
znajduje si¢ w ruchu i ktére jest skierowane w strong boku pojazdu w taki sposob, ze pionowa plaszczyzna
symetrii siedzenia tworzy kat 90° (£10°) z pionowg plaszczyzng symetrii pojazdu.

,Siedzenie pojedyncze” oznacza siedzenie zaprojektowane oraz skonstruowane w celu pomieszczenia jednego
pasazera siedzacego.

,Siedzenie podwodjne” oznacza siedzenie zaprojektowane oraz skonstruowane w celu pomieszczenia dwoch
pasazerow siedzacych obok siebie; dwa siedzenia znajdujgce si¢ obok siebie i niepolaczone wzajemnie uznaje si¢
za siedzenia pojedyncze.

,Rzad siedzen” oznacza siedzenie zaprojektowane oraz skonstruowane w celu pomieszczenia co najmniej trojga
pasazerow siedzacych obok siebie; kilku siedzen pojedynczych lub podwéjnych znajdujacych sie obok siebie nie
uznaje si¢ za rzad siedzen.

,Poduszka siedzenia” oznacza czg$¢ siedzenia ulozong prawie poziomo i przeznaczong do utrzymywania
siedzgcego pasazera.

,Oparcie siedzenia” oznacza cze$¢ siedzenia ustawiong prawie pionowo, przeznaczong do podpierania plecow,
ramion oraz, ewentualnie, glowy pasazera.

,2Uklad regulacji” oznacza urzadzenie, za pomocg ktérego mozna regulowaé siedzenie lub jego czesci do
polozenia odpowiadajacego siedzagcemu uzytkownikowi.

,Uklad przesuwu” oznacza urzadzenie umozliwiajace boczne lub wzdluzne przemieszczenie siedzenia lub jednej
z jego czeSci w celu ulatwienia dostepu pasazerom bez koniecznosci ustawiania siedzenia lub jednej z jego czesci
w nieruchomym polozeniu posrednim.

,Uklad blokady” oznacza urzadzenie zapewniajgce utrzymanie siedzenia i jego cze$ci w danym polozeniu
uzytkowym.

,Kotwiczenie” oznacza cze$¢ podtogi lub nadwozia pojazdu, do ktérej moze by¢ zamocowane siedzenie.
,Elementy mocowania” oznaczajg Sruby lub inne elementy stuzgce do mocowania siedzenia w pojezdzie.

,Wozek” oznacza sprzet badawczy wykonany oraz wykorzystywany w celu dynamicznego odtwarzania
wypadkéw drogowych, w ktérych wystapito zderzenie czotowe.

,Siedzenie pomocnicze” oznacza siedzenie dla manekina, zamocowane na wozku z tylu badanego siedzenia.
Siedzenie to jest reprezentatywne dla siedzenia wykorzystywanego w pojezdzie za badanym siedzeniem.
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,Plaszczyzna odniesienia” oznacza plaszczyzng przechodzaca przez punkty styku piet manekina, przyjeta do
okreslania punktu H oraz rzeczywistego kata tulowia w pozycji siedzacej w pojazdach silnikowych zgodnie
z przepisami zalacznika 4.

,Wysoko$¢ odniesienia” oznacza wysoko$¢ wierzcholka siedzenia nad plaszczyzng odniesienia.

,Manekin” oznacza manekin odpowiadajacy specyfikacjom modelu HYBRID II lub III () dla siedzen skierowanych
przodem do kierunku jazdy; lub manekin odpowiadajacy specyfikacjom manekina uzywanego do badania
zderzenia bocznego zgodnie z zalacznikiem 6 do regulaminu nr 95 w przypadku siedzen skierowanych bokiem

do kierunku jazdy.

,Strefa odniesienia” oznacza przestrzefi migdzy dwiema pionowymi plaszczyznami wzdluznymi, oddalonymi
0 400 mm i symetrycznymi w odniesieniu do punktu H, wyznaczonymi obrotem z pozycji pionowej do
poziomej urzadzenia pomiarowego w ksztalcie glowy opisanego w zalaczniku 1 do regulaminu nr 21.
Urzadzenie to nalezy umiesci¢ w sposéb opisany w tym zalaczniku do regulaminu nr 21 i ustawi¢ na jego
maksymalng dlugo$¢ wynoszaca 840 mm oraz minimalng dlugo$¢ wynoszaca 736 mm, w celu dalszego
ograniczenia powyzszej przestrzeni.

,Pas trzypunktowy” dla celéw niniejszego regulaminu oznacza réwniez pasy z wigcej niz trzema punktami
kotwiczenia.

,Odstep miedzy siedzeniami” oznacza, w przypadku siedzen skierowanych w tym samym kierunku, odleglosé
pomiedzy przodem poduszki siedzenia i tylem poduszki siedzenia znajdujgcego si¢ przed nimi, mierzong
w plaszczyZnie poziomej na wysokosci 620 mm ponad podloga.

Wystapienie o homologacje
O homologacje siedzenia wystepuje producent siedzenia lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.
O homologacje pojazdu wystepuje producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

Do wniosku o homologacje siedzenia lub pojazdu nalezy dolgczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech
egzemplarzach oraz nastgpujace dane:

W odniesieniu do homologacji siedzenia:
szczegOlowy opis siedzenia, jego elementéw mocowania oraz jego ukladéw regulacji, przesuwu i blokady;

wykonane w odpowiedniej skali i wystarczajaco szczegblowe rysunki siedzenia, jego elementéw mocowania oraz
jego uktadéw regulacji, przesuwu i blokady.

W odniesieniu do homologacji pojazdu:
szczegOlowy opis czgsci konstrukeji pojazdu wykorzystywanych jako kotwiczenia;

wykonane w odpowiedniej skali i wystarczajaco szczegélowe rysunki czesci pojazdu wykorzystywanych jako
kotwiczenia.

Placéwece technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych nalezy dostarczy¢:
dwa siedzenia reprezentatywne dla homologowanego typu siedzenia w przypadku homologacji siedzenia;

cz¢$¢ konstrukeji pojazdu w przypadku homologacji pojazdu.

() Specyfikacje techniczne i szczegélowe rysunki HYBRID II lub II odpowiadajace podstawowym wymiarom 50-centylowego

mezezyzny w Stanach Zjednoczonych i specyfikacje dotyczace przystosowania tego urzadzenia do niniejszego badania sg zlozone

u Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych i dostgpne na zadanie w sekretariacie Europejskiej Komisji

Gospodarczej w Palacu Narodéw w Genewie w Szwajcarii.
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Homologacja

Jezeli siedzenie przedstawione do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymagania okreslone
w ponizszym pkt 5, nalezy udzieli¢ homologacji danemu typowi siedzenia.

Jezeli pojazd przedstawiony do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymagania okreslone
w ponizszych pkt 6 i 7, nalezy udzieli¢ homologacji danemu typowi pojazdu.

Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry takiego numeru
(obecnie 04, co odpowiada serii poprawek 04) oznaczaja seri¢ poprawek obejmujacych ostatnie gléwne zmiany
dostosowujace regulamin do postepu technicznego przed datg udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajgca si¢
Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru innemu typowi siedzenia lub innemu typowi pojazdu.

Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie udzielenia homologacji danego typu siedzenia lub typu
pojazdu na mocy niniejszego regulaminu zostaje przekazane Stronom Porozumienia z 1958 r., stosujacym
niniejszy regulamin, w postaci formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 lub zalgczniku
2 do niniejszego regulaminu.

Na kazdym siedzeniu zgodnym z typem siedzenia homologowanego zgodnie z niniejszym regulaminem i na
kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem,
w widocznym i latwo dostgpnym miejscu okreSlonym w formularzu homologacji umieszcza sig
mi¢dzynarodowy znak homologacji zawierajacy:

okrag otaczajacy litere ,E”, po ktdrej nastepuje numer identyfikujacy panstwo udzielajace homologadji ();

numer niniejszego regulaminu, liter¢ ,R”, my$lnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
opisanego w pkt 4.5.1.

Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ odpowiednio na siedzeniu lub siedzeniach badz tez na tabliczce znamionowej
pojazdu umieszczonej przez producenta lub blisko niej.

Przykladowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 3.
Wymagania dotyczace siedzen

Kazdy typ siedzenia skierowanego przodem do kierunku jazdy podlega, na wniosek producenta, wymaganiom
dotyczacym badan okreslonym w dodatku 1 (badanie dynamiczne) albo w dodatkach 5 i 6 (badanie statyczne).

Badania, ktdre typ siedzenia przeszedt pozytywnie, nalezy odnotowa¢ na formularzu zawiadomienia dotyczacym
homologacji typu siedzenia, zgodnym ze wzorem w zalgczniku 1.

Kazdy uklad regulacji oraz przesuwu musi zawiera¢ dzialajacy automatycznie uklad blokady.
Uktady regulacji oraz blokady nie musza by¢ w pelni sprawne po przeprowadzeniu badan.

Badanie statyczne okre$lone w dodatku 5 nie jest dozwolone, jezeli siedzenie jest przymocowane do konstrukgji
pojazdu za pomocy zaciskéw bez mocowania mechanicznego. Mocowanie mechaniczne oznacza mechanizm
blokujacy siedzenia, ktéry uniemozliwia poruszanie si¢ siedzenia w kierunku jazdy.

() Numery identyfikujace Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/[TRANS/WP.29/78/Rev.7 — zalacznik 3 -
https://unece.org/transport/vehicle-regulations/wp2 9 resolutions.

ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2026/54/oj


https://unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions

PL

Dz.U. Lz 16.1.2026

5.6.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

7.3.

7.3.1.

Na kazdym zewnetrznym siedzeniu przednim nalezy zamocowal zagtéwek w kazdym pojezdzie kategorii M,
o maksymalnej masie nieprzekraczajacej 3 500 kg. Zagtéwek ten musi spelnia¢ wymagania regulaminu ONZ
nr 25 zmienionego serig poprawek 04.

Wymagania dotyczace kotwiczen siedzen w typie pojazdu
Kotwiczenia siedzeni w pojeZdzie muszg by¢ w stanie wytrzymac:
badanie opisane w dodatku 2;

albo, jesli siedzenie zamocowane jest na badanej czesci konstrukeji pojazdu, badania okre$lone w dodatku 1.
Siedzenie nie musi by¢ siedzeniem homologowanym, pod warunkiem, ze spelnia wymagania pkt 3.2.1 wyzej
wymienionego dodatku.

Dopuszcza si¢ trwale odksztalcenie kotwiczenia lub jego otoczenia, w tym zlamanie, pod warunkiem ze
przewidziana sita byla wywierana przez wymagany czas.

Jesli w pojezdzie znajduje si¢ wigcej niz jeden typ kotwiczen, w celu uzyskania homologacji pojazdu nalezy zbadaé
kazdy wariant.

Siedzenie i pojazd moga zostaé homologowane w czasie tego samego badania.

W przypadku pojazdéw kategorii M; kotwiczenia siedzen uznaje si¢ za spelniajace wymagania pkt 6.1 oraz 6.2,
jesli kotwiczenia pasow bezpieczenstwa odpowiadajacych im miejsc siedzacych przymocowane sg bezposrednio
do siedzen, ktére maja zosta¢ zamontowane, i spelniaja wymagania regulaminu nr 14, z odstepstwem, jesli jest to
konieczne, przewidzianym w pkt 7.4.

Wymagania dotyczace montazu siedzen w typie pojazdu

Wszystkie zamontowane siedzenia skierowane przodem do kierunku jazdy homologuje si¢ na podstawie
wymagan okre$lonych w pkt 5 niniejszego regulaminu oraz na nastepujacych warunkach:

wysoko$¢ odniesienia siedzenia wynosi co najmniej 1 m; oraz

punkt H siedzenia umieszczonego bezposrednio za badanym siedzeniem musi znajdowac si¢ mniej niz 72 mm
ponad punktem H przedmiotowego siedzenia lub, jesli siedzenie umieszczone z tytu posiada punkt H polozony
wyzej niz 72 mm ponad punktem H przedmiotowego siedzenia, siedzenie to bada si¢ i homologuje do
zamontowania w takim potozeniu.

Jesli siedzenie homologowane jest na podstawie dodatku 1, przeprowadza si¢ badanie 1 oraz 2, z nastepujacymi
wyjatkami:

Badania 1 nie przeprowadza sig, jesli nie istnieje mozliwo$¢ uderzenia przez niezabezpieczonego pasazera w tyt
siedzenia (tj. nie ma zadnego siedzenia skierowanego przodem lub bokiem do kierunku jazdy bezposrednio za
siedzeniem, ktére ma by¢ poddane badaniom).

Badania 2 nie przeprowadza sig:
jesli nie istnieje mozliwo$¢ uderzenia przez zabezpieczonego pasazera w tyt siedzenia; lub

jesli siedzenie z tytu jest siedzeniem skierowanym przodem do kierunku jazdy wyposazonym w pas trzypunktowy
z punktami kotwiczenia w pelni spelniajagcymi przepisy regulaminu nr 14 (bez odstepstw); lub

jesli siedzenie spelnia wymagania dodatku 6 do niniejszego regulaminu.

Jesli siedzenie homologowane jest na podstawie dodatkéw 5 i 6, przeprowadza si¢ wszystkie badania,
z nastgpujacymi wyjatkami:

Badania opisanego w dodatku 5 nie przeprowadza sie, je$li nie istnieje mozliwo$¢ uderzenia przez
niezabezpieczonego pasazera w tyl siedzenia (tj. bezposrednio za siedzeniem, ktére ma by¢ poddane badaniu, nie
znajduje si¢ zadne siedzenie skierowane przodem ani bokiem do kierunku jazdy).
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7.3.2.

Badania okreslonego w dodatku 6 nie przeprowadza sig:

7.3.2.1. jesli nie istnieje mozliwos¢ uderzenia przez zabezpieczonego pasazera w tyt siedzenia; lub

7.3.2.2. jedli siedzenie z tyhu jest siedzeniem skierowanym przodem do kierunku jazdy wyposazonym w pas trzypunktowy

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

8.1.

8.2.

8.3.

9.1.

9.2.

z punktami kotwiczenia w pelni spelniajacymi przepisy regulaminu nr 14 (bez odstepstw).

Montaz siedzen skierowanych bokiem do kierunku jazdy podlega nastepujacym warunkom.

wysoko$¢ odniesienia siedzenia wynosi co najmniej 1 m;

Plaszczyzna przechodzgca przez punkty H sgsiadujacych siedzen skierowanych bokiem do kierunku jazdy musi
by¢ réwnolegla do plaszczyzny odniesienia.

Odleglo$¢ pozioma miedzy linig przechodzaca przez punkt H miedzy dwoma sgsiadujacymi siedzeniami
skierowanymi bokiem do kierunku jazdy nie moze przekracza¢ 725 mm i nie moze by¢ mniejsza niz 450 mm,
mierzgc w poziomie miedzy wzdtuznymi plaszczyznami pionowymi przechodzacymi przez $rodki tych miejsc
siedzacych (zob. dodatek 7, rys. 1); oraz

Pasazeréw na siedzeniach skierowanych bokiem do kierunku jazdy musi chroni¢ czgs$¢ pojazdu (np. przegroda,
Scianka lub oparcie siedzenia skierowanego przodem do kierunku jazdy) znajdujaca si¢ przed najbardziej
wysunigtym do przodu siedzeniem skierowanym bokiem do kierunku jazdy. Ta czg¢$¢ pojazdu musi spelniaé
wymagania okreslone w dodatku 7. Musi ona utrzymac swojg funkcje ochronna podczas badan.

Zgodnos¢ produkeji

Procedury zgodnosci produkeji muszg by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w Porozumieniu (dodatek 1,
E/ECE/TRANS/505/Rev.3) i nastepujacymi wymogami:

Siedzenia lub pojazdy homologowane na podstawie niniejszego regulaminu muszg by¢ wykonane tak, by byly
zgodne z homologowanym typem, spelniajac wymagania okre$lone w pkt 5, 6 i 7 powyze;.

W celu sprawdzenia, czy spelnione sa wymagania okreslone w pkt 8.1, przeprowadza si¢ odpowiednie kontrole
produkcji. W takim przypadku odpowiednie kontrole oznaczaja sprawdzanie wymiaréw wyrobu, a takze
istnienia procedur skutecznej kontroli jakosci wyrobdw.

Wilasciwy organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie zweryfikowaé metody kontroli
zgodnosci stosowane wobec kazdego produkowanego wyrobu i przeprowadzi¢ na prébkach dowolne badanie
uznane za niezb¢dne, wybrane sposrdd badan przeprowadzonych w celu homologacji. Weryfikacji takich nalezy
dokonywac raz na rok.

Sankgje z tytutu niezgodnosci produkgji

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu siedzenia lub typu pojazdu na podstawie niniejszego regulaminu
moze zostaé cofnigta w przypadku niespelnienia wymienionych powyzej wymagan.

Jezeli Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homologacj¢, zobowigzana
jest bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony, stosujace niniejszy regulamin, w drodze
zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 lub zalgczniku 2 do niniejszego
regulaminu.
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10.

10.1.

10.1.1.

10.1.2.

10.2.

10.3.

11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

12.7.

Zmiana i rozszerzenie homologacji typu siedzenia lub typu pojazdu

Jakakolwiek zmiana typu siedzenia lub typu pojazdu wymaga powiadomienia organu, ktéry udzielit homologacji
typu siedzenia lub typu pojazdu. Organ udzielajacy homologacji typu moze:

uznaé za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki, i uzna¢, ze siedzenie lub
pojazd nadal spelniaja odpowiednie wymagania; lub

zazgdac kolejnego sprawozdania z badan od placéwki technicznej odpowiedzialnej za ich przeprowadzenie.

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub odmowie
udzielenia homologacji, z wyszczeg6lnieniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.4 powyzej.

Organ udzielajgcy homologacji typu, ktéry udziela rozszerzenia homologacji, nadaje numer seryjny kazdemu
takiemu rozszerzeniu i powiadamia o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy
regulamin na formularzu zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalagczniku 1 lub zalaczniku 2
do niniejszego regulaminu.

Ostateczne zaniechanie produkgji

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkeji typu pojazdu homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu stosownego
zawiadomienia organ ten powiadamia o tym pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy
regulamin na formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 lub w zalgczniku
2 do niniejszego regulaminu.

Przepisy przejsciowe

Poczawszy od oficjalnej daty wejScia w zycie serii poprawek 02 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin nie mogg odméwi¢ udzielenia homologacji na podstawie niniejszego regulaminu zmienionego serig
poprawek 02.

Od dnia 1 listopada 2012 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielaja homologacji wylacznie
pod warunkiem spelnienia wymagan niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 02.

Od dnia 1 listopada 2014 r. homologacje udzielone zgodnie z niniejszym regulaminem tracg wazno$¢,
z wyjatkiem homologacji udzielonych zgodnie z niniejszym regulaminem zmienionym serig poprawek 02.

Od dnia 1 listopada 2014 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin mogg odméwi pierwszej
krajowej lub regionalnej rejestracji (pierwszego dopuszczenia do ruchu) pojazdu, ktéry nie zostal homologowany
zgodnie z serig poprawek 02 do niniejszego regulaminu.

Nawet po dacie wejscia w zycie serii poprawek 02 homologacja czg$ci na podstawie serii poprawek 01 do
niniejszego regulaminu pozostaje wazna i Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal je uznaja
i nie mogg odméwi¢ udzielenia rozszerzenia homologacji na podstawie serii poprawek 01 do niniejszego
regulaminu.

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 03 Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin nie moga odméwi¢ udzielenia homologacji na podstawie niniejszego regulaminu zmienionego seria
poprawek 03.

Po uplywie 24 miesiecy od daty wejScia w zycie serii poprawek 03 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin udzielajg homologacji nowym typom pojazdéw tylko wtedy, kiedy spelnione s3 wymagania
niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 03.
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12.8.

12.9.

12.10.

12.11.

12.12.

12.13.

12.14.

13.

Po uplywie 60 miesigcy od daty wejscia w zycie serii poprawek 03 do niniejszego regulaminu Umawiajace si¢
Strony stosujgce niniejszy regulamin moga odmoéwi¢ udzielenia krajowej lub regionalnej homologacji typu
i moga odméwic udzielenia pierwszej krajowej lub regionalnej rejestracji (pierwszego dopuszczenia do ruchu)
pojazdu, ktéry nie spelnia wymagan serii 03 poprawek do niniejszego regulaminu.

Nawet po dacie wejscia w zycie serii poprawek 03 homologacja czgsci na podstawie serii poprawek 01 lub 02 do
niniejszego regulaminu pozostaje wazna i Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal je uznaja
i nie moga odmoéwic udzielenia rozszerzenia homologacji na podstawie serii poprawek 01 lub 02 do niniejszego
regulaminu.

Po oficjalnej dacie wejscia w zycie serii poprawek 04 zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy
regulamin ONZ nie moze odméwi¢ udzielenia ani uznania homologacji typu ONZ na podstawie niniejszego
regulaminu ONZ zmienionego seria poprawek 04.

Od dnia 1 wrzesnia 2021 r. Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin ONZ nie s3 zobowigzane do
uznawania homologacji typu ONZ udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek, ktére wydano po raz
pierwszy po dniu 1 wrzesnia 2021 r.

Do dnia 1 wrzesnia 2022 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin ONZ uznaja homologacje typu
ONZ udzielone na podstawie poprzednich serii poprawek, ktdre zostaly po raz pierwszy udzielone przed
1 wrze$nia 2021 r.

Od dnia 1 wrzesnia 2022 r. Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin ONZ nie s3 zobowigzane do
uznawania homologacji typu udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek do niniejszego regulaminu.

Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin ONZ nie moga odmoéwi¢ udzielenia ani rozszerzenia
homologagji typu zgodnie z wszelkimi poprzednimi seriami poprawek do tego regulaminu.

Nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz
nazwy i adresy organ6éw udzielajacych homologacji typu

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazujg sekretariatowi Organizacji Narodéw
Zjednoczonych nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan
homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesyla¢ wydane w innych
panstwach formularze po$wiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.
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Dodatek 1

Metody badafi dotyczace siedzefi zgodnie z pkt 5 lub kotwiczefi zgodnie z pkt 6.1.2 lub montazu

1.1.1.1.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.2.1.

1.1.2.2.2.

1.1.2.2.3.

1.1.2.3.

1.1.2.3.1.

1.1.2.3.2.

1.1.2.3.3.

1.1.2.3.4.

1.1.3.1.

1.1.3.1.1.

siedzen skierowanych bokiem do kierunku jazdy zgodnie z pkt 3 dodatku 7
Wymagania
Badanie przeprowadza sig¢, by ustalié:

Czy uzytkownik lub uzytkownicy siedzefi s3 odpowiednio zatrzymywani przez siedzenia znajdujace si¢ przed
nimi lub za pomocg paséw bezpieczenstwa.

Powyzsze wymaganie uznaje si¢ za spelnione, jesli ruch do przodu ktérejkolwiek czesci tulowia oraz glowy
manekina nie odbywa si¢ ponad pionowa plaszczyzng poprzeczng znajdujaca si¢ na wysokosci 1,6 m od
punktu R siedzenia pomocniczego.

Czy uzytkownik lub uzytkownicy siedzefi nie doznali powaznych obrazen.

Powyzsze wymaganie uznaje si¢ za spelnione, jesli spelnione s kryteria urazéw biomechanicznych
oprzyrzagdowanego manekina, okreslone zgodnie z dodatkiem 4, to jest:

W przypadku manekina na skierowanym przodem do kierunku jazdy siedzeniu pomocniczym muszg by¢
spelnione nastgpujace kryteria urazéw biomechanicznych:

kryterium urazu glowy HIC wynosi mniej niz 500;

kryterium urazu klatki piersiowej (ThAC) wynosi mniej niz 30 g z wyjatkiem okreséw trwajacych krocej niz 3
ms (g = 9,81 m/s?);

kryterium urazu kosci udowej (FAC) wynosi mniej niz 10 kN, a warto$¢ 8 kN nie jest przekroczona w okresach
dluzszych niz 20 ms.

W przypadku manekina na pomocniczym siedzeniu skierowanym bokiem do kierunku jazdy musza by¢
spelnione nastepujace kryteria dopuszczalnosci biomechanicznej:

kryterium urazu glowy HIC wynosi mniej niz 500;

Kryteria urazu klatki piersiowej:
a)  kryterium ugiecia zebra (RDC) nie wigcej niz 42 mm;

b)  kryterium tkanki migkkiej (VC) nie wigcej niz 1,0 m/s.

Kryterium urazu miednicy:

szczytowa sifa dzialajaca na spojenie fonowe (PSPF) nie wigksza niz 6 kN.

Kryterium urazu brzucha:

szczytowa sita dzialajaca na brzuch (ang. Abdominal Peak Force, APF) nie wicksza niz sita wewnetrzna 2,5 kN
(réwnowazna sile zewnetrznej 4,5 kN).

Czy siedzenie oraz zamocowania siedzenia sg wystarczajaco wytrzymale.
Powyzsze wymaganie uznaje si¢ za spelnione, jezeli:

zadna z czedci siedzenia, zamocowania lub wyposazenia dodatkowego nie odlacza si¢ catkowicie podczas
badania;
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1.1.3.1.2.

1.1.3.1.3.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

siedzenie pozostaje sztywno zamocowane, nawet jeli jedno lub wigksza liczba kotwiczen odlacza sig, oraz
wszystkie uktady blokady pozostajg zablokowane przez caly okres badania;

po badaniu na Zadnej czesci konstrukcyjnej siedzenia lub jego wyposazeniu dodatkowym nie wystapily
pekniecia badz ostre lub wystajace krawedzie, lub narozniki mogace spowodowac obrazenia ciala.

Zadne elementy stanowigce czg$¢ oparcia siedzenia lub jego wyposazenie nie moga stwarzaé mozliwosci
uszkodzenia ciala pasazera w czasie badan. Powyzsze wymaganie uznaje si¢ za spelnione, jesli kazda czgsc,
z ktérg moze si¢ zetkna¢ kula o $rednicy 165 mm, ma promiert krzywizny o dtugosci co najmniej 5 mm.

Jesli jakakolwiek cze$¢ elementéw lub wyposazenia dodatkowego wymienionych powyzej wykonana jest
z materialu o twardo$ci mniejszej niz 50 stopni w skali Shore’a A na twardym podtozu, wymagania okreslone
w pkt 1.2 powyzej dotyczg tylko twardego podloza.

Wymagania okre$lone w ust. 1.2 nie dotycza cz¢sci oparcia siedzenia, takich jak urzadzenia do regulacji
siedzenia i wyposazenie dodatkowe, jesli w stanie spoczynku znajduja si¢ one ponizej plaszczyzny poziomej
przechodzacej 400 mm powyzej plaszczyzny odniesienia, nawet jesli pasazer moze si¢ z nimi zetkna.

Przygotowanie siedzenia do badan

Siedzenie, ktére ma zosta¢ poddane badaniu, nalezy zamocowac:
na platformie badawczej przedstawiajacej nadwozie pojazdu
albo na sztywnej platformie badawczej.

Zamocowanie znajdujace si¢ na platformie badawczej przewidziane dla badanych siedzen musi by¢ takie samo
jak zamocowanie uzywane w pojezdzie lub pojazdach, w ktérych siedzenia maja by¢ uzywane, lub mieé te
same wla$ciwosci.

Siedzenie, ktore ma zostaé poddane badaniom, stanowi calo$¢ wraz z calg tapicerkg oraz wyposazeniem
dodatkowym. Jesli siedzenie wyposazone jest w stolik, musi by¢ on zlozony.

Jesli siedzenie moze by¢ przesuwane bocznie, musi znajdowaé si¢ w pozycji maksymalnie wysunigtej.

Jesli oparcie siedzenia posiada regulacje pochylenia, musi by¢ ustawione tak, aby powstale pochylenie tulowia
manekina uzywane do okreslenia punktu H oraz rzeczywisty kat nachylenia tulowia w przypadku pozycji
siedzgcej w pojazdach silnikowych byly mozliwie zblizone do pochylenia zalecanego przez producenta dla
normalnego uzycia lub, w przypadku braku szczegdlnych zalecen producenta, mozliwie zblizone do kata
pochylenia do tylu o 25° w stosunku do pionu.

Jesli oparcie siedzenia wyposazone jest w zagléwek z regulacja wysokosci, musi si¢ on znajdowad
W najnizszym polozeniu.

Pasy bezpieczefistwa homologowanego typu zgodne z regulaminem nr 16 i zamontowane na kotwiczeniach
zainstalowanych zgodnie z regulaminem nr 14 (w stosownych przypadkach z odstgpstwem przewidzianym
w pkt 7.4) muszg by¢ zamontowane zar6wno na siedzeniu pomocniczym, jak i na badanym siedzeniu.

Badania dynamiczne

Badanie 1

Platforme badawczg nalezy zamontowa¢ na wozku.

ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2026/54/oj
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3.2. Siedzenie pomocnicze

Siedzenie pomocnicze moze by¢ tego samego typu, co siedzenie badane i musi by¢ umieszczone réwnolegle do
badanego siedzenia, bezposrednio za nim. Dwa siedzenia muszga by¢ tej samej wysokosci, ustawione dokladnie
w ten sam sposéb i w odleglosci 750 mm od siebie.

3.2.1. Jesli uzywane jest siedzenie pomocnicze innego typu, nalezy odnotowaé to w formularzu zawiadomienia
dotyczacego homologacji typu siedzenia, zgodnego ze wzorem w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

3.3. Manekin

3.3.1. Manekin nalezy umiesci¢ bez zabezpieczen na siedzeniu pomocniczym tak, aby jego plaszczyzna symetrii
odpowiadata plaszczyznie symetrii danego miejsca siedzacego.

3.3.2. Niezaleznie od miejsca siedzenia manekina, kgt miedzy ramieniem i linig odniesienia ramienia tulowia ma
z kazdej strony wynosi¢ 40° £ 5°. Linia odniesienia ramienia tulowia jest okreslona jako przekr6j poprzeczny
plaszczyzny stycznej do przedniej powierzchni Zeber i pionowej plaszczyzny wzdluznej manekina
obejmujacej ramie. Nogi musza by¢ maksymalnie rozstawione oraz, jeli to mozliwe, ustawione réwnolegle;
piety musza dotyka¢ podtogi.

3.3.3. Kazdy wymagany manekin instaluje si¢ na siedzeniu zgodnie z nast¢pujacg procedurg:

3.3.3.1.  manekin umieszcza si¢ na siedzeniu w pozycji mozliwie jak najbardziej zblizonej do wymaganej,

3.3.3.2.  z przodu tulowia manekina nalezy jak najnizej umie$ci¢ plaska sztywna powierzchnie o wymiarach 76 mm
X 76 mm,

3.3.3.3.  plaska powierzchnig nalezy przycisnac do tulowia manekina sitg o wartoci miedzy 25 a 35 daN:

3.3.3.3.1. tuldéw nalezy odciggna¢ do przodu ramionami do pozycji pionowej, a nastgpnie oprze¢ o oparcie siedzenia.
Dzialanie to nalezy powtérzy¢ dwukrotnie;

3.3.3.3.2. bez poruszania tulowia nalezy umiesci¢ glowe w takiej pozycji, aby platforma podpierajaca przyrzady
pomiarowe znajdujace si¢ wewnatrz glowy byla ustawiona poziomo, a Srodkowa strzatkowa plaszczyzna
glowy byla réwnolegla do plaszczyzny pojazdu (w przypadku siedzefi skierowanych bokiem do kierunku
jazdy, Srodkowa strzalkowa plaszczyzna glowy musi by¢ réwnoleglta do pionowej plaszczyzny symetrii
danego siedzenia);

3.3.3.4.  plaska powierzchnig nalezy ostroznie usunad;

3.3.3.5.  manekin nalezy przesuna¢ do przodu na siedzeniu oraz powtorzy¢ powyzszg procedure montazu;

3.3.3.6.  jeSli zajdzie taka potrzeba, nalezy skorygowaé polozenie dolnych konczyn;

3.3.3.7.  zainstalowane przyrzady pomiarowe nie moga w zaden sposob wplywac na ruch manekina podczas zderzenia;

3.3.3.8.  temperatura ukladu przyrzadéw pomiarowych musi zosta¢ ustabilizowana przed badaniem oraz w miarg
mozliwosci utrzymywana w granicach od 19 do 26 °C.

3.4, Symulacja uderzenia

3.4.1. Calkowita zmiana predkosci wozka symulujacego uderzenie musi wynosic¢ od 30 do 32 kmj/h.

12/29 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/54/oj
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3.4.2.

3.4.3.

3.5.

3.5.1.

Opdznienie wozka lub, wedle uznania wnioskujacego, jego przyspieszenie podczas symulacji uderzenia musi
odpowiada¢ ustaleniom przedstawionym na ponizszym rysunku 1. Z wyjatkiem przedzialéw trwajacych
krocej niz 3 ms krzywa opdznienia lub przy$pieszenia wozka w funkcji czasu musi pozosta¢ pomigdzy
krzywymi granicznymi przedstawionymi na rysunku 1.

Ponadto rednie opdZnienie lub przy$pieszenie musi zawierac si¢ miedzy 6,5 a 8,5 g.
Badanie 2

Badanie 1 nalezy powtérzy¢ z manekinem umieszczonym na siedzeniu pomocniczym: manekin musi by¢
przytrzymywany pasem bezpieczeistwa zamocowanym oraz ustawionym zgodnie z instrukcjami producenta.
Liczbe punktéw kotwiczenia paséw bezpieczenstwa dla celéw badania 2 nalezy podaé w formularzu
zawiadomienia dotyczacym homologacji typu siedzenia zgodnym ze wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego
regulaminu.

Typ siedzenia pomocniczego jest taki sam jak typ badanego siedzenia, lub inny, przy czym jego szczegbtowy
opis nalezy zamiesci¢ w formularzu zawiadomienia dotyczacym homologacji typu siedzenia zgodnym ze
wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Badanie 2 moze by¢ rowniez stosowane do czeéci pojazdu innych niz siedzenie, jak okreslono w pkt 8.1.7
regulaminu nr 16 i pkt 5.3.5 regulaminu nr 14.

W przypadku gdy badanie 2 przeprowadzane jest z manekinem zabezpieczonym pasem trzypunktowym
i nieprzekroczone sg kryteria obrazen, uznaje si¢, Ze siedzenie pomocnicze spelnia wymagania dotyczace
obcigzen w badaniach statycznych oraz przemieszczania gérnych punktéw kotwiczenia podczas badania
okreslonego w regulaminie 14 w odniesieniu do tego sposobu zamontowania.

Badanie 2 mozna réwniez stosowa¢ w przypadku siedzefi skierowanych bokiem do kierunku jazdy. W tym
przypadku siedzenie pomocnicze, wymienione w pkt 3.2, musi by¢ siedzeniem skierowanym bokiem do
kierunku jazdy i musi by¢ usytuowane zgodnie z opisem w dodatku 7.

Rysunek 1
Przyspieszenie lub opoznienie (g)

A
12

10—

T 1 | P PR — T >
0 20 40 60 80 100 120 140 160

czas [ms]
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Dodatek 2

Procedura badania kotwiczen w pojezdzie zgodnie z pkt 6.1.1
1. Urzadzenie badawcze

1.1. Sztywng konstrukcje odpowiednio reprezentatywng dla siedzenia, ktére ma zostal uzyte w pojezdzie, nalezy
przymocowac do czesci konstrukeji dostarczonej do badan za pomoca elementéw mocujacych (Srub, wkretéw
itp.) dostarczonych przez producenta.

1.2 Jesli kilka typ6w siedzen réznigcych sie od siebie pod wzgledem odleglosci miedzy przednimi a tylnymi kraficami
ich podstawy mozna zamontowaé na tym samym mocowaniu, badanie nalezy przeprowadzi¢ na siedzeniu
o najkrétszej podstawie. Ustawienie podstawy nalezy opisaé w $wiadectwie homologacji.

2. Procedura badania

2.1. Site ,F” nalezy przylozy¢:

2.1.1.  na wysokosci 750 mm nad plaszczyzna odniesienia oraz na linii pionowej przebiegajacej przez $rodek
geometryczny powierzchni ograniczonej wielokatem, ktérego wierzchotkami sg rézne punkty kotwiczenia oraz,
w stosownych przypadkach, kraficowe kotwiczenia siedzenia, za pomoca sztywnej konstrukeji okreslonej
w pkt 1.1 powyzej,

2.1.2.  wkierunku poziomym, w stron¢ przodu pojazdu;

2.1.3.  zmozliwie krétkim opéznieniem i przez co najmniej 0,2 s

2.2. Site ,F” okresla sie

2.2.1. zapomoca nastgpujacego wzoru: F = (5000 = 50) x i, gdzie:

,F” podane jest w N, a ,i” okresla liczbe miejsc siedzacych siedzenia, dla ktérego homologowane maja by¢ badane
kotwiczenia; albo, na wniosek producenta,

2.2.2.  zgodnie z reprezentatywnymi obcigzeniami mierzonymi podczas badafi dynamicznych, jak okreslono w dodatku
1 do niniejszego regulaminu.
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Dodatek 3
Pomiary, ktére nalezy wykonaé
1. Wszystkie konieczne pomiary wykonuje si¢ przy uzyciu systemu pomiarowego odpowiadajacego wymaganiom

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

technicznym Miedzynarodowej Normy ISO 6487:1987 zatytulowanej ,Techniki pomiarowe w  testach
zderzeniowych: Oprzyrzadowanie”.

Badanie dynamiczne

Pomiary dokonywane na wozku

Nalezy zmierzy¢ wlasciwosci opdznienia lub przyspieszenia wézka na podstawie opéznien lub przyspieszef
mierzonych na sztywnej ramie wozka za pomoca systemu pomiarowego o klasie CFC 60.

Pomiary dokonywane na manekinach

Odczyty przyrzadéw pomiarowych nalezy rejestrowaé poprzez niezalezne kanaly danych o nastepujgcej
klasie CFC:

Pomiary dokonywane w glowie manekina

Wynikowe przyspieszenie tréjosiowe odnoszace si¢ do Srodka cigzkosci (y,) (') nalezy mierzy¢ w klasie CFC 600.

Pomiary dokonywane w klatce piersiowej manekina.

Wynikowe przyspieszenie w $rodku ciezkosci nalezy mierzy¢ w klasie CFC 180. Ugiecie zeber oraz kryterium
lepkosci (VC) nalezy mierzy¢ w klasie CFC 180.

Pomiary w odniesieniu do kosci udowej manekina
Osiows site naciskajaca nalezy mierzy¢ w klasie CFC 600.
Pomiary w odniesieniu do brzucha manekina.

Sily wywierane na brzuch nalezy mierzy¢ w klasie CFC 600.

Pomiary w odniesieniu do miednicy manekina.

Site wywierang na brzuch nalezy mierzy¢ w klasie CFC 600.

(") Wyrazonaw g (= 9,81 m/s?) warto$¢ skalarna obliczona wedtug nastepujacego wzoru:

gdzie:

Yel=Yity ity

yi = wartos¢ chwilowego przy$pieszenia wzdtuznego;
Y. = warto$¢ chwilowego przyspieszenia pionowego;
Y. = warto$¢ chwilowego przy$pieszenia poprzecznego.

ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2026/54/oj
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Dodatek 4

Okreslanie kryteriéw dopuszczalno$ci

1. Zderzenia czolowe (siedzenie skierowane przodem do kierunku jazdy)

1.1. Kryterium urazu glowy (HIC)

1.1.1.  To kryterium urazu (HIC) oblicza si¢ na podstawie powstalego przyspieszenia tréjosiowego mierzonego zgodnie
z dodatkiem 3 pkt 2.2.1 za pomocg nastepujacego wzoru:

25
HIC = (t, - t,) [ 1 fyrdt}
to — t1 71

w ktérym t, i t, oznaczajg warto$ci czasu podczas badania, a HIC stanowi warto$¢ maksymalna dla przedziatu od
t; do t,. Wartosci t, i t, wyrazone sa w sekundach.

1.2. Kryterium urazu klatki piersiowej (ThAC)

1.2.1. Kryterium to okre§la si¢ na podstawie wartosci bezwzglednej przyspieszenia wynikowego, wyrazonej
w g i mierzonej zgodnie z dodatkiem 3 pkt 2.2.2, oraz na podstawie okresu przyspieszenia, wyrazonego w ms.

1.3. Kryterium urazu kosci udowej (FAC)

Kryterium to okresla si¢ na podstawie obcigzenia naciskowego wyrazonego w kN, wywieranego osiowo na kazda
ko§¢ udowg manekina oraz mierzonego zgodnie z dodatkiem 3 pkt 2.2.3 oraz na podstawie czasu trwania
obciazenia naciskowego, wyrazonego w ms.

2. Zderzenie boczne (siedzenie skierowane bokiem do kierunku jazdy)
2.1. Kryterium urazu glowy (HIC) zob. pkt 1.1 powyzej.
2.2. Kryterium urazu klatki piersiowej

2.2.1.  Ugiecie klatki piersiowej: szczytowe ugiecie klatki piersiowej jest maksymalng wartoscig ugiecia na poziomie
kazdego zebra okreslonego przy pomocy przetwornikéw przemieszczenia klatki piersiowej.

2.2.2.  Kryterium lepkosci (VC):

Szczytowy reakcjg wiskozows jest maksymalna warto$¢ VC na kazdym z zeber, ktéra jest obliczana z chwilowego
efektu wzglednego Scisnigcia klatki piersiowej w stosunku do potowy klatki piersiowej oraz predkosci Sciskania
uzyskanej przez rézniczkowanie Sciskania. Do celu tego wyliczenia normatywna szerokoscig potowy klatki
piersiowej jest 140 mm.

] D .dD
VC = max |2 xdD
max [0.14x dt]

gdzie D (w metrach) = ugiecie zebra

Stosowany algorytm wyliczenia okreslono w regulaminie nr 95 zalacznik 4 dodatek 2.
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2.3. Kryterium urazu brzucha
Szczytowy sila dzialajaca na brzuch jest maksymalna warto$¢ sumy trzech sit zmierzonych przy pomocy
przetwornikéw zamontowanych 39 mm ponizej powierzchni po stronie uderzenia.

2.4. Kryterium urazu miednicy

Szczytows sila dzialajaca na spojenie tonowe (PSPF) jest maksymalna sita zmierzona przy pomocy miernika
nacisku na spojeniu fonowym miednicy.
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Dodatek 5

Procedura badafi statycznych i wymagania dotyczace tych badan

1. Wymagania

1.1. Wymagania dotyczace siedzen badanych na podstawie niniejszego dodatku maja ustalic:

1.1.1.  czy osoba siedzgca jest odpowiednio zatrzymywana przez siedzenie znajdujace si¢ przed nia;

1.1.2.  czy osoba siedzaca nie doznala powaznych obrazen; oraz

1.1.3.  czy siedzenie oraz zamocowania siedzenia sa wystarczajaco wytrzymale.

1.2. Wymagania powyzszego pkt 1.1.1 uznaje si¢ za spelnione, jesli maksymalne przemieszczenie Srodkowego punktu
przylozenia kazdej z sit opisanych w pkt 2.2.1 mierzone w plaszczyZnie poziomej oraz we wzdluznej
plaszczyznie symetrii odpowiedniego miejsca siedzacego nie przekracza 400 mm.

1.3. Wymagania powyzszego pkt 1.1.2 uznaje si¢ za spelnione, jeli spelnione s3 nastgpujace warunki:

1.3.1. Maksymalne przesunigcie Srodkowego punktu przylozenia kazdej z sit opisanych w pkt 2.2.1, mierzone zgodnie
z pkt 1.2, wynosi co najmniej 100 mm;

1.3.2.  Maksymalne przesunigcie Srodkowego punktu przylozenia kazdej z sit opisanych w pkt 2.2.2, mierzone zgodnie
z pkt 1.2, wynosi co najmniej 50 mm.

1.3.3. Zadne elementy stanowigce czg$é oparcia siedzenia lub jego wyposazenie nie mogg stwarzaé mozliwoéci
uszkodzenia ciala pasazera w czasie badan. Powyzsze wymaganie uznaje si¢ za spelnione, jesli kazda czes¢,
z ktérg moze si¢ zetkng¢ kula o $rednicy 165 mm, ma promien krzywizny o dlugosci co najmniej 5 mm.

1.3.4. Jesli jakakolwiek cze$¢ wymienionych powyzej elementéw lub wyposazenia dodatkowego wykonana jest
z materiatu o twardo$ci mniejszej niz 50 stopni w skali Shore'a A na twardym podtozu, wymagania okreslone
w pkt 1.3.3 powyzej dotycza tylko twardego podloza.

1.3.5. Wymagania okreslone w ust. 1.3.3 nie dotycza czesci oparcia siedzenia, takich jak urzadzenia do regulacji
siedzenia i wyposazenie dodatkowego, jesli w stanie spoczynku znajdujg si¢ one ponizej plaszczyzny poziome;j
usytuowanej 400 mm powyzej plaszczyzny odniesienia, nawet jesli pasazer moze si¢ z nimi zetknac.

1.4. Wymagania pkt 1.1.3 uznaje si¢ za spelnione, jesli:

1.4.1. zadna z czedci siedzenia, zamocowania lub wyposazenia dodatkowego nie odlgcza si¢ catkowicie podczas
badania;

1.4.2. siedzenie pozostaje sztywno zamocowane, nawet jesli jedno lub wigksza liczba kotwiczen odlgcza sig, oraz
wszystkie uktady blokady pozostaja zablokowane przez caly okres badania;

1.4.3.  po badaniu na zadnej czg$ci konstrukcyjnej siedzenia lub jego wyposazeniu dodatkowym nie wystapily peknigcia
badz ostre lub wystajace krawedzie, lub narozniki mogace spowodowaé obrazenia ciata.
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2.

2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

Badania statyczne
Urzadzenie badawcze

Aparatura do badan sklada si¢ z elementu o powierzchniach cylindrycznych o promieniu krzywizny réwnym 82
+ 3 mm i szerokosci:

réwnej co najmniej szerokosci oparcia siedzenia kazdego miejsca siedzacego badanego siedzenia w przypadku
formy gérnej;

réwnej 320 -0/+10 mm w przypadku formy dolnej, jak pokazano na rysunku 1 w niniejszym dodatku.

Powierzchnia opierajgca si¢ o czg¢sci siedzenia musi by¢ wykonana z materialu o twardosci nie mniejszej niz 80
stopni w skali Shore’a A.

Kazda powierzchnia cylindryczna musi by¢ zaopatrzona w przynajmniej jeden przetwornik sity zdolny do
pomiaru sit przylozonych w kierunku okreslonym w pkt 2.2.1.1.

Procedura badania

Do tylnej czgsci siedzenia odpowiadajacej kazdemu miejscu siedzgcemu siedzenia nalezy przytozy¢, za pomoca
urzadzenia zgodnego z opisem w pkt 2.1, sile badawcza rowna 1’3& + 50 N.
1

Kierunek przylozenia sity musi znajdowa¢ si¢ na pionowej plaszczyznie symetrii danego miejsca siedzacego; sita
musi by¢ skierowana poziomo oraz przytozona od tytu siedzenia ku przodowi.

Site nalezy przylozy¢ na wysokosci H, zawierajacej si¢ miedzy 0,70 m a 0,80 m powyzej plaszczyzny odniesienia.
Dokladana wysokos¢ jest okre$lona przez producenta.

Réwnoczesnie site badawcza réwng % + 100 N nalezy przylozy¢ do tylnej czesci siedzenia odpowiednio do
2

kazdego miejsca siedzacego siedzenia w tej samej plaszczyZnie pionowej, w tym samym kierunku i na wysokosci

H, réwnej od 0,45 do 0,55 m powyzej plaszczyzny odniesienia za pomoca urzadzenia zgodnego z opisem

w pkt 2.1 powyzej. Dokladana wysoko$¢ jest okreslona przez producenta.

Formy wykorzystane do badania musza w miare mozliwosci pozostawaé w kontakcie z siedzeniem w czasie
przykladania sit okreSlonych w powyzszych pkt 2.2.1 i 2.2.2. Musza one mieé mozliwo$¢ obracania si¢
w plaszczyZnie poziomej.

Jesli siedzenie sklada si¢ z wigkszej liczby miejsc siedzacych, sily odpowiadajace kazdemu miejscu siedzagcemu
nalezy zastosowal jednoczesnie. Nalezy uzy¢ liczby form gérnych i dolnych odpowiadajacych liczbie miejsc
siedzacych.

Ustawienie wyj$ciowe kazdego miejsca siedzacego kazdej z form okresla si¢ poprzez spowodowanie zetknigcia sig
urzadzen badawczych z siedzeniem z sily réwng przynajmniej 20 N.

Sily okreslone w pkt 2.2.1 i 2.2.2 nalezy przylozy¢ mozliwie szybko i utrzymywac razem na okreslonym
poziomie, bez wzgledu na odksztalcenie, przez co najmniej 0,2 sekundy.
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2.2.7.  Jesli badanie przeprowadzono z uzyciem jednej sity lub wigkszej ich liczby, lecz nie uzywajac sit wiekszych niz te
okreslone w pkt 2.2.1 i 2.2.2, oraz jesli siedzenie spelnia wymagania, wyniki badania uznaje si¢ za zadowalajace.

Rysunek 1

Przyrzad do badan statycznych

164
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Dodatek 6

Charakterystyka pochlaniania energii przez tylng cze$¢ oparé siedzen

1. Elementy tylnych czgsci opar siedzen znajdujace si¢ w strefie odniesienia okreslonej w pkt 2.21 niniejszego
regulaminu nalezy skontrolowaé na wniosek producenta zgodnie z wymaganiami w zakresie pochlaniania energii
okreslonymi w zalaczniku 4 do regulaminu nr 21. W tym celu cale zamontowane wyposazenie dodatkowe nalezy
bada¢ we wszystkich potozeniach uzytkowych, z wyjatkiem stolikéw, ktore musza by¢ zlozone.

2. Badanie to musi by¢ podane w formularzu zawiadomienia dotyczacym homologacji typu siedzenia, zgodnym ze
wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu. Zalaczy¢ nalezy rysunek przedstawiajacy obszar tylnej czgsci
oparcia siedzenia skontrolowany w trakcie badania rozpraszania energii.

3. Badanie to moze by¢ stosowane do czgsci pojazdu innych niz siedzenie (dodatek 1 pkt 3.5.3 oraz dodatek 7 pkt 2.3).

ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2026/54/oj

21/29



PL

Dz.U.L z 16.1.2026

Dodatek 7

Wymagania w zakresie ochrony pasazeréw zajmujacych siedzenia skierowane bokiem do kierunku
jazdy zgodnie z pkt 7.4.4.

1. Odleglo$¢ pomiedzy najbardziej wysunietym do przodu siedzeniem skierowanym bokiem do kierunku jazdy
a czeScia pojazdu przed tym siedzeniem nie moze przekraczaé 450 mm. Wszystkie pomiary wykonuje
si¢ 1 000 mm powyzej plaszczyzny odniesienia tego siedzenia (zob. rys. 1).

Rysunek 1

Wymagania dotyczgce potozenia siedzefi skierowanych bokiem do kierunku jazdy

min. 450 mm
makg. 725 mm; maks. 450 mm;

2. Cze$¢ pojazdu (np. przegroda, Scianka lub oparcie siedzenia skierowanego przodem do kierunku jazdy) przed
najbardziej wysunietym do przodu siedzeniem skierowanym bokiem do kierunku jazdy musi spelniaé nastgpujace
wymagania w celu ochrony pasazera zajmujacego to siedzenie (zob. rys. 2):

2.1.  wysokos¢ tej czesci pojazdu, w stosunku do plaszczyzny odniesienia najbardziej wysunigtego do przodu siedzenia
skierowanego bokiem do kierunku jazdy, nie moze by¢ mniejsza niz 1 020 mm; oraz

2.2.  rzeczywista powierzchnia uderzenia czeSci pojazdu musi mieé szeroko$¢ 200 mm i wysoko§¢ 580 mm.
Powierzchnia ta musi by¢ umieszczone tak, aby o§ pionowa znajdowala si¢ 50 mm za punktem H najbardziej
wysunigtego do przodu siedzenia skierowanego bokiem do kierunku jazdy; oraz

2.3.  odpowiednia powierzchnia czg$ci pojazdu rzutowana na plaszczyzng pionowg przez ten punkt H musi obejmowacd
co najmniej 95 % rzeczywistej powierzchni uderzenia. Ta cz¢$¢ pojazdu musi spelniaé wymaganie dotyczace
pochfaniania energii zgodnie z dodatkiem 6.

2.3.1. Jezeli w odpowiedniej powierzchni istnieje szczelina (zwykle dwa siedzenia skierowane przodem do kierunku jazdy
ze szczeling miedzy nimi) odleglos¢ okresla sie dla kazdej szczeliny za pomoca kuli o $rednicy 165 mm. Kula styka
si¢ ze szczeling w punkcie obszaru szczeliny pozwalajacym na maksymalne wcisniecie kuli, biorac pod uwage, ze
nie nalezy stosowa¢ nacisku. Odleglo$¢ miedzy dwoma punktami stycznosci kuli musi by¢ mniejsza niz 60 mm;
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3. Producent moze przeprowadzi¢ badanie zgodnie z dodatkiem 1 z uzyciem odpowiedniego manekina dla siedzen

skierowanych bokiem do kierunku

Wymagania dotyczace polozenia czesci pojazdu znajdujacej sie przed najbardziej wysunigtym do przodu

jazdy.

Rysunek 2

siedzeniem skierowanym bokiem do kierunku jazdy

Centrum obszaru uderzenia

\‘N-

Srodek pojazdu

£

# Rzeczywista powierzchnia
uderzenia: wymog
pochlaniania energii zgodnie z
regulaminem 21

\W

min. 1 020 mm

580 mm

Najbardziej wysunigte do
przodu siedzenie skierowane
bokiem do kierunku jazdy

N ,snmm\

Punkt H siedzenia skierowanego
bokiem do kierunku jazdy

I
200 mm, \l

ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2026/54/oj
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ZALACZNIK 1
Zawiadomienie
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: nazwa organu administracji:

dotyczace (}: udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkcji

typu lub typéw siedzen w zakresie jego (ich) wytrzymatosci na podstawie regulaminu nr 80

Nr homologacji: ......oovviiiiiiiii NI TOZSZEIZEIUA: . et iteeee et et e ee e aieeas

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy siedzenia: ............oooiiiiiii i

2. TYP SIEAZEIIAL .. ee ettt e

3. Nazwa i adres PrOdUCEITAT .. ... ettt e et et
4, Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach):
5. Informacje dodatkowe:

5.1.  Krotki opis typu siedzenia, jego elementéw mocowania oraz jego ukladéw regulacji, przesuwu i blokady, wraz
z minimalng odlegloscia migdzy punktami zamocowania: ...

5.2.  Polozenie i rozmieszczenie SIedZeN: ..........o.iiuii it
5.3.  Siedzenia, na ktérych znajduje si¢ kotwiczenie pasa bezpieczenstwa, jezeli wystepuja: ..........oooiiiiiiiiiiiiin.
5.4.  Badanie pochlaniania energii przez tylng cze$¢ oparcia siedzenia: tak/nie?

5.5.  Rysunki przedstawiajace obszar tylnej czeSci oparcia siedzenia skontrolowany pod wzgledem rozpraszania
1S 4T o4

5.6.  Siedzenie homologowane zgodnie z pkt 5.1 niniejszego regulaminu (badanie dynamiczne): tak/nie?
5.6.1. Badanie 1 przeprowadzone zgodnie z dodatkiem 1: tak/nie?

5.6.2. Badanie 2 przeprowadzone zgodnie z dodatkiem 1: tak/nie?

(") Numer identyfikujacy pafstwo, ktdre udzielito homologacji/rozszerzytlo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofnglo
homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
(*) Niepotrzebne skreslic.
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5.6.3.

5.6.4.

5.7.

5.8.

5.9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Opis paséw bezpieczenstwa oraz kotwiczen wykorzystanych dla celéw badania 2: ...

Typ siedzenia pomocniczego wykorzystanego w badaniu 2 (jesli rozni si¢ od typu siedzenia homologowanego
1374511 PP

Siedzenie homologowane zgodnie z pkt 5.1 niniejszego regulaminu (badanie statyczne): tak/nie?

Badanie przeprowadzone zgodnie z dodatkiem 5: tak/nie?

Badanie przeprowadzone zgodnie z dodatkiem 6: tak/nie?

Siedzenie przedstawiono do homologacji dnia: ..........cooiiiiii i
Typ urzadzenia: opdznienie/przyspieszenie?

Plac6wka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badania homologacyjnego: ..................c.ococ...
Data sprawozdania sporzadzonego przez placowke techniczng: ........oo.oviiiiiiniiiiiiiiiin i
Numer sprawozdania sporzadzonego przez placodwke techniczng: ..o
Homologacja zostala udzielona/ rozszerzona/ odméwiono udzielenia homologacji/ homologacje cofnigto?

Umiejscowienie znaku homologacji na siedzenite: ..........ooeiiiiii i

PO IS, et
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ZALACZNIK 2
Zawiadomienie
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: nazwa organu administracji:

dotyczace (): udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkcji

typu pojazdu w zakresie wytrzymalosci kotwiczen siedzeft na podstawie regulaminu nr 80

Nr homologacji: ......c.covieiiiiiiiiiiiiiin, NI TOZSZEIZENIAT «ouvevetevetete ettt e

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdue: ..........oiieii i e
2. TPP POJAZAU ettt
3. Nazwa 1 adres PrOQUCEIITAL .. ... eut ittt et et e ettt et

4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach):

5. Informacje dodatkowe:

5.1. Krotki opis typu pojazdu w odniesieniu do jego kotwiczert i minimalna odlegtos¢ pomiedzy kotwiczeniami: .........

5.2. Marka oraz homologowane typy siedzen (jeSli Wystepuja): ........o.oieiiiiiiiii i

5.3. Dla kazdego rzedu siedzen: pojedyncze/kanapa, nieruchome/regulowane, nieruchome oparcie/regulowane oparcie,
oparcie skladane/odchylane?

5.4. Polozenie oraz rozmieszczenie siedzen (homologowane typy siedzei oraz inne siedzenia): ...........................

5.5. Siedzenia, na ktérych znajduja si¢ kotwiczenia paséw bezpieczenstwa, jezeli Wystepuja: ........ooevveviiiiiiiiiiin.

6.  Pojazd przedstawiono do homologacji W itz .........o.oiuirtirtit i

(") Numer identyfikujacy pafstwo, ktdre udzielito homologacji/rozszerzytlo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofnglo
homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
(*) Niepotrzebne skreslic.
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7. Placowka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badania homologacyjnego: .....................c.o..
8.  Data sprawozdania sporzadzonego przez placowke techniczng: ...
9. Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczng: ...

10. Homologacja zostata udzielona/ rozszerzona/ odméwiono udzielenia homologacji/ homologacje cofnigto?

11.  Miejsce umieszczenia znaku homologacji na pojeZdzie: .........ooueiiuiiiiiiii i
12, MEEJSCOWOSE: .ottt ettt et ettt ettt et e et et e e et e et e et e e e e
13. Data:

D o e T
15. Ponizsze dokumenty, opatrzone przedstawionym powyzej numerem homologacji, dostepne sa na zadanie: ..........
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Zalgcznik 3

Uklady znakéw homologacji

1. Uklad znaku homologacji siedzenia

A

=
|

12 17 80-04 2439 h

Z

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na siedzeniu wskazuje, Ze odnosny typ siedzenia, w wyniku badania
przeprowadzonego zgodnie z zalgcznikiem 4 pkt 2, uzyskal homologacje w zakresie wytrzymatosci siedzen
w Niderlandach (E4) pod numerem 042439. Numer homologacji wskazuje, Ze homologacji udzielono zgodnie
z wymaganiami regulaminu nr 80 zmienionego seriag poprawek 04.

2. Uklad znaku homologadji typu pojazdu

: 15 % 80-042439  TF

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, Ze odnoény typ pojazdu uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) pod numerem 042439 w odniesieniu do wytrzymatosci kotwiczen w pojezdzie. Numer

homologacji wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 80 zmienionego seria
poprawek 04.
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Zalgcznik 4

Procedura okreslania punktu H i rzeczywistego kata tutowia dla miejsc siedzacych w pojazdach
silnikowych (')

Dodatek 1 — Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” (maszyna 3-D H)!
Dodatek 2 — Tréjwymiarowy uklad odniesienia’

Dodatek 3 — Dane odniesienia dotyczgce miejsc siedzacych!

(") Procedura ta zostala opisana w dodatku 6 do wzajemnej rezolucji nr 1 (M.R.1) (dokument ECE[TRANS/WP.29/1101/Amend.5);
Zob. https:[[unece.org/transport/vehicle-regulations/wp2 9 resolutions.

ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2026/54/oj
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