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DECYZJA RADY (UE) 2026/1303
z dnia 4 czerwca 2026 r.

w sprawie stanowiska, ktore ma zosta¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na 18. posiedzeniu
Komisji Ekspertéw Technicznych Miedzyrzadowej Organizacji Migdzynarodowych Przewozéw
Kolejami w odniesieniu do nowelizacji regulaminu wewnetrznego Komisji Ekspertéw Technicznych,
nowelizacji ujednoliconych przepiséw technicznych majacych zastosowanie do podsystemu
,Tabor — wagony towarowe” oraz do podsystemu ,, Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”,
przyjecia jednolitego wzoru $wiadectw oraz zmiany ujednoliconych przepiséw technicznych
majacych zastosowanie do podsystemu , Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych”

RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 w zwiazku z jego art. 218 ust. 9,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Unia przystapita do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9 maja 1980 r., zmienionej
protokotem wilefiskim z dnia 3 czerwca 1999 r., w drodze decyzji Rady 2013/103/UE (*) oraz zgodnie z Umowa
miedzy Unia Europejska a Migdzyrzadowg Organizacja Migdzynarodowych Przewozéw Kolejami (OTIF) w sprawie
przystapienia Unii Europejskiej do konwencji COTIF (3).

(2)  Wart. 13 ust. 1 lit. f) COTIF ustanowiono Komisje Ekspertéw Technicznych (zwang dalej ,CTE”) OTIF.
(3)  Zgodnie z art. 16 ust. 10 COTIF CTE ustanawia swdj regulamin wewnetrzny.

(4)  Zgodnie z art. 20 ust. 1 lit. b) COTIF w zwigzku z art. 6 ust. 1 przepiséw ujednoliconych dotyczacych zatwierdzania
norm technicznych oraz przyjmowania ujednoliconych przepiséw technicznych majacych zastosowanie do
urzadzen kolejowych przeznaczonych do migdzynarodowego przewozu (PU APTU), okreslonych w zalaczniku F do
COTIF, CTE jest uprawniona do przyjmowania lub zmiany miedzy innymi ujednoliconych przepiséw technicznych
(UTP) majacych zastosowanie do podsysteméw ,Tabor — wagony towarowe” (UTP WAG), ,Tabor — lokomotywy
i tabor pasazerski” (UTP LOC&PAS) oraz ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych” (UTP TAF).

(5)  Zgodnie z art. 20 ust. 1 lit. ¢) COTIF w zwigzku z art. 21 ust. 1 przepiséw ujednoliconych o dopuszczeniu
technicznym urzadzen kolejowych przeznaczonych do miedzynarodowego przewozu (PU ATMEF), okreslonych
w zalgczniku G do COTIF, CTE jest uprawniona do przyjmowania dodatkéw do tego zalacznika, w tym dotyczacych
jednolitego wzoru $wiadectw.

(6)  Na 18. posiedzeniu w dniu 9 czerwca 2026 r. CTE ma przyjac decyzje w sprawie nowelizacji swojego regulaminu
wewnetrznego, UTP WAG oraz UTP LOC&PAS, przyjecia zalgcznika C do PU ATMF dotyczacego jednolitego wzoru
$wiadectw oraz zmiany zalacznika [ do UTP TAF.

(7)  Nalezy ustali¢ stanowiska, ktére maja by¢ zajete w imieniu Unii w ramach CTE, gdyz zaproponowane decyzje beda
wigzace dla Unii zgodnie z art. 35 ust. 3 i 4 COTIF, art. 6 ust. 1 PU APTU oraz art. 21 ust. 1 PU ATMF.

() Decyzja Rady 2013/103/UE z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie podpisania i zawarcia Umowy miedzy Unig Europejska
a Migdzyrzadowy Organizacja Migdzynarodowych Przewozéw Kolejami w sprawie przystapienia Unii Europejskiej do Konwencji
o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9 maja 1980 r., zmienionej protokolem wilefiskim z dnia 3 czerwca
1999 r. (Dz.U. L 51 z 23.2.2013, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j).

(  Dz.U.L 51z 23.2.2013, s. 8, ELL: http://data.europa.eufeli/agree_internation/2013/103/oj.
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Celem zaproponowanych decyzji jest nowelizacja regulaminu wewngtrznego CTE, aby dostosowaé go do
regulaminu wewnetrznego innych organéw OTIF, dostosowanie UTP WAG i UTP LOC&PAS odpowiednio do
rozporzadzen wykonawczych Komisji (UE) 2025/2064 (%) i (UE) 2025675 (%), przyjecie nowego zatacznika C do PU
ATMF dotyczacego jednolitego wzoru $wiadectw, przy jednoczesnym zapewnieniu jego zgodnos$ci z rejestrami
pojazdéw i typodw pojazdoéw ustanowionymi na podstawie przepisow Unii i OTIF, a mianowicie z rejestrami
okreslonymi w ostatnich zmianach decyzji wykonawczych Komisji 2011/665/UE (°) i (UE) 2018/1614 (°), oraz
dostosowanie odestan do dokumentéw technicznych Agencji Kolejowej Unii Europejskiej wymienionych
w zalgczniku I do UTP TAF.

Planowane zmiany regulaminu wewngtrznego CTE opierajg si¢ na zaleceniach dziatajacego w ramach OTIF komitetu
ad hoc do spraw prawnych i wspélpracy miedzynarodowej i zapewniaja dalsze dostosowanie i sp6jnos¢ praktyk CTE
i innych organéw OTIF. Postanowienia dotyczgce udostepniania dokumentéw roboczych przed posiedzeniami CTE
nadal okreslaja jednak bardzo krétkie terminy, ktére moga by¢ niewystarczajgce dla umozliwienia niezbednych
procedur wewnetrznych w celu przyjecia decyzji na poziomie Unil. W zwiazku z tym, chociaz nalezy poprzeé
planowane zmiany w regulaminie wewnetrznym CTE, Unia powinna réwniez zaproponowa¢ przedtuzenie terminu
udostepniania dokumentéw roboczych przed posiedzeniami CTE, aby umozliwi¢ terminowe przygotowanie
i przyjecie stanowisk Unii.

Planowane decyzje dotyczace nowelizacji UTP WAG, UTP LOC&PAS oraz zalacznika I do UTP TAF sg w duzym
stopniu zgodne z prawem i celami strategicznymi Unii oraz przyczyniaja si¢ do dostosowania przepiséw OTIF do
odpowiadajacych im przepiséw prawa Unii. Niektore zmiany zaproponowane przez Sekretariat OTIF nalezy jednak
jeszcze bardziej dostosowaé do odpowiednich przepiséw Unii. Unia powinna zatem zaproponowaé zmiany do
planowanych decyzji, aby zapewni¢ dostosowanie przepiséw OTIF do odpowiednich przepiséw prawa Unii. Unia
powinna zatem poprze¢ przyjecie zaproponowanych decyzji, pod warunkiem ze takie zmiany zostang
wprowadzone,

Planowana decyzja o przyjeciu nowego zalacznika C do PU ATMF w sprawie jednolitego wzoru $wiadectw nie jest
w pelni zgodna z prawem i celami strategicznymi Unii. Przykladem moze by¢ uzycie terminu ,$wiadectwo”, ktore
prowadzi do nieporozumieni, poniewaz termin ten jest stosowany do odmiennych celéw w ramach Unii i COTIF.
Biorgc pod uwage zakres zmian w planowanej decyzji, ktére bylyby niezbedne do zapewnienia, by byla ona
dostosowana do odpowiednich przepiséw prawa Unii, Unia powinna sprzeciwi¢ si¢ przyjeciu planowanej decyzji
i wystapi¢ o kontynowanie prac Stalej grupy roboczej CTE (WG TECH) w tej sprawie, aby zapewni¢ dostosowanie
nowego zalgcznika C do PU ATMF w sprawie jednolitego wzoru §wiadectw do odpowiednich przepiséw prawa Unii,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

0)

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2025/2064 z dnia 14 pazdziernika 2025 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 321/2013 dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnoici odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — wagony towarowe
systemu kolei w Unii Europejskiej” (,TSI WAG”) (Dz.U. L, 2025/2064, 15.10.2025, ELI: http://data.curopa.cu/elifreg_impl/2025/
2064/oj).

Rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2025/675 z dnia 4 kwietnia 2025 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1302/2014
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”
systemu kolei w Unii Europejskiej i decyzje wykonawcza 2011/665/UE w sprawie rejestru typéw pojazdéw kolejowych
dopuszczonych do eksploatacji (Dz.U. L, 2025/675, 7.4.2025, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/675/0j).

Decyzja wykonawcza Komisji 2011/665[UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typéw pojazdéw
kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32, ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2011/665/0j).
Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 z dnia 25 pazdziernika 2018 r. ustanawiajaca specyfikacje dotyczace rejestrow
pojazdéw, o ktérych mowa w art. 47 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz zmieniajaca i uchylajaca
decyzje Komisji 2007/756/WE (Dz.U. L 268 z 26.10.2018, s. 53, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/oj).
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Artykut 1

Stanowisko, ktére ma zosta¢ zajete w imieniu Unii na 18. posiedzeniu Komisji Ekspertéw Technicznych (CTE)
Miedzyrzadowej Organizacji Miedzynarodowych Przewozéw Kolejami w sprawie nowelizacji jej regulaminu wewnetrznego
oraz ujednoliconych przepiséw technicznych majacych zastosowanie do podsystemu ,Tabor — wagony towarowe” (UTP
WAG,) i do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” (UTP LOC&PAS), przyjecia zalgcznika C do przepisow
ujednoliconych o dopuszczeniu technicznym urzadzen kolejowych przeznaczonych do migdzynarodowego przewozu (PU
ATMBE), ktéry to zalacznik dotyczy jednolitego wzoru $wiadectw, oraz zmiany zalacznika I do ujednoliconych przepiséw
technicznych majgcych zastosowanie do podsystemu , Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych” (UTP TAF) jest
nastepujgce:
1) glosowanie za zaproponowang nowelizacja regulaminu wewnetrznego CTE okreslona w dokumencie TECH-26018-C-
TE18-4 oraz — bez wplywu na to stanowisko — zaproponowanie zastgpienia terminu wynoszacego ,8 tygodni”
terminem , 12 tygodni” w art. 9 ust. 3 regulaminu wewnetrznego CTE;

2) glosowanie za zaproponowang nowelizacja UTP WAG okreslong w zalaczniku 2 do dokumentu TECH-26003-C-
TE18-5.1, pod warunkiem wprowadzenia nastepujacych zmian:

a) w pkt 4.2.6.1.2.1 UTP WAG nalezy skresli¢ dwa akapity wprowadzajace;
b) w pkt 5.3.6 UTP WAG akapit pierwszy ma otrzyma¢ brzmienie:

,2Urzadzenia do zabezpieczania naczep projektuje si¢ i ocenia pod katem kazdego z nastgpujacych warunkéw
uzytkowania:

— kompatybilne naczepy, dla ktorych przeznaczone jest urzadzenie;
— kompatybilny interfejs pojazdu kolejowego, na ktérym mozna bezpiecznie zamontowaé urzadzenie.”;

3) glosowanie za zaproponowang nowelizacja UTP LOC&PAS okreslong w zalaczniku 2 do dokumentu TECH-26004-C-
TE18-5.2, pod warunkiem wprowadzenia nastgpujacej zmiany w pkt 7.1.1.6.1: ppkt 12 ma otrzymaé brzmienie:
,Pojazd kolejowy musi by¢ wyposazony w urzadzenia do samoratowania dla wszystkich oséb znajdujacych si¢ na
pokladzie, zgodne ze specyfikacjami okreSlonymi w normie EN 13794:2002 oraz w normie EN 402:2003 albo
w normie EN 403:2004.”;

4) glosowanie przeciwko zaproponowanemu przyjeciu zalgcznika C do PU ATMF dotyczacego jednolitego wzoru
$wiadectw, okreslonego w dokumencie TECH-26005-CTE18-5.3, oraz zwrdcenie si¢ o kontynuowanie prac Stalej grupy
roboczej CTE (WG TECH) w tej sprawie, aby zapewni¢ dostosowanie do odpowiednich przepiséw prawa Unii;

5) glosowanie za zaproponowang zmiang zalacznika I do UTP TAF okre$long w dokumencie TECH-26006-CTE18-5.4.

Drobne zmiany dotyczace stanowiska okreslonego w akapicie pierwszym moga zosta¢ uzgodnione przez przedstawicieli

Unii na 18. posiedzeniu CTE bez koniecznosci podejmowania kolejnej decyzji przez Rade.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie z dniem jej przyjecia.
Sporzadzono w Luksemburgu dnia 4 czerwca 2026 r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy

C. FITIRIS
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