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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdzaé w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343, dostgpnej pod
adresem https:/[unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

Poprawki do regulaminu ONZ nr 168 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych
i uzytkowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefn w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) [2026/1900]

Poprawki do regulaminu 168 opublikowane w Dzienniku Urzedowym 2024/211 z dnia 12 stycznia 2024 r.

Zawierajacy:
Suplement nr 1 do pierwotnej wersji regulaminu — data wejScia w Zycie: 26 wrzesnia 2025 r.

seri¢ poprawek 01 — data wejScia w zycie: wrzesien 2026 r. (do potwierdzenia)

This document is meant purely as documentation tool. The authentic and legally binding texts are:

ECE/TRANS/WP.29/2025/29
ECE/TRANS/WP.29/2026/27

Pkt 1 otrzymuje brzmienie:

1. Zakres i stosowanie

Celem niniejszego regulaminu jest zapewnienie zharmonizowanej na calym $wiecie metody okrelania
pozioméw emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) zwigzkéw gazowych i czastek
stalych z pojazdow lekkich.

W niniejszym regulaminie okre$lono wymogi dotyczace trzech pozioméw homologagji. Pierwszy poziom
wymaga przeprowadzenia badan i oceny w oparciu o 4-fazowy cykl WLTC (low, medium, high i extra-high)
— jest to tzw. poziom 1A. Drugi poziom wymaga przeprowadzenia badan i oceny w oparciu o 3-fazowy cykl
WLTC (low, medium i high) —jest to tzw. poziom 1B. Trzeci poziom wymaga przeprowadzenia badar i oceny
zar6wno w oparciu o 4-fazowy cykl WLTC, jak i 3-fazowy cykl WLTC —jest to tzw. poziom 2.

Poziom 2 uznaje si¢ za »najwyzszy poziom rygorystycznoSci« w kontekscie art. 1 ust. 2 Porozumienia
21958

W przypadku gdy wymogi niniejszego regulaminu majg zastosowanie tylko do poziomu 1A, 1B albo 2, tekst
regulaminu odnosi si¢ do odpowiedniego poziomu, aby wskazaé poczatek wymogéw dotyczacych danego
poziomu.

Pojazdy wylacznie elektryczne i pojazdy zasilane ogniwami paliwowymi nie wchodzg w zakres niniejszego
regulaminu.

1.1. Zakres dla poziomu 1A;
Niniejszy regulamin stosuje si¢ do homologacji typu pojazdéw kategorii M; i N; w zakresie ich emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy.

Na wniosek producenta, w przypadku pojazdéow kategorii N, o masie maksymalnej od 3,5 do 5 ton
wywodzacych sie z pojazdu typu kategorii N;, organ udzielajagcy homologacji moze udzieli¢ homologacji
typu w zakresie emisji jezeli pojazd spelnia wymogi dla typu pojazdu kategorii N;.

1.2 Zakres dla poziomu 1B;
Niniejszy regulamin stosuje si¢ do homologacji typu pojazdéw kategorii M, i N; o maksymalnej masie
catkowitej nieprzekraczajacej 3 500 kg oraz do wszystkich pojazdéw kategorii M; w zakresie ich emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy.

1.3. Zakres dla poziomu 2
Niniejszy regulamin stosuje si¢ do homologacji typu pojazdéw kategorii M; i N; w zakresie ich emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy.”

Pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:

»3.1. Administracyjne”
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Wprowadza si¢ nowe pkt 3.1.1-3.1.3 w brzmieniu:

,3.1.1. »Typ pojazdu w zakresie emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy« oznacza grupe pojazdéw,
ktére nie r6znia si¢ pod wzgledem kryteriéw okreslajacych »rodzing badain PEMS« zdefiniowana w pkt 6.3.1
lub, w stosownych przypadkach, w pkt 6.3.2.

3.1.2. »Deklarowane maksymalne warto$ci RDE« oznaczaja wartosci emisji, ktére musza by¢ nizsze od
obowigzujacych dopuszczalnych wartosci emisji, podane opcjonalnie przez producenta i stosowane do
sprawdzenia zgodnosci z nizszymi dopuszczalnymi warto$ciami emisji.

3.1.3. »Osoba trzecia« oznacza stron¢ majacg uzasadniony interes i zasoby w placéwkach badawczych
posiadajacych akredytacje zgodnie z EN ISO/IEC 17020 i EN ISO/IEC 17025.”

Pkt 3.3.5 otrzymuje brzmienie:

»3.3.5. Zarezerwowane”

Dodaje sig nowy pkt 4.5 w brzmieniu:

4.5, Tylko dla poziomu 1A:

W przypadku typéw pojazdéw z istniejaca wazna homologacja typu wydang zgodnie z pierwotng wersja
niniejszego regulaminu, w odniesieniu do ktérych producent wystepuje o homologacje typu w zakresie
emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy zgodnie z serig poprawek 01, nowe badania
homologacji typu nie s3 wymagane, jezeli:

a)  producent oéwiadczy organowi udzielajgcemu homologacji typu, Ze zapewniono zgodno$é
z wymogami serii poprawek 01; oraz

b)  placéwka techniczna odpowiedzialna za badania wyraza zgod¢ na wykorzystanie poprzednich

wynikéw badan w zakresie homologacji typu do sporzadzenia nowego sprawozdania z badan emisji
w celu wykazania zgodnoSci z wymogami niniejszej serii poprawek 01.”

Pkt 5.2.1 otrzymuje brzmienie:

,5.2.1. Numer homologacji typu sklada si¢ z czterech sekcji. Wszystkie sekcje oddzielone sg od siebie znakiem »*«.
Sekcja 1:  Wielka litera »Ec, po ktdrej nastepuje numer wskazujacy Umawiajacg si¢ Strong, ktéra udzielita
homologagji typu

Sekcja 2:  Numer niniejszego regulaminu ONZ, po ktérym nastepuje litera »Re, po ktérej kolejno nastepuja:

a) dwie cyfry (w razie potrzeby poprzedzone zerami) wskazujgce seri¢ poprawek
obejmujacych przepisy techniczne regulaminu ONZ stosowanego do homologacji (00 dla
regulaminu ONZ w jego pierwotnej wersji);

b)  uko$nik i dwie cyfry (w razie potrzeby poprzedzone zerami) wskazujace numer
suplementu do serii poprawek stosowanego do homologacji (00 dla serii poprawek
W pierwotnej wersji).

¢)  ukoénik (/) i dwa znaki wskazujace etap/poziom wdrozenia (np. 1A, 1B lub 2).

Sekcja 3:  Czterocyfrowy numer sekwencyjny (w razie potrzeby poprzedzony zerami). Sekwencja zaczyna
sie od 0001.
Sekcja 41 Dwucyfrowy numer porzadkowy (w razie potrzeby z zerami na poczatku) oznaczajacy

rozszerzenie. Sekwencja zaczyna si¢ od 00.

Wszystkie cyfry sg cyframi arabskimi.”
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Pkt 5.2.2 otrzymuje brzmienie:

,5.2.2. Przyklad numeru homologacji wydanej na podstawie niniejszego regulaminu:

E11*168R01/02/1A*0123*01

Pierwsze rozszerzenie homologacji, oznaczonej numerem 0123, wydanej przez Zjednoczone Krélestwo do
suplementu 2 do serii poprawek 01, ktéra jest homologacja poziomu 1A.”

Dodaje si¢ nowy pkt 5.4.3 w brzmieniu:
,5.4.3. Znak homologacji musi zawiera¢ dodatkowy kod stawiany po numerze homologacji typu, stuzacy do

zaznaczenia poziomu (poziom 1A, 1B lub 2), dla ktérego udzielono homologacji. Kod ten nalezy wybrad
zgodnie z tabelg A3/1 w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu.”

Pkt 6.1 otrzymuje brzmienie:

,0.1. Wymagania dotyczace zgodnosci

W przypadku typéw pojazdéw homologowanych zgodnie z poziomem 1A niniejszego regulaminu
ostateczne emisje podczas kazdego mozliwego badania RDE przeprowadzonego zgodnie z wymogami
niniejszego regulaminu oblicza si¢ do oceny w ramach i 4-fazowego cyklu WLTC.

W przypadku typéw pojazdéw homologowanych zgodnie z poziomem 1B niniejszego regulaminu
ostateczne emisje podczas kazdego mozliwego badania RDE przeprowadzonego dla pojazdéw z silnikiem
Diesla zgodnie z wymogami niniejszego regulaminu oblicza si¢ do oceny w ramach i 3-fazowego cyklu
WLTC.

W przypadku typéw pojazdéw homologowanych zgodnie z poziomem 2 niniejszego regulaminu ostateczne
emisje podczas kazdego mozliwego badania RDE przeprowadzonego zgodnie z wymogami niniejszego
regulaminu oblicza si¢ do oceny w ramach 4-fazowego cyklu WLTC, a w przypadku pojazdéw z silnikiem
Diesla dodatkowo przy uzyciu 3-fazowego cyklu WLTC.

Wymagania do oceny w ramach 4-fazowego cyklu WLTC

Wymagania do oceny w ramach 3-fazowego cyklu WLTC

Koncowe emisje do analizy 4-fazowej nie moga by¢
wyzsze niz jakiekolwiek wartosci graniczne dla
odpowiednich emisji objetych kryteriami (tj. NOx

i PN) okreslone w tabeli 1A w pkt 6.3.10 serii

Koncowe emisje do analizy 3-fazowej nie mogg by¢
wyzsze niz warto$ci graniczne NOy okreslone

w tabeli 1B w pkt 6.3.10 serii poprawek 04 do
regulaminu ONZ nr 154 w sprawie WLTP.

poprawek 04 do regulaminu ONZ nr 154 w sprawie
WLTP.

Wymogi zwigzane z warto$ciami granicznymi emisji muszg by¢ spelnione dla calego przejazdu PEMS i jego
czesci miejskiej.

Producent moze zadeklarowaé zgodno$¢ z nizszymi dopuszczalnymi warto$ciami emisji dla poziomu 1A
i poziomu 2 w przypadku oceny przeprowadzonej przy uzyciu 4-fazowego WLTC, deklarujac nizsze
warto$ci zwane »deklarowanymi maksymalnymi warto$ciami RDE« dla NOx lub PN lub obu tych wartosci
w $wiadectwie zgodnosci RDE producenta okreslonym w zalaczniku 12 do niniejszego regulaminu.
W stosownych przypadkach te deklarowane maksymalne wartosci RDE stosuje si¢ do sprawdzania
zgodnosci samochodéw.

Badania RDE wymagane na mocy niniejszego regulaminu zapewniaja domniemanie zgodnosci.
Domniemanie zgodnosci moze zosta¢ poddane ponownej ocenie za pomocg dodatkowych badan RDE.

Producent zapewnia zgodno$¢ wszystkich pojazdéw nalezacych do rodziny badan PEMS z regulaminem
ONZ nr 154 w sprawie WLTP, w tym z wymogami zgodnosci produkgji.

Emisyjno$¢ w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) wykazuje sie, przeprowadzajac niezbedne badania
w rodzinie badain drogowych PEMS pojazdéw uzytkowanych zgodnie z normalnymi wzorcami jazdy,
w normalnych warunkach jazdy i przy normalnych obcigzeniach uzytkowych. Niezbedne badania sa
reprezentatywne dla pojazdéw uzytkowanych na ich rzeczywistych trasach przejazdéw, przy normalnym
obcigzeniu.”
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Pkt 6.4.1.2 otrzymuje brzmienie:

,60.4.1.2. Organ wybiera dodatkowe pojazdy zgodnie z wymogami pkt 6.4.3 na potrzeby badania PEMS
przeprowadzanego przez placéwke techniczng w celu wykazania zgodnosci wybranych pojazdow
z wymogami niniejszego regulaminu. Techniczne kryteria wyboru dodatkowego pojazdu zgodnie z pkt 6.4.3
niniejszego dodatku rejestruje si¢ razem z wynikami badan.”

Pkt 6.4.1.3 otrzymuje brzmienie:

,6.4.1.3. Za zgoda organu badania PEMS mogg by¢ przeprowadzane réwniez przez innego operatora po§wiadczonego
przez placéwke techniczng, pod warunkiem ze placéwka techniczna prowadzi przynajmniej badania
pojazdéw wymagane na podstawie pkt 6.4.3.2 i 6.4.3.6 oraz lacznie co najmniej 50 % badan PEMS
wymaganych na podstawie pkt 6.4.3.7 do walidacji rodziny badan PEMS. W takim przypadku placéwka
techniczna pozostaje odpowiedzialna za wlasciwe wykonanie wszystkich badan PEMS zgodnie z wymogami
niniejszego regulaminu.”

Pkt 8.3.1 otrzymuje brzmienie:

,8.3.1. Stan pojazdu

Przed wykonaniem badania pojazd, w tym komponenty zwigzane z emisja, musi by¢ w dobrym stanie
technicznym, dotarty oraz po przebiegu co najmniej 3 000 km. Przebieg i wick pojazdu wykorzystywanego
do badania RDE muszg zosta zarejestrowane.

Wszystkie pojazdy, a w szczegdlnosci pojazdy OVC-HEV moga by¢ badane w kazdym trybie, ktéry ma do
wyboru kierowca, w tym w trybie ladowania akumulatora. Na podstawie dowodéw technicznych
dostarczonych przez producenta i za zgoda organu odpowiedzialnego dedykowane tryby mozliwe do
wyboru przez kierowce dla specyficznych ograniczonych celéw mogg nie by¢ uwzgledniane (np. tryb
konserwacyjny, jazda wyscigowa, tryb pelzajacy). Mozna uwzglednié wszystkie pozostale tryby jazdy do
przodu i do tylu, jezeli wymagaja tego warunki drogowe i ruch drogowy, a warto$ci graniczne emisji
objetych kryteriami nalezy spetni¢ we wszystkich tych trybach.

Modyfikacje, ktére majg wplyw na aerodynamike pojazdu sa niedozwolone, z wyjatkiem instalacji PEMS.
Typy opon i ci$nienie w oponach musza by¢ zgodne z zaleceniami producenta pojazdu. Cisnienie w oponach
sprawdza si¢ przed kondycjonowaniem wstepnym i w razie potrzeby dostosowuje do zalecanych wartosci.
Prowadzenie pojazdu z taficuchami $niegowymi jest niedozwolone.

Pojazdy nie powinny by¢ badane z roztadowanym akumulatorem rozruchowym. W przypadku gdy pojazd
ma problemy z rozruchem, akumulator nalezy wymieni¢ zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu.

Masa prébna pojazdu obejmuje kierowce, $wiadka badania (w stosownych przypadkach), sprzet badawczy,
W tym wyposazenie montazowe i urzadzenia zasilajace, oraz sztuczne fadunki. Musi ona miesci¢ si¢ miedzy
rzeczywista masg pojazdu a maksymalng dopuszczalng masg prébng pojazdu na poczatku badania i nie
moze wzrasta¢ podczas badania.

Nie mozna prowadzi¢ badanych pojazdéw z zamiarem generowania pozytywnego lub negatywnego wyniku
badania spowodowanego skrajnymi wzorcami jazdy, ktére nie stanowig normalnych warunkow
uzytkowania. W razie koniecznosci weryfikacje jazdy w warunkach normalnych mozna przeprowadzi¢ na
podstawie opinii ekspertéw wydanej przez organ udzielajgcy homologacji typu lub w jego imieniu,
bazujacych na korelacji kilku nastepujgcych sygnaléw, w tym pomiaréw natezenia przeplywu spalin,
temperatury spalin, CO,, O, itp. w polaczeniu z predkoscia pojazdu, przyspieszeniem i danymi z GNSS oraz
— potencjalnie — dodatkowymi parametrami danych pojazdu, takimi jak predkos$¢ obrotowa silnika, bieg,
potozenie pedatu gazu itp.”
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Pkt 9.2 otrzymuje brzmienie:

»9.2.

Wymagane udzialy dlugosci przedzialéw predkosci przejazdu

Ponizej przedstawiono rozklad przedzialéw predkosci w przejezdzie RDE, ktére sg niezbedne do spelnienia
wymagan dotyczacych oceny zaréwno w przypadku 4-fazowego WLTC, jak i, w stosownych przypadkach,
3-fazowego WLTC:

Wymagania do oceny w ramach 4-fazowego cyklu WLTC Wymagania do oceny \v)\x;{z%rgach 3-fazowego cyklu

Przejazd obejmuje w przyblizeniu 34 % miejskiego, Przejazd obejmuje w przyblizeniu 55 %

33 % wiejskiego i 33 % autostradowego przedziatu miejskiego przedziatu predkosci i 45 % przedziatu

predkosci. »W przyblizeniu« oznacza przedziat £10 predkosci dla drég ekspresowych.

punktéw procentowych w stosunku do podanych »W przyblizeniu« oznacza przedzial +10 punktéw

warto$ci procentowych. Miejski przedzial predkosci nie | procentowych w stosunku do podanych wartosci

moze jednak obejmowaé mniej niz 29 % calkowitej procentowych. Miejski przedzial predkosci moze

przejechanej odleglosci. jednak obejmowad mniej niz 45 procent, ale nigdy
mniej niz 40 procent calkowitej przejechane;j
odlegtosci.

Udzial miejskiego, wiejskiego i autostradowego przedzialu predkosci wyraza si¢ jako procent lacznej
odlegtosci przejazdu do celéw analizy z wykorzystaniem 4-fazowego cyklu WLTC.

W stosownych przypadkach udzialy miejskiego przedzialu predkosci i przedzialu predkosci dla drog
ekspresowych wyraza si¢ jako procent odleglosci przejazdu z predkoscia nieprzekraczajaca 100 km/h do
celéw analizy z wykorzystaniem 3-fazowego cyklu WLTC.

Minimalna odlegto$¢ przebyta w kazdym miejskim, wiejskim i autostradowym przedziale predkosci lub
przedziale predkosci dla drég ekspresowych wynosi po 16 km.”

Pkt 9.3 otrzymuje brzmienie:

9.3,

Wymagane badanie RDE

Emisyjno$¢ w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) wykazuje si¢ w drodze badania pojazdéw na drodze,
uzytkowanych zgodnie z normalnymi wzorcami jazdy, w normalnych warunkach jazdy i przy normalnych
obcigzeniach uzytkowych. Badania RDE przeprowadza si¢ na utwardzonych drogach (np. jazda terenowa nie
jest dozwolona). Aby wykaza¢ zgodno$¢ z powigzanymi wymogami w zakresie emisji, nalezy odby¢
pojedynczy przejazd RDE albo dwa dedykowane przejazdy RDE, tj.:

(@  w przypadku homologacji poziomu 1A w ramach 4-fazowego cyklu WLTC
(b)  w przypadku homologacji poziomu 1B w ramach 3-fazowego cyklu WLTC
(c)  wprzypadku homologacji poziomu 2 w ramach 3-fazowego WLTC i 4-fazowego WLTC”

Pkt 10.7 otrzymuje brzmienie:

»10.7.

W stosownych przypadkach tworzy si¢ oddzielne zbiory danych dla oceny 3- i 4-fazowej. W przypadku
homologacji poziomu 2 dane zebrane podczas calego przejazdu stanowig podstawe wynikéw emisji
4-fazowego RDE, natomiast dane z wylaczeniem punktéw pomiarowych dla predkosci powyzej 100 km/h
stanowig podstawe waznosci przejazdu 3-fazowego RDE oraz obliczenia wynikéw emisji zgodnie z pkt 81 9
oraz zalacznikami 8, 9 i 11. Aby zapewni¢ cigglo$¢ analizy danych, zalacznik 10 rozpocznie si¢ od calego
zestawu danych dla obu analiz.”

Pkt 10.7.1 otrzymuje brzmienie:

,10.7.1.

Dla pojazdéw z silnikiem Diesla, w przypadku gdy jednorazowy przejazd RDE w ramach homologacji
poziomu 2 nie moze jednoczesnie spelni¢ wszystkich wymogdw waznosci opisanych w pkt 9.1.1, 9.21 9.3,
pkt 4.5.1 i 4.5.2 zalgcznika 8 i ust. 4 zalgcznika 9, nalezy odby¢ drugi przejazd RDE. Drugi przejazd ustala
sie w taki sposob, aby spelni¢ niespelnione jeszcze wymogi dotyczace przejazdu w 3-fazowym
lub 4-fazowym cyklu WLTC, jak réwniez wszystkie inne odpowiednie wymogi dotyczace waznosci
przejazdu, ale nie jest konieczne ponowne spelnienie wymogdw dotyczacych przejazdu w 4-fazowym
lub 3-fazowym cyklu WLTC, ktére zostaly spelnione wczesniej podczas pierwszego przejazdu.”
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Pkt 10.7.2 otrzymuje brzmienie:

»10.7.2.

W przypadku pojazdéw w z silnikiem Diesla, jezeli emisja obliczona dla 3-fazowego przejazdu RDE
przekracza warto$ci graniczne emisji dla calego przejazdu w zwigzku z wylgczeniem wszystkich punktéw
pomiarowych, dla ktérych predkos$¢ przekraczata 100 km/h pomimo zgodnosci przejazdu z przepisami,
nalezy wykona¢ drugi przejazd z ograniczeniem do predkosci nie wigkszej niz 100 km/h i oceni¢ pod katem
zgodnosci z wymogami dotyczacymi analizy 3-fazowej.”

Pkt 10.8 otrzymuje brzmienie:

»10.8.

Przekazywanie danych: Dla pozioméw 1A i 2, w przypadku oceny przeprowadzanej wylacznie przy uzyciu
4-fazowego cyklu WLTC, wszystkie dane z pojedynczego badania RDE rejestruje si¢ zgodnie z plikami
wymiany danych i plikami sprawozdawczymi z danymi znajdujacymi si¢ pod tym samym linkiem
internetowym, co niniejszy regulamin’.

Placowka techniczna sporzadza sprawozdanie z badan zgodnie z plikiem sprawozdawczym z danymi
i udostepnia je Umawiajacej si¢ Stronie.”

Dodaje sig nowe pkt 10.9-10.9.2.2 w brzmieniu:

»10.9.

10.9.1.

10.9.2.

10.9.2.1.

10.9.2.2.

Zglaszanie i rozpowszechnianie informacji dotyczacych badain homologacji typu RDE dla poziomu 1A
i poziomu 2 wylacznie w przypadku oceny przeprowadzonej przy uzyciu 4-fazowego cyklu WLTC.

Sprawozdanie techniczne przygotowane przez producenta musi zosta¢ udostgpnione organowi
udzielajgcemu homologacji. Sprawozdanie techniczne sklada si¢ z 4 pozycji:

(i)  plik wymiany danych;
(i) plik sprawozdawczy;
(iliy opis pojazdu i silnika zgodny z opisem w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu;

(ivy wizualne materialy pomocnicze (zdjecia lub filmy) dotyczace instalacji PEMS w badanym pojezdzie
o odpowiedniej jakosci i iloSci w celu identyfikacji pojazdu i oceny, czy instalacja gléwnej jednostki
PEMS, EFM, anteny GNSS i stacji meteorologicznej byla zgodna z zaleceniami producentéw tych
instrument6w i og6lnymi dobrymi praktykami badan PEMS.

Producent zapewnia, aby informacje wymienione w pkt 10.9.2.1 zostaly udostepnione na ogélnodostepnej
stronie internetowej bezplatnie i bez potrzeby ujawniania przez uzytkownika jego tozsamosci lub
zarejestrowania si¢. Producent na biezaco informuje o adresie strony internetowej organ udzielajacy
homologacji typu oraz, na zadanie, Umawiajace si¢ Strony.

Strona internetowa umozliwia wyszukiwanie z uzyciem znakéw wieloznacznych w podstawowej bazie
danych na podstawie jednego z nastgpujacych kryteriow lub ich wigkszej liczby (w stosownych przypadkach):

marka, typ, wariant, wersja, nazwa handlowa lub numer homologacji typu.

Opisane ponizej informacje sa udostgpniane w odniesieniu do kazdego wyszukanego pojazdu:

— identyfikator rodziny PEMS, do ktdrej ten pojazd nalezy zgodnie z wykazem przejrzystosci 2 z dodatku
5 do zalgcznika 4 do regulaminu ONZ nr 83;

— w stosownych przypadkach deklarowane maksymalne wartoéci RDE zgodnie z niniejszym
regulaminem ONZ.

Producent — na wniosek, bezplatnie i w ciggu 10 dni — udostepnia wszystkim Stronom Umowy i uznanym
osobom trzecim sprawozdanie techniczne, o ktérym mowa w pkt 10.9.1. Producent udostepnia réwniez
sprawozdanie techniczne, o ktérym mowa w pkt 10.9.1, na zadanie innym podmiotom i za rozsadna
i proporcjonalng oplata, ktéra nie zniecheci wnioskodawcy skladajacego zapytanie z uzasadnionych
powoddéw, ani nie przekroczy kosztéw wewnetrznych poniesionych przez producenta w zwiazku
z udzielaniem zgdanych informagji.
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Organ udzielajagcy homologacji udostepnia na wniosek informacje wymienione w pkt 10.9.1 i 10.9.2
bezplatnie i w terminie 10 dni od otrzymania wniosku wszystkim Stronom Umowy i uznanym osobom
trzecim. Organ udzielajacy homologacji udost¢pnia réwniez innym podmiotom na ich wniosek informacje,
o ktérych mowa w pkt 10.9.1 i 10.9.2 za rozsagdng i proporcjonalng oplata, ktéra nie zniecheci
wnioskodawcy skladajacego zapytanie z uzasadnionych powoddéw do zwrdcenia si¢ o odpowiednie
informacje, ani nie przekroczy kosztéw wewnetrznych poniesionych przez dany organ w zwigzku
z udzielaniem zgdanych informacji.”

Pkt 15 otrzymuje brzmienie:

,15. Przepisy przejSciowe i szczeg6lne”

Dodaje si¢ nowy pkt 15.2 w brzmieniu:

,15.2. Przepisy dotyczace pojazdéw specjalnego przeznaczenia

15.2.1. Przepisy dotyczace pojazdéw opancerzonych
Tylko dla poziomu 1A:
Organ odpowiedzialny moze udzieli¢ homologacji typu, w tym zwolnienia (zwolnien) z wymogéw
niniejszego regulaminu, pojazdom opancerzonym zgodnie z pkt 2.5.2 ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), jezeli producent wykaze, ze pojazd nie moze speni¢ wymogéw ze wzgledu na

jego przeznaczenie specjalne.

Typ pojazdu specjalnego przeznaczenia i przyznane zwolnienia nalezy opisa¢ w sekcji I pkt 1.0 $wiadectwa
homologacji typu zgodnie z zalgcznikiem 2 do niniejszego regulaminu.”

Zatgcznik 1 tekst pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,Czes¢ 1 W przypadku gdy wszystkie pojazdy objete homologacja na podstawie niniejszego regulaminu sg réwniez
homologowane zgodnie z regulaminem ONZ nr 154:

Numer(-y) homologacji zgodnie z regulaminem ONZ nr 154 lub identyfikator(-y)
rodziny interpolacji: .....”

Zatgcznik 1 czgsc 1 pozycja 0.2.2.1 i czg$¢ 2 otrzymujg brzmienie:

,0.2.2.1. Dopuszczalne warto$ci parametréw w ramach wieloetapowej procedury homologacji typu (w stosownych
przypadkach) przeprowadzanej przy wykorzystaniu wartodci emisji zanieczyszczei generowanych przez
pojazd podstawowy (w stosownych przypadkach nalezy podaé zakres):

Masa rzeczywista pojazdu koficowego (w kg):

Maksymalna masa calkowita pojazdu koficowego (w kg):

Powierzchnia przedniej czgsci pojazdu koficowego (w cm?):

Opdr toczenia (kg/t):

Pole przekroju poprzecznego przepltywu powietrza przez maskownice (w cm?):”
Zatgcznik 2 otrzymuje brzmienie:

yeve

typu pojazdu w zakresie emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy, zgodnie z regulaminem ONZ nr 168
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Zatgcznik 3 otrzymuje brzmienie:
,Uklad znaku homologacji

Numerowi homologagji typu widniejacym na znaku homologacji typu wydanym dla pojazdu i umieszczonym na pojezdzie
zgodnie z pkt 5 niniejszego regulaminu towarzyszy znak alfanumeryczny odpowiadajacy poziomowi, do ktérego
homologacje typu uznaje si¢ za obowigzujaca.

W niniejszym zalgczniku okreslono wyglad tego znaku i przedstawiono przyklad jego skladu.

Ponizszy schematyczny rysunek przedstawia ogdlne rozmieszczenie, proporcje i tre§¢ znaku. Wskazano znaczenie liczb
i liter alfabetu oraz podano Zrédta okreslenia odpowiednich alternatyw dla kazdego przypadku homologacji.

4 1
Numer pafistwa Kod zgodnie z poziomem

udzielajacego homologacji typu zatwierdzenia

il " 168R — 012439 — 02

e K e —

a/3 V\

2 Numer homologacji

Numer regulaminu

Numer serii poprawek
(regulamin ONZ nr 168)

a =8 mm (minimum)

Ponizszy rysunek to praktyczny przykltad wygladu znaku.

168R — 012439 — 1A

Powyzszy znak homologacji typu umieszczony na pojezdzie zgodnie z pkt 5 niniejszego regulaminu oznacza, ze dany typ
pojazdu uzyskal homologacje w Zjednoczonym Krélestwie (E 11) na podstawie regulaminu ONZ nr 168 sekcja 3 pkt 5.2.1
pod numerem homologacji 2439. Znak ten wskazuje, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami tego regulaminu
z uwzglednieniem serii poprawek 01; Ponadto towarzyszacy mu kod (1A) oznacza, ze pojazdowi udzielono homologacji
do poziomu 1A (Europa).

Tabela A3/1

Oznaczenia odnoszace si¢ do poziomu homologacji typu

Kod Umawiajaca si¢ strona, na ktdrej opieraja si¢ wymogi
1A Unia Europejska
1B Japonia
2 Zharmonizowane”
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Zatgcznik 4 pkt 6.1 otrzymuje brzmienie:

»0.1.

Kontrola analizatoréw do pomiaru emisji gazowych

Zerowanie i skalowanie analizatoréw skladnikow gazowych kontroluje si¢ przy uzyciu gazéw kalibracyjnych
identycznych z tymi, ktére stosowano zgodnie z pkt 4.5 w celu oszacowania pelzania zera i pelzania
odpowiedzi analizatora w pordéwnaniu z kalibracja przeprowadzong przed badaniem. Dopuszcza si¢
zerowanie analizatora przed weryfikacja pelzania zakresu, jezeli ustalono, Ze pelzanie zera miesci sie
w dopuszczalnym zakresie. Kontrola odchylenia po badaniu powinna zosta¢ zakoniczona jak najszybciej po
badaniu i zanim PEMS lub poszczegdlne analizatory lub czujniki zostang wylaczone lub przelaczone na tryb
nieoperacyjny. Réznica miedzy wynikami uzyskanymi przed badaniem i po badaniu musi by¢ zgodna
z wymogami okre$lonymi w tabeli A4/2.

Tabela A4/2

Dopuszczalne odchylenie analizatora w badaniu PEMS

Zanieczyszczenie Bezwzgledne pelzanie zera Bezwzgledne pelzanie odpowiedzi zakresu (1)

Co, < 2000 ppm na badanie < 2 % odczytu lub < 2 000 ppm na badanie,
w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza

co < 75 ppm na badanie < 2 % odczytu lub < 75 ppm na badanie,
w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza

NOx < 3 ppm na badanie < 2 % odczytu lub < 3 ppm na badanie, w zaleznosci
od tego, ktora wartos¢ jest wigksza

CH, < 10 ppm C; na badanie < 2 % odczytu lub < 10 ppm C; na badanie,
w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza

THC < 10 ppm C; na badanie < 2 % odczytu lub < 10 ppm C; na badanie,
w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wicksza

(") Jezeli pelzanie zera miesci si¢ w dopuszczalnym zakresie, dopuszcza si¢ zerowanie analizatora przed weryfikacja
pelzania zakresu.

Jesli réznica miedzy wynikami uzyskanymi przed badaniem i po badaniu dla pelzania zera i pelzania zakresu
jest wyzsza niz dopuszczalna, wszystkie wyniki badania uznaje si¢ za niewazne i powtarza si¢ badanie.

Na wniosek producenta i za zgodg organu udzielajgcego homologacji dopuszczalne wartosci pelzania moga
zostaé przekroczone, jezeli:

(i)  réznica migdzy nieskorygowanymi i skorygowanymi wartoSciami steZenia zgodnie z pkt 5.0
zalgcznika 7 jest nizsza niz 6 % nieskorygowanych wartosci stezenia, oraz

(i)  nieskorygowane i skorygowane wartosci emisji pozwalaja wyciagna¢ taki sam wniosek co do tego, czy
doszto do przekroczenia dopuszczalnych wartosci emisji.”

Zatgcznik 5 pkt 6.1 otrzymuje brzmienie:

,0.1.

Przepisy ogdlne

Analizator PN sklada si¢ z jednostki wstepnego kondycjonowania oraz czujnika czastek stalych, ktory zlicza
czastki stale o wymiarach od ok. 10 nm wzwyz ze sprawnoscig wynoszaca przynajmniej 50 %. Dopuszcza
sig, aby czujnik czastek stalych kondycjonowal réwniez aerozol. Wrazliwo$¢ analizatoréw na wstrzasy,
wibracje, starzenie, zmienno$¢ temperatury i ci$nienia atmosferycznego, a takze zaklocenia elektromag-
netyczne i inne czynniki zwigzane z uzytkowaniem pojazdu i analizatora powinna by¢ w miar¢ mozliwosci
ograniczona oraz wyraznie wskazana przez producenta urzadzenia w materialach pomocniczych. Analizator
liczby czastek stalych moze by¢ stosowany wylacznie w zakresie podanych przez producenta parametréw
pracy. Przyklad konfiguracji analizatora PN przedstawiono na rysunku A5/1.
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Analizator PN powinien by¢ podlaczony do punktu pobierania probek za posrednictwem sondy do
pobierania prébek, ktéra pobiera probke w osi rury wydechowe;j. Jak okreslono w zalaczniku 4 pkt 3.5,
jezeli nie rozcieficza si¢ czgstek staltych w rurze wydechowej, przewdd prébkujacy nalezy nagrzaé do
temperatury co najmniej 373 K (100 °C) do momentu uzyskania pierwszego rozcienczenia w analizatorze
PN lub czujniku czgstek stalych analizatora. Czas przebywania probki w przewodzie probkujacym musi byé
krétszy niz 3 s.

We wszystkich cze$ciach majacych kontakt z probkg gazéw spalinowych nalezy utrzymywaé przez caly czas
temperature, ktora zapobiega kondensacji ktorejkolwiek substancji w urzadzeniu. Mozna to osiagnaé np.
podgrzewajac do wyzszej temperatury i rozcieficzajac prébki lub utleniajgc substancje lotne lub pétlotne.

W sklad analizatora liczby czastek stalych musi wchodzi¢ aktywna katalitycznie ogrzewana cze$é
o temperaturze Scianek wynoszacej > 573 K. Jednostka musi utrzymywac stale nominalne temperatury
robocze na etapach rozciericzania przebiegajacego w podwyzszonej temperaturze z tolerancjg + 10 K oraz
wskazywac, czy etapy przeprowadzane w podwyzszonej temperaturze maja wlasciwg temperature dzialania.
Akceptowalne sg nizsze temperatury, jezeli sprawno$¢ usuwania lotnych czgstek stalych jest zgodna ze
specyfikacja okreslong w pkt 6.4.

Czujniki ci$nienia, temperatury i inne czujniki powinny monitorowa¢ wlasciwe dziatanie przyrzadu podczas
pracy i uruchamia¢ sygnal ostrzegawczy lub wyswietla¢ komunikat w razie nieprawidlowego dzialania.

Czas opdznienia analizatora PN wynosi <5 s.
Czas narastania analizatora PN (lub czujnika czastek stalych) wynosi <3,5 s.

Pomiary stezenia czastek statych nalezy rejestrowac po znormalizowaniu ich do wartosci 273 K i 101,3 kPa.
W razie potrzeby nalezy zmierzy¢ ci$nienie lub temperaturg na wlocie czujnika oraz zglosi¢ do celow
normalizacji stezenia czastek statych.

Systemy PN, ktére zachowujg zgodno$¢ z wymogami w zakresie kalibracji regulaminéw ONZ nr 83 lub 49
lub regulaminu ONZ nr 154 w sprawie WLTP, s3 automatycznie zgodne z wymogami w zakresie kalibracji
okre$lonymi w niniejszym zalaczniku.”

Zatgcznik 5 nagléwek rys. A5/1 otrzymuje brzmienie:

JPrzyklad ustawienia analizatora liczby czastek stalych: przerywane linie oznaczaja czesci nieobowiazkowe. Ogrzewana
cze$¢ musi by¢ aktywna katalitycznie. EFM = przeplywomierz masowy spalin, d = $rednica wewnetrzna, PND =
rozcieniczalnik czastek statych.”

Zatgcznik 5 tabela A5/3a otrzymuje brzmienie:

,Tabela A5/3a

Wymogi w zakresie sprawno$ci systemu analizatora PN (w tym przewodu prébkujacego)

dp [nm] 10 15 30 50 70 100 200
A“alg(z“)’r PN 01-05 | 03-07 | 075-1,05 | 085-1,15 | 0.85-115 0,8-1,2 0,8-2,0"
P

Zatgcznik 5 pkt 6.2 otrzymuje brzmienie:
,0.2. Wymogi w zakresie sprawnosci

Caly system analizatora PN, w tym przewdd probkujacy, musi speniaé wymogi w zakresie sprawnosci
okreslone w tabeli A5/3a.
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Sprawnos¢ E(d,) okresla si¢ jako stosunek wartosci odczytow systemu analizatora PN do wartosci odczytow
referencyjnego licznika czastek kondensacji (CPC) (ze sprawnoscig w zakresie liczenia powyzej 90 procent
dla rownowaznej $rednicy ruchliwosci elektrycznej 10 nm i skalibrowany przy pomocy elektrometru) lub do
pomiaru stezenia liczby czastek stalych dokonanych przez elektrometr w poréwnywalnym aerozolu
monodyspersyjnym o $rednicy ruchliwosci d,,, znormalizowanym do tych samych warunkéw temperatury
i ci$nienia.

Materialem do badania powinien by¢ stabilny termicznie material sadzopodobny (np. grafit powstaly przez
wzbudzenie iskry lub sadza postala w wyniku spalania w plomieniu dyfuzyjnym, poddane wstepnemu
kondycjonowaniu termicznemu). Jezeli krzywa sprawnosci mierzy si¢ przy wykorzystaniu innego aerozolu
(np. NaCl), jej korelacje z krzywa dla materialu sadzopodobnego nalezy przedstawi¢ na wykresie, na ktérym
poréwnane zostang poziomy sprawnosci uzyskane przy wykorzystaniu obu aerozoli badawczych. Nalezy
uwzgledni¢ réznice wartosci sprawnosci w zakresie liczenia korygujac zmierzone wartosci sprawnosci na
podstawie zalgczonego wykresu w celu okreslenia pozioméw sprawnosci dla aerozolu sadzopodobnego.
Nalezy zastosowa¢ i udokumentowa¢ wszelkie korekty dotyczace liczby czgstek wielokrotnie naladowanych,
ale ich odsetek nie powinien przekracza¢ 10 %. Te poziomy sprawnosci odnoszg si¢ do analizatoréw PN
wyposazonych w przewdd probkujacy. Mozna réwniez kalibrowaé poszczegdlne czeéci analizatora PN (tj.
kalibrowa¢ oddzielnie jednostke wstepnego kondycjonowania i oddzielnie czujnik czastek statych), dopoki
mozna wykazaé, ze analizator PN i przewdd probkujacy wspdlnie spelniajg wymogi okreslone
w tabeli A5/3a. Zmierzony sygnal z czujnika powinien by¢ wigkszy niz dwukrotnos¢ granicy wykrywalnosci
(ktérg w tym przypadku okresla si¢ jako O plus 3 odchylenia standardowe).”

Zatgcznik 5 pkt 6.3 otrzymuje brzmienie:

,6.3.

Wymogi dotyczace liniowosci

Analizator PN, w tym przewdd prébkujacy, musi spelniaé wymogi dotyczace liniowosci okreslone
w zalgczniku 5 pkt 3.2 w warunkach badania monodyspersyjnej lub polidyspersyjnej probki
sadzopodobnych czgstek statych. Wymiar czastek (Srednica ruchliwosci lub mediana liczbowa $rednicy) musi
by¢ wigkszy niz 45 nm. Instrumentem referencyjnym powinien by¢ elektrometr lub licznik czastek
kondensacji (CPC), ze sprawnoscig w zakresie liczenia powyzej 90 procent dla réwnowaznej Srednicy
ruchliwosci elektrycznej 10 nm, zweryfikowany pod katem liniowosci. Alternatywnie do kontroli liniowosci
calego ukladu jako instrument referencyjny mozna zastosowaé uklad pomiarowy czastek statych zgodny
z regulaminem ONZ nr 154 w sprawie WLTP o sprawnosci zliczania powyzej 90 % dla czastek stalych
o réwnowaznej Srednicy ruchliwosci elektrycznej wynoszacej 10 nm.

Ponadto réznice wynikéw analizatora PN zarejestrowane przez instrument referencyjny we wszystkich
sprawdzonych punktach (z wyjatkiem punktu zerowego) mieszcza si¢ w 15 % S$redniej wartosci tych
wynikoéw. Nalezy sprawdzi¢ co najmniej 5 réwno rozmieszonych punktéw (oraz punkt zerowy).
Maksymalne sprawdzone stezenie musi wynosi¢ > 90 % nominalnego zakresu pomiaru analizatora PN.

Jezeli analizator PN kalibruje si¢ w czg$ciach, wéwczas liniowo$¢ mozna sprawdzi¢ tylko w odniesieniu do
czujnika PN, ale poziomy sprawnosci pozostalych czeici i przewodu prébkujacego nalezy uwzglednié
w obliczeniu nachylenia.”

Zatgcznik 5 pkt 6.4 otrzymuje brzmienie:

,0.4.

Sprawno$¢ usuwania lotnych czastek statych

System musi umozliwial usuniecie >99,9 % czastek stalych tetrakontanu (CH3(CH,);3sCHs) o $rednicy
230 nm, ktorych stezenie na wlocie wynosi 210000 czastek stalych na centymetr szeScienny przy
minimalnym poziomie rozcieficzenia.

System musi réwniez umozliwial osiggniecie sprawnosci usuwania wynoszacej > 99,9 % w przypadku
tetrakontanu, dla ktérej mediana liczbowa $rednicy wynosi >50 nm, a masa wynosi > 1 mg/m’.

Sprawno$¢ usuwania lotnych czastek stalych w przypadku tetrakontanu nalezy wykaza¢ tylko raz dla danej
rodziny przyrzadéw. Producent przyrzadu musi przewidzie¢ jednak odstep na konserwacje lub wymiang
w celu zapewnienia, by poziom sprawnosci usuwania nie spadl ponizej wymogéw technicznych. Jezeli takie
informacje nie zostang przedstawione, sprawnos¢ kazdego przyrzadu w zakresie usuwania lotnych czastek
statych nalezy sprawdza¢ raz na rok.”
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Zatgcznik 8 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,1. Wprowadzenie

Metoda ruchomego zakresu usredniania stuzy do oceny ogélnej dynamiki przejazdu. Badanie jest podzielone
na pododcinki (zakresy), a nastgpujaca po nim analiza ma na celu ustalenie, czy przejazd jest wazny do celéw
RDE. »Normalno$ci« zakreséw oceniana jest przez poréwnanie ich emisji CO2 dla danej odlegloéci z krzywa
odniesienia uzyskang z emisji CO2 pojazdu mierzonej zgodnie z badaniem WLTP.

W celu zapewnienia zgodnosci z niniejszym regulaminem metode t¢ nalezy stosowal, stosujgc wymogi
dotyczace 4-fazowych i w stosownych przypadkach 3-fazowych cykli WLTC.”

Zatgcznik 8 pkt 4.4.1.2 otrzymuje brzmienie:

,4.4.1.2. Zakresy $redniej predkosci

Zakresy Sredniej predkosci charakteryzuja si¢ Srednimi predkosciami pojazdu wzgledem ziemiﬁjréwnymi co
najmniej 45 km/h i nizszymi niz 80 km/h.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w urzadzenie ograniczajace predkos¢ pojazdu do 90 km/h zakresy
sredniej predkosci charakteryzuja $rednie predkosci pojazduYiniisze niz 70 km/h.”

Zatgcznik 8 pkt 4.4.1.3 otrzymuje brzmienie:

,4.4.1.3. Zakresy duzej predkosci

Zakresy duzej predkosci charakteryzuja si¢ Srednimi predko$ciami pojazdu wzgledem ziemiﬁ}'réwnymi co
najmniej 80 kmjh i nizszymi niz 145 km/h

W przypadku pojazdéw wyposazonych w urzadzenie ograniczajace predkos¢ pojazdu do 90 km/h zakresy

duzej predkosci charakteryzuja Srednie predkosci pojazdu”jréwne co najmniej 70 kmjh i nizsze niz 90 km/h.”
Zatgcznik 8 tytul rys. A8/5 otrzymuje brzmienie:

,Krzywa charakterystyczna CO, pojazdu: definicje malej, Sredniej i duzej predkosci (przedstawione w odniesieniu do
pojazdéw z silnikiem spalinowym i pojazdéw NOVC-HEV) z wyjatkiem pojazdéw wyposazonych w urzgdzenie
ograniczajace predko$¢ pojazdu do 90 km/h”

Zatgcznik 8 tytul rys. A8/6 otrzymuje brzmienie:

,Krzywa charakterystyczna CO, pojazdu: definicje malej, Sredniej i duzej predkosci (przedstawione w odniesieniu do
pojazdéw OVC-HEV) z wyjatkiem pojazdéw kategorii wyposazonych w urzadzenie ograniczajace predkosé pojazdu
do 90 km/h”

Zatgcznik 9 pkt 3.1.3.1 otrzymuje brzmienie:
,3.1.3,1. Kategoryzacja wynikow (do celéw analizy z wykorzystaniem 4-fazowego cyklu WLTP)

Po obliczeniu a; 1 (v x a);, warto$ci v, d;, a; i (v x a); zostajg uszeregowane w porzgdku rosnagcym predkosci

pojazdu.

Wszystkie zbiory danych o (v< 60 km/h) naleza do »miejskiego« przedziatu predkosci, wszystkie zbiory
danych o (60 km/h <v; < 90 km/h) naleza do »wiejskiego« przedziatu predkosci, a wszystkie zbiory danych
o (v; > 90 km/h) nalezg do »autostradowego« przedziatu predkosci.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w urzadzenie ograniczajace predko$¢ pojazdu do 90 km/h wszystkie
zbiory danych o predkoscivic 60 km/h nalezg do »miejskiego« przedziatu predkosci, wszystkie zbiory danych
o predkosci 60 km/h <Vi< 80 km/h nalezg do »wiejskiego« przedzialu predkosci, a wszystkie zbiory danych
oVi> 80 kmj/h nalezg do »autostradowego« przedziatu predkosci.
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Liczba zbioréw danych o wartosciach przyspieszenia ai > 0,1 m/s* musi wynosi¢ co najmniej 100 w kazdym
przedziale predkosci.

Zatgcznik 10 pkt 4.3.3 otrzymuje brzmienie:

»4.3.3.

Obliczanie wyniku koficowego

Laczne przewyzszenie dodatnie calego przejazdu oblicza si¢ poprzez calkowanie wszystkich dodatnich
interpolowanych i wygladzonych nachyleri drogi, tj. r0adga.2(d). Wynik normalizuje si¢ do calkowitej
odlegtosci prébnej d,., wyrazonej w metrach facznego przewyzszenia na sto kilometréw odleglosci.

Predko$¢ pojazdu v, w punkcie nawigacyjnym v, oblicza si¢ nastgpnie w kazdym dyskretnym punkcie
nawigacyjnym wynoszacym 1 m:

1

vy = ————————
Y (tw,i - tw,i—l)

W przypadku oceny z wykorzystaniem 3-fazowego cyklu WLTP wszystkie zbiory danych o v,, < 100 km/h
wykorzystuje si¢ do obliczenia skumulowanego dodatniego przewyzszenia wysokosci podczas kompletnego
przejazdu.

Wszystkie dodatnie ...”

Zatgcznik 11 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

ne

Wprowadzenie

W niniejszym zalaczniku opisano procedure obliczania koncowych emisji objetych kryteriami dla calego
przejazdu RDE i jego miejskiej czesci dla 4-fazowego i, w stosownych przypadkach, dla 3-fazowego cyklu
WLTP.”

Zatgcznik 11 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3.

Obliczenie posrednich wartosci emisji RDE

RF,; = 1.30;RF;, = 1.50

Wspolczynniki oceny wynikéw RDERFi(k=t=ogétem, k=u=miejskie) uzyskuje si¢ przy uzyciu funkcji
okreslonych w pkt 3.1 w odniesieniu do pojazdéw z silnikiem spalinowym i pojazdéw NOVC-HEV oraz
w pkt 3.2 w odniesieniu do pojazdéw OVC-HEV. Graficzna ilustracja metody zostala przedstawiona na
rysunku A11/1 ponizej, natomiast wzory matematyczne mozna znalez¢é w tabeli A11/1:

W zatgczniku 12 dodaje sie tiret drugie w brzmieniu:

Zakgcznik:

Wykaz typow pojazdow, do ktérych ma zastosowanie niniejsze $wiadectwo.

Wykaz deklarowanych maksymalnych warto$ci RDE dla kazdego typu pojazdu wyrazone odpowiednio w mg/km lub
liczbie czastek stalych.”
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