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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w migdzynarodowym prawie publicznym. Status i dat¢ wejscia w zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343,
dostepnego pod adresem: https:/[unece.org/transport/road-transport/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

Regulamin ONZ nr 166 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji urzadze i pojazdéw silnikowych
w odniesieniu do orientacji kierowcy co do obecnosci niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego
znajdujacych sie w bliskiej odleglosci z przodu i z boku pojazdu [2026/1365]
Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

seri¢ poprawek 01 — data wejScia w Zycie: 12 czerwca 2025 r.

Niniejszy dokument stuzy wylacznie do celéw dokumentacyjnych. Nastepujace teksty sa autentyczne i prawnie wigzgce:

ECE/TRANS/WP.29/2022/139
ECE/TRANS/WP.29/2024/98 (zmieniony pkt 98 sprawozdania ECE/[TRANS/WP.29/1181)
ECE/TRANS/WP.29/2024/168
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Zgodnos¢ produkeji
Sankgje z tytutu niezgodnosci produkgji
Ostateczne zaniechanie produkcji

Nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz
nazwy i adresy organéw udzielajacych homologagji typu

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu urzadzenia wspomagajacego widoczno$¢ z przodu
i z boku pojazdu

Dokument informacyjny dotyczacy homologadji typu pojazdu, w ktérym maja by¢ zamontowane urzadzenie
wspomagajace widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu

Zawiadomienie o udzieleniu, odmowie udzielenia, rozszerzeniu lub cofnigciu homologacji badz ostatecznym
zaniechaniu produkgji typu urzadzenia (oddzielnego zespolu technicznego) wspomagajacego widocznosé
z przodu i z boku pojazdu

Zawiadomienie o udzieleniu, odmowie udzielenia, rozszerzeniu lub cofnigciu homologacji badz ostatecznym
zaniechaniu produkcji typu pojazdu w odniesieniu do urzadzenia wspomagajacego widoczno$¢ lub
wykrywanie obiektow z przodu i z boku pojazdu

Dodatek

Uktad znaku homologacji urzadzenia wspomagajacego widocznos$¢ z przodu i z boku pojazdu
Metoda badan stuzaca do okreslania wspélczynnika odbicia

Procedura wyznaczania promienia krzywizny ,t” powierzchni odbijajacej lusterka

Procedura okreslania punktu ,H” i rzeczywistego kata tutowia dla pozycji siedzenia w pojazdach silnikowych
Dodatek 1 — Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” (maszyna 3-D H)

Dodatek 2 — Tréjwymiarowy system odniesienia

Dodatek 3 — Dane odniesienia dotyczgce pozycji siedzenia

Metody badan pola widzenia z przodu i z boku pojazdu w bliskim zasiegu

Metody ustawienia pozycji punktéw ocznych kierowcy

Zakres martwego pola utworzonego przez stupek A lub zewnetrzne lusterko przednie i boczne
Metody badan dotyczace systeméw wykrywania

Konieczno$¢ przeprowadzenia badania wytrzymatosci na uderzenie miotem wahadlowym

Wprowadzenie (w celach informacyjnych)

Celem niniejszego regulaminu jest okreSlenie przepiséw dotyczacych poprawy orientacji kierowcy co do
obecnosci niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego z przodu i z boku pojazdu zanim pojazd ruszy
z miejsca zatrzymania. Regulamin ONZ nr 46 zawiera przepisy dotyczace urzadzen widzenia posredniego
w pojazdach silnikowych, za$ niniejszy regulamin dotyczy pola widzenia lub orientacji kierowcy z przodu
i z boku pojazdu, zanim pojazd ruszy z miejsca zatrzymania. W zwigzku z tym niektére wymogi niniejszego
regulaminu moga by¢ spelnione przez urzadzenia zgodne z regulaminem ONZ nr 46.

Zakres
Niniejszy regulamin stosuje si¢ do:

Homologacji urzadzenia wspomagajacego widocznos¢ z przodu i z boku pojazdu okreslonego w czgsci [,
przeznaczonego do montazu w pojazdach kategorii M; i Ny (!).

Homologacji montazu w pojezdzie urzadzen wspomagajacych widoczno$é lub wykrywanie obiektéw
z przodu i z boku pojazdu okreslonych w czgsci II, przeznaczonych do montazu w pojazdach kategorii
M;iN;.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7,

https://unece.org/transport/vehicle-regulations/wp2 9 resolutions.
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1.1.3.

1.2.

1.3.

Na wniosek producenta Umawiajace si¢ Strony moga udzieli¢ homologacji zgodnie z czgscia II pojazdom
i pojazdom innych kategorii oraz urzadzeniom przeznaczonym do montazu w takich pojazdach.

Niniejszy regulamin nie ma zastosowania do system6w przeznaczonych przede wszystkim do wspomagania
manewréw parkowania pojazdu.

Pojazdy, w ktérych instalacja urzadzen wspomagajacych widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu
i z boku pojazdu jest niezgodna z ich uzytkowaniem na drodze, moga by¢ cz¢iciowo lub catkowicie
wylaczone z niniejszego regulaminu w zaleznosci od decyzji organu udzielajgcego homologadji typu.

Jezeli pojazd jest wyposazony w kilka urzadzen, producent wyznacza urzadzenie, ktére spelnia przepisy
niniejszego regulaminu ONZ.

Cze$¢ 1— Urzadzenia wspomagajgce widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu

2.1.

2.1.2.1.

2.1.2.1.1.

2.1.2.1.2.

2.1.2.1.3.

2.1.2.2.

2.1.2.2.1.

Definicje

Do celéw niniejszego regulaminu ONZ:

Jurzadzenia wspomagajace widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu” oznaczaja
urzadzenia stluzace do zapewnienia kierowcy wyraznego widoku z przodu i z boku pojazdu w polach
widzenia okre$lonych w pkt 15.2 lub przeznaczone do wykrywania obiektéw w polu wykrywania
okre$lonym w pkt 15.3.

Moga to by¢ konwencjonalne lusterka, systemy kamery przedniej i bocznej, systemy wykrywania lub wszelkie
inne urzadzenia stuzace do tego samego celu;

,urzadzenie wspomagajace widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu w bliskim zasiggu” oznacza urzadzenie
zapewniajace pole widzenia okreslone w pkt 15.2 niniejszego regulaminu;

»urzadzenia wspomagajace widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu” oznaczajg urzadzenia, ktére zapewniaja
informacje o obiektach, ktére znajduja si¢ w polach widzenia okre§lonych w pkt 15.2;

,System kamery przedniej i bocznej” oznacza kazdy system przeznaczony do odwzorowywania obrazu
otoczenia zewnetrznego i zapewniajacy za posrednictwem kamery wyrazny widok z przodu i z boku pojazdu
w polu widzenia okreslonym w pkt 15.2;

kontrast luminancji” oznacza stosunek jasnosci obiektu i jego bezposredniego tla/otoczenia, pozwalajacy na
odréznienie obiektu od jego tlajotoczenia. Definicja ta jest zgodna z definicja podana w normie ISO
9241-302:2008;

,rozdzielczo$¢” oznacza najmniejszy szczegdl, ktory moze zostaé wykryty przez uklad percepcyjny, to znaczy
jako oddzielny szczegdt calosci. Rozdzielczo$¢ oka ludzkiego nazywana jest ,ostroscig widzenia”;

,2widmo promieniowania widzialnego” oznacza $wiatlo o dtugosci fali mieszczacej si¢ w zakresie postrzegania
oka ludzkiego: 380-780 nm.

Justerko przednie i boczne bliskiego zasiggu” oznacza kazde urzadzenie, z wyjatkiem urzadzen takich jak
peryskopy, zapewniajagce za pomocg powierzchni odbijajacej $wiatto wyrazny widok z przodu i z boku
(bokéw) pojazdu w polach widzenia okreslonych w pkt 2.1.4 i opisanych w pkt 15.2;

.7 oznacza Sredni promien krzywizny mierzony na powierzchni odbijajacej, zgodnie z metoda opisang
w zalgczniku 7;

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1365/oj
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2.1.2.2.2.

2.1.2.2.3.

2.1.2.2.4.

2.1.2.2.5.

2.1.2.2.6.

2.1.2.2.7.

2.1.2.2.8.

2.1.2.3.

2.1.5.1.

,gtowne promienie krzywizny w jednym punkcie powierzchni odbijajacej (r;)” oznaczajg wartosci otrzymane
za pomocg przyrzadu opisanego w zalgczniku 7, ktére s3 mierzone na tuku powierzchni odbijajacej,
przechodzacym przez $rodek tej powierzchni i réwnolegle do odcinka b zdefiniowanego w pkt 6.1.2.1.2
niniejszego regulaminu oraz na tuku prostopadtym do tego odcinka;

,promien krzywizny w jednym punkcie powierzchni odbijajacej (rp)” oznacza Srednig arytmetyczng gléwnych
promieni krzywiznyTioraz , tj.:

L +1
2

Iy

~powierzchnia sferyczna” oznacza powierzchnig o stalym i réwnym promieniu we wszystkich kierunkach;
~powierzchnia asferyczna” oznacza powierzchnie posiadajaca staly promien tylko w jednej plaszczyZnie;

Justerko asferyczne” oznacza lusterko skladajace si¢ z czesci sferycznej i asferycznej, w ktérym musi byé
zaznaczone przejscie powierzchni odbijajacej od czgsci sferycznej do asferycznej. W ukladzie wspotrzednych
xly zwigzek miedzy krzywizng gléwnej osi lusterka oraz promieniem gléwnej powierzchni sferycznej
zdefiniowano za pomocg nastgpujacego wzoru:

y =R—(R* —x?) +k(x—a)

Gdzie:

R:  nominalny promien czgsci sferycznej
k:  stala zmiany krzywizny

a stala rozmiaru gtéwnej powierzchni sferycznej

,Srodek powierzchni odbijajacej” oznacza $rodek widocznego obszaru powierzchni odbijajacej;

,promien krzywizny czesci sktadowych lusterka” oznacza promien ,¢” tuku okregu najbardziej zblizonego do
zakrzywionej formy czgsci, o ktdrej mowa;

Linne urzadzenia wspomagajace widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu” oznaczajg urzadzenia okreslone
powyzej w pkt 2.1.2.1-2.1.2.2.8, przy czym pola widzenia w tych urzadzeniach nie uzyskuje si¢ za pomocg
lusterka lub systemu kamery przedniej i bocznej;

,obiekt testowy” oznacza walcowaty obiekt o wysokosci 1,0 m i $rednicy 0,30 m;

,pole widzenia” oznacza wycinek przestrzeni tréjwymiarowej znajdujacej si¢ nad poziomem podtoza, ktory
jest monitorowany przez widzenie bezposrednie lub za pomocg urzadzenia widzenia posredniego. O ile nie
okreslono inaczej, definicja ta dotyczy obrazu widzianego dzigki urzadzeniu lub urzgdzeniom innym niz
lusterka. Pole widzenia moze by¢ ograniczone na skutek odleglosci wykrywania odpowiadajacej obiektowi
testowemu;

,System wykrywania” oznacza system, ktéry za pomocg sygnaléw umozliwia kierowcy wykrycie obiektéw
w bezposrednim otoczeniu pojazdu;

,sygnal dzwigkowy” oznacza informacje emitowane w postaci sygnaléw dzwigkowych przez system
wykrywania okreSlony w pkt 2.1.5 powyzej w celu umozliwienia kierowcy wykrycia obiektow
w bezposrednim otoczeniu pojazdu;

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1365/0j



Dz.U. Lz 29.6.2026

PL

2.1.5.2.

2.1.5.3.

2.2

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

,Sygnal optyczny” oznacza informacje emitowane w postaci sygnatéw optycznych przez system wykrywania
okreslony w pkt 2.1.5 powyzej w celu umozliwienia kierowcy wykrycia obiektéw w bezposrednim otoczeniu
pojazdu;

,sygnal dotykowy” oznacza informacje emitowane w postaci sygnaléw dotykowych przez system wykrywania
okreslony w pkt 2.1.5 powyzej w celu umozliwienia kierowcy wykrycia obiektéw w bezposrednim otoczeniu
pojazdu;

,pole wykrywania” oznacza wycinek przestrzeni tréjwymiarowej znajdujacej si¢ nad poziomem podloza,
ktéry jest monitorowany za pomocg systemu wykrywania;
y) yzap 3 sy WyKryw:

Ltyp urzadzenia wspomagajacego widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu” oznacza
urzadzenia, ktére nie roznig si¢ pod wzgledem nastepujacych podstawowych wlasciwosci:

a)  projektu urzadzenia, facznie z mocowaniem do nadwozia (jesli ma to zastosowanie);

b)  w przypadku lusterek: ksztattu, wymiar6w oraz promienia krzywizny powierzchni odbijajacej lusterka;
¢)  wprzypadku systemu kamery przedniej i bocznej: pola widzenia, powigkszenia i rozdzielczosci;

d)  wprzypadku systeméw wykrywania: typu czujnika, typu sygnatu informacyjnego.

Wystapienie o homologacje

O udzielenie homologacji typu urzadzenia wspomagajacego widocznos¢ z przodu i z boku pojazdu wystepuje
wiasciciel nazwy handlowej lub znaku towarowego badz jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

Wzér dokumentu informacyjnego zamieszczono w zalgczniku 1.

W przypadku kazdego typu urzadzenia wspomagajacego widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu do wniosku
dolgcza sig trzy probki czesci.

Producent wyznacza urzadzenie lub urzadzenia przedstawione do homologacji zgodnie z niniejszym
regulaminem ONZ.

Oznakowanie

Prébki urzadzen wspomagajacych widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu przedtozone w celu uzyskania
homologacji musza by¢ oznaczone nazwg handlowa lub znakiem towarowym producenta; oznakowanie to
jest czytelne i nieusuwalne.

Na co najmniej jednej z gtéwnych czesci kazdego urzadzenia wspomagajacego widocznos$é z przodu i z boku
pojazdu musi znajdowa¢ si¢ wystarczajagco duzo miejsca na umieszczenie znaku homologacji w taki sposéb,
aby byl czytelny; miejsce to jest wskazane na rysunkach, o ktérych mowa w zalaczniku 1. Znak homologacji
musi by¢ czytelny réwniez wtedy, gdy urzadzenie jest zamontowane na pojezdzie. Pozostale czgsci
urzadzenia muszg by¢ oznaczone w sposéb umozliwiajacy identyfikacje. W przypadku ograniczonej ilosci
miejsca przeznaczonego na znaki homologacji nalezy zapewni¢ inne $rodki identyfikacyjne, ktore tacza je ze
znakiem homologacji.

Homologacja

Homologacji danego typu urzgdzenia wspomagajacego widocznos$¢ z przodu i z boku pojazdu udziela sig,
jezeli probki przedlozone w celu uzyskania homologacji spelniaja wymagania pkt 6 niniejszego regulaminu.

Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji zgodnie z dodatkiem 4 do Porozumienia
(E/ECE/TRANS/505/Rev.3).

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1365/oj
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5.3.

5.4.

5.4.1.

5.5.

5.6.

6.1.2.1.

6.1.2.1.1.

6.1.2.2.

6.1.2.2.1.

6.1.2.2.2.

6.1.2.2.2.1.

6.1.2.2.2.2.

Zawiadomienie o udzieleniu, odmowie udzielenia, rozszerzeniu lub cofnigciu homologacji badz ostatecznym
zaniechaniu produkeji typu urzadzenia wspomagajacego widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu na
podstawie niniejszego regulaminu przekazuje si¢ Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin,
korzystajac z formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu.

Na kazdym urzadzeniu wspomagajacym widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu zgodnym z homologowanym
typem, na co najmniej jednej z gléwnych czesci, zgodnie z niniejszym regulaminem, oprécz znaku
wymaganego powyzej w pkt 4.1, w widocznym miejscu, okre$lonym powyzej w pkt 4.2, umieszcza si¢
miedzynarodowy znak homologacji typu skladajacy sie z nastepujacych elementéw:

okrag otaczajacy litere ,E”, po ktdrej nastepuje:
a)  numer identyfikujgcy panistwo udzielajgce homologacji (3); oraz

b)  numer niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, myslnik oraz numer homologacji.
Znak homologacji i dodatkowe symbole musza by¢ czytelne i nieusuwalne.

W zalgczniku 5 do niniejszego regulaminu przedstawiono przyklad ukladu wyzej wymienionego znaku
homologacji i dodatkowego symbolu.

Wymogi
Przednie i boczne lusterka bliskiego zasiggu
Specyfikacje ogdlne

Wszystkie lusterka zgodne z niniejszym regulaminem mocuje si¢ do nadwozia pojazdu w taki sposéb, aby
zapewnialy kierowcy wymagane pole widzenia.

Specyfikacje szczeglne
Wymiary

Kontury powierzchni odbijajacej sa prostg figurg geometryczna, ktérej wymiary zapewniaja pole widzenia
okreslone w pkt 15.2 niniejszego regulaminu ONZ.

Powierzchnia odbijajaca oraz wspélczynniki odbicia

Powierzchnia odbijajaca lusterka jest plaska lub sferyczna wypukla. Lusterka zewnetrzne moga byé
wyposazone w dodatkowe czeSci asferyczne, pod warunkiem ze gléwne lusterko spelnia wymagania
w zakresie posredniego pola widzenia.

Réznice pomiedzy promieniami krzywizny lusterek

Réznica pomiedzy warto$ciami ,1;” lub ,r'” oraz ,r,” w zadnym z punktéw odniesienia nie moze przekroczyé
0,15r.

Roéznica pomiedzy wartoscig dowolnego promienia krzywizny (,r,1”, ,r,2”, 1 ,1,3”) oraz promieniem ,r” nie
moze przekroczy¢ 0,15 r.

() Numery identyfikujace Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalgczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie

budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.7 https:|/unece.org/transport/vehicle-regulations/wp2 9 resolutions.
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6.1.2.2.2.3. Jezeli warto$¢ promienia ,r” nie jest mniejsza od 3000 mm, warto$¢ 0,15r cytowana powyzej

6.1.2.2.3.

6.1.2.2.4.

6.1.3.1.

6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.3.1.

6.1.3.3.2.

w pkt 6.1.2.2.2.1 1 6.1.2.2.2.2 zastepuje si¢ wartoscig 0,25r.

Warto$¢ zwyklego wspdlczynnika odbicia, okreslonego zgodnie z metoda opisang w zalaczniku 6, nie moze
by¢ mniejsza niz 40 %.

W przypadku powierzchni odbijajacych o regulowanym wspétczynniku odbicia pozycja ,dzienna” umozliwia
rozpoznawanie koloréw sygnalizacji $wietlnej. Warto§¢ zwyklego wspélczynnika odbicia w pozycji ,nocnej”
nie moze by¢ mniejsza niz 4 %.

Powierzchnia odbijajaca zachowuje wlasciwosci okreslone powyzej w pkt 6.1.2.2.3 pomimo dlugiego czasu
wystawienia lusterka na niekorzystne warunki pogodowe podczas normalnej eksploatacii.

Obudowa ochronna

W przypadku gdy krawedZz powierzchni odbijajacej jest zamknieta w obudowie ochronnej, promien
krzywizny ,c” na obrzezu tej obudowy wynosi nie mniej niz 2,5 mm we wszystkich punktach i we
wszystkich kierunkach.

W przypadku gdy krawedZ powierzchni odbijajacej nie jest zamknieta w obudowie ochronnej niezaleznej od
pozycji ustawienia, promien krzywizny ,c” na obrzezu tej obudowy musi wynosi¢ nie mniej niz 2,5 mm we
wszystkich punktach i we wszystkich kierunkach, a niniejszy wymodg musi by¢ spelniony na obrzezu
wystajacej czgsci.

Jezeli lusterko zamontowane jest na plaskiej powierzchni, wszystkie czeici — niezaleznie od ustawienia
urzadzenia, wliczajac czeSci nadal przymocowane do wspornika po teScie przewidzianym ponizej
w pkt 6.2.2 — ktére znajdujg si¢ w potencjalnym statycznym kontakcie z kula o $rednicy wynoszacej 165 mm
w przypadku lusterka wewnetrznego lub 100 mm w przypadku lusterka zewnetrznego, majg promien
krzywizny ,c” nie mniejszy niz 2,5 mm.

Wymagani okre§lonych powyzej w pkt 6.1.3.1 i 6.1.3.2 nie stosuje si¢ do czg$ci powierzchni zewnetrznej
wystajacych mniej niz 5 mm, lecz skierowane na zewnatrz rogi takich czeSci musza by¢ stepione,
z wyjatkiem przypadkéw gdy takie czeSci wystaja mniej niz 1,5 mm. Do okreslenia wymiaréw wystajacej
czgsci stosuje si¢ nastepujaca metode:

Wymiary wystajacego elementu cz¢ici skladowej przymocowanej na powierzchni wypuklej moga by¢
ustalone zaréwno bezposrednio, jak réwniez poprzez odniesienie do rysunku odpowiedniego przekroju
zamontowanej czg$ci skladowej, przedstawiajacego taka cz¢$¢ po zamontowaniu.

Jezeli wymiary wystajacego elementu czesci sktadowej przymocowanej do powierzchni innej niz wypukla nie
moga zostal okreSlone na podstawie zwyklych pomiarow, ustala si¢ je na podstawie maksymalnej zmiany
odlegto$ci migdzy $rodkiem kuli o Srednicy 100 mm a nominalng linig platu poszycia nadwozia w chwili, gdy
kula jest przesuwana nad dang czescig skladowa i pozostaje z nig w stalym kontakcie. Na rysunku 1
przedstawiono przyklad zastosowania tej procedury.

Rysunek 1

Przyklad pomiaru na podstawie maksymalnej zmiany odleglosci

ul
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6.1.3.4.

6.1.3.5.

6.1.3.6.

6.1.3.7.

6.1.3.8.

6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.2.

Krawedzie otwordw lub wglebien mocujgcych, ktorych $rednica lub najdluzsza przekatna jest mniejsza niz
12 mm, s3 wylaczone z wymagan dotyczacych promienia zamieszczonych powyzej w pkt 6.1.3.2, pod
warunkiem Ze s3 one stepione.

Urzadzenia mocujace lusterka do pojazdu muszg by¢ skonstruowane w taki sposéb, aby walec o promieniu
70 mm, ktdrego 0§ pokrywa si¢ z osig lub jedna z osi przegubu lub obrotu zapewniajacg odchylenie lusterka
w kierunku rozpatrywanego uderzenia, przechodzil przez co najmniej czg$¢ oryginalnej powierzchni
zewnetrznej, z ktérej wystaje to urzadzenie mocujace.

Czgsci lusterek zewnetrznych, o ktérych mowa powyzej w pkt 6.1.3.1 i 6.1.3.2, wykonane z materialu
o twardosci nieprzekraczajacej 60 stopni w skali Shore’a A, sa wylaczone ze stosownych przepisow.

W przypadku czgsci lusterek wewnetrznych zamontowanych na sztywnym wsporniku, wykonanych
z materiatlu o twardo$ci ponizej 50 stopni w skali Shore’a A, wymagania zawarte powyzej w pkt 6.1.3.1
i 6.1.3.2 maja zastosowanie wylgcznie do wspornika.

Wymogi pkt 6.1.3.2 nie majg zastosowania do lusterek, jezeli ich dolna krawedz znajduje si¢ na wysokosci nie
mniejszej niz 2 m nad podlozem, gdy obciazenie pojazdu odpowiada jego maksymalnej masie catkowitej.

Test przednich i bocznych lusterek bliskiego zasiegu

Wymogi pkt 6.2 uznaje si¢ za spelnione w przypadku lusterek pojazdu spelniajacych wymogi regulaminu
ONZ nr 21.

Lusterka poddaje si¢ testom opisanym ponizej w pkt 6.2.2.1 i 6.2.2.2. Lusterka zewnetrzne z trzonkiem sg
przedmiotem testéw opisanych ponizej w pkt 6.2.2.3.

Test przewidziany ponizej w pkt 6.2.2 nie jest wymagany w przypadku zewnetrznych urzadzen widzenia
posredniego, ktérych zadna z czgsci nie znajduje si¢ na wysokosci mniejszej niz 2 m od podloza, niezaleznie
od pozycji ustawienia, gdy obcigZenie pojazdu odpowiada jego maksymalnej masie catkowitej.

Odstepstwo to stosuje si¢ rowniez do mocowan urzadzen widzenia posredniego (plyt mocujacych, ramion,
polaczen przegubowych itd.), znajdujacych si¢ na wysokosci mniejszej niz 2 m od podloza i nie wystajacych
poza calkowita szeroko$¢ pojazdu, mierzong w plaszczyznie poprzecznej przechodzacej przez najnizsze
mocowanie urzgdzenia widzenia posredniego lub jakikolwiek inny punkt znajdujacy si¢ z przodu tej
plaszczyzny, jesli konfiguracja ta zwigksza szerokos¢ catkowitg pojazdu.

W takich przypadkach dotacza si¢ opis przedstawiajacy sposéb montowania urzadzenia widzenia posredniego
w celu dostosowania si¢ do wymienionych powyzej warunkéw w zakresie ustawienia jego mocowan na
pojezdzie.

W przypadku korzystania z niniejszego odstepstwa rami¢ oznacza si¢ w trwaly sposéb symbolem:

A
2m

a w Swiadectwie homologacji typu znajduje si¢ informacja na ten temat.

Badanie wytrzymalosci na uderzenie

Badania opisanego w niniejszym punkcie nie przeprowadza si¢ dla:

a)  urzadzen zewnetrznych, ktére nie wystajg poza catkowitg szeroko$¢ i dtugos¢ pojazdu oraz tworzg
czolowa powierzchni¢ odchylona pod katem (mierzonym wzgledem wzdluznej srodkowej plaszczyzny
pojazdu) nie wigkszym niz 45°; lub
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b)  urzadzen, ktére nie wystaja wigcej niz na 100 mm (mierzone w punkcie mocowania) poza obrys
pierwotnej zewnetrznej powierzchni pojazdu zgodnie z regulaminem ONZ nr 26 (zob. zalgcznik 13).

6.2.2.1. Opis urzgdzenia do przeprowadzania badania

6.2.2.1.1.  Urzadzenie do przeprowadzania badania sklada si¢ z wahadla, ktére moze wychyla¢ si¢ pomigdzy dwoma
poziomymi osiami prostopadlymi wzgledem siebie, przy czym jedna z nich jest prostopadia do plaszczyzny,
w ktorej znajduje si¢ trajektoria puszczonego w ruch wahadla.

Na konicu wahadla umieszczony jest mlot w ksztalcie sztywnej kuli o $rednicy 165 + 1 mm pokrytej warstwa
gumy o grubosci 5 £ 1 mm i o twardo$ci wynoszacej 50 punktéw w skali Shore’a A.

Przewidziane jest urzadzenie, ktére pozwala okresli¢ maksymalny kgt ustawienia ramienia w plaszczyznie
swobodnego ruchu wahadla.

Wspornik przymocowany trwale do struktury wahadla stuzy do utrzymywania prébek w polozeniu
spetniajgcym wymagania dotyczace uderzenia okrelone ponizej w pkt 6.2.2.2.6.

Rysunek 2 przedstawia wymiary (w mm) urzadzenia do przeprowadzania badania oraz szczegélowe
specyfikacje techniczne:

Rysunek 2

Wymiary urzadzenia do przeprowadzania badania i szczegétowe specyfikacje (w milimetrach)

<350 9|

1300

950!

600 §

@~ 500 — >

|- 1200 > «— 300 —>|

6.2.2.1.2.  Srodek uderzenia wahadta pokrywa si¢ ze $rodkiem kuli pelnigcej role miota. Punkt ten znajduje sig
w odleglosci 1 od osi oscylacji w plaszczyznie swobodnego ruchu wahadla, wynoszacej 1 m + 5 mm.
Zredukowana masa wahadla wynosi m, = 6,8 + 0,05 kg. Zalezno§¢ pomigdzy masg m,, masa catkowitg
wahadla m oraz odlegloscig d migdzy Srodkiem cigzkosci wahadla a osig obrotu wahadla wyrazona jest
nastepujacym wzorem:
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6.2.2.2. Opis badania

6.2.2.2.1.  Procedura stuzaca do przytwierdzania urzadzenia widzenia posredniego do wspornika jest procedura zalecana
przez producenta urzadzenia lub, w stosownych przypadkach, przez producenta pojazdu.

6.2.2.2.2.  Ustawienie urzadzenia widzenia posredniego podczas badania

6.2.2.2.2.1. Urzadzenia widzenia poSredniego s3 umieszczane na urzgdzeniu do przeprowadzania badania wytrzymatosci
na uderzenie mlotem wahadlowym w taki sposéb, aby ich osie pionowa i pozioma znajdowaly si¢ w podobnej
pozydji jak w przypadku, gdy lusterko jest zainstalowane w pojezdzie zgodnie z instrukcja montazu
opracowang przez wnioskodawce.

6.2.2.2.2.2. Jezeli krawedz powierzchni odbijajacej nie znajduje sie w obudowie ochronnej, placéwka techniczna
w porozumieniu z producentem okresla najgorsze pozycje badawcze dla obu kierunkéw uderzenia.

6.2.2.2.3. W przypadku lusterek, z wyjatkiem badania 2 dotyczacego lusterek wewnetrznych (zob. pkt 6.2.2.2.7.1
ponizej), gdy wahadlo znajduje si¢ w pozycji pionowej, plaszczyzny pozioma i wzdluzna przechodzace przez
§rodek mlota musza przechodzi¢ przez $rodek powierzchni odbijajacej, zdefiniowany w pkt 2.1.2.2.7
niniejszego regulaminu. Kierunek wzdtuzny oscylacji wahadla jest réwnolegly do $rodkowej plaszczyzny
wzdluznej pojazdu.

6.2.2.2.4.  Jezeli w warunkach dotyczacych ustawienia okre$lonych powyzej w pkt 6.2.2.2.116.2.2.2.2 cz¢ici urzadzenia
widzenia posredniego ograniczaja powr6t miota, punkt uderzenia przemieszcza si¢ w kierunku prostopadtym
do osi danego obrotu lub przegubu.

Takie przemieszczenie nie moze by¢ wigksze niz przemieszczenie niezbedne do wykonania badania; musi by¢
ono ograniczone w taki sposob, aby:

a)  kula pelnigca role mlota pozostawala przynajmniej styczna do walca zdefiniowanego w pkt 6.1.3.5;

b)  lub, w przypadku lusterek, punkt uderzenia mlota znajdowat si¢ na powierzchni odbijajacej w odlegtosci
co najmniej 10 mm od obrzeza powierzchni odbijajace;.

6.2.2.2.5. Badanie polega na swobodnym spadku mlota z wysokosci odpowiadajacej katowi odchylenia wahadta 60° od
pionu w taki sposéb, aby milot uderzyl urzadzenie widzenia posredniego w momencie, gdy wahadlo osigga
pozycje pionowa.

6.2.2.2.6. Urzadzenia widzenia posredniego poddawane sa uderzeniom w ponizszych zréznicowanych warunkach:

6.2.2.2.6.1. Lusterka wewnetrzne

a)  Badanie 1: Punkt uderzenia odpowiada definicji w pkt 6.2.2.2.3 powyzej. Uderzenie jest takie, aby mlot
uderzal w lusterko po stronie powierzchni odbijajacej.

b)  Badanie 2: Punkt uderzenia na krawedzi obudowy ochronnej jest taki, ze uderzenie tworzy kat 45°

z plaszczyzng powierzchni odbijajacej, a punkt uderzenia znajduje si¢ w plaszczyZznie poziomej
przechodzacej przez Srodek tej powierzchni. Uderzenie nastgpuje po stronie powierzchni odbijajacej.

6.2.2.2.6.2. Lusterka zewnetrzne

a)  Badanie 1: Punkt uderzenia odpowiada definicji w pkt 6.2.2.2.3. lub 6.2.2.2.5 powyzej. Uderzenie jest
takie, aby mlot uderzal w lusterko po stronie powierzchni odbijajacej.

b)  Badanie 2: Punkt uderzenia odpowiada definicji w pkt 6.2.2.2.3. lub 6.2.2.2.5 powyzej. Uderzenie jest
takie, aby miot uderzal w lusterko po stronie przeciwnej do powierzchni odbijajacej.
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6.2.2.3.

6.2.2.3.1.

6.2.2.3.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.1.1.

6.2.3.1.2.

W przypadkach gdy lusterka zewnetrzne s3 przytwierdzone do tego samego mocowania co inne lusterka,
powyzsze badania przeprowadza si¢ na dolnym lusterku. Placéwka techniczna upowazniona do
przeprowadzania badan moze jednak powtdrzy¢ jeden lub oba testy na lusterku gérnym, o ile jest ono
umieszczone nizej niz 2 m od podloza.

Badanie odpornosci na zginanie na obudowie ochronnej przymocowanej do trzonka (lusterko zewnetrzne)

Opis badania

Obudowe ochronng umieszcza si¢ poziomo w przyrzadzie zaciskowym w taki sposéb, aby regulatory
wspornika byly dobrze zamocowane. Koniec miejsca zaciskania elementu stuzacego do regulacji wspornika
lusterka, znajdujacy si¢ najblizej punktu zamocowania, jest przytrzymywany w kierunku najwigkszego
wymiaru sztywnym ogranicznikiem o szerokosci 15 mm, ktory pokrywa calg szeroko$¢ obudowy lusterka.

Przy drugim koricu jest przymocowywany taki sam ogranicznik, w celu przylozenia do tego punktu
wymaganego ci¢zaru koniecznego do przeprowadzenia testu (rysunek 3).

Koniec obudowy, ktéry znajduje si¢ po przeciwnej stronie punktu obcigzenia, moze by¢ réwniez zamkniety,
zamiast utrzymywania w pozycji wskazanej na rysunku 3.

Rysunek 3

Przyklad urzadzenia do przeprowadzania badania wytrzymatosci lusterek na zginanie

Kliny metalowe
[

Obudowa

Listwa

| — regul
| ﬁ gulowana

F | Wspornik
\\ J l __.f"/ regulowany

Wektor \
Mechanizm

Obcigzenie podczas testu wynosi 25 kg i jest utrzymywane przez jedng minute.
Wyniki testow

W testach opisanych powyzej w pkt 6.2.2 wahadlo po uderzeniu kontynuuje ruch w taki sposéb, aby rzut
pozycji koficowej przyjetej przez ramie w plaszczyZznie swobodnego ruchu wahadla tworzy! z pionem kat co
najmniej 20°. Dokladno$¢ pomiaru kata wynosi + 1°.

Powyzszy wymoég nie dotyczy lusterek przyklejonych do przedniej szyby, w stosunku do ktérych po
przeprowadzeniu proby ma zastosowanie wymaég okreslony w pkt 6.2.3.2.

Wymagany kat wzgledem pionu jest zmniejszony z 20° do 10° dla wszystkich lusterek widzenia posredniego.
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6.2.3.2. W przypadku zlamania mocowania lusterka w czasie badania opisanego powyzej w pkt 6.2.2. dla lusterek
przyklejanych do przedniej szyby zachowana czg$¢ nie moze wystawaé poza podstawe o wiecej niz 10 mm,
a konfiguracja pozostala po badaniu musi spelnia¢ warunki okreslone w pkt 6.1.3.2 niniejszego regulaminu.

6.2.3.3. Powierzchnia odbijajgca nie moze ulec stluczeniu w czasie testow opisanych w pkt 6.2.2. Niemniej jednak
stluczenie powierzchni odbijajacej jest dopuszczalne przy spelnieniu jednego z ponizszych warunkéw:

6.2.3.3.1. odlamki szkla w dalszym ciggu przylegaja do tylnej czeSci obudowy lub tez do powierzchni mocno
przymocowanej do obudowy; dopuszczalne jest czgSciowe oddzielenie szkla od jego podloza, pod
warunkiem ze nie przekracza ono 2,5 mm po kazdej stronie peknigé. Dopuszczalne jest odlgczenie sig
drobnych odpryskéw od powierzchni szkla w punkcie uderzenia;

6.2.3.3.2. powierzchnia odbijajaca jest wykonana z bezpiecznego szkla.

6.2.4. Urzadzenia homologowane zgodnie z regulaminem ONZ nr 26 lub 61 wylacza si¢ z wymogéw pkt 6.2
niniejszego regulaminu.

7. Modyfikacja typu urzadzenia wspomagajacego widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu oraz rozszerzenie
homologadji
7.1. Kazda modyfikacja istniejacego typu urzadzenia wspomagajacego widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu,

w tym jego mocowania do nadwozia, wymaga powiadomienia organu udzielajgcego homologaciji typu, ktory
udzielit homologacji typu urzadzenia wspomagajacego widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu. W takim
przypadku organ udzielajgcy homologacji typu odpowiednio:

a)  w porozumieniu z producentem postanawia, Ze nalezy udzieli¢ nowej homologacji typu; lub

b)  stosuje procedure przedstawiong w pkt 7.1.1 (zmiana) oraz, w stosownych przypadkach, procedure
przedstawiona w pkt 7.1.2 (rozszerzenie).

7.1.1. Zmiana

W przypadku gdy szczegdlowe dane zarejestrowane w folderze informacyjnym ulegly zmianie, a organ
udzielajacy homologacji typu uznaje za mato prawdopodobne, aby wprowadzone modyfikacje mialy istotne
negatywne skutki, i uznaje, Ze w kazdym razie dane urzadzenie wspomagajace widoczno$¢ z przodu i z boku
pojazdu nadal spelnia wymagania, modyfikacje oznacza si¢ jako ,zmiang”.

W takim przypadku organ udzielajgcy homologacji typu wydaje w razie potrzeby zmienione strony folderu
informacyjnego, oznaczajac kazdg zmieniong strong w sposéb jasno wskazujacy charakter zmiany i date

ponownego wydania. Ujednolicong zaktualizowang wersje¢ folderu informacyjnego, ktérej towarzyszy
szczegSlowy opis modyfikacji, uznaje si¢ za spelniajaca ten wymag.

7.1.2. Rozszerzenie

Modyfikacje oznacza si¢ jako ,rozszerzenie”, jezeli, oprocz zmiany szczegbtowych danych zarejestrowanych
w folderze informacyjnym,

a)  wymagane sg dalsze kontrole lub badania; lub

b)  ulegly zmianie jakiekolwiek informacje w dokumencie zawiadomienia (z wyjatkiem jego
zalacznikow); lub

¢)  wystgpiono o homologacje zgodnie z pdzniejszg serig poprawek po jej wejsciu w Zycie.
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7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

9.1.

9.2.

10.

11.

Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin zawiadamia si¢ o potwierdzeniu lub odmowie
homologadji, z wyszczegdlnieniem zmian, zgodnie z procedura okreslong powyzej w pkt 5.3. Ponadto spis
tresci pakietu informacyjnego, dolaczony do dokumentu zawiadomienia, nalezy odpowiednio zmieni¢, aby
pokaza¢ date ostatniej rewizji lub rozszerzenia.

Organ udzielajacy homologacji typu wydajacy rozszerzenie homologacji nadaje numer seryjny kazdemu
formularzowi zawiadomienia sporzadzonemu w zwigzku z takim rozszerzeniem.

Zgodnos¢ produkeji

Procedury zgodnosci produkcji musza byé zgodne z procedurami okre$lonymi w dodatku 1 do
Porozumienia (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.3).

Kazde urzadzenie wspomagajace widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu homologowane zgodnie z niniejszym
regulaminem musi by¢ produkowane tak, aby odpowiadalo homologowanemu typowi przez spelnienie
wymagan okre§lonych powyzej w pkt 6.

Sankgje z tytutu niezgodnosci produkcji

Homologacja typu urzadzenia wspomagajacego widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu udzielona na
podstawie niniejszego regulaminu moze zosta¢ cofnigta, jezeli nie zostanie spelnione wymaganie okreslone
powyzej w pkt 8.1 lub jezeli typ urzadzenia wspomagajacego widocznos¢ z przodu i z boku pojazdu nie
spelnia wymagan, o ktérych mowa powyzej w pkt 8.2.

Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielona
homologacje, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin, wykorzystujac w tym celu kopi¢ formularza zawiadomienia z adnotacja na koncu napisang
wielkimi literami oraz opatrzong datg i podpisem, o tresci: ,HOMOLOGACJA COFNIETA”.

Ostateczne zaniechanie produkgji

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkgji typu urzadzenia wspomagajacego widoczno$é
z przodu i z boku pojazdu homologowanego zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ
udzielajgcy homologadji typu, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu stosownego zawiadomienia organ
ten informuje o tym pozostale strony porozumienia stosujace niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu
kopie formularza homologacji z adnotacja na konicu, napisang duzymi literami oraz opatrzong datg
i podpisem, o tresci: ,ZANIECHANO PRODUK(JI".

Nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz
nazwy i adresy organdw udzielajacych homologadji typu

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazujg sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych odpowiedzialnych za
przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy
przesta¢ wydane w innych panstwach zawiadomienia po$wiadczajace udzielenie, odmowe udzielenia,
rozszerzenie lub cofnigcie homologadji.

Czgs¢ ILInstalacja w pojezdzie urzadzenia wspomagajacego widoczno$é lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku

12.

12.1.

pojazdu

Definicje

Do celéw niniejszego regulaminu

,punkty oczne kierowcy” oznaczajg dwa punkty lezace w odlegtoici 65 mm od siebie oraz 635 mm pionowo
nad punktem R siedzenia kierowcy, okreslonym w zalaczniku 8. Linia prosta taczaca te punkty biegnie
prostopadle do pionowej wzdhuinej plaszczyzny symetrii pojazdu. Srodek odcinka taczacego oba punkty
oczne znajduje si¢ na pionowej plaszczyznie wzdluznej, ktéra przechodzi przez $rodek wyznaczonej pozycji
siedzgcej kierowcy, okreslonej przez producenta pojazdu;

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1365/oj
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12.2.

12.3.

12.3.1.

12.3.2.

12.3.3.

,widzenie calkowite” oznacza catkowite pole widzenia uzyskane poprzez nalozenie pdl widzenia prawego

ilewego oka (zob. rys. 4 ponizej);

Rysunek 4

Pola widzenia widziane jednym okiem

(Przypadek widzenia bezposredniego)

(Przypadek widzenia posredniego)

= wewnetrzne lusterko wsteczne

OD =  prawe oko kierowcy

OE=  lewe oko kierowcy

ID = pozorne obrazy widziane jednym okiem
IE = pozorne obrazy widziane jednym okiem
I= pozorny obraz catkowity

A= kat widzenia lewego oka

B= kat widzenia prawego oka

C= kat widzenia dwojga oczu

D= kat widzenia catkowitego

,typ pojazdu w odniesieniu do orientacji kierowcy co do obecnosci niechronionych uzytkownikéw ruchu
drogowego znajdujacych si¢ w bliskiej odlegtosci z przodu i z boku pojazdu” oznacza pojazdy silnikowe

identyczne pod wzgledem nastepujacych podstawowych cech:

Typ urzadzenia wspomagajacego widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu

cech nadwozia ograniczajacych pole widzenia;

wspoirzednych punktu ,R” (w stosownych przypadkach);

14/54

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1365/0j



Dz.U. Lz 29.6.2026

PL

12.3.4.

12.4.

12.5.

12.6.

13.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

15.

zalecanych pozycji oraz oznakowarl homologacji typu odnosnie do obowigzkowych i (jesli s3 zamontowane)
opcjonalnych urzadzen widzenia posredniego;

»oczny punkt odniesienia” oznacza punkt srodkowy pomiedzy punktami ocznymi kierowcy;

,typ urzadzenia wspomagajacego widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu” oznacza
srodki wspomagajace widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku (bokéw) pojazdu, ktére nie
rdznig si¢ pod wzgledem nastepujacych zasadniczych charakterystyk:

a)  kategorii urzadzenia;

b)  Srodka wykorzystywanego na potrzeby widocznosci lub wykrywania obiektéw z przodu i z boku
pojazdu;

,Uklad elektroniczny” oznacza uklad, ktéry przetwarza informacje zakodowane w zmiennych ilosciach (moc,
napiecie lub prad) i sklada si¢ z kilku wzajemnie polaczonych komponentéw o réznych stosunkach danych
wejSciowych i wyjsciowych.

Wystgpienie o homologacje

O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie instalacji urzadzein wspomagajacych widoczno$é lub
wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu wystepuje producent pojazdu lub jego nalezycie
upowazniony przedstawiciel.

Wzér dokumentu informacyjnego przedstawiony zostal w zalaczniku 2.

Reprezentatywny egzemplarz typu pojazdu zgloszonego do homologacji nalezy przedstawi¢ placowee
technicznej upowaznionej do przeprowadzania badai homologacyjnych.

Przed udzieleniem homologacji typu zapewnienie odpowiednich rozwigzan pozwalajacych na skuteczng
kontrole zgodnosci produkgji podlega weryfikacji przez organ udzielajgcy homologadji typu.

Whioskodawca dostarcza system kamery przedniej i bocznej wraz nastgpujacymi dokumentami:

a)  specyfikacja techniczng systemu kamery przedniej i bocznej;

b)  instrukcjg obstugi.
Homologacja

Homologacji udziela sig, jezeli typ pojazdu zgloszonego do homologacji zgodnie z pkt 13 powyzej spelnia
wymagania pkt 15 niniejszego regulaminu.

Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji zgodnie z dodatkiem 4 do Porozumienia
(EJECE/TRANS/505/Rev.3).

Zawiadomienie o udzieleniu, odmowie udzielenia, rozszerzeniu lub cofnigciu homologadji typu pojazdu na
podstawie niniejszego regulaminu przekazuje si¢ Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin
ONZ, wykorzystujac w tym celu formularz zgodny ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 4 do
niniejszego regulaminu ONZ.

Wymogi

Wymogi og6lne

Do celéw niniejszego regulaminu ONZ pojazd musi spelniad nastepujace wymogi:
Pojazd musi by¢ wyposazony w co najmniej jeden $rodek wspomagajacy widoczno$¢ lub orientacje.

Na zadanie kierowcy moze zosta¢ wiaczony dowolny Srodek wykorzystujacy jeden lub kilka ukladéw
elektronicznych (np. systemy kamery wizyjnej, systemy wykrywania).

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1365/oj
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Polaczenie Srodkéw wspomagajacych widoczno$¢ zapewnia pole widzenia z przodu i z boku pojazdu
w bliskim zasiegu, jak okreslono w pkt 15.2. Srodki do wyboru:

a)  widzenie bezposrednie;

b)  urzadzenia homologowane zgodnie z regulaminem ONZ nr 46 seria poprawek 04 ;

¢)  lusterko przednie i boczne bliskiego zasiegu zgodne z niniejszym regulaminem oraz

d)  system kamery przedniej i bocznej bliskiego zasiegu zgodny z niniejszym regulaminem.

Polaczenie $rodkow orientacji musi zapewnial informacje na temat obiektéw, ktére mozna znalezé w polach
widzenia okreslonych w pkt 15.3. Mozliwymi $rodkami sa:

systemy wykrywania zgodne z niniejszym regulaminem ONZ.

Mozliwe jest zastosowanie kombinacji Srodkéw widzenia i postrzegania zgodnie z deklaracjg producenta.

Obszary odpowiadajace réznym $rodkom postrzegania mogg si¢ pokrywac (zob. przyklady na rys. 5).

Producent deklaruje placéwce technicznej, jakie Srodki sa stosowane dla poszczegdlnych wyznaczonych
obszar6éw, tak aby placéwka techniczna mogla odpowiednio skonfigurowal oprzyrzagdowanie badawcze.
Nalezy to odnotowaé w sprawozdaniu z badan.

Rysunek 5

Przyklady $rodkow postrzegania i odpowiednich stref objetych badaniem (przypadek z kierownica
po lewej stronie)

a)  Widzenie bezposrednie, system wykrywania, system kamery przedniej i bocznej.

Kamera
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b)  Bezposrednia widoczno$¢ i lusterko

Lusterko
przednie
bliskiego
zasiegu

15.2. Pole widzenia z przodu i z boku pojazdu w bliskim zasiegu

Pole widzenia (zob. rys. 6 ponizej) jest ograniczone nastepujacymi plaszczyznami:

a)  plaszczyzng wzdluzng pionowa przechodzaca przez punkt oddalony o 300 mm od konturu bokéw
pojazdu;

b)  plaszczyzna poprzeczng pionows przechodzacy przez punkt oddalony o 300 mm od konturu przodu
pojazdu;

¢)  obszarami przed $rodkiem lusterek bocznych po stronie siedzenia kierowcy i po stronie siedzenia
pasazera. W przypadku pojazdu wyposazonego w system kamera-monitor zgodny z regulaminem
ONZ nr 46, seria poprawek 04, producent powinien uwzgledni¢ taki sam pojazd wyposazony
w lusterka boczne lub wykorzysta¢ $rodek obiektywu kamery urzadzenia typu kamera-monitor klasy III
lub II zamiast $rodka lusterek bocznych.

Kontur jest okreSlony przez rzut na podloze zewngtrznego ksztaltu pojazdu, wzdluz ktérego mozna

przemieszczaé obiekt testowy okreslony w zalaczniku 9 do niniejszego regulaminu (cylinder o $rednicy
300 mm). Drobne nieregularnosci formy zewnetrznej nie sg brane pod uwage.

Rysunek 6

Pola widzenia z przodu i z boku pojazdu w bliskim zasiegu

300 mm

300 mm 300 mm

300 mm

; Rt Srodek lusterka
e 300 mm bocznego (R46 EKG
N o T | Il ONZ klasa III)

|
Srodek lusterka |
““bocznego (R46 EKG |
ONZ Kklasa III) |
|
|
|

——
——
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15.2.1. Wymogi

Jezeli badanie przeprowadzane jest zgodnie z metoda opisang w zalgczniku 9, kierowca musi by¢ w stanie
wykry¢ obiekt testowy za pomocg widzenia catkowitego, z ustawionych punktéw ocznych kierowcy lub za
pomocg widzenia obuocznego z ustawionego ocznego punktu odniesienia; punkty te oblicza si¢ zgodnie
z metodami ustawienia opisanymi w zalgczniku 10.

Ustawionych punktéw ocznych kierowcy obliczonych metodami opisanymi w zataczniku 10 nie stosuje si¢ do
urzagdzen wyposazonych w monitory.

15.2.1.1.  patrzagc w przéd w bezposrednim polu widzenia catkowitego(ze skorygowanych punktéw ocznych kierowcy)
lub w polu widzenia obuocznego (z poprawionego ocznego punktu odniesienia); polozenie tych punktéw
musi zosta¢ ponownie obliczone przy uzyciu metod ustawienia opisanych w zalaczniku 10;

15.2.1.2.  za pomocg urzadzenia widzenia posredniego (lusterka wstecznego, systemu CMS lub innego urzadzenia)
homologowanego zgodnie z regulaminem ONZ nr 46; lub

15.2.1.3.  za pomoca urzadzenia widzenia poSredniego z przodu i z boku (lusterka wstecznego, systemu kamery lub
innego urzadzenia) zgodnego z niniejszym regulaminem;

15.2.2. Pole widzenia z przodu i z boku pojazdu w bliskim zasiegu definiuje si¢ za pomoca widzenia catkowitego, ze
skorygowanych punktéw ocznych kierowcy, zdefiniowanych w pkt 12.1, lub widzenia obuocznego
z dostosowanego ocznego punktu odniesienia. Pola widzenia nalezy okresli¢ dla pojazdu w stanie gotowym
do jazdy, zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3)
(ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7, pkt 2.2.5.4.), a dla pojazdéw kategorii M1 i N1 dodatkowo dla pasazera na
przednim siedzeniu (75 kg). Jezeli ustala si¢ je przez okna, przeszklenie musi mie¢ wspétczynnik catkowitej
przepuszczalnodci $wiatta zgodny z zalgcznikiem 24 do regulaminu ONZ nr 43, seria poprawek 04.

15.2.3. Jesli lusterko sklada si¢ z kilku powierzchni odbijajacych, z ktérych kazda ma inng krzywizne lub
powierzchnie te nie leza w tej samej plaszczyznie, co najmniej jedna powierzchnia odbijajaca zapewnia pole
widzenia.

15.3. Pole wykrywania

Pole wykrywania jest ograniczone nastgpujacymi powierzchniami i plaszczyznami zakrzywionymi (zob.
rys. 4):

a)  pionowg powierzchnia zakrzywiong przechodzacya przez punkt oddalony o 200 mm od konturu
przodu pojazdu;

b)  pionowa powierzchnig zakrzywiong przechodzaca przez punkt oddalony o 300 mm od konturu
przodu pojazdu;

¢)  obszarami przed $rodkiem lusterek bocznych po stronie siedzenia kierowcy i po stronie siedzenia
pasazera, miedzy powierzchniami okre$lonymi w lit. a) i b). W przypadku pojazdu wyposazonego
w urzadzenie typu kamera-monitor zgodne z regulaminem ONZ nr 46, seria poprawek 04, producent
powinien uwzgledni¢ taki sam pojazd wyposazony w lusterka boczne lub wykorzysta¢ Srodek
obiektywu kamery urzadzenia typu kamera-monitor klasy Il lub II zamiast $rodka lusterek bocznych.

Kontur jest okreSlony przez rzut na podloze zewnetrznego ksztaltu pojazdu, wzdluz ktérego mozna
przemieszczaé obiekt testowy okreslony w zalaczniku 9 do niniejszego regulaminu (cylinder o $rednicy
300 mm). Drobne nieregularnosci formy zewnetrznej nie sg brane pod uwage.
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15.3.1.

15.4.1.

15.4.1.1.

15.4.1.2.

15.4.2.

15.4.2.1.

15.4.2.2.

15.4.2.3.

Rysunek 4

Pole wykrywania

Podczas badan wedlug metody badawczej okreslonej w zalaczniku 12 wymogi dotyczace pola wykrywania
uwaza si¢ za spelnione, jezeli kierowca otrzymuje informacje okreslone w pkt 17.2.

Urzgdzenia wspomagajace widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu

Wiaczenie

Musi istnie¢ mozliwo$¢ fatwego wlgczenia systemu kamery przedniej i bocznej i systemu wykrywania, gdy
bieg jest wlgczony.

System kamery przedniej i bocznej lub system wykrywania, ktérego zakres percepcji nie pozwala na
jednoczesne monitorowanie catego wymaganego pola percepcji, musi by¢ w stanie dostosowaé ten zakres
w oparciu o dzialania kierowcy w celu dostarczenia mu informacji na temat interesujgcego go obszaru.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ tatwego wilaczenia systemu kamery przedniej i bocznej oraz systemu wykrywania.
Jezeli polaczenie tych urzadzen nie pozwala na monitorowanie calego wymaganego pola widzenia, musi ono
przynajmniej dostarczy¢ kierowcy informacje na temat interesujacego go obszaru.

Pozycja

Urzadzenia wspomagajace widocznos¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu umieszcza si¢
w taki sposéb, aby kierowca siedzacy na siedzeniu kierowcy w normalnej pozycji kierowcy widzial wyraznie
droge z przodu i z boku (bokéw) pojazdu.

Do celéw pomiaru pola widzenia lub wykrywania w przypadku dowolnego pojazdu w postaci podwozia
z kabing producent podaje minimalng, maksymalng oraz rekomendowang szerokos¢, wysokos¢ i dlugosé
nadwozia, w stosownych przypadkach symulowanego atrapami o tych parametrach. Wszystkie konfiguracje
pojazdéw i urzadzen wspomagajacych widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu
uwzglednione podczas badafi przedstawia si¢ w $wiadectwie homologacji typu pojazdu w odniesieniu do
instalacji urzadzen wspomagajacych widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu (zob.
zalacznik 4). Obejmuje to informacje dotyczace zakresu pozycji instalacyjnych urzadzen (dtugosci, szerokosci
i wysokosci).

Urzadzenia wspomagajgce widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu nie mogg
wystawacl poza zewnetrzne krawedzie nadwozia pojazdu znacznie wigcej, niz jest to konieczne do spelnienia
wymagan dotyczgcych pola widzenia lub pola wykrywania.
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15.4.2.4.  Urzadzenia wspomagajace widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku (bokéw) pojazdu nalezy
przymocowac w taki sposéb, aby nie zmienialy swojego polozenia na tyle, by powodowa¢ znaczaca zmiang
mierzonego pola widzenia lub wykrywania ani nie byly wprawiane w drgania, ktére moglyby spowodowaé
niewlasciwg interpretacje przez kierowce widzianego obrazu. Okablowanie urzadzen musi by¢
zabezpieczone i nie moze by¢ widoczne na powierzchni pojazdu.

15.4.3. Obudowa ochronna urzadzenia(-11) innego(-ych) niz lusterka

15.4.3.1.  Jezeli urzadzenia wspomagajace widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu sa
zamontowane w pozycji zalecanej przez producenta do normalnej jazdy, wszystkie czeéci, niezaleznie od
pozycji ustawienia urzgdzenia, w tym czeSci przymocowane do wspornika po badaniu okreslonym
w pkt 6.2.2, ktére mogg miel statyczny kontakt z kula o Srednicy 165 mm — w przypadku urzadzen
wspomagajacych widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu lub czgéci urzadzen
wspomagajacych widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu zamontowanych
wewnatrz pojazdu — lub z kulg o $rednicy 100 mm — w przypadku urzadzen wspomagajacych widocznosé
lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu lub czesci urzadzen wspomagajacych widocznos¢ lub
wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu zamontowanych na zewnatrz pojazdu — majg promien
krzywizny ,c” nie mniejszy niz 2,5 mm.

15.4.3.2.  Wymagan okre$lonych powyzej w pkt 15.4.3.1 nie stosuje si¢ do czesci powierzchni zewnetrznej wystajacych
mniej niz 5 mm, lecz skierowane na zewngatrz rogi takich czesci muszg by¢ stepione, z wyjatkiem przypadkéw
gdy takie cze$ci wystajg mniej niz 1,5 mm. Do okrelenia wymiaréw wystajacej czesci stosuje si¢ nastepujaca
metode:

15.4.3.2.1. Wymiary wystajacego elementu czeSci skladowej przymocowanej na powierzchni wypuklej moga by¢
ustalone zaréwno bezposrednio, jak réwniez poprzez odniesienie do rysunku odpowiedniego przekroju
zamontowanej cze$ci sktadowej, przedstawiajgcego taka czg$¢ po zamontowaniu.

15.4.3.2.2. Jezeli wymiary wystajacego elementu cz¢ci sktadowej przymocowanej do powierzchni innej niz wypukta nie
mogg zosta¢ okreslone na podstawie zwyklych pomiaréw, ustala si¢ je na podstawie maksymalnej zmiany
odlegto$ci migdzy $rodkiem kuli o Srednicy 100 mm a nominalng linig platu poszycia nadwozia w chwili, gdy
kula jest przesuwana nad dang czescig skladowa i pozostaje z nig w stalym kontakcie. Na rysunku 7
przedstawiono przyklad zastosowania tej procedury.

Rysunek 7

Przyklad pomiaru na podstawie maksymalnej zmiany odleglosci

ul

15.4.3.3.  Krawedzie otwordéw lub welebien mocujacych, ktérych $rednica lub najdluzsza przekgtna jest mniejsza niz
12 mm, s3 wylaczone z wymagan dotyczacych promienia zamieszczonych powyzej w pkt 15.4.3.1, pod
warunkiem Ze sg one stgpione.

15.4.3.4. W przypadku cz¢ici wewnetrznych urzadzen wykonanych z materialu o twardosci ponizej 50 stopni w skali
Shore’a A i zamontowanych na sztywnym wsporniku, wymagania zawarte powyzej w pkt 15.4.3.1 maja
zastosowanie wylacznie do wspornika.

15.4.3.5.  Wymogi pkt 15.4.3.1 nie majg zastosowania do urzadzen, jezeli ich dolna krawedZ znajduje si¢ na wysokosci
na wysokosci nie mniejszej niz 2 m nad podlozem, gdy obciazenie pojazdu odpowiada jego maksymalnej
masie catkowitej.

15.4.3.6.  Urzadzenia homologowane na podstawie regulaminu ONZ nr 26 lub nr 61 wylacza si¢ z wymogow
pkt 15.4.3 niniejszego regulaminu.
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16.

16.1.

16.2.

16.2.1.

16.2.2.

16.3.

16.4.

16.5.

16.5.1.

16.6.

16.7.

Wylaczenie martwego pola

Zakres martwego pola utworzonego przez stupek A lub zewnetrzne lusterko wsteczne, ktory spetnia warunki
okreslone w zalgczniku 11 do niniejszego regulaminu, jest wylaczony z pola widzenia lub wykrywania.

Wymogi dotyczace systemu kamery przedniej i bocznej

Wlaczenie systemu

Pojazd jest wyposazony w specjalne Srodki umozliwiajgce kierowcy wlaczenie i wylaczenie systemu.

Jezeli w danych warunkach nie da si¢ zapewni¢ prawidlowego dzialania systemu, system musi wylaczy¢ sie
automatycznie lub kierowca musi mie¢ mozliwos¢ jego wylaczenia.

Widok domyslny

W widoku domy$lnym system kamery przedniej i bocznej musi pokazywaé co najmniej cz¢$¢ pola widzenia,
jak opisano w pkt 15.2.

Gdy kierowca aktywuje system kamery przedniej i bocznej, system kamery domyslnie wyswietla widok
z przodu lub z bokdéw pojazdu.

Regulacja luminangji i kontrastu

Jezeli przewidziano regulacje reczng, instrukcja obstugi powinna zawiera¢ informacje na temat sposobu
zmiany luminancji/kontrastu.

Wymogi dotyczace nakladek w obrebie wymaganego pola widzenia

Na obrazach mogg by¢ nakladane jedynie informacje wizualne dotyczace jazdy lub bezpieczenstwa
w odniesieniu do bokéw i przodu pojazdu. Nakladki do innych celéw informacyjnych w wymaganym polu
widzenia nie s3 dozwolone.

Regulacja widoku

Obrazy widoku z przodu i boku mogg by¢ dostosowywane automatycznie przez system kamery lub recznie
przez kierowce.

Gotowos¢ operacyjna (dostepnos¢ systemu)

O dezaktywacji systemu kierowca musi by¢ informowany (np. w razie awarii systemu kamery przedniej
i bocznej — za pomocg ostrzezenia, informacji na wy$wietlaczu, czarnego ekranu, braku wskaznika statusu).
Informacje dla kierowcy musza by¢ wyjasnione w instrukeji obshugi.

Ekran wewnatrz pojazdu

Ekran musi by¢ widoczny bez zadnych przeszkdd z ocznego punktu odniesienia. Dopuszczalne jest
przeprowadzenie wirtualnego testu.

Nalezy zredukowa¢ do minimum ograniczenia dla bezpo$redniego widzenia przez kierowce spowodowane
przez zainstalowane urzadzenia widzenia posredniego.

Pojazdy moga by¢ wyposazone w dodatkowe urzadzenia widzenia posredniego.

Niezaleznie od powyzszych przepisow kazda inng koncepcje konstrukcyjna nalezy przedstawi¢ w sposdb
satysfakcjonujacy upowazniong placéwke techniczng w ramach koncepcji bezpieczefistwa przewidzianej
w powyzszych przepisach.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1365/oj
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16.8.

17.

17.1.

17.2.

17.2.1.

17.2.1.1.

17.2.2.

17.2.3.

17.2.4.

17.2.5.

17.3

Pola magnetyczne lub elektryczne nie moga zmniejszaé skutecznosci systemu kamery przedniej i bocznej.
Nalezy to wykaza¢ poprzez zgodno$¢ z wymaganiami technicznymi i przepisami przejéciowymi zawartymi
w serii poprawek 05 lub wszelkich péZniejszych seriach poprawek do regulaminu ONZ nr 10.

Wymogi dotyczace systeméw wykrywania

Wlaczenie systemu

Pojazd jest wyposazony w specjalne Srodki umozliwiajgce kierowcy wlaczenie i wylaczenie systemu.

Jezeli w danych warunkach nie da si¢ zapewni¢ prawidlowego dzialania systemu, system musi wylaczy¢ si¢
automatycznie lub kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ jego wylaczenia.

Interfejs kierowcy i strategia prezentacji informacji

System musi posiada¢ co najmniej dwa rodzaje sygnaléw informacyjnych dla kierowcy wybierane sposréod
sygnalow dzwigkowych, optycznych i dotykowych.

Dopdki jeden sygnal informacyjny pozostaje aktywny, kierowca moze dezaktywowal pozostale sygnaly
informacyjne.

Sygnat dzwigkowy

W przypadku wykrycia obiektu w przedniej i bocznej strefie poziomej, jak okre$lono w pkt 1.3 zalacznika 12,
gdy kierowca wydal polecenie aktywacji, emitowany jest sygnat dZzwickowy.

Czas trwania sygnatu

Sygnal dzwickowy jest wytwarzany, dopoki obiekt znajduje si¢ w polu wykrywania i wylacza sie, gdy obiekt
znajdzie si¢ poza tym polem lub gdy system zostanie dezaktywowany.

Sygnal dzwigkowy moze by¢ automatycznie czasowo zawieszony po pewnym czasie, pod warunkiem ze
system pozostaje aktywny.

Sygnat optyczny

W przypadku wyswietlania sygnatéw optycznych w obszarze wsp6lnym uzywanym do wy$wietlania innych
informacji (np. na wySwietlaczu zestawu wskaznikow lub innych wy$wietlaczach) dopuszcza si¢ zastosowanie
nakladki zgodnie z wymogami dotyczacymi nakladki w systemie kamery okreSlonymi w pkt 16.2.2.
niniejszego regulaminu ONZ.

Gotowos¢ operacyjna (dostepnos¢ systemu)

O dezaktywacji systemu kierowca musi by¢ informowany (np. w razie awarii systemu wykrywania — za
pomocg ostrzezenia, informacji na wy$wietlaczu, czarnego ekranu, braku wskaznika statusu). Informacje dla
kierowcy muszg by¢ wyjasnione w instrukcji obstugi.

Na efektywnos¢ systemu wykrywania nie moga mie¢ negatywnego wplywu pola magnetyczne lub elektryczne.
Nalezy to wykazaé poprzez zgodnos$¢ z wymaganiami technicznymi i przepisami przejsciowymi zawartymi
w serii poprawek 05 lub wszelkich péZniejszych seriach poprawek do regulaminu ONZ nr 10.
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18.

18.1.

18.1.1.

18.1.2.

18.2.

18.3.

19.

19.1.

19.2.

20.

20.1.

Modyfikacja typu pojazdu i rozszerzenie homologacji

O kazdej zmianie typu pojazdu powiadamia si¢ organ udzielajgcy homologacji typu, ktéry udzielit
homologadji typu pojazdu. W takim przypadku organ udzielajgcy homologadji typu:

a)  w porozumieniu z producentem postanawia, Ze nalezy udzieli¢ nowej homologacji typu; lub

b)  stosuje procedure przedstawiong w pkt 18.1.1 (zmiana) oraz, w stosownych przypadkach, procedure
przedstawiong w pkt 18.1.2 (rozszerzenie).

Zmiana

W przypadku gdy szczegblowe dane zarejestrowane w folderze informacyjnym ulegly zmianie, a organ
udzielajacy homologacji typu uznaje za mato prawdopodobne, aby wprowadzone modyfikacje mialy istotne
negatywne skutki, i uznaje, ze w kazdym razie dany pojazd nadal spelnia wymagania, modyfikacj¢ oznacza
si¢ jako ,,zmiang”.

W takim przypadku organ udzielajacy homologacji typu wydaje w razie potrzeby zmienione strony folderu
informacyjnego, oznaczajac kazdg zmieniong strong w sposéb jasno wskazujacy charakter zmiany i date
ponownego wydania. Ujednolicong zaktualizowang wersj¢ folderu informacyjnego, ktérej towarzyszy
szczegblowy opis modyfikacji, uznaje si¢ za spelniajaca ten wymag.

Rozszerzenie

Modyfikacje oznacza si¢ jako ,rozszerzenie”, jezeli, oprécz zmiany szczegbétowych danych zarejestrowanych
w folderze informacyjnym,

a)  wymagane sg dalsze kontrole lub badania; lub

b)  ulegly zmianie jakiekolwiek informacje w dokumencie zawiadomienia (z wyjatkiem jego
zalgcznikow); lub

¢)  wystgpiono o homologacj¢ zgodnie z pdzniejsza serig poprawek po jej wejsciu w Zycie.

Zawiadomienie o potwierdzeniu lub odmowie homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, przekazuje sie
Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin, wykorzystujgc w tym celu formularz zgodny
z wzorem przedstawionym w zalgczniku 4 do niniejszego regulaminu. Ponadto spis treSci pakietu
informacyjnego, doaczony do dokumentu zawiadomienia, nalezy odpowiednio zmieni¢, aby pokazaé date
ostatniej rewizji lub rozszerzenia.

Organ udzielajgcy homologacji typu wydajacy rozszerzenie homologacji nadaje numer seryjny kazdemu
formularzowi zawiadomienia sporzgdzonemu w zwigzku z takim rozszerzeniem.

Zgodnos¢ produkeji

Procedury zgodnoSci produkcji sa zgodne =z procedurami okreSlonymi w dodatku 1 do
Porozumienia (E[EKG/324-E/EKG/TRANS/505/Rev.3).

Kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem powinien by¢ tak wytwarzany, aby,
spetniajgc wymogi okreslone w pkt 15 oraz, w stosownych przypadkach, pkt 16 i 17 powyzej, odpowiadat
homologowanemu typowi.

Sankgje z tytutu niezgodnosci produkcji

Homologacja typu pojazdu udzielona na podstawie niniejszego regulaminu moze by¢ cofnigta, jezeli nie jest
spetniony wymog okreslony powyzej w pkt 19.1 lub jezeli pojazd nie przeszedt pozytywnie kontroli
okreslonej powyzej w pkt 19.2.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1365/oj
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20.2. Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homologacje,
niezwlocznie powiadamia o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin,
wykorzystujagc w tym celu kopi¢ formularza homologacji z adnotacja na koncu napisang duzymi literami
oraz opatrzong datg i podpisem, o tresci: ,HOMOLOGACJA COFNIETA”.

21. Ostateczne zaniechanie produkgji

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkcji typu pojazdu homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji.
Po otrzymaniu stosownego zawiadomienia organ ten informuje o tym pozostale strony porozumienia
stosujgce niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu kopi¢ formularza homologacji z adnotacja na
konicu, napisana duzymi literami oraz opatrzong datg i podpisem, o treci: ,ZANIECHANO PRODUKCJI".

22. Nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz
nazwy i adresy organéw udzielajacych homologadji typu

Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazujg Sekretariatowi Organizacji Narodéw
Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badan
homologacyjnych oraz nazwy i adresy organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesylaé
wydane w innych panstwach formularze zawiadomienia o udzieleniu, odmowie udzielenia, rozszerzeniu lub
cofnigciu homologaciji.

23. Przepisy przej$ciowe

23.1. Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 01 do niniejszego regulaminu Zadna Umawiajaca
si¢ Strona stosujgca niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia lub akceptacji homologagji typu na
podstawie niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 01.

23.2. Od dnia 1 wrze$nia 2026 r. Umawiajgce sie Strony stosujace niniejszy regulamin nie s3 zobowiazane do
uznawania homologacji typu udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek, ktére wydano po raz
pierwszy po dniu 1 wrze$nia 2026 r.

23.3. Do dnia 1 wrze$nia 2027 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin uznaja homologagje typu
udzielone na podstawie poprzednich serii poprawek, ktére zostaly po raz pierwszy udzielone przed dniem
1 wrze$nia 2026 r.

23.4. Od dnia 1 wrze$nia 2027 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie sa zobowiazane do
uznawania homologacji typu udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek do niniejszego
regulaminu.

23.5. Niezaleznie od przepiséw pkt 23.4 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal uznajg

homologacje typu udzielone zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do niniejszego regulaminu
w przypadku pojazdéw i urzadzen wspomagajacych widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu, ktérych nie
dotycza zmiany wprowadzone w serii poprawek 01.

23.6. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga udziela¢ homologacji typu zgodnie z wszelkimi
poprzednimi seriami poprawek do niniejszego regulaminu.

23.7. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal udzielajg rozszerzen istniejacych homologacji
zgodnie z dowolng z poprzednich serii poprawek do niniejszego regulaminu.
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ZALACZNIK 1

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu urzadzenia wspomagajacego widoczno$é
z przodu i z boku pojazdu

Nalezy dostarczy¢ nastgpujace informacje (w stosownych przypadkach), w trzech egzemplarzach ze spisem tresci.

Nalezy takze dostarczy¢ rysunki w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci, na papierze formatu A4
lub na arkuszu zlozonym do formatu A4.

Fotografie, jesli s3 zalgczone, muszg by¢ dostatecznie szczegdlowe.

1.

6.1.

8.1.

8.2.

8.3.

Marka (nazwa handlowa producenta): ...... ..o
Typ 1 0glny opis handlOWy: . ......oouiin it
Sposéb identyfikacji typu, jezeli 0znaczono na urzgdzenit: ..........o.oeviiiitiiii i
Kategoria pojazdu, dla ktérego przeznaczone jest Urzgdzenie: ............oevuiitiiniiiiiiiiiiiiineii s
Nazwa § adres PrOdUCEIITA: . ... eut ittt e

Umiejscowienie i sposéb umieszczenia znaku homologacji dla lusterek przednich i bocznych bliskiego

Inne powigzanie sposobu identyfikacji ze znakiem homologacji dla lusterek przednich i bocznych bliskiego
/) o N

Adres(-y) zakladu(-0w) MONEAZUL ... oouti e e
Lusterka (stan kazdego lusterka): ...... ... i i
WATIANIE Lo
Rysunek/rysunki stuzace do identyfikacji lusterka: ....... ... i

Szczeglly Metody MOCOWANIA: ...\ tut ittt e aeas
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ZALACZNIK 2
Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu pojazdu, w ktérym maja by¢ zamontowane
urzadzenie wspomagajace widocznos$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu

W stosownych przypadkach ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.

Nalezy takze dostarczy¢ rysunki w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci, na papierze formatu A4
lub na arkuszu zlozonym do formatu A4.

Fotografie, jesli s zalgczone, muszg by¢ dostatecznie szczegdtowe.

Wymogi ogélne

1. Marka (nazwa handlowa producenta): ..........oooiiiiiiii i
2. Typ i 0golny opis handlowy: ......o i
3. Sposéb wyrdznienia typu, jesli zaznaczono na pojeZdzie: ........o.viuiiiiiit i
4. POIOZENIE tEZO OZIMACZEMIAL .. .u ettt ettt et ettt et ettt et e et
5. Kategoria POJAZAUL .. .ottt e
6. Nazwa 1 adres ProdUCEIITA: .......iuiint ittt e
7. Adres(-y) zakladu(-0W) MONAZUL .....o.uii i

Ogodlne cechy konstrukeyjne pojazdu

8. Fotografie lub rysunki reprezentatywnego egzemplarza pojazdu: ..........c.ooviiiiiiiiiiiiiiiniiii
9. Pozycja podczas prowadzenia pojazdu: lewostronna/prawostronna (1)..............oooiiiiiiiiiiiiiii i
9.1. Pojazd jest wyposazony do jazdy w ruchu prawostronnym/lewostronnym () ...............cooiiiiii..
10. Zakres wymiaréw pojazdu (catkowitych): ... ..o
10.1 Dla podwozia ez zabUdOWy ..........oouiititii i
TO.1.1. SZEIOKOSE ..o
10.1.1.1. Maksymalna dopuszczalna SZeroKOSC: ......uiiniitii i
10.1.1.2. Minimalna dopuszczalna szeroKOSC: ... .. .ttt e
TO.1.20 DHIGOSE: ettt ittt e e e e e
10.1.2.1. Maksymalna dopuszczalna dugose: ... ..o i

(") Niepotrzebne skreslic.
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10.1.2.2.

10.1.3.

10.1.3.1.

10.1.3.2.

10.2.

10.2.1.

10.2.2.

10.2.3.

11.

11.1.1.

11.1.1.1.

11.1.2.

11.1.2.1.

11.1.2.2.

11.1.2.3.

11.1.3.

11.1.3.1.

11.1.3.2.

11.1.3.3.

Minimalna dopuszczalna dtugosc: ... oo
VTS 0KOSE: ettt e e e
Maksymalna dopuszczalna WysoKOSC: .......oouiiiiiii i
Minimalna dopuszczalna WySOKOSC: ... ..o.u ittt
Dla podWozZia Z NAAWOZIEIT . ...\ttt ettt et ettt et et e et e et
SZEIOKOSE () vttt et
DIUGOSE e
WVPSOKOSE - .ttt e e e e e
Nadwozie

Urzadzenia wspomagajace widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu widzenie
bezposrednie, urzadzenia homologowane zgodnie z regulaminem ONZ nr 46, lusterko przednie i boczne
bliskiego zasiggu zgodne z niniejszym regulaminem, system kamery przedniej i bocznej zgodny z niniejszym
regulaminem, system wykrywania zgodny z niniejszym regulaminem.

Widzenie bezposrednie

Rysunek (rysunki)/fotografia (fotografie) przedstawiajagce widzenie bezposrednie w stosunku do konstrukgji
pojazdu:

Urzadzenia homologowane zgodnie z regulaminem ONZ nr 46

Numer(-y) homologacji typu urzadzenia(-fi) homologowanego(-ych) zgodnie z regulaminem ONZ nr 46
Klasa(-y) lusterek i urzadzen widzenia posredniego (I, I, 111, IV, V, VI)?

Rysunek (rysunki) przedstawiajace ustawienie urzadzenia (urzadzen) w stosunku do konstrukeji pojazdu:
Lusterko przednie i boczne bliskiego zasiggu: zgodne z niniejszym regulaminem

Rysunek/rysunki przedstawiajace ustawienie lusterka w stosunku do konstrukgji pojazdu:

Szczegblowy sposob mocowania z uwzglednieniem tej czeSci konstrukeji pojazdu, do ktérej jest ono
zamocowane:

Wyposazenie dodatkowe, ktére moze wplywacd na pole widzenia z przodu lub z boku pojazdu:

() ?,Szeroko$¢ calkowita” pojazdu oznacza wymiar, ktéry mierzy si¢ zgodnie z norma ISO 612-1978, pkt 6.2. W przypadku pojazdéw
kategorii innej niz M ;, oprécz przepisow tej normy, przy pomiarze szerokosci pojazdu nie s3 uwzgledniane nastepujace urzadzenia:
a)  plomby celne i ich zabezpieczenia;

SDeaeo o

urzgdzenia mocujgce plandeke i ich zabezpieczenie;

urzgdzenia ostrzegajace o uszkodzeniu opon;

wystajace elastyczne czesci oston przeciwrozbryzgowych;

urzgdzenia o$wietleniowe;

w przypadku autobuséw — rampy do wsiadania w stanie gotowosci do uzycia, podnosniki i podobne urzadzenia w stanie

gotowosci do uzycia, pod warunkiem, ze nie wystaja one bardziej niz na 10 mm z boku pojazdu, a naroza ramp zwrécone ku
przodowi lub tylowi maja zaokraglenia o promieniu nie mniejszym niz 5 mm; krawedzie maja promieri zaokraglenia nie
mniejszy niz 2,5 mm;

g) urzadzenia widzenia posredniego;

h)  wskazniki ci$nienia w oponach;

) chowane stopnie;
j)  ugieta cze$¢ Scianki opony bezposrednio powyzej punktu styku z podtozem

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1365/oj
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11.1.3.4. Krétki opis komponentéw elektronicznych (jesli takie sg) mechanizmu regulacji:
11.1.4.  System kamery przedniej i bocznej zgodny z niniejszym regulaminem.

11.1.4.1. Rysunek (rysunki)/fotografia (fotografie) przedstawiajace ustawienie kamery (kamer) w stosunku do konstrukgji
pojazdu:

11.1.4.2. Rysunek (rysunki)/fotografia (fotografie) przedstawiajace uklad ekranu (ekranéw) lacznie z otaczajgcymi je
elementami wewnetrznymi:

11.1.4.3. Rysunek (rysunki)/fotografia (fotografie) przedstawiajace, jak kierowca widzi ekran (ekrany):

11.1.4.4. Rysunek (rysunki)/fotografia (fotografie) przedstawiajace ustawienie i obraz ekranu o wymaganym polu
widzenia:

11.1.4.5. Szczegétowy sposob mocowania systemu kamery przedniej i bocznej z uwzglednieniem tej czesci konstrukeji
pojazdu, do ktérej jest on zamocowany:

11.1.4.6. Wyposazenie dodatkowe, ktére moze wplywac na pole widzenia z przodu lub z boku pojazdu:
11.1.4.7. Krotki opis komponentéw elektronicznych (jesli takie s3) mechanizmu regulacji:

11.1.4.8. Specyfikacja techniczna i instrukcja obstugi systemu kamery przedniej i bocznej:

11.1.5.  System wykrywania zgodny z niniejszym regulaminem

11.1.5.1. Rysunek (rysunki)/fotografia (fotografie) przedstawiajace ustawienie czujnika (czujnikéw) w stosunku do
konstrukgji pojazdu:

11.1.5.2. Sygnal informacyjny: dzwickowy, optyczny, dotykowy.
11.1.5.3. Specyfikacja techniczna i instrukcja obstugi systemu wykrywania:

12. Urzadzenia przedstawione do homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem:
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ZALACZNIK 3

Zawiadomienie o udzieleniu, odmowie udzielenia, rozszerzeniu lub cofnieciu homologacji badz
ostatecznym zaniechaniu produkdji typu urzadzenia (oddzielnego zespolu technicznego)
wspomagajacego widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

wydane przez:  Nazwa organu administracji:

dotyczace: () udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologaciji
Ostateczne zaniechanie produkgji

typu urzadzenia (oddzielnego zespotu technicznego) wspomagajacego widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu zgodnie
z regulaminem ONZ nr 166.

Nr homologacji: «.....ooveuviiiiiiiiiiiiiinee NI TOZSZEIZEIUA: « ..o v ettt et
1. Nazwa handlowa lub marka urzadzenia: ......... ... i e
2. Okreslenie typu urzgdzenia stosowane przez producentar .. ......eeuuerueenterettnteet ettt eeenienns
3. Nazwa i adres PrOQUCENTAL ...\ttt ettt et e e et e et e e et et e e e ae e
4, Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach): ...,
5. Przedstawiono do homologacji w dniti: ...........oiuii it
6. Plac6wka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badan homologacyjnych: ...,
7. Data sprawozdania sporzadzonego przez upowazniong placéwke techniczng: ...
8. Numer sprawozdania sporzgdzonego przez upowazniona placéwke techniczng ...,

9. KPOLKE OPIS ...ttt

Identyfikacja urzadzenia: lusterko, system kamery przedniej i bocznej, inne urzadzenie zapewniajgce widok
z przodu i z boku (bok6w) pojazdu w bliskim zasiegu (3. ... .overenint it

10.  Umiejscowienie znaku homologacji: .........oiueiiiiii i
11.  Powdd (powody) rozszerzenia homologacji (w stosownych przypadkach): ...,

12. Homologacja zostala udzielona/rozszerzona/odméwiono udzielenia homologacjifhomologacje cofnigto (3):

(") Numer identyfikujacy pafstwo, ktdre udzielito homologacji/rozszerzytlo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofnglo
homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
(*) Niepotrzebne skreslic.
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13.

14.

15.

16.

MIEJSCOWOSE: - e ettt ettt ettt e e ettt e e e e e e e e e e e

PO PIST ettt

Do niniejszego zawiadomienia dolgczony jest wykaz dokumentéw przedlozonych organowi udzielajagcemu
homologadji typu, ktéry udzielit homologacji, i moze by¢ on udostgpniony na zyczenie.

30/54
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ZALACZNIK 4

Zawiadomienie o udzieleniu, odmowie udzielenia, rozszerzeniu lub cofnigciu homologac]l badz
ostatecznym zaniechaniu produkcji typu pojazdu w odniesieniu do urzadzenia wspomagajacego
widoczno$é lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace: () udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
Ostateczne zaniechanie produkgji

typu pojazdu w odniesieniu do urzadzenia wspomagajacego widocznos¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku
pojazdu zgodnie z regulaminem ONZ nr 166.

Numer homologacji: ..........covviiiiiiiiiiiiiiiin, Numer rozszerzenia: ...........oooiuiiuiiiiiiiiiieneeaan...
1. Marka (nazwa handlowa producenta): ............oouiiiii i
2. Typ 1 0gdlny opis handloOWy .........c.oiii i e
3. Spos6b wyrdznienia typu, jesli zaznaczono na POJEZAZIE: ........oouiieiniiii
3.1, POIOZENIE tEZ0 OZMACZEIMAL ..\ e ut ettt ettt ettt et ettt ettt e et e et e e e et e e et et et et e e e

4, Kategoria pojazdu: (M;, N;) (%)
5. Nazwa 1 adres ProQUCEIIEAT .. .....o..iutet ettt e et et
6. Adres zakladu produkeji (zakladow produkcji): ... ..o

7. Informacje dodatkowe: (w stosownych przypadkach). zob. dodatek

8. Plac6wka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badaf: ...
9. Data sprawozdania z badafl: ......... ...
10.  Numer sprawozdania z Dadafi: ...... ..ot

11.  Uwagi: (jezeli sa): zob. dodatek
12, MEEJSCOWOSE: ..ttt ettt ettt e et et e et et e e et e ettt et e e e e et

13. D T

(") Numer identyfikujacy pafstwo, ktdre udzielito homologacji/rozszerzytlo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofnglo
homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
(*) Niepotrzebne skreslic.
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14.

15.

PO IS, et

Do pakietu informacyjnego, przedlozonego organowi udzielajgcemu homologacji typu, zalgczony jest spis tresci,
ktéry moze by¢ udostgpniony na Zyczenie.

32/54
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Zakgcznik 4 — Dodatek

Dodatek do formularza zawiadomienia o udzieleniu homologacji typu nr ... dotyczacego
homologagji typu dla pojazdu w odniesieniu do urzadzen wspomagajacych widocznos¢ lub
wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu na podstawie regulaminu ONZ nr 166

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy urzadzenia wspomagajacego widocznos¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu
i z boku pojazdu oraz numer homologacji typu czgsci (w stosownych przypadkach): ..................coc

2. Urzadzenia wspomagajagce widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku pojazdu widzenie
bezposrednie, urzadzenia homologowane zgodnie z regulaminem ONZ nr 46, lusterko przednie i boczne bliskiego
zasiegu zgodne z niniejszym regulaminem, system kamery przedniej i bocznej zgodny z niniejszym regulaminem,
system wykrywania zgodny z niniejszym regulaminem'.

3. Rozszerzenie homologacji typu pojazdu w celu uwzglednienia nastepujacego Srodka wspomagajacego widocznosé
lub wykrywanie obiektow z przodu i z boku pojazdu ...........ooiiiiiii

4. Dane do zidentyfikowania punktu R pozycji siedzacej Kierowcy: ........o.ooviiiiiiiniiiiiiiiiii
5. Maksymalna i minimalna szeroko§¢, dlugo$¢ i wysokos¢ nadwozia, w odniesieniu do ktérego udzielono
homologacji typu dla urzadzen wspomagajacych widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku
POIAZAU e e
6. Do niniejszego $wiadectwa dolgczone sa nastgpujgce dokumenty oznakowane wskazanym powyzej numerem

homologagji typu (w stosownych przypadkach): ....... ..o i

a)  rysunki przedstawiajace mocowanie(-a) urzadzenn wspomagajacych widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw
z przodu 1 Z boKu POJazdU; ...
b)  rysunki i plany przedstawiajagce miejsce montazu oraz charakterystyke czeSci konstrukeji, do ktdrej sg

montowane urzgdzenia wspomagajace widoczno$¢ lub wykrywanie obiektéw z przodu i z boku
POJAZAU ot

¢)  rysunkiiplany przedstawiajace przeszkody wizualne wplywajace na widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu,
np. elementy wyposazenia wnetrza, oszklenie itp.

7. Uwagi: (np. dotyczy prawostronnego/lewostronnego ruchu drogowego') ...,
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ZALACZNIK 5

Uklad znaku homologacji urzadzenia wspomagajacego widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu

(zob. pkt 5.4 regulaminu)

L

: fas ** 166R - 012439 {an

Y

a =min. 5 mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na urzadzeniu wspomagajacym widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu oznacza,
ze urzadzenie to jest urzadzeniem wspomagajacym widoczno$¢ z przodu i z boku pojazdu w bliskim zasiegu, ktdre
otrzymalo homologacje w Japonii (E 43) na podstawie regulaminu ONZ nr 166 i ktéremu przypisano numer homologacji
012439. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji wskazuja, ze w momencie udzielania homologacji regulamin ONZ
nr 166 zawieral juz seri¢ poprawek 01.

Uwaga: Numer homologacji i dodatkowy symbol umieszcza sig blisko okregu, nad albo pod literg ,,E” lub po lewej albo po
prawej stronie tej litery. Cyfry numeru homologacji znajdujg si¢ po tej samej stronie litery ,E” i s3 zwrdcone w tym samym
kierunku. Dodatkowy symbol umieszcza si¢ dokladnie po przeciwnej stronie niz numer homologacji. Nalezy unikaé
stosowania cyfr rzymskich jako numeréw homologacji, aby zapobiec pomyleniu ich z innymi symbolami.

34/54
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

ZALACZNIK 6

Metoda badafi stuzaca do okreslania wspétczynnika odbicia

Definicje

lluminant normalny A wedlug CIE (): wzorzec $wiatla, ktére odpowiada promieniowaniu ciala doskonale
czarnego (promiennika zupelnego) przy Tes = 2 855,6 K.

Normalne zrédlo $wiatla A (') wedlug CIE: lampa z Zarnikiem wolframowym, wypelniona gazem i dzialajaca
w skorelowanej temperaturze barwowej Tyg = 2 855,6 K.

Obserwator kolorymetryczny normalny CIE 1931 (!): receptor promieniowania, ktérego charakterystyka
kolorymetryczna odpowiada wspétrzednym tréjchromatycznym X(A), y(A), Z(A) (zob. tabela).

Wspélrzedne tréjchromatyczne w  przestrzeni barw CIE': wspoélrzedne tréjchromatyczne skladowych
widmowych widma réwnoenergetycznego w ukladzie (XYZ) CIE.

Widzenie fotopowe!: widzenie okiem w warunkach normalnych, przy luminancji na poziomie co najmniej kilku
cd/m?

Aparatura

Wymogi ogdlne

Aparatura sklada si¢ ze Zrédla $wiatla, uchwytu na badana prébke, odbiornika wyposazonego w fotodetektor
i miernik wskazéwkowy (zob. rysunek 1) oraz Srodkéw stuzacych do eliminacji $wiatta obcego.

Odbiornik moze zawiera¢ catkujaca kule fotometryczng w celu ulatwienia pomiaréw wspélczynnika odbicia
lusterek nieplaskich (wypuktych) (zob. rysunek 2).

Charakterystyka widmowa zrédla $wiatla i odbiornika

Zrédlo $wiatta sktada si¢ ze standardowego zrédla $wiatta A (wg CIE) i uktadu optycznego, stuzacego do
otrzymania réwnoleglej (skolimowanej) wigzki Swiatta. W celu utrzymania stalego napigcia lampy w czasie
dzialania przyrzadu zaleca si¢ stosowanie stabilizatora napigcia.

Odbiornik posiada fotodetektor o czuloici widmowej proporcjonalnej do funkcji jasnosci fotopowej
obserwatora kolorymetrycznego normalnego CIE (1931) (zob. tabela). Mozna stosowal jakiekolwiek inne
kombinacje iluminant-filtr-receptor, dajace w sumie odpowiednik iluminantu normalnego A (wedlug CIE) oraz
widzenia fotopowego. Jezeli w odbiorniku uzywana jest catkujgca kula fotometryczna, wewnetrzng
powierzchnie kuli pokrywa si¢ matowg (rozpraszajaca), nieselektywna widmowo, biala powloka.

Warunki geometryczne

Kat padajacej wiazki $wiatla (0) wynosi optymalnie 0,44 £ 0,09 rad (25 + 5°) w stosunku do linii prostopadlej do
powierzchni badanej i nie przekracza gérnej granicy tolerancji (tj. 0,53 rad lub 30°). OS$ receptora tworzy z tg
linig prostopadla kat (0) réwny katowi padajacej wiazki $wiatla (zob. rys. 1). Wigzka $wiatla w miejscu jej
padania na badana powierzchni¢ ma $rednice nie mniejszg niz 13 mm (0,5 cala). Odbita wigzka nie jest szersza
niz $wiattoczula powierzchnia fotodetektora, o$wietla nie mniej niz 50 % tej powierzchni i oéwietla w miare
mozliwosci ten sam fragment powierzchni, ktéry byl wykorzystywany podczas kalibracji przyrzadu.

(") Definicje pochodzg z publikacji CIE 50 (45), International Electronical Vocabulary, Group 45, Lighting.
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Jezeli w odbiorniku stosowana jest catkujaca kula fotometryczna, jej Srednica wynosi przynajmniej 127 mm (5
cali). Proébka oraz otwory w S$ciance kuli, przez ktére przechodzi wigzka $wiatla, musza mie¢ wielkos¢
umozliwiajacg przepuszczenie calej wigzki padajacej i calej wiazki odbitej. Fotodetektor musi by¢ umieszczony
w taki sposéb, aby nie byl bezposrednio oéwietlony ani przez wiazke padajaca, ani przez wiazke odbita.

2.4. Charakterystyka elektryczna zespotu fotodetektor-wskaznik

Sygnal wyjSciowy fotodetektora odczytany na mierniku wskaznikowym jest funkcja liniowa nat¢zenia Swiatla na
powierzchni $wiatloczulej. Zapewnia si¢ $rodki (elektryczne lub optyczne) ulatwiajace zerowanie i kalibracje.
Srodki te nie maja wplywu na liniowos¢ lub whasciwosci widmowe przyrzadu. Doktadno$¢ pomiarowa zespotu
receptor-wskaznik wynosi 2 % pelnej skali lub £10 % wartosci odczytu, w zaleznosci od tego, ktéra z tych
warto$ci jest mniejsza.

2.5. Uchwyt na prébke

Mechanizm ten pozwala umiesci¢ badang prébke w taki sposdb, aby osie ramienia zrodla $wiatla i receptora
przecinaly si¢ na powierzchni odbijajacej. Powierzchnia ta moze znajdowaé si¢ wewnatrz lub na dowolnej
powierzchni lusterka poddawanego probie, w zaleznosci od tego, czy jest to pierwsza powierzchnia, druga
powierzchnia czy lusterko pryzmatyczne typu ,flip”.

3. Procedura

3.1. Metoda kalibracji bezposredniej

W przypadku metody kalibracji bezposredniej norma odniesienia jest powietrze. Metoda ta ma zastosowanie
w przypadku przyrzadéw, ktérych konstrukcja pozwala na kalibracje w punkcie 100 %, poprzez przechylenie
odbiornika do polozenia bezposrednio w osi Zrédta Swiatla (zob. rysunek 1).

W niektérych przypadkach (na przyklad podczas pomiaréw powierzchni o niskim wspétezynniku odbicia) dla
tej metody moze okazaé si¢ pozadane zastosowanie posredniego punktu kalibracji (pomiedzy 0 i 100 % na
skali). W takich przypadkach na $ciezce optycznej nalezy umiesci¢ filtr neutralny (o neutralnej gestosci i znanej
przepuszczalno$ci), a nastepnie korygowa¢ regulacje kalibracji, dopoki miernik nie odczyta procentowego
wskaznika przepuszczalnosci filtra neutralnego. Filtr ten nalezy usuna¢ przed wykonaniem pomiaréw
wspolczynnika odbicia.

3.2. Metoda kalibracji po$redniej

Metoda kalibracji posredniej ma zastosowanie w przypadku przyrzadéw ze stalg konfiguracja ukladu zZrédlo-
odbiornik. W metodzie tej wymagany jest prawidlowo skalibrowany i utrzymywany wzorzec wspélczynnika
odbicia. Takim wzorcem odniesienia powinno by¢ plaskie lusterko o wspélczynniku odbicia mozliwie
najbardziej zblizonym do wspélczynnika odbicia badanych probek.

3.3. Pomiar dla lusterka plaskiego

Wspolczynnik odbicia prébek lusterek plaskich mozna zmierzy¢ przy pomocy przyrzadéw kalibrowanych
metoda kalibracji bezposredniej lub posredniej. Warto$¢ wsp6tczynnika odbicia jest odczytywana bezposrednio
z miernika wskazéwkowego.

3.4, Pomiar dla lusterka nieptaskiego (wypuklego)

Pomiar wspoélczynnika odbicia lusterka nieplaskiego (wypuklego) wymaga uzycia aparatury zawierajacej
w obrebie odbiornika catkujaca kule fotometryczna (zob. rysunek 2). Jesli przyrzad pomiarowy wskazuje n.
dzialek podzialki dla lusterka standardowego o wspoélczynniku odbicia E %, to w przypadku lusterka
o nieznanym wspoélczynniku odbicia n, dzialek bedzie odpowiadaé wspélczynnikowi odbicia X %, wedlug
ponizszego wzoru:
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Rysunek 1

Og6lny schemat aparatury do pomiaru wspétczynnika odbicia, przedstawiajacy zestawy doswiadczalne dla
dwoch metod kalibragji
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regulacji

mﬂ
0 F\- 0 Wspotczynnik odbicia (%)

. Kalibracja
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Uchwyt na probke
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bezposredniej /
| ) // /
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§ iej ~
posredniej X%\ P
-
- -
Rysunek 2

Og6lny schemat aparatury do pomiaru wspétczynnika odbicia zawierajacej w obrebie odbiornika calkujgcg kule

fotometryczng
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4. Wspdlrzedne tréjchromatyczne dla obserwatora kolorymetrycznego normalnego CIE 1931 ()

Ponizsza tabela pochodzi z publikacji CIE 50 (45) (1970)

x (A v (A z (A
- (%) y (4 *)
380 0,0014 0,0000 0,0065
390 0,004 2 0,0001 0,020 1
400 0,014 3 0,0004 0,067 9
410 0,0435 0,0012 0,207 4
420 0,134 4 0,004 0 0,6456
430 0,283 9 0,0116 1,3856
440 0,348 3 0,0230 1,747 1
450 0,336 2 0,0380 1,772 1
460 0,290 & 0,0600 1,669 2
470 01954 0,0910 1,287 6
480 0,0956 01350 0,8130
490 0,0320 0,208 0 0,465 2
500 0,004 9 0,323 0 0,2720
510 0,0093 05030 0,158 2
520 0,063 3 0,710 0 0,078 2
530 01655 0.8620 0,042 2
540 0,290 4 0,954 0 0,0203
550 04334 0,9950 0,0087
560 0,594 5 0,9950 0,0039
570 0,762 1 0.9520 0,002 1
580 0,916 3 08700 0,0017
590 1,026 3 0,757 0 0,0011
600 1.062 2 0.6310 0,0008
610 1,002 6 0,5030 0,0003
620 0,654 4 0,3810 0,0002
630 0,642 4 0,2650 0,0000
640 0,447 9 01750 0,0000
650 0,283 5 0,107 0 0,0000
660 0,164 9 0,0610 0,0000
670 0,087 4 0,0320 0,0000
G680 0,046 & 0,017 0 0,0000
630 0,0227 0,008 2 0,0000
700 0,0114 0,004 1 0,0000
710 0,0058 0,002 1 0,0000
720 0,0029 0,0010 0,0000
T30 0,0014 0,0005 0,0000
740 0,0007 0,0002 0,0000
750 0,000 3 0,0001 0,0000
760 0,0002 0,0001 0,0000
770 0,000 1 0,0000 0,0000
780 0,0000 0,0000 0,0000

*  Warto$¢ zmieniono w 1966 r. (z 3 na 2).

(*) Tabela skrocona. Wartosci y (A) = V (M) sa zaokraglone do czwartego miejsca po przecinku.
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Rysunek 3

Przyklad urzadzenia do pomiaru wspétczynnika odbicia lusterek sferycznych

(S)

D =
@ ] ‘3
J v
S L
C= Odbiornik
D= Przystona
E= Okno wejsciowe

= Okno pomiarowe
= Obiektyw
= Okno obiektu
S= Zrédlo $wiatta

()= Kula calkujaca
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

ZALACZNIK 7

Procedura wyznaczania promienia krzywizny ,,r” powierzchni odbijajacej lusterka
Pomiar

Sprzet

Do pomiaru stosuje si¢ sferometr, podobny do sferometru opisanego na rys. 1 w niniejszym zalgczniku,
z podanymi odlegto$ciami pomiedzy trzpieniem stykowym czujnika zegarowego a stalymi nézkami.

Punkty pomiarowe

Gléwne promienie krzywizny mierzy si¢ w trzech punktach znajdujacych sie mozliwie jak najblizej jednej
trzeciej, polowy i dwdch trzecich dlugosci mierzonej wzdluz tuku powierzchni odbijajacej, przechodzacego
przez $rodek tej powierzchni i réwnoleglego do odcinka b, lub wzdluz luku przechodzacego przez Srodek
powierzchni odbijajacej, prostopadle do tego odcinka, jesli tuk ten jest dluzszy.

Jezeli z powodu rozmiaru powierzchni odbijajacej nie mozna otrzymaé pomiaréw w kierunkach okreslonych
w pkt 2.1.2.2.2 niniejszego regulaminu, placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzenia testéw moze
wykonaé pomiary we wspomnianych punktach, w dwéch kierunkach prostopadlych, mozliwie zblizonych do
punktéw opisanych powyze;j.

Obliczanie promienia krzywizny ,r”

" wyrazony w mm oblicza si¢ wedlug wzoru:

B rpl+rp2+rp3
r=—m—
3
Gdzie:
1= promien krzywizny W pierwszym punkcie pomiarowym,
1,2 = promien krzywizny w drugim punkcie pomiarowym,
1,3 = promien krzywizny w trzecim punkcie pomiarowym.
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ZALACZNIK 8

Procedura okreslania punktu ,,H” i rzeczywistego kata tulowia dla pozycji siedzenia w pojazdach
silnikowych (')

Dodatek 1 - Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” (maszyna 3-D H) ()
Dodatek 2 - Tréjwymiarowy system odniesienia (')

Dodatek 3 — Dane odniesienia dotyczace pozycji siedzenia (!)

(") Procedura zostala opisana w dodatku 6 do wzajemnej rezolucji nr 1 (M.R.1) (dokument ECE/TRANS/WP.29/1101/Amend.5); zob.
https://unece.org/transport/vehicle-regulations/wp2 9 resolutions.
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ZALACZNIK 9
Metody badan pola widzenia z przodu i z boku pojazdu w bliskim zasiegu

Metode te stosuje si¢ w obszarze wyznaczonym przez producenta jako objety Srodkami widzenia bezposredniego lub
posredniego (lusterka lub system kamery przedniej i bocznej).

1. Pole widzenia

Wymogi dotyczgce pola widzenia okreslone w pkt 15.2. niniejszego regulaminu mogg by¢ badane w warunkach
opisanych w niniejszym zalgczniku.

1.1. Obiekty testowe

Kazdy obiekt testowy jest prostym walcem o wysokosci 1,0 m i $rednicy zewnetrznej 0,3 m. Zob. rys. 1.

Rysunek 1
Obiekt testowy

— L f—

03m

1.0 m

1.2. Rozmieszczenie i orientacja obiektéw testowych

Obiekt testowy musi stykaé si¢ z przodem lub bokami pojazdu w dowolnym punkcie obszaru od $rodka
zewnetrznego lusterka wstecznego po stronie pasazera do Srodka zewnetrznego lusterka wstecznego po stronie
kierowcy i musi by¢ widoczny w polu widzenia w bliskim sasiedztwie z przodu i z boku. W przypadku pojazdu
wyposazonego w urzadzenie typu kamera-monitor zgodne z regulaminem ONZ nr 46, seria poprawek 04,
producent powinien uwzgledni¢ taki sam pojazd wyposazony w lusterka boczne lub wykorzystaé $rodek
obiektywu kamery urzadzenia typu kamera-monitor klasy IIT lub II zamiast $rodka lusterek bocznych.

Rysunek 2

Rozmieszczenie obiektéw testowych

Stupek @ 0,3 m x 1,0 m

Srodek lusterka
bocznego (R46
EKG ONZ klasa
11 1ub IT)
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1.3

1.3.3.1

1.3.3.2.

1.3.3.3.

1.4.

Warunki badania

Stan o$wietlenia dla systemu kamery przedniej i bocznej

Warunki o$wietlenia zewnetrznego, w ktérych przeprowadzane jest badanie, obejmujg $wiatlo réwnomiernie
rozproszone od gory, o natezeniu od 7 000 do 10 000 Ix mierzonym na Srodku zewnetrznej powierzchni
dachu pojazdu.

Na wniosek producenta badanie mozna przeprowadzi¢ w warunkach o$wietlenia zewnetrznego o mniejszym
natezeniu.

Temperatura dla systemu kamery przedniej i bocznej

Temperatura wewnatrz pojazdu podczas badania musi si¢ miesci¢ w przedziale 15-25 °C.
Warunki dotyczace pojazdu.

Opony

Opony pojazdu muszg by¢ napompowane do zalecanego przez producenta ci$nienia napompowania opony
zimnej.

Obcigzenie pojazdu
Pojazd jest w stanie gotowym do jazdy, zgodnie z definicja zawartg w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy

pojazdéw (R.E.3) (ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7, pkt 2.2.5.4), a dla pojazdéw kategorii M, i N, dodatkowo
z jednym pasazerem na przednim siedzeniu (75 kg).

Regulowane zawieszenie

Jezeli pojazd jest wyposazony w uklad regulowanego zawieszenia, nalezy go ustawi¢ w polozeniu
reprezentujacym najbardziej niekorzystne warunki.

Procedura badania

Widoczno$¢ kazdego stupka bada si¢ przez przejechanie przez stupek stykajacy si¢ z przodem i bokiem pojazdu
w miejscu od $rodka lusterka bocznego po stronie pasazera do lusterka bocznego po stronie kierowcy.

44[54
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ZALACZNIK 10

Metody ustawienia pozycji punktéw ocznych kierowcy

1. Kompensacja kata nachylenia oparcia siedzenia
Pozycje punktéw ocznych kierowcy lub ocznego punktu odniesienia nalezy dostosowaé, przesuwajac w kierunku

do przodu/do tylu lub w gére/w dot o okreslona odlegto$¢ kompensacyjng ustalong stosownie do danego kata
nachylenia oparcia siedzenia pojazdu testowego, jak pokazano w tabeli 1.

Tabela 1

Kompensacja kata nachylenia oparcia siedzenia

Kat Odleglos¢ kompensacji Kat Odleglos¢ kompensacji

nachylenia nachylenia

| oot | st | S|P | g o
5 -186 28 23 -18 5
6 -177 27 24 -9 3
7 -167 27 25 0 0
8 -157 27 26 9 -3
9 - 147 26 27 17 -5
10 -137 25 28 26 -8
11 -128 24 29 34 -11
12 -118 23 30 43 -14
13 -109 22 31 51 -18
14 -99 21 32 59 -21
15 -90 20 33 67 —-24
16 -81 18 34 76 —-28
17 -72 17 35 84 -32
18 -62 15 36 92 -35
19 -53 13 37 100 -39
20 —44 11 38 108 —43
21 -35 9 39 115 —48
22 -26 7 40 123 -52

Uwaga: Symbole stosowane w tabeli: kierunek do przodu/do tytu (- do przodu, +: do tytu); kierunek w gore/w dot
(= w dol, +: w gore)

2. Kompensacja ruchéw kierowcy podczas weryfikacji w kierunku przodu i pasazera

Pozycje punktéw ocznych (widocznos$¢ obuoczna) lub ocznego punktu odniesienia moga by¢ korygowane o ruchy
cofajace (w przdd/w tyl), boczne (w prawow lewo) i pionowe (w gére/w dol) wykonywane przez kierowce przy
uruchamianiu pojazdu, sprawdzaniu otoczenia po stronie pasazera, pod warunkiem ze korekty mieszczg sig
w zakresach wskazanych w tabeli 2.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1365/oj
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Dostosowane punkty oczne lub oczny punkt odniesienia umieszcza si¢ w przestrzeni tréjwymiarowej skladajacej
si¢ z czterech nastepujacych punktéw: punktéw ocznych kierowcy okreslonych w pkt 12.1 lub ocznego punktu
odniesienia okreslonego w pkt 12.2 niniejszego regulaminu oraz punktéw ocznych kierowcy lub ocznego punktu
odniesienia z kompensacja na rozciggniecie ciala okreslona w tabeli 2.

Tabela 2

Kompensacja ruchéw kierowcy podczas weryfikacji po stronie pasazera

Odleglo$¢ kompensacji do Odleglo$¢ kompensacji Odleglos¢ kompensadji w gore/
Wymiary w [mm] przodu/do tylu (+: do tylu, = do | bocznej (+: w prawo, — W%& (+: w %r __Jwvzg}) ¢
przodu) w lewo) - Wgore, =
Ruch pionowy 0 -10 40
Ruch poziomy -140 -15 10
Ruch boczny 30 -110 15

Uwaga: W przypadku pojazdow z kierownicg po prawej stronie zawarte w tabeli wyrazenie ,w prawo” rozumie si¢
jako ,w lewo”, a ,w lewo” jako ,w prawo”.

3. Kompensacja ruchéw kierowcy podczas weryfikacji po stronie kierowcy

Pozycje punktéw ocznych kierowcy (widoczno$¢ obuoczna) lub ocznego punktu odniesienia moga by¢
korygowane o ruchy cofajgce (w przdédw tyl), boczne (w prawo|w lewo) i pionowe (w gére/w d6t) wykonywane
przez kierowce przy patrzeniu przez boczne okno w celu sprawdzenia, czy niechroniony uzytkownik ruchu
znajduje si¢ z przodu po prawej stronie pojazdu, pod warunkiem ze korekty mieszczg si¢ w zakresach wskazanych
w tabeli 3.

Dostosowane punkty oczne kierowcy lub oczny punkt odniesienia umieszcza si¢ w przestrzeni tréjwymiarowej
sktadajacej si¢ z czterech nastepujacych punktéw: punktéw ocznych kierowcy okreslonych w pkt 12.1 lub ocznego
punktu odniesienia okreslonego w pkt 12.2 niniejszego regulaminu oraz punktéw ocznych kierowcy lub ocznego
punktu odniesienia z kompensacja na rozciagniecie ciala okreslong w tabeli 3.

Tabela 3

Kompensacja ruchéw kierowcy podczas weryfikacji po stronie kierowcy

Odleglos¢ kompensacji do Odleglos¢ kompensacji Odlectos¢ k i w gbref
Wymiary w [mm] przodu/do tylu (+: do tylu, = do | bocznej (+: w prawo, — e% ’o}s(c+. omp/enszic'] ! V‘égg@
przodu) w lewo) W ot w gore, = w o

Ruch pionowy -100 300 0
Ruch poziomy -200 250 -50
Maksymalny ruch
boczny w strong
kierowcy -50 350 -50

Uwaga: W przypadku pojazdéw z kierownicg po prawej stronie zawarte w tabeli wyrazenie ,w prawo” rozumie si¢
jako ,w lewo”, a ,w lewo” jako ,w prawo”.
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1.1.

1.2.

ZALACZNIK 11

Zakres martwego pola utworzonego przez stupek A lub zewnetrzne lusterko wsteczne.

Definicje

,Martwy punkt utworzony przez zewnetrzne lusterko wsteczne” oznacza niewidoczny punkt utworzony przez
element konstrukgji pojazdu, ktéry podtrzymuje lub zabezpiecza zewnetrzne lusterko wsteczne i zewnetrzne
lusterko wsteczne.

,Martwe pole utworzone przez stupek A” oznacza niewidoczny obszar utworzony przez element konstrukeji
pojazdu, ktéry znajduje si¢ przed punktem ocznym odniesienia oraz powyzej plaszczyzny réwnoleglej do srodka
pojazdu i przechodzacej przez dwa punkty: oczny punkt odniesienia oraz najnizszy punkt przejrzystej
powierzchni oszklenia bocznego, w ktérym widoczna jest powierzchnia gruntu przez oszklenie boczne podczas
sprawdzania lewej strony pojazdu z ocznego punktu odniesienia (punkt a) (rys. 1). Okna umieszczonego w dolnej
czesci powierzchni drzwi nie uwaza si¢ jednak za oszklenie boczne.

W przypadku pojazdéw z kierownicg po prawej stronie wyrazenie ,w lewo” rozumie si¢ jako ,w prawo”.

Zakres martwego pola

Zakres martwego pola utworzonego przez stupek A lub zewngtrzne lusterko wsteczne to obszar, ktéry odpowiada
ponizszemu wzorowi. W takim przypadku jezeli istnieje wigcej niz jedno martwe pole, kazde z nich musi spelniaé
warunki wzoru.

X<0,292-L-0,203

Gdzie:

X (m):  jest granicg wykluczonego obszaru, tj. odlegloicia migdzy Srodkiem walca stykajacego si¢ z przednia
krawedzia martwego pola a $rodkiem walca stykajacego si¢ z jego tylng krawedzia.

L(m):  znajduje si¢ w martwym polu utworzonym przez stupek A lub zewnetrzne lusterko wsteczne. Odlegtosé
miedzy tylng krawedzig walca stykajacego si¢ z tylng krawedzig martwego pola a przednia krawedzia
tylnego kota.

(zob. rysunek 2).
Rysunek 1
(przypadek pojazdu z kierownica po lewej stronie)

Martwe pole utworzone przez stupek A Plaszczyzna rownolegta do
linii §rodkowej pojazdu i

/ f przechodzaca przez punkt a

Martwe pole utworzone
przez zewngtrzne
lusterko wsteczne

Najnizszy punkt przejrzystej
powierzchni oszklenia bocznego, w
ktérym widoczna jest powierzchnia
gruntu przez oszklenie boczne podczas
sprawdzania lewej strony pojazdu z
ocznego punktu odniesienia (punkt a).

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1365/oj
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Rysunek 2

(przypadek pojazdu z kierownica po lewej stronie)

Zakres pola widzenia

Odlegtos¢ miedzy srodkiem
walca stykajacego si¢ z
przednia krawedzia
martwego pola a srodkiem
walca stykajacego sie z jego
tylna krawedzia: X (m)

Przednia krawedz tylnego kota

Odlegto$¢ miedzy tylna
krawedzia walca stykajacego
si¢ z tylna krawedzia
martwego pola a przednia
krawedzia tylnego kota: L (m)

48/54 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1365/0j



Dz.U. Lz 29.6.2026

PL

1.1.

1.2.

1.3.

ZALACZNIK 12

Metody badani dotyczace systeméw wykrywania

Wykrywanie przedniej i bocznej strefy poziomej

Systemy wykrywania musza spelnia¢ wymogi badania okre$lonego w pkt 1.3.1 niniejszego zalacznika.

Warunki badania

Obiekt testowy jest zgodny z pkt 7.1 normy ISO 17386:2010. Podczas badania predkosé wiatru nie moze
przekracza¢ 1 mfs. Temperatura wynosi 20 + 5 °C, a wilgotno$¢ 60 + 25 %. Nie moze padaé deszcz ani $nieg.
Badanie przeprowadza si¢ na plaskiej, suchej powierzchni pokrytej asfaltem lub betonem. Na badanie nie moga
oddzialywa¢ fale dZwigkowe lub elektromagnetyczne odbite od $cian, pomocniczych urzadzen badawczych lub
innych przedmiotéw znajdujacych si¢ w otoczeniu.

Przygotowanie badania

Wykorzystuje si¢ jeden obiekt testowy. Producent wybiera polozenie obiektu testowego w celu zapewnienia
wykrycia tego obiektu. Obiekt testowy umieszcza si¢ na wykrywalnych siatkach w przedniej i bocznej strefie
poziomej, okreslonej w pkt 1.3.1 niniejszego zalgcznika. Badany pojazd w stanie poczatkowym jest
zaparkowany. Zaparkowanie oznacza, ze w przypadku pojazdéw wyposazonych w automatyczna skrzynie
biegéw ustawiono tryb P (parkowani), a w przypadku pojazdéw wyposazonych w reczng skrzynie biegéw
ustawiono bieg jalowy i aktywowano hamulec postojowy.

Podczas badania osoba (o masie 75 kg) siedzi na siedzeniu kierowcy i, utrzymujac pojazd w stanie zatrzymania,
wykonuje czynno$¢, ktéra wlacza system wykrywania zgodnie z opisem przedstawionym przez producenta lub
w instrukgji obstugi.

Metoda badawcza

Pole wykrywania

Pole wykrywania dzieli si¢ na trzy obszary: przedni, narozne i boczne. Metody badan obszaru przedniego,
obszaréw naroznych i bocznych sg okreslone w pkt 1.3.1.1, 1.3.1.2 i 1.3.1.3.

Badanie przeprowadza si¢, przesuwajac obiekt testowy w polu wykrywania do momentu, gdy osiggnie on
pierwsze pole siatki, w ktérym nie zostanie wykryty (zob. rys. 1).

Badanie przeprowadza si¢ z obiektami testowymi rozstawionymi w odstgpach co 100 mm, ale w celu
zmniejszenia liczby pomiaréw badanie mozna przeprowadzi¢ z obiektami testowymi rozstawionymi
w odstepach 200 mm, a w przypadku wystepowania niewykrytej siatki badanie nalezy przeprowadzi¢ dla obu
sasiednich siatek.

W przypadku pokrywajacych sie obszaréw miedzy siatka punktoéw testowych okreslona w pkt 1.3.1.2 a siatkg
punktow testowych okreslong w pkt 1.3.1.1 lub 1.3.1.3, mozna zastosowaé dowolng z tych metod.
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Rysunek 1

Pole wykrywania

Obszar pokrycia |

Potozenie srodka
obiektu testowego

1.3.1.1.  Pole wykrywania obszaru przedniego

Pole wykrywania obszaru przedniego przedstawiono na rys. 2.

W_f jest réwna szerokosci pojazdu mierzonej wzdtuz osi przedniej.

W_test jest rowna polowie wartosci W_f zaokraglonej do najblizszych 100 mm, a nastgpnie pomnozonej
przez dwa.

Okresli¢ strefe przednia w nastepujacy sposob: prostokat wysrodkowany na linii sSrodkowej pojazdu, o dluzszym
boku ustawionym pod katem prostym do linii Srodkowej pojazdu i stykajacym si¢ z przodem pojazdu,
o szerokosci W_test i dlugosci do przodu wynoszacej 300 mm. Nastepnie narysowaé na podlozu w obrebie
tego obszaru siatke (kwadraty o wymiarach 100 mm x 100 mm).

Narysowaé krzywa zgodng z ksztaltem konturu pojazdu (rzut pionowy na podlozu, jak pokazano na rys. 2)
miedzy dwoma wyznaczonymi naroznikami pojazdu. Krzywa musi znajdowaé si¢ w odlegloici 200 mm do
przodu od konturu pojazdu. W przypadku czesci znajdujacej si¢ poza wyznaczonymi naroznikami pojazdu
krzywa uzupelnia si¢ prostymi odcinkami prostopadlymi do osi Srodkowej pojazdu w celu pokrycia calej
szerokosci pojazdu (W_test). Jezeli chodzi o wyznaczanie naroznikéw, zob. pkt 1.3.1.2 ponizej. Umiescié
Srodek obiektu testowego na przecigciu siatki, ktére znajduje si¢ najblizej oraz w kierunku do przodu krzywej,
w kazdym rzedzie siatki réwnoleglym do osi srodkowej pojazdu.

Pierwsza krzywa powinna przebiega¢ zgodnie z ksztaltem przedniego zderzaka (wedtug widoku z gory pojazdu)
na odcinku miedzy dwoma wirtualnymi naroznikami pojazdu, natomiast poza tymi naroznikami powinna
stanowic lini¢ prosta prostopadla do kierunku do przodu, na odcinkach znajdujacych si¢ poza wirtualnymi
naroznikami pojazdu.
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Rysunek 2

Pole wykrywania obszaru przedniego
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1.3.1.2.  Pole wykrywania obszaréw naroznych

Pole wykrywania obszaréw naroznych przedstawiono na rys. 3.

a)  Narysowac prostokatne pole styczne z konturem pojazdu;

b)  Narysowa¢ lini¢ z kazdego wierzcholka prostokata w strong pojazdu, pod katem 45°.

¢)  Przecigcia tych linii oraz linii konturu pojazdu okresla si¢ jako wirtualne narozniki pojazdu.

d)  Zbadal kazdy z obiektow testowych umieszczonych w nastepujacych punktach: jeden w odleglosci
250 mm od jednego z naroznikdéw pojazdu na linii przebiegajacej pod katem 45°, oraz dwa pozostale,
kazdy w odleglosci 100 mm od punktu po obu stronach na linii przecinajacej lini¢ 45° pod katem
prostym.

Powtérzyc¢ to samo dla drugiego naroznika.
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Rysunek 3

Pole wykrywania obszaréw naroznych
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1.3.1.3.  Pole wykrywania obszar6w bocznych

Pole wykrywania obszaréw bocznych przedstawiono na rys. 4.

L_f jest réwna odleglosci miedzy $rodkiem lusterka bocznego a przednim koncem pojazdu, mierzonej
réwnolegle do osi Srodkowej pojazdu.

L_test jest wartoScig L_f zaokraglong do najblizszych 100 mm.

Okresli¢ strefy boczne w nastgpujacy sposob: dwa prostokaty symetryczne do linii $rodkowej pojazdu,
o dhluzszych bokach réwnoleglych do linii Srodkowej pojazdu, stykajacych si¢ z przodem pojazdu, o dlugosci
L_test i szerokoSci wynoszacej 300 mm. Nastepnie narysowac na podlozu w obrebie tego obszaru siatke
(kwadraty o wymiarach 100 mm x 100 mm).

Narysowa¢ krzywa zgodna z ksztaltem konturu pojazdu (rzut pionowy na podlozu, jak pokazano na rys. 4).
Krzywa musi znajdowa¢ si¢ w odleglosci 200 mm od konturu pojazdu. W przypadku czg$ci znajdujacej sie
poza wyznaczonymi naroznikami pojazdu krzywa uzupelnia si¢ prostymi odcinkami prostopadlymi do osi
srodkowej pojazdu w celu pokrycia calej szerokosci pojazdu (W_test).

Umiesci¢ $rodek obiektu testowego na przecieciu siatki, ktére znajduje si¢ najblizej oraz w kierunku do przodu
krzywej, w kazdym rzedzie siatki réwnolegtym do osi Srodkowej pojazdu.

Pierwsza krzywa jest linig prosta réwnolegla do kierunku do przodu dla czgsci znajdujacej si¢ przed wirtualnymi
naroznikami, natomiast cz¢$¢ za wirtualnymi naroznikami musi by¢ zgodna z ksztaltami bokéw pojazdu
i przedniego zderzaka w widoku z gory pojazdu.
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Rysunek 4

Pole wykrywania obszaréw bocznych
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1.3.2.  Test wykrywania

W polu wykrywania nie moga wystapi¢ wigcej niz dwie kolejne niewykryte siatki.

Jezeli sygnat ostrzegawczy jest emitowany w sposéob ciagly przez czas dtuzszy niz pig¢ sekund, uznaje sig, ze
wykryto obiekt testowy. Badanie wykrywania przeprowadza si¢ jednorazowo dla kazdego obiektu testowego.
W stosownych przypadkach — zgodnie z tre$cig umowy zawartej migdzy upowazniong placéwka techniczng
a producentem — mozna jednak uzna¢, ze do wykrycia obiektu testowego doszto w przypadku emisji sygnaléw
ostrzegawczych w ramach czterech z pigciu badan.
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ZALACZNIK 13

Konieczno$¢ przeprowadzenia badania wytrzymalto$ci na uderzenie mtotem wahadtowym
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Catkowita szeroko$¢ pojazdu 250 mm

Badanie wytrzymalo$ci na uderzenie mlotem wahadlowym

Urzadzenie widzenia poSredniego (lusterka)
Brak badania

Obowigzkowe

Brak badania

Brak badania

Niedozwolone
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AN R W N =

Urzadzenie widzenia poSredniego (system kamery przedniej i bocznej)
7 Brak badania
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