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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2026/1738

z dnia 8 lipca 2026 r.

w sprawie wymogéw w zakresie obiegu zamknigtego w odniesieniu do projektowania pojazdow
oraz gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji, zmieniajace rozporzadzenia
(UE) nr 168/2013, (UE) 2018/858, (UE) 2019/1020 i (UE) 20231542 oraz uchylajace dyrektywy
2000/53/WE i 2005/64/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 114 i art. 192 ust. 1, w zwigzku
z art. 14-36 niniejszego rozporzadzenia,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowiac zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. w sprawie Europejskiego Zielonego tadu ustanawia europejska
strategie na rzecz wzrostu, ktérej celem jest przeksztalcenie Unii w sprawiedliwe i prosperujace spoleczefstwo
zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra najpdzniej do 2050 r. osiggnie zerowy
poziom emisji gazéw cieplarnianych netto i w ramach ktérej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od
wykorzystania zasobéw naturalnych. Aby polityka Unii dotyczaca produktéw przyczyniata si¢ do obnizenia emisji
dwutlenku wegla na poziomie globalnym, nalezy zapewnié, aby produkty wprowadzane do obrotu i sprzedawane
w Unii byly pozyskiwane, wytwarzane i przetwarzane na etapie ich wycofywania z eksploatacji w sposéb
zréwnowazony.

() Dz.U. C, C[2024[1593, 5.3.2024, ELL http://data.europa.eufeli/C/2024/1593oj.
()  Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 18 czerwca 2026 r. (dotychczas nicopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) i decyzja
Rady z dnia 29 czerwca 2026 r.
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(2)  Sektor motoryzacyjny odpowiada za znaczng czg$¢ zuzycia energii i zasobéw materialnych w Unii, a tym samym
w duzym stopniu przyczynia si¢ do powstawania gazow cieplarnianych. Produkcja w pafistwach trzecich pojazdéw,
ktére sa wprowadzane do obrotu na rynku Unii przyczynia si¢ do globalnej emisji gazéw cieplarnianych, ktéra
z kolei wywiera negatywny wplyw na $rodowisko w Unii. Jednym z warunkéw niezbednych do osiagniecia celu
neutralnosci klimatycznej do 2050 r. jest przejscie od stosowania w pojazdach paliw kopalnych do mobilnosci
bezemisyjnej, jak przewidziano w pakiecie ,Gotowi na 55”. Zmniejszy to emisj¢ gazéw cieplarnianych z sektora
motoryzacyjnego zwigzang z etapem uzytkowania pojazdéw. Sektor motoryzacyjny jest jednym z najwigkszych
uzytkownikéw pierwotnego aluminium, pierwotnej stali i pierwotnych tworzyw sztucznych w zwigzku
z wytwarzaniem nowych pojazdéw wprowadzanych do obrotu na rynku Unii. Moze to znaczgco oddzialywaé na
Srodowisko w zwigzku z zapotrzebowaniem na energie niezbedng do wydobycia i przetworzenia tych materialow.
Slad $rodowiskowy zwiazany z wytwarzaniem nowych pojazdéw moze wzrastaé wraz z trwajaca elektryfikacja
floty, stalym wzrostem wielkosci i wagi pojazdéw, a takze z powodu powszechniejszego wykorzystania i ztozonosci
elektroniki w przysztych modelach, przy czym oba te procesy wymagaja znaczacej ilosci surowcéw krytycznych
i strategicznych oraz metali szlachetnych, takich jak miedZ i metale ziem rzadkich. W wyniku tych zmian etap
produkcji moze zaczgl odznaczal si¢ wigkszym $ladem $rodowiskowym niz etap uzytkowania pojazdéw,
a europejska branza samochodowa moze stawac si¢ coraz bardziej zalezna od importu surowcoéw krytycznych
i podatna na zakl6cenia dostaw, ze szkodg dla jej konkurencyjnosci. Co wigcej, obecne wymogi w prawie Unii
dotyczace gospodarowania odpadami skutkujg niewystarczajgcym poziomem odzysku zasobéw z pojazdow
wycofanych z eksploatacji oraz istnieje duzy potencjal w zakresie zwigkszenia ilosci i jakosci czesci, komponentéw
i materialéw przeznaczonych do naprawy, ponownego uzycia, regeneracji, odnowienia, modyfikacji lub recyklingu
pochodzacych z pojazdéw uzytkowanych i z pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Aby wyeliminowac ten wplyw na
srodowisko i przyczyni¢ si¢ do obnizenia emisyjnosci sektora, a takze wesprze¢ konkurencyjno$é¢ poprzez
zwigkszenie odpornosci sektora motoryzacyjnego, nalezy usprawni¢ funkcjonowanie jednolitego rynku oraz
wspiera¢ przechodzenie sektora motoryzacyjnego na gospodarke o obiegu zamknietym. Jest to zgodne
z komunikatem Komisji z dnia 11 marca 2020 r. w sprawie nowego planu dzialania UE dotyczacego gospodarki
o obiegu zamknigtym na rzecz czystszej i bardziej konkurencyjnej Europy, w ktérym wezwano do dokonania
przegladu obecnych przepisow z mysla o propagowaniu modeli biznesowych o obiegu zamknigtym poprzez
powigzanie kwestii projektowych z przetwarzaniem po wycofaniu z eksploatacji, opracowaniu przepiséw
dotyczgcych obowigzkowej zawarto$ci materiatéw pochodzacych z recyklingu w przypadku niektérych materiatow
oraz o poprawie wydajnosci recyklingu. Jest to réwniez zgodne z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 20241252 (). Rada i Parlament Europejski podkreslily réwniez potrzebe okreslenia nowych unijnych
przepisow dotyczacych tych kwestii, zastgpujacych istniejace przepisy dotyczace homologacji typu pojazdéw, jezeli
chodzi o zdatno$¢ do ponownego uzycia, zdatno$¢ do recyklingu i zdatno§¢ do odzysku, oraz przepisy dotyczace
pojazdéw wycofanych z eksploataciji.

(3)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE (*) okre§la zharmonizowane wymogi w zakresie
przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz cele w odniesieniu do ponownego uzycia i recyklingu
pojazddw, a takze ich ponownego uzycia i odzysku. Dyrektywa ta okresla obowiazki dotyczace zbierania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, a takze obowiazki dla podmiotéw gospodarczych, w szczegdlnosci ograniczajace uzycie
metali cigzkich w pojazdach. W dyrektywie tej okre$lono takze podstawowe zasady dotyczace rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta, zgodnie z ktérymi producenci pojazdéw zobowigzani sg do pokrycia czgsci kosztéw
zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

(4) W ocenie dyrektywy 2000/53/WE Komisja podkreslifa skutecznos¢ tego aktu w osigganiu wielu zawartych w nim
pierwotnych celéw, w szczeg6lnosci w zakresie wyeliminowania kadmu, ofowiu, rteci i szeSciowartoSciowego
chromu z pojazdéw, zwigkszenia liczby punktéw zbierania w odniesieniu do pojazdéw wycofanych z eksploatacji
oraz osiagniecia celéw dotyczacych odzysku i recyklingu. Jednakze, jak wynika z oceny, dyrektywa ta okazala si¢
niewystarczajacg odpowiedzia na istotne problemy zwigzane ze zbieraniem pojazdéw wycofanych z eksploatacji
i nie jest juz odpowiednia, aby zapewni¢ wysokiej jakosci przetwarzanie tych pojazdéw.

()  Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1252 z dnia 11 kwietnia 2024 r. w sprawie ustanowienia ram na
potrzeby zapewnienia bezpiecznych i zréwnowazonych dostaw surowcoéw krytycznych oraz zmiany rozporzadzen
(UE) nr 168/2013, (UE) 2018/858, (UE) 2018/1724 i (UE) 2019/1020 (Dz.U. L, 2024/1252, 3.5.2024, ELI http:/|data.curopa.
eu/elijreg/2024/1252]0j).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrze$nia 2000 r. w sprawie pojazdéw wycofanych
z eksploatacji (Dz.U. L 269 z 21.10.2000, s. 34, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2000/53/oj).
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Dyrektywa 2005/64/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (°) reguluje kwesti¢ homologacji typu pojazdéw pod
wzgledem ich zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku tak, aby pojazdy te
mogly spelni¢ cele okreslone w dyrektywie 2000/53/WE na etapie wycofywania ich z eksploatacji. Jednakze
dyrektywa 2005/64/WE nie jest skuteczna, jezeli chodzi o znaczne zwigkszenie pozioméw zdatnosci nowych
pojazdéw do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku, a takze nie jest przystosowana do cech nowych pojazdéw,
w przypadku ktérych nastapily znaczne zmiany od czasu wejscia w zycie dyrektywy 2005/64/WE.

Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 (°) wprowadzono kompleksowy system
homologacji typu i nadzoru rynku w odniesieniu do pojazdéw silnikowych, przyczep oraz uktadéw, komponentow
i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, ktéry mial za zadanie zapewnié
prawidlowe funkcjonowanie jednolitego rynku oraz wysoki poziom efektywnosci srodowiskowej. Istnieje potrzeba
przyjecia odrebnego aktu regulacyjnego do celéw procedury homologacji typu UE okreslonej w zalaczniku II do
tego rozporzadzenia. Potrzebne jest zatem rowniez okreslenie przepiséw i wymogéw dotyczacych obiegu
zamknietego pojazdéw w procesie homologagji typu UE. W celu zapewnienia, aby pojazdy spelnialy te wymogi,
konieczne jest zapewnienie ich weryfikacji w procesie homologacji typu UE. Przepisy administracyjne
rozporzadzenia (UE) 2018858, w tym przepisy dotyczace nadzoru rynku, Srodkéw naprawczych, klauzul
ochronnych i kar, maja zastosowanie do homologacji typu wydawanych zgodnie z wymogami przewidzianymi
w niniejszym rozporzadzeniu.

Wazne jest odrdznienie istniejacych homologacji typu od nowych homologacji typu. Konieczne jest zatem
doprecyzowanie, ktére z przepisow maja zastosowanie do nowych typéw pojazdéw na podstawie rozporzadzenia
(UE) 2018/858. Nalezy w zwigzku z tym sprecyzowal, ze zmiana homologacji typu nie pocigga za soba
automatycznie rozszerzenia homologagji typu na podstawie tego rozporzadzenia.

Aby usprawni¢ funkcjonowanie jednolitego rynku, jednoczes$nie zapewniajac wysoki poziom ochrony $rodowiska,
istotna jest harmonizacja warunkéw homologacji typu pojazdéw, jezeli chodzi o ich zdatno$¢ do ponownego
uzycia, zdatno$¢ do recyklingu i zdatno$¢ do odzysku, etap produkeji pojazdéw, oceng statusu pojazdu i wywoz
pojazdéw uzywanych. Aby przyczynic si¢ do realizacji celéw polegajacych na zachowaniu, ochronie i poprawie
jakodci $rodowiska, ochronie zdrowia ludzi oraz ostroznym i racjonalnym wykorzystywaniu zasobéw naturalnych,
konieczne jest okreSlenie przepisow dotyczacych gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji,
z uwzglednieniem tego, jak pojazd zostal zaprojektowany, a takze $rodkéw majacych na celu zapobieganie
nielegalnemu demontazowi, takich jak lepsza identyfikowalno$§¢ w razie przeniesienia wiasnosci pojazdéw
uzywanych. Najskuteczniejszym sposobem ulatwienia przejscia sektora motoryzacyjnego na gospodarke o obiegu
zamknigetym jest zatem ustanowienie jednolitych ram regulacyjnych na poziomie Unii, obejmujgcych w spos6b
zintegrowany i spojny projektowanie pojazdéw, ich wytwarzanie, wprowadzanie do obrotu w Unii oraz
przetwarzanie po wycofaniu z eksploatacji. Ma to réwniez zasadnicze znaczenie dla rozwoju unijnego rynku
w obszarze surowcOw wtérnych, ktdre sg obecne w nowych pojazdach wprowadzanych do obrotu, a takze dla
unikniecia barier w handlu i zaklécenia konkurencji, zapewnienia jasnoici prawa oraz poprawy efektywnosci
srodowiskowej wszystkich podmiotéw gospodarczych bioracych udzial w procesach projektowania pojazdéw, ich
produkciji i przetwarzania po wycofaniu z eksploatacji. Aby osiggnac te cele, dyrektywy 2000/53/WE i 2005/64/WE
nalezy zastapi¢ rozporzadzeniem na podstawie art. 114 i art. 192 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE).

W regionach najbardziej oddalonych, o ktérych mowa w art. 349 TFUE, panstwa cztonkowskie powinny mieé
mozliwos$¢ dostosowania obowiazkow producentéw do charakterystyki tych regionéw, aby zagwarantowad ustuge
i pokrycie kosztow zarzadzania pojazdami wycofanymi z eksploatacji.

Dyrektywa 2005/64/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 pazdziernika 2005 r. dotyczgca homologagji typu pojazdéw

mechanicznych pod wzgledem ich przydatnosci do ponownego uzycia, zdolnosci do recyklingu i odzysku oraz zmieniajaca
dyrektywe Rady 70/156/EWG (Dz.U. L 310 z 25.11.2005, s. 10, ELL http://data.ecuropa.eu/eli/dir/2005/64/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.
U.L 151 z 14.6.2018, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2018/858/0j).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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(10)  Dyrektywy 2000/53/WE i 2005/64/WE maja zastosowanie wylacznie do pojazdéw pasazerskich (M) i lekkich
pojazdéw uzytkowych (N,), ktore stanowig okoto 85 % wszystkich pojazdéw zarejestrowanych w Unii. Pozostate
pojazdy, czyli pojazdy dwu- i tréjkotowe, czterokolowce, samochody ci¢zarowe, autobusy i przyczepy, nie podlegaja
zadnym przepisom Unii, jezeli chodzi o ich ekoprojekt oraz gospodarowanie nimi na etapie wycofywania
z eksploatacji. Z tego wzgledu, aby zapewni¢ kompleksowe ramy na rzecz obiegu zamknigtego dotyczace
wszystkich pojazdéw zarejestrowanych w Unii, w tym dotyczace ich bezpiecznego dla Srodowiska przetwarzania,
a takze aby zapobiec fragmentacji jednolitego rynku, niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie nie tylko
do pojazdéw kategorii M, i N,, ale réwniez czg¢sciowo do pojazdow kategorii L, pojazdéw cigzkich i ich przyczep
(M,, M,, N,, N, oraz O). Brakuje kompleksowych informacji dotyczacych przetwarzania takich pojazdéw w Unii po
ich wycofaniu z eksploatacji, co uniemozliwia zastosowanie do nich tego samego systemu co system majacy
zastosowanie do pojazdow kategorii M, i N, po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia. Wymogi dotyczace
zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, ich obowigzkowego dostarczania do uprawnionych zakladéw
przetwarzania do celéw przetwarzania, a takze oczyszczania z substancji szkodliwych, obowigzkowego usuwania
niektérych czesci i komponentéw do celéw ponownego uzycia i recyklingu przed strzgpieniem oraz warunkow
skladowania odpadéw innych niz obojetne po strzgpieniu powinny jednak mieé zastosowanie do pojazdow
kategorii L oraz do pojazdéw cigzkich i ich przyczep (M,, M,, N,, N, oraz O). W celu utatwienia przetwarzania tych
pojazdéw wycofanych z eksploatacji ich wytworcy powinni by¢ zobowigzani do dostarczania informacji
dotyczacych usuwania i zastgpowania czesci, komponentéw i materialdow pochodzacych z takich pojazdéw.
Przepisy regulujace rozszerzong odpowiedzialno$¢ producenta powinny réwniez mie¢ zastosowanie do tych
kategorii pojazdéw oraz obejmowaé koszty ich zbierania i oczyszczania z substancji szkodliwych na etapie
wycofywania ich z eksploatacji.

(11)  Poniewaz nie wszystkie pafistwa cztonkowskie wymagaja rejestracji pojazdow kategorii L1, L2 lub L6 , konieczne
jest zapewnienie panstwom czlonkowskim mozliwosci wylaczenia tych kategorii pojazdéw z wymogéw zwiazanych
Z rejestracja.

(12)  Jak wynika z badafi, problemy zwigzane z wywozem pojazdéw uzywanych dotycza nie tylko pojazdow pasazerskich
(M,) i lekkich pojazdéw uzytkowych (N,), ale rowniez wigkszych pojazdow. W zwigzku z tym przepisy te powinny
mie¢ réwniez zastosowanie do pojazdow cigzkich i ich przyczep (M,, M,, N, N, oraz O).

(13)  Z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia nalezy wylaczy¢ pojazdy zaprojektowane i zbudowane lub
dostosowane wylacznie do uzytku przez sily zbrojne, a takze pojazdy zaprojektowane i zbudowane do uzytku przez
sity zbrojne, stuzby obrony cywilnej, straz pozarng, stuzby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego
i stuzby pogotowia medycznego. Pojazdy te pelnig wyspecjalizowane funkcje operacyjne i podlegaja szczegdlnym
wymogom technicznym, a pod wzgledem projektu, budowy i uzytkowania znaczaco réznig si¢ od pojazdéw
przeznaczonych do ogdlnego transportu drogowego. Stosowanie do takich pojazdéw ogdlnych wymogéw
w zakresie obiegu zamknigtego w odniesieniu do projektowania pojazdéw i gospodarowania pojazdami
wycofanymi z eksploatacji nie byloby zatem wlasciwe, a ich wylaczenie z zakresu stosowania niniejszego
rozporzadzenia jest spéjne ze szczeg6lnym charakterem ich funkcji.

(14) W celu ochrony dziedzictwa kulturowego Europy z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia nalezy wylaczy¢
pojazdy historyczne i nie powinny one podlega¢ obowiagzkom zwigzanym z przeniesieniem wiasnosci lub wywozem
ani wymogom dotyczgcym wycofania z eksploatacji. Analogicznie z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia
nalezy wylaczy¢ pojazdy uznane przez panstwo czlonkowskie za pojazdy o szczegélnym znaczeniu kulturowym.
Moze to dotyczy¢ na przyklad pojazdéw bedacych w posiadaniu kolekcjoneréw lub muzedw, pojazdow
zbudowanych na zamoéwienie lub pojazdéw wyscigowych, pod warunkiem ze wlasciwe organy uznaja ich
szczegblne znaczenie kulturowe. Jednakze zawarte w niniejszym rozporzadzeniu wymogi, takie jak na przyklad
wymogi dotyczace projektowania pod katem obiegu zamknigtego, powinny mie¢ zastosowanie do tych pojazdéw
przed ich uznaniem za pojazdy historyczne lub pojazdy o szczegblnym znaczeniu kulturowym. Natomiast
w przypadku gdy pojazdy te przestang by¢ uznawane przez pafstwa czlonkowskie za pojazdy historyczne lub
pojazdy o szczegdlnym znaczeniu kulturowym, ponownie zaczynajg by¢ objete zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia, a wymogi, takie jak obowiazki zwigzane z przeniesieniem wlasnosci, wywozem lub wycofaniem
z cksploatacji, powinny mie¢ zastosowanie.

(15)  Aby unikna¢ nadmiernych obcigzeft administracyjnych oraz w celu zapewnienia, aby zakres stosowania niniejszego
rozporzadzenia odpowiadal potrzebom rynku wewnetrznego, poza zakresem stosowania niniejszego rozporzg-
dzenia powinny pozosta¢ inne typy pojazddw, takie jak pojazdy kategorii L produkowane w matych seriach lub
niektére rowery z pedatami kategorii L1 -A i L1 -B.
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(18)

Pojazdy specjalnego przeznaczenia sg projektowane w celu pelnienia szczegdlnych funkcji i wymagaja specjalnych
rozwigzan w zakresie dostosowania nadwozia, nad ktérymi wytworca nie ma pelnej kontroli. Utrudnia to obliczanie
zdatnoéci do ponownego uzycia, zdatnoSci do recyklingu i zdatnosci do odzysku. W przypadku pojazdéw
specjalnego przeznaczenia kategorii M, i N, koszty zbierania, oczyszczania z substancji szkodliwych
i obowigzkowego usuwania w odniesieniu do czesci i komponentéw oraz koszty przetwarzania takich pojazdow
powinni pokrywaé producenci w ramach systemu rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta. Do pojazdow
specjalnego przeznaczenia kategorii M,, M, N,, N, oraz O powinien mie¢ zastosowanie tylko ograniczony zestaw
przepiséw. Do pojazdoéw specjalnego przeznaczenia kategorii M, i N, powinny mie¢ zastosowanie przepisy
dotyczace substancji wzbudzajacych obawy obecnych w pojazdach, podobnie jak ma to miejsce na podstawie
dyrektywy 2000/53/WE. Inne czgSci pojazdu specjalnego przeznaczenia, ktére uzyskaly homologacje typu
w ramach wielostopniowej homologacji typu, powinny by¢ objete w takim samym zakresie jak w przypadku danej
kategorii pojazdu. Pojazdy specjalnego przeznaczenia wszystkich kategorii z wyjatkiem kategorii M, i N,,
wyprodukowane przez drobnych wytwércéw, nie powinny by¢ objete niniejszym rozporzadzeniem.

Samochody kempingowe i przyczepy kempingowe réznig si¢ od konwencjonalnych pojazdéw lub przyczep,
poniewaz ich podstawowg funkcja jest zakwaterowanie, a nie transport. Te samochody i przyczepy zbudowane sg
z komponentéw innych niz samochodowe, takich jak drewno, meble, instalacje wodne i domowe systemy
elektryczne, ktore nie wchodza w zakres dziatalnosci zaktadow recyklingu pojazdéw. Liczne przyczepy kempingowe
sa na stale zainstalowane jako domy wakacyjne i uzywane do sezonowego zakwaterowania oraz pozostaja
funkcjonalne przez dekady. Biorac pod uwage ich specjalne przeznaczenie, odrebny sklad materiatowy i biezace
uzytkowanie, przyczepy kempingowe powinny by¢ wylaczone z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia.
Samochody kempingowe, ktore sa czgsto niezarejestrowane, nie powinny by¢ klasyfikowane jako pojazdy wycofane
z eksploatacji, dopdki nadal uzywane sa jako miejsce zamieszkania. Samochody kempingowe maja w swoich
pojazdach podstawowych czesci i komponenty, ktdre sg réwniez uzywane w innych pojazdach i ktére w zwigzku
z tym powinny podlega¢ tym samym obowigzkom, gdy przestang by¢ wykorzystywane do celéw mieszkaniowych.

W praktyce jednym z najwigkszych wyzwan zwigzanych ze stosowaniem dyrektywy 2000/53/WE jest ustalenie, czy
dany pojazd stal si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji, w szczegdlnosci w przypadkach transgranicznego
przemieszczania pojazdéw. Mimo wydania wytycznych dotyczacych tej kwestii, ocena taka pozostaje
problematyczna. Konieczne jest zatem zapewnienie prawnie wigzacych szczeg6towych kryteriéw umozliwiajacych
stwierdzenie, czy dany pojazd jest pojazdem wycofanym z eksploatacji. Kryteria te powinny by¢ stosowane przez
wszystkie odpowiednie wlasciwe organy, podmioty gospodarcze i wszystkich wiascicieli pojazdéw zajmujacych si¢
pojazdami wycofanymi z eksploatacji. Konieczne jest jednak réwniez wprowadzenie wylaczen, aby utrzymad
mozliwos¢ okreslania przez panistwa czlonkowskie sytuaciji, w ktérych poszczegdlne pojazdy nie powinny wchodzié
w zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia ze wzgledu na ich status jako pojazdu o szczegblnym znaczeniu
kulturowym, dopdki posiadaja ten status. Ponadto wlasciwe organy panstwa czlonkowskiego powinny mieé
mozliwos¢ zwolnienia pojazdu ze statusu pojazdu wycofanego z eksploatacji w przypadku, gdy dany pojazd
podlega naprawie, na wniosek jego wiasciciela.

Jak wynika z oceny dyrektywy 2000/53/WE, zawarte w niej przepisy dotyczace projektowania pojazdéow z mysla
o ulatwieniu ich demontazu i wykorzystywania materiatléw pochodzacych z recyklingu mialy bardzo ograniczony
wplyw na projektowanie i wytwarzanie nowych pojazdéw, poniewaz procesy te nie byly wystarczajaco szczegdlowe,
konkretne i mierzalne.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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(20)  Uwzglednienie kwestii projektowania wszystkich pojazdéw wprowadzanych do obrotu na rynku Unii oraz etapu
wycofywania ich z eksploatacji wymaga okreslenia zharmonizowanych wymogéw w zakresie obiegu zamknigtego
podlegajacych weryfikacji na etapie homologacji typu. Projektowanie i wytwarzanie pojazdéw w celu zapewniania,
aby ich czesci i komponenty mogly zosta¢ ponownie uzyte oraz aby zawarte w nich materialy nadawaly si¢ do
recyklingu, jest istotne, aby unikna¢ sytuacji, w ktérej te czeSci, komponenty i materialy nie moglyby zostaé
odpowiednio zwaloryzowane, gdy pojazd nie nadaje si¢ juz do eksploatacji. W zwiazku z tym wytworcy i ich
dostawcy powinni uwzglednic strategie w zakresie projektowania stuzace poprawie zdatnosci do ponownego uzycia
i zdatnoci do recyklingu na wezesnym etapie projektowania nowych pojazdéw. Z tego wzgledu nalezy w dalszym
ciggu budowaé nowe typy pojazdéw w taki sposéb, aby nadawaly si¢ one do ponownego uzycia lub recyklingu w co
najmniej 85 % pod wzgledem masy oraz aby nadawaly si¢ do ponownego uzycia lub odzysku w co najmniej 95 %
pod wzgledem masy, jak przewidziano juz w dyrektywie 2005/64/WE. W celu zapewnienia jednolitego sposobu
obliczania zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku oraz mozliwosci
monitorowania tych pozioméw nalezy okresli¢ nowa metodyke obliczania i weryfikacji wskaznikéw zdatnosci
pojazdu do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku. Metodyka ta powinna lepiej odzwierciedlaé¢ rzeczywisty
potencjal nowego pojazdu w zakresie jego zdatnosci do recyklingu, zdatnosci do ponownego uzycia i zdatnosci do
odzysku na etapie wycofywania z eksploatacji, z uwzglednieniem trwajacego postepu technologicznego. W celu
zapewnienia jednolitych warunkoéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze do okreslenia takiej metodyki, z uwzglednieniem miedzynarodowej normy ISO
22628:2002. Do czasu jej okreslenia zdatno$¢ do ponownego uzycia, zdatno$¢ do recyklingu i zdatno$¢ do odzysku
nalezy nadal oblicza¢ zgodnie z miedzynarodowa normg ISO 22628:2002, jak przewidziano w dyrektywie
2005/64/WE. Komisja powinna postarac si¢ zapewnia¢ aktualizacj¢ odpowiedniej metodyki EKG ONZ (Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych), aby uniknaé niespéjnosci z metodyka unijng oraz
zmniejszy¢ obcigzenie dla wytwoércow.

(21)  tancuch dostaw w sektorze motoryzacyjnym obejmuje duza liczbe dostawcéw, w tym wiele matych i $rednich
przeds1§b10rstw (MSP) dziatajgcych w réznych regionach i o réznych strukturach organizacyjnych. Chociaz
wytworcy powinni zbiera¢ informacje o materiatach zastosowanych w pojazdach z calego tancuchu dostaw oraz
okresli¢ i wdrozy¢ procedury weryfikacji doktadnosci takich informacji, powinni oni jednoczesnie bra¢ pod uwage
zdolnosci MSP. MSP czgsto dysponuja ograniczonymi zasobami admmlstracy]nyml mniejszg liczba narzedzi
technicznych, a w niektérych przypadkach nie majg systeméw generowania lub weryﬁkac]l szczegbdlowych danych
dotyczacych wplywu na $rodowisko lub sktadu materiatéw. Ograniczenia te mogg mie¢ wplyw na dostgpnos¢
i kompletnosc informacji, ktére MSP s3 w stanie przekazywa¢. W zwigzku z tym przy ocenie stosowanych przez
wytw6rcow procedur zbierania i weryfikowania informacji od dostawcéw nalezy odpowiednio uwzglednic
szczegolng sytuacje MSP w taricuchu dostaw.

(22)  Zapewnienie naprawialnoSci pojazdow przez caly okres ich eksploatacji jest podstawowym filarem prawdziwie
zrownowazonej gospodarki motoryzacyjnej o obiegu zamknigtym. Pojazdy nie powinny by¢ przedwczesnie
klasyfikowane jako wycofane z eksploatacji, gdy nadal nadaja si¢ do naprawy, poniewaz prowadziloby to do
generowania niepotrzebnych odpadéw, do nieefektywnosci ekonomicznej oraz do nadmiernego obcigzenia
wiascicieli pojazdow.

(23)  Pojazdy powinny by¢ projektowane i wytwarzane w sposéb pozwalajacy na ograniczenie obecnosci substancji
wzbudzajacych obawy. W komunikacie z dnia 14 pazdziernika 2020 r. w sprawie strategii w zakresie chemikaliow
na rzecz zréwnowazonosci na rzecz nietoksycznego Srodowiska Komisja stwierdzila, ze nalezy minimalizowad
stosowanie substancji potencjalnie niebezpiecznych i w miar¢ mozliwosci zastgpowaé je, stopniowo wycofujgc
najbardziej szkodliwe substancje w odniesieniu do innych niz nieodzowne zastosowan spotecznych, w szczegdlnosci
w produktach konsumpcyjnych. W zwiazku z tym nalezy w miar¢ mozliwosci minimalizowaé stosowanie substancji
wzbudzajacych obawy jako skladnikéw materialéw wykorzystywanych w pojazdach lub sktadnikéw jakichkolwiek
czedci lub komponentéw pojazdéw w celu zapewnienia, aby pojazdy oraz materialy uzyskane w wyniku recyklingu
pojazdéw nie mialy negatywnego wplywu na Srodowisko lub zdrowie ludzi, przez caly cykl ich zycia.
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W dyrektywie 2000/53/WE nalozono juz ograniczenia na stosowanie ofowiu, rteci, kadmu i szeSciowarto$ciowego
chromu w pojazdach oraz przewidziano wylaczenia, w przypadku gdy wykorzystanie tych substancji jest
dozwolone w niektorych zastosowaniach. W niniejszym rozporzadzeniu nalezy przejaé te istniejace przepisy.
W celu zapewnienia spdjnosci przepiséw dotyczacych chemikaliow nalezy jednak uwzgledni¢ ograniczenia
dotyczace wprowadzania do obrotu i stosowania innych substancji w pojazdach zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 1907/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady (). Analogicznie, na podstawie przepisow rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1021 (¥) nalezy przestrzegal ograniczen dotyczacych stosowania
substancji regulowanych tym rozporzadzeniem.

Aby ulatwi¢ przestrzeganie niniejszego rozporzadzenia oraz zapewni¢ wytyczne dotyczace obecnodci substancji
wzbudzajacych obawy w pojazdach oraz w ich czgsciach i komponentach, w tym tych, ktére utrudniaja ponowne
uzycie i recykling materialéw lub maja negatywny wplyw na zdrowie lub $rodowisko, Komisja powinna dokonacd
oceny i identyfikacji takich substancji. W tym celu Komisja, wspomagana przez Europejska Agencje Chemikaliéw
ustanowiong na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006 (zwanag dalej ,Agencjg”), powinna przygotowal
sprawozdanie dotyczace obecnosci substancji wzbudzajacych obawy w pojazdach. W tym sprawozdaniu nalezy
okresli¢, w jakim stopniu takie substancje utrudniaja ponowne uzycie i recykling lub maja negatywny wplyw na
zdrowie lub $rodowisko, bez powielania ocen juz wymaganych na podstawie innych przepiséw Unii. Na podstawie
swoich ustalen Komisja powinna rozwazy¢ i podja¢ odpowiednie dzialania nastgpcze, w tym — w stosownych
przypadkach — przyjac akty delegowane w celu okreslenia wymogéw informacyjnych oraz ograniczen dotyczacych
substancji wzbudzajacych obawy, ktére maja negatywny wplyw na ponowne uzycie i recykling materialow
z powodow niezwiazanych przede wszystkim z bezpieczenstwem chemicznym.

Dyrektywa 2000/53/WE przewiduje wylaczenia z ograniczen dotyczacych stosowania olowiu i kadmu w bateriach
wykorzystywanych w pojazdach, ktore zostaja przejete w niniejszym rozporzadzeniu. Stosowanie substancji
w bateriach uregulowane jest jednak kompleksowo rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2023/1542 (°). W zwigzku z tym nalezy zaja¢ si¢ takimi substancjami w tym rozporzadzeniu, a zwigzane
z nimi ograniczenia i odpowiednie wylgczenia nalezy ostatecznie przenie$¢ do tego rozporzadzenia, stosownie do
przypadku, w drodze przepisu zmieniajacego zawartego w niniejszym rozporzadzeniu.

W celu uwzglednienia postepu naukowego i technicznego Komisja nadal powinna by¢ uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmiany okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu wylaczen z ograniczen dotyczacych stosowania olowiu, rteci, kadmu i szeSciowartosciowego
chromu w pojazdach w ramach niniejszego rozporzadzenia. Zmian¢ lub uchylenie takich wylaczen nalezy
poprzedzi¢ oceng skutkéw spoleczno-ekonomicznych takiej zmiany - ktdrej to oceny nie przewidziano
w dyrektywie 2000/53/WE - w tym rozwazeniem dostepnosci substancji alternatywnych oraz wplywu na
srodowisko i zdrowie ludzi w calym cyklu zycia pojazdéw. Przed przyjeciem takiego aktu delegowanego Komisja
powinna skonsultowal si¢ z odpowiednimi ekspertami i zainteresowanymi stronami, aby uwzgledni¢ skutki
spofeczno-ekonomiczne oraz wplyw na Srodowisko i na zdrowie ludzi. Aby zapewni¢ skuteczno$¢ podejmowania
decyzji, koordynacje i zarzadzanie technicznymi, naukowymi i administracyjnymi aspektami zmiany niniejszego
rozporzadzenia w odniesieniu do ograniczen stosowania substancji w pojazdach, Agencja powinna wspieral
Komisj¢ w przeprowadzaniu takiej oceny.

Rozporzadzenie (WE) nr 1907/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2006 r. w sprawie rejestracji, oceny,
udzielania zezwolen i stosowanych ograniczen w zakresie chemikaliéw (REACH) i utworzenia Europejskiej Agencji Chemikaliow,
zmieniajgce dyrektywe 1999/45/WE oraz uchylajgce rozporzadzenie Rady (EWG) nr 793/93 i rozporzadzenie Komisji
(WE) nr 1488/94, jak réwniez dyrektywe Rady 76/769/EWG i dyrektywy Komisji 91/155/EWG, 93/67/EWG, 93/105/WE
i 2000/21/WE (Dz.U. L 396 z 30.12.2006, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1907oj).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1021 z dnia 20 czerwca 2019 r. dotyczace trwalych zanieczyszczen
organicznych (Dz.U. L 169 z 25.6.2019, s. 45, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1021/o0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1542 z dnia 12 lipca 2023 r. w sprawie baterii i zuzytych baterii,
zmieniajace dyrektywe 2008/98/WE i rozporzadzenie (UE) 2019/1020 oraz uchylajace dyrektywe 2006/66/WE (Dz.U. L 191
z 28.7.2023, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2023[1542/0j).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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(28)  Aby zwigkszy¢ obieg zamknigty w sektorze motoryzacyjnym, nalezy stopniowo projektowad i wytwarzaé pojazdy
w taki sposéb, aby zamiast surowcow pierwotnych zawieraly one materialy pochodzace z recyklingu, przy
jednoczesnym utrzymaniu parametrow bezpieczenstwa pojazdéw. Wykorzystywanie materialéw pochodzacych
z recyklingu pozwala na bardziej zasobooszczedne wykorzystywanie materiatéw, obniza emisyjno$¢ produkeji oraz
zmniejsza negatywny wplyw na Srodowisko w zwiazku z wykorzystaniem surowcéw pierwotnych. Zwigkszenie
obiegu zamknigtego w przypadku pojazdéw wytwarzanych w panstwach trzecich, ktére wprowadza si¢ do obrotu
na rynku Unii, przyczyni si¢ rowniez do zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych na calym $wiecie, w tym w Unii.
Zwigkszy ono réwniez strategiczna autonomi¢ i konkurencyjno$¢ Unii dzigki zmniejszeniu uzaleznienia od
surowcow 1 energii zwiazanego z dostawami surowcoéw pierwotnych, w szczegdlnosci poprzez przyczynienie si¢ do
zatrzymywania cennych surowcoéw krytycznych w Unii, a jednocze$nie wzmocni rynek surowcow wtérnych.
Chociaz nie ma wymogéw na poziomie migedzynarodowym dotyczacych stosowania materialéw pochodzacych
z recyklingu, wielu wytwércow juz stosuje takie materialy w swoich pojazdach. Okreslenie celéw i jednolitych
przepiséw dotyczacych sposobu obliczania zawarto$ci materiatléw pochodzacych z recyklingu zapewni pewnosé
prawa oraz przyczyni si¢ do uczciwej konkurencji miedzy wytwércami. Wymogi powinny mie¢ zastosowanie do
wszystkich wytwoércow — niezaleznie od ich siedziby — zamierzajacych wprowadzi¢ pojazdy do obrotu na rynku
Unii, w tym za posrednictwem internetowych platform handlowych. Uznajac znaczenie globalnych lafcuchéw
wartosci w sektorze motoryzacyjnym, niniejsze rozporzadzenie powinno umozliwi¢ pozyskiwanie surowcoéw
wtérnych spoza Unii.

(29 W zwigzku z niskim wspélczynnikiem recyklingu tworzyw sztucznych, zwlaszcza z pojazdéw wycofanych
z cksploatacji, oraz z ogdlnym niekorzystnym wplywem innych form przetwarzania odpadéw z tworzyw
sztucznych, nalezy zwigkszy¢ wykorzystanie w pojazdach tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu. W tym
celu w nowych pojazdach nalezy uwzgledni¢ obowiazkowy cel dotyczacy zawartosci tworzyw sztucznych
pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich. W zwiazku z tym kazdy typ pojazdu powinien zawieraé
tworzywa sztuczne pochodzace z recyklingu odpadéw pokonsumenckich tworzyw sztucznych, przy czym ich
odsetek powinien stopniowo wzrasta¢. W ramach tego celu dotyczacego zawartosci tworzyw sztucznych
pochodzacych z recyklingu w poszczegdlnych typach pojazdéw 20 % powinno pochodzi¢ z tworzyw sztucznych
pochodzgcych z recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Wybér tworzyw sztucznych objetych zakresem
celow opiera si¢ na rodzajach tworzyw sztucznych nadajacych si¢ do recyklingu, ktére okreslono w specjalnym
badaniu Wspdlnego Centrum Badawczego zatytulowanym ,Towards recycled plastic content targets in new
passenger cars and light commercial vehicles — Technical proposals and analysis of impacts in the context of the
review of the ELV Directive” [Ku celom dotyczacym zawartoSci tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu
w nowych samochodach osobowych i lekkich pojazdach uzytkowych — propozycje techniczne i analiza skutkdw
w kontekscie przegladu dyrektywy w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji] oraz w ocenie skutkow
niniejszego rozporzadzenia. W dokumentach tych przy obliczaniu celéow nie uwzgledniono tworzyw
termoutwardzalnych innych niz pianki poliuretanowe w siedzeniach i elastomery, poniewaz tworzywa
termoutwardzalne sg szczegdlnie trudne do recyklingu. Wiele powszechnie wystepujacych elastomerdw, tworzyw
termoutwardzalnych i materialéw sieciowanych odpowiada definicji polimeru, o ktérym mowa w definicji tworzyw
sztucznych zawartej w rozporzadzeniu (WE) nr 1907/2006. Zakresem celow dotyczacych zawartosci tworzyw
sztucznych pochodzacych z recyklingu, przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu, s3 objete elastomery, w tym
elastomery termoplastyczne, ktére moga by¢ ponownie przetwarzane na tworzywa termoplastyczne. Rozwaza sig
jednak cele dotyczace zawartosci elastomeréw pochodzacych z recyklingu w oponach, poniewaz opony s3
produktem priorytetowym na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1781 (1),
a zatem nie s3 objete zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia. W celu zapewnienia jednolitych warunkow
wykonywania tego obowiazku nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w celu okreslenia metody
obliczania i weryfikacji udzialéw tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich oraz
udzialéw odpadéw pokonsumenckich pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Aby umozliwié
stosowanie metod recyklingu innych niz recykling mechaniczny, w tym recyklingu chemicznego, oraz przyczynic si¢
do osiggnigcia celéw dotyczacych zawartosci materialéw pochodzacych z recyklingu, konieczne jest okreslenie
dodatkowych przepiséw dotyczacych obliczania, weryfikacji i zglaszania zawartosci tworzyw sztucznych
pochodzacych z recyklingu. W takich przypadkach konieczne jest wprowadzenie tzw. rozliczania bilansu masy
zgodnie z metodykami rozliczania bilansu masy majacymi zastosowanie do recyklingu tworzyw sztucznych,
z uwzglednieniem charakterystyki specjalnych technologii recyklingu tworzyw sztucznych, takich jak niejednorodne
rozdrobnione odpady samochodowe. W przypadku gdy brak dostepnosci lub nadmierne ceny okreslonych tworzyw
sztucznych pochodzacych z recyklingu nadmiernie utrudniaja przestrzeganie minimalnego udziatu, Komisja
powinna by¢ uprawniona do uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez okreslenie tymczasowych odstepstw
od celéow dotyczacych zawartosci tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20241781 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie ustanowienia ram ustalania
wymogéw ekoprojektu w odniesieniu do zréwnowazonych produktéw oraz zmiany dyrektywy (UE) 2020/1828 i rozporzadzenia
(UE) 2023/1542 i uchylenia dyrektywy 2009/125/WE (Dz.U. L, 2024/1781, 28.6.2024, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2024/
1781/0j).
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Propagowanie wykorzystywania tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu w pojazdach opiera si¢ na
zalozeniu, ze material pochodzacy z recyklingu sam zostal wyprodukowany w sposéb zréwnowazony
srodowiskowo, tak aby ograniczy¢ Slad weglowy oraz sprzyjaé gospodarce o obiegu zamknietym. W tym celu
nalezy wprowadzi¢ pewne zabezpieczenia z my$la o zapewnieniu, aby sposéb uzyskiwania materialu pochodzacego
z recyklingu nie zniweczyt korzysci dla Srodowiska wynikajacych ze stosowania takiego materialu pochodzacego
z recyklingu w pojazdach. W zwigzku z tym konieczne jest zajecie si¢ powigzanymi kwestiami Srodowiskowymi
w sposob niedyskryminacyjny zaréwno w odniesieniu do tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu
produkowanych w Unii, jak i tych z przywozu. Aby zatem mozna je bylo zaliczy¢ na poczet celéw dotyczacych
zawarto$ci materialéw pochodzacych z recyklingu okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, tworzywa sztuczne
pochodzace z recyklingu powinny podlega¢ rownowaznym warunkom w odniesieniu do wymogéw dotyczacych
ochrony zdrowia ludzi, klimatu i $rodowiska, w tym wymogéw dotyczacych emisji i gospodarowania odpadami,
niezaleznie od tego, czy proces recyklingu odbywa si¢ w Unii, czy poza nia.

Warunki majgce zastosowanie do materialéw poddanych recyklingowi w panstwach trzecich, w tym wymogi
dotyczgce audytu, powinny mie¢ zastosowanie dopiero od dnia 14 sierpnia 2030 r., a Komisja powinna bardziej
wszechstronnie oceni¢ spodziewane skutki tych warunkéw w $wietle rozwoju sytuacji na rynku i stosunkéw
handlowych oraz powinna przekazaé swoja oceng Parlamentowi Europejskiemu i Radzie do dnia 14 sierpnia 2028 r.

Aby osiggnal cele dotyczace zawarto$ci materialéw pochodzgcych z recyklingu okreslone w niniejszym
rozporzadzeniu, Komisja powinna do dnia 14 sierpnia 2032 r. opublikowaé przeglad stanu rozwoju
technologicznego i efektywnosci srodowiskowej biopochodnych tworzyw sztucznych i elastomeréw pochodzacych
z regeneracji opon w pojazdach, a w stosownych przypadkach przedstawi¢ wniosek ustawodawczy dotyczacy
wymogow i celow w zakresie zréwnowazonego rozwoju.

Sektor motoryzacyjny jest jednym z najwigkszych uzytkownikow stali, a obecne wykorzystanie w nowych
pojazdach stali pochodzacej z recyklingu pozostaje na niskim poziomie. Aby przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia $ladu
weglowego zwiazanego z produkcja nowych pojazdow oraz wesprze¢ dazenie sektora motoryzacyjnego do
osiggniecia neutralnosci klimatycznej, nalezy okresli¢ minimalny udzial w nowych pojazdach stali pochodzacej
z recyklingu pokonsumenckich odpadéw stalowych oraz, w stosownych przypadkach, ztomu zeliwa i stali. Nalezy
zatem przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do okre$lenia
minimalnego udziatu stali pochodzgcej z recyklingu pokonsumenckich odpadéw stalowych oraz, w stosownych
przypadkach, ztomu zeliwa i stali, w tym rodzin produktéw plaskich i dlugich ze stali weglowej oraz ewentualnie
produktéw ze stali nierdzewnej, ktére majg by¢ obecne w poszczegélnych typach pojazdéw i do nich wlaczone.
Okreslenie przysztego celu powinno by¢ poprzedzone specjalnym badaniem Komisji obejmujgcym wszystkie istotne
czynniki techniczne, Srodowiskowe i ekonomiczne zwigzane z mozliwoscig jego osiagniecia, w tym réwniez wplyw
na inne sektory wykorzystujace stal i na globalne emisje gazéw cieplarnianych. Wazne jest rozréznienie migdzy
réznymi rodzinami produktéw ze stali w pojezdzie, poniewaz sg one wytwarzane przy uzyciu roéznych technologii,
ktére wigza si¢ z odmiennymi ograniczeniami dotyczacymi wykorzystania ztomu Zeliwa i stali ze wzgledu na
zdolno$¢ tolerowania w nich zawartosci miedzi oraz innych domieszek. W celu uzupelnienia niektérych innych niz
istotne elementéw niniejszego rozporzadzenia nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do okreslenia metodyki obliczania i weryfikacji udziatu stali odzyskanej
z pokonsumenckich odpadéw stalowych oraz, w stosownych przypadkach, ztomu Zeliwa i stali obecnych w danym
typie pojazdu i do niego wlaczonych.

Sektor motoryzacyjny jest rowniez jednym z najwigkszych uzytkownikéw aluminium, odpowiadajacym za ponad
40 % catkowitego popytu w Unii, a wykorzystanie aluminium roénie. Obecnie w nowych pojazdach malo
wykorzystuje si¢ aluminium pochodzace z recyklingu. Aby przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia $ladu weglowego
zwigzanego z produkcja nowych pojazdéw oraz wesprze¢ dazenie sektora motoryzacyjnego do neutralnosci
klimatycznej, zmniejszy¢ zuzycie energii i koszty, a takze wzmocni¢ odpornos¢ poprzez zmniejszenie zaleznosci od
dostaw surowcow pierwotnych, nalezy zwigkszy¢ wykorzystanie w pojazdach aluminium pochodzacego
z recyklingu. W tym celu nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290
TFUE w odniesieniu do okreslenia minimalnego udzialu aluminium i jego stopéw pochodzacych z recyklingu
odpadéw pokonsumenckich w poszczegélnych typach pojazdéw oraz, w stosownych przypadkach, pochodzacych
z recyklingu odpadéw przedkonsumenckich, obecnych w danych typach pojazdéw i do nich wlgczonych. Okreslenie
przysztego celu powinno by¢ poprzedzone specjalnym badaniem Komisji obejmujacym wszystkie istotne czynniki
techniczne, sSrodowiskowe i ekonomiczne zwiazane z mozliwoscig jego osiggniecia. W celu uzupelnienia niekt6rych
innych niz istotne elementéw niniejszego rozporzadzenia nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania
aktow zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do okre$lenia metodyki obliczania i weryfikacji udziatu aluminium
ijego stopéw pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich oraz, w stosownych przypadkach, z odpadéow
przedkonsumenckich obecnych w danych typach pojazdéw i do nich wlgczonych.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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(35)  Mozliwe jest zwigkszenie zawartosci materiatéw pochodzacych z recyklingu w pojazdach w odniesieniu do innych
materialéw powszechnie stosowanych w sektorze motoryzacyjnym, w przypadku ktoérych rynki surowcow
wtornych sa stabo rozwiniete, slad weglowy zwiazany z produkcja surowcow pierwotnych jest wysoki lub poziomy
recyklingu sa ograniczone, podczas gdy technologie sortowania i recyklingu ulegaja udoskonaleniu. W zwiazku
z tym Komisja powinna oceni¢ celowos¢, wykonalnos¢ i skutki okreslenia celow w zakresie zawarto$ci materiatéw
pochodzacych z recyklingu: neodymu, dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru, niklu, kobaltu i boru stosowanych
w magnesach trwalych, a takze magnezu i jego stopow.

(36) W celu wzmocnienia stabo rozwinietych rynkéw surowcéw wtérnych nalezy przekazaé Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do okre$lenia minimalnego udzialu magnezu i jego
stopow, neodymu, dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru, niklu, kobaltu lub boru pochodzacych z recyklingu
odpadéw pokonsumenckich obecnych w danych typach pojazdéw i do nich wlaczonych. W celu uzupelnienia
niektorych innych niz istotne elementéw niniejszego rozporzadzenia nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do okreslenia metodyki obliczania i weryfikacji
udzialéw tych materialéw pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich oraz, w stosownych
przypadkach, odpadéw przedkonsumenckich w poszczegdlnych typach pojazdéw. Metodyka ta jest konieczna,
aby doprecyzowad definicje zlomu pokonsumenckiego i przedkonsumenckiego. Jest to istotne, aby zacheci¢ do
poprawy jakosci i zachowania wartoSci w przypadku frakcji odpadéw pokonsumenckich. Aby upowszechniad
obnizanie emisyjnosci w drodze wykorzystania wigkszej zawartosci materialéw pochodzacych z recyklingu,
niezbedne sa jasne definicje stuzace zachecaniu do recyklingu ztomu pokonsumenckiego, przy jednoczesnej
minimalizacji wykorzystania ztomu przedkonsumenckiego, ktory zazwyczaj pozostawia taki sam $lad weglowy jak
surowiec pierwotny.

(37)  Zgodnie z wymogami rozporzadzenia (UE) 2024/1252 oraz ze wzgledu na konieczno$¢ okreslenia w niniejszym
rozporzadzeniu przepiséw dotyczacych zawartoSci materialéw pochodzacych z recyklingu w pojazdach oraz
informowania o usuwaniu z pojazdéw czesci i komponentéw zawierajacych magnesy trwale, przepisy te nalezy
stosowal jako sektorowe wykonanie przepisow zawartych w rozporzadzeniu (UE) 2024/1252. Zapewni to
latwiejsze wywigzywanie si¢ z réznych obowiazkéw w zakresie informowania o usuwaniu takich czedci
i komponentéw na podstawie niniejszego rozporzadzenia oraz powigzanie ich z obowigzkami dotyczacymi innych
czeSci i komponentéw. Zastosowanie majg obowigzki dotyczace etykiet okreslone w art. 28 rozporzadzenia
(UE) 2024/1252.

(38) W celu zapewnienia recyklingu baterii zgodnie z wymogami rozporzgdzenia (UE) 2023/1542 oraz mozliwosci
wymiany i recyklingu silnikéw elektrycznych (e-drive), ktére zawierajg znaczne ilosci metali ziem rzadkich,
konieczne jest wprowadzenie takich wymogéw dotyczacych projektowania nowych typéw pojazdéw, ktore
zapewnia mozliwo$¢ latwego usunigcia baterii oraz ich zestawow baterii i silnikéw elektrycznych (e-drive) na
dowolnym etapie cyklu zycia pojazdu przez uprawnione zaklady przetwarzania lub podmioty zajmujace sig
naprawg i konserwacjg. Komisja powinna réwniez zacheca¢ do opracowywania norm dotyczacych projektowania
i technik montazu, ktére beda utatwialy konserwacje, naprawe oraz zmiang przeznaczenia baterii i zestawow baterii.
W szerszym ujeciu, aby zmaksymalizowal potencjal wymiany, ponownego uzycia, recyklingu, regeneracji lub
odnawiania czg¢sci i komponentéw pojazdéw oraz zredukowaé odpady do minimum, nalezy projektowaé pojazdy
w sposob umozliwiajacy usuwanie jak najwigkszej liczby czesci i komponentéw. Pojecie wykonalnosci technicznej
nalezy interpretowa¢ w sposob, ktdry wspiera i ulatwia realizacje tych celéw, przy jednoczesnym uznaniu, ze
w niektdrych przypadkach wymogi bezpieczenstwa lub wymogi funkcjonalne dotyczace danej czg$ci mogg stanowic
uzasadnienie alternatywnych rozwigzan ograniczajacych mozliwo$¢ usunigcia czg$ci lub komponentu. W takich
przypadkach wytworcy powinni wykazal, ze takie rozwiazanie jest konieczne. Aby uwzgledni¢ postep techniczny
i naukowy, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu
do zmiany niniejszego rozporzadzenia w drodze przegladu wykazu czesci i komponentéw, ktére majg by¢
zaprojektowane tak, aby mozna je byto usung¢ z pojazdéw i wymieni¢. W celu zapewnienia jednolitych warunkéw
wdrazania tego wymogu w zakresie projektowania nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze.
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System homologacji typu okreslony w rozporzadzeniu (UE) 2018/858 zobowigzuje wytworcow do budowania
przez nich pojazdéw, ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych zgodnie z homologowanym
typem pojazdu. W celu zapewnienia, aby wytworcy spelniali wymogi w zakresie obiegu zamknigtego, ktére maja do
nich zastosowanie na etapie homologacji typu i ktére s okreslone w niniejszym rozporzadzeniu, oraz aby organy
udzielajgce homologacji typu mogly zweryfikowaé ich spelnianie, konieczne jest, aby wytwoércy umieszczali
w folderze informacyjnym informacje wymagane w procedurze homologadji typu. Aby zwigkszy¢ przejrzystos¢ oraz
zapewni¢ przedstawianie wymaganych informacji dotyczacych homologagji typu w sposéb spéjny z wymogami
zawartymi w innych przepisach regulujacych homologacje¢ typu pojazdéw, Komisja powinna zmieni¢ przepisy
okreslone w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2020/683 (1), w ktérym znormalizowano dokumenty
i informacje, ktére maja by¢ zawarte w folderze informacyjnym, a tym samym okre$lono wymogi administracyjne
dotyczace homologadji typu.

W celu zapewnienia, aby wytwoércy samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych podejmowali
dzialania zmierzajace do spelnienia wymogéw w zakresie obiegu zamknigtego okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu, oraz w celu zachecenia ich do poprawy obiegu zamknigtego pojazdéw, wytwdrcy powinni
opracowaé kompleksowa strategie dotyczaca obiegu zamknigtego. Strategia dotyczaca obiegu zamknigtego powinna
zostaé przygotowana na poziomie wytworcy i powinna by¢ aktualizowana co pigé lat. Jej kopi¢ nalezy przekazaé
organom udzielajacym homologacji typu oraz Komisji. Chociaz strategi¢ dotyczaca obiegu zamknietego nalezy
przekazaé organom udzielajacym homologacji typu, nie powinna ona by¢ powigzana z procesem homologacji typu.
Aby zapewni¢ szerszy nadzor i kontrolg, Komisja powinna publicznie udostgpnial strategie dotyczace obiegu
zamknietego wytworcow, a takze ich zaktualizowane wersje, z nalezytym uwzglednieniem ochrony wszelkich
informacji poufnych. Komisja powinna przygotowywac i publikowaé przynajmniej raz na sze$¢ lat sprawozdanie
dotyczgce obiegu zamknigtego w sektorze motoryzacyjnym, miedzy innymi na podstawie dostarczonych przez
wytworcow strategii dotyczacych obiegu zamknigtego.

W celu zwigkszenia przejrzystosci w zakresie wykorzystywania przez sektor motoryzacyjny materiatow
pochodzacych z recyklingu oraz zapewnienia zachet do zwigkszania poziomdéw zawartosci materialow
pochodzacych z recyklingu nalezy zobowigzaé wytworcéw do dostarczenia dokumentacji technicznej, w ktdrej
wskazany jest odsetek materialéw pochodzacych z recyklingu obecnych w nowych typach pojazdéw zglaszanych do
homologacji typu. Wymdg ten powinien mie¢ zastosowanie do wybranych materialéw, w przypadku ktérych
zwigkszenie w pojazdach zawarto$ci materialéw pochodzacych z recyklingu wigzatoby si¢ ze szczegdlnie istotnymi
korzy$ciami dla Srodowiska. Obowigzkowe o$wiadczenie powinno by¢ przedkladane organowi udzielajgcemu
homologacji typu wraz z innymi dokumentami jako cz¢$¢ wniosku o homologacje typu.

Dostep do aktualnych informacji oraz komunikacja w odpowiednim czasie miedzy wytwércami a podmiotami
gospodarujgcymi odpadami w calym lancuchu wartosci sektora motoryzacyjnego sa niezbedne dla maksymalizacji
ponownego uzycia, regeneracji i odnawiania cze$ci i komponentéw pojazdu oraz zapewnienia wysokiej jakosci
recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji. W zwigzku z tym wytworcy powinni zapewnia¢ podmiotom
gospodarujgcym odpadami oraz podmiotom zajmujacym si¢ naprawa i konserwacjg nieograniczony, znormalizo-
wany 1 niedyskryminacyjny dostgp do informacji, w tym za poSrednictwem juz istniejacych narzedzi
wykorzystywanych przez sektor motoryzacyjny, umozliwiajacych bezpieczne usuwanie okreslonych czesci,
komponentéw i materialéw obecnych w pojezdzie. Wytworcy nie powinni by¢ zobowigzani do przekazywania
takich informacji podmiotom zajmujgcym si¢ naprawg i konserwacja, w przypadku gdy informacje te zostaly juz
udostepnione zgodnie z innymi przepisami Unii. W informacjach tych nalezy udziela¢ podmiotom gospodarujacym
odpadami, wydawcom informacji technicznych oraz podmiotom zajmujacym si¢ naprawa i konserwacja wskazéwek
dotyczacych krokéw wymaganych do uzyskania dostgpu do baterii do pojazdéw elektrycznych i ich zestawéw
baterii oraz do ich usunigcia, w tym dotyczacych narzedzi lub technologii umozliwiajacych bezpieczne rozladowanie
baterii, oraz silnikéw elektrycznych (e-drive). Informacje te powinny réwniez zawiera¢ jasne wskazowki dotyczace
narzedzi lub technologii potrzebnych do uzyskania dostgpu i usunigcia. Powinny one poméc w zidentyfikowaniu,
zlokalizowaniu i usunigciu czg$ci, komponentéw i materialéw, ktére nalezy oczysci¢ z substancji szkodliwych
i usungé z pojazdu przed strzgpieniem, a takze czeSci i komponentdéw zawierajacych surowce krytyczne
w magnesach trwalych, o ktérych mowa w rozporzadzeniu (UE) 2024/1252.Wytwoércy powinni rowniez
udostepniaé stuzbom ratowniczym informacje z wytycznymi dotyczgcymi ratownictwa i reagowania kryzysowego.
Istotne jest, aby nalezycie przestrzegaé praw wilasnosci intelektualnej, zapewniajac, aby dostep do informacji
technicznych nie naruszal zastrzezonych technologii ani tajemnic przedsigbiorstwa. Powinno si¢ to odbywaé za
posrednictwem platform komunikacyjnych ustanowionych przez wytwércéw, a informacje powinny by¢
dostarczane bezplatnie, z wylaczeniem kosztow administracyjnych niestanowigcych bariery. Organy udzielajace
homologacji typu powinny sprawdzaé, czy wytworcy przedlozyli wymagane informacje. Biorac pod uwage
konieczno$¢ wspierania modyfikacji pojazdow jako sposobu na zmniejszenie emisji, wydluzenie okresu eksploatacji
pojazdéw i promowania zréwnowazonego rozwoju, wytworcy powinni réwniez zapewniaé nalezyta wspolprace
z podmiotami zajmujacymi si¢ modyfikacja.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogéw administracyjnych dotyczacych homologadji i nadzoru rynku
pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw (Dz.U. L 163 z 26.5.2020, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/683/0j).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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(43)  Podmiotom dzialajacym na rynku wtérnym nalezy zagwarantowaé dostgp do informacji dotyczacych usuwania
czesci 1 komponentéw z pojazdéw wycofanych z eksploatacji, w tym z myslg o przyszlej wymianie tych czesci
i komponentow, aby zagwarantowal wybor konsumentom oraz zapewni¢ efektywne wykorzystanie zasobow.
Konieczne jest zatem zapewnienie, aby podmioty gospodarujgce odpadami i wydawcy informacji technicznych
otrzymywali informacje niezbedne do bezpiecznego i skutecznego usuwania takich cze$ci i komponentéw
z pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Ponadto takie informacje nalezy przekazywaé podmiotom prowadzacym
dziatalno$¢ obejmujacg naprawe i konserwacj¢ pojazdéw, w przypadku gdy nie kwalifikuja si¢ one jako podmioty
gospodarujgce odpadami, lecz wylacznie w przypadkach, gdy takie przekazywanie informacji nie jest juz objete
innymi przepisami Unii.

(44)  Chociaz do celow kontroli réznych czesci i komponentéw w pojazdach coraz czgéciej stosuje si¢ kodowanie
cyfrowe, w ocenie dyrektywy 2000/53/WE wskazano, ze takie kodowanie moze utrudni¢ ponowne uzycie,
regeneracje i odnowienie niektorych czeici i komponentéw. Istotne jest zatem, aby wymagaé od wytworcow
dostarczania informacji umozliwiajacych profesjonalnym podmiotom gospodarujgcym odpadami oraz podmiotom
zajmujacym si¢ naprawa i konserwacja pokonal problemy zwigzane z tymi kodowanymi cyfrowo cz¢Sciami
i komponentami w pojezdzie, w przypadku gdy takie kodowanie uniemozliwia naprawe, konserwacje lub wymiang
w innym pojezdzie.

(450 W celu etykietowania i identyfikacji wykonanych z tworzyw sztucznych i elastomeréw czgsci, komponentow
i materialéw w pojazdach wytworcy i ich dostawcy powinni stosowaé normy kodowania komponentéw
i materialow, ktére pierwotnie okreslono decyzja Komisji 2003/138/WE (*?). Powinni oni zapewnia¢, aby wszystkie
czedci i komponenty pojazdéw byly oznakowane zgodnie z innymi majacymi zastosowanie przepisami Unii,
w szczeg6lnosci dotyczacymi etykietowania baterii i magneséw trwalych zawartych w pojazdach, ktére ci wytworcy
wprowadzajg do obrotu. W celu uwzglednienia postgpu technicznego i naukowego nalezy przekazaé Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmiany zalacznika okreslajacego
sposob etykietowania czesci i komponentéw pojazddw.

(46)  Aby ulatwi¢ przetwarzanie pojazdéw po wycofaniu z eksploatacji, wytworcy powinni przekazywac — za pomoca
narzedzi cyfrowych — dokladne, kompletne i aktualne informacje dotyczace bezpiecznego usuwania i wymiany
czesci 1 komponentow pojazdéw. Nalezy zatem opracowac i udostepnic¢ cyfrowy paszport pojazdu dotyczacy obiegu
zamknigtego jako no$nik danych dla takich informacji, w sposéb spdjny z innymi istniejacymi juz w sektorze
motoryzacyjnym lub bedacymi w trakcie dalszego rozwoju cyfrowymi narzedziami informacyjnymi i platformami
informacyjnymi zwigzanymi z efektywnoscia $rodowiskowa pojazdéw i dostosowany do odpowiednich przepisow
rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1542, (UE) 20241781 oraz rozporzadzenia
(UE) 20241257 (*). W celu zapewniania jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia, nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w celu okre$lenia wymogéw dotyczacych projektu technicznego
i dzialania paszportu oraz przepiséw dotyczacych lokalizacji nosnika danych lub innego identyfikatora
umozliwiajacego uzyskanie dostgpu do paszportu w pojezdzie. Okreslajgc przepisy regulujace cyfrowy paszport
pojazdu dotyczacy obiegu zamknigtego, Komisja powinna uwzgledni¢ potrzebe wysokiego poziomu bezpieczen-
stwa i ochrony prywatnosci, w tym w odniesieniu do danych operacyjnych pojazdéw, aby zapobiegaé zagrozeniom
dla cyberbezpieczenstwa.

(") Decyzja Komisji 2003/138/WE z dnia 27 lutego 2003 r. ustanawiajaca normy kodowania cz¢sci i materialéw dla pojazdow na
mocy dyrektywy 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz.U. L 53
z 28.2.2003, s. 58, ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2003/138(1)/oj).

(¥)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 z dnia 24 kwietnia 2024 r. w sprawie homologacji typu
pojazdow silnikowych i silnikow oraz ukladow, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do takich
pojazdéw, w odniesieniu do emisji i trwalosci akumulatora (Euro 7), zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009, rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151,
rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 oraz rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1362 (Dz.U. L, 2024/1257,
8.5.2024, ELL: http:[/data.europa.eu/elijreg/2024/1257 oj).
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W celu zapewniania, aby we wszystkich panstwach czltonkowskich producenci i inne podmioty gospodarcze
podlegali tym samym przepisom, niezbedne jest okreSlenie zharmonizowanych przepisow dotyczacych
gospodarowania odpadami w odniesieniu do pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Powinno to doprowadzi¢ do
osiggniecia wysokiego poziomu ochrony $rodowiska i zdrowia ludzi w calej Unii. Przyczyniloby sie to réwniez do
dalszej harmonizacji jakoSci ustug w zakresie gospodarowania odpadami $wiadczonych przez podmioty
gospodarcze oraz do usprawnienia funkcjonowania rynku surowcéw wtérnych.

Aby zagwarantowacl bezpieczne oraz bezpieczne dla Srodowiska przetwarzanie pojazdéw wycofanych z eksploatacji,
kazdy zaklad lub przedsi¢biorstwo zamierzajace wykonywal operacje przetwarzania odpadéw w odniesieniu do
takich pojazdéw powinno uzyska¢ zezwolenie od wlasciwego organu. Zezwolenie powinno zosta¢ udzielone tylko
wtedy, gdy zaklad lub przedsigbiorstwo posiada mozliwosci niezbgdne do przeprowadzania czynnosci zwigzanych
z przetwarzaniem pojazdéw po wycofaniu z eksploatacji w sposob zgodny z majacym zastosowanie prawem
unijnym i krajowym, w tym ze szczegélnymi wymogami dotyczacymi przetwarzania okre$lonymi w niniejszym
rozporzadzeniu. Ponadto wylgcznie uprawnione zaklady przetwarzania powinny dysponowaé kompetencjami do
wydawania $wiadectw zlomowania zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

W przypadku gdy producenci lub organizacje odpowiedzialnosci producenta zawierajg umowy z uprawnionymi
zakladami przetwarzania w celu wypelniania swoich obowiazkéw w zakresie odpowiedzialnosci producenta,
umowy te powinny by¢ zgodne z zasadami prawa konkurencji oraz nie powinny zawieral postanowien, ktérych
celem lub skutkiem jest ograniczenie lub zaktdcenie konkurencji, w szczegélnosci w rozumieniu art. 101 i 102
TFUE. Takie umowy powinny by¢ uczciwe, przejrzyste oraz nie powinny zawieral dyskryminujacych warunkéw.
Aby ulatwié przestrzeganie tych wymogéw, pafistwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ wprowadzenia wzoru

umowy.

W dyrektywie 2000/53/WE okreslono podstawowy obowigzek pokrycia czeSci kosztow zbierania pojazddw
wycofanych z eksploatacji przez producentéw pojazdéw. Opierajac si¢ na tym obowiazku, wlasciwe jest — zgodnie
z zasadg ,zanieczyszczajacy placi” i z ogdlnymi wymaganiami minimalnymi dotyczacymi systeméw rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta okreslonymi w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/98/WE (') —
okreSlenie na poziomie Unii wymogéw dotyczacych zakresu odpowiedzialnoéci wytworcow zwiazanej
z gospodarowaniem pojazdami wycofanymi z eksploatacji. Producentéw powinna dotyczy¢ rozszerzona
odpowiedzialno$¢ producenta za pojazdy, ktére po raz pierwszy udostepnili na rynku na terytorium panstwa
czlonkowskiego, w momencie, w ktorym stajg si¢ one pojazdami wycofanymi z eksploatacji. Rozszerzona
odpowiedzialno$¢ producenta powinna obejmowaé obowiazki stuzace zapewnieniu, aby pojazdy udostgpniane
przez producentéw na rynku w panfstwie cztonkowskim byly zbierane i przetwarzane zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem oraz aby podmioty gospodarujgce odpadami przetwarzajace takie pojazdy osiagaly okreslone
w niniejszym rozporzadzeniu cele recyklingu.

Aby ulatwi¢ monitorowanie przestrzegania przez producentéw ich obowigzkéw w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta, panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ rejestr producentéw lub korzystal
z istniejacego rejestru. Wymogi dotyczace wpisu do rejestru powinny by¢ w jak najwigkszym stopniu
zharmonizowane w calej Unii, aby ulatwic¢ rejestracje, w szczegdlnosci w przypadku gdy producenci udostepniaja
pojazdy w réznych panstwach czlonkowskich. Rejestr powinien by¢ réwniez wykorzystywany do skladania
wladciwym organom sprawozdan z wykonywania obowigzkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta. Cechy takiego rejestru oraz zwigzane z nim aspekty proceduralne powinny by¢ réwniez spdjne
z rejestrem producentéw ustanowionym rozporzadzeniem (UE) 20231542, aby producenci pojazdéw i producenci
baterii mogli korzysta¢ z tego samego rejestru. Aby ulatwi rejestracje producentéw we wszystkich panstwach
czonkowskich, Komisja powinna utworzy¢ strone internetowg zawierajacg linki do wszystkich rejestréw krajowych.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/98/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie odpadéw oraz uchylajaca niektore
dyrektywy (Dz.U. L 312 z 22.11.2008, s. 3, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2008/98/0j).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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(52) Zgodnie z art. 30 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2065 (**) dostawcy platform
internetowych umozliwiajacych konsumentom zawieranie z przedsigbiorcami uméw na odleglos¢ maja zapewniac,
aby przedsigbiorcy mogli korzysta¢ z tych platform internetowych w celu rozpowszechniania wiadomosci
o produktach lub ustugach, lub oferowania ustug lub produktéw konsumentom znajdujacym sie w Unii tylko wtedy,
jezeli przed takim skorzystaniem przez przedsigbiorcéw z ich ustug do tych celéw dostawcy tych platform uzyskali —
w przypadku gdy ma to zastosowanie do danego przedsi¢biorcy — okreslone informacje. W tym kontekscie pojazdy
stanowia produkty. Rejestr producentéw utworzony na podstawie niniejszego rozporzadzenia moze stanowic rejestr
publiczny do celéw zgodnosci z art. 30 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) 2022/2065. Wiasne po$wiadczenie
przedsigbiorcy, w ktérym zobowigzuje si¢ on do oferowania wytacznie produktéow lub ustug zgodnych z majgcymi
zastosowanie przepisami prawa Unii, na podstawie art. 30 ust. 1 lit. €) rozporzadzenia (UE) 2022/2065 moze
réwniez obejmowaé wymogi w zakresie rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta okreslone w niniejszym
rozporzadzeniu. Ponadto do celow art. 30 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2022/2065, w przypadku gdy informacje
zawarte w rejestrze producentéw nie sg publicznie dostepne, panstwa czlonkowskie powinny zapewniaé, aby
dostawcy platform internetowych mieli bezplatny dostep do tych informacji, aby dotozy¢ wszelkich staran w celu
oceny, czy informacje te sa wiarygodne i pelne.

(53) W przypadku gdy producent udostepnia na rynku pojazdy po raz pierwszy na terytorium panstwa czltonkowskiego,
w ktérym ten producent nie ma siedziby, powinien on wskaza¢ upowaznionego przedstawiciela ds. rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta. Jezeli jeden upowazniony przedstawiciel reprezentuje wigcej niz jednego producenta
w danym panstwie cztonkowskim, ten upowazniony przedstawiciel powinien podaé nazwe i dane kontaktowe
kazdego z reprezentowanych producentéw oddzielnie.

(54)  Producenci powinni mie¢ mozliwo$¢ wyboru, czy chcg wykonywal swoje obowiazki w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialno$ci producenta indywidualnie, czy zbiorowo za posrednictwem organizacji odpowiedzialnosci
producenta przejmujgcych odpowiedzialno$¢ w ich imieniu. Niemniej jednak panstwa cztonkowskie powinny mieé
mozliwo$¢ wymagania, aby producent byl reprezentowany przez organizacj¢ odpowiedzialnosci producenta.
W takich przypadkach panstwo czlonkowskie nie powinno wymagaé, aby producenci byli reprezentowani przez
konkretng organizacje odpowiedzialno$ci producenta, poniewaz powinna istnie¢ pewna elastycznos¢ co do liczby
organizacji odpowiedzialnosci producenta, ktore moga by¢ obecne w panstwie cztonkowskim. Powinno to réwniez
dotyczy¢ panstw cztonkowskich, w ktorych dzialajg pafistwowe organizacje odpowiedzialnosci producenta, ktore
moga podlegaé bardziej szczegétowym zasadom na podstawie prawa krajowego. Chociaz ramy prawne panstw
cztonkowskich dopuszczajg rézne struktury zarzadzania, organizacje odpowiedzialnosci producenta powinny co do
zasady dziala¢ tak, aby zapewnial, aby oplaty pobierane od producentéw stuzyly wylacznie wypelnianiu
obowigzkéw zwigzanych ze zbieraniem i przetwarzaniem pojazdéw wycofanych z eksploatacji na potrzeby
organizowania i finansowania obowiazkow w zakresie gospodarowania odpadami. Wszystkie organizacje
odpowiedzialnoéci producenta powinny zapewnia¢ poufno$¢ danych przekazywanych im przez producentéw.
W celu zapewnienia nalezytego uwzglednienia intereséw wszystkich podmiotéw gospodarczych oraz aby unikaé
sytuacji, w ktérej podmioty gospodarujace odpadami byly stawiane w niekorzystnej sytuacji przy podejmowaniu
decyzji w systemach rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, organizacje odpowiedzialno$ci producenta
moglyby na przyklad co najmniej raz do roku przeprowadzaé ustrukturyzowane konsultacje z zainteresowanymi
stronami oraz publikowa¢ na swojej stronie internetowej sprawozdanie podsumowujace te konsultacje, zawierajace
gléwne otrzymane uwagi wraz z wyjasnieniem, w jaki sposéb uwzgledniono te uwagi. Podmiotom gospodarujgcym
odpadami nalezy przyznal status obserwatora w organach zarzadzajacych organizacji odpowiedzialnosci
producenta, a mianowicie w ich zarzadach, aby poprawi¢ ogdlne zarzadzanie systemem i jego skutecznos$ przy
jednoczesnym poszanowaniu zasady unikania konfliktu intereséw. Ponadto organizacje odpowiedzialnosci
producenta powinny wybiera¢ podmioty gospodarujace odpadami w drodze niedyskryminacyjnej procedury
opartej na przejrzystych kryteriach udzielania zaméwien.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2065 z dnia 19 pazdziernika 2022 r. w sprawie jednolitego rynku
ustug cyfrowych oraz zmiany dyrektywy 2000/31/WE (akt o ustugach cyfrowych) (Dz.U. L 277 z 27.10.2022, s. 1, ELL http://data.
europa.eu/elifreg/2022/2065/0j).
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Producenci powinni finansowa¢ te cz¢$¢ kosztéw zbierania i przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacii,
ktora jest niezbedna do spelnienia wymogéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, w szczeg6lnosci stuzacych
zapewnianiu wyzszej jakosci odzyskiwanych z pojazdéw surowcéw wtornych. Dokladny poziom kosztéw takich
operacji, jakie powinni pokrywal producenci, nalezy okresli¢ z uwzglednieniem przychodéw uzyskanych ze
sprzedazy zuzytych czeSci zamiennych lub komponentéw oraz surowcéw wtérnych odzyskanych z pojazdow
wycofanych z eksploatacji przez uprawnione zaklady przetwarzania i inne podmioty gospodarujace odpadami.
W tym celu wlasciwe organy, we wspolpracy z producentami i podmiotami gospodarujagcymi odpadami, powinny
monitorowa¢ $rednie koszty operacji zbierania, recyklingu i przetwarzania, a takze poziom wkladéw finansowych
wnoszonych przez producentéw, aby zapewni¢ sprawiedliwy podzial kosztéw miedzy wszystkie zainteresowane
podmioty.

Wklad finansowy producentéw powinien réwniez pokrywaé koszt kampanii edukacyjnych majacych na celu
informowanie opinii publicznej oraz intensyfikacj¢ zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, a takze koszty
ustanowienia systemu powiadamiania do celéw wydawania i przekazywania $wiadectw ztomowania oraz zbierania
danych i zglaszania ich do wlasciwych organéw. Ponadto, ze wzgledu na to, ze niniejszym rozporzadzeniem
wprowadza si¢ zmiany dotyczace odpowiedzialnosci finansowej producentéw za zbieranie pojazdéw wycofanych
z eksploatacji objetych dyrektywa 2000/53/WE, nalezy wprowadzi¢ odpowiednie przepisy uwzgledniajace przejscie
z dyrektywy 2000/53/WE na niniejsze rozporzadzenie.

Producenci, ktérzy zdecyduja si¢ na indywidualne wypelnianie swoich obowiazkéw w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta, powinni réwniez dostarczy¢ gwarancje do wykorzystania na pokrycie kosztow
gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji. Takie gwarancje powinny by¢ wykorzystywane
w szczegolnosci w przypadkach, gdy dani producenci stang si¢ niewyplacalni lub trwale zaprzestang dzialalnosci.

W przypadku gdy producent wykonuje swoje obowiazki w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta
zbiorowo, w ramach organizacji odpowiedzialno$ci producenta, wklady finansowe wnoszone przez producenta
nalezy réznicowaé na podstawie zharmonizowanych kryteriow. Kryteria te powinny stwarza¢ zachety gospodarcze
dla wytwoércéw do zapewnienia bardziej zamknigtego obiegu przy projektowaniu i produkeji nowych pojazdéw,
z uwzglednieniem ilodci materialéw pierwotnych i materiatéw pochodzacych z recyklingu w pojezdzie, zakresu,
w jakim pojazd zawiera czg$ci, komponenty i materialy trudne do usunigcia, demontazu, ponownego uzycia lub
recyklingu, a takze iloSci substancji niebezpiecznych obecnych w pojezdzie. W celu uniknigcia zaklocen na
jednolitym rynku nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE
w odniesieniu do uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez okreslenie szczegbtowych zasad dotyczacych
sposobu stosowania kryteriéw réznicowania wkladéw finansowych wnoszonych na rzecz organizacji odpowie-
dzialnosci producenta.

Niektére panstwa czlonkowskie juz ustanowily struktury rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta i systemy
gospodarowania odpadami, ktére stanowiag podstawe odpowiednich krajowych zezwolen i ustalen umownych przy
wykonywaniu dyrektywy 2000/53/WE. Te panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ dalszego korzystania
z tych struktur i systeméw, pod warunkiem ze sg one zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

Pojazdy czesto staja si¢ pojazdami wycofanymi z eksploatacji w innym panstwie cztonkowskim niz to, w ktérym
zostaly wprowadzone do obrotu. O ile jest mozliwa identyfikacja producenta w rozumieniu niniejszego
rozporzadzenia w panstwie czlonkowskim, w ktérym pojazd staje si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji,
producent ten powinien pokry¢ koszty zebrania i przetworzenia pojazdu. Poniewaz jednak nie zawsze mozna
zidentyfikowaé producenta w pafstwie czlonkowskim, w ktérym pojazd po przekroczeniu granicy staje sie
pojazdem wycofanym z eksploatacji, konieczne jest réwniez wprowadzenie przepisow dotyczacych mechanizmu
transgranicznej alokacji kosztéw, ktory powinien mie¢ zastosowanie wylacznie w tej konkretnej sytuacji i wylgcznie
do pojazdéw kategorii M, i N,. Przepisy te powinny zapewnia¢ pokrywanie ponoszonych przez podmioty
gospodarujgce odpadami kosztéw zbierania i przetwarzania w panstwie cztonkowskim, w ktérym pojazd stat si¢
pojazdem wycofanym z eksploatacji. Obowigzki wynikajace z mechanizmu transgranicznej alokacji kosztoéw, w tym
wyznaczenie upowaznionych przedstawicieli w kazdym panstwie cztonkowskim, nie powinny mie zastosowania
do importeréw ani dystrybutoréw, aby unikna¢ obcigzeni administracyjnych dla takich podmiotéw. Kazdy wytworca
pojazdéw kategorii M, i N, powinien by¢ zobowigzany do wyznaczenia w kazdym panstwie cztonkowskim
upowaznionego przedstawiciela do celow mechanizmu transgranicznego, do powiadomienia wlasciwych organéw
o tych wyznaczeniach oraz do ustanowienia mechanizméw wspélpracy transgranicznej z odpowiednimi
podmiotami gospodarujgcymi odpadami. Wytwércy powinni mie¢ mozliwo$¢ upowaznienia organizacji
odpowiedzialnosci producenta do dzialania w charakterze ich upowaznionego przedstawiciela ds. mechanizmu
transgranicznego. W przypadku wytwoércow majacych siedzibe poza Unia, powinno by¢ mozliwe wyznaczenie
jednego przedstawiciela wytwoércy w Unii, o ktérym mowa w art. 13 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/858, w celu
wypetniania obowigzkéw z zakresu mechanizmu transgranicznego oraz ustanowienia mechanizméw wspolpracy
transgranicznej. Wprowadzenie takiego mechanizmu transgranicznego przyczynia si¢ do zapewnienia réwnych
warunkéw dzialania uprawnionym zaktadom przetwarzania w calej Unii.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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(61) W celu zapewnienia przestrzegania tych obowigzkéw oraz uniknigcia zaklécei na jednolitym rynku nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do okreslenia
dalszych szczegdlowych przepiséw dotyczacych obowigzkéw producentéw, panstw czltonkowskich i podmiotow
gospodarujgcych odpadami oraz cech mechanizméw transgranicznych.

(62)  Kluczowym warunkiem wstepnym rzetelnego przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji jest zbieranie
wszystkich takich pojazdéw. Niniejsze rozporzadzenie powinno zatem nalozy¢ okreslone obowigzki zwigzane ze
zbieraniem przede wszystkim na producentéw, a w drugiej kolejnosci na panstwa czlonkowskie. Producenci
powinni zapewnia¢ zbieranie wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacji, ktdre po raz pierwszy udostepnili na
rynku na terytorium danego pafstwa cztonkowskiego. W tym celu producenci lub organizacje odpowiedzialnosci
producenta powinni ustanowi systemy zbierania lub uczestniczy¢ w ich ustanowieniu, a pafstwa czlonkowskie
powinny przyjaé wszelkie niezbedne $rodki, aby zapewni¢ wprowadzenie tych systeméw oraz aby systemy te
umozliwialy osiagniecie celéw niniejszego rozporzadzenia. Systemy zbierania powinny umozliwiaé wiascicielom
pojazdéw i innym posiadaczom pojazdoéw dostarczenie pojazdu do uprawnionego zakladu przetwarzania lub
punktu zbierania bez zbednych dzialan lub kosztéw. W praktyce oznacza to, Ze takie systemy powinny
w odpowiedni sposéb obejmowacé cale terytorium kazdego z panistw cztonkowskich oraz zapewnia¢ odpowiednia
dostepno$¢ uprawnionych zakladéw przetwarzania lub punktéw zbierania. Powinny one réwniez umozliwial
zbieranie wszystkich marek pojazdéw wycofanych z eksploatacji, a takze cz¢sci bedacych odpadami pochodzacych
z naprawy pojazdow.

(63)  Pojazdy wycofane z eksploatacji powinny by¢ przetwarzane wylacznie w uprawnionych zakladach przetwarzania;
zaklady te odgrywaja zatem kluczowa role w zbieraniu pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Niemniej jednak, aby
ulatwi¢ zbieranie oraz zapewnia¢ odpowiednig dostepno$é punktéw zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacii,
w niniejszym rozporzadzeniu przewiduje si¢ mozliwo$¢ tworzenia punktow zbierania. Rola takich punktéw
ograniczalaby si¢ do zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, magazynowania ich w odpowiednich
warunkach oraz transportu do uprawnionego zakladu przetwarzania. Prowadzenie takiego punktu wymaga
specjalnego zezwolenia. Nalezy zobowigzaé punkty zbierania do tego, aby dostarczaly do uprawnionych zakladow
przetwarzania wszystkie zebrane pojazdy wycofane z eksploatacji.

(64)  Aby skutecznie zbieraé wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji, konieczne jest informowanie spoleczenstwa
o istnieniu systemOw zbierania. Aby ograniczy¢ nielegalny demontaz, wlasciciele pojazdéw powinni mieé
$wiadomo$é, ze co do zasady mogg bezplatnie dostarczy¢ do punktu zbierania lub uprawnionego zakladu
przetwarzania pojazd wycofany z eksploatacji, z bateria do pojazdéw elektrycznych lub bez niej, chyba ze brakuje
podstawowych czesci, takich jak silnik elektryczny (e-drive), silnik lub znaczna liczba duzych elementéw nadwozia.
W przypadku brakujacej baterii do pojazdow elektrycznych wlasciciel pojazdu powinien udowodnié, ze bateria
zostala przetworzona przez profesjonalny podmiot zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2023/1542. Aby zapobiec
nielegalnemu demontazowi warto$ciowych cze$ci i komponentéw z pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz
promowal zbieranie kompletnych pojazdéw wycofanych z eksploatacji, bezplatne dostarczanie pojazdéow
wycofanych z eksploatacji mogloby si¢ wigzaé z zache¢tami finansowymi. W kampanii edukacyjnej prowadzonej
przez producentéw lub organizacje odpowiedzialno$ci producenta nalezy réwniez przedstawiaé skutki dla
srodowiska i zdrowia ludzi wynikajace z niewlasciwego zbierania i przetwarzania pojazdéw wycofanych
z eksploatacji.

(65)  Uprawniony zaklad przetwarzania powinien wyda¢ $wiadectwo zlomowania ostatniemu wiascicielowi pojazdu
w momencie dostarczenia pojazdu wycofanego z eksploatacji. Jest to niezbedne do zapewnienia nalezytego nadzoru
nad gospodarowaniem pojazdami wycofanymi z eksploatacji. Minimalne wymogi, jakie powinny spelnia¢ takie
$wiadectwa, okre$la obecnie decyzja Komisji 2002/151/WE ('), zatem tre$¢ tej decyzji nalezy wiaczy¢ do
niniejszego rozporzadzenia, z niezbednymi dostosowaniami. Takie $wiadectwa nalezy wydawaé w formie
elektronicznej ostatnim wiascicielom pojazdéw wycofanych z eksploatacji, a uprawnione zaklady przetwarzania
powinny je przekazywaé odpowiednim organom panstwa czlonkowskiego w drodze elektronicznej procedury
powiadamiania w celu wyrejestrowania pojazdu. Elektroniczny system powiadamiania powinien umozliwiaé
przekazanie $wiadectwa zlomowania oraz przekazanie kopii elektronicznego powiadomienia ostatniemu
wiascicielowi pojazdu, a takze kazdemu podmiotowi gospodarczemu dzialajacemu w imieniu tego wlasciciela.

(") Decyzja Komisji 2002/151/WE z dnia 19 lutego 2002 r. w sprawie okreslenia minimalnych wymogéw, jakim powinno odpowiada¢
$wiadectwo zlomowania wystawione zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz.U. L 50 z 21.2.2002, s. 94, ELIL: http://data.europa.eu/eli/dec/2002/151(1)/oj).
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(66)

(67)

(68)

(69)

(70)

(71)

Niezaleznie od okreslonego w dyrektywie 2000/53/WE obowigzku przekazywania wszystkich pojazdow
wycofanych z eksploatacji uprawnionym zakladom przetwarzania, nieznana jest lokalizacja znaczacego odsetka
pojazdow, ktore moglyby zostaé nielegalnie przetworzone albo wywiezione jako pojazdy wycofane z eksploatacii,
albo ktérych statusu nie zgloszono w prawidlowy sposéb organom rejestracyjnym panstw cztonkowskich. Takie
pojazdy okresla si¢ mianem ,zaginionych pojazdow”. Pafistwa czlonkowskie powinny wzmocni¢ swoja wspélprace,
aby zmniejszy¢ liczbe zaginionych pojazdéw. Uznawanie $wiadectw ztomowania wydanych w innym panstwie
cztonkowskim oraz obowiazek poinformowania organéw panstw cztonkowskich, w ktérych pojazd zarejestrowano,
o wydaniu $wiadectwa zlomowania, powinny umozliwi¢ lepsze $ledzenie lokalizacji pojazdéw wycofanych
z eksploatadji.

Aby zapewni¢ skuteczne zbieranie pojazdéw wycofanych z eksploatacji, nalezy natozy¢ konkretne obowiazki na
whascicieli pojazdéw. Gdy pojazd osiagnie etap wycofania z eksploatacji, wlasciciel powinien dostarczyé go do
punktu zbierania lub uprawnionego zakladu przetwarzania. Gdy pojazdy sa uszkodzone, a zaklady ubezpieczen
uczestnicza w ich zglaszaniu jako technicznej lub ekonomicznej szkody calkowitej, zaklad ubezpieczen lub
jakikolwiek inny ekspert motoryzacyjny dzialajacy w jego imieniu powinien réwniez ocenié, czy pojazd jest
pojazdem wycofanym z eksploatacji zgodnie z niniejszym rozporzgdzeniem. W przypadku pojazdéw porzuconych
odpowiednie organy powinny okresli¢ zasady zglaszania pojazdu jako pojazdu wycofanego z eksploatacji oraz
postepowaé zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Porzuconymi pojazdami moga by¢ na przyklad pojazdy
pozostawione bez nadzoru lub nielegalnie w miejscu publicznym, pojazdy, ktére zaparkowano na prywatnej
nieruchomosci bez zgody wlasciciela nieruchomosci, lub pojazdy, ktérych wiasciciel nie odebrat po powiadomieniu
przez wlasciwe organy.

Aby zapewni¢ jednolite i bezpieczne dla $rodowiska przetwarzanie w Unii pojazdéw wycofanych z eksploatacii,
konieczne jest zapewnienie, aby uprawnione zaklady przetwarzania przyjmowaly i przetwarzaly wszystkie pojazdy
wycofane z eksploatacji, czgici, komponenty i materialy, w tym czesci bedace odpadami pochodzacymi z napraw
pojazdéw, zgodnie z warunkami okreslonymi w ich zezwoleniach, a takze zgodnie z wymogami okreslonymi
w niniejszym rozporzadzeniu, najlepszymi dostgpnymi technikami oraz dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/75/UE (V). Do celéw zgodnosci z wymogami dotyczacymi usuwania, wymogami dotyczacymi jakosci oraz
celami w zakresie odzysku materialow, catkowite przetworzenie pojazdu wycofanego z eksploatacji moze, ale nie
musi by¢ przeprowadzone przez jeden podmiot gospodarujacy odpadami lub w jednym zakladzie.

Z uwagi na kluczowa role uprawnionych zakladéw przetwarzania w zarzadzaniu pojazdami wycofanymi
z eksploatacji w sposéb, ktéry nie wplywa negatywnie na $rodowisko ani na zdrowie ludzi i przyczynia si¢ do
osiggnigcia celow Unii w zakresie gospodarki o obiegu zamknigtym, niezbedne jest okreSlenie obowigzkéw
majacych zastosowanie do takich zakltadéw i obejmujacych wszystkie ich dzialania — od przyjecia i magazynowania
pojazdu wycofanego z eksploatacji po jego ostateczne przetworzenie.

Aby zapewni¢ identyfikowalnos¢ dzialan uprawnionych zakladow przetwarzania, w tym jako$¢ ztomu lub innych
odnos$nych materialéw wejsciowych, powinny one dokumentowal przeprowadzone czynnosci zwigzane
z przetwarzaniem oraz przechowywaé te dokumentacje w formie elektronicznej przez co najmniej trzy lata i by¢
w stanie okaza¢ ja, na zadanie, odpowiednim organom krajowym.

Oczyszczenie z substancji szkodliwych pojazdu wycofanego z eksploatacji jest pierwszym krokiem w kierunku
zapobiegania szkodom dla $rodowiska, zdrowia ludzi oraz zagrozeniom dla bezpieczenstwa pracy. W zwigzku
z tym konieczne jest, aby pojazd wycofany z eksploatacji — przed jego dalszym przetwarzaniem — poddano
niezbednym operacjom oczyszczania z substancji szkodliwych w terminie 30 dni po dostarczeniu do uprawnionego
zakladu przetwarzania. Na tym etapie oleje odpadowe nalezy zebra¢ i magazynowal oddzielnie od pozostalych
plynéw i cieczy oraz poddawaé dalszemu przetwarzaniu zgodnie z dyrektywa 2008/98/WE. Czynniki chtodnicze
powinny by¢ przetwarzane zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/573 (*9).
Ponadto, aby uniknaé szkodliwych skutkéw dla ludzi lub $rodowiska, nalezy usungé z pojazdu wycofanego
z eksploatacji czgsci, komponenty i materialy zawierajace oléw, kadm, rtec i szeSciowartosciowy chrom.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/75/UE z dnia 24 listopada 2010 r. w sprawie emisji przemystowych i emisji
pochodzacych z chowu zwierzat gospodarskich (zintegrowane zapobieganie zanieczyszczeniom i ich kontrola) (Dz.U. L 334
z 17.12.2010, s. 17, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2010/75/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/573 z dnia 7 lutego 2024 r. w sprawie fluorowanych gazéw
cieplarnianych, zmieniajace dyrektywe (UE) 2019/1937 i uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 517/2014 (Dz.U. L, 2024/[573,
20.2.2024, ELL http:[/data.europa.euelijreg/2024/573]oj).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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(72) W celu zapewnienia wlasciwego wykonywania rozporzadzenia (UE) 20231542 nalezy oddzielnie usunagc
z pojazdow wycofanych z eksploatacji wszystkie baterie wmontowane do pojazdéw oraz magazynowal je
w wyznaczonym miejscu w celu dalszego przetworzenia.

(73)  Aby zmaksymalizowaé mozliwo$¢ ponownego uzycia, regeneracji i odnowienia czeSci i komponentéw oraz
zachowal wysoka warto$¢ surowcow wtérnych pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji, przed
strzgpieniem tych pojazdéw nalezy obowiazkowo usungé z nich okreslone czgsci i komponenty. Te czgdci
i komponenty nalezy rozmontowywaé w ramach recznego demontazu, demontazu poétautomatycznego lub
automatycznego w sposob niepowodujacy uszkodzen. Powinna istnie¢ mozliwo$¢ odstgpienia od wymogu
obowigzkowego nieniszczgcego usuwania czesci i komponentéw, gdy uprawniony zaklad przetwarzania wykaze, ze
reczny demontaz, demontaz pétautomatyczny lub automatyczny w sposéb niepowodujacy uszkodzen pociaga za
soba nieproporcjonalne koszty ekonomiczne, ktérych nie mozna zrekompensowaé oczekiwanymi dochodami
z ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia tych cze¢sci i komponentow. W takim przypadku powinna istnieé
mozliwo$¢ usunigcia tych czesci i komponentéw w sposéb niszczacy, aby oddzieli¢ odno$ne materialy przed
strzepieniem. Czesci i komponenty moga by¢ calkowicie zwolnione z obowiazkowego usuwania, jezeli sa wskazane
jako takie w niniejszym rozporzadzeniu, gdy uprawniony zaklad przetwarzania wykaze, ze technologie
przetwarzania po strzgpieniu oddzielaja materialy od odnosnych czesci i komponentéw réwnie skutecznie jak
reczne, polautomatyczne lub automatyczne procesy demontazu oraz ze spelnione sg kryteria i wartosci graniczne
okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu. Aby uwzgledni¢ postep techniczny i naukowy, nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmiany odpowiedniego zalacznika.

(74)  Po usunieciu czesci i komponentéw z pojazdu wycofanego z eksploatacji uprawnione zaklady przetwarzania
powinny — na podstawie obiektywnych kryteriéw zwiazanych z wlasciwosciami technicznymi tych czgsci
i komponentéw oraz wymogéw w zakresie bezpieczenstwa pojazdéw — dokladnie oceni¢ i ustalié, czy odnosne
czesci 1 komponenty nadaja si¢ do ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia.

(75) W rozporzadzeniu (UE) 2023/1542 okreslono przepisy dotyczace zréwnowazonego charakteru, wydajnosci,
bezpieczenstwa, zbierania baterii oraz poddawania ich recyklingowi i ich drugiego cyklu zycia oraz informowania
o usuwaniu baterii dla podmiotéw gospodarczych. W niniejszym rozporzagdzeniu nalezy uwzgledni¢ potencjat
drugiego cyklu zycia baterii, wylaczajac baterie do pojazdéw elektrycznych z grupy kluczowych czesci lub
komponentéw, aby umozliwi¢ nieodplatne przekazywanie do przetwarzania pojazdu bez baterii do pojazdow
elektrycznych, pod warunkiem ze ostatni wiasciciel pojazdu dostarczy dokumenty potwierdzajace, ze bateria zajat
si¢ profesjonalny podmiot zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2023/1542.

(76)  Uznajac potencjat tkwigcy w regeneracji i odnawianiu w sektorze motoryzacyjnym oraz ich wklad w gospodarke
o obiegu zamknietym, konieczne jest zapewnienie podmiotom gospodarczym prowadzgcym dziatalno$¢ w tym
sektorze jasnosci prawa. Nalezy zatem doprecyzowal, ze usunigtych z pojazdu wycofanego z eksploatacji lub
uzyskanych w wyniku naprawy i konserwacji czgsci i komponentéw, ktére nadajg si¢ do natychmiastowego
ponownego uzycia lub do dalszej regeneracji lub odnowienia przez profesjonalne podmioty, nie nalezy uznawac za
odpady. Aby zachowa¢ hierarchi¢ postgpowania z odpadami oraz zwigkszy¢ wykorzystanie czeci zamiennych
w obiegu zamknietym, nie nalezy ogranicza transferu tych czesci i komponentow, z wylaczeniem baterii, miedzy
podmiotami gospodarczymi. Czg$ci i komponenty usunigte z pojazdéw wycofanych z eksploatacji powinny by¢
odpowiednio sprawdzane, czyszczone i w razie potrzeby testowane przez uprawniony zaklad przetwarzania, tak aby
mogly by¢ natychmiast ponownie uzyte bez jakiegokolwiek innego przetwarzania wstepnego lub w innych
przypadkach nadawaly si¢ do dalszej regeneracji lub odnowienia. Czg$ci i komponenty nienadajace si¢ do
ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia powinny by¢ uznawane za odpady, a ich wywdz powinien podlegaé
rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1157 (*). Odpowiednie organy krajowe powinny mie¢
mozliwos¢ zazadania dokumentacji od uprawnionego zakladu przetwarzania, ktéry usungl dana czesé lub
komponent, w przypadku gdy uprawniony zaklad przetwarzania potwierdzi w drodze specjalnej oceny techniczng
przydatno$¢ odpowiednich czesci i komponentéw do regeneracji, odnowienia lub ponownego uzycia.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20241157 z dnia 11 kwietnia 2024 r. w sprawie przemieszczania odpadéw,
zmiany rozporzadzenn (UE) nr 1257/2013 i (UE) 2020/1056 oraz uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 1013/2006 (Dz.U. L,
20241157, 30.4.2024, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2024/1157oj).
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*)

W ocenie dyrektywy 2000/53/WE Komisja stwierdzila, ze uzywane czgSci zamienne i komponenty sg oferowane
publicznie przez niezidentyfikowanych dostawcéw i czgsto pochodza z nielegalnej dzialalnosci. Nalezy zatem
okresli¢c nowe wymogi dotyczace handlu uzywanymi, poddanymi regeneracji lub odnowionymi cze¢Sciami
i komponentami. Takie czesci i komponenty powinny by¢ przede wszystkim oznaczone etykietg wskazujaca nazwe
komponentu lub czgéci oraz dane kontaktowe uprawnionego zakladu przetwarzania, ktéry usungt komponent lub
cz¢$¢, oraz odpowiednio zabezpieczone przed uszkodzeniem podczas ich transportu, zatadunku i rozladunku.
Uprawniony zaklad przetwarzania, ktéry usunal dany komponent lub dang cz¢s¢, powinien dysponowaé kopia
faktury lub umowy zwiazanej z przekazaniem tych czeici, na wypadek gdyby wlasciwy organ zazadal takiej
dokumentacji.

W przypadku gdy uzytkownikiem koficowym jest konsument, sprzedaz przez przedsigbiorstwa na rzecz
konsumentdw czgsci i komponentéw uzywanych, poddanych regeneracji lub odnowionych byltaby objeta dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/771 (*). Dyrektywa ta wymaga, aby sprzedawane towary byly zgodne
z umowg sprzedazy, oraz okresla odpowiedzialno$¢ sprzedawcy i konsumentéw za $rodki ochrony prawnej
w przypadku braku zgodnosci, takie jak bezplatna naprawa lub wymiana towaréw. Poniewaz usunigte czesci
i komponenty nadajgce si¢ do ponownego uzycia lub odnowione czgsci i komponenty stanowia towary uzywane
w rozumieniu dyrektywy (UE) 2019/771, sprzedawca i konsument moga uzgodni¢ krétszy okres odpowiedzialnosci
lub przedawnienia, ktéry wynosi nie mniej niz rok, jezeli dane panstwo czlonkowskie przewidziato taka mozliwosc¢.
Podmioty gospodarcze, ktdrych to dotyczy, zacheca si¢ do udzielania konsumentom i klientom w transakcjach
miedzy przedsigbiorstwami gwarancji handlowych dotyczacych ponownie uzytych, poddanych regeneracji
i odnowionych czesci i komponentow.

W interesie bezpieczefistwa ruchu drogowego i ochrony $rodowiska niektérych komponentéw i czesci usunigtych
z pojazdéw wycofanych z eksploatacji nie nalezy ponownie uzywaé, poddawaé regeneracji ani odnawiaé. Takich
czesci 1 komponentoéw nie nalezy uzywaé do budowania nowych pojazdéw ani w pojazdach juz wprowadzonych do
obrotu, z wyjatkiem przypadku, gdy przeprowadzona ocena techniczna wykaze ich zgodno$¢ z majacymi
zastosowanie wymogami dotyczacymi pojazdéw. Czesci te powinny by¢ instalowane wylacznie przez
wykwalifikowany podmiot zajmujacy si¢ naprawg i konserwacja.

Aby promowaé rozwdj i prawidlowe funkcjonowanie w Unii rynku nadajgcych sie do ponownego uzycia,
odnowionych i poddanych regeneracji czgsci i komponentéw oraz modyfikacje pojazdéw, nalezy zachecal panstwa
cztonkowskie do wprowadzania na poziomie krajowym zache¢t do ponownego uzycia, odnawiania i regeneracji
czedci i komponentéw, niezaleznie od tego, czy usuwa si¢ je na etapie uzytkowania pojazdu czy tez na etapie
wycofania go z eksploatacji, a takze do modyfikacji pojazdéw. Zachety te powinny znalezé odzwierciedlenie
w programach zapobiegania powstawaniu odpadéw, ktére panstwa czlonkowskie sa zobowiazane ustanowié
zgodnie z art. 29 dyrektywy 2008/98/WE. W celu monitorowania skutecznosci zachet stosowanych na poziomie
krajowym Komisja powinna ulatwia¢ wymiang¢ informacji migdzy panstwami czlonkowskimi polegajaca na
dzieleniu si¢ najlepszymi praktykami w zakresie tych zachet.

W ocenie dyrektywy 2000/53/WE Komisja stwierdzila, Ze zawarta w tej dyrektywie definicja recyklingu jest zbyt
szeroka i niezgodna z dyrektywa 2008/98/WE, poniewaz za operacje recyklingu uznaje si¢ w niej ,wypelnianie
wyrobisk”. W zwiazku z tym w niniejszym rozporzadzeniu nalezy dostosowa¢ definicje recyklingu do dyrektywy
2008/98|WE poprzez wylaczenie wypelniania wyrobisk z zakresu tej definicji.

Nalezy nieprzerwanie usprawniaé proces recyklingu wszystkich tworzyw sztucznych z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji i wazne jest, aby zapewni¢ wystarczajacg podaz recyklatéw, aby zaspokoil popyt na tworzywa
sztuczne pochodzace z recyklingu w pojazdach. Konieczne jest zatem okreslenie konkretnego celu w zakresie
recyklingu na poziomie 30 % tworzyw sztucznych pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Cel ten
stanowitby uzupelnienie celu w zakresie ponownego uzycia i recyklingu na poziomie 85 % oraz celu w zakresie
ponownego uzycia i odzysku na poziomie 95 % pojazdéw wycofanych z eksploatacji, wedtug Sredniej masy pojazdu
i roku. Aby ulatwi¢ wdrozenie tych wymogoéw przez podmioty gospodarujace odpadami, konieczny jest trzyletni
okres przejSciowy. W migdzyczasie powinien nadal mie¢ zastosowanie obecny cel w zakresie ponownego uzycia
i recyklingu na poziomie 85 %, a takze cel w zakresie ponownego uzycia i odzysku na poziomie 95 % pojazdow
wycofanych z eksploatacji, okreslone dyrektywa 2000/53/WE i oparte na zawartej w tej dyrektywie definicji
recyklingu. Masa tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu i calkowita masa tworzyw sztucznych
w odniesieniu do konkretnego celu w zakresie recyklingu tworzyw sztucznych nie powinny obejmowaé
elastomerdw, tworzyw termoutwardzalnych innych niz pianki poliuretanowe stosowane do wygluszania oraz
tworzyw sztucznych, ktére zawieraja jakakolwiek substancje, o ktérej mowa w art. 7 rozporzadzenia
(UE) 2019/1021, lub sa nig zanieczyszczone, gdy przekroczono progi okreslone w zalaczniku IV do tego
rozporzadzenia.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/771 z dnia 20 maja 2019 r. w sprawie niektorych aspektéw umoéw
sprzedazy towaréw, zmieniajaca rozporzadzenie (UE) 2017/2394 oraz dyrektywe 2009/22/WE i uchylajaca dyrektywe
1999/44/WE (Dz.U. L 136 z 22.5.2019, s. 28, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/771/oj).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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(83)  Wazne jest, aby zwigkszy¢ odzysk wysokiej jakosci surowcow wtérnych dzigki usprawnieniu proceséw strzepienia
pojazdéw wycofanych z eksploatacji. W zwiazku z tym nalezy zezwoli¢ na przetwarzanie pojazdéw wycofanych
z eksploatacji, ich czg¢sci, komponentéw i materialéw w strzgpiarce w polaczeniu z innymi odpadami, w tym
odpadami opakowaniowymi i zuzytym sprzetem elektrycznym i elektronicznym, wylacznie jezeli spelnione sg
okreslone kryteria oraz wymogi jakoSciowe dotyczace frakcji wyjsciowych.

(84)  Aby jeszcze bardziej podnie$¢ jako$¢ przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, powinno by¢ mozliwe
skfadowanie wylacznie frakcji odpadéw pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji poddanych
strzgpieniu, w przypadku gdy frakcje, ktére zawieraja odpady inne niz obojetne, nie przekraczaja wartosci
granicznych okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

(85)  Pojazdy wycofane z eksploatacji klasyfikuje si¢ jako odpady niebezpieczne i nie wolno ich wywozi¢ do panstw
nienalezacych do OECD. Nadal powinno by¢ mozliwe przetwarzanie oczyszczonych z substancji szkodliwych
pojazdéw wycofanych z eksploatacji poza Unig, pod warunkiem ich przemieszczania zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2024/1157.

(86) W przypadku przemieszczania z Unii do pafistwa trzeciego pojazdu wycofanego z eksploatacji eksporter powinien
dostarczy¢ dowod w postaci dokumentu zatwierdzonego przez wlasciwy organ w panstwie przeznaczenia,
w ktérym — zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 20241157 — potwierdza si¢, ze warunki przetwarzania s3 zasadniczo
réwnowazne wymogom niniejszego rozporzadzenia oraz wymogom w zakresie ochrony srodowiska i zdrowia ludzi
okre$lonym w innych przepisach Unii.

(87)  Aby zapewni¢ przetwarzanie pojazdéw wycofanych z eksploatacji w sposéb zréwnowazony Srodowiskowo, wazne
jest zapewnienie jasnosci co do statusu pojazdu przez caly okres jego uzytkowania, szczegblnie w sytuacjach, gdy
istnieje potrzeba rozréznienia pojazdéw uzywanych od pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Whasciciele pojazddw,
ktorzy zamierzaja przenie$¢ prawo wlasnoSci pojazdu uzywanego w Unii, powinni by¢ zobowigzani do
przedstawienia w okreslonych okoliczno$ciach dokumentéw potwierdzajgcych, Ze pojazd ten nie jest pojazdem
wycofanym z eksploatacji. W dokumentacji tej nalezy wykazaé, ze pojazd jest zdatny do ruchu drogowego lub
dostarczy¢ ocene zgodng z niniejszym rozporzadzeniem, ktére zawiera kryteria pozwalajace okresli¢, czy dany
pojazd jest pojazdem wycofanym z eksploatacji. Oceng t¢ nalezy przeprowadzaé kaskadowo, przechodzac od
kryteriow wigzacych do kryteriéw orientacyjnych. Gdy tylko spelnione zostanie jedno z kryteriéw wigzacych, dany
pojazd nalezy uznaé za pojazd wycofany z eksploatacji. Jezeli zadne z kryteriéw wiazacych nie zostanie spetnione,
nalezy sprawdzi¢ kryteria orientacyjne. Jezeli zastosowanie ma jedno z tych kryteriéw orientacyjnych, konieczna
bylaby dalsza ocena techniczna w celu okreslenia napraw niezbednych do uzyskania Swiadectwa zdatnosci do ruchu
drogowego. Na podstawie tej oceny technicznej whasciciel pojazdu powinien mie¢ mozliwos$¢ podjecia decyzji, czy
pojazd powinien zostaé zeztomowany. Jezeli w ciggu pigciu lat od tej oceny technicznej whasciciel pojazdu nie
uzyska $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego, dany pojazd nalezy uznaé za pojazd wycofany z eksploatacji.
W okresie tych pieciu lat ocena techniczna powinna stanowi¢ dokumentacj¢ potwierdzajaca, ze pojazd nie jest
pojazdem wycofanym z eksploatacji. Oceng, czy dany pojazd jest pojazdem wycofanym z eksploatacji, powinien
przeprowadzi¢ niezalezny rzeczoznawca motoryzacyjny, ale decyzja, w jaki sposéb nalezy wyznaczy¢ takich
niezaleznych rzeczoznawcéw motoryzacyjnych, nalezy do kazdego z panstw czlonkowskich. Niezalezni
rzeczoznawcy motoryzacyjni powinni by¢ profesjonalistami majacymi specjalistyczng wiedz¢ w  dziedzinie
technologii motoryzacyjnych, naprawy i konserwacji lub oceny wartosci pojazdéw, wyznaczonymi w celu
zapewnienia obiektywnej wiedzy fachowej, bez konfliktu intereséw z zaangazowanymi stronami. Aby unikngé
nadmiernych obcigzen dla oséb fizycznych, ktére nie s3 podmiotami gospodarczymi, oraz aby skupi¢ si¢ przede
wszystkim na sytuacji wigkszo$ci potencjalnych pojazdéw wycofanych z eksploatacji, wymdg dokumentacji
powinien mie¢ zastosowanie do takich wlascicieli pojazdow tylko w okreslonych okolicznosciach. Takie przypadki
powinny dotyczy¢ sprzedazy pojazdow, ktére zostaly uznane za calkowita strate ekonomiczng przez zaklad
ubezpieczen lub w przypadku, gdy sprzedaz jest dokonywana w catosci za posrednictwem platformy internetowej,
bez fizycznego przekazania pojazdu miedzy sprzedawca a kupujacym lub jakakolwiek osoba dziatajaca w ich
imieniu.
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Konieczne jest zapewnienie, aby w przypadku gdy zaklad ubezpieczen lub jakikolwiek rzeczoznawca motoryzacyjny
dzialajacy w jego imieniu przeprowadza ocen¢ uszkodzen pojazdu w wyniku wypadku, taka ocena obejmowala
w szczegllnosci weryfikacje, czy pojazd kwalifikuje si¢ jako pojazd wycofany z eksploatacji, zgodnie z kryteriami
okre$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu. W celu zwalczania nielegalnej dzialalno$ci oraz zapewnienia wlasciwej
identyfikacji pojazdow wycofanych z eksploatacji wlasciwe organy panstw cztonkowskich powinny by¢ uprawnione,
w przypadku watpliwosci co do statusu pojazdu uzywanego, do zadania od wiasciciela pojazdu dokumentéw
potwierdzajacych, ze pojazd nie jest pojazdem wycofanym z eksploatacji. Taka dokumentacja powinna by¢ ocena
pojazdu wycofanego z eksploatacji przeprowadzona zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem albo wazne $wiadectwo
zdatno$ci do ruchu drogowego. Wiasciwe organy moga skorzysta¢ z tego uprawnienia niezaleznie od tego, czy
pojazd bral udzial w wypadku, czy nie. To uprawnienie ma réwniez zastosowanie do pojazdéw specjalnego
przeznaczenia, ktére w przeciwnym razie nie powinny podlegaé przepisom regulujacym status pojazdéw. Pafistwa
cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wylaczenia z przepisdéw dotyczacych statusu pojazdu zawartych
w przepisach krajowych pojazdéw Kkategorii Lle, L2e i Lé6e. Nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w celu zmiany kryteriéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu
dotyczgcych ustalania, czy pojazd jest pojazdem wycofanym z eksploatacji, poprzez usunigcie kryteriéw, na
podstawie ktorych pojazd uznaje si¢ za pojazd wycofany z eksploatacji, w przypadku gdy postep technologiczny
w dziedzinach identyfikowalnosci, zdatnosci do naprawy i bezpieczenstwa zapewnia wystarczajace uzasadnienie dla
takiego usunigcia.

W celu zapewnienia, aby nie doszto do podwazenia jednolitego rynku, oraz biorgc pod uwage, ze wywéz pojazdoéw
uzywanych stwarza powazne wyzwania dla Srodowiska i zdrowia publicznego, jak udokumentowano w Programie
Narodéw Zjednoczonych ds. Ochrony Srodowiska, nalezy okresli¢ szczegélne wymogi dotyczace wywozu pojazdéw
uzywanych. Takie wymogi powinny opiera¢ si¢ na obiektywnych kryteriach, zgodnie z ktérymi pojazd uzywany nie
jest pojazdem wycofanym z eksploatacji i musi by¢ zdatny do ruchu drogowego na podstawie dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE (*!). Powinno to zapewnié, aby do panstw trzecich mozna bylo
wywozi¢ tylko pojazdy uzywane zdatne do ruchu drogowego na drogach Unii. W celu umozliwienia organom
celnym weryfikacji przy wywozie, czy wymogi te spelniono, nalezy zobowiaza¢ kazda osobe wywozaca pojazd
uzywany do przekazania tym organom numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN) oraz o$wiadczenia, w ktérym
potwierdza si¢, Ze pojazd uzywany nie jest pojazdem wycofanym z eksploatacji i jest uznany za zdatny do ruchu
drogowego.

Wazne jest ustanowienie mechanizmu, w ramach ktérego mozna skutecznie weryfikowaé zgodno$¢ pojazdéw
uzywanych z wymogami dotyczacymi wywozu bez utrudniania handlu miedzy Unig a pafistwami trzecimi. Komisja
powinna zatem ustanowi¢ system elektroniczny umozliwiajacy organom panstw czlonkowskich wymiane
i weryfikacje w czasie rzeczywistym informacji dotyczacych VIN i statusu zdatnoSci do ruchu drogowego
pojazdéw uzywanych, ktore majg zosta¢ wywiezione. W zwiazku z istniejagcymi cechami i funkcjami zwigzanymi
z wymiana miedzy organami rejestrujacymi informacji dotyczacych pojazdéw zarejestrowanych w Unii Komisja
opracowata MOVE-HUB, platforme¢ wymiany wiadomosci stuzaca polaczeniu krajowych rejestréw elektronicznych
panstw cztonkowskich. Pafistwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ korzystania z europejskiego systemu
informacji o pojazdach i prawach jazdy (EUCARIS) w celu polgczenia z systemem elektronicznym MOVE-HUB.
Platforma ta obecnie ulatwia polaczenie: rejestrow przedsigbiorcéw transportu drogowego (ERRU), rejestrow praw
jazdy (RESPER), rejestrow szkolen zawodowych kierowcéw (ProDriveNet), zglaszania stwierdzonego podczas
kontroli drogowej niezadowalajacego stanu pojazdu (RSI) oraz rejestrow kart kierowcéw do tachografow
(TACHOnet). W zwigzku z tym nalezy jeszcze bardziej rozszerzy¢ funkcje MOVE-HUB, aby umozliwi¢ wymiane
i weryfikacje informacji dotyczacych VIN oraz statusu zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uzywanych, ktére
majg zosta¢ wywiezione. Aby umozliwi¢ organom celnym elektroniczng i automatyczng weryfikacje, czy pojazd
uzywany, ktory ma zosta¢ wywieziony, spelnia wymogi dotyczace wywozu, system elektroniczny obstugiwany
przez MOVE-HUB powinien by¢ polaczony z unijnym Srodowiskiem jednego okienka w dziedzinie cel, zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2399 (*3). W rozporzadzeniu tym przewidziano
kompleksowy system zautomatyzowanych kontroli, ktére maja zastosowanie do okre$lonej unijnej formalnosci
niedotyczacej cel. W zwiazku z tym w niniejszym rozporzadzeniu nalezy okresli¢ gtéwne elementy podlegajace
kontroli, a $rodki techniczne wykonywania tej kontroli bylyby okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2022/2399.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do
ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 z 29.4.2014, s. 51,
ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2399 z dnia 23 listopada 2022 r. ustanawiajace unijne $rodowisko
jednego okienka w dziedzinie cel oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 952/2013 (Dz.U. L 317 z 9.12.2022, s. 1, ELL http://
data.europa.eu/eli/reg/2022/2399/0j).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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(91) W celu zapewnienia jednolitych warunkow wykonywania wymogéw dotyczacych wywozu nalezy powierzy¢
Komisji uprawnienia wykonawcze w zakresie opracowania niezbednych systeméw elektronicznych i wdrozenia ich
funkcjonowania w polaczeniu z systemami krajowymi.

(92)  Wilasciwe organy panstw czlonkowskich powinny wspolpracowaé, aby zapewni¢ skuteczne wdrozenie wymogow
regulujacych wywoz pojazdéw uzywanych oraz udzielanie sobie nawzajem pomocy. Pomoc ta powinna obejmowac
wymiane informacji w celu weryfikacji statusu pojazdéw przed ich wywozem, w tym potwierdzenie informacji
rejestracyjnych w panstwie czlonkowskim, w ktérym pojazdy te byly wczesniej zarejestrowane. Wspodlpraca
powinna wigzaé si¢ miedzy innymi z zapewnianiem dostgpu do odpowiednich dokumentéw i informacji, w tym
wynikéw kontroli, przy jednoczesnym przestrzeganiu majgcego zastosowanie prawa o ochronie danych, ktéremu
podlega organ, do ktorego kierowany jest wniosek. W ramach dazenia do kompleksowej wspélpracy wilasciwe
organy panstw czfonkowskich powinny ponadto wspdlpracowac z organami panstw trzecich.

(93)  Istotne jest, aby organy celne byly w stanie przeprowadza¢ kontrole pojazdéw uzywanych, ktére majg zostaé
wywiezione, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 (¥)). Miejscem
przeznaczenia znaczacej czgsci pojazdéw uzywanych opuszczajgcych Unig sg kraje, w ktérych okreslono wymogi
dotyczace przywozu — takie jak wymogi dotyczace wieku pojazdu lub emisji zanieczyszczen z pojazdu — lub
w ktdérych moga zostaé okreslone takie wymogi. Wazne jest, aby organy celne byly w stanie za posrednictwem
unijnego Srodowiska jednego okienka w dziedzinie cel w sposéb elektroniczny i zautomatyzowany zweryfikowaé —
gdy zainteresowane pafistwa trzecie oficjalnie przekaza Komisji informacje dotyczace wymogéw — czy pojazd
uzywany, ktory ma zosta¢ wywieziony, spelnia te wymogi. Aby ulatwi¢ przestrzeganie przepisow, Komisja powinna
publikowac i aktualizowa¢ na specjalnym portalu internetowym zgloszone szczegdlne warunki zwigzane z ochrong
Srodowiska lub bezpieczenstwem ruchu drogowego nalozone przez panstwa trzecie. W celu ochrony srodowiska
i bezpieczenstwa ruchu drogowego w panstwach trzecich nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania
aktow delegowanych zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do okreslania tych wymogéw.

(94)  Aby zapobiec ryzyku wywozu pojazdéw bez wymaganych dokumentéw, w ktérych wskazuje si¢ VIN i zdatnosc
pojazdu do ruchu drogowego, a takze ryzyku wykrycia niezgodnosci z wymogami dotyczacymi wywozu dopiero
wtedy, gdy pojazd opusci juz Unig, stosowanie procedur wpisu do rejestru zglaszajacego i samoobstugi celnej
okreslonych w rozporzadzeniu (UE) nr 952/2013 nie powinno by¢ dozwolone. Stosowanie tych procedur
uniemozliwitoby organom celnym przeprowadzenie kontroli w czasie rzeczywistym za posrednictwem unijnego
srodowiska jednego okienka w dziedzinie cel, co zwigkszyloby ryzyko naruszenia przepiséw Unii dotyczacych
wywozu pojazdow uzywanych.

(950 W ocenie dyrektywy 2000/53/WE Komisja uznata brak wymogéw dotyczacych obowigzkowych kontroli za
niedociggniecie tej dyrektywy. W zwigzku z tym w niniejszym rozporzadzeniu nalezy nalozy¢ na panstwa
czlonkowskie okreslone obowiazki stuzace wykrywaniu nielegalnej dziatalnosci w zakresie zbierania, przetwarzania
i wywozu pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz ich czesci i komponentow, a takze okresli¢ minimalne wymogi
dotyczace czestotliwosci kontroli, ich zakresu i charakterystyki zakladéw podlegajacych takim kontrolom. W ten
sposob zagwarantowano by konkurencyjno$¢ uprawnionych zakladéw przetwarzania w stosunku do nielegalnych
podmiotéw oraz zapewniono stala zgodno$¢ z warunkami zezwolenn i wymogami dotyczacymi zbierania
i przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

(*¥)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 z dnia 9 pazdziernika 2013 r. ustanawiajace unijny kodeks
celny (Dz.U. L 269 z 10.10.2013, s. 1, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/952/0j).
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W celu zapewnienia skutecznego egzekwowania niniejszego rozporzadzenia konieczne jest, aby pafstwa
cztonkowskie ustanowily strategie kontroli stuzace wykrywaniu nielegalnej dzialalnosci w zakresie zbierania,
przetwarzania i wywozu pojazdéw wycofanych z eksploatacji, a takze ich cz¢sci i komponentéw. W takich
strategiach nalezy przewidzie¢ dzialania okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu, aby zapewni¢ zgodnosé
i przyczyni¢ si¢ do zapobiegania nielegalnym praktykom w tym sektorze. Panstwa czlonkowskie powinny
przeprowadza¢ kontrole w kazdym roku kalendarzowym. Zakresem takich kontroli nalezy objaé zaréwno podmioty
prowadzace dziatalno$¢ legalnie, jak i dzialalnos¢ podejrzewana o nielegalny charakter. Minimalna liczba kontroli
przeprowadzanych corocznie w kazdym panstwie czlonkowskim nie powinna by¢ mniejsza niz 10 % liczby
uprawnionych zakladow przetwarzania i punktéw zbierania dzialajacych w danym panstwie cztonkowskim. Nalezy
podkresli¢, ze kontrole przeprowadzane na podstawie niniejszego rozporzadzenia powinny stanowi¢ uzupehienie
kontroli przemieszczania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, ktorych kwestie kompleksowo uregulowano
w rozporzadzeniu (UE) 2024/1157.

Panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ mechanizmy wspétpracy na poziomie krajowym i migdzynarodowym,
tak aby kontrole mogly odbywa¢ si¢ w skuteczny sposob, majac na uwadze ulatwienie zapobiegania nielegalnemu
przetwarzaniu i wywozowi pojazdow wycofanych z eksploatacji i wykrywania takiego przetwarzania i wywozu oraz
w celu rozwigzania problemu zaginionych pojazdéw. Mechanizmy takie powinny umozliwiaé wymiang danych
rejestracyjnych pojazdow, ktore sa niezbedne do celéw Sledzenia pojazdéw oraz weryfikacji ich nalezytego
przetworzenia po osiggnieciu etapu wycofania z eksploatacji. W celu wspierania wsp6lpracy w tych kwestiach
w calej Unii Komisja i panstwa czlonkowskie powinny aktywnie wykorzystywaé odpowiednie istniejgce agencje,
takie jak Agencja Unii Europejskiej ds. Wspétpracy Organéw Scigania (Europol), ustanowiona rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016794 (*), a takie sieci egzekwowania prawa zajmujace si¢
przestepczoscig przeciwko Srodowisku w calej Unii.

Panistwa czlonkowskie powinny wprowadzi¢ wszelkie niezb¢dne $rodki egzekwowania prawa w celu zwalczania
nielegalnego przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, aby zapobiec wynikajacym z takich dziatan
szkodom dla $rodowiska lub zdrowia ludzi. Kazdy zaklad lub przedsigbiorstwo zajmujace si¢ przetwarzaniem
pojazdéw wycofanych z eksploatacji bez waznego zezwolenia lub z naruszeniem warunkéw lub wymogéw
okreslonych w zezwoleniu powinno zatem podlega¢ karom. Aby skutecznie zapewni¢ zgodno$¢ z niniejszym
rozporzadzeniem, pafstwa cztonkowskie powinny réwniez rozwazy¢ inne $rodki, takie jak cofnigcie zezwolenia lub
zawieszenie dzialalno$ci podmiotu.

Pafistwa cztonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace kar majacych zastosowanie w przypadku naruszenia
niniejszego rozporzadzenia oraz zapewni¢ wykonywanie tych przepiséw. Nalezy w szczeg6lnosci ustanowic kary za
naruszenia przepisow dotyczacych wywozu pojazdéw uzywanych, dostarczania pojazdow wycofanych z eksploatacji
do uprawnionych zakladéw przetwarzania lub punktéw zbierania oraz handlu uzywanymi, poddanymi regeneracji
lub odnowionymi cze$ciami i komponentami. Przewidziane kary powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne
i odstraszajace.

Okreslenie obowigzkéw sprawozdawczych jest konieczne, aby zapewni¢ wiasciwe wykonywanie, monitorowanie
i ocen¢ przepiséw Unii oraz przekazywal rynkom aktualne informacje dotyczace przejrzystosci. Prawidlowe
i aktualne dane s niezbgdne Komisji do oceny, czy $rodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu funkcjonuja
prawidlowo, oraz do zaproponowania, w razie potrzeby, dalszych dostosowan majacych na celu zapewnienie
bezpiecznego dla Srodowiska przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji lub usprawnienie wykonywania
niniejszego rozporzadzenia. W celu ograniczenia obciazenia zwigzanego ze sprawozdawczoscig nalezy przekazywaé
wylacznie dane, ktére sg niezbedne do celéw wykonania niniejszego rozporzadzenia, a sprawozdawczo$¢ powinny
ulatwia¢ narzedzia cyfrowe. Na podstawie tych elementéw nalezy okreslié, ktore dane maja by¢ zglaszane
odpowiednim organom przez podmioty gospodarcze, a ktére maja by¢ zglaszane Komisji przez panstwa
czonkowskie. W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania wymogéw dotyczacych sprawozdawczosci
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. W aktach wykonawczych, ktére majg zastapi¢ decyzje Komisji
2005/293|WE (¥), nalezy rowniez okreslic metodyke obliczania i weryfikacji, czy osiagni¢to cele w zakresie
ponownego uzycia, recyklingu i odzysku.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/794 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Unii Europejskiej
ds. Wspolpracy Organéw Scigania (Europol), zastepujace i uchylajace decyzje Rady 2009/371/WSiSW, 2009/934/WSiSW,
2009/935/WSiSW, 2009/936/WSiSW i 2009/968/WSiSW (Dz.U. L 135 z 24.5.2016, s. 53, ELI: http://data.curopa.cufelifreg/2016/
794/0j).

Decyzja Komisji 2005/293/WE z dnia 1 kwietnia 2005 r. okreslajaca szczeg6lowe zasady dotyczace kontroli celéw ponownego
uzycia/odzyskiwania i ponownego uzycia/recyklingu okreslonych w dyrektywie 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz.U. L 94 z 13.4.2005, s. 30, ELL http://data.europa.cu/eli/dec/2005/293/oj).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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(101) Wilasciwe organy panstw czlonkowskich odgrywaja wazna rol¢ w weryfikacji wypelniania okreslonych na podstawie
niniejszego rozporzadzenia obowiazkéw dotyczacych zbierania pojazdoéw wycofanych z eksploatacji i gospodaro-
wania nimi, w tym lepszego $ledzenia przez te organy lokalizacji pojazdéw wycofanych z eksploatacji i zwalczania
ich nielegalnego przetwarzania. Panstwa czlonkowskie powinny zatem wymagaé, aby podmioty gospodarujace
odpadami oraz inne odpowiednie podmioty gospodarcze przekazywaly wlasciwym organom dane umozliwiajace
im sprawniejsze monitorowanie wykonywania przepisow dotyczacych zbierania pojazdéw wycofanych z eksploata-
Gji i zarzadzania nimi.

(102) W celu zapewnienia jednolitych warunkoéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (*).

(103) Przy przyjmowaniu aktéw delegowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia szczegdlnie wazne jest, aby
w czasie swoich prac przygotowawczych Komisja prowadzita odpowiednie konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okreSlonymi w Porozumieniu
miegdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa (¥). W szczegdlnosci,
aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktow
delegowanych, instytucje te otrzymujg wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci pafistw cztonkowskich,
a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych
si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(104) Nalezy zmieni¢ zalgcznik II do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1020 (%), ktéry zawiera
wykaz unijnego prawodawstwa harmonizacyjnego bez przepiséw dotyczacych kar, w taki sposéb, aby usunaé
z niego dyrektywy 2000/53/WE i 2005/64/WE z uwagi na konieczno$¢ zawarcia przepisow dotyczacych kar
w obecnym rozporzadzeniu.

(105 Konieczne jest zapewnienie, aby przepisy i wymogi zwigzane z homologacja typu zawarte w niniejszym
rozporzadzeniu podlegaly weryfikacji w procesie homologacji typu UE. Nalezy zatem odpowiednio zmienié
rozporzadzenie (UE) 2018/858.

(106) Zaginione pojazdy uznano za jedno z najwiekszych wyzwan zwigzanych z wykonywaniem dyrektywy 2000/53/WE.
Brak skutecznego systemu umozliwiajacego wymiane w czasie rzeczywistym miedzy panstwami cztonkowskimi
informacji dotyczacych statusu rejestracji pojazdu utrudnia identyfikowalno$¢ i zostal wskazany jako powdd
wystepowania w Unii wysokiej liczby ,zaginionych pojazdéw”. Aby rozwigzac ten problem, Komisja zaproponowata
zmiang dyrektywy Rady 1999/37/WE (*) dotyczacej dokumentéw rejestracyjnych pojazdow. W wyniku tej zmiany
panstwa czlonkowskie powinny by¢ zobowigzane — w przypadku pojazdéw zarejestrowanych na ich terytorium —
do elektronicznej rejestracji danych umozliwiajacych wlasciwe udokumentowanie powodéw wyrejestrowania
pojazdu, zwlaszcza w przypadku gdy pojazd zostal przetworzony jako pojazd wycofany z eksploatacji
w uprawnionym zakladzie przetwarzania, ponownie zarejestrowany w innym pafstwie cztonkowskim, wywieziony
do panstwa trzeciego poza Unig lub skradziony. Ponadto, aby zapobiega¢ nielegalnemu demontazowi lub
wywozowi pojazdéw, ktore zostaly tymczasowo wyrejestrowane, wiasciciele pojazdéw powinni mieé¢ obowigzek
niezwlocznego zglaszania wszelkich zmian wlasnosci pojazdéw krajowemu organowi rejestrujgcemu. Zmiany te
stanowia uzupelnienie istniejacych wymogéw dla panstw czlonkowskich dotyczacych elektronicznej rejestracji
danych dotyczacych wszystkich pojazdéw zarejestrowanych na ich terytorium oraz opieraja si¢ na tych wymogach.

(**)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady
ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z 28.2.2011, s. 13, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).

(*)  Dz.U.L 123z 12.5.2016, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eufelifagree_interinstit/2016/512/oj.

(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1020 z dnia 20 czerwca 2019 r. w sprawie nadzoru rynku i zgodnosci
produktéw oraz zmieniajace dyrektywe 2004[42/WE oraz rozporzadzenia (WE) nr 765/2008 i (UE) nr 305/2011 (Dz.U. L 169
z 25.6.2019, s. 1, ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2019/1020/o0j).

(*)  Dyrektywa Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentow rejestracyjnych pojazdéw (Dz.U. L 138
z 1.6.1999, s. 57, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37o0j).
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Z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia wysokiego poziomu ochrony $rodowiska, a takze w celu uwzglednienia
postepéw naukowych Komisja powinna przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace
stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz jego wplywu na funkcjonowanie jednolitego rynku i na Srodowisko.
W swoim sprawozdaniu Komisja powinna uwzgledni¢ miedzy innymi oceng przepiséw dotyczacych projektowania
nowych pojazdéw, w tym celéw w zakresie zdatnosci do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku, gospodarowania
pojazdami wycofanymi z eksploatacji, w tym celow w zakresie recyklingu, oraz przepiséw dotyczacych kar, a takze
oceng koniecznosci i wykonalnosci dalszego rozszerzenia zakresu stosowania przepiséw majacych zastosowanie do
pojazdow kategorii L, pojazdow cigzkich, pojazdéw, ktore uzyskaly homologacje typu w ramach wielostopniowej
homologacji typu, oraz samochodéw kempingowych, a takze objecia zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia przyczep kempingowych. W ocenie tej nalezy skupi¢ si¢ nie tylko na aspektach dotyczacych
przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, ale rowniez na znaczeniu i warto$ci dodanej okreslenia
wymogoéw dotyczacych projektowania, oraz oceni¢ w jakim stopniu rozwiazano problem zaginionych pojazdéw,
w tym szacunki dotyczace liczby zaginionych pojazdéw i skutki $rodkéw dotyczacych wywozu pojazdéw
uzywanych, a takze na potrzebie objecia dalszymi Srodkami kwestii identyfikowalno$ci pojazdéow. W tym wzgledzie
w ocenie tej nalezy zbadad skutecznos¢, interoperacyjno$c i niezawodnos¢ krajowych systeméw rejestracji pojazdow
oraz ich transgranicznej wymiany informacji w zakresie zapewnienia dokladnej identyfikacji, statusu i identyfiko-
walnosci pojazdow w calym ich cyklu zycia. Komisja powinna réwniez dokonaé przegladu stanu rozwoju
technologicznego i efektywnosci Srodowiskowej zawartosci biopochodnych tworzyw sztucznych w pojazdach oraz
elastomeréw pochodzacych z regeneracji opon w nowych pojazdach oraz w stosownych przypadkach moglaby
przedstawi¢ wniosek ustawodawczy w celu okreslenia odpowiednich celéw. W odniesieniu do elastomeréw
pochodzacych z regeneracji opon priorytetem powinna by¢ ocena tego, w jakim stopniu mogg one zosta¢ wlgczone
do istniejacych celow dotyczacych zawartosci tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu.

Sprawozdanie Komisji powinno réwniez obejmowal oceng $rodkéw zwigzanych z udzielaniem informacji
dotyczacych substancji wzbudzajacych obawy obecnych w pojazdach oraz stwierdzenie, czy konieczna jest poprawa
identyfikowalnosci takich substancji. Komisja powinna réwniez ocenié, czy istnieje potrzeba wprowadzenia
srodkéw dotyczacych substancji, ktére mogg wplywaé na przetwarzanie pojazdoéw po osiagnieciu przez nie etapu
wycofania z eksploatacji, aby dostosowac je w wigkszym stopniu do rozporzadzenia (UE) 2024/1781.

Komisja powinna réwniez ocenié, na podstawie deklaracji sporzadzanych przez wytworcéw, czy wytworcy sg na
dobrej drodze do osiagnigcia celow dotyczacych tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu. W ocenie tej
nalezy szczegdlnie uwzglednic¢ dostepno$é odpowiednich technologii recyklingu tworzyw sztucznych, wystarczajaca
dostepno$¢ tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu, poziom jakosci tworzyw sztucznych pochodzacych
z recyklingu w pordwnaniu z wymaganym poziomem bezpieczenistwa oraz techniczne i ekonomiczne trudnosci
w osiagnieciu celu. W stosownych przypadkach ocenie powinien towarzyszy¢ wniosek ustawodawczy Komisji
dotyczacy zmiany odpowiednich przepiséw niniejszego rozporzadzenia.

Podmiotom gospodarczym nalezy zapewni¢ wystarczajaca ilo$¢ czasu na wypelnienie obowiazkéw wynikajacych
z niniejszego rozporzadzenia, a pafnstwom czlonkowskim — na ustanowienie infrastruktury administracyjnej
niezbednej do jego stosowania. Rozpoczecie stosowania niniejszego rozporzadzenia nalezy zatem odroczyc.

Aby umozliwi¢ panstwom czlonkowskim wprowadzenie niezbednych $rodkéw administracyjnych dotyczacych
utworzenia systemOw zbierania, przy jednoczesnym zachowaniu cigglosci dla podmiotéw gospodarczych
i podmiotéw gospodarujacych odpadami, nalezy odroczy¢ uchylenie dyrektywy 2000/53/WE.

W niniejszym rozporzadzeniu nie przewidziano zmiany przepisow dotyczacych ograniczen w uzyciu otowiu, rteci,
kadmu oraz szeSciowarto$ciowego chromu w pojazdach, okreslonych w dyrektywie 2000/53/WE, ani wylaczen od
tych ograniczen. Okreslono w nim jednak jasniejsze zasady weryfikacji zgodnosci z tymi ograniczeniami, a takze
z innymi wymogami w zakresie obiegu zamknigtego, w trakcie procesu homologacji typu. W celu zapewnienia, aby
wytworcy mieli wystarczajacy czas na dostosowanie si¢ do tych przepiséw, nalezy odroczy¢ ich stosowanie.
W zwiazku z tym przepisy dyrektywy 2000/53/WE dotyczgce ograniczen w uzyciu olowiu, rteci, kadmu oraz
szeSciowarto$ciowego chromu powinny pozosta¢ w mocy do czasu rozpoczecia stosowania przepiséw niniejszego
rozporzadzenia, aby zapewni¢ ciaglo$¢ i upewnic si¢, ze pojazdy wprowadzane do obrotu na rynku Unii nie beda
zawieraly takich substancji, w przypadkach innych niz przewidziane w tej dyrektywie.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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(113) W niniejszym rozporzadzeniu przewidziano réwniez ja$niejsze przepisy dotyczace rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta niz przepisy okreslone w dyrektywie 2000/53/WE. Biorac pod uwage, ze utworzenie takich programéw
i okreslenie niezbednych przepiséw krajowych w zakresie udzielania zezwolen producentom i organizacjom
odpowiedzialno$ci producenta wymaga czasu, nalezy odroczy¢ stosowanie tych przepiséw. Odpowiednie przepisy
dyrektywy 2000/53/WE powinny pozostaé w mocy do czasu rozpoczecia stosowania przepisow niniejszego
rozporzadzenia, aby zapewni¢ ciagtos¢ w odniesieniu do finansowania przez producentéw kosztéw zbierania
pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

(114) Niniejsze rozporzadzenie zawiera nowe wymogi dotyczace przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji,
w szczegblnosci usuwania czgsci i komponentéw w celu promowania ich ponownego uzycia, regeneracji lub
odnowienia, a takze poprawy jakoSci proceséw recyklingu. Podmioty gospodarujace odpadami potrzebuja czasu,
aby dostosowa¢ si¢ do tych nowych wymogéw, a zatem ich stosowanie nalezy odroczy¢. Odpowiednie przepisy
dyrektywy 2000/53/WE powinny pozostal w mocy do czasu rozpoczecia stosowania wymogow niniejszego
rozporzadzenia, aby zapewni¢ cigglo$¢ w odniesieniu do przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

(115 W celu zapewnienia ciggloéci obowiazki wynikajace z dyrektywy 2000/53/WE dotyczace skladania sprawozdan
oraz powigzane obowiazki w zakresie przekazywania danych Komisji powinny pozostaé w mocy do czasu przyjecia
przez Komisj¢ w ramach niniejszego rozporzadzenia nowych zasad obliczania i wzoréw sprawozdawczych.

(116) Stosowanie wszystkich przepisow dotyczacych pojazdéw kategorii L oraz pojazdéw kategorii M, M,, N,, N,
i O nalezy odroczy¢, aby zapewni¢ podmiotom wystarczajacy czas na dostosowanie si¢ do nowych wymogow. Jest
to szczegblnie wazne w przypadku zezwolen dla uprawnionych zakladéw przetwarzania, ktére moga
przeprowadzaé oczyszczanie takich pojazdéw z substancji szkodliwych i ich dalsze przetwarzanie.

(117) Majac na uwadze przejrzystosé, racjonalnos¢ i uproszczenie, poniewaz niniejsze rozporzadzenie zawiera wszystkie
przepisy dotyczace homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do ich zdatnosci do ponownego uzycia,
zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku, nalezy odroczy¢ uchylenie dyrektywy 2005/64/WE. Daje to
wytworcom wystarczajaco duzo czasu do zapewnienia, aby typy pojazdow, jakie projektuja i buduja, byly zgodne
z wymogami w zakresie obiegu zamknietego, a organom udzielajgcym homologacji typu — aby wykonaly nowe
przepisy.

(118) Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie przyczynienie si¢ do funkcjonowania jednolitego rynku,
zapobieganie niekorzystnemu wplywowi gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji i zmniejszenie go
oraz zapewnienie wysokiego poziomu ochrony $rodowiska i zdrowia ludzi, nie moga zosta¢ osiagni¢te w spos6b
wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na potrzebe harmonizacji mozliwe jest ich lepsze
osiggniecie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dzialania zgodnie z zasada pomocniczosci okreslong w art. 5
Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym artykule, niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tych celow.
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(119) W dniu 1 lutego 2020 r. Zjednoczone Krdlestwo wystapito z Unii Europejskiej. Umowa o wystapieniu (*°) zostala
zawarta migdzy Unig Europejskg i Europejska Wspdlnotg Energii Atomowej, z jednej strony, a Zjednoczonym
Krélestwem, z drugiej strony. Umowa ta zostala zatwierdzona decyzja Rady (UE) 2020/135 (*') i weszla w zycie
w dniu 1 lutego 2020 r. Umowa o wystapieniu przewiduje okres przejsciowy, ktory zakonczyt si¢ w dniu 31 grudnia
2020 r. Po zakonczeniu okresu przejSciowego prawo Unii przestalo mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego
Krélestwa, natomiast zaczal obowiazywal Protokdt w sprawie Irlandii | Irlandii Pélnocnej (zwany dalej ,ramami
windsorskimi”) (*3), ktory stanowi integralng cz¢$¢ umowy o wystapieniu. Zgodnie z art. 5 ust. 4 ram windsorskich
oraz pkt 9 zalgcznika 2 do ram windsorskich dyrektywa 2005/64/WE, a takze akty prawne Unii wdrazajace,
zmieniajgce lub zastepujace te dyrektywe, majg zastosowanie do Zjednoczonego Krélestwa i w Zjednoczonym
Krélestwie w odniesieniu do Irlandii Péinocnej. Niniejsze rozporzadzenie zastepuje dyrektywe 2005/64/WE
i w zwiazku z tym mialoby zastosowanie do Zjednoczonego Krélestwa i w Zjednoczonym Krélestwie w odniesieniu
do Irlandii Pélnocnej. Biorac pod uwage zakres stosowania ram windsorskich, nalezy zatem przewidzie¢, ze niektére
przepisy niniejszego rozporzadzenia nie powinny mie¢ zastosowania do Zjednoczonego Krdlestwa i w Zjedno-
czonym Krélestwie w odniesieniu do Irlandii Péinocnej,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu okre$la si¢ wymogi w zakresie obiegu zamknigtego w odniesieniu do projektowania
i produkcji pojazdéow zwigzane ze zdatnoscig do ponownego uzycia, zdatnoscig do recyklingu i zdatnoscia do odzysku
oraz do wykorzystywania zawarto$ci materialdw pochodzacych z recyklingu, ktére majg by¢ weryfikowane w trakcie
homologacji typu pojazdéw, a takze wymogi w zakresie informowania i etykietowania w odniesieniu do czesci pojazdow,
ich komponentéw i materialéw zastosowanych w pojazdach. W niniejszym rozporzadzeniu okresla si¢ réwniez wymogi
dotyczace rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta, zbierania i przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji,
a takze wymogi dotyczace wywozu pojazdow uzywanych z Unii do panstw trzecich.

Artykut 2

Zakres stosowania
1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie:

a) do pojazdéw i pojazdéw wycofanych z eksploatacji kategorii M, i N, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. a) ppkt (i) oraz
lit. b) ppkt (i) rozporzadzenia (UE) 2018/858;

b) od dnia 1 wrze$nia 2029 r. — do pojazdéw specjalnego przeznaczenia i pojazdéw specjalnego przeznaczenia
wycofanych z eksploatacji, zdefiniowanych w art. 3 pkt 31 rozporzadzenia (UE) 2018/858, kategorii M, i N,;

¢) od dnia 1 wrzesnia 2031 r. - do pojazdow i pojazdéw wycofanych z eksploatacji kategorii M,, M,, N, N, i O, o ktérych
mowa w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/858;

d) od dnia 1 wrzesnia 2031 r. — do pojazdéw specjalnego przeznaczenia i pojazdow specjalnego przeznaczenia
wycofanych z eksploatacji, zdefiniowanych w art. 3 pkt 31 rozporzadzenia (UE) 2018/858, kategorii M,, M,, N, N, i O;

e) od dnia 1 wrzesnia 2031 r. — do pojazd6éw i pojazdoéw wycofanych z eksploatacji kategorii L, o ktérych mowa w art. 4
ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 (*3).

(%) Umowa o wystapieniu Zjednoczonego Krdlestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii P6inocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspdlnoty
Energii Atomowej (Dz.U. L 29 z 31.1.2020, s. 7, ELL http://data.curopa.euleli/treaty/withd_2020/sign).

(")  Decyzja Rady (UE) 2020/135 z dnia 30 stycznia 2020 r. w sprawie zawarcia Umowy o wystgpieniu Zjednoczonego Krélestwa
Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspdlnoty Energii Atomowej (Dz.U. L 29 z 31.1.2020, s. 1,
ELL http://data.curopa.cu/eli/dec/2020/135/oj).

(*  Wspdlna deklaracja nr 1/2023 Unii i Zjednoczonego Krdlestwa w ramach Wspdlnego Komitetu ustanowionego Umowg
o wystgpieniu Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspdlnoty Energii
Atomowej z dnia 24 marca 2023 r. (Dz.U. L 102 z 17.4.2023, s. 87).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru
rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcéw (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 52, ELL: http://data.europa.culeli/reg/
2013/168/0j).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj 27[124


http://data.europa.eu/eli/treaty/withd_2020/sign
http://data.europa.eu/eli/dec/2020/135/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2013/168/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2013/168/oj

PL Dz.U. L z 24.7.2026

2. Niezaleznie od ust. 1 niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:
a) pojazdéw produkowanych w malych seriach, zdefiniowanych w art. 3 pkt 30 rozporzadzenia (UE) 2018/858;
b) pojazdéw kategorii L produkowanych w malych seriach, o ktérych mowa w art. 42 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

¢) pojazdow zaprojektowanych i zbudowanych lub dostosowanych wylacznie do uzytku przez sily zbrojne, o ktérych
mowa w art. 2 ust. 2 lit. d) rozporzadzenia (UE) 2018/858;

d) pojazdéw zaprojektowanych i zbudowanych do uzytku przez sily zbrojne, stuzby obrony cywilnej, straz pozarng, stuzby
odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego i stuzby pogotowia medycznego, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2
lit. €) rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

) pojazdow historycznych, zdefiniowanych w art. 3 pkt 7 dyrektywy 2014[45/UE, w tym ich mozliwych do
zidentyfikowania czesci i komponentéw wymaganych do ich konserwacji oraz niezbednych do zachowania statusu
pojazdu historycznego przez okres, w ktérym pojazdy te uznaje si¢ za pojazdy historyczne;

f) pojazdéw o szczegdlnym znaczeniu kulturowym — przez okres, w ktérym pojazdy te s3 oficjalnie uznawane za takie
przez wlaiciwe organy oraz zgodnie z procedurg okre$long w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia;

g) przyczep kempingowych, o ktérych mowa w pkt 5.6 zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) 2018/858;

h) pojazdéw specjalnego przeznaczenia, zdefiniowanych w art. 3 pkt 31 rozporzadzenia (UE) 2018/858, kategorii M, M,
N,, N, lub O, ktére s3 produkowane przez drobnego wytwérce;

i) roweréw z pedalami nalezacych do kategorii L1 -A, o ktérych mowa w kryterium 9 zalycznika I do rozporzadzenia
(UE) nr 168/2013 lub L1 -B, o ktérych mowa w pkt 1.1.2 zalgcznika XIX do rozporzadzenia delegowanego Komisji
(UE) nr 3/2014 (*%.

3. Niezaleznie od ust. 1 lit. ¢) do pojazdéw i pojazdéw wycofanych z eksploatacji kategorii M, M,, N, N, i O nie majg
zastosowania:

a) art. 4 dotyczacy zdatnosci pojazdéw do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku;

b) art. 5 dotyczacy wymogéw dotyczacych substancji w pojazdach;

¢) art. 6 dotyczacy minimalnej zawarto$ci materialéw pochodzacych z recyklingu w pojazdach;
d) art. 8 dotyczacy obowigzkéw ogdlnych;

e) art. 9 dotyczacy strategii dotyczgcej obiegu zamknigtego;

(*)  Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 3/2014 z dnia 24 pazdziernika 2013 r. uzupehniajace rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 w odniesieniu do wymogdw w zakresie bezpieczenstwa funkcjonalnego pojazdéw do celow
homologacji pojazdéw dwu- lub tréjkotowych oraz czterokotowcéw (Dz.U. L 7 z 10.1.2014, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elif
reg_del/2014/3/0j).

28/124 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj


http://data.europa.eu/eli/reg_del/2014/3/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2014/3/oj

Dz.U. L z 24.7.2026 PL

f) art. 10 dotyczacy oswiadczenia dotyczacego zawartosci materiatéw pochodzacych z recyklingu w pojazdach;

g) art. 12 dotyczacy etykietowania czg¢sci, komponentéw i materialéw obecnych w pojazdach;

h) art. 13 dotyczacy cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego;

i) art. 21 dotyczacy modulacji oplat;

j) art. 22 dotyczacy mechanizmu alokacji kosztéw w odniesieniu do pojazdéw, ktére stajg si¢ pojazdami wycofanymi
z eksploatacji w innym panstwie czlonkowskim;

k) art. 33 dotyczacy celéw w zakresie ponownego uzycia, recyklingu i odzysku;

1) art. 35 ust. 2 dotyczgcy przemieszczania pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

4. Niezaleznie od ust. 1 lit. €) do pojazdéw lub pojazdéw wycofanych z eksploatacji kategorii L nie maja zastosowania:

a) art. 4 dotyczacy zdatnosci pojazdéw do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku;

b) a

s

t. 5 dotyczacy wymogow dotyczacych substancji w pojazdach;

) a

=

t. 6 dotyczacy minimalnej zawartosci materiatéw pochodzacych z recyklingu w pojazdach;

d a

=

t. 9 dotyczacy strategii dotyczacej obiegu zamknietego;

=

e) art. 10 dotyczacy o$wiadczenia dotyczacego zawarto$ci materialéw pochodzacych z recyklingu w pojazdach;

f) a

=

t. 13 dotyczacy cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego;

=

g) art. 21 dotyczacy modulacji oplat;

h) art. 22 dotyczacy mechanizmu alokacji kosztéw w odniesieniu do pojazdéw, ktdre staja si¢ pojazdami wycofanymi
z eksploatacji w innym panstwie cztonkowskim;

i) art. 33 dotyczacy celow w zakresie ponownego uzycia, recyklingu i odzysku;

j) art. 35 ust. 2 dotyczgcy przemieszczania pojazdéw wycofanych z eksploatacji;

k) a

=y

t. 38 dotyczacy organu wilasciwego do spraw zakresie wywozu pojazdéw uzywanych do panstw trzecich;

) a

=t

t. 39 dotyczacy kontroli i wymogéw zwigzanych z wywozem pojazdéw uzywanych;

m) a

=

t. 40 dotyczacy zautomatyzowanej weryfikacji informacji dotyczacych statusu pojazdu;

=t

n) art. 41 dotyczacy zarzadzania ryzykiem i kontroli celnych;

o) art. 42 dotyczacy zawieszenia;
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p) art. 43 dotyczacy zwolnienia do wywozu;

q) art. 44 dotyczacy odmowy zwolnienia do wywozu;

1) art. 45 dotyczacy wspdlpracy miedzy organami i wymiany informacji;

s) art. 46 dotyczacy systeméw elektronicznych.

5. Niezaleznie od ust. 1 lit. b) i d) do pojazdéw specjalnego przeznaczenia lub pojazdéw specjalnego przeznaczenia

wycofa
a) art

b) art

=t

t

=t

) a

d) art

e) art

=

f) a

t

j=s

g) art

nych z eksploatacji nie maja zastosowania:

. 4 dotyczacy zdatnosci pojazdéw do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku;

. 6 dotyczacy minimalnej zawarto$ci materialéw pochodzacych z recyklingu w pojazdach;

. 7 dotyczacy projektowania umozliwiajacego usuwanie i wymiane okreslonych czesci i komponentéw pojazdow;
. 8 dotyczgcy obowigzkéw ogdlnych;

. 9 dotyczacy strategii dotyczacej obiegu zamknietego;

. 10 dotyczacy o$wiadczenia dotyczacego zawartosci materialdw pochodzacych z recyklingu w pojazdach;

. 11 dotyczacy informacji dotyczacych usuwania i zastgpowania czeSci, komponentéw i materiatéw obecnych

w pojazdach;

h) art

i art

j) art.

k) art.

) art

m) art.

n) art.

0) art.

p) art

. 12 dotyczacy etykietowania czgsci, komponentéw i materialéw obecnych w pojazdach;

13 dotyczacy cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknietego;

14 dotyczacy organu whasciwego do spraw gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji;

15 dotyczgcy uprawnionych zakltadéw przetwarzania;

17 dotyczacy organizacji odpowiedzialnoci producenta;

18 dotyczacy zezwolenia na wypelnianie obowiazkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta;
19 dotyczacy rejestracji;

21 dotyczacy modulagji oplat;

. 22 dotyczacy mechanizmu alokacji kosztéw w odniesieniu do pojazdéw, ktére staja si¢ pojazdami wycofanymi

z eksploatacji w innym panstwie cztonkowskim;

q) art

r) art

s) art

t) art

. 33 dotyczacy celow w zakresie ponownego uzycia, recyklingu i odzysku;
. 35 ust. 2 dotyczacy przemieszczania pojazdéw wycofanych z eksploatacji;
. 36 dotyczacy przeniesienia wlasno$ci pojazdéw uzywanych w Unii;

. 37 ust. 1 dotyczacy statusu pojazdu;
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u)

art. 38 dotyczacy organu wilasciwego do spraw wywozu pojazdéw uzywanych do panstw trzecich;

art. 39 dotyczgcy kontroli i wymogéw zwigzanych z wywozem pojazdéw uzywanych;

art. 40 dotyczacy zautomatyzowanej weryfikacji informacji dotyczacych statusu pojazdu;

art. 41 dotyczacy zarzadzania ryzykiem i kontroli celnych;

art. 42 dotyczacy zawieszenia;

art. 43 dotyczacy zwolnienia do wywozu;

aa) art. 44 dotyczacy odmowy zwolnienia do wywozu;

ab) art. 45 dotyczacy wsp6lpracy miedzy organami i wymiany informacji;

ac) art. 46 dotyczacy systeméw elektronicznych.

6.

a)

Niezaleznie od ust. 1:

art. 4-13 nie maja zastosowania do cz¢$ci pojazdu, ktére uzyskaly homologacje typu w ramach wielostopniowej
homologacji typu kategorii M,, M,, N,, N, lub O, innych niz pojazd podstawowy; pozostale przepisy niniejszego
rozporzadzenia stosuje si¢ w zakresie, w jaf(im maja one zastosowanie do danej kategorii pojazdu;

art. 5 nie ma zastosowania do pojazdéw specjalnego przeznaczenia kategorii M,, M,, N, N, lub O;

art. 7 1 11 majg zastosowanie do pojazd6éw kategorii L jedynie w odniesieniu do pozydji 1, 2, 3, 4, 5, 7, 10 i 11 czgci
C zalgcznika VIIT;

art. 7 ma zastosowanie do pojazdéw kategorii M,, M,, N, N, i O jedynie w odniesieniu do pozycji 1, 3, 4 i 5 czgsci
C zalgcznika VIII;

art. 8 ma zastosowanie do pojazd6éw kategorii L jedynie w odniesieniu do obowiazkéw majacych zastosowanie do takich
pojazdéw;

art. 16 lit. b) nie ma zastosowania do pojazdéw kategorii L i pojazdéw kategorii M,, M,, N, N, lub O oraz pojazdéw
specjalnego przeznaczenia kategorii M,, M, M,, N, N,, N, lub O;

panstwa czlonkowskie moga zwolni¢ pojazdy kategorii L1e, L2e¢ i L6e z obowiazkow wynikajacych z art. 23 ust. 6 oraz
art. 25, 36 1 37;

w przypadku pojazdow kategorii L i pojazdéw kategorii M,, M, N,, N, i O oraz pojazdéw specjalnego przeznaczenia
kategorii M, M, N,, N, i O, art. 29 ma zastosowanie jedynie w odniesieniu do pozydji 1, 2, 3, 4, 5, 7, 10 i 11 czgsci
C zalgcznika VIII;

w przypadku pojazdow kategorii L i pojazdéw kategorii M,, M;, N,, N, i O, art. 47-50 majq zastosowanie jedynie
w odniesieniu do sprawozdawczosci i egzekwowania obowiagzkoéw majacych zastosowanie do takich kategorii pojazdéw.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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Artykut 3

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujgce definicje:

1) ,pojazd” oznacza kazdy pojazd w rozumieniu art. 3 pkt 15 rozporzadzenia (UE) 2018858 lub wymieniony w art. 4
ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

2) ,pojazd wycofany z eksploatacji” oznacza pojazd, ktéry stanowi odpad w rozumieniu art. 3 pkt 1 dyrektywy
2008/98/WE lub ktéry stanowi odpad zgodnie z zalgcznikiem 1 niniejszego rozporzadzenia;

3) ,typ pojazdu” oznacza kazdy typ pojazdu w rozumieniu art. 3 pkt 32 rozporzgdzenia (UE) 2018/858 lub art. 3 pkt 73
rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

4) ,ponowne uzycie” oznacza jakiekolwiek dzialanie, poprzez ktére czgsci lub komponenty pojazdéw wycofanych
z eksploatacji sa uzyte ponownie w tym samym celu, do jakiego byly pierwotnie przeznaczone;

5) ,zdatno$¢ do ponownego uzycia” oznacza mozliwo$¢ ponownego uzycia czesci lub komponentéw wymontowanych
z pojazdu wycofanego z eksploatacji;

6) ,zdatno$¢ do recyklingu” oznacza mozliwo$¢ recyklingu czesci, komponentéw lub materialéw wymontowanych
z pojazdu wycofanego z eksploatacji;

7) ,zdatno$¢ do odzysku” oznacza mozliwos¢ odzysku czgsci, komponentéw lub materiatéw wymontowanych z pojazdu
wycofanego z eksploatacji;

8) ,dostawca” oznacza kazdg osobe fizyczng lub prawna, ktora dostarcza czesci, komponenty lub materialy wytworcy,
ktéry uzywa ich do wytwarzania pojazd6w;

9) ,tworzywo sztuczne” oznacza polimer w rozumieniu art. 3 pkt 5 rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006, do ktérego
mogly zosta¢ dodane dodatki lub inne substancje i ktoéry moze funkcjonowaé jako gléwny skladnik strukturalny
produktéw koncowych, z wyjatkiem polimeréw naturalnych, ktére nie zostaly chemicznie zmodyfikowane;

10) ,surowce krytyczne” oznaczaja surowce krytyczne w rozumieniu art. 4 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2024/1252;

11) ,odpady przedkonsumenckie” oznaczaja materialy wycofane ze strumienia odpadéw w procesie wytwarzania,
z wylaczeniem ponownego wykorzystania materialéw, takich jak materialy z przerdbek, materialy poddane
przemiatowi lub zlomowaniu powstale w procesie i zdatne do regeneracji czynnika w ramach tego samego procesu,
w ktérym powstaly;

12) ,odpady pokonsumenckie” oznaczaja odpady pochodzace z produktéw wprowadzonych do obrotu lub dostarczonych
w celu dystrybucji, uzycia lub wykorzystania w panstwie trzecim w ramach dzialalnosci handlowej, za oplata lub
nieodplatnie;

13) ,usuwanie” oznacza obrébke reczna, mechaniczna, chemiczna, cieplng lub metalurgiczng skutkujaca tym, ze
poddawane jej czeSci, komponenty lub materialy pochodzace z pojazdéw wycofanych z eksploatacji da si¢
indywidualnie zidentyfikowa¢ jako odrebny strumiefi wyjsciowy lub cze$¢ strumienia wyjsciowego;
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14) ,silnik elektryczny (e-drive)” oznacza silnik elektryczny przeksztalcajacy wejsciowa moc elektryczna na wyjsciowa moc
mechaniczng w celu zapewnienia napedu pojazdow;

15) ,bateria do pojazdéw elektrycznych” oznacza bateri¢ do pojazdéw elektrycznych w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 14
rozporzadzenia (UE) 2023/1542;

16) ,uprawniony zaklad przetwarzania” oznacza kazdy zaklad lub przedsigbiorstwo, ktére sa dopuszczone zgodnie
z dyrektywa 2008/98/WE i niniejszym rozporzadzeniem do prowadzenia czynnoici w zakresie zbierania,
magazynowania i przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, w tym ich czesci i komponentow;

17) ,strzgpienie” oznacza dzialanie przeprowadzone w celu rozdrabniania lub rozcinania pojazdéw wycofanych
z eksploatacji;

18) ,przetwarzanie” oznacza jakakolwiek czynnos¢ odbywajaca si¢ po przekazaniu pojazdu wycofanego z eksploatacji do
zaktadu w celu jego oczyszczenia z substancji szkodliwych, demontazu, prasowania, pocigcia, strzepienia lub w celu
przygotowania przed unieszkodliwieniem odpadéw powstalych po strzepieniu, a takze inne dzialania prowadzace do
odzysku lub unieszkodliwienia pojazdu wycofanego z eksploatacji oraz jego czesci, komponentéw i materialéw;

19

~

,podmiot zajmujacy si¢ naprawa i konserwacjg” oznacza osobe fizyczna lub prawna, ktéra prowadzi dzialalnosé
zawodowa bezposrednio lub posrednio zwigzana z naprawa i konserwacja pojazdéw, w tym stacje obslugi,
wytworcéw lub dystrybutoréw sprzetu naprawczego, narzedzi lub czg$ci zamiennych, a takze wydawcéw informacji
technicznych, stowarzyszenia motoryzacyjne, pomoc drogows, stacje kontroli i badania pojazdéw oraz osrodki
szkoleniowe dla instalatoréw, a takze wytwoércow i stacje obstugi zajmujace si¢ wyposazeniem przeznaczonym do
pojazdéw zasilanych paliwem alternatywnym;

20

=

,udostepnienie na rynku” oznacza dostarczenie pojazdu w celu jego dystrybucji lub uzytkowania na rynku w ramach
dzialalnosci handlowej, odplatnie lub nieodplatnie;

21) ,wprowadzenie do obrotu” oznacza udost¢pnienie pojazdu po raz pierwszy na rynku unijnym;

22) ,podmiot gospodarujacy odpadami” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawng zajmujacy si¢ zawodowo zbieraniem
lub przetwarzaniem pojazdéw wycofanych z eksploatacji, w tym ich czesci i komponentéw;

23) ,producent” oznacza kazdego wytworce, importera lub dystrybutora, ktéry — niezaleznie od zastosowanej techniki
sprzedazy, w tym za posrednictwem uméw zawieranych na odleglo$¢ zdefiniowanych w art. 2 pkt 7 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/83/UE (*)) — po raz pierwszy udostgpnia pojazd na terytorium panstwa
czlonkowskiego w celu jego dystrybucji lub uzytkowania w ramach prowadzonej dzialalnosci zawodowej;

24

=

,organizacja odpowiedzialnosci producenta” oznacza podmiot prawny, ktéry organizuje pod wzgledem finansowym
lub finansowym i operacyjnym wypelnianie obowigzkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnoici producenta
w imieniu wielu producentéw;

25) ,upowazniony przedstawiciel ds. rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta” oznacza osobe fizycznag lub prawna,
ktéra ma miejsce zamieszkania lub siedzibe w panstwie czlonkowskim, w ktérym producent po raz pierwszy
udostepnia pojazdy na rynku, innym niz pafstwo cztonkowskie lub panstwo trzecie, w ktorym producent ma siedzibe,
i ktéra zostala wyznaczona przez producenta zgodnie z art. 8a ust. 5 akapit trzeci dyrektywy 2008/98/WE do
wypelniania obowiazkéw tego producenta wynikajacych z rozdziatu IV niniejszego rozporzgdzenia;

()  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/83/UE z dnia 25 pazdziernika 2011 r. w sprawie praw konsumentéw,
zmieniajaca dyrektywe Rady 93/13[EWG i dyrektywe 1999/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz uchylajaca dyrektywe
Rady 85/577/EWG i dyrektywe 97/7/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 304 z 22.11.2011, s. 64, ELL http://data.
europa.eu/eli/dir/2011/83/0j).
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26) ,upowazniony przedstawiciel ds. mechanizmu transgranicznego” oznacza osobg fizyczng lub prawng majaca miejsce
zamieszkania lub siedzib¢ w panstwie cztonkowskim i wyznaczong przez wytworce zgodnie z art. 22;

27) ,surowce wtdrne” oznaczajg materialy, ktore moga zastapi¢ surowce pierwotne i ktére zostaly uzyskane w procesie
recyklingu;

28) ,wiasciciel pojazdu” oznacza kazdg osobe fizyczng lub prawng posiadajaca prawo wlasnosci pojazdu lub posiadacza
Swiadectwa rejestracji pojazdu, lub — jezeli nie mozna zidentyfikowaé posiadacza prawa wlasnosci ani posiadacza
Swiadectwa rejestracji pojazdu — posiadacza pojazdu;

29

~

Jtechnologia przetwarzania po strzgpieniu” oznacza techniki i technologie wykorzystywane do przetworzenia
materialéw pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji po ich strzgpieniu w celu dalszego odzysku zgodnie
z pkt 2 czesci G zalgcznika VIII;

30

=

,regeneracja” oznacza profesjonalne czynnosci, w ramach ktérych nowa czgs¢ lub nowy komponent wytwarzane sg
z czgsci 1 komponentéw usunigtych z pojazdéw lub pojazdéw wycofanych z eksploatacji w celu przywrdcenia stanu
identycznego z nowym i w ramach ktérych dokonuje si¢ co najmniej jednej zmiany majacej wplyw na bezpieczenistwo,
okres eksploatacji, efektywnosé, przeznaczenie lub rodzaj danej czeici lub komponentu, w procesie zgodnym
z okre$lonymi specyfikacjami technicznymi, w tym normami inzynierskimi, normami jakosci i normami badan;

31) ,odnowienie” oznacza czynnosci przeprowadzane w celu przygotowania, czyszczenia, testowania, serwisowania oraz —
w razie potrzeby — naprawy czesci lub komponentu usunietych z pojazdéw lub pojazdéw wycofanych z eksploatacji
w celu przywrocenia efektywnosci lub funkcjonalnosci tej czesci lub tego komponentu w ramach zamierzonego
zastosowania i zakresu efektywnosci pierwotnie przewidzianego na etapie projektowania w momencie wprowadzenia
czedci lub komponentu do obrotu;

32

—

,odpady inne niz obojetne” oznaczaja odpady, ktére nie spelniajg warunkéw definicji ,odpadéw obojetnych” okreslonej
w art. 2 lit. e) dyrektywy Rady 1999/31/WE (*%);

33) ,pojazd uzywany” oznacza pojazd, ktéry zostal zarejestrowany w panstwie czlonkowskim lub pafistwie trzecim i nie
jest pojazdem wycofanym z eksploatacji;

34) ,pojazd uzywany, ktory ma zosta¢ wywieziony” oznacza pojazd uzywany, ktéry ma zosta¢ objety procedurg celng, jak
okreslono w art. 269 rozporzgdzenia (UE) nr 952/2013;

35) ,podmiot gospodarczy” oznacza producenta, podmiot zbierajacy, zaklad ubezpieczen komunikacyjnych, dostawce,
podmiot zajmujacy si¢ naprawg i konserwacja, podmiot gospodarujgcy odpadami, w tym podmiot zajmujacy sie
demontazem lub recyklingiem, oraz kazdy inny podmiot bioracy udzial w projektowaniu pojazdéw, handlu pojazdami
uzywanymi, demontazu, ponownym uzyciu lub gospodarowaniu pojazdami wycofanymi z eksploatacji, regeneracja
i odnowieniem czgsci, komponentéw i materialéw pochodzacych z pojazdow;

36) ,pojazd zdatny do ruchu drogowego” oznacza pojazd, ktdry jest zdatny do ruchu drogowego zgodnie z dyrektywa
2014/45UE;

37) ,podmiot zajmujacy si¢ modyfikacja” oznacza kazda osobe prawna, ktéra wytwarza zestaw do konwersji na naped
elektryczny lub przeprowadza konwersj¢ pojazdéw napedzanych silnikiem spalinowym wewngtrznego spalania na
naped elektryczny oparty na bateriach lub naped oparty na ogniwach paliwowych;

38) ,punkt zbierania” oznacza podmiot gospodarczy inny niz uprawniony zaklad przetwarzania, ktéry czasowo
magazynuje pojazdy wycofane z eksploatacji oraz przygotowuje przekazanie zebranych pojazdéw wycofanych
z eksploatacji do uprawnionych zakladow przetwarzania w celu ich przetworzenia;

(*)  Dyrektywa Rady 1999/31/WE z dnia 26 kwietnia 1999 r. w sprawie skladowania odpadéw (Dz.U. L 182 z 16.7.1999, s. 1,
ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/31/oj).
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39) ,odpady”, ,oleje odpadowe”, ,posiadacz odpadow”, ,gospodarowanie odpadami”, ,zbieranie”, ,zapobieganie”, ,odzysk”,
Jrecykling”, ,wypelnianie wyrobisk”, ,unieszkodliwianie” i ,system rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta”
oznaczajg odpowiednio odpady, oleje odpadowe, posiadacza odpadéw, gospodarowanie odpadami, zbieranie,
zapobieganie, odzysk, recykling, wypelnianie wyrobisk, unieszkodliwianie i system rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta zdefiniowane, odpowiednio, w art. 3 pkt 1, 3, 6, 9, 10, 12, 15, 17, 17a, 19 i 21 dyrektywy 2008/98/WE;

40

=

z wyjatkiem pojazd6éw kategorii L: ,homologacja typu”, ,wielostopniowa homologacja typu”, ,komponent”, ,czesci”,
,cze$ci  zamienne”, ,pojazd podstawowy”, ,pojazd produkowany w malych seriach”, ,pojazd specjalnego
przeznaczenia”, ,organ nadzoru rynku”, ,organ udzielajagcy homologacji”, ,wytworca”, ,importer” i ,dystrybutor”
oznaczajg homologacje typu, wielostopniowa homologacje typu, komponent, czesci, czesci zamienne, pojazd
podstawowy, pojazd produkowany w malych seriach, pojazd specjalnego przeznaczenia, organ nadzoru rynku, organ
udzielajacy homologacji, producenta, importera i dystrybutora zdefiniowane, odpowiednio, w art. 3 pkt 1, 8, 19, 21,
23, 24, 30, 31, 35, 36, 40, 42 i 43 rozporzadzenia (UE) 2018/858;

41

—

w przypadku pojazdéow kategorii L: ,homologacja typu”, ,pojazd podstawowy”, ,komponent”, ,czesci”, ,czgsci
zamienne”, ,wytworca”, ,importer”, ,dystrybutor”, ,organ nadzoru rynku” i ,organ udzielajacy homologacji” oznaczaja
homologacje typu, pojazd podstawowy, komponent, cz¢ci, czgSci zamienne, producenta, importera, dystrybutora,
organ nadzoru rynku i organ udzielajacy homologacji zdefiniowane, odpowiednio, w art. 3 pkt 1, 11, 16, 18, 21, 47,
49, 50, 56 i 57 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, natomiast ,pojazd produkowany w matych seriach” oznacza pojazd
produkowany w malych seriach, o ktérym mowa w art. 42 tego rozporzadzenia;

42

—

Jrejestracja’, ,Swiadectwo rejestracji’, ,posiadacz $wiadectwa rejestracji”, ,zawieszenie” i ,wyrejestrowanie” oznaczajg
rejestracje, Swiadectwo rejestracji, posiadacza Swiadectwa rejestracji, zatrzymanie i wyrejestrowanie zdefiniowane,
odpowiednio, w art. 2 lit. b), ¢), d), e) i f) dyrektywy 1999/37/WE;

43

=

,pojazd historyczny”, ,badanie zdatnosci do ruchu drogowego” i ,$wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego”
oznaczajg pojazd historyczny, badanie zdatnosci do ruchu drogowego i $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego
zdefiniowane, odpowiednio, w art. 3 pkt 7, 9 1 12 dyrektywy 2014/45/UE;

44) ,substancja wzbudzajaca obawy” i ,no$nik danych” oznaczajg substancje wzbudzajaca obawy i nosnik danych
zdefiniowane, odpowiednio, w art. 2 pkt 27 i 29 rozporzadzenia (UE) 2024/1781;

45) ,organy celne” oznaczajg organy celne zdefiniowane w art. 5 pkt 1 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013;

46) ,platforma internetowa” oznacza platforme internetowg zdefiniowang w art. 3 lit. i) rozporzadzenia (UE) 2022/2065;

47) ,drobny wytworca” oznacza drobnego wytworce zdefiniowanego w art. 3 pkt 48 rozporzadzenia (UE) 2024/1257;

48) ,bateria do lekkich $rodkéw transportu” lub ,bateria LMT” oznacza bateri¢ do lekkich Srodkdw transportu lub baterig
LMT zdefiniowang w art. 3 pkt 11 rozporzadzenia (UE) 2023/1542;

49) ,odpady opakowaniowe” oznaczaja odpady opakowaniowe zdefiniowane w art. 3 pkt 25 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2025/40 (*');

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2025/40 z dnia 19 grudnia 2024 r. w sprawie opakowan i odpadéw
opakowaniowych, zmiany rozporzadzenia (UE) 2019/1020 i dyrektywy (UE) 2019/904 oraz uchylenia dyrektywy 94/62/WE (Dz.
U. L, 2025/40, 22.1.2025, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2025[40/o0j).
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50) ,zuzyty sprzet elektryczny i elektroniczny” oznacza zuzyty sprzet elektryczny i elektroniczny zdefiniowany w art. 3
ust. 1 lit. e) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/19/UE (*¥);

51) ,biopochodne tworzywa sztuczne” oznaczaja biopochodne tworzywa sztuczne zdefiniowane w art. 3 pkt 53
rozporzadzenia (UE) 2025/40;

52) ,regeneracja czynnika” oznacza regeneracje zdefiniowana w art. 3 pkt 13 rozporzadzenia (UE) 2024/573.

ROZDZIAL 1I
WYMOGI W ZAKRESIE OBIEGU ZAMKNIETEGO

Artykut 4

Zdatno$¢ pojazdéw do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku

1. Kazdy pojazd nalezacy do typu pojazdu, ktéremu udzielono homologacji typu od dnia 1 wrze$nia 2032 r. na
podstawie rozporzadzenia (UE) 2018858, buduje si¢ w taki sposdb, aby:

a) nadawat si¢ do ponownego uzycia lub recyklingu w co najmniej 85 % pod wzgledem masy;
b) nadawal si¢ do ponownego uzycia lub odzysku w co najmniej 95 % pod wzgledem masy.
2. W odniesieniu do kazdego typu pojazdu, o ktérym mowa w ust. 1, wytworcy wprowadzaja nastepujace Srodki:

a) zbieranie niezbednych danych z calego tancucha dostaw, w szczegdlnosci dotyczacych rodzaju i masy wszystkich
materialéw uzytych w budowaniu pojazdéw, aby zapewni¢ stalg zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem;

b) przechowywanie wszystkich pozostalych odpowiednich danych dotyczacych pojazdu niezbednych do przeprowadzenia
procesu obliczen, o ktérym mowa w lit. e);

¢) ustanowienie procedur weryfikacji poprawnosci i kompletnosci informacji otrzymanych od dostawcow;
d) zarzadzanie i dokumentowanie zestawienia materiatéw;

e) obliczanie pozioméw zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku na potrzeby
ust. 1 niniejszego artykulu zgodnie z metodyka okreslong przez Komisj¢ w ust. 3 niniejszego artykulu lub, przed
przyjeciem takiej metodyki i rozpoczeciem jej stosowania, zgodnie z migdzynarodowg norma ISO 22628:2002
w polaczeniu z elementami okreslonymi w czesci A zalacznika III do niniejszego rozporzadzenia;

f) znakowanie czgsci i komponentéw pojazdéw wykonanych z polimeréw i elastomeréw zgodnie z art. 12 ust. 1;

©

zapewnienie, aby czeSci i komponenty wymienione w czeSci E zalgcznika VIII nie byly ponownie uzywane do
budowania nowych pojazdéw.

3. Komisja do dnia 28 lutego 2029 r. przyjmie akt wykonawczy okreslajagcy nowa metodyke obliczania i weryfikacji
zdatno$ci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku pojazdu, uwzgledniajac elementy
okreslone w zalgczniku III do niniejszego rozporzadzenia oraz miedzynarodowg norme ISO 22628:2002. Ten akt
wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 52 ust. 2.

(**)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/19/UE z dnia 4 lipca 2012 r. w sprawie zuzytego sprzetu elektrycznego
i elektronicznego (WEEE) (Dz.U. L 197 z 24.7.2012, s. 38, ELL http:|/data.europa.eu/eli/dir/2012/19/0j).
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Artykut 5

Wymogi dotyczace substancji w pojazdach

1. Obecno$¢ substancji wzbudzajacych obawy w pojazdach oraz ich czgsciach i komponentach musi by¢ w najwiekszym
mozliwym stopniu zminimalizowana.

2. Do dnia 14 lutego 2028 r. Komisja przygotuje sprawozdanie dotyczace obecnosci substancji wzbudzajacych obawy
w pojazdach w celu okreslenia, w jakim stopniu maja one negatywny wplyw na ponowne uzycie i recykling materialéw lub
maja niekorzystny wplyw na Srodowisko lub zdrowie. W kwestiach bezpieczefistwa chemicznego Komisje wspomaga
Agengja. Sprawozdanie nie obejmuje substancji wzbudzajacych obawy obecnych w czesciach i komponentach pojazdu,
w przypadku ktorych zidentyfikowanie lub ocena s3 juz wymagane na podstawie innych przepiséw Unii. Komisja
przedlozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie to sprawozdanie, w ktérym przedstawi swoje ustalenia, oraz rozwazy
odpowiednie Srodki nastepcze. Jezeli panistwo czlonkowskie uzna, ze substancja ma negatywny wplyw na ponowne uzycie
i recykling materialéw w pojezdzie, w ktérym jest obecna, do dnia 14 lutego 2029 r. przekaze takie informacje Komisji
oraz — w zakresie aspektéw bezpieczefistwa chemicznego — Agendji, a takze, gdy sa dostgpne, odsyta do wszelkich
odpowiednich ocen ryzyka lub innych odpowiednich danych.

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51 w celu uzupelnienia niniejszego
rozporzadzenia poprzez okreSlenie wymogéw informacyjnych oraz ograniczen dotyczacych obecnosci substancji
wzbudzajacych obawy, ktére maja negatywny wplyw na ponowne uzycie i recykling materialéw w pojazdach oraz
w ich czedciach i komponentach z powodéw niezwigzanych przede wszystkim z bezpieczenstwem chemicznym.

4. Zaden typ pojazdu, ktéremu udzielono homologacji typu od dnia 1 wrze$nia 2032 r. na podstawie rozporzadzenia
(UE) 2018/858, ani zadne nowe czesci lub komponenty wprowadzane do obrotu na potrzeby takiego pojazdu nie moga
zawiera¢ ofowiu, rteci, kadmu ani szeSciowarto$ciowego chromu.

5. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 4 niniejszego artykulu typy pojazdéw lub czgsci i komponenty wprowadzone do
obrotu na potrzeby takich pojazdéw moga zawiera¢ olow, rte¢, kadm lub szesciowartosciowy chrom na warunkach i do
poziomu maksymalnych wartosci stgzenia okreslonych w zalaczniku IV do niniejszego rozporzadzenia. Ust. 2, 3 i 4
niniejszego artykutu oraz niniejszy ustep nie maja zastosowania do baterii wmontowanych do pojazdéw, do ktdérych
zastosowanie ma rozporzadzenie (UE) 2023/1542.

6.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51 w celu zmiany zalgcznika IV, aby
dostosowaé go do postepu naukowo-technicznego poprzez:

a) okreslenie maksymalnych wartosci stezenia ofowiu, rteci, kadmu lub szesciowartoSciowego chromu, do jakich
wystepowanie tych substancji w okreslonych czesciach, komponentach i jednorodnych materiatach pojazdéw ma by¢
tolerowane;

b) wylaczenie okreslonych czgsci, komponentéw i jednorodnych materiatéw pojazdéw z zakazu dotyczacego obecnosci
ofowiu, rteci, kadmu lub szeSciowarto$ciowego chromu okreslonego w ust. 4, w przypadku gdy spelnione sa
nastepujace warunki:

(i) nie mozna unikng¢ zastosowania tych substancji;

(ii) wykazano, ze korzysci spoleczno-ekonomiczne przewyzszaja ryzyko dla srodowiska lub zdrowia ludzi wynikajace
z wykorzystywania tych substangji;

(ili) nie istnieja odpowiednie alternatywne substancje lub technologie;
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¢) skreslenie czgsci, komponentéw i jednorodnych materialéw pojazdow z zalacznika IV, jezeli mozna uniknaé stosowania
ofowiu, rteci, kadmu lub szeSciowartosciowego chromu;

d) wskazanie czgsci, komponentéw i jednorodnych materialéw pojazdow, ktére majg byé usunigte przed dalszym
przetwarzaniem, oraz wprowadzenie wymogu opatrzenia tych materialéw i czesci etykieta lub umozliwienia ich
identyfikacji w inny odpowiedni sposdb.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51 w celu zmiany zalacznika 1V,
w szczegOlnodci poprzez usunigcie okreslonych wylaczen dotyczacych jednorodnych materialéw i komponentéw
z wykazu, w przypadku gdy konkretne wylaczenie zostato uregulowane innymi przepisami Unii.

Przy przyjmowaniu aktu delegowanego, o ktéorym mowa w niniejszym ustepie, Komisja bierze pod uwage skutki
spoleczno-ekonomiczne wprowadzenia, zmiany lub usunigcia wylaczenia dotyczacego ograniczenia stosowania olowiu,
rteci, kadmu lub szeSciowartoiciowego chromu w typach pojazdéw, w tym dostepno$¢ rozwigzan alternatywnych oraz
wplyw na $rodowisko i zdrowie ludzi w calym cyklu Zzycia pojazdow.

7. Na wniosek Komisji Agencja sporzadza w ciggu 12 miesigcy sprawozdanie, oparte miedzy innymi na konsultacjach
z zainteresowanymi stronami, dotyczgce technicznej i ekonomicznej wykonalnosci alternatyw dla istniejacych wylaczen
wymienionych w zalagczniku IV oraz, na podstawie takiej oceny, nalezycie uzasadniony wniosek dotyczacy konkretnej
zmiany dowolnego z tych wylaczen.

8.  Niezwlocznie po otrzymaniu wniosku Komisji Agencja publikuje na swojej stronie internetowej komunikat, ze
przygotowane zostanie sprawozdanie dotyczace mozliwej zmiany wylaczenia wymienionego w zalgczniku IV, oraz ze
wzywa panstwa czlonkowskie i wszystkie zainteresowane strony do przedlozenia uwag w ciggu 12 tygodni od dnia
publikagji tego komunikatu. Agencja publikuje na swojej stronie internetowej wszystkie uwagi otrzymane od panistw
cztonkowskich i zainteresowanych stron.

9.  Najpdzniej 12 miesiecy po przedlozeniu Komisji sprawozdania, o ktérym mowa w ust. 7, Komitet ds. Analiz
Spoleczno-Ekonomicznych Agencji, utworzony na podstawie art. 76 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006,
przyjmuje opini¢ dotyczacg sprawozdania oraz konkretnych proponowanych zmian. Agencja niezwlocznie przedklada te
opini¢ Komisji.

Artykut 6

Minimalna zawarto$¢ materialéw pochodzacych z recyklingu w pojazdach

1. Tworzywo sztuczne zawarte w kazdym nowym typie pojazdu, ktéremu udzielono homologacji typu od dnia
1 wrze$nia 2032 r. na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, musi zawiera¢ co najmniej 15 % tworzyw sztucznych
pochodzgcych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich tworzyw sztucznych w przeliczeniu na mase.

Tworzywo sztuczne zawarte w kazdym nowym typie pojazdu, ktéremu udzielono homologacji typu od dnia 1 wrzes$nia
2036 r. na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, musi zawiera¢ co najmniej 25 % tworzyw sztucznych pochodzacych
z recyklingu odpadéw pokonsumenckich tworzyw sztucznych w przeliczeniu na mase.

2. Co najmniej 20 % wartosci docelowej okreslonej w ust. 1 osigga si¢ poprzez wykorzystanie w danym typie pojazdu
tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji lub z recyklingu czesci
i komponentéw usunietych z pojazdéow w fazie uzytkowania.

3. Masa tworzyw sztucznych zawartych w kazdym nowym typie pojazdu oraz masa tworzyw sztucznych pochodzacych
z recyklingu, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, nie obejmuje elastomeréw pochodzacych z opon oraz z tworzyw
termoutwardzalnych innych niz pianki poliuretanowe stosowane do wygluszania.
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4. Do celéw obowiazkéw okreslonych w ust. 1, 2 i 3 material pochodzacy z recyklingu odzyskuje si¢ z odpadow
pokonsumenckich, ktore zostaly poddane recyklingowi:

a) w zakladzie znajdujacym si¢ w Unii; albo

b) od dnia 14 sierpnia 2030 r. — w zakladzie znajdujagcym si¢ w panstwie trzecim, pod warunkiem Ze spelnia on wymogi
okreslone w zatgczniku XIIL.

Do dnia 30 wrzesnia 2028 r. Komisja bardziej calo§ciowo oceni spodziewane skutki dla handlu §wiatowego, a takze dla
sektora recyklingu i sektora motoryzacyjnego Unii, oraz przedlozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze
Swojej oceny.

5. Do dnia 31 sierpnia 2028 r. Komisja przyjmie akt wykonawczy zgodnie z art. 52 ust. 2 w celu okreslenia metodyki
obliczania i weryfikacji, do celéw ust. 1-4 niniejszego artykutu, udziatu tworzyw sztucznych pochodzgcych z recyklingu
odpadéw pokonsumenckich i z pojazdéw wycofanych z eksploatacji, obecnych w danych typach pojazdu i do nich
wiaczonych.

Do tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu, uzyskanych metodami recyklingu innymi niz recykling mechaniczny,
stosuje si¢ metodyke rozliczania bilansu masy zgodnie z metodykami rozliczania bilansu masy majacymi zastosowanie do
recyklingu tworzyw sztucznych zgodnie z definicja recyklingu zawartg w dyrektywie 2008/98/WE.

Metodyka weryfikacji obejmuje zobowiazanie wytwoércow do zapewnienia, aby kazdy zaklad znajdujacy si¢ w panstwie
trzecim produkujacy material zawierajacy material pochodzacy z recyklingu, ktéry ci wytwoércy wykorzystuja, spetniat
wymogi zalacznika XIII, oraz aby kazdy taki zaklad znajdujacy si¢ w panstwie trzecim byl poddawany audytowi przez
niezalezny podmiot zewnetrzny co najmniej raz na piec lat zgodnie z zalacznikiem XIV. Audyty te stuza do sprawdzenia,
czy spetnione sa warunki okreslone w ust. 1-4 niniejszego artykutu.

Wymég dotyczacy audytu okreSlony w akapicie trzecim niniejszego ustgpu oraz wymogi i kryteria okreslone
w zalgczniku XIII w odniesieniu do materialéw poddanych recyklingowi w paristwach trzecich maja zastosowanie od
dnia 14 sierpnia 2030 r.

6. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51 w celu uzupelnienia ust. 1 i 2
niniejszego artykutu poprzez okreslenie tymczasowych odstepstw od celéw w zakresie zawartosci tworzyw sztucznych
pochodzgcych z recyklingu lub od terminéw, w przypadku gdy brak dostepnosci lub nadmierne ceny okreslonych tworzyw
sztucznych pochodzgcych z recyklingu nadmiernie utrudniajg osiagnigcie minimalnych warto$ci procentowych zawartosci
materialéw pochodzacych z recyklingu.

7. Do dnia 30 wrze$nia 2027 r. Komisja oceni wykonalno§¢ wprowadzenia wymogu dotyczacego minimalnego udziatu
stali pochodzacej z recyklingu, biorgc pod uwage w szczegélnosci:

a) obecny i przewidywang dostepno$¢ ztomu zeliwa i stali, z uwzglednieniem rodzin wyrob6éw plaskich i diugich ze stali
oraz, w stosownych przypadkach, rodzin produktéw ze stali nierdzewnej;

b) obecny udzial zlomu zeliwa i stali w réznorodnych pétproduktach i produktach posrednich ze stali powiazanych
z rodzinami stali stosowanymi w pojazdach oraz spodziewane zmiany wynikajace z transformacji przemystu
motoryzacyjnego;

¢) potencjalne rozpowszechnienie ztomu Zeliwa i stali wéréd wytworcéw w pojazdach, ktére majg uzyskaé homologacje
typu w przyszlosci oraz wynikajacy z tego potencjalny wklad w zwigkszenie poziomu wykorzystania ztomu,
z uwzglednieniem réznych ograniczen majacych zastosowanie do skladu w poszczegdlnych rodzinach produktéow
stalowych;

&

wzgledny popyt w sektorze motoryzacyjnym w poréwnaniu z popytem na zlom zeliwa i stali w innych sektorach,
z uwzglednieniem mozliwosci tolerowania zawartosci miedzi oraz innych niezamierzonych domieszek;
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e) efektywnos¢ ekonomiczna, postep techniczny i naukowy, w tym zmiany w dostgpnosci technologii recyklingu zwiazane
ze wspolczynnikami recyklingu stali, a takze konieczno$¢ zaradzenia niedoskonalo$ciom rynku utrudniajacym
wykorzystanie pokonsumenckiego ztomu stalowego w poréwnaniu ze zlomem stalowym przedkonsumenckim;

f) wklad minimalnego udziatu zawarto$ci materiatéw pochodzacych z recyklingu stali w pojazdach w osiggniecie otwartej
strategicznej autonomii oraz celéw klimatycznych, srodowiskowych i przemystowych Unii, w szczegdlnosci w zakresie
tworzenia uzupelniajacych rynkéw pionierskich dla niskoemisyjnej produkeji stali;

¢) konieczno$¢ zapobiegania nieproporcjonalnemu negatywnemu wplywowi na przystepno$¢ cenowa pojazdéw; oraz

h) oddziatywanie na ogélne koszty i konkurencyjnos¢ sektora motoryzacyjnego oraz na caly faficuch wartosci stali w tym
sektorze.

Do dnia 30 wrzesnia 2028 r. Komisja przyjmie akt delegowany zgodnie z art. 51 w celu uzupelnienia niniejszego
rozporzadzenia poprzez okreslenie minimalnego udziatu stali pochodzacej z recyklingu odpadéw pokonsumenckich stali
oraz, w stosownych przypadkach, ztomu zeliwa i stali, ktére maja by¢ obecne w typach pojazdéw i wlaczone do typow
pojazdéw podlegajacych homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz rozporzadzeniem (UE) 2018/858.
W tym akcie delegowanym zostanie réwniez ustalona data rozpoczecia stosowania obowiazku osiagnigcia minimalnego
udziatlu zawarto$ci materialéw pochodzacych z recyklingu na nie pdzZniej niz 14 sierpnia 2033 r. Stal stosowana jako
material wzmacniajacy w oponach nie wchodzi w zakres stosowania tego aktu delegowanego.

Do dnia 30 wrzesnia 2028 r. Komisja przyjmie akt delegowany zgodnie z art. 51 okreslajagcy metodyke obliczania
i weryfikacji udzialu stali pochodzacej z recyklingu odpadéw pokonsumenckich stali w typach pojazdéw oraz,
w stosownych przypadkach, ze ztomu zeliwa i stali, obecne w typach pojazdéw i wlaczone do typéw pojazddow.

8. Do dnia 30 wrzesnia 2027 r. Komisja oceni wykonalno$¢ okrelenia wymogu dotyczacego minimalnego udziatu
aluminium i jego stopéw pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich, obecnych w typach pojazdéw
i wlaczonych do typéw pojazddw, uwzgledniajac w szczeg6lnoscei:

a) obecna i przewidywana dostepno$¢ aluminium i jego stopéw pochodzacych z recyklingu odpadéw przedkonsumenc-
kich i pokonsumenckich;

b) obecny udzial materialéw pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich w aluminium i jego stopach
w pojazdach wprowadzanych do obrotu;

¢) efektywnos¢ ekonomiczna, postep techniczny i naukowy, w tym zmiany w dostgpnosci technologii recyklingu zwiazane
z rodzajem materialdw pochodzacych z recyklingu oraz z ich wspétczynnikami recyklingu;

d) wklad minimalnego udzialu zawarto$ci materialéw pochodzacych z recyklingu aluminium w pojazdach w osiagnigcie
otwartej strategicznej autonomii oraz celéw klimatycznych, srodowiskowych i przemystowych Unii, w szczegdlnosci
w zakresie tworzenia uzupelniajacych rynkéw pionierskich dla niskoemisyjnego aluminium i jego stop6w;

e) konieczno$¢ zapobiegania nieproporcjonalnemu negatywnemu wplywowi na przystepno$¢ cenowa pojazdoéw
zawierajgcych aluminium i jego stopy; oraz

f) oddziatywanie na ogélne koszty i konkurencyjno$¢ sektora motoryzacyjnego.

Do dnia 30 wrzesnia 2028 r. Komisja przyjmie akt delegowany zgodnie z art. 51 w celu uzupelnienia niniejszego
rozporzadzenia poprzez okreslenie minimalnego udzialu aluminium i jego stopéw pochodzacych z recyklingu, ktére maja
by¢ obecne w typach pojazdéw i wlaczone do typéw pojazdéw podlegajacych homologacji typu zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem oraz rozporzadzeniem (UE) 2018/858. W tym akcie delegowanym zostanie réwniez ustalona data
rozpoczecia stosowania obowigzku osiagnigcia minimalnego udzialu zawartosci materialéw pochodzacych z recyklingu na
nie pozniej niz 14 sierpnia 2033 r.
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Do dnia 30 wrze$nia 2028 r. Komisja przyjmie akt delegowany zgodnie z art. 51 okreslajacy metodyke obliczania
i weryfikacji udziatu aluminium i jego stopéw pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich w typach pojazdéw
oraz, w stosownych przypadkach, z odpadow przedkonsumenckich, obecnych w typach pojazdéw i wlaczonych do typow
pojazdow.

9. Do dnia 31 sierpnia 2029 r. Komisja oceni wykonalno$¢ wprowadzenia wymogu dotyczacego minimalnego udziatu:

a) magnezu i jego stopéw pochodzacych z recyklingu odpadéw przedkonsumenckich i pokonsumenckich obecnych
w typach pojazdéw i wlaczonych do typoéw pojazdéw; oraz

b) neodymu, dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru, niklu, kobaltu lub boru pochodzacych z recyklingu odpadéw
pokonsumenckich oraz, w stosownych przypadkach, odpadéw przedkonsumenckich, obecnych w magnesach trwatych
i wlaczonych do magneséw trwalych.

W ocenie wykonalnosci uwzglednia sig:

a) obecng i przewidywang dostepno$¢ materiatéw, o ktorych mowa w akapicie pierwszym lit. a) i b), pochodzacych
z recyklingu odpadéw przedkonsumenckich i pokonsumenckich;

b) obecny udzial zawartosci materialéw pochodzacych z recyklingu pochodzacych z odpadéw pokonsumenckich
w materiatach, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. a) i b), bedacych czg$cia pojazdéw wprowadzanych do obrotu;

¢) efektywnos¢ ekonomiczng, postep techniczny i naukowy, w tym zmiany w dostepnosci technologii recyklingu zwiazane
z rodzajem materialéw pochodzacych z recyklingu oraz z ich wspétezynnikami recyklingu tych materiatow;

d) wklad minimalnego udzialu w pojazdach zawarto$ci materiatéw pochodzacych z recyklingu w odniesieniu do
materialéw, o ktérych mowa akapicie pierwszym lit. a) i b), w osiggnigcie autonomii strategicznej Unii oraz jej celow
klimatycznych i $srodowiskowych;

¢) mozliwy wplyw wlaczenia zawartosci materialéw pochodzacych z recyklingu w odniesieniu do materiatéw, o ktérych
mowa w akapicie pierwszym lit. a) i b), do czeéci i komponentéw pojazdu na funkcjonowanie pojazdow;

f) konieczno$¢ zapobiegania nieproporcjonalnemu negatywnemu wplywowi na przystepno$¢ cenowa pojazdéw
zawierajgcych materialy, o ktorych mowa w akapicie pierwszym lit. a) i b);

¢) oddzialywanie na ogélne koszty i konkurencyjnos¢ sektora motoryzacyjnego.

Po zakonczeniu oceny, o ktérej mowa w akapicie pierwszym, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktu delegowanego
zgodnie z art. 51 w celu uzupehnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez okre§lenie minimalnego udziatu:

a) magnezu i jego stopéw pochodzgcych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich oraz, w stosownych przypadkach,
odpadéw przedkonsumenckich, obecnych w typach pojazdow i wlaczonych do typéw pojazdow; oraz

b) neodymu, dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru, niklu, kobaltu lub boru pochodzacych z recyklingu odpadéw
pokonsumenckich oraz, w stosownych przypadkach, odpadéw przedkonsumenckich, obecnych w magnesach trwatych
i wlaczonych do magneséw trwalych.

W akcie delegowanym, o ktérym mowa w akapicie trzecim, zostanie réwniez ustalona data rozpoczecia stosowania
obowiazku osiagni¢cia minimalnego udziatu zawarto$ci materialéw pochodzacych z recyklingu.

Do dnia 30 wrzesnia 2029 r. Komisja przyjmie akt delegowany zgodnie z art. 51 okreslajagcy metodyke obliczania
i weryfikacji udziatu materiatéw pochodzacych z recyklingu, o ktérych mowa w akapicie trzecim, obecnych w typach
pojazdéw i wlaczonych do typoéw pojazdow.
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Artykut 7

Projektowanie umozliwiajgce usuwanie i wymiane¢ okreslonych cze¢sci i komponentéw pojazdoéw

1. Kazdy pojazd nalezacy do nowego typu pojazdu, ktéremu udzielono homologacji typu od dnia 1 wrze$nia 2032 r. na
podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858 oraz rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, projektuje si¢ w sposéb, ktéry nie
utrudnia usuwania cze¢sci i komponentéw wymienionych w czesci C zalacznika VIII z danego pojazdu, gdy pojazd posiada
status odpadu, przez uprawnione zaklady przetwarzania w celu ich wymiany, ponownego uzycia, recyklingu, regeneracji
lub odnowienia, w przypadku gdy operacje te sg technicznie wykonalne.

2. Kazdy pojazd nalezacy do nowego typu pojazdu, ktéremu udzielono homologagji typu od dnia 1 wrze$nia 2032 r. na
podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, projektuje si¢ tak, aby umozliwi¢ usuwanie i wymiane baterii i zestawow baterii
do pojazdow elektrycznych i silnikéw elektrycznych (e-drive) z pojazdu przez uprawnione zaklady przetwarzania lub
podmioty zajmujace si¢ naprawg i konserwacja, gdy pojazd jest uzytkowany lub posiada status odpadu, w latwy
i nieniszczacy sposéb.

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 51 w celu zmiany ust. 2 poprzez
dodanie dodatkowych czesci i komponentéw wymienionych w czesci C zalacznika VIII, biorac pod uwage postep
techniczny i naukowy.

4. Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze okreSlajace warunki dotyczace projektowania umozliwiajacego
usuwanie 1 wymiang czesci i komponentéw, o ktérych mowa w ust. 2, w przypadku gdy jest to konieczne do zapewnienia
zharmonizowanego wykonania obowigzku okreslonego w tym ustepie. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 52 ust. 2.

5. Wytwércy nie moga utrudnia¢ usuwania ani wymiany czeSci i komponentéw pojazdu poprzez aktualizacje
oprogramowania, o ile prawo Unii nie stanowi inaczej.

ROZDZIAL III
OBOWIAZKI WYTWORCOW

Artykut 8
Obowiazki ogélne

1. Wytwércy muszg wykazaé, ze nowym typom pojazdow, ktére wytworzyli i ktére sa wprowadzane do obrotu,
udzielono homologacji zgodnie z wymogami okreSlonymi w rozporzadzeniu (UE) 2018/858, rozporzadzeniu
(UE) nr 168/2013 oraz w niniejszym rozporzadzeniu.

2. Do celéw homologagji typéw pojazdéw, do ktdérych maja zastosowanie wymogi okreslone w art. 4, 5, 6 lub 7,
wytworca dostarcza dokumentacje potwierdzajaca zgodno$¢ z tymi wymogami oraz:

a) wlacza ja do folderu informacyjnego, o ktérym mowa w art. 24 rozporzadzenia (UE) 2018/858 lub w art. 27
rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, stosownie do przypadku; oraz

b) przedktada ja organowi udzielajgcemu homologagji typu zgodnie z art. 23 rozporzadzenia (UE) 2018/858 lub art. 26
rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, stosownie do przypadku.
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3. Do celéw homologacji typu pojazdéw, do ktérych maja zastosowanie wymogi okreSlone w art. 10 niniejszego
rozporzadzenia, wytwoérca sporzadza informacje, o ktérych mowa w art. 10 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, oraz
przedklada je zgodnie z art. 24 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/858 organowi udzielajacemu homologacji typu wraz
z wnioskiem o homologacje typu, o ktérym mowa w art. 23 tego rozporzadzenia.

4. Do celéw homologadji typu pojazdéw, do ktérych maja zastosowanie wymogi okreSlone w art. 11 niniejszego
rozporzadzenia, wytworca przedklada organowi udzielajacemu homologacji typu o$wiadczenie potwierdzajace zgodnosé
z wymogiem okre$lonym w art. 11 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z art. 24 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia
(UE) 2018/858 lub z art. 27 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, stosownie do przypadku, wraz z wnioskiem
o homologagje typu.

Artykut 9

Strategia dotyczgaca obiegu zamknigtego

1. Od dnia 1 wrzesnia 2029 r. kazdy wytworca sporzadza strategic dotyczaca obiegu zamknigtego na poziomie
wytworcy.

2. W strategii dotyczacej obiegu zamknietego okresla si¢ dzialania, ktére wytwodrca podejmie w celu realizacji swoich
obowigzkéw, aby zapewni¢ spelnienie wymogéw w zakresie obiegu zamknigtego okreslonych w rozdziale II.

3. Strategia dotyczaca obiegu zamknigtego zawiera elementy okreSlone w czgsci A zalacznika V.

4. Kazdy wytworca przekazuje organom udzielajgcym homologacji typu w panstwach czlonkowskich oraz Komisji
kopie strategii dotyczacej obiegu zamknietego w ciagu 30 dni od jej sporzadzenia.

5. Kazdy wytworca monitoruje i podejmuje dzialania ujete w strategii dotyczacej obiegu zamknigtego oraz aktualizuje
strategi¢ co pigé lat zgodnie z czgscia B zalacznika V, wskazujac odpowiednie nowe zmiany w strategii dotyczacej obiegu
zamknietego. Wytworca przekazuje Komisji aktualizacje strategii dotyczacej obiegu zamknigtego.

6. Komisja udostepnia publicznie strategie dotyczace obiegu zamknigtego oraz wszelkie aktualizacje tych strategii,
z wyjatkiem informacji poufnych.

7. Do dnia 31 sierpnia 2033 r., a nastgpnie przynajmniej co sze$¢ lat Komisja sporzadzi i opublikuje sprawozdanie
dotyczace obiegu zamknigtego w sektorze motoryzacyjnym. Podstawa tego sprawozdania bedg w szczeg6lnosci strategie
dotyczace obiegu zamknigtego oraz ich aktualizacje.

Artykut 10

Oswiadczenie dotyczace zawarto$ci materialéw pochodzacych z recyklingu w pojazdach

1. Wytwoércey o$wiadczaja w odniesieniu do kazdego nowego typu pojazdu, ktéremu udzielono homologacji typu na
podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858 od pierwszego dnia miesigca nastgpujacego po 12 miesigcach od przyjecia
odpowiednich metodyk obliczania i weryfikacji udzialu materialéw pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenc-
kich w typach pojazdéw, zgodnie z art. 6 niniejszego rozporzadzenia, odpowiedni udzial zawarto$ci materiatéw
pochodzacych z recyklingu:

a) neodymu, dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru, niklu, kobaltu i boru w magnesach trwalych w silnikach elektrycznych
(e-drive);

b) aluminium i jego stop6w;
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¢) magnezu i jego stopow;

d) stali i jej stopow;

e) tworzyw sztucznych.

Oswiadczenie to dotyczy zawarto$ci materialéw pochodzacych z recyklingu w odniesieniu do tych materialéw w danym
typie pojazdu oraz wskazuje si¢ w nim — w podziale na udzial materialu oraz w odniesieniu do komponentéw z tworzyw
sztucznych ciezszych niz 100 graméw — czy dany material pochodzi z recyklingu odpadéw przedkonsumenckich, czy
pokonsumenckich.

2. Organy udzielajgce homologacji typu sprawdzajg, czy wytworcy przekazali wymagana dokumentacje oraz czy
zawarli w niej informagje, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 wymdg polegajacy na zgloszeniu udziatu zawarto$ci materialéw pochodzacych
z recyklingu w okreSlonym materiale nie ma zastosowania w przypadku gdy w odniesieniu do takiego materiatu
zastosowanie ma cel na podstawie art. 6.

Artykut 11

Informacje dotyczjce usuwania i zastgpowania czesci, komponentéw i materiatéw obecnych w pojazdach

1. Od dnia 1 wrzesnia 2029 r. w przypadku nowych typéw pojazdéw, ktére uzyskaly homologacje typu, wytworcy
zapewniajg podmiotom gospodarujacym odpadami, wydawcom informacji technicznych oraz podmiotom zajmujacym si¢
naprawg i konserwacja nieograniczony, znormalizowany i niedyskryminacyjny dostep do informacji wymienionych
w zalgczniku VI, umozliwiajac dostep do nastgpujacych elementéw oraz ich bezpieczne usuwanie i wymiang, chyba ze
informacje te s3 dostepne na podstawie innych przepiséw Unii:

a) baterii do pojazdéw elektrycznych i ich zestawéw wmontowanych do pojazdu;

b) czgsci, komponentéw i materialéw zawierajacych plyny i ciecze wymienione w czg$ci B zalacznika VIII i znajdujacych
si¢ w pojazdach;

¢) czesci i komponentéw wymienionych w czesci C zalgcznika VIII, znajdujacych si¢ w pojazdach;

d) czesci i komponentdw, ktore zawieraja surowce krytyczne, o ktérych mowa w art. 28 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia
(UE) 20241252, w czasie homologacji typu pojazdu;

e) kodowanych cyfrowo komponentéw i czgsci w pojezdzie, w przypadku gdy takie kodowanie uniemozliwia ich naprawe,
konserwacje lub wymiang w innym pojezdzie.

Akapit pierwszy lit. e) nie ma zastosowania do informacji, ktére maja by¢ przekazywane wydawcom informacji
technicznych.

2. Wytwoércy udostepniajg stuzbom ratowniczym informacje z wytycznymi dotyczacymi ratownictwa i reagowania
kryzysowego.

3. Wytwoércy zapewniajg wspolprace z uprawnionymi zakladami przetwarzania, wydawcami informacji technicznych,
podmiotami zajmujacymi si¢ modyfikacja oraz podmiotami zajmujgcymi si¢ naprawg i konserwacjg poprzez ustanowienie
niezbednych platform komunikacyjnych w celu przekazywania i biezacego aktualizowania informacji, o ktérych mowa
w ust. 1, oraz informacji okreslonych w zalaczniku VI.
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Wytworcy przekazuja informacje, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, nieodplatnie. Wytworcy moga pobieraé
rozsadne i proporcjonalne oplaty od podmiotéw gospodarujacych odpadami, wydawcow informacji technicznych oraz
podmiotéw zajmujacych si¢ naprawa i konserwacja w wysokosSci niezbednej do pokrycia rzeczywistych kosztow
administracyjnych poniesionych w zwigzku z udostepnianiem wymaganych informacji za posrednictwem platform
komunikacyjnych.

4. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51 w celu zmiany zalgcznika VI
w drodze przegladu wykazu cz¢ci, komponentéw i materialéw pojazdoéw oraz zakresu informacji, ktére wytwércy maja
przekazywaé. Komisja bierze pod uwage rozwdj techniczny i regulacyjny, obecne technologie informacyjne oraz
przewidywalny rozwdj technologii pojazdéw.

Artykut 12

Etykietowanie cze$ci, komponentéw i materialéw obecnych w pojazdach

1. Wytwoérey i ich dostawcy stosuja nomenklature norm kodowania komponentéw i materialéw wymienionych
w pkt 1, 2 i 3 zalacznika VII do celéow etykietowania i identyfikacji czesci, komponentéw i materialéw pojazdow.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51 w celu zmiany zalacznika VII, aby
dostosowa¢ go do postepu naukowo-technicznego.

Artykut 13
Cyfrowy paszport pojazdu dotyczacy obiegu zamknigtego

1. Od dnia 1 wrzesnia 2032 r. kazdy pojazd wprowadzony do obrotu musi posiadal cyfrowy paszport pojazdu
dotyczacy obiegu zamknietego, ktéry musi by¢ zgodny, interoperacyjny oraz, w miare mozliwosci, zintegrowany z innymi
Srodowiskowymi paszportami zwigzanymi z pojazdami ustanowionymi na podstawie prawa Unii, w szczegdlnosci
z paszportami, o ktérych mowa w art. 77 rozporzadzenia (UE) 2023/1542, w art. 3 pkt 68 rozporzadzenia
(UE) 2024/1257 oraz z innymi odpowiednimi paszportami ustanowionymi na podstawie rozporzadzenia (UE) 2024/1781.

2. Cyfrowy paszport pojazdu dotyczacy obiegu zamknigtego dla pojazdu wprowadzanego do obrotu musi by¢ dostepny
bezplatnie oraz zawiera nastepujace informacje w formacie cyfrowym:

a) informagje, o ktérych mowa w art. 11;

b) informacje dotyczace cz¢ici pojazdu zawierajgcych oldw, rteé, kadm lub szeSciowarto$ciowy chrom, zgodnie
z odstepstwem okre$lonym w art. 5 ust. 5;

¢) o$wiadczenie dotyczace udzialu zawartoSci materialéw pochodzacych z recyklingu w tworzywach sztucznych
i materiatach wymienionych w art. 10 ust. 1;

d) oficjalny katalog czg$ci zamiennych dla danego typu pojazdu.

3. W przypadku gdy informacje wymagane na podstawie niniejszego artykutu sa juz dostgpne za posrednictwem
paszportu, o ktéorym mowa w ust. 1, innego niz cyfrowy paszport pojazdu dotyczacy obiegu zamknietego, informacji
wymaganych na podstawie ust. 2 nie powiela si¢ w cyfrowym paszporcie pojazdu dotyczacym obiegu zamknigtego, pod
warunkiem ze zagwarantowano interoperacyjnosc.

4. Wytworca wprowadzajacy pojazd do obrotu zapewnia, aby informacje, o ktérych mowa w ust. 2, byly doktadne,
kompletne i aktualne.
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5. Wszystkie informacje zawarte w cyfrowym paszporcie pojazdu dotyczacym obiegu zamknigtego musza by¢ zgodne
z przepisami okre$lonymi przez Komisj¢ na podstawie ust. 6 oraz muszg:

a) opiera¢ si¢ na standardach otwartych;

b) by¢ sporzadzane w formacie zapewniajacym interoperacyjnosé;

¢) by¢ mozliwe do przekazania za posrednictwem otwartej interoperacyjnej sieci wymiany danych bez uzaleznienia od
jednego dostawcy;

d) nadawac si¢ do przetwarzania automatycznego, by¢ ustrukturyzowane i mozliwe do wyszukania.

6. Do dnia 14 sierpnia 2030 r. Komisja przyjmie akty wykonawcze okreslajace przepisy dotyczace:

a) sposobu i podstawowych wymogéw dotyczacych rozwigzania technicznego, ktdre nalezy zastosowaé w celu uzyskania
dostepu do cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego, tak aby nie wyklucza¢ z géry zadnego
rozwigzania technicznego;

b) wymogéw dotyczacych projektu technicznego i funkcjonowania cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu
zamknigtego, w tym przepiséw dotyczacych:

(i) dostosowania i interoperacyjnoéci cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknietego z innymi
paszportami wymaganymi na podstawie przepiséw Unii;

(ii) przechowywania i przetwarzania informacji zawartych w cyfrowym paszporcie pojazdu dotyczacym obiegu
zamknigtego;

(ili) dostgpnosci cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego po tym, jak wytworca odpowiedzialny
za wypetnienie obowiazkéw okreslonych w ust. 4 przestanie istnie¢ lub przestanie prowadzi¢ dzialalno$¢ w Unii;

¢) wprowadzania, zmiany i aktualizowania informacji zawartych w cyfrowym paszporcie pojazdu dotyczacym obiegu
zamknigtego przez osoby trzecie inne niz wytworca;

d) warunkéw dostepu do cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego, w tym prawa dostepu oraz
odpowiednich przepiséw o ochronie danych i ochronie praw wiasnosci intelektualnej;

e) lokalizacji nosnika danych lub innego identyfikatora umozliwiajacego dostep do cyfrowego paszportu pojazdu
dotyczacego obiegu zamknigtego.

Okreslajgc przepisy, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, Komisja uwzgledni potrzebe zapewnienia wysokiego poziomu
bezpieczenstwa i prywatnosci.

Akty wykonawcze, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej
mowa w art. 52 ust. 2.
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ROZDZIAL IV
GOSPODAROWANIE POJAZDAMI WYCOFANYMI Z EKSPLOATA(]I

SEKCJA 1
Przepisy ogdlne

Artykut 14

Organ wlasciwy do spraw gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji

1. Panstwa czlonkowskie wyznaczaja co najmniej jeden wiasciwy organ, ktéry ma by¢ odpowiedzialny za wypelnianie
obowiazkéw wynikajacych z niniejszego rozdziatu, w szczegdlnosci za monitorowanie i weryfikacje przestrzegania przez
podmioty gospodarcze, producentéw i organizacje odpowiedzialnosci producenta obowigzkow okreslonych w art. 15-37
oraz w zalgczniku L.

2. Kazde pafistwo czlonkowskie moze wyznaczy¢ jeden punkt kontaktowy sposréd whasciwych organdw, o ktérych
mowa w ust. 1, do celow komunikowania si¢ z Komisja.

3. Panstwa czlonkowskie okreslaja szczegdtowe zasady organizacji i dzialania wlasciwych organéw, w tym przepisy
administracyjne i proceduralne dotyczace:

a) rejestracji producentéw zgodnie z art. 19;

b) wydawania zezwolen dla producentéw i organizacji odpowiedzialnosci producenta zgodnie z art. 18;

¢) nadzoru nad wykonywaniem obowiazkow w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta zgodnie z art. 16
i20;

d) zbierania danych dotyczacych pojazdéw i pojazdéw wycofanych z eksploatacji zgodnie z art. 19 ust. 12 i art. 50 ust. 6;

¢) udostepniania informacji zgodnie z art. 50.

4. Do dnia 30 czerwca 2027 r. pafstwa czlonkowskie zglosza Komisji nazwy i adresy wiasciwych organéw
wyznaczonych na podstawie ust. 1. Pafistwa czlonkowskie bez zbednej zwloki poinformuja Komisje o wszelkich zmianach
nazw i adreséw tych wiasciwych organdéw.

Artykut 15

Uprawnione zaklady przetwarzania

1. Bez uszczerbku dla dyrektywy 2010/75/UE kazdy zaklad lub przedsigbiorstwo, ktére zamierza przeprowadzaé
czynnodci zwiazane z przetwarzaniem pojazdéw wycofanych z eksploatacji, musi otrzyma¢ zezwolenie od wlasciwego
organu zgodnie z art. 23 dyrektywy 2008/98/WE oraz spelnia¢ warunki okre$lone w tym zezwoleniu.

2. W celu wydania zezwolenia, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, wlaiciwy organ sprawdza, czy dany
zaklad lub dane przedsigbiorstwo maja mozliwosci niezbedne do wypetnienia obowigzkéw okreslonych w art. 26.
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3. W zezwoleniach, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, wskazuje si¢, ze zaklady przetwarzania sg wlasciwe
do wydawania $wiadectw ztomowania, o ktérych mowa w art. 25.

Na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego niniejszego ustgpu panstwa czlonkowskie moga przewidzie¢ w swoich
krajowych ramach prawnych, ze uprawnione zaklady przetwarzania s3 wlasciwe do wydawania §wiadectw zlomowania,
o ktérych mowa w art. 25.

4. Producenci lub organizacje odpowiedzialnosci producenta, w przypadku gdy wyznaczono je na podstawie art. 17
ust. 1, moga zawiera¢ umowy z uprawnionymi zakladami przetwarzania w celu wypelniania swoich obowiazkoéw
w zakresie odpowiedzialno$ci producenta. Takie umowy musza by¢ uczciwe i przejrzyste i nie moga zawieral
dyskryminujacych warunkow.

Pafistwa czlonkowskie moga przedstawi¢ wzér umowy, aby ulatwi¢ przestrzeganie niniejszego artykutu.

5. Aby zagwarantowal skuteczne zintegrowane podejscie wszystkich wlasciwych organdw, panstwa czlonkowskie
zapewniaja pelna koordynacje warunkéw i procedur udzielania zezwolenia, w przypadku gdy w tych procedurach
udzielania zezwolenia uczestniczy wiecej niz jeden wilasciwy organ lub wiecej niz jeden zaklad lub przedsigbiorstwo
zamierzajace przeprowadzaé czynnoSci zwiazane z przetwarzaniem pojazdoéw wycofanych z eksploatacji.

6.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktu wykonawczego okreslajacego szczegélowe wymogi majace zastosowanie
do uméw, o ktorych mowa w ust. 4 niniejszego artykulu, w celu zapewnienia uczciwych, przejrzystych
i niedyskryminacyjnych warunkow. Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej
mowa w art. 52 ust. 2.

SEKCJA 2

Rozszerzona odpowiedzialno$é producenta

Artykut 16

Rozszerzona odpowiedzialnoé¢ producenta

1. Oddnia 1 wrzesnia 2029 r. producenci ponoszg rozszerzong odpowiedzialnos¢ producenta za pojazdy, ktdre po raz
pierwszy udostepniaja na rynku na terytorium panstwa czlonkowskiego, w tym w przypadku gdy dany pojazd zostat
weze$niej udostepniony na rynku w panstwie czlonkowskim innym niz panistwo czlonkowskie, na ktérego terytorium jest
udostepniany. System rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta musi by¢ spéjny z art. 8 i 8a dyrektywy 2008/98/WE
oraz zgodny z wymogami okreslonymi w niniejszym rozdziale.

2. Zakres rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta obejmuje obowigzek zapewniania przez producenta, aby:

a) pojazdy, ktore po raz pierwszy udostepnili na rynku na terytorium panstwa cztonkowskiego i ktdre stajg si¢ pojazdami
wycofanymi z eksploatacji, byly:

(i) zbierane zgodnie z art. 23;
(ii) przetwarzane zgodnie z art. 26;

b) podmioty gospodarujagce odpadami przetwarzajace pojazdy wycofane z eksploatacji, o ktorych mowa w lit. a),
realizowaly cele okreslone w art. 33.

3. W regionach najbardziej oddalonych, o ktérych mowa w art. 349 TFUE, panstwa czlonkowskie moga dostosowad
obowiazki producentéw, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, w celu pokrycia kosztéw gospodarowania
pojazdami wycofanymi z eksploatacji oraz z uwzglednieniem charakterystyki tych region6w.
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4. Oprécz informagji, o ktérych mowa w art. 8a ust. 3 lit. e) dyrektywy 2008/98/WE, producenci — w przypadku
indywidualnego wypelniania obowiazkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta — lub organizacje
odpowiedzialnosci producenta wyznaczone w przypadku zbiorowego wypelniania obowigzkéw w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialno$ci producenta, raz w roku publikuja na swoich stronach internetowych, z zastrzezeniem zachowania
tajemnicy handlowej i przemystowej, informacje dotyczace zbierania przez nich pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz
wypelniania przez nich celéw ponownego uzycia i recyklingu, ponownego uzycia i odzysku oraz recyklingu tworzyw
sztucznych w przypadku indywidualnego wypelniania obowiazkéw w  zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta, lub przez producentéw, ktérzy wyznaczyli te organizacje odpowiedzialnosci producenta w przypadku
zbiorowego wypelniania obowiazkow w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta.

Artykut 17

Organizacja odpowiedzialnosci producenta

1. Producenci moga zadecydowaé o wypehieniu swoich obowiazkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta indywidualnie albo wyznaczy¢ organizacje odpowiedzialno$ci producenta, upowazniong zgodnie z art. 18, do
wypelniania obowiazkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta w ich imieniu.

Pafistwa czlonkowskie moga przyja¢ srodki zobowigzujace producentéw do wyznaczenia organizacji odpowiedzialnosci
producenta, aby wypetniala ona ich obowigzki w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci w ich imieniu.

2. Organizacje odpowiedzialnosci producenta zapewniaja poufno$¢ danych bedacych w ich posiadaniu w odniesieniu do
informacji zastrzezonych lub informacji, ktére mozna bezpo$rednio przypisaé poszczegdlnym producentom lub ich
upowaznionym przedstawicielom ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta.

3. Oprocz informacji, o ktérych mowa w art. 16 ust. 4, organizacje odpowiedzialno$ci producenta podaja do
wiadomosci publicznej informacje dotyczace procedury wyboru majacej zastosowanie zgodnie z ust. 5 niniejszego
artykutu.

4. Organizacje odpowiedzialno$ci producenta zapewniajg regularny dialog miedzy zainteresowanymi stronami na
podstawie art. 8a ust. 6 dyrektywy 2008/98/WE. Podmioty gospodarujace odpadami zajmujace si¢ zbieraniem
i przetwarzaniem pojazdow wycofanych z eksploatacji wyznaczaja obserwatoréw do rad wykonawczych organizacji
odpowiedzialnosci producenta.

5. Podmioty gospodarujace odpadami podlegaja niedyskryminacyjnej procedurze wyboru opartej na przejrzystych
kryteriach, stosowanej przez producentéw lub organizacje odpowiedzialnosci producenta, i ktéra nie naklada
nieproporcjonalnych obcigzeft na male i $rednie przedsigbiorstwa.

Artykut 18

Zezwolenie na wypelnianie obowigzkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta

1. Producent, w przypadku indywidualnego wypelniania obowiazkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta, oraz wyznaczone organizacje odpowiedzialnosci producenta w przypadku zbiorowego wypelniania
obowiazkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta, wystepuja do wilasciwego organu z wnioskiem
o udzielenie zezwolenia.

2. Zezwolenia udziela si¢ wylacznie w przypadku wykazania, ze spelnione zostaly wymogi okreslone w art. 8a ust. 3
lit. a)—d) dyrektywy 2008/98/WE, a srodki wprowadzone przez producenta lub organizacj¢ odpowiedzialnosci producenta
sa wystarczajace do spelnienia obowigzkéw okreslonych w niniejszym rozdziale w odniesieniu do liczby pojazdéw po raz
pierwszy udostgpnionych na rynku na terytorium panstwa czlonkowskiego przez danego producenta lub danych
producentéw, w imieniu ktorych dziala organizacja odpowiedzialnosci producenta.
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Producenci, w przypadku indywidualnego wypelniania obowiazkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta, oraz organizacje odpowiedzialno$ci producenta w przypadku zbiorowego wypelniania obowigzkéw w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, moga zosta¢ zarejestrowani wylacznie jezeli uzyskali zezwolenie od
wla$ciwego organu zgodnie z niniejszym artykulem. Pozostaje to bez uszczerbku dla mozliwosci polgczenia procedury
rejestracji na podstawie art. 19 i procedury udzielania zezwolen na podstawie niniejszego artykutu w jedng procedure.

3. Panstwa czlonkowskie uwzgledniaja w swoich Srodkach okreslajacych przepisy administracyjne i proceduralne,
o ktérych mowa w art. 14 ust. 3 lit. b), szczegélowe aspekty procedury udzielania zezwolenia, ktéra moze by¢ rézna
w zaleznosci od tego, czy wypelnianie obowigzkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnoci producenta ma charakter
indywidualny czy zbiorowy, oraz metody weryfikacji zgodnosci producentéw i organizacji odpowiedzialnosci producenta,
w tym informacje, ktére producenci lub organizacje odpowiedzialnosci producenta maja przekazywaé w tym celu.

4. Producent lub organizacja odpowiedzialnoici producenta powiadamiaja wlasciwy organ bez zbednej zwloki
o wszelkich zmianach w zakresie informacji zawartych we wniosku o udzielenie zezwolenia lub o wszelkich zmianach
majacych wplyw na warunki zezwolenia, lub o trwalym zaprzestaniu dzialalnosci.

5. Mechanizm samokontroli przewidziany w art. 8a ust. 3 lit. d) dyrektywy 2008/98/WE stosuje si¢ regularnie, co
najmniej raz na trzy lata oraz na wniosek wlasciwego organu w celu sprawdzenia, czy przestrzegane sa przepisy okreslone
w tej literze i czy nadal spelniane s warunki dotyczace udzielania zezwolen, o ktorych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu.
Na zadanie wilasciwego organu producent lub organizacja odpowiedzialnosci producenta przedstawiaja sprawozdanie
z samokontroli oraz, w razie potrzeby, projekt planu dzialaii naprawczych. Bez uszczerbku dla kompetencji wynikajacych
z ust. 6 niniejszego artykutu wlasciwy organ moze zglasza¢ uwagi do sprawozdania z samokontroli oraz do projektu planu
dzialan naprawczych oraz przekazuje takie uwagi producentowi lub organizacji odpowiedzialno$ci producenta. Producent
lub organizacja odpowiedzialno$ci producenta opracowuje i realizuje plan dziatan naprawczych w oparciu o te uwagi.

6.  Wlasciwy organ moze podja¢ decyzje o cofnigciu zezwolenia, jezeli producent lub organizacja odpowiedzialnosci
producenta nie spelniajg juz wymogéw dotyczacych organizacji zbierania i przetwarzania pojazdéw wycofanych
z eksploatacji, nie wypelniaja obowiazku sprawozdawczosci wobec wlasciwego organu, obowigzku w zakresie
informowania wlasciwego organu o wszelkich zmianach dotyczacych warunkéw zezwolenia, lub zaprzestali dzialalnosci.

Artykut 19

Wpis do rejestru

1. Do dnia 31 sierpnia 2029 r. kazde panstwo czlonkowskie ustanowi rejestr producentéw do monitorowania
przestrzegania przez producentéw wymogdéw okre§lonych w niniejszym rozdziale lub bedzie korzystaé z istniejacego
rejestru producentdw.

Rejestr bedzie zawiera¢ linki do stron internetowych innych krajowych rejestréw producentdw, aby ulatwié, we wszystkich
panstwach cztonkowskich, wpisywanie producentéw lub upowaznionych przedstawicieli ds. rozszerzonej odpowiedzial-
nosci producenta oraz, o ile s3 dostgpne, do krajowych stron internetowych zawierajacych informacje dotyczace procedury
rejestracji.

Do dnia 31 sierpnia 2029 r. Komisja stworzy strone internetowa zawierajacg linki do wszystkich krajowych rejestréw
producentéw, aby ulatwi¢ wpisywanie do nich we wszystkich panstwach cztonkowskich.

Pafistwa czlonkowskie poinformujg Komisje o linkach do swoich krajowych rejestréw producentéw w ciggu 30 dni od
uruchomienia tych rejestrow.
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2. Producenci wpisuja si¢ do rejestru krajowego, o ktérym mowa w ust. 1. W tym celu producenci skladaja wniosek
o wpis do rejestru w kazdym panstwie czlonkowskim, w ktérym po raz pierwszy udostepniajg pojazd na rynku.

Producenci skladaja taki wniosek za posrednictwem elektronicznego systemu przetwarzania danych, o ktérym mowa
w ust. 8 lit. a).

Producenci udostgpniaja pojazdy na rynku panstwa czlonkowskiego, tylko jezeli oni sami lub, w przypadku wydania
zezwolenia, ich upowaznieni przedstawiciele ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, sg wpisani do rejestru w tym
panstwie czlonkowskim.

3. Wnhiosek o wpis do rejestru zawiera informacje wymienione w zalaczniku IX. Paristwo czlonkowskie moze w razie
potrzeby zazadaé¢ dodatkowych informacji lub dokumentéw w celu skutecznego korzystania z rejestru producentow.

4. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 3 niniejszego artykutu informacje, o ktérych mowa w pkt 1 lit. d) zalacznika IX,
podaje si¢ we wniosku o wpis do rejestru zgodnie z ust. 3 niniejszego artykutu albo we wniosku o udzielenie zezwolenia
zgodnie z art. 18.

5. W przypadku gdy producent wyznaczyl organizacj¢ odpowiedzialnosci producenta zgodnie z art. 17 ust. 1,
obowigzki wynikajace z niniejszego artykulu spelnia odpowiednio ta organizacja, o ile panstwo czlonkowskie, w ktérym
pojazd po raz pierwszy udostgpniono na rynku, nie wskazalo inaczej.

6.  Obowiazki wynikajace z niniejszego artykulu moze w imieniu producenta wypetnia¢ upowazniony przedstawiciel
ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta.

Jezeli wigcej niz jeden producent jest reprezentowany w danym parnistwie czlonkowskim przez jednego upowaznionego
przedstawiciela, ten upowazniony przedstawiciel podaje nazwe i dane kontaktowe kazdego z reprezentowanych
producentéw oddzielnie.

7. Panstwa czlonkowskie moga zadecydowad, ze procedura wpisu do rejestru na podstawie niniejszego artykutu oraz
procedura udzielania zezwolen na podstawie art. 18 stanowig jedng procedure, pod warunkiem ze wniosek o udzielenie
zezwolenia spelnia wymogi okre$lone w ust. 3—6 niniejszego artykutu.

8. Wlasciwy organ:

a) udostgpnia na swojej stronie internetowej informacje dotyczace procesu skladania wnioskéw za posrednictwem
elektronicznego systemu przetwarzania danych;

b) dokonuje rejestracji i nadaje numer rejestracyjny w terminie nieprzekraczajacym 12 tygodni od przekazania wszystkich
informacji wymaganych na podstawie ust. 2 i 3.

9.  Wlasciwy organ moze:

a) ustala¢ zasady dotyczace wymogdw i procesu wpisania do rejestru bez dodawania istotnych wymogéw do wymogéw
okreslonych zgodnie z ust. 2 i 3;

b) naklada¢ na producentéw oparte na kosztach i proporcjonalne oplaty za rozpatrywanie wnioskow, o ktérych mowa
w ust. 2 niniejszego artykulu oraz w art. 18 ust. 1.

10.  Wihasciwy organ moze odméwi¢ wpisania do rejestru producenta lub wycofa¢ wpis producenta do rejestru
w przypadku gdy informacje, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykulu, oraz powigzane dowody w postaci
dokument6w, nie zostaly dostarczone lub sg niewystarczajace, lub w przypadku gdy producent przestal spetnia¢ wymogi
okreslone w pkt 1 lit. d) zalgcznika IX.

Wiasciwy organ wycofuje wpis producenta do rejestru, jezeli producent przestal istniec.
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11.  Producent lub, w stosownych przypadkach, upowazniony przedstawiciel ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta lub organizacja odpowiedzialnosci producenta wyznaczona w imieniu producentéw, ktérych reprezentuje,
powiadamia bez zb¢dnej zwloki wlasciwy organ o wszelkich zmianach w zakresie informacji zawartych we wpisie do
rejestru oraz o trwalym zaprzestaniu udostepniania na rynku na terytorium panstwa cztonkowskiego pojazdéw, o ktérych
mowa we wpisie do rejestru.

12.  Producent lub, w stosownych przypadkach, upowazniony przedstawiciel ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta lub organizacja odpowiedzialnosci producenta przekazujg whasciwemu organowi odpowiedzialnemu za rejestr
sprawozdanie z wykonywania obowiazkoéw z zakresu rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta.

W przypadku gdy informacje w rejestrze producentéw nie sa publicznie dostgpne, panstwa czlonkowskie zapewniaja
bezplatny dostep do rejestru dostawcom platform internetowych umozliwiajacych konsumentom zawieranie uméw na
odleglos¢ z producentami.

Artykut 20

Odpowiedzialno$¢ finansowa producentéw

1. Wklady finansowe wnoszone przez producentéw pokrywaja nastgpujace koszty zwigzane z pojazdami udost¢pnio-
nymi po raz pierwszy na rynku na terytorium panstwa cztonkowskiego przez danego producenta:

a) koszty zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, ktére muszg zostaé poniesione, aby spelni¢ wymogi okreslone
w art. 23-25, oraz ich dalszego efektywnego transportu, a takze koszty przetwarzania pojazdéw wycofanych
z eksploatacji, ktére musza zosta¢ poniesione, aby spetni¢ wymogi okre§lone w art. 26-30, 33 i 35, z uwzglednieniem
przychodéw podmiotéw gospodarujacych odpadami pochodzacych ze sprzedazy uzywanych cze$ci zamiennych
i uzywanych komponentéw zamiennych, pojazdéw wycofanych z eksploatacji oczyszczonych z substancji szkodliwych
lub surowcow wtérnych odzyskanych z takich czg$ci, komponentéw i materialéw; koszty te opieraja si¢ na obliczeniu
$rednich kosztow;

b) koszty prowadzenia kampanii zwigkszajacych poziom $wiadomosci ukierunkowanych na informowanie spofeczenistwa
i usprawnienie zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji;

¢) koszty utworzenia systemu powiadamiania, o ktérym mowa w art. 25;

d) administracyjne koszty zbierania i udostepniania danych oraz sprawozdawczosci dla wlasciwych organow.

W przypadku pojazdéw objetych zakresem stosowania dyrektywy 2000/53/WE udostepnionych na rynku przed dniem
13 sierpnia 2026 r. oraz na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego lit. a) i ust. 2 niniejszego artykutu, w panistwach
czlonkowskich, w ktorych zgodnie z art. 5 ust. 4 akapit drugi dyrektywy 2000/53/WE producenci nie musieli pokry¢
wszystkich kosztéw, a jedynie ich znaczacg cze$é, wklad finansowy, jaki musi wnie$¢ producent tych pojazdéw, odpowiada
poziomowi stanowigcemu znaczacg cze$¢ kosztow, o ktérych mowa w tej dyrektywie.

2. Wklady finansowe wnoszone przez producentéw, ktérzy po raz pierwszy udostgpniaja pojazd na rynku na
terytorium pafistwa cztonkowskiego, obejmujg réwniez koszty, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a), zwiazane z pojazdami,
w przypadku ktérych producent nie moze zostal zidentyfikowany lub przestal istnie¢c w panstwie czlonkowskim,
w ktérym pojazd stal si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji, proporcjonalnie do ich udziatu w rynku.

3. Wklady finansowe wnoszone przez producentéw udostepniajacych na rynku pojazdy specjalnego przeznaczenia
pokrywaja jedynie koszty, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a), dotyczace zbierania takich pojazdéw oraz oczyszczania ich
z substancji szkodliwych.
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4. W przypadku indywidualnego wypelniania obowigzkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta
producenci udzielajg gwarancji na pojazdy, ktére po raz pierwszy udostgpniaja na rynku na terytorium panstwa
czlonkowskiego. Gwarancja ta zapewnia finansowanie operacji okreslonych w ust. 1, odnoszacych si¢ do tego pojazdu,
w tym w razie trwalego zaprzestania ich dzialalnosci lub niewyplacalnosci.

Kwote gwarancji okreslaja panstwa czlonkowskie, w ktérych pojazd po raz pierwszy udostgpniono na rynku,
z uwzglednieniem kryteriéw okreslonych w art. 21.

Gwarancja moze mie¢ forme uczestnictwa producenta w odpowiednich programach finansowania gospodarowania
pojazdami wycofanymi z eksploatacji, gwarancji finansowej lub réwnowaznego ubezpieczenia.

5. W przypadku gdy nowemu pojazdowi udzielono homologacji typu w ramach wielostopniowej homologacji typu,
producent pojazdu podstawowego jest uznawany za producenta pojazdu skompletowanego i moze pobieraé
proporcjonalne wklady od wytwoércow czesci innych niz pojazd podstawowy, ktérym udzielono homologacji typu
w ramach wielostopniowej homologacji typu. Te proporcjonalne wklady pokrywaja wylacznie koszty zwigzane
z oczyszczaniem z substangji szkodliwych zgodnie z art. 28 oraz usuwaniem czesci i komponentéw zgodnie z art. 29.

Mikroprzedsigbiorstwa zdefiniowane w art. 2 ust. 3 zalgcznika do zalecenia Komisji 2003/361/WE (*°) sg zwolnione
z takich wklad6w.

6. Wlasciwy organ, dzialajagc w Scislej wspdlpracy z producentami, organizacjami odpowiedzialnosci producenta
i podmiotami gospodarujgcymi odpadami, monitoruje:

a) Srednie koszty zbierania, recyklingu i przetwarzania oraz przychody podmiotéw gospodarujacych odpadami;

b) poziom wkladéw finansowych wnoszonych przez producentéw na rzecz organizacji odpowiedzialnosci producenta
wyznaczonych w przypadku zbiorowego wypelniania obowiazkow rozszerzonej odpowiedzialnoci producenta, aby
koszty sprawiedliwie rozdzielono miedzy wszystkie zainteresowane podmioty.

Artykut 21
Modulacja oplat

1. W przypadku zbiorowego wypelniania obowiazkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta
organizacje odpowiedzialnoci producenta zapewniaja, aby wklady finansowe wnoszone na ich rzecz przez producentéw
byly modulowane z uwzglednieniem co najmniej:

a) masy pojazdu, z wylaczeniem baterii do pojazdéw elektrycznych;

b) wskaznika zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do ponownego uzycia typu pojazdu, do ktérego nalezy dany pojazd,
w oparciu o informacje przekazane organowi udzielajacemu homologacji typu zgodnie z art. 4;

¢) czasu potrzebnego na demontaz pojazdu w uprawnionym zakladzie przetwarzania, w szczeg6lnoici w przypadku
czesci 1 komponentow, ktore nalezy usunaé przed strzepieniem, zgodnie z art. 29;
d) udzialu materialéw i substancji uniemozliwiajacych realizacje wysokiej jakosci procesu recyklingu;

(*)  Zalecenie Komisji 2003/361/WE z dnia 6 maja 2003 r. dotyczace definicji mikroprzedsigbiorstw oraz matych i $rednich
przedsiebiorstw (Dz.U. L 124 z 20.5.2003, s. 36, ELL http://data.europa.eufeli/reco/2003/361/0j).
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e) procentowej zawartosci materialéw pochodzacych z recyklingu wymienionych w art. 6 i 10 zastosowanych
w pojezdzie;

f) obecnosci i ilosci substancji, o ktérych mowa w art. 5 ust. 4.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 51 niniejszego rozporzadzenia w celu
uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez okreslenie przepiséw szczeg6towych dotyczacych sposobu stosowania
kryteriéw przewidzianych w ust. 1 niniejszego artykutu.

Artykut 22

Mechanizm alokacji kosztéw w odniesieniu do pojazdoéw, ktore staja si¢ pojazdami wycofanymi z eksploatacji
w innym panstwie cztonkowskim

1. Niezaleznie od art. 16 i art. 20 ust. 2, w przypadku gdy pojazd kategorii M, lub N, staje si¢ pojazdem wycofanym
z eksploatacji w parnistwie cztonkowskim innym niz panstwo czlonkowskie, na ktérego terytorium zostat wprowadzony do
obrotu, a na terytorium panfstwa czlonkowskiego, w ktérym staje si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji, nie mozna
zidentyfikowaé producenta, wytworca tego pojazdu zapewnia pokrycie kosztow dziatant zwigzanych z gospodarowaniem
odpadami, o ktérych mowa w art. 20 ust. 1 lit. a) i d), poniesionych przez podmioty gospodarujace odpadami.

2. Aby wypelni¢ swoje obowigzki wynikajace z ust. 1, wytworca:

a) wyznacza w drodze pisemnego upowaznienia w kazdym panstwie czlonkowskim upowaznionego przedstawiciela
ds. mechanizmu transgranicznego oraz powiadamia wilasciwe organy o wyznaczonych przedstawicielach; oraz

b) ustanawia mechanizmy wspélpracy transgranicznej z podmiotami gospodarujgcymi odpadami prowadzacymi operacje
gospodarowania odpadami, o ktérych mowa w art. 20 ust. 1 lit. a) i d).

Upowazniony przedstawiciel wytworcy, o ktérym mowa w akapicie pierwszym lit. a) niniejszego ustepu, wykonuje zadania
okreslone w upowaznieniu udzielonym mu przez wytwérce. Wytworca moze wyznaczy¢ organizacje odpowiedzialnosci
producenta jako swojego upowaznionego przedstawiciela.

W przypadku gdy wytworca ma siedzibe poza Unig, przedstawiciel wytwoércy w Unii wyznaczony z zastosowaniem art. 13
ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/858 moze wypelniaé obowiazki wytworcy wynikajace z akapitu pierwszego
lit. a) i b) niniejszego ustepu.

3. Wytwoérey wykazujg zgodno$¢ z wymogami okreslonymi w ust. 2 swoim producentom.

4. Producenci udostgpniajg na rynku panstwa czlonkowskiego wylacznie pojazdy wytwércow, ktérzy wykazali
zgodno$¢ z wymogami okre$lonymi w ust. 2.

5. Panstwo czlonkowskie, w ktérym pojazd stal si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji, monitoruje przestrzeganie
przez wytworcow i ich upowaznionych przedstawicieli ust. 1 i 2 niniejszego artykulu. Podstawa monitorowania sa
informacje zweryfikowane przez wytworcéw lub ich upowaznionych przedstawicieli i zgloszone przez nich wlasciwym
organom, dotyczace wykonania ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, w szczegélnosci obliczania i alokacji kosztéw
gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, z nalezytym
uwzglednieniem tajemnicy przedsigbiorstwa oraz innych kwestii zwigzanych z konkurencyjnoscia.
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6. W przypadku gdy jest to konieczne, aby zapewni¢ przestrzeganie niniejszego artykutu oraz uwzgledniajgc informacje
przekazane przez panstwa czlonkowskie w ramach dzialan zwigzanych ze wspélpracg i z monitorowaniem, o ktérych
mowa w ust. 2 i 5 niniejszego artykulu, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51
niniejszego rozporzadzenia. Takie akty majg w szczegélnosci zapobiegac zaktdceniom na jednolitym rynku oraz zapewniac
réwne warunki dzialania podmiotom gospodarczym majacym siedzibe w Unii i poza Unig. W aktach delegowanych mozna
okresli¢ szczegdlowe przepisy dotyczace obowigzkéw wytworcow, w szczegdlnosci tych, ktorzy majg siedzibe poza Unia,
upowaznionych przedstawicieli wytwoércow, producentéw, panstw czlonkowskich i podmiotéw gospodarujacych
odpadami oraz cech mechanizméw, o ktérych mowa w niniejszym artykule.

SEKCJA 3
Zbieranie pojazdéw wycofanych z eksploatacji

Artykut 23

Zbieranie pojazdéw wycofanych z eksploatacji

1. Producenci zapewniaja, aby wszystkie pojazdy, ktore po raz pierwszy udostepnili na rynku na terytorium panstwa
cztonkowskiego, zostaly zebrane w momencie, gdy stang si¢ one pojazdami wycofanymi z eksploatacji.

2. Do celow ust. 1 producenci lub, w przypadku gdy wyznaczono je zgodnie z art. 17 ust. 1, organizacje
odpowiedzialnosci producenta ustanawiaja systemy zbierania, w tym punkty zbierania, lub uczestniczg w ich ustanawianiu.

Pafistwa czlonkowskie przyjmuja $rodki niezbedne do zapewnienia, aby producenci lub organizacje odpowiedzialnosci
producenta, w przypadku gdy wyznaczono je zgodnie z art. 17 ust. 1, ustanowili systemy zbierania w odniesieniu do
wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

3. Producenci lub organizacje odpowiedzialnosci producenta, w przypadku gdy wyznaczono je zgodnie z art. 17 ust. 1,
zapewniaja, aby systemy zbierania, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu:

a) obejmowaly swym zakresem cale terytorium danego panstwa czlonkowskiego;

b) dysponowaly odpowiednia liczbg uprawnionych zakladéw przetwarzania lub punktéw zbierania, biorac pod uwage
liczebnos¢ populaciji i gestos¢ zaludnienia, przewidywang ilos¢ pojazdéw wycofanych z eksploatacji, nie ograniczajac si¢
do obszaréw, na ktorych zbieranie, a nastepnie gospodarowanie tymi pojazdami, jest najbardziej oplacalne;

¢) zapewnialy zbieranie cz¢sci bedacych odpadami pochodzacymi z naprawy pojazdow;
d) umozliwialy zbieranie pojazdéw wycofanych z eksploatacji niezaleznie od ich pochodzenia;

¢) umozliwialy bezplatne dostarczanie wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacji do punktéw zbierania lub
uprawnionych zakladéw przetwarzania zgodnie z art. 24 ust. 2.

4. Producenci lub organizacje odpowiedzialnosci producenta, w przypadku gdy wyznaczono je zgodnie z art. 17 ust. 1,
publikuja na swoich stronach internetowych oraz regularnie aktualizuja wykaz punktoéw zbierania i uprawnionych
zakladow przetwarzania, a takze prowadza kampanie edukacyjne polegajace na promowaniu systemow zbierania pojazdéw
wycofanych z eksploatacji i informowaniu o $rodowiskowych skutkach niewlaiciwego zbierania pojazdéw wycofanych
z eksploatacji i ich niewlasciwego przetwarzania. Pafistwa cztonkowskie mogg wymagad, aby kampanie edukacyjne byly
koordynowane w danym panstwie czlonkowskim, we wspdlpracy z producentami lub organizacjami odpowiedzialnosci
producenta, w przypadku gdy wyznaczono je zgodnie z art. 17 ust. 1, oraz wlaSciwymi organami.

5. Panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ punktom zbierania innym niz uprawnione zaklady przetwarzania na zbieranie
pojazdéw wycofanych z eksploatacji.
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Punkty zbierania muszg uzyskac zezwolenie od wlasciwego organu zgodnie z art. 23 dyrektywy 2008/98/WE oraz spetniaé
warunki okre$lone w tym zezwoleniu. W celu wydania zezwolenia wlasciwy organ sprawdza, czy taki zaklad lub takie
przedsigbiorstwo maja mozliwosci niezbedne do realizacji nastepujacych obowigzkéw:

a) zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji i ich czasowego magazynowania zgodnie z czg$cig A zalacznika VIIT;

b) przygotowania do przekazania zebranych pojazdéw wycofanych z eksploatacji do uprawnionych zakladow
przetwarzania poprzez zapobieganie przypadkowym wyciekom plynéw i nieupowaznionemu dostgpowi do punktu
zbierania;

) zagwarantowania, aby wszystkie zebrane pojazdy wycofane z eksploatacji zostaly przekazane do uprawnionego zakladu
przetwarzania w ciggu dwoéch miesigcy od ich otrzymania.

6.  Punkty zbierania wydajg wlascicielowi pojazdu w formacie elektronicznym dokument potwierdzajacy odbiér pojazdu
wycofanego z eksploatacji oraz przekazuja go za posrednictwem elektronicznej procedury powiadamiania ustanowionej
zgodnie z art. 25 ust. 2 odpowiednim organom panstwa cztonkowskiego, w tym wlasciwym organom wyznaczonym na
podstawie art. 14.

Artykut 24

Dostarczanie pojazdéw wycofanych z eksploatacji

1. Wrlasciciel pojazdu oraz kazdy podmiot gospodarczy dzialajagcy w imieniu wiasciciela pojazdu, ktéry staje si¢
pojazdem wycofanym z eksploatacji, bez zbednej zwloki dostarcza go do uprawnionego zakladu przetwarzania lub do
punktu zbierania. Obowigzek ten nie ma zastosowania do samochodéw kempingowych, o ktérych mowa w czgsci
A pkt 5.1 zalacznika I do rozporzadzenia (UE) 2018/858, ktére staly si¢ pojazdami wycofanymi z eksploatacji, o ile
pojazdy te sg wykorzystywane do celéw mieszkaniowych.

Wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji, w przypadku ktorych nie mozna zidentyfikowaé wlasciciela, dostarcza si¢ do
uprawnionych zakladéw przetwarzania w celu ich przetwarzania.

2. Dostarczanie pojazdow wycofanych z eksploatacji do uprawnionych zakladéw przetwarzania lub punktéw zbierania
jest bezplatne dla ostatniego wiasciciela pojazdu, chyba ze w pojezdzie wycofanym z eksploatacji brakuje istotnych czgsci
lub komponentéw pojazdu lub zawiera on odpady, ktére zostaly dodane do pojazdu wycofanego z eksploatacii.

3. Do celéw niniejszego artykulu istotnymi czgSciami sa w szczegdlnosci:

a) silniki elektryczne (e-drive);

b) baterie do pojazdéw elektrycznych;

¢) silniki;

d) znaczna liczba duzych elementéw nadwozia.

4. W przypadku gdy w wycofanym z eksploatacji pojezdzie brakuje baterii do pojazdéw elektrycznych, dostarczenie go
jest nadal bezplatne, jezeli jego ostatni wlaSciciel dostarczy dokumenty potwierdzajace, ze bateria do pojazdéw
elektrycznych zajal si¢ profesjonalny podmiot zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2023/1542.

5. W przypadku pojazdéw, ktdre zostaly zgloszone przez zaklady ubezpieczen jako techniczne szkody catkowite,
dostarczenie takich pojazdéw wycofanych z eksploatacji jest bezptatne nawet w przypadku braku istotnych czesci
okreslonych w ust. 2.
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Artykut 25

Swiadectwo zlomowania

1. Uprawnione zaklady przetwarzania wydaja ostatniemu wlascicielowi pojazdu wycofanego z eksploatacji $wiadectwo
zlomowania w chwili dostarczenia pojazdu do uprawnionego zakladu przetwarzania. Swiadectwo zlomowania wydaje si¢
zgodnie ze wzorem okre$lonym w zalgczniku X.

2. Swiadectwo ztomowania wydaje si¢ w formacie elektronicznym oraz przekazuje si¢ za posrednictwem elektronicznej
procedury powiadamiania odpowiednim organom panstwa cztonkowskiego, w tym wlasciwym organom wyznaczonym na
podstawie art. 14. Uprawniony zaklad przetwarzania przekazuje kopie elektronicznego powiadomienia ostatniemu
wlascicielowi pojazdu oraz kazdemu podmiotowi gospodarczemu dzialajacemu w imieniu wlasciciela pojazdu.

3. W przypadku gdy pojazd wycofany z eksploatacji, w odniesieniu do ktérego wydano $wiadectwo zlomowania
w danym panstwie cztonkowskim, jest zarejestrowany w innym panstwie cztonkowskim, odpowiednie organy wyznaczone
przez panstwo cztonkowskie, w ktérym wydano $wiadectwo ztomowania, informuja odpowiednie organy wyznaczone
przez panstwo czlonkowskie, w ktérym zarejestrowano pojazd, o wydaniu $wiadectwa zlomowania dla danego pojazdu.

4. Odpowiednie organy rejestrujgce wyrejestrowuja pojazd wycofany z eksploatacji dopiero po otrzymaniu $wiadectwa
zlomowania tego pojazdu.

5. Swiadectwa ztomowania wydane w jednym paristwie cztonkowskim uznaje si¢ we wszystkich pozostatych paristwach
cztonkowskich.

SEKCJA 4

Przetwarzanie pojazdéw wycofanych z eksploatacji

Artykut 26

Obowiazki uprawnionych zakladéw przetwarzania

1. Uprawnione zaklady przetwarzania zapewniajg, aby wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji oraz ich czgsci,
komponenty i materialy, a takze czgsci bedace odpadami pochodzacymi z naprawy pojazdéw, byly przyjmowane
i przetwarzane zgodnie z warunkami okre$lonymi w ich zezwoleniach, a takze zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
Przetwarzanie pojazdéw wycofanych z eksploatacji moze by¢ prowadzone indywidualnie przez jeden uprawniony zaklad
przetwarzania lub we wspélpracy z innymi uprawnionymi zaktadami przetwarzania, z wyjatkiem oczyszczania z substancji
szkodliwych.

2. Uprawnione zaklady przetwarzania:

a) magazynuja, nawet czasowo, wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji oraz ich czesci, komponenty i materialy
zgodnie z minimalnymi wymogami okreslonymi w czesci A zalgcznika VIIT;

b) oczyszczaja z substancji szkodliwych wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji zgodnie z art. 28 oraz minimalnymi
wymogami okreslonymi w czg$ci B zalacznika VIII;

¢) usuwaja z pojazdu wycofanego z eksploatacji czgsci i komponenty wymienione w czgsci C zalacznika VIII zgodnie
z art. 291 30;

d) przetwarzajg wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji oraz ich czesci, komponenty i materialy zgodnie z art. 27-31,
art. 33, 34 1 35 oraz zalacznikiem VIII do niniejszego rozporzadzenia, hierarchig postgpowania z odpadami oraz
ogdlnymi wymogami okre$lonymi w art. 4 dyrektywy 2008/98/WE;

) w stosownych przypadkach stosuja najlepsze dostepne techniki zdefiniowane w art. 3 pkt 10 dyrektywy 2010/75/UE;
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f) przyjety pojazd wycofany z eksploatacji poddaja przetworzeniu w ciagu 12 miesigcy od dnia jego dostarczenia.

Oprécz wymogéw okreslonych w art. 35 dyrektywy 2008/98/WE uprawnione zaklady przetwarzania przechowuja
w formie elektronicznej przez trzy lata dokumentacje dotyczaca wszystkich przeprowadzonych czynnosci zwigzanych
z przetwarzaniem, o ktérych mowa w lit. a)-e) akapitu pierwszego niniejszego ustepu, oraz muszg by¢ w stanie przedstawic
te informacje na zadanie odpowiednich organéw krajowych.

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51 w celu zmiany zalacznika VIII
poprzez dostosowanie minimalnych wymogéw dotyczacych przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji do
postepu naukowo-technicznego w obszarze technologii przetwarzania, w tym przez:

a) dodanie, usunigcie lub zmiang czesci i komponentéw wymienionych w czgsci C zalacznika VIII;

b) zmiang wartosci docelowych dla frakeji wyjsciowych wymienionych w czesci G pkt 2 zalacznika VIIT;

¢) rozszerzenie wykazu typéw stopéw aluminium wymienionych w czedci G pkt 2 lit. b) i ¢) zalacznika VIII;

d) dodanie wymogdw jakosciowych poprawiajacych oddzielanie tworzyw sztucznych nadajacych si¢ do recyklingu oraz
warto$ci docelowych dla kolejnych technologii recyklingu majacych zastosowanie do czgsci G pkt 2 zalacznika VIIL

4. Panstwa czlonkowskie zachecajg uprawnione zaklady przetwarzania do wprowadzenia certyfikowanych systeméw
zarzadzania Srodowiskowego oraz do przeprowadzania audytow zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1221/2009.

Artykut 27

Wymogi ogélne dotyczace strzepienia

1. Od dnia 1 wrze$nia 2029 r. uprawnione zaklady przetwarzania i inne podmioty gospodarujace odpadami
prowadzgce operacje strzgpienia wymagaja, aby pojazdy wycofane z eksploatacji dostarczane do nich do strzgpienia lub
duze czgsci i komponenty konstrukcyjne z podwozia lub nadwozia pojazdéw wycofanych z eksploatacji kategorii N,, N,,
M,, M, i O dostarczane do nich do strzepienia lub cigcia byly:

a) oczyszczone z substangji szkodliwych zgodnie z art. 28, a ich czesci i komponenty usuniete zgodnie z art. 29; oraz

b) dostarczone wraz z kopia $wiadectwa ztomowania wydanego dla danego pojazdu wycofanego z eksploatacji.

2. Uprawnione zaklady przetwarzania oraz podmioty gospodarujgce odpadami przeprowadzajgce operacje strz¢pienia
i przyjmujace pojazdy wycofane z eksploatacji, ktdre nie spelniaja wymogéw okreslonych w ust. 1:

a) zglaszaja wlasciwemu organowi niezgodno$¢, w tym imi¢ i nazwisko lub nazwe oraz dane kontaktowe osoby fizycznej
lub prawnej, ktéra dostarczyla pojazd wycofany z eksploatacji do uprawnionego zakladu przetwarzania lub innego
podmiotu gospodarujgcego odpadami w celu strzgpienia;

b) powstrzymuja si¢ od wykorzystywania tych pojazdéw wycofanych z eksploatacji w swoich operacjach strzgpienia, chyba
ze wlasciwe organy zezwolg na takie operacje lub dopdki nie zostana podjete niezbedne kroki w celu przetworzenia
pojazdu wycofanego z eksploatacji zgodnie z art. 28 i 29 oraz wydania $wiadectwa ztomowania zgodnie z art. 25.
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3. Uprawnione zaklady przetwarzania oraz podmioty gospodarujace odpadami przeprowadzajace strz¢pienie pojazdow
wycofanych z eksploatacji, moga poddawacl strzgpieniu jedynie pojazdy wycofane z eksploatacji, ich czgsci, komponenty
i materialy lacznie z innymi odpadami, w tym odpadami opakowaniowymi oraz zuzytym sprzgtem elektrycznym
i elektronicznym, jezeli spelnione sg kryteria i przestrzegane warto$ci graniczne okreSlone w czesci G pkt 1 i 2
zalgcznika VIIL

Artykut 28

Oczyszczanie pojazdéw wycofanych z eksploatacji z substancji szkodliwych

1. W ciggu 30 dni od dostarczenia pojazdu wycofanego z eksploatacji do uprawnionego zaktadu przetwarzania, zaklad
ten oczyszcza ten pojazd z substancji szkodliwych przed poddaniem go dalszemu przetwarzaniu, zgodnie z minimalnymi
wymogami okreslonymi w cze$ci B zalacznika VIIL

2. Plyny i ciecze wymienione w czgSci B zalacznika VIII zbiera si¢ i magazynuje oddzielnie, zgodnie z wymogami
okreslonymi w czesci A zalgcznika VIII Oleje odpadowe zbiera si¢ i magazynuje oddzielnie od pozostatych plynéw i cieczy
oraz przetwarza si¢ je zgodnie z art. 21 dyrektywy 2008/98/WE.

3. Czesci, komponenty i materialy zawierajace substancje, o ktorych mowa w art. 5 ust. 4 niniejszego rozporzadzenia,
usuwa si¢ z pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz postepuje si¢ z nimi zgodnie z art. 17 dyrektywy 2008/98/WE.

4. Baterie usuwa si¢ oddzielnie z pojazdéw wycofanych z eksploatacji i magazynuje si¢ je w wyznaczonym miejscu
w celu dalszego przetwarzania zgodnie z art. 70 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2023/1542.

5. Z czg$ciami, komponentami i materialami, ktére oczyszczono z substancji szkodliwych, postepuje sig i etykietuje sie
je zgodnie z art. 18 i 19 dyrektywy 2008/98/WE.

6.  Uprawniony zaklad przetwarzania prowadzi dokumentacj¢ procesu oczyszczania pojazdéw wycofanych z eksploata-
Gji z substancji szkodliwych, rejestrujac informacje wymienione w czg$ci B pkt 4 zalgcznika VIII, oraz przekazuje te
informacje za kazdy rok kalendarzowy wlasciwemu organowi danego painstwa czlonkowskiego.

Artykut 29

Obowigzkowe usuwanie czesci i komponentéw w celu ponownego uzycia, regeneracji, odnowienia i recyklingu
przed strzepieniem

1. Od dnia 1 wrze$nia 2029 r. uprawnione zaklady przetwarzania zapewniajg, aby czesci i komponenty wymienione
w czedci C zalgeznika VIII zostaly usunigte z pojazdu wycofanego z eksploatacji, przed strzgpieniem lub zgnieceniem, po
zakonczeniu operacji oczyszczania z substancji szkodliwych, o ktérych mowa w art. 28.

Uprawnione zaklady przetwarzania usuwaja wymienione w cze$ci C zalacznika VIII czesci i komponenty o potencjale
ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia w nieniszczacy sposob.

Akapit drugi niniejszego ustepu nie ma zastosowania, jezeli uprawniony zaklad przetwarzania wykaze, ze demontaz reczny
czedci 1 komponentéw wymienionych w czesci C zalgcznika VIIL, lub ich pélautomatyczny lub automatyczny demontaz
w sposéb nieniszczacy pociaga za soba nieproporcjonalne koszty ekonomiczne, ktérych nie mozna zrekompensowad
spodziewanymi dochodami z ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia tych czgsci i komponentow.
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2. Uprawniony zaklad przetwarzania nie jest zobowiazany do usuwania cz¢sci i komponentéw wymienionych w czgsci
C zalacznika VIII, z wyjatkiem tych, ktére nalezy usunaé w sposob nieniszczacy zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu, jezeli
wykaze, ze technologie przetwarzania po strzgpieniu umozliwiaja oddzielenie materialéw od czesci i komponentéw
wskazanych w kolumnie drugiej czesci C zalacznika VIII réwnie skutecznie jak reczne procesy demontazu, lub
pélautomatyczne lub automatyczne procesy demontazu oraz ze spelnione sg kryteria i wartosci graniczne okreslone
w czeSci G pkt 1 i 2 zalgcznika VIIL

Do celéw akapitu pierwszego uprawniony zaklad przetwarzania przekazuje informacje wymienione w czesci G pkt 3
zalgcznika VIIL

3. Oprocz obowiagzkow okreslonych w art. 35 dyrektywy 2008/98/WE uprawnione zaklady przetwarzania prowadza
ewidencje pojazdéw wycofanych z eksploatacji przetwarzanych bez uprzedniego usunigcia czesci, komponentéw
i materialéw zgodnie z ust. 2 niniejszego artykutu, obejmujaca nazwe i adres zakladu przetwarzania oraz VIN danych
pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Uprawnione zaklady przetwarzania przekazuja informacje zawarte w ewidencji, o ktérej mowa w akapicie pierwszym

niniejszego ustepu, wlasciwemu organowi zgodnie z art. 50 ust. 6.

Artykut 30

Wymogi dotyczace usunietych czesci i komponentéw

1. Wszystkie czesci i komponenty usuniete z pojazdu wycofanego z eksploatacji na podstawie art. 29 ust. 1 podlegaja
ocenie w celu ustalenia, czy nadaja si¢ do:

a) ponownego uzycia, zgodnie z czgcig D pkt 1 lit. a) zalgcznika VIIL;

b) regeneracji lub odnowienia, zgodnie z czgscig D pkt 1 lit. b) zalacznika VIII;

¢) recyklingu; lub

d) innych czynnosci zwigzanych z przetwarzaniem, z uwzglednieniem szczegdlnych wymogéw dotyczacych przetwarzania
okreslonych w czesci F zalacznika VIIL

Oceneg przeprowadza si¢ ze szczeg6lnym uwzglednieniem technicznych mozliwosci przeprowadzenia proceséw, o ktérych
mowa w akapicie pierwszym, oraz wymogoéw bezpieczefistwa pojazdu.

2. Usunigte czesci i komponenty, ktére nadajg si¢ do ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia, musza zostaé:

a) oznakowane zgodnie z czgScia D pkt 2 zalgcznika VIII; oraz

b) odpowiednio zabezpieczone przed uszkodzeniem podczas transportu, zatadunku i roztadunku.

3. Czgsci i komponenty wymienione w czg¢sci E zalacznika VIII nie moga by¢ ponownie uzyte, chyba Ze ocena, o ktorej
mowa w ust. 1, potwierdzi, ze wykorzystanie tych czesci i komponentéw jest zgodne z majacymi zastosowanie wymogami
dotyczacymi pojazdéw okreslonymi w rozporzadzeniach (UE) 2018/858 i (UE) nr 168/2013. Te czgsci i komponenty moga
zostaé przekazane innemu podmiotowi gospodarczemu w celu ponownego uzycia, tylko jezeli maja by¢ zainstalowane
przez wykwalifikowany podmiot zajmujacy si¢ naprawa i konserwacja.
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4. Czgsci i komponentéw pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji lub z operacji naprawy i konserwacji,
ktore oceniono jako nadajace si¢ do ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia, nie uznaje si¢ za odpady. Uprawnione
zaklady przetwarzania udostepniajg wlasciwym organom krajowym na ich wniosek:

a) dokumentacj¢ potwierdzajaca oceng, o ktérej mowa w ust. 1, wykazujaca, Ze czgSci i komponenty nadajg si¢ do
ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia; oraz

b) kopie faktury lub umowy dotyczacych przekazania tych czesci i komponentdw.

5. Niniejszy artykul nie ma zastosowania do baterii, do ktérych zastosowanie ma rozporzadzenie (UE) 2023/1542.

6.  Uprawnione zaklady przetwarzania zapewniaja, aby usunigte czeSci i komponenty, ktére nie nadajg si¢ do
ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia, bylty wysylane do przetwarzania zgodnie z ust. 1 akapit pierwszy lit. ¢) i d).

Artykut 31

Handel uzywanymi, poddanymi regeneracji lub odnowionymi cze$ciami i komponentami

1. Od dnia 1 wrzesnia 2029 r. kazdy podmiot gospodarczy sprzedajacy uzywane, poddane regeneracji lub odnowione
czesci zamienne i komponenty zapewni, aby czesci i komponenty byly opatrzone etykieta sporzadzona przez uprawnione
zaklady przetwarzania zgodnie z art. 30 ust. 2 lit. a).

2. W przypadku sprzedazy konsumentom uzywanych, poddanych regeneracji lub odnowionych czesci i komponentéw,
podmioty gospodarcze zapewniajg, aby te czesci i komponenty byly w stanie zachowa¢ swoje wymagane funkgcje i dziatanie
podczas zwyklego uzytkowania oraz spelnialy inne wymogi majace zastosowanie do sprzedawanych towaréw zgodnie
z dyrektywa (UE) 2019/771.

3. Wymogi dotyczace podmiotéw gospodarczych okreslone w ust. 1 i 2 majg zastosowanie niezaleznie od
wykorzystywanej techniki handlowej, w tym sprzedazy przez internet.

Artykut 32

Ponowne uzycie, regeneracja i odnowienie czesci i komponentéow

1. Od dnia 1 wrzesnia 2029 r. panstwa czlonkowskie stosuja zachety do ponownego uzycia, regeneracji, modyfikacji
i odnawiania czg$ci i komponentdw, niezaleznie od tego, czy usunigto je w trakcie uzytkowania pojazdu, czy po jego
wycofaniu z eksploatacji.

Zachety, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, moga obejmowac:

a) wymog, aby podmioty zajmujace si¢ konserwacjg i naprawg oferowaly klientom naprawe pojazdu z wykorzystaniem
uzywanych, poddanych regeneracji lub odnowionych cze$ci zamiennych i komponentéw oprécz oferty naprawy
pojazdu z wykorzystaniem nowych czgsci i komponentéw, pod warunkiem ze tego rodzaju wymag jest sformutowany
w sposéb, ktéry nie powoduje nadmiernych kosztéw ani obciazen administracyjnych dla mikroprzedsigbiorstw i matych
przedsigbiorstw;

b) zachety gospodarcze majace na celu stymulowanie rynku uzywanych, poddanych regeneracji lub odnowionych czesci
zamiennych i komponentéw.

2. Pafstwa czlonkowskie wlaczaja do programéw zapobiegania powstawaniu odpadéw wymaganych na podstawie
art. 29 dyrektywy 2008/98/WE zachety, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu.
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3. Komisja ulatwia wymiang¢ informacji migdzy panstwami czlonkowskimi oraz dzielenie si¢ najlepszymi praktykami
dotyczacymi zachet, o ktoérych mowa w ust. 1.

Komisja monitoruje skutecznos¢ zachet stosowanych przez panstwa cztonkowskie.

Artykut 33

Cele w zakresie ponownego uzycia, recyklingu i odzysku

1. Od dnia 1 stycznia 2030 r. panstwa cztonkowskie przyjmujg Srodki niezbedne do zapewniania przez producentéw
lub organizacje odpowiedzialno$ci producenta, w przypadku gdy wyznaczono je zgodnie z art. 17 ust. 1, aby podmioty
gospodarujgce odpadami osiagnely nastgpujace cele:

a) ponowne uzycie i odzysk, obliczone lacznie, wynosza co najmniej 95 %, w odniesieniu do $redniej masy pojazdu,
z wylaczeniem baterii, oraz roku;

b) ponowne uzycie i recykling, obliczone facznie, wynosza co najmniej 85 %, w odniesieniu do $redniej masy pojazdu,
z wylgczeniem baterii, oraz roku.

2. Od dnia 1 stycznia 2032 r. panstwa cztonkowskie przyjma $rodki niezbedne do zapewnienia przez producentéw lub
organizacje odpowiedzialnoici producenta, w przypadku gdy wyznaczono je zgodnie z art. 17 ust. 1, aby podmioty
gospodarujgce odpadami osiggaly roczny cel w zakresie recyklingu tworzyw sztucznych na poziomie co najmniej 30 %
catkowitej $redniej masy tworzyw sztucznych zawartych w pojazdach wycofanych z eksploatacji.

Masa tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu oraz catkowita masa tworzyw sztucznych, o ktérych mowa
w akapicie pierwszym, nie obejmuja elastomeréw, tworzyw termoutwardzalnych innych niz pianki poliuretanowe
stosowane do wygluszania ani tworzyw sztucznych, ktore zawieraja jakakolwiek substancje, o ktérej mowa w art. 7
rozporzadzenia (UE) 2019/1021, lub sa nig zanieczyszczone, gdy przekroczono progi okreslone w zalgczniku IV do tego
rozporzadzenia.

Artykut 34

Zakaz sktadowania odpadéw innych niz obojetne

Od dnia 1 wrzesnia 2029 r. cigzkich i lekkich frakeji pozostatych po strzepieniu pojazdéw wycofanych z eksploataci,
zawierajgcych odpady inne niz obojetne, nie przyjmuje si¢ na sktadowisko odpadéw, jezeli przekroczone s3 w nich wartosci
graniczne okre$lone w czgsci G pkt 2 lit. d) i e) zalgcznika VIIL.

Artykut 35

Przemieszczanie pojazdéw wycofanych z eksploatacji

1. Przetwarzanie pojazdéw wycofanych z eksploatacji moze odbywacé si¢ poza danym panstwem czltonkowskim lub
poza Unig, pod warunkiem ze przemieszczanie pojazdéw wycofanych z eksploatacji lub odpadéw wytworzonych podczas
ich przetwarzania jest zgodne z rozporzadzeniem (UE) 2024/1157.

2. Przemieszczenia pojazdéw wycofanych z eksploatacji z Unii do panstwa trzeciego zgodnie z ust. 1 niniejszego
artykutu zalicza si¢ na poczet wypelnienia obowiazkow i celéw okreslonych w art. 33, tylko jezeli eksporter pojazdéw
wycofanych z eksploatacji dostarczy dowdd w postaci dokumentu zatwierdzony przez wlasciwy organ w panstwie
przeznaczenia, wykazujacy, ze przetwarzanie odbylo si¢ w warunkach uznanych za réwnowazne z wymogami okreslonymi
w niniejszym rozporzadzeniu oraz z wymogami ochrony $rodowiska i zdrowia ludzi okreslonymi w innych przepisach
Unii.
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ROZDZIAL V

PRZENIESIENIE PRAWA WEASNOSCI ORAZ ROZROZNIENIE MIEDZY POJAZDAMI UZYWANYMI A POJAZDAMI
WYCOFANYMI Z EKSPLOATAC(]I

Artykut 36

Przeniesienie prawa wlasnos$ci pojazdow uzywanych w Unii

1. Do celéw przeniesienia wlasnosci pojazdu uzywanego w Unii podmiot gospodarczy przedstawia kazdej osobie
fizycznej lub prawnej zainteresowanej nabyciem wiasnosci danego pojazdu dokumentacj¢ potwierdzajacg, ze dany pojazd
nie jest pojazdem wycofanym z eksploatacji, niezaleznie od zastosowanej techniki handlowej, w tym za po$rednictwem
aukcji przeznaczonych dla podmiotéw gospodarczych, uméw zawieranych na odleglos¢ lub platform internetowych.
W dokumentacji tej wykazuje si¢, ze jest to pojazd zdatny do ruchu drogowego, lub obejmuje ona oceng¢ zgodnie
z zalgcznikiem I potwierdzajaca, Ze nie jest to pojazd wycofany z eksploatacji.

2. Do celow przeniesienia wlasnosci pojazdu uzywanego w Unii osoby fizyczne, ktére nie s podmiotami
gospodarczymi, zobowiazane sa do dostarczenia dokumentacji, o ktérej mowa w ust. 1, wylacznie w przypadku gdy:

a) zaklad ubezpieczen zadeklarowal catkowity szkode ekonomiczng pojazdu;

b) sprzedaz odbyla si¢ w calosci za posrednictwem platformy internetowej, bez fizycznego przekazania pojazdu miedzy
sprzedawcg a kupujacym lub jakakolwiek osoba dzialajaca w ich imieniu.

Artykut 37

Status pojazdu

1. Szacujac szkody pojazdu, ktéry uczestniczyl w wypadku, zaklad ubezpieczen lub jakikolwiek inny rzeczoznawca
motoryzacyjny przeprowadzajacy oceng w jego imieniu ocenia réwniez, czy pojazd jest pojazdem wycofanym
z eksploatacji zgodnie z zalacznikiem L.

2. W przypadku watpliwosci, czy pojazd uzywany jest pojazdem wycofanym z eksploatacji, wlasciwe organy moga
wymaga¢ od wlasciciela pojazdu przedstawienia dokumentacji potwierdzajacej, ze dany pojazd nie jest pojazdem
wycofanym z eksploatacji. Dokumentacja ta obejmuje ocen¢ zgodnie z zalacznikiem I lub wazne $wiadectwo zdatnosci do

ruchu drogowego.

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 51 niniejszego rozporzadzenia w celu
zmiany niniejszego rozporzadzenia poprzez usunigcie kryteriéw wymienionych w zalaczniku I, aby ustalié, czy pojazd
uzywany jest pojazdem wycofanym z eksploatacji, pod warunkiem ze postep technologiczny w  dziedzinie
identyfikowalno$ci, mozliwo$ci naprawy i bezpieczenstwa uzasadnia ograniczenie przypadkéw, w ktérych pojazd uznaje
si¢ za pojazd wycofany z eksploatacji.
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ROZDZIAL VI
WYWOZ POJAZDOW UZYWANYCH DO PANSTW TRZECICH

Artykut 38

Organ wlasciwy do spraw wywozu pojazdéw uzywanych do pafistw trzecich

1. Panstwa czlonkowskie wyznaczaja co najmniej jeden organ wlasciwy odpowiedzialny za wypelnianie obowiazkow
okreslonych w niniejszym rozdziale.

2. Do dnia 30 wrze$nia 2027 r. panstwa czlonkowskie zglosza Komisji nazwy i adresy wiasciwych organéw
wyznaczonych na podstawie ust. 1. Pafistwa czlonkowskie bez zbednej zwloki poinformujg Komisje o wszelkich zmianach
nazw i adreséw tych wlasciwych organéw.

Artykut 39

Kontrole i wymogi zwigzane z wywozem pojazdéw uzywanych

1. Od dnia 1 wrze$nia 2031 r. pojazdy uzywane, ktére maja zostal wywiezione, podlegaja kontrolom i wymogom
okreslonym w niniejszym rozdziale.

2. Niniejszy rozdzial pozostaje bez uszczerbku dla innych przepiséw niniejszego rozporzadzenia, a takze innych
unijnych aktéw prawnych regulujacych zwolnienie towaréw do wywozu, w szczeg6lnosci rozporzadzenia (UE) nr 952/2013
ijego art. 46, 47, 267 i 269.

3. Pojazdy uzywane mogg by¢ wywozone, tylko jezeli:
a) nie s3 pojazdami wycofanymi z eksploatacji; oraz

b) sa zdatne do ruchu drogowego w dniu zlozenia zgloszenia wywozowego, chyba Ze zostaly uznane za pojazdy
o szczegblnym znaczeniu kulturowym zgodnie z art. 2 ust. 2 lit. f) i zalgcznikiem IL

4. W odniesieniu do kazdego pojazdu uzywanego, ktéry ma zosta¢ wywieziony, organom celnym przekazuje si¢ lub
udostepnia nastgpujace informacje:

a) VIN pojazdu uzywanego i identyfikacj¢ panstwa cztonkowskiego, w ktérym pojazd byl ostatnio zarejestrowany;

b) o$wiadczenie potwierdzajace, ze pojazd uzywany spelnia wymogi okreslone w ust. 3 niniejszego artykulu, lub
$wiadectwo, o ktérym mowa w zalaczniku II.

5. W celu weryfikacji zgodnosci z niniejszym rozdzialem dotyczacym zwolnienia pojazdu uzywanego do wywozu:

a) do czasu uruchomienia wzajemnego polaczenia, o ktérym mowa w art. 46 ust. 4, organy celne wymieniajg informacje
i wspolpracuja z wlasciwymi organami zgodnie z art. 45 oraz, w razie potrzeby, uwzgledniajg taka wymiane informacji
i wspolprace, aby umozliwi¢ zwolnienie pojazdu uzywanego do wywozu;

b) po uruchomieniu wzajemnego polaczenia, o ktérym mowa w art. 46 ust. 4, zastosowanie maja art. 40, art. 41 ust. 2i 3
oraz art. 43 ust. 3, a powiadomienia i inne wymiany na podstawie art. 42, 43 i 44 odbywajg si¢ za poSrednictwem tych
systeméw elektronicznych.
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6.  Pojazd uzywany, ktéry ma zosta¢ wywieziony, nie moze:

a) podlega¢ wpisowi do rejestru zglaszajacego na podstawie art. 182 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013;

b) by¢ objety samoobstuga celng na podstawie art. 185 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013.

Artykut 40

Zautomatyzowana weryfikacja informacji dotyczacych statusu pojazdu

1. Przed zwolnieniem do wywozu pojazdu uzywanego organy celne weryfikuja droga elektroniczng i w sposéb
zautomatyzowany za posrednictwem systeméw elektronicznych, o ktérych mowa w art. 46 ust. 4, czy pojazd jest zdatny
do ruchu drogowego na podstawie VIN oraz informacji o pafistwie cztonkowskim ostatniej rejestracji. Obowiazek ten nie
ma zastosowania do pojazdéw, ktére uznano za pojazdy o szczeg6lnym znaczeniu kulturowym zgodnie z art. 2 ust. 2
lit. f) oraz zalgcznikiem II.

2. W przypadku gdy informacje przekazane lub udostgpnione organom celnym nie odpowiadaja informacjom
zawartym w krajowych rejestrach pojazdéw i krajowych systemach elektronicznych dotyczacych zdatnosci do ruchu
drogowego na podstawie ust. 1, organy celne nie zwalniaja danego pojazdu do wywozu oraz informuja o tym
zainteresowang osobg fizyczna lub prawng za posrednictwem tych systemow.

Artykut 41

Zarzadzanie ryzykiem i kontrole celne

1. W celu egzekwowania przepisow okreslonych w art. 39 organy celne przeprowadzajg kontrole pojazdéw uzywanych,
ktore maja zostaé wywiezione, zgodnie z przepisami dotyczacymi zarzadzania ryzykiem i kontroli celnych, okreslonymi na
podstawie rozporzadzenia (UE) nr 952/2013. Bez uszczerbku dla art. 40 niniejszego rozporzadzenia podstawg takich
kontroli jest przede wszystkim analiza ryzyka, jak okreslono w rozporzadzeniu (UE) nr 952/2013.

2. Oprécz zarzadzania ryzykiem, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutlu, po uruchomieniu wzajemnego
polaczenia, o ktérym mowa w art. 46, systemy elektroniczne, o ktérych mowa w art. 46 ust. 1, musza zawiera informacje,
a organy celne przeprowadzajg automatyczng weryfikacje droga elektroniczng przez wzajemne polaczenie, o ktérym mowa
w art. 46 ust. 4, czy pojazd uzywany, ktory ma zosta¢ wywieziony, spelnia warunki szczegdlne zwigzane z ochrong
Srodowiska lub bezpieczenstwem ruchu drogowego zgodnie z ust. 3 niniejszego artykutu.

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51 w celu uzupelnienia niniejszego
rozporzadzenia poprzez okreslenie warunkéw zgodnosci, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykulu, dotyczacym
warunkéw szczegblnych majacych zastosowanie do przywozu pojazdéw uzywanych przez panstwo trzecie przywozu,
zwigzanych z ochrong $rodowiska i bezpieczenstwem ruchu drogowego, w przypadku gdy to panstwo trzecie zglosito takie
warunki Komisji. Warunki musza by¢ mozliwe do zweryfikowania na podstawie informacji dostepnych w systemach
elektronicznych, o ktérych mowa w art. 46 ust. 1.

4. Komisja publikuje oraz regularnie aktualizuje w specjalnym portalu internetowym zgloszone szczegélne warunki
zwigzane z ochrong §rodowiska lub bezpieczefistwem ruchu drogowego nalozone przez pafistwa trzecie, o ktérych mowa
w ust. 3.
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Artykut 42

Zawieszenie

1. W przypadku gdy istniejg uzasadnione powody, aby sadzi¢, ze pojazd uzywany, ktéry ma zosta¢ wywieziony, moze
nie spetnia¢ wymogdéw niniejszego rozdziatu, organy celne niezwlocznie zawieszaja zwolnienie do wywozu tego pojazdu
uzywanego, niezwlocznie powiadamiajg wlasciwe organy wyznaczone na podstawie art. 38 o zawieszeniu oraz przekazujg
wszystkie odpowiednie informacje potrzebne wilasciwym organom do ustalenia, czy pojazd uzywany spelnia wymogi
niniejszego rozporzadzenia i moze zosta¢ zwolniony do wywozu.

2. W celu ustalenia, czy pojazd uzywany podlegajacy zawieszeniu, o ktérym mowa w ust. 1, spelnia wymogi niniejszego
rozporzadzenia, wlasciwe organy moga wymagac od kazdej osoby zaangazowanej w wywoz tego pojazdu uzywanego
dodatkowych informacji, w tym informacji dotyczacych sprzedazy lub przeniesienia wlasnosci pojazdu, takich jak kopia
faktury lub umowy, oraz dokumentéw potwierdzajacych, ze ten pojazd uzywany jest przeznaczony do dalszego
uzytkowania.

Artykut 43

Zwolnienie do wywozu

1. W przypadku gdy zwolnienie pojazdu uzywanego do wywozu zostalo zawieszone zgodnie z art. 42, ten pojazd
uzywany zostaje zwolniony do wywozu, gdy spelnione sa wszystkie pozostale wymogi i formalnosci zwigzane z takim
zwolnieniem oraz gdy spelnione s ponizsze warunki:

a) w ciagu czterech dni roboczych od rozpoczecia zawieszenia wlasciwe organy wyznaczone na podstawie art. 38 nie
zwrécily si¢ do organéw celnych o utrzymanie zawieszenia; lub

b) wlaSciwe organy wyznaczone na podstawie art. 38 poinformowaly organy celne o zgodzie na zwolnienie do wywozu na
podstawie niniejszego rozdziatu.

2. Zwolnienia do wywozu nie uznaje si¢ za dowdd zgodnoSci z prawem Unii, a w szczegdlnosci z niniejszym
rozporzadzeniem lub rozporzadzeniem (UE) nr 952/2013.

3. Organy celne automatycznie powiadamiajg organ rejestracji pojazdéw w panstwie cztonkowskim ostatniej rejestracji
za poSrednictwem wzajemnego polaczenia, o ktérym mowa w art. 46 ust. 4, o wyprowadzeniu pojazdu z Unii. Organ
rejestracji pojazdéw odnotowuje w swoim krajowym rejestrze pojazdéw, ze pojazd zostal wywieziony do pafistwa
trzeciego.

Artykut 44

Odmowa zwolnienia do wywozu

1. W przypadku gdy wlasciwy organ stwierdzi, Ze pojazd uzywany, w odniesieniu do ktérego powiadomiono
o zawieszeniu zgodnie z art. 42, nie spelnia wymogéw niniejszego rozdzialu, wlasciwy organ niezwlocznie zobowiazuje
organy celne, aby nie zwalnialy tego pojazdu do wywozu, oraz powiadamia je o tym fakcie.

2. Po otrzymaniu powiadomienia od wlasciwego organu na podstawie ust. 1 organy celne nie zwalniaja danego pojazdu
uzywanego do wywozu.
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Artykut 45

Wspotpraca miedzy organami oraz wymiana informacji

1. Wlasciwe organy panstw czlonkowskich pomagaja sobie w wykonywaniu niniejszego rozdzialu za posrednictwem
wymiany informacji na poziomie dwustronnym, w szczegdlnosci w celu weryfikacji statusu pojazdu, w tym jego statusu
rejestracyjnego w panstwie cztonkowskim, w ktérym byt on wczesniej zarejestrowany.

2. W stosownych przypadkach wlasciwe organy panstw czlonkowskich wspélpracujg réwniez z organami
administracyjnymi panstw trzecich. Taka wspélpraca moze obejmowaé wymiane odpowiednich informacji, wspdlne
kontrole oraz inne formy wzajemnej pomocy, ktdre zostang uznane za niezbedne do zapewnienia zgodnosci z majacymi
zastosowanie przepisami ustawowymi i wykonawczymi regulujacymi wywoz pojazdéw uzywanych.

3. Organy celne i wlasciwe organy panstw czlonkowskich wspélpracuja zgodnie z art. 47 ust. 2 rozporzadzenia
(UE) nr 952/2013 oraz wymieniajg informacje niezbedne do wypelniania swoich funkcji na podstawie niniejszego
rozporzadzenia, w tym za posrednictwem Srodkéw elektronicznych. Organy celne moga przekazad, zgodnie z art. 12 ust. 1
iart. 16 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013, wlasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego, w ktérym siedzib¢ ma
podmiot lub przedsi¢biorca, informacje poufne uzyskane przez organy celne podczas wykonywania swoich obowiazkéw
lub przekazane organom celnym na zasadzie poufnosci.

4. W przypadku gdy wlasciwe organy otrzymaly informacje zgodnie z ust. 1-3, te wlasciwe organy moga przekazac te
informacje wlasciwym organom z innych panstw cztonkowskich.

5. Informacje dotyczace ryzyka wymienia sig:

a) miedzy organami celnymi zgodnie z art. 46 ust. 5 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013;

b) miedzy organami celnymi a Komisja zgodnie z art. 47 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013;

¢) miedzy organami celnymi a wlaciwymi organami, w tym wiasciwymi organami z innych panstw czlonkowskich,

zgodnie z art. 47 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013.

Artykut 46

Systemy elektroniczne

1. Opracowany przez Komisj¢ system elektroniczny MOVE-HUB wykorzystuje si¢ do wymiany VIN oraz innych
informacji dotyczacych rejestracji pojazdéw i ich zdatnosci do ruchu drogowego migdzy krajowymi rejestrami pojazdow
i elektronicznymi systemami dotyczacymi zdatnosci do ruchu drogowego panstw czlonkowskich, a takze do laczenia si¢
z unijnym S$rodowiskiem jednego okienka w dziedzinie cel, w przypadku gdy jest to konieczne na potrzeby kontroli
i wymogdéw okreslonych w niniejszym rozdziale.
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2. System elektroniczny MOVE-HUB, o ktérym mowa w ust. 1, zapewnia co najmniej nastgpujace funkcje:

a) wymiang danych w czasie rzeczywistym z krajowymi rejestrami pojazdéw oraz krajowymi systemami elektronicznymi
dotyczacymi zdatnosci do ruchu drogowego panstw cztonkowskich, ktére sa z nim polaczone;

b) umozliwienie automatycznej elektronicznej kontroli danych zawartych w $wiadectwie zdatnosci do ruchu drogowego,
o ktérym mowa w zalaczniku II do dyrektywy 2014/45[UE, dotyczacych daty pierwszej rejestracji pojazdu, a takze
danych dotyczacych panstwa czlonkowskiego ostatniej rejestracji pojazdu, o czym mowa w dyrektywie 1999/37[WE,
w celu ustalenia, czy pojazd uzywany, ktory ma zostaé wywieziony, spelnia wymogi okre$lone w art. 39, art. 40 ust. 1
iart. 41;

¢) wzajemne polaczenie z unijnym Srodowiskiem jednego okienka w dziedzinie cel zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2022/2399 w celu wymiany danych i wsparcia procesu wymiany informacji, o ktérym mowa w art. 40 ust. 1
iart. 41 ust. 2, a takze wsparcia powiadomiefi, o ktorych mowa w art. 42, 43 i 44;

d) do celéw wspolpracy z panstwami trzecimi na podstawie art. 45 ust. 2 — umozliwienie elektronicznej wymiany
informacji z wilasciwymi organami panstw trzecich, ktére powiadomily Komisj¢ na podstawie art. 41 ust. 2
o stosowanych przez nie szczegélnych warunkach przywozu pojazdoéw uzywanych.

3. Panstwa czlonkowskie facza swoje krajowe rejestry pojazd6éw i krajowe elektroniczne systemy dotyczace zdatnosci do
ruchu drogowego z systemem elektronicznym MOVE-HUB, o ktérym mowa w ust. 1. To wzajemne polaczenie
uruchamiane jest w ciaggu dwoch lat od przyjecia aktu wykonawczego, o ktérym mowa w ust. 5.

4. Komisja faczy system MOVE-HUB, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, z unijnym systemem jednego
okienka w dziedzinie cel stuzacego do wymiany $wiadectw ustanowionym w art. 4 rozporzadzenia (UE) 20222399, aby
umozliwi¢ zautomatyzowane kontrole, o ktérych mowa w art. 40 i art. 41 ust. 2, oraz wysylanie powiadomier, o ktérych
mowa w art. 42, 43 i 44. To wzajemne polgczenie uruchamiane jest w ciagu czterech lat od przyjecia aktu wykonawczego,
o ktérym mowa w ust. 5 niniejszego artykulu.

5. Do dnia 30 wrze$nia 2028 r. Komisja przyjmie akty wykonawcze okreslajace rozwiazania niezbedne do wdrozenia
funkcji MOVE-HUB, o ktérych mowa w ust. 2, w tym Srodki techniczne niezbedne do polaczenia krajowych systemow
elektronicznych z MOVE-HUB, warunki polaczenia z MOVE-HUB, dane, ktdre maja by¢ przesylane przez systemy krajowe,
oraz format przesylania tych danych przez wzajemnie polaczone systemy krajowe. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 52 ust. 2.
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ROZDZIAL VII
EGZEKWOWANIE PRZEPISOW

Artykut 47

Kontrole

1. Do celéw egzekwowania niniejszego rozporzadzenia, panstwa czlonkowskie ustanawiaja strategie kontroli majace na
celu wykrywanie nielegalnej dzialalnoSci w obszarze zbierania oraz przetwarzania i wywozu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji, a takze ich czesci i komponentéw. Strategie te muszg przewidywac kontrole, o ktérych mowa w ust. 2, 3 1 4.

2. Do celéw egzekwowania niniejszego rozporzadzenia, panstwa czlonkowskie przeprowadzaja kontrole:

a) uprawnionych zakladéw przetwarzania;

b) punktéw zbierania;

¢) innych zakladéw i podmiotéw gospodarczych, ktére moglyby by¢ zaangazowane w zbieranie, przetwarzanie i wywo6z
pojazdéw wycofanych z eksploatacji lub w sprzedaz uzywanych czgsci zamiennych i komponentéw.

3. lLaczna liczb¢ podmiotéw wymienionych w ust. 2, ktére podlegaja kontroli w kazdym roku kalendarzowym, oblicza
si¢ jako co najmniej 10 % podmiotéw wymienionych w ust. 2 lit. a) i b).

4. Panstwa czlonkowskie przeprowadzaja rowniez regularne i oparte na analizie ryzyka kontrole dotyczace wywozu
pojazdéw uzywanych w celu sprawdzenia zgodnosci z art. 39.

5. Aby dokonal rozréznienia miedzy pojazdem uzywanym a pojazdem wycofanym z eksploatacji, wlasciwe organy
panstw cztonkowskich mogg kontrolowaé przemieszczanie pojazdéw uzywanych, co do ktérych istnieje podejrzenie, ze sa
pojazdami wycofanymi z eksploatacji, w odniesieniu do zgodnosci z wymogami okreslonymi w art. 36 i zalgczniku I, oraz
odpowiednio monitorowa¢ takie przemieszczanie.

6. W przypadku gdy wlasciwe organy panstwa czlonkowskiego ustaly, Ze planowane przemieszczenie pojazdu
uzywanego obejmuje co najmniej jeden pojazd wycofany z eksploatacji, kosztami odpowiednich analiz, kontroli
i magazynowania pojazd6w, co do ktérych istnieje podejrzenie, Ze s pojazdami wycofanymi z eksploatacji, mogg zostaé
obcigzone osoby organizujace przemieszczanie tych pojazddow.

Artykut 48

Wspolpraca w zakresie egzekwowania na poziomie krajowym oraz mig¢dzy pafistwami cztonkowskimi

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiaja — w odniesieniu do wszystkich wlasciwych organéw zaangazowanych
w egzekwowanie niniejszego rozporzadzenia — skuteczne mechanizmy umozliwiajace tym organom wspolprace
i koordynacje na poziomie krajowym w zakresie opracowywania i wdrazania polityk i dzialait w zakresie egzekwowania
zwigzanych z monitorowaniem rejestracji pojazdéw, wyrejestrowaniem, zawieszeniem i uniewaznianiem rejestracji,
wydawaniem $wiadectw ztomowania, wywozem pojazdéw uzywanych, a takze zapobieganiem nielegalnemu przetwa-
rzaniu i wywozowi pojazdow wycofanych z eksploatacji.
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2. Panstwa czlonkowskie wspdlpracuja dwustronnie i wiclostronnie z innymi panstwami czlonkowskimi, aby ulatwié
zapobieganie nielegalnemu przetwarzaniu i wywozowi pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz jego wykrywanie, a takze
rozwigzanie kwestii zaginionych pojazdéw. Panstwa czlonkowskie wymieniaja si¢ odpowiednimi informacjami
dotyczacymi rejestracji pojazdéw, ich wyrejestrowania oraz zawieszenia i uniewaznienia rejestracji za posrednictwem
elektronicznego systemu wymiany, o ktérym mowa w art. 46. Panstwa czlonkowskie wymieniaja si¢ réwniez
odpowiednimi informacjami dotyczacymi uprawnionych zakladow przetwarzania oraz podmiotéw zajmujacych si¢
naprawg i konserwacja, ktére nie sa uprawnionymi zakladami przetwarzania, a takze innych zakltadéw i podmiotéw
gospodarczych, ktére moga wykonywaé czynnosci zwiazane z przetwarzaniem pojazdéw wycofanych z eksploatacji.
Panstwa czlonkowskie regularnie dzielg si¢ informacjami, do§wiadczeniami i wiedza na temat nielegalnej dziatalnosci
zwigzanej z pojazdami wycofanymi z eksploatacji, srodkéw egzekwowania prawa oraz wspélnych dzialan w ramach
ustanowionych struktur, takich jak sieci egzekwowania prawa, agencje i komitet ustanowiony na podstawie art. 52
niniejszego rozporzadzenia.

Wymiana danych rejestracyjnych pojazdéw obejmuje dostep do danych dotyczacych efektywnosci, charakteru i wynikow
przeprowadzonych kontroli oraz ich wymiang z wlasciwymi organami innych panstw czlonkowskich, aby ulatwié
egzekwowanie niniejszego rozporzadzenia.

3. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji dane swoich pracownikéw zatrudnionych na stale, odpowiedzialnych za
wspolprace, o ktérej mowa w ust. 2 niniejszego artykulu oraz w art. 45.

Artykut 49
Kary

Do dnia 1 wrze$nia 2029 r. panstwa czlonkowskie okreslg przepisy dotyczace kar majgcych zastosowanie w przypadku
naruszen art. 15 ust. 1, art. 16, art. 18 ust. 1, art. 22 ust. 112, art. 231 24, art. 25 ust. 11 2, art. 2631 oraz art. 33, 34, 36,
37 i 39 niniejszego rozporzadzenia oraz podejma wszelkie niezbedne Srodki w celu zapewnienia ich wykonywania.
Przewidziane kary musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. Panistwa cztonkowskie niezwlocznie powiadamiaja
Komisje o tych przepisach i $rodkach oraz niezwlocznie powiadamiajg ja o wszelkich pdzniejszych zmianach, ktore ich
dotycza.

Artykut 50

Skladanie sprawozdafi do Komisji

1. Od dnia 1 wrzesnia 2029 r. pafistwa czltonkowskie podaja do wiadomosci publicznej w formie zagregowanej dla
kazdego roku kalendarzowego i w formacie okreslonym przez Komisj¢ na podstawie ust. 5 nastgpujace dane, ktore opieraja
si¢ na informacjach i danych otrzymanych od producentéw, organizacji odpowiedzialnosci producenta oraz podmiotéw
gospodarujacych odpadami:

S

) liczba pojazdéw zarejestrowanych w danym panstwie czlonkowskim;
b) liczba pojazdéw udostgpnionych na rynku po raz pierwszy na terytorium danego pafistwa cztonkowskiego;

¢) liczba i masa pojazdéw wycofanych z eksploatacji zebranych i oczyszczonych z substancji szkodliwych w danym
panstwie czlonkowskim;

d) liczba i masa pojazdéw wycofanych z eksploatacji poddanych recyklingowi na terytorium pafstwa cztonkowskiego;

e) liczba i masa pojazdéw wycofanych z eksploatacji wywiezionych lub przemieszczonych w celu dalszego przetwarzania
do innego pafistwa czlonkowskiego lub panstwa trzeciego;

f) liczba i masa pojazdéw wycofanych z eksploatacji przywiezionych lub przemieszczonych w celu dalszego
przetwarzania z panstwa trzeciego;

g) liczba pojazdéw uzywanych zwolnionych do wywozu oraz liczba przywiezionych pojazdéw uzywanych;

h) liczba wydanych $wiadectw zlomowania;
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i) calkowita masa oraz, w stosownych przypadkach, ilo§¢ czgsci, komponentéw i materialéw usunigtych z pojazdow
wycofanych z eksploatacji w celu:

(i) ponownego uzycia;

(ii) regeneracji lub odnowienia;

(iii) recyklingu;

(iv) odzysku, w tym odzysku energii;

(v) unieszkodliwienia;

j) ilo§¢ i masa pojazdéw wycofanych z eksploatacji przetwarzanych w sposéb inny niz wskazany w lit. d);

k) ilo$¢ i masa pojazdéow wycofanych z eksploatacji uzytych do wypelniania wyrobisk;

1) wskazniki celow okreslonych w art. 33 osiggnigte przez wszystkie podmioty gospodarujace odpadami dzialajace
w danym panstwie czlonkowskim;

m) korzystanie z wylaczenia przewidzianego w art. 29 ust. 2 oraz sposob jego monitorowania przez pafstwo
cztonkowskie skfadajace sprawozdanie;

n) dane dotyczace organizacji odpowiedzialnoci producenta, w tym nazwy oséb prawnych, ktére reprezentuja;

o) dane dotyczace wykonania art. 21;

p) ilosci czgsci i komponentdéw zawierajacych istotne iloci surowcéw krytycznych usunietych z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji oraz ilosci surowcow krytycznych odzyskanych z tych czesci i komponentéw.

Pafistwa czlonkowskie udostepniaja publicznie dane, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, w terminie 18 miesigcy od
zakonczenia okresu sprawozdawczego, za ktory dane te sa zbierane. Dane te muszg nadawac si¢ do odczytu maszynowego,
sortowania i przeszukiwania oraz muszg by¢ zgodne ze standardami otwartymi do uzytku przez osoby trzecie. Pafistwa
cztonkowskie powiadamiaja Komisje o udostepnieniu danych, o ktérych mowa w akapicie pierwszym.

Pierwszym okresem sprawozdawczym jest pierwszy rok kalendarzowy po przyjeciu aktu wykonawczego, o ktérym mowa
w ust. 5.

2. Do danych udostgpnianych zgodnie z ust. 1 pafistwa czlonkowskie dolaczajg sprawozdanie z kontroli jakosci.
Informacje te przedstawia si¢ w formacie okreslonym przez Komisje na podstawie ust. 5.

3. Co pig¢ lat panstwa cztonkowskie sporzadzajg sprawozdanie podsumowujace:

a) zachety wprowadzone w celu propagowania ponownego uzycia, regeneracji i odnowienia czg$ci i komponentéw
zgodnie z art. 32 oraz ich szacowany wplyw;

b) stosowanie kar i innych sankcji przewidzianych w ich prawie krajowym za naruszenia niniejszego rozporzadzenia
przyjetych zgodnie z art. 49, w tym wykaz rodzajow zgloszonych naruszen oraz rodzajow zastosowanych srodkéw;
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¢) wyniki kontroli przeprowadzonych zgodnie z art. 47;

d) sposdb stosowania definicji ,pojazdu wycofanego z eksploatacji” i ,pojazdu uzywanego”, w tym praktyczne trudnosci
napotkane w tym kontekscie.

Panistwa czlonkowskie przedkladaja to sprawozdanie Komisji w terminie sze$ciu miesigcy od zakonczenia okresu pigciu lat,
ktdrego ono dotyczy. Pierwsze sprawozdanie przekazuje si¢ Komisji do dnia 1 wrzesnia 2032 r.

Komisja przeprowadza przeglad sprawozdan przedlozonych przez panstwa czlonkowskie oraz sporzadza i publikuje
sprawozdania dotyczace otrzymanych informacji w celu wspierania oceny wykonywania niniejszego rozporzadzenia
w panstwach czlonkowskich oraz ulatwienia wymiany informacji dotyczacych najlepszych praktyk stosowanych
w panistwach czlonkowskich.

4. Do celéw monitorowania wykonywania niniejszego rozporzgdzenia Komisja zbiera informacje udostepnione zgodnie
z niniejszym artykulem oraz dokonuje ich przegladu.

5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajgce:

a) metodyke i zasady obliczania, weryfikacji i zglaszania danych zgodnie z ust. 1, w tym:

(i) metodyke okreslania ilosci i masy czg$ci, komponentdw i materiatéw usunigtych do celow, o ktorych mowa w ust. 1
lit. i), j), k) i p);

(i) metodyke okreslania masy odpadéw poddanych recyklingowi, w tym okreslania punktéw obliczeniowych
i punktéw pomiarowych oraz, w stosownych przypadkach, mozliwosci stosowania $rednich wskaznikéw strat;

(iii) metodyke obliczania i weryfikacji osiggnigcia celow w zakresie ponownego uzycia, recyklingu i odzysku, o kt6rych
mowa w art. 33, w tym w przypadku polaczonego strzgpienia pojazdéw wycofanych z eksploatacji z innymi
odpadami, o ktérych mowa w art. 27 oraz czesci G pkt 3 zalacznika VIII;

b) format sprawozdan skladanych do Komisji, o ktérych mowa w ust. 1, a takze format sprawozdania z kontroli jakosci.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 marca 2029 r. zgodnie z procedura sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 52
ust. 2.

6.  Producenci, organizacje odpowiedzialno$ci producenta, podmioty gospodarujace odpadami oraz inne odpowiednie
podmioty gospodarcze przekazuja wlaciwym organom dokladne i wiarygodne dane umozliwiajace panstwom
cztonkowskim wypelnienie ich obowiazkéw sprawozdawczych na podstawie niniejszego artykutu.
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ROZDZIAL VIII
PRZEKAZANE UPRAWNIENIA I PROCEDURA KOMITETOWA

Artykut 51

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnient do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 5 ust. 3, art. 5 ust. 6, art. 6 ust. 6-9,
art. 7 ust. 3, art. 11 ust. 4, art. 12 ust. 2, art. 21 ust. 2, art. 22 ust. 6, art. 26 ust. 3, art. 37 ust. 3 i art. 41 ust. 3, powierza si¢
Komisji na okres pieciu lat od dnia 13 sierpnia 2026 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczgce przekazania uprawnief
nie pézniej niz dziewig¢ miesigcy przed koficem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie
przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedluzeniu nie p6Zniej
niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 5 ust. 3, art. 5 ust. 6, art. 6 ust. 69, art. 7 ust. 3, art. 11 ust. 4, art. 12
ust. 2, art. 21 ust. 2, art. 22 ust. 6, art. 26 ust. 3, art. 37 ust. 3 i art. 41 ust. 3, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotlane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu koniczy przekazanie okre$lonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej lub w p6Zniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowiazujacych aktéw
delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego, Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde z pafstw
cztonkowskich zgodnie z zasadami okre$lonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 5 ust. 3, art. 5 ust. 6, art. 6 ust. 69, art. 7 ust. 3, art. 11 ust. 4, art. 12
ust. 2, art. 21 ust. 2, art. 22 ust. 6, art. 26 ust. 3, art. 37 ust. 3 i art. 41 ust. 3 wchodzi w Zycie tylko wowczas, gdy ani
Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwéch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly
Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady.

Artykut 52

Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga komitet ustanowiony na podstawie art. 39 dyrektywy 2008/98/WE. Komitet ten jest komitetem
w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
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ROZDZIAL IX
ZMIANY

Artykut 53
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2023/1542

W zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 2023/1542 wprowadza si¢ zmiany okre$lone w zalgczniku XII do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 54
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2019/1020

W zalgczniku 1T do rozporzadzenia (UE) 2019/1020 uchyla si¢ pkt 10 i 11.

Artykut 55
Zmiany w rozporzadzeniach (UE) 2018/858 i (UE) nr 168/2013

W zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2018/858 i w zalgczniku IT do rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 wprowadza si¢
zmiany zgodnie z zalacznikiem XI do niniejszego rozporzadzenia.

ROZDZIAL X
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 56
Przeglad

1. Do dnia 31 grudnia 2035 r. Komisja dokona przegladu i sporzadzi sprawozdanie dotyczace stosowania niniejszego
rozporzadzenia i jego wplywu na $rodowisko, zdrowie ludzi i funkcjonowanie jednolitego rynku oraz przedlozy je
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. W stosownych przypadkach do sprawozdania dofacza si¢ wniosek ustawodawczy
dotyczacy zmiany odpowiednich przepiséw niniejszego rozporzadzenia.

2. Biorac pod uwage postep techniczny i praktyczne do$wiadczenia zdobyte w panstwach cztonkowskich, a takze kazda
zmiang rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006, Komisja uwzglednia w swoim sprawozdaniu ocen¢:

a) koniecznosci rozszerzenia zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia, w szczegdlnosci przepisoéw rozdzialow II
i I, a takze rozdzialu IV sekcja II, na pojazdy kategorii L zdefiniowanej w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia
(UE) nr 168/2013 oraz na pojazdy kategorii M,, M;, N,, N, i O zdefiniowanych w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia
(UE) 2018/858;

b) koniecznosci rozszerzenia zakresu stosowania przepiséw majacych zastosowanie do pojazdéw, ktére uzyskaly
homologacje typu w ramach wielostopniowej homologacji typu, oraz do samochodéw kempingowych oraz
koniecznosci wlaczenia przyczep kempingowych do zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia;

¢) potrzeby rozszerzenia zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia, w szczeg6lnoéci przepiséw rozdziatu VI, na
pojazdy kategorii L zdefiniowanej w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

d) Srodkéw dotyczacych przekazywania informacji o substancjach wzbudzajacych obawy obecnych w pojazdach oraz
koniecznosci wprowadzenia dalszych przepisow w zakresie substancji wzbudzajacych obawy, ktére moga mie¢ wpltyw
na wysokiej jakosci recykling pojazdéw po ich wycofaniu z eksploatacji;
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e) Srodkéw odnoszacych si¢ do gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji, o ktérym mowa w rozdziale 1V,
w tym pozioméw celéw okreslonych w art. 33 oraz koniecznosci ich zmiany;

f) koniecznosci rozszerzenia zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do docelowych pozioméw
w zakresie recyklingu okre$lonych w art. 33, na kategorie pojazdéw, do ktérych art. 33 nie ma zastosowania na
podstawie niniejszego rozporzadzenia;

g) naruszen oraz skutecznosci, proporcjonalnosci i odstraszajacego charakteru kar, zgodnie z art. 49;

h) koniecznosci zmiany art. 5;

i) zakresu, w jakim zostal rozwigzany problem zaginionych pojazdéw, w tym szacunki dotyczace liczby zaginionych
pojazdéw oraz skutki Srodkéw dotyczacych wywozu pojazdéw uzywanych, a takze potrzeby wlaczenia dalszych
srodkéw dotyczacych kwestii identyfikowalnosci pojazdéw;

j) wymogdéw dotyczacych zawartosci tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu, w tym celéw i obowiazkow
dotyczacych zakladéw prowadzacych recykling w Unii i poza Unig, jak okreSlono w art. 6 ust. 1-4 niniejszego
rozporzadzenia, oraz potrzeby przegladu na tej podstawie, w tym oceny rozwoju sytuacji w zakresie stali i aluminium
w odniesieniu do art. 6 ust. 7 i 8 niniejszego rozporzadzenia oraz na podstawie innych odpowiednich przepiséw Unii,
takich jak rozporzadzenie (UE) 2025/40 lub rozporzadzenie (UE) 2024/1781, w celu zapewnienia spdjnosci
i zgodnosci;

k) mechanizmu alokacji kosztéw w odniesieniu do pojazdéw, ktdre staja si¢ pojazdami wycofanymi z eksploatacji
w innym panstwie czlonkowskim, okre$lonego w art. 22, oraz potrzeby jego przegladu;

1) przepiséw dotyczacych proceséw, ktére moga mie¢ wplyw na wysokiej jakosci recykling pojazdéw po ich wycofaniu
z eksploatacji;

m) wplywu réznic w krajowych kryteriach zdatnosci do ruchu drogowego na wywéz pojazdéw uzywanych;

n) skutecznosci, interoperacyjnosci i niezawodnosci krajowych systeméw rejestracji pojazdéw oraz ich transgranicznej
wymiany informacji w zakresie zapewnienia dokladnej identyfikacji, statusu i identyfikowalnosci pojazdéw w calym ich
cyklu zycia, ze szczegblnym uwzglednieniem:

(i) wplywu tymczasowego wyrejestrowania na dokladno$¢, dostepnos¢ i identyfikowalnos¢ rejestréw pojazdéw, w tym
jego roli w identyfikowaniu zaginionych pojazdéw;

(ii) potrzeby wprowadzenia minimalnych wymogéw dotyczacych wyrejestrowywania pojazdoéw w calej Unii, takich jak
okreslenie maksymalnego czasu trwania i rygorystycznych warunkéw odnowienia, aby poprawi¢ identyfikowalno$¢
pojazdow oraz zapobiegal ich nielegalnemu przetwarzaniu.

3. Do dnia 31 grudnia 2033 r. Komisja przeprowadzi przeglad stanu rozwoju technologicznego, efektywnosci
Srodowiskowej i ekonomicznej oraz zawartoSci biopochodnych tworzyw sztucznych i elastomeréw pochodzacych
z regeneracji opon w nowych pojazdach, biorac pod uwage kryteria zréwnowazonego rozwoju okreslone w art. 29
dyrektywy (UE) 2018/2001 oraz kryteria zréwnowazonego rozwoju, ktére nalezy okresli¢ dla opon zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2024/1781.
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4. W stosownych przypadkach oraz na podstawie przegladu, o ktérym mowa w ust. 3, Komisja moze przedstawi¢
wniosek ustawodawczy w celu:

a) okreslenia wymogéw zréwnowazonego rozwoju dotyczacych surowcéw biopochodnych w tworzywach sztucznych
stosowanych w pojazdach;

b) okreslenia celow dotyczacych zwigkszenia wykorzystania surowcéw biopochodnych w tworzywach sztucznych
stosowanych w pojazdach;

¢) okreslenia celéw obejmujacych stosowanie elastomeréw pochodzacych z regeneracji opon z pojazdow;

d) dokonania oceny, w jakim stopniu cele, o ktérych mowa w lit. b), moga by¢ faczone z celami okreslonymi w art. 6 ust. 1
lub do nich dodawane;

e) dokonania oceny, w jakim stopniu cele, o ktérych mowa w lit. ¢), moga by¢ laczone z celami okre§lonymi w art. 6 ust. 1;

f) zmiany, w stosownych przypadkach, definicji biopochodnych tworzyw sztucznych okreslonej w art. 3 ust. 1 pkt 53
rozporzadzenia (UE) 2025/40, definicji tworzyw sztucznych okreslonej w art. 3 ust. 1 pkt 9 niniejszego rozporzadzenia
oraz zakresu celu dotyczacego tworzyw sztucznych, jak okreslono w art. 6 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia;

g) zmiany, w stosownych przypadkach, metodyki obliczania i weryfikacji, o ktérej mowa w art. 6 ust. 2, oraz wymogéw
dotyczacych znajdujacych si¢ w Unii i w panstwach trzecich zakladéw przetwarzajacych elastomery z opon.

5. W stosownych przypadkach, aby zapewni¢ skuteczng i jednolita identyfikowalno$¢ pojazdéw wycofanych
z cksploatacji, oraz na podstawie przegladu, o ktéorym mowa w ust. 2 lit. n), Komisja moze przedstawi¢ wniosek
ustawodawczy w sprawie przepiséw dotyczacych wyrejestrowywania pojazdow w calej Unil.

6. Do dnia 14 sierpnia 2031 r. Komisja przeprowadzi oceng, na podstawie o$wiadczen ztozonych zgodnie z art. 10, czy
wytworcy sg na dobrej drodze do osiggniecia okreSlonych w art. 6 ust. 1 celéw dotyczacych tworzyw sztucznych
pochodzacych z recyklingu. Ocena ta obejmuje w szczegdlnosci:

a) dostepno$¢ odpowiednich technologii recyklingu tworzyw sztucznych;
b) wystarczajaca dostepno$¢ tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu;

¢) poziom jakoSci tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu w poréwnaniu z wymaganym poziomem
bezpieczenistwa; oraz

d) techniczne i ekonomiczne trudnosci w osiagnieciu celéw dotyczacych tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu.

Na podstawie tej oceny Komisja moze, w stosownych przypadkach, przedtozy¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wniosek ustawodawczy w sprawie zmiany celéw okreslonych w art. 6 ust. 1, aby przewidzie¢ odstepstwa od zakresu,
harmonogramu lub poziomu minimalnych wartosci procentowych okreslonych w tym artykule.

Artykut 57

Uchylenie i przepisy przejéciowe
1. Dyrektywa 2000/53/WE traci moc ze skutkiem od dnia 1 wrzesnia 2028 r.
Jednakze nadal stosuje si¢ nastgpujace przepisy dyrektywy 2000/53/WE:

a) art. 4 ust. 2 oraz zalgcznik IT — do dnia 31 sierpnia 2032 r.; jednakze pkt 5a, 5b ppkt (i) i (ii) oraz pkt 16 zalacznika II do
dyrektywy 2000/53/WE przestaja mie¢ zastosowanie z dniem 13 sierpnia 2026 r,;

b) art. 5 ust. 4 akapit drugi, art. 6 ust. 3 akapit drugi, art. 7 ust. 1, art. 8 ust. 3 i 4 — do dnia 31 sierpnia 2029 r;
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¢) art. 6 ust. 3 akapit pierwszy oraz zalacznik I — do dnia 31 sierpnia 2029 r;

d) art. 7 ust. 2 lit. b) — do dnia 31 grudnia 2030 r,;

e) art. 9 ust. la akapity pierwszy i trzeci, art. 9 ust. 1b i art. 9 ust. 1d — do dnia 31 sierpnia 2029 r.;

f) art. 9 ust. la akapit drugi — do dnia 31 sierpnia 2031 r.

2. Dyrektywa 2005/64/WE traci moc ze skutkiem od dnia 31 sierpnia 2032 r.

Jednakze art. 6 ust. 3 tej dyrektywy traci moc ze skutkiem od dnia 31 sierpnia 2029 r.

3. Odestania do uchylonych dyrektyw odczytuje si¢ jako odeslania do niniejszego rozporzadzenia zgodnie z tabelami
korelacji w zalaczniku XV.

4. Na zasadzie odstgpstwa od art. 8 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, do dnia 14 sierpnia 2032 r., w przypadku gdy
artykut ten odsyta do art. 4 niniejszego rozporzadzenia, odestanie takie odczytuje si¢ jako odestanie do art. 5 dyrektywy
2005/64/WE.

Na zasadzie odstgpstwa od art. 8 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, do dnia 14 sierpnia 2032 r., w przypadku gdy artykut
ten odsyta do art. 5 niniejszego rozporzadzenia, odestanie takie odczytuje si¢ jako odestanie do art. 6 ust. 2 dyrektywy
2005/64/WE.

Artykut 58

Zastosowanie do Zjednoczonego Krélestwa i w Zjednoczonym Krélestwie w odniesieniu do Irlandii Péinocne;j

1. Art. 14 stosuje si¢ wylacznie w odniesieniu do art. 30, art. 31 oraz art. 35 ust. 1 do Zjednoczonego Krdlestwa
i w Zjednoczonym Krélestwie w odniesieniu do Irlandii Pélnocne;.

2. Art. 15-29, art. 32-34 oraz art. 35 ust. 2 nie majg zastosowania do Zjednoczonego Krélestwa i w Zjednoczonym
Krélestwie w odniesieniu do Irlandii Péinocne;.

3. Art. 47 ust. 2 lit. a) i art. 47 ust. 3 nie maja zastosowania do Zjednoczonego Krdlestwa i w Zjednoczonym Krélestwie
w odniesieniu do Irlandii Pélnocne;j.

4. Art. 48 ust. 1 i 2 nie majg zastosowania — w odniesieniu do zapobiegania nielegalnemu przetwarzaniu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji — do Zjednoczonego Krélestwa i w Zjednoczonym Krélestwie w odniesieniu do Irlandii
Pétnocne;j.

5. Art. 48 ust. 2 nie ma zastosowania — w odniesieniu do wymiany odpowiednich informacji dotyczacych uprawnionych
zakladow przetwarzania — do Zjednoczonego Krélestwa i w Zjednoczonym Kroélestwie w odniesieniu do Irlandii Pétnocne;j.

6.  Art. 49 nie ma zastosowania do Zjednoczonego Krélestwa i w Zjednoczonym Krélestwie w odniesieniu do Irlandii
Pétnocnej w odniesieniu do art. 15 ust. 1, art. 16, art. 19 ust. 1, art. 22 ust. 11 2, art. 23, art. 24, art. 25 ust. 11 2, art. 27—
29, art. 33 i art. 34.

7. Art. 50 ust. 1 lit. ¢), d), h), lit. i) ppke (iii), lit. i) ppkt (iv), lit. i) ppkt (v), lit. j), k), 1), m), n) i o) oraz art. 50 ust. 3
lit. a) nie majg zastosowania do Zjednoczonego Krdlestwa i w Zjednoczonym Krélestwie w odniesieniu do Irlandii
Pétnocne;j.
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Artykut 59
Wejicie w zycie i rozpoczecie stosowania
1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.
2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 wrze$nia 2028 r.

Jednakze art. 4 ust. 3, art. 5 ust. 2-9, art. 6 ust. 4-9 i 11, art. 7 ust. 3, art. 7 ust. 4, art. 9 ust. 7, art. 11 ust. 4, art. 12 ust. 2,
art. 13 ust. 6, art. 14 ust. 4, art. 15 ust. 6, art. 21 ust. 2, art. 22 ust. 6, art. 26 ust. 3, art. 37 ust. 3, art. 41 ust. 3, art. 46
ust. 5 oraz art. 50 ust. 5 stosuje si¢ od dnia 14 wrze$nia 2026 r., art. 53 stosuje si¢c od dnia 13 sierpnia 2026 r., a art. 55
stosuje si¢ od dnia 1 wrzesnia 2032 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane w panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 8 lipca 2026 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgcy
R. METSOLA T. BYRNE
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ZALACZNIK 1

KRYTERIA DOTYCZACE OKRESLANIA, CZY POJAZD JEST POJAZDEM WYCOFANYM Z EKSPLOATAC]I

W niniejszym zalgczniku ustanowiono kryteria okreslajace, czy pojazd jest pojazdem wycofanym z eksploatacji i stosuje si¢
go W nastepujacy sposob:

W czesci A okreslono kryteria oceny braku mozliwosci naprawy pojazdu. Jezeli co najmniej jedno z tych kryteriow jest
spelnione, pojazd uznaje si¢ za pojazd wycofany z eksploatacji.

Jezeli nie jest spelnione zadne z kryteriow czgsci A, pojazd ocenia si¢ zgodnie z kryteriami przewidzianymi w czgsci
B. Jezeli co najmniej jedno z kryteriéw czesci B jest spelnione, w ocenie technicznej okresla si¢ naprawy niezbedne do
uzyskania $wiadectwa zdatno$ci do ruchu drogowego zgodnie z dyrektywa 2014/45/UE w pafstwie czlonkowskim,
w ktérym pojazd zostal zarejestrowany przed naprawa. Na podstawie tej oceny technicznej whasciciel pojazdu decyduje,
czy chee zezlomowaé pojazd.

Jezeli w ciggu pigciu lat od tej oceny technicznej wlasciciel pojazdu nie uzyska $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego
zgodnie z dyrektywa 2014/45/UE, pojazd uznaje si¢ za pojazd wycofany z eksploatacji. W okresie tych pieciu lat ta ocena
techniczna stanowi dokumentacj¢ potwierdzajaca, ze pojazd nie jest pojazdem wycofanym z eksploatacji.

Oceng, o ktérej mowa w niniejszym zalgczniku, przeprowadza niezalezny rzeczoznawca motoryzacyjny. Panstwa
cztonkowskie moga sporzadzi¢ wyczerpujacy wykaz niezaleznych rzeczoznawcéw motoryzacyjnych w celu przeprowa-
dzenia tych ocen.

Na wniosek wiasciciela pojazdu wlaiciwe organy panstwa czlonkowskiego rejestracji pojazdu, lub jeden z jego
wyznaczonych upowaznionych organéw, moga uznaé, ze dany pojazd uznawany za pojazd wycofany z eksploatacji
zgodnie z niniejszym zalgcznikiem, nie jest pojazdem uznawanym za pojazd wycofany z eksploatacji, jezeli pojazd ten
zostaje poddany naprawie.

CZESC A
KRYTERIA OCENY PO]AZDOW WYCOFANYCH Z EKSPLOATAC]I
Pojazd jest pojazdem wycofanym z eksploatacji, jezeli spelnia co najmniej jeden z nastgpujacych kryteriéw:
a) pojazd zostal pociety na kawatki lub zdemontowany w celu ponownego uzycia jego czesci;
b) pojazd zostatl spalony do tego stopnia, ze komora silnika lub przedzial pasazerski zostaly catkowicie zniszczone;

¢) pojazd zostal zanurzony w wodzie do poziomu powyzej tablicy rozdzielczej;

d) z technicznego punktu widzenia nie mozna naprawi¢ ani wymieni¢ jednego lub wigkszej liczby nastepujgcych
komponentéw pojazdu:

(i) komponentéw laczacych z podlozem (takich jak opony i kola), zawieszenia, ukladu kierowniczego, ukladu
hamulcowego i ich komponentéw sterujgcych;

(i) mocowan i polaczen siedzen;

(ili) poduszek powietrznych, napinaczy wstepnych, paséw bezpieczefistwa i ich peryferyjnych komponentéw
eksploatacyjnych;

(iv) karoserii i podwozia lub szkieletu pojazdu;
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¢) komponenty konstrukcyjne i zabezpieczajace pojazdu maja wady techniczne, ktére sg nicodwracalne i sprawiaja, ze nie
mozna ich wymieni¢;

f) pojazd zostal przekazany do przetworzenia do punktu zbierania lub uprawnionego zakladu przetwarzania;

g) pojazd zostal zgloszony przez zaklad ubezpieczen jako techniczna szkoda catkowita na podstawie oceny technicznej
przeprowadzonej przez rzeczoznawcg motoryzacyjnego.

CZESC B
ORIENTACYJNY WYKAZ KRYTERIOW DOTYCZACYCH PO]AZDOW WYCOFANYCH Z EKSPLOATAC]I
Jezeli zadne z kryteriéw z czgsci A nie jest spelnione, pojazd ocenia si¢ zgodnie z nastepujacymi kryteriami:
a) pojazd zostal porzucony lub brakuje srodkéw umozliwiajacych jego identyfikacje, w szczegdlnosci VIN;

b

~

pojazd nie jest odpowiednio zabezpieczony przed uszkodzeniem podczas magazynowania, transportu, zatadunku
i roztadunku;

¢) koszty niezbedne do naprawy pojazdu do stanu technicznego, ktory bylby wystarczajacy do uzyskania $wiadectwa
zdatnosci do ruchu drogowego, po dodaniu do jego biezgcej wartosci, przekraczaja szacunkowa warto$¢ rynkowa
pojazdu po naprawie;

d) pojazd zostal zanurzony w wodzie do poziomu ponizej tablicy rozdzielczej i uszkodzeniu ulegt silnik lub uklad
elektryczny;

e) wyciek paliwa lub par paliwa stwarza ryzyko pozaru i wybuchu;
f) gaz wyciekt z ukladu gazu plynnego, stwarzajac ryzyko pozaru i wybuchu;

g) plyny eksploatacyjne (paliwo, plyn hamulcowy, plyn zapobiegajacy zamarzaniu, kwasowy roztwor elektrolitu do baterii,
ciecz chlodzaca) wyciekly, stwarzajac ryzyko zanieczyszczenia wody;

h) pojazd zostal rozmontowany; lub

i) co najmniej jeden otwér zostal zaspawany lub zamkniety z wykorzystaniem pianki izolacyjne;j.
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ZALACZNIK 11

KRYTERIA UZNAWANIA STATUSU PO]AZDOW 0 SZCZEGOLNYM ZNACZENIU KULTUROWYM

1. Wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego rejestracji pojazdu lub jeden z jego wyznaczonych upowaznionych organéw
moga uzna¢ dany pojazd za pojazd o szczegdlnym znaczeniu kulturowym, jezeli spelnia on wszystkie nastepujace
kryteria:

a) jego unikalna warto$¢ historyczna lub kulturowa lub jego wyjatkowy status historyczny lub kulturowy zostaly
udokumentowane przez wiasciciela pojazdu lub przez wlasciwe organy panstwa czlonkowskiego, w ktérym pojazd
jest zarejestrowany, lub jest to pojedynczy pojazd zmodyfikowany lub zbudowany na zamoéwienie, ktory zostat
indywidualnie dopuszczony do ruchu zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/858 lub prawem krajowym;

b) wiasciciel pojazdu jest znany i mozna go zidentyfikowad;

¢) czgsci pojazdu mozna zidentyfikowaé za pomocg numeru seryjnego lub innego identyfikatora przekazanego przez
wytworce lub przypisanego przez wlasciwy organ;

d) pojazd mozna zidentyfikowaé za pomoca VIN, numeru seryjnego lub innego identyfikatora przekazanego przez
wytworce lub przypisanego przez wiasciwy organ.

Na wniosek wlasciciela pojazdu wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego rejestracji wydaja $wiadectwo, w ktérym
uznajg, ze pojazd ma szczegdlne znaczenie kulturowe, w przypadku gdy spelnione sg kryteria okreslone w akapicie
pierwszym niniejszego punktu.

Na wniosek wlasciciela pojazdu wlasciwe organy panstwa czlonkowskiego rejestracji cofaja $wiadectwo, o ktérym
mowa w akapicie drugim niniejszego punktu.

2. Whasciciel pojazdu o szczegdlnym znaczeniu kulturowym zapewnia, aby:

a) pojazd byl magazynowany, transportowany lub uzywany w sposéb bezpieczny ekologicznie zgodnie z prawem
unijnym lub krajowym;

b) $wiadectwo, o ktérym mowa w pkt 1 akapit drugi, przekazuje si¢ lub udostgpnia organom na ich wniosek.

3. Zgodnos$¢ pojazdu z kryteriami okreslonymi w pkt 1 i 2 podlega weryfikacji co najmniej co piec lat lub w razie zmiany
wiasciciela.
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ZALACZNIK 111

OBLICZANIE WSKAZNIKOW ZDATNOSCI DO PONOWNEGO UZYCIA, ZDATNOSCI DO RECYKLINGU I ZDATNOSCI
DO ODZYSKU

Do celéw niniejszego zalacznika ,pojazd reprezentatywny” oznacza wersje w ramach typu pojazdu uznang przez organ
udzielajagcy homologacji typu, w porozumieniu z wytwoércg oraz zgodnie z kryteriami okreSlonymi w czesci A, za
najbardziej problematyczna pod wzgledem zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do
odzysku.

CZESC A
1. Wskazuje si¢ materialy znajdujace si¢ w pojezdzie oraz ich odpowiednie udzialy procentowe i lokalizacje, a takze podaje

wszelkie odpowiednie informacje niezbedne do prawidlowego obliczenia wskaznikéw zdatnosci do recyklingu
i zdatnosci do odzysku.

2. Masy wyraza si¢ w kg z dokladno$ciag do jednego miejsca po przecinku. Wskazniki oblicza si¢ w procentach
z dokladnoscig do jednego miejsca po przecinku, a nastgpnie zaokragla w nastgpujacy sposéb:

a) jezeli cyfra po przecinku wynosi od 0 do 4, liczbe zaokragla si¢ w dot;

b) jezeli cyfra po przecinku wynosi od 5 do 9, liczbe zaokragla si¢ w gore.

3. Do celéw doboru pojazdéw reprezentatywnych bierze si¢ pod uwage nastepujace kryteria:

a) typ nadwozia;

b) dostepne wersje wyposazenia;

¢) dostepne wyposazenie dodatkowe, ktére moze zostal zamontowane na odpowiedzialno$¢ wytworcy.

4. Jezeli organ udzielajacy homologacji typu i wytworca nie zidentyfikuja zgodnie wersji w ramach typu pojazdu
najbardziej problematycznej pod wzgledem zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do
odzysku, wybiera si¢ po jednym pojezdzie reprezentatywnym w ramach:

a) kazdego ,typu nadwozia”, zgodnie z definicja w czgsci C pkt 2 zalacznika I do rozporzadzenia (UE) 2018/858
w przypadku pojazdéw nalezacych do kategorii M;;

b) kazdego ,typu nadwozia”, tj. samochodu dostawczego, podwozia z kabina, pick-up itp., w przypadku pojazdéw
nalezgcych do kategorii N.

5. Do celéw kontroli materialéw i mas czgSci wytworca udostepnia pojazdy i czgdci uznane za niezbedne wedtug oceny
organu udzielajacego homologacji typu.

CZESC B
1. Aby mozna bylo uznal, ze komponenty lub czesci nadaja si¢ do ponownego uzycia, muszg one by¢ mozliwe do
wymontowania w sposob latwy i niepowodujacy uszkodzen.

2. Catkowitg mase czgci, komponentéw i materialéw nadajacych si¢ do ponownego uzycia uznaje si¢ za nadajaca sig
w 100 % do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku.
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3. Czgsci, komponenty i materialy wymienione w pkt 1, 2 i 3 czg$ci B zalacznika VIII uznaje si¢ za nadajace si¢ w 0 % do
ponownego uzycia i nadajace si¢ w 100% do recyklingu i odzysku. Czg$ci i komponenty wymienione w czgsci
E zalacznika VIII uznaje si¢ za nadajace si¢ w 0 % do ponownego uzycia i nadajace si¢ w 100 % do recyklingu i odzysku.
Metodyka ta zapewnia, aby w przypadku zmiany zalgcznika VII skutkujacej rozszerzeniem wykazu czedci
i komponentéw wymienionych w czeici E tego zalgcznika nowo dodane czesci i komponenty byly uznawane za
nadajace si¢ w 0 % do ponownego uzycia i w 100 % nadajace si¢ do recyklingu i odzysku.

4. Obliczanie wskaznikéw zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku musi by¢
spojne ze strategig dotyczaca obiegu zamknietego oraz odzwierciedla¢ postep technologiczny w zakresie technologii
przetwarzania po wycofaniu z eksploatacji.
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ZALACZNIK IV

WARUNKI OBECNOSCI ORAZ MAKSYMALNE WARTOSCI STEZEN}A OLOWIU, RTECI, KADMU
I SZESCIOWARTOSCIOWEGO CHROMU W MATERIALACH, CZESCIACH I KOMPONENTACH

Toleruje si¢ maksymalna zawarto$¢ substancji w masie, w jednorodnym materiale, nieprzekraczajaca 0,1 % dla olowiu,
szeSciowarto$ciowego chromu i rteci oraz 0,01 % dla kadmu.

Czgsci zamienne wprowadzone do obrotu po dniu 1 lipca 2003 r., ktére sa wykorzystywane w pojazdach wprowadzonych
do obrotu przed dniem 1 lipca 2003 r., z wyjatkiem obcigznikéw koél, szczotek weglowych do silnikéw elektrycznych
i okladzin hamulcow, sa wylaczone z art. 5 ust. 4.

Maja by¢ oznakowane lub
Jednorodne materialy, czg$ci i komponenty Zakres i data wygasni¢cia wylaczenia | rozpoznawalne zgodnie
z art. 5 ust. 6 lit. d)

Olow jako pierwiastek stopowy

la.  Stal do obrdbki skrawaniem i komponenty
wykonane ze stali ocynkowanej za pomocg wsadowego
cynkowania ogniowego zawierajace w masie do 0,35 %

olowiu

1b.  Blacha stalowa ocynkowana metoda ciagla Pojazdy homologowane przed

zawierajgca w masie do 0,35 % olowiu dniem 1 stycznia 2016 r. oraz
czgsci zamienne do tych pojazdow

2a.  Aluminium do obrébki skrawaniem zawierajace Jako czg$ci zamienne do pojazdéw

w masie do 2 % olowiu wprowadzonych do obrotu przed

dniem 1 lipca 2005 r.

2b.  Aluminium zawierajagce w masie do 1,5 % otowiu |Jako czgsci zamienne do pojazdow
wprowadzonych do obrotu przed
dniem 1 lipca 2008 r.

2c ().  Stopy aluminium do obrébki skrawaniem Pojazdy homologowane przed
zawierajgce w masie do 0,4 % otowiu dniem 1 stycznia 2028 r. oraz
czedci zamienne do tych pojazdow

2c¢ (ii).  Stopy aluminium nieobjete pkt 2¢ (i) zawierajace | Pojazdy homologowane przed
w masie do 0,4 % otowiu () dniem 1 stycznia 2027 r. oraz
czesci zamienne do tych pojazdow

2c (ii).  Stopy odlewnicze aluminium zawierajace Pojazdy homologowane po dniu
w masie do 0,3 % olowiu, pod warunkiem ze pochodzi on | 31 grudnia 2026 r. oraz czgsci
z recyklingu ztomu aluminiowego zawierajacego otow zamienne do tych pojazdow ()
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Jednorodne materialy, czgsci i komponenty

Zakres i data wygasniecia wylaczenia

Majg by¢ oznakowane lub
rozpoznawalne zgodnie
z art. 5 ust. 6 lit. d)

3. Stopy miedzi zawierajace w masie do 4 % olowiu

()

4a.  Panewki i tuleje fozysk Jako czgsci zamienne do pojazdéw
wprowadzonych do obrotu przed
dniem 1 lipca 2008 r.

4b.  Panewki i tuleje lozysk w silnikach, skrzyniach Jako czg$ci zamienne do pojazdow

biegéw i sprezarkach klimatyzacji

wprowadzonych do obrotu przed
dniem 1 lipca 2011 r.

Olow i zwigzki otowiu w komponentach

5. (uchylony)

6.  Amortyzatory

Pojazdy homologowane przed
dniem 1 stycznia 2016 r. oraz
czesci zamienne do tych pojazdow

7a.  Srodki wulkanizujace i stabilizatory elastomeréw
stosowanych w przewodach hamulcowych, przewodach
paliwowych, przewodach wentylacyjnych,
elastomerowo-metalowych czesciach podwozia oraz

w elementach zawieszenia silnika

Jako czgsci zamienne do pojazdéw
wprowadzonych do obrotu przed
dniem 1 lipca 2005 r.

7b.  Srodki wulkanizujace i stabilizatory elastomeréw
stosowanych w przewodach hamulcowych, przewodach
paliwowych, przewodach wentylacyjnych,
elastomerowo-metalowych czesciach podwozia oraz

w elementach zawieszenia silnika, o zawartoéci olowiu
w masie nieprzekraczajacej 0,5 %

Jako czgsci zamienne do pojazdéw
wprowadzonych do obrotu przed
dniem 1 lipca 2006 r.

7c.  Srodki wigzace elastomery stosowane w uktadach
napedowych o zawartosci olowiu w masie
nieprzekraczajacej 0,5 %

Jako czgsci zamienne do pojazdéw
wprowadzonych do obrotu przed
dniem 1 lipca 2009 .

Olow w stopach lutowniczych lub powtokach do zastosowari elektrycznych i elektronicznych wyszczegdlnionych w ponizszych punktach

8a.  Oléw w stopach lutowniczych do laczenia
komponentéw elektrycznych i elektronicznych z obwodami
elektronicznymi oraz otéw w pokryciach stykéw
elementéw innych niz aluminiowe kondensatory
elektrolityczne, na stykach elementéw i obwodéw
elektronicznych

Pojazdy homologowane przed
dniem 1 stycznia 2016 r. oraz
czedci zamienne do tych pojazdow

X0)

8b.  Oféw w stopach lutowniczych w zastosowaniach
elektrycznych innych niz lutowanie na obwodach
elektronicznych lub na szkle

Pojazdy homologowane przed
dniem 1 stycznia 2011 r. oraz
czesci zamienne do tych pojazdow
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Jednorodne materialy, czgsci i komponenty

Zakres i data wygasniecia wylaczenia

Majg by¢ oznakowane lub
rozpoznawalne zgodnie
z art. 5 ust. 6 lit. d)

8c.  Ofdéw w pokryciach stykoéw aluminiowych
kondensatoréw elektrolitycznych

Pojazdy homologowane przed
dniem 1 stycznia 2013 r. oraz
czedci zamienne do tych pojazdow

X0)

8d.  Oléw wykorzystywany do lutowania na szkle
w czujnikach masowego przeplywu powietrza

Pojazdy homologowane przed
dniem 1 stycznia 2015 r. oraz
czedci zamienne do tych pojazdow

8e.  Oléw w stopach lutowniczych o wysokiej
temperaturze topnienia (tj. stopach na bazie otowiu
zawierajagcych w masie nie mniej niz 85 % olowiu)

8f (). Olow stosowany w zlaczach stykowych

Pojazdy homologowane przed
dniem 1 stycznia 2017 r. oraz
czesci zamienne do tych pojazdéw

8f (ii).  Oldéw stosowany w zlaczach stykowych innych
niz powierzchnia styku zlaczy wigzki przewodéw pojazdu

Pojazdy homologowane przed
dniem 1 stycznia 2024 r. oraz
czesci zamienne do tych pojazdow

8g (). Olow w stopach lutowniczych stuzacych do
zakonczenia trwalego polaczenia elektrycznego pomiedzy
strukturg potprzewodnikowg a nosnikiem w ramach
uktadéw scalonych typu flip-chip

Pojazdy homologowane przed
dniem 1 pazdziernika 2022 r. oraz
czedci zamienne do tych pojazdow

8g ().  Oloéw w stopach lutowniczych stuzacych do
zakonczenia trwalego polaczenia elektrycznego pomiedzy
struktura pétprzewodnikowg a nosnikiem w ramach
ukladéw scalonych typu flip-chip, przy czym to polaczenie
elektryczne charakteryzuje si¢ ktérakolwick z nastepujacych
cech:

1) technologia wytwarzania pélprzewodnikéw o wymiarze
90 nm lub wigkszym;

2) pojedyncza strukturg potprzewodnikows o wielkosci
300 mm? lub wigkszej wykonang w dowolnym procesie
technologicznym;

3) zespotami spigtrzonych struktur pétprzewodnikowych
ze strukturami pétprzewodnikowymi o wielkosci
300 mm? lub wigkszej, lub z przektadkami krzemowymi
o wielko$ci 300 mm? lub wigkszej.

1)  Pojazdy homologowane
przed dniem 1 stycznia 2030 r.
oraz cze¢sci zamienne do tych
pojazdéw

8h.  Oféw w stopach lutowniczych stuzacych do taczenia
wymiennika ciepta z radiatorem w pélprzewodnikowych
elementach mocy z obszarem emitujacym ciepto

o wielko$ci co najmniej 1 cm? i pracujacych przy gestosci
pradu co najmniej 1 A/mm? ukfadu scalonego

Pojazdy homologowane przed
dniem 1 stycznia 2016 r. oraz
czesci zamienne do tych pojazdow
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Majg by¢ oznakowane lub
Jednorodne materialy, czgsci i komponenty Zakres i data wygasniecia wylaczenia | rozpoznawalne zgodnie
z art. 5 ust. 6 lit. d)

8i.  Olow w stopach lutowniczych w zastosowaniach Pojazdy homologowane przed X0
elektrycznych na szkle z wyjatkiem lutowania w szkle dniem 1 stycznia 2016 r. oraz
wielowarstwowym czesci zamienne do tych pojazdow

8j.  Oléw w stopach lutowniczych stuzgcych do Pojazdy homologowane przed X ()
lutowania szkla wielowarstwowego dniem 1 stycznia 2020 r. oraz

czedci zamienne do tych pojazdow

8k.  Lutowanie zastosowan grzewczych do arkuszy szkla | Pojazdy homologowane przed X ()
wielowarstwowego o grubosci Scianki nieprzekraczajacej | dniem 1 stycznia 2024 r. oraz
2,1 mm przy natezeniu pradu cieplnego 0,5 A lub czedci zamienne do tych pojazdow

wiekszym na dane spoiwo lutownicze. Niniejsze wylaczenie
nie obejmuje lutowania do stykoéw osadzonych w posredniej
warstwie polimeru.

9.  Gniazda zaworéw Jako czesci zamienne do silnikow
skonstruowanych przed dniem
1 lipca 2003 r.

10a.  Komponenty elektryczne i elektroniczne X () (w przypadku
zawierajgce olow zatopiony w elementach szklanych lub komponentéw innych
ceramicznych, w szklanych lub ceramicznych elementach niz piezoelektryczne
matryc, w materiatach szklano-ceramicznych lub w silnikach)

szklano-ceramicznych skladnikach matryc. Niniejsze
wylaczenie nie obejmuje wykorzystania olowiu w:

(i) surowcach szklanych do produkeji zar6wek
i materialéw ceramicznych korpuséw Swiec
zaplonowych;

(i) dielektrycznych materiatach ceramicznych czesci
wymienionych w pkt 10b, 10c i 10d.

10b.  Oléw w materiatach ceramicznych stanowigcych
izolacje kondensatoréw PZT wchodzacych w skiad uktadow
scalonych lub pélprzewodnikéow dyskretnych

10c.  Of6w wchodzacy w sklad materialéw ceramicznych | Pojazdy homologowane przed

stanowigcych izolacje kondensatoréw o napigciu dniem 1 stycznia 2016 r. oraz
znamionowym nieprzekraczajagcym 125 V AC lub czesci zamienne do tych pojazdow
250 V DC

10d.  Otéw wchodzacy w sklad materiatéw ceramicznych | Pojazdy homologowane przed
stanowiacych izolacje kondensatoréw kompensacyjnych | dniem 1 stycznia 2017 r. oraz
wahania temperatury w zblizeniowych czujnikach czesci zamienne do tych pojazdow
ultradzwickowych
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Jednorodne materialy, czgsci i komponenty

Zakres i data wygasniecia wylaczenia

Majg by¢ oznakowane lub
rozpoznawalne zgodnie
z art. 5 ust. 6 lit. d)

11.  Pirotechniczne $rodki inicjujace Pojazdy, ktore uzyskaly
homologacje typu przed dniem
1 lipca 2006 r. oraz czgsci
zamienne do tych pojazdéw
12.  Materialy termoelektryczne zawierajace otéw Pojazdy homologowane przed X
w elektrycznych zastosowaniach samochodowych stuzacych | dniem 1 stycznia 2019 r. oraz
do redukgji emisji CO, za pomocg odzysku ciepta czesci zamienne do tych pojazdow
odpadowego
Szesciowartosciowy chrom
13a.  Powloki antykorozyjne Jako czesci zamienne do pojazdow
wprowadzonych do obrotu przed
dniem 1 lipca 2007 r.
13b.  Powloki antykorozyjne zwigzane z zespolami $rub | Jako czesci zamienne do pojazdéw
i nakretek stosowanymi w podwoziach wprowadzonych do obrotu przed
dniem 1 lipca 2008 r.
14.  SzeSciowartosciowy chrom jako $rodek X
antykorozyjny uktadéw chlodniczych wykonanych ze stali
weglowej w chlodziarkach absorpcyjnych o zawartosci
w masie nieprzekraczajacej 0,75 % w roztworze
chlodzacym:
a) przeznaczony do dzialania wylacznie lub czgSciowo W odniesieniu do lit. a): pojazdy
z grzatka elektryczng, o Sredniej wykorzystanej mocy | homologowane przed dniem
wejsciowej <75 W w statych warunkach pracy; 1 stycznia 2020 r. oraz czgsci
zamienne do tych pojazdéw
b) przeznaczony do dzialania wylacznie lub czgSciowo W odniesieniu do lit. b): pojazdy
z grzalky elektryczng, o Sredniej wykorzystanej mocy | homologowane przed dniem
wejSciowej =75 W w statych warunkach pracy; 1 stycznia 2026 r. oraz czgsci
o . zamienne do tych pojazdéw
¢) przeznaczony do dzialania wylacznie z grzalka
elektryczna.
Rteé
15a.  Lampy wyladowcze do reflektoréw Pojazdy homologowane przed X

dniem 1 lipca 2012 r. oraz czgsci
zamienne do tych pojazdow
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Majg by¢ oznakowane lub
Jednorodne materialy, czgsci i komponenty Zakres i data wygasniecia wylaczenia | rozpoznawalne zgodnie
z art. 5 ust. 6 lit. d)

15b.

rozdzielczej dniem 1 lipca 2012 r. oraz czgsci

Lampy fluorescencyjne wskaznikéw deski Pojazdy homologowane przed X

zamienne do tych pojazdéow

Uwagi do tabeli:

Niniejsze wylaczenie zostanie poddane przegladowi w 2030 r. zgodnie z art. 5 ust. 6.

Stosuje si¢ do stopéw aluminium, w ktérych oléw nie zostal wprowadzony celowo, ale jest obecny ze wzgledu na stosowanie
aluminium pochodzacego z recyklingu.

Demontaz, jezeli w powigzaniu z pkt 10a zostala przekroczona $rednia warto$¢ progowa wynoszaca 60 graméw na pojazd. Do
celéw niniejszej uwagi nie uwzglednia si¢ urzadzen elektronicznych, ktére nie zostaly zainstalowane przez wytwoérce na linii
produkcyjne;.

Demontaz, jesli w powiazaniu z pkt 8a—8k zostala przekroczona $rednia warto§¢ progowa wynoszaca 60 graméw na pojazd. Do
celow niniejszej uwagi nie uwzglednia si¢ urzadzen elektronicznych, ktére nie zostaly zainstalowane przez wytworce na linii
produkcyjne;.
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ZALACZNIK V

STRATEGIA DOTYCZACA OBIEGU ZAMKNIETEGO

CZESC A
ELEMENTY STRATEGII DOTYCZACE] OBIEGU ZAMKNIETEGO

1. Nietechniczny opis dziatan planowanych w celu zapewnienia, aby pojazdy spelnialy wymogi okre$lone w art. 4-7, przez
caly okres ich produkdji.

2. Nietechniczny opis procedur wdrozonych przez wytwoérce w celu:

a) zbierania na catej dtugosci fanicucha dostaw danych istotnych dla spetnienia wymogéw okreslonych w art. 4-7;

b) kontroli i weryfikacji informacji otrzymanych od dostawcéw;

c) prawidlowego reagowania w przypadku, gdy dane otrzymane od dostawcéw wskazujg na ryzyko niezgodnosci
z wymogami okreSlonymi w art. 4, 5 lub 6.

3. Informacje dotyczace stosowanych technologii przetwarzania po wycofaniu z eksploatacji, spodziewanego postepu
technologicznego w zakresie technologii przetwarzania po wycofaniu z eksploatacji oraz inwestycji w zdolnosci
w zakresie takich technologii, ktére wytwoérca wykorzystal do obliczenia poziomu zdatnosci do ponownego uzycia,
zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku zgodnie z art. 4 w odniesieniu do danych typéw pojazdu.

4. Informacje dotyczace udzialu zawartosci materialéw pochodzacych z recyklingu w pojazdach, o ktérym mowa w art. 6
i10.

5. Wykaz dzialan, ktére wytwérca zobowiazuje si¢ przeprowadzi¢ w celu zapewnienia, aby przetwarzanie pojazdow
wycofanych z eksploatacji odbywalo si¢ zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, ze szczeg6lnym naciskiem na:

a) $rodki majace na celu ulatwienie usuwania czesci wskazanych w czesci C zalgcznika VIII;

b) $rodki majace na celu sprostanie wyzwaniom zwigzanym z wykorzystaniem materialéw i technik, ktére
przeszkadzajg w tatwym demontazu lub powaznie utrudniajg recykling;

¢) Srodki stuzace propagowaniu ponownego uzycia cz¢sci i komponentow;

d) dzialania badawczo-rozwojowe, inwestycje w rozwdj technologii lub infrastruktury recyklingu oraz wspélpraca
z podmiotami gospodarujgcymi odpadami, prowadzone w celu wdrazania dzialan, o ktérych mowa w lit. a)—c).
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CZESC B
DZIALANIA NASTEPCZE W ZWIAZKU ZE STRATEGIA DOTYCZACA OBIEGU ZAMKNIETEGO I JE] AKTUALIZACJA
1. Wytworcy zapewniajg aktualizacje strategii dotyczgcej obiegu zamknigtego co najmniej raz na pigé lat.
2. Zaktualizowana strategia dotyczaca obiegu zamknigtego obejmuje odpowiednie zmiany, a w szczegdlnosci:

a) opis sposobu, w jaki podjeto dzialania, o ktérych mowa w pkt 5 czeSci A, wraz z oceng ich skutecznosci,
a w przypadku gdy nie podjeto co najmniej jednego z dziatan wskazanych w strategii — wyjasnienie przyczyn tej
sytuacji;

b) informacje o znaczacych zmianach w projekcie i produkcji wprowadzonych przez wytwoérce w celu poprawy obiegu
zamknigtego pojazdow.
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ZALACZNIK VI

WYMOGI INFORMACYJNE DOTYCZACE USUWANIA [ ZASTEPOWANIA

1. Baterie do pojazdéw elektrycznych i baterie do lekkich $rodkéw transportu wmontowane do pojazdu:

a) numer oryginalnego wyposazenia;

b) lokalizacja;

C) masa;

d) rodzaj sktadu chemicznego baterii;

e) instrukcje dotyczace bezpiecznego roztadowywania baterii;

f) instrukcje techniczne dotyczace usuwania i wymiany, w tym kolejno$¢ wszystkich krokéw i rodzaje technik taczenia,
mocowania i uszczelniania;

g) narzedzia lub technologie wymagane do uzyskania dostepu do baterii do pojazd6éw elektrycznych i baterii do lekkich
srodkéw transportu oraz ich usuwania i wymiany.

2. Silniki elektryczne (e-drive) wmontowane do pojazdu:

a) numer oryginalnego wyposazenia;

b) lokalizacja;

C) masa;

d) typy magneséw trwalych wystepujacych w silnikach elektrycznych (e-drive) wymienione w art. 28 ust. 1
lit. b) rozporzadzenia (UE) 2024/1252;

e) instrukcje techniczne dotyczace usuwania i wymiany, w tym kolejno$¢ wszystkich krokéw i rodzaje technik faczenia,
mocowania i uszczelniania;

f) narzedzia lub technologie wymagane do uzyskania dostepu do silnikow elektrycznych (e-drive) oraz ich usuwania
i wymiany.

3. Komponenty, czesci i materialy wymienione w czesci B zalgcznika VIIL

a) numer oryginalnego wyposazenia;

b) lokalizacja;

C) masa;

d) obecno$¢ w pojezdzie substancji wymienionych w art. 5 ust. 4, ktdre muszg by¢ oznakowane zgodnie
z zalgcznikiem 1V;
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e) instrukcje techniczne dotyczace usuwania, w tym kolejnos¢ wszystkich krokéw;

f) dostgpnos¢ najlepszych technik przetwarzania.

4. Komponenty, czesci i materialy wymienione w czesci C zalgcznika VIIL

a) numer oryginalnego wyposazenia;

b) lokalizacja;

¢) instrukcje techniczne dotyczace usuwania i wymiany, w tym kolejno$¢ wszystkich krokow;

d) informacje, specyfikacje, narzedzia i procesy, w tym aktualizacje oprogramowania, wymagane do regeneracji
i odnowienia.

5. Kodowane cyfrowo czgsci i komponenty w pojezdzie:

a) numer;

b) lokalizacja;

¢) instrukcje techniczne dotyczace dostepu, usuwania i wymiany komponentéw, w tym kodowanie i oprogramowanie
niezbedne do uruchomienia czg$ci zamiennych i komponentéw do dzialania w innym pojezdzie, oraz przetwarzanie
informacji dotyczacych wyrejestrowania pojazdéw i ich rozlaczenia od VIN, w tym — w stosownych przypadkach —
instrukcje dotyczace stosowania narzedzia diagnostycznego z mysla o ponownym uzyciu czedci i komponentéw
w przysztosci;

&

opis funkcjonalnosci, wymiennosci i kompatybilnosci z okreslonymi czg$ciami i komponentami innych marek
i modelj;

e) punkt kontaktowy wytwércy do celéw uzyskania pomocy techniczne;j.

6. Do celéw pkt 5 lit. ¢), w przypadku gdy wymagane jest wyrejestrowanie i rozlaczenie z VIN kodowanych cyfrowo
komponentéw, wyposazenia i czgsci, o ktérych mowa w art. 11 niniejszego rozporzadzenia, wytworca wprowadza
procesy umozliwiajace podmiotom gospodarujgcym odpadami oraz podmiotom zajmujacym si¢ naprawg i konserwacja
przeprowadzenie takiego wyrejestrowania i rozlgczenia. W procesie tym wytwdrca moze wymagaé Swiadectwa
zlomowania, a takze uwierzytelnienia wlasciwego operatora. W tym celu podmioty gospodarujace odpadami oraz
podmioty zajmujace si¢ naprawa i konserwacjg uzyskuja i wykorzystuja dane uwierzytelniajace wymagane na stronie
internetowej wytworcy dotyczacej RMI, o ktérej mowa w pkt 2.1 zalacznika X do rozporzadzenia (UE) 2018/858.
W przypadku gdy dostep podmiotu gospodarujacego odpadami oraz podmiotéw zajmujacych si¢ naprawg i konserwacja
do informacji z pokladowego ukladu diagnostycznego (OBD) pojazdu jest wymagany na potrzeby takich proceséw
wyrejestrowania i rozlaczenia, wytwoérca moze, jako warunek wydania jakichkolwiek danych uwierzytelniajacych
dostep:

a) wymagac¢ ciaglego polaczenia internetowego — w chwili usuwania — miedzy narzedziem diagnostycznym a serwerem
wytwércy narzedzia diagnostycznego oraz migdzy serwerem wytworcy narzedzia diagnostycznego a serwerem
wytworcy; oraz
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b) wymaga¢ od wytwoércy narzedzia uzytego do uzyskania dostepu do informacji OBD, aby poswiadczyl wytworcy
tozsamo$¢ narzedzia diagnostycznego i pseudonimizowang tozsamo$¢ operatora oraz aby zbieral i przechowywal
VIN, niepowtarzalny identyfikator czesci, w przypadku gdy jest dostepny i kompatybilny z procesem wytworcy
pojazdu, znacznik daty i czasu UTC dla danej czynnoSci oraz niepowtarzalny identyfikator narzedzia
diagnostycznego; wytworca uzyskuje od wytworcy narzedzia diagnostycznego, na zadanie, dostep do informagji,
o ktérych mowa w niniejszym punkcie, w przypadku gdy jest to konieczne, aby zareagowal na uzasadnione
podejrzenie kradziezy lub niewlasciwego uzycia czgsci.
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ZALACZNIK VII

WYMOGI DOTYCZACE OZNAKOWANIA

1. Wchodzace w sklad pojazdéw czgsci, komponenty i materialy z tworzyw sztucznych o masie przekraczajacej 100
gramow:

a) norma migedzynarodowa ISO 1043-1 Tworzywa sztuczne — symbole i skroty. Czes¢ 1: Polimery podstawowe i ich
szczegolne wlasciwosci;

b) norma migdzynarodowa ISO 1043-2 Tworzywa sztuczne — symbole i skroty. Czg$¢ 2: Wypelniacze i materialy
wzmacniajgce;

¢) norma migdzynarodowa ISO 11469 Tworzywa sztuczne — identyfikacja rodzajowa i znakowanie produktow
z tworzyw sztucznych.

2. Wchodzace w sklad pojazdéw elastomerowe czgsci, komponenty i materialy o masie przekraczajacej 200 gramow,
z wyjatkiem opon: norma migdzynarodowa ISO 1629 Gumy i lateks — nomenklatura.

3. Uzywane w normach ISO symbole ,<” lub ,>” mozna zastgpowal nawiasami.
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ZALACZNIK VIII

WYMOGI DOTYCZACE PRZETWARZANIA

CZESC A
WYMOGI MINIMALNE DOTYCZACE MIEJSC MAGAZYNOWANIA 1 PRZETWARZANIA

1. Miejsca magazynowania, w tym miejsca magazynowania w punktach zbierania, przeznaczone do magazynowania
pojazdéw wycofanych z eksploatacji przed ich przetwarzaniem oraz ich komponentéw, czesci i materiatéw musza:

a) mie¢ nieprzepuszczalne powierzchnie z urzadzeniami do zbierania wyciekéw, separatorami oraz $rodkami
czyszczgco-odtluszezajgcymi;

b) by¢ wyposazone w instalacje do oczyszczania wody, facznie z woda deszczows, zgodnie z wymogami zdrowotnymi
i Srodowiskowymi;

¢) zapewnia¢ odpowiednie magazynowanie pojazdéw wycofanych z eksploatacji i ukladaja w stosy tylko oczyszczone
z substancji szkodliwych pojazdy wycofane z eksploatacji, do odpowiedniej wysokosci, o ile nie stosuje si¢ stojakéw;

d) by¢ wyposazone w taki sposob, aby umozliwi¢ natychmiastowe usuwanie plynéw i cieczy z nieszczelnych pojazdow
wycofanych z eksploatacji oraz zbieranie wszelkich wyciekow plynéw i cieczy przy uzyciu materialu
pochlaniajacego.

Operatorzy miejsc, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, niezwlocznie przeprowadzaja dzialania, o ktérych mowa
w lit. d) tego akapitu.

2. Magazynowanie organizuje si¢ w taki sposéb, aby unikng¢ uszkodzen:

a) komponentéw i czesci zawierajacych plyny i ciecze wymienione w pkt 1 i 3 czeSci B niniejszego zalacznika;

b) komponentéw, czgsci i materialéw wymienionych w czg$ci C niniejszego zalgcznika.

3. Miejsca, w ktorych przetwarzane sg pojazdy wycofane z eksploatacji oraz ich komponenty, cz¢sci i materialy, musza
posiadad:

a) nieprzepuszczalne powierzchnie na odpowiednim obszarze z zapewnieniem urzadzen do zbierania wyciekdw,
separator6w oraz Srodkéw czyszczaco-odtluszczajacych;

b) odpowiednie miejsce magazynowania czesci, komponentéw i materialéw usunigtych z pojazdu wycofanego
z eksploatacji, w tym nieprzepuszczalne miejsce magazynowania czgsci, komponentéw i materialéw zanieczy-
szczonych olejem;

¢) odpowiednie pojemniki do magazynowania baterii (z neutralizacjg elektrolitu na miejscu lub gdzie indziej), filtrow
i kondensatoréw zawierajacych PCB/PCT;

d) odpowiednie pojemniki do magazynowania posegregowanych plynéw pochodzacych z pojazdéw wycofanych
z cksploatacji: paliw, olejow (oleju silnikowego, oleju ze skrzyni biegdw, oleju do wspomagania ukladu
kierowniczego, oleju przektadniowego, oleju hydraulicznego), filtrow oleju, plynéw chlodzacych i przeciwzama-
rzajacych, ptynéw hamulcowych, czynnikéw chtodniczych, pltynu oczyszczajacego spaliny z silnikéw wysokoprez-
nych oraz wszelkich innych plynéw lub gazéw zawartych w pojazdach wycofanych z eksploatacji;
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e) wyposazenie do oczyszczania wody, tacznie z wodg deszczows, zgodnie z wymogami dotyczacymi ochrony zdrowia
i srodowiska;

f) odpowiednie miejsce do magazynowania zuzytych opon, z uwzglednieniem potrzeb w zakresie zapobiegania
zagrozeniu pozarowemu i tworzeniu nadmiernych stoséw.

4. Uprawnione zaklady przetwarzania, ktére moga przetwarza¢ pojazdy elektryczne, musza spetniaé wymogi okreslone
w zalaczniku XII do rozporzadzenia (UE) 2023/1542. Uprawnione zaklady przetwarzania przyjmujace pojazdy
elektryczne, w przypadku ktérych podejrzewa si¢ uszkodzenie baterii do pojazdéw elektrycznych, oceniaja te baterie jak
najszybciej, lecz nie pdzniej niz w ciagu 24 godzin od ich dostarczenia. Takie pojazdy i baterie magazynuje si¢
oddzielnie na obszarze objetym kwarantanna, o czym mowa w pkt 1. Obszar objety kwarantanng musi by¢ wyposazony
w odpowiednie urzadzenia stuzace zapobieganiu rozprzestrzenianiu si¢ pozaréw baterii do pojazdéw elektrycznych na
inne obszary, inne pojazdy elektryczne i inne baterie oraz ich wykrywaniu i powstrzymywaniu.

CZESC B

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE OCZYSZCZANIA Z SUBSTANCJI SZKODLIWYCH

1. Z pojazdu wycofanego z eksploatacji usuwa si¢ nastepujace plyny, ciecze i gazy, chyba ze s3 one niezbgdne w czgsciach
przeznaczonych do ponownego uzycia:

a) paliwo;

b) olej silnikowy;

¢) olej przektadniowy;

d) olej ze skrzyni biegéw;

e) olej do wspomagania ukladu kierowniczego;

f) olej hydrauliczny;

g) plyny chlodzace;

h) plyn przeciwzamarzajacy;

i) plyny hamulcowe;

j) czynniki chtodnicze;

k) plyny oczyszczajace spaliny z silnikéw wysokopreznych; oraz

1) wszelkie inne plyny lub gazy znajdujace si¢ w pojezdzie wycofanym z eksploatacji.

Po usunigciu plyndéw i cieczy stosuje si¢ zatyczki do odplywu, aby zapobiec wyciekowi pozostalosci. Pojemniki zbiorcze
oznakowuje si¢ w sposob wskazujacy rodzaj cieczy, ktora si¢ w nich znajduje, oraz magazynuje si¢ je oddzielnie od
siebie w bezpiecznym miejscu, zgodnym z cze$cig A niniejszego zalacznika, aby zapobiec przypadkowemu rozlaniu,
wyciekowi lub nieupowaznionemu dostgpowi do nich.
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2. Nastepujace komponenty, czeici i materialy neutralizuje si¢ lub usuwa:

a) system eCall;

b) pirotechniczne czgéci poduszek powietrznych;

¢) pirotechniczne czgici paséw bezpieczenstwa;

d) wszelkie inne czgsci pirotechniczne.

3. Z pojazdéw wycofanych z eksploatacji usuwa si¢ nastepujace komponenty, czedci i materialy:

a) poduszki powietrzne, zbiorniki gazu plynnego (LPG), zbiorniki sprezonego gazu ziemnego (CNG), zbiorniki wodoru
i wszelkie inne potencjalnie wybuchowe czgsci i komponenty sa neutralizowane;

b) filtry olejowe;

¢) czynniki chlodnicze sa przetwarzane zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2024/573;

d) komponenty zidentyfikowane jako zawierajace rte¢ oddziela si¢ podczas przetwarzania, tak aby stanowily mozliwy
do zidentyfikowania strumien, ktéry jest bezpiecznie unieruchamiany i usuwany zgodnie z art. 17 dyrektywy
2008/98/WE;

) materialy zawierajace substancje, o ktorych mowa w art. 5 ust. 4, ktére musza by¢ oznakowane zgodnie
z zalacznikiem IV, oddziela si¢ podczas przetwarzania, tak aby stanowily mozliwy do zidentyfikowania strumien,
ktory jest bezpiecznie unieruchamiany i usuwany zgodnie z art. 17 dyrektywy 2008/98/WE.

Wszystkie cze$ci, komponenty i materialy zebrane podczas oczyszczania z substancji szkodliwych magazynuje sie
w wyznaczonych pojemnikach. Pojemniki zbiorcze muszg byl zaopatrzone w etykiety wskazujace rodzaj
komponentéw, czesci i materialow, ktdre si¢ w nich znajduja, oraz magazynowane w bezpiecznym miejscu zgodnie
z czgscia A, aby zapobiec przypadkowemu rozlaniu, wyciekowi lub nieupowaznionemu dostgpowi do nich.

4. Rejestrowane sg nastepujace informacje dotyczace oczyszczania z substancji szkodliwych pojazdéw wycofanych
z eksploatacji:

a) catkowita liczba przetworzonych pojazdéw wycofanych z eksploatacji;

b) $rednia masa pojazdéw wycofanych z eksploatacji przed oczyszczeniem z substancji szkodliwych i usunigciem tych
substancji oraz po oczyszczeniu z nich i ich usunigciu;

c) catkowita ilo§¢ kazdego rodzaju oczyszczonych z substancji szkodliwych plynéw, czesci, komponentéw lub
materialow;

d) w stosownych przypadkach nazwa i dane kontaktowe przewoznika odpadéw;

) nazwa i dane kontaktowe ostatecznego miejsca przetwarzania ptynéw i gazow, czesci, komponentéw lub materiatéw
zebranych podczas procesu oczyszczania z substancji szkodliwych.
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CZESC C
OBOWIAZKOWE USUWANIE CZESCI I KOMPONENTOW Z POJAZDOW WYCOFANYCH Z EKSPLOATAC]I

Zwolnione na podstawie art. 29 ust. 2, jezeli spelnione s warunki
okreslone w czesci G zalgcznika VIII
X: zwolnienie ma zastosowanie

1. Baterie do pojazdéw elektrycznych, w tym ich systemy
zarzadzania baterig, fadowarki pokladowe, obudowy lub
ostony, jezeli s3 obecne

2. Baterie do lekkich $rodkéw transportu (LMT),
zdefiniowane w art. 3 pkt 11 rozporzadzenia
(UE) 20231542, w tym ich systemy zarzadzania baterig,
fadowarki poktadowe, obudowy lub ostony, jezeli sg
obecne

3. Baterie SLI, zdefiniowane w art. 3 pkt 12 rozporzadzenia
(UE) 2023/1542

4. Baterie przenoéne zdefiniowane w art. 3 pkt 9
rozporzadzenia (UE) 2023/1542

5. Silniki elektryczne (e-drive), w tym ich oslony i wszelkie
powigzane jednostki sterujace, okablowanie oraz inne
czesci, komponenty i materialy

6. Bloki silnika X

7. Katalizatory

8. Skrzynie biegdéw (przekladniowe) X

9. Co najmniej 70 % catkowitej ilosci szkta z szyb przednich,
okien tylnych i bocznych wykonanych ze szkla, w tym
szkla zainstalowanego w dachu

10. Felgi

11. Opony
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Zwolnione na podstawie art. 29 ust. 2, jezeli spelnione s warunki
okreslone w czesci G zalgcznika VIII
X: zwolnienie ma zastosowanie
12. Bezposrednio dostepne czesci urzadzenia
informacyjno-rozrywkowego
13. Swiatla przednie i tylne, w tym ich sitowniki
14. Gloéwne wigzki przewodow X
15. Zderzaki X
16. Zbiorniki paliwa X
17. Wymienniki ciepta X
18. Czgsci z tworzyw sztucznych wzmocnionych widknami
weglowymi
19. Komponenty elektryczne i elektroniczne: X
a) przeksztaltniki i przetworniki DC/DC pojazdow X
elektrycznych o masie powyzej 2 kg
b) fatwo dostepne i duze plytki obwodéw drukowanych | X
¢) panele fotowoltaiczne o powierzchni wigkszej niz 0,2 m? | X
d) moduly sterujace i skrzynki zaworowe do automatycznej | X
skrzyni biegéw
CZESC D

PONOWNE UZYCIE, REGENERACJA T ODNOWIENIE CZESCI I KOMPONENTOW

1. Ocena techniczna usunigtych czesci i komponentow:
a) Do celéw ponownego uzycia:

(i) czes¢ lub komponent sg sprawne;

(ii) nadaja si¢ do bezposredniego uzytku, zgodnie z gléwnym celem, dla ktérego zostaly stworzone;

b) Do celéw regeneracji lub odnowienia:

(i) czes¢ lub komponent zawierajg wszystkie istotne czesci;
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(ii) nadajg si¢ do regeneracji lub odnowienia, biorac pod uwage wszelkie uszkodzenia, ograniczong funkcjonalnosé,
ograniczong wydajnos¢, ograniczony okres eksploatacji i potrzebne naprawy;

(i) nie ma widocznej silnej korozji wplywajacej na funkcjonalno$¢ czesci lub komponentu.

2. Minimalne informacje, ktére nalezy podaé na oznakowaniu cze¢sci i komponentéw:

a) nazwa komponentu lub czesci;

b) nazwa, adres pocztowy, ze wskazaniem pojedynczego punktu kontaktowego i adresu e-mail, w stosownych
przypadkach adres strony internetowej, identyfikujacy uprawniony zaklad przetwarzania, ktéry usungl komponent
lub czescé.

CZESC E
KOMPONENTY I CZESCI, KTORE NIE MOGA BYC PONOWNIE UZYTE

1. Moduly poduszek powietrznych, w tym worki, naboje pirotechniczne, elektroniczne moduly sterujace i czujniki
pomiarowe.

2. Systemy filtrujace emisj¢ spalin (np. katalizatory, filtry czastek stalych), chyba ze czesci te spelniaja wymogi badan
zdatnosci do ruchu drogowego okreslone w art. 4 dyrektywy 2014/45/UE.

3. Automatyczne lub statyczne zestawy paséw bezpieczefistwa, w tym pasy, klamry, blokady automatyczne
i pirotechniczne napinacze paséw.

4. Siedzenia w przypadkach, w ktérych wmontowane w nie s3 punkty kotwiczenia paséw bezpieczefistwa lub poduszki
powietrzne.

5. Zestawy zamka kierownicy zamontowane na kolumnie kierownicy.

6. Immobilizery, w tym transpondery i elektroniczne moduly sterujace.

CZESC F
SZCZEGOLNE WYMOGI DOTYCZACE PRZETWARZANIA USUNIETYCH CZESCI, KOMPONENTOW I MATERIALOW
1. Baterie SLI przetwarza si¢ zgodnie z art. 70 rozporzadzenia (UE) 2023/1542.

2. Baterie do pojazdéw elektrycznych przetwarza si¢ zgodnie z art. 70 rozporzadzenia (UE) 2023/1542.

3. Baterie LMT przetwarza si¢ zgodnie z art. 70 rozporzadzenia (UE) 2023/1542.

4. Baterie przeno$ne przetwarza si¢ zgodnie z art. 70 rozporzadzenia (UE) 2023/1542.
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5. Materialy magnetycznie trwale zawicrajgce neodym, dysproz lub prazeodym (neodym-zelazo-bor (NdFeB)),
zdefiniowane w art. 28 rozporzadzenia (UE) 20241252, oraz miedz z silnikéw elektrycznych (e-drive), ktére nie
nadaja si¢ do ponownego uzycia, regeneracji ani odnowienia, sa usuwane w przypadku gdy proces usuwania jest
mozliwy do przeprowadzenia przez uprawnione zaklady przetwarzania bez ponoszenia nadmiernych kosztéw.
W przypadku braku postgpu technicznego w zakresie recyklingu materialéw magnetycznie trwalych NdFeB silniki
elektryczne (e-drive) lub ich czg$ci zawierajace materialy magnetycznie trwale skladuje si¢ i oznacza zgodnie z art. 28
ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2024/1252. Do celéw przyszlego recyklingu nie maja zastosowania wymogi
dotyczace czasowego skladowania okreslone w dyrektywie 1999/31/WE.

6. Usunigte komponenty elektroniczne i czgsci, ktdre nie podlegaja ponownemu uzyciu, regeneracji ani odnowieniu, oraz
frakcje niezelazne, w tym poddane strzgpieniu plytki obwodéw drukowanych, przetwarzane s3 przez podmioty
zajmujace si¢ przetwarzaniem zgodnie z art. 8 ust. 3 dyrektywy 2012/19/UE.

7. Szklo usunigte z pojazdu wycofanego z eksploatacji poddaje si¢ recyklingowi co najmniej do postaci szkia
opakowaniowego, widkna szklanego lub materialu o réwnowaznej jakosci.

8. Usunigte czynniki chlodnicze poddaje si¢ recyklingowi, regeneracji czynnika lub zniszczeniu zgodnie z art. 8
rozporzadzenia (UE) 2024/573.

9. Tworzywa sztuczne i frakcje pozostalosci przetwarza si¢ zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (UE) 2019/1021 oraz
zalacznikiem IV do tego rozporzadzenia.

10. Gumowe opony przetwarza si¢ zgodnie z hierarchig postgpowania z odpadami oraz zgodnie z wymogami ogdlnymi
okreslonymi w art. 4 dyrektywy 2008/98/WE, aby priorytetowo traktowal rozwigzania zapobiegawcze, ktore
zapewniajg najlepszy ogdlny wynik w zakresie ochrony $rodowiska, w tym bieznikowanie, oraz aby priorytetowo
traktowac recykling, w tym metody inne niz recykling mechaniczny, przed odzyskiem energii.

11. Materialy aluminiowe pochodzace z wymiennikéw ciepla, okreslone w czesci C pkt 17 zalacznika VIII, magazynuje si¢
i poddaje recyklingowi oddzielnie od frakcji aluminium odlewanego i aluminium do obrébki plastycznej, jak okreslono
w czeSci G pke 2 lit. b) zalgczniku VIIL

CZESC G
KRYTERIA DOTYCZACE EACZONEGO STRZEPIENIA I ZASTOSOWANIA TECHNOLOGII PRZETWARZANIA PO STRZEPIENIU

1. Aby zapewni¢ zgodno$¢ z art. 27 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia, pojazdy wycofane z eksploatacji mozna podda¢
strzepieniu razem z innymi odpadami tylko wtedy, gdy:

a) zuzyty sprzet elektryczny i elektroniczny poddano selektywnemu przetwarzaniu zgodnie z zalacznikiem VII do
dyrektywy 2012/19]UE;

b) wszystkie baterie usuni¢to zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2023/1542;

¢) opakowania z tworzyw sztucznych oddzielono od odpadéw opakowaniowych i opakowait metalowych zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2025/40;

d) taczony proces strzgpienia nie obniza jakosci strumieni odpadéw w poréwnaniu z oddzielnym przetwarzaniem; oraz
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e)

indywidualny wklad kazdego mieszanego strumienia odpadéw we frakcjach wyjsciowych mozna okresli¢ jako
spelniajacy wymogi sprawozdawcze okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2023/1542, rozporzadzeniu (UE) 2025/40,
dyrektywie 2008/98/WE i dyrektywie 2012/19/UE.

2. Wymogi jakosciowe dla frakcji wyjsciowych:

a)

=z

&

o
~

catkowita zawarto$¢ miedzi w gléwnej frakcji stalowej nie moze przekraczac 0,25 % w przeliczeniu na mase; od dnia
1 wrze$nia 2031 r. calkowita zawarto$¢ miedzi w gléwnej frakcji stalowej nie moze przekraczaé 0,15 %
w przeliczeniu na masg;

od dnia 1 wrze$nia 2029 r. aluminium sortuje si¢ co najmniej na dwie frakcje:

(i) aluminium odlewane (frakcje o zawartosci krzemu wigkszej niz 1,5 %);

(ii) aluminium do obrébki plastycznej (frakcje o zawartosci krzemu roéwnej lub mniejszej niz 1,5 %);

od dnia 1 wrze$nia 2032 r. aluminium sortuje si¢ co najmniej na cztery frakcje:

(i) frakcja aluminium o zawarto$ci krzemu wigkszej niz 1,5 %, zawarto$ci miedzi rownej lub mniejszej niz 0,5 %
i zawartosci zelaza réwnej lub mniejszej niz 0,2 %;

(i) frakcja aluminium o zawarto$ci krzemu wigkszej niz 1,5 %, niespelniajaca wymogéw dotyczacych skladu
okreslonych w ppkt (i) w odniesieniu do miedzi i zelaza;

(ili) frakcja aluminium o zawarto$ci krzemu réwnej lub mniejszej niz 1,5 %, zawarto$ci magnezu réwnej lub
mniejszej niz 1,5 %, zawartosci miedzi réwnej lub mniejszej niz 0,3 % i zawarto$ci cynku réwnej lub mniejszej
niz 0,3 %;

(iv) frakcja aluminium o zawartosci krzemu réwnej lub mniejszej niz 1,5 %, niespelniajaca wymogéw dotyczacych
sktadu okreslonych w ppkt (iii) w odniesieniu do magnezu, miedzi i cynku;

ciezka frakcje ze strzgpienia powstala po separacji powietrznej i oddzieleniu zelaza poddaje si¢ dalszemu
przetwarzaniu w celu oddzielenia metali zelaznych i niezelaznych, tworzyw sztucznych i innych materiatlow
organicznych do recyklingu lub odzysku; w pozostatosciach z tych proceséw zawarto$¢ metali musi by¢ mniejsza niz
1% w przeliczeniu na mase, a zgodnie z decyzjg Rady 2003/33/WE (') laczna zawarto$¢ wegla organicznego musi
by¢ mniejsza niz 5% w przeliczeniu na masg; limit ogdlnego wegla organicznego (OWO) wynoszacy <5 %
w przeliczeniu na mas¢ nie ma zastosowania, jezeli cigzka frakcja ze strzepienia wlasciwie wybrana i poddana
ponownemu kondycjonowaniu jest biologicznie stabilna zgodnie z obecnymi przepisami;

lekka frakcje ze strzepienia poddaje si¢ dalszemu przetwarzaniu w celu oddzielenia metali Zelaznych i niezelaznych,
tworzyw sztucznych i innych materialéw organicznych do recyklingu lub odzysku; w pozostatosciach z tych
proceséw zawarto$¢ metali musi by¢ mniejsza niz 1 % w przeliczeniu na mase, a zgodnie z decyzja 2003/33/WE
faczna zawarto$¢ substancji organicznych musi by¢ mniejsza niz 5 % w przeliczeniu na mase; limit ogélnego wegla
organicznego (OWO) wynoszacy <5% w przeliczeniu na mas¢ nie ma zastosowania, jezeli lekka frakcja ze
strzepienia wlasciwie wybrana i poddana ponownemu kondycjonowaniu jest biologicznie stabilna zgodnie
z obecnymi przepisami.

Decyzja Rady 2003/33/WE z dnia 19 grudnia 2002 r. ustanawiajaca kryteria i procedury przyjecia odpadéw na skladowiska, na
podstawie art. 16 i zalacznika II do dyrektywy 1999/31/WE (Dz.U. L 11 z 16.1.2003, s. 27, ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2003/
33(1)/oj).
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3. Dokumentacja, kt6ra nalezy dostarczy¢ w celu zwolnienia z obowiazku usunigcia czgsci, komponentéw i materiatow:

a) w przypadku gdy jest dostepna — kopia pisemnej umowy migdzy uprawnionym zakladem przetwarzania a zakladem,
ktéry wykonuje operacje strzepienia i stosuje technologie przetwarzania po strzepieniu, w tym specyfikacje dotyczace

jakosci surowcoéw wtornych gotowych do recyklingu i specyfikacje techniczne stosowane przy przetwarzaniu frakeji
pochodzacych z przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji;

b) sprawozdanie z bilansu masy na podstawie analizy prébki dotyczace jakoSci i ilosci frakeji pochodzacych
z przetwarzania (wyjSciowych) dla reprezentatywnej konfiguracji przetwarzania przekazane przez niezalezny organ.

104/124 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj



Dz.U. L z 24.7.2026 PL

ZALACZNIK IX

INFORMACJE NA POTRZEBY REJESTRAC]I W REJESTRZE PRODUCENTOW

1. Informacje, ktére producent lub jego upowazniony przedstawiciel sa zobowiazani przedtozy¢ na potrzeby rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta:

a) nazwa producenta oraz — w stosownych przypadkach — nazwy marek, pod ktérymi producent prowadzi dziatalnos¢
w danym panstwie cztonkowskim, oraz adres producenta, w tym kod pocztowy i miejscowosé, nazwa ulicy i numer
budynku, w stosownych przypadkach numer telefonu, adres strony internetowej i adres e-mail wskazujacy
pojedynczy punkt kontaktowy;

b) krajowy numer identyfikacyjny producenta, w tym jego numer w rejestrze handlowym lub réwnowazny oficjalny
numer rejestracyjny, oraz europejski numer identyfikacyjny podatnika lub krajowy numer identyfikacyjny podatnika;

c) kategorie pojazdéw, ktore producent zamierza po raz pierwszy udostepni¢ na rynku na terytorium panstwa
cztonkowskiego;

d) informacje dotyczgce sposobu, w jaki producent wypetnia swoje obowiazki okre§lone w art. 16, w tym informacje
w formie pisemnej dotyczace:

(i) srodkéw wprowadzonych przez producenta w celu wypelnienia obowigzkéw w zakresie odpowiedzialnosci
producenta okreslonych w art. 16 i 20;

(ii) $rodkéw wprowadzonych w celu wypelnienia obowigzkéw w zakresie zbierania okreslonych w art. 23
w odniesieniu do iloci pojazdéw, ktére producent udostepnia na rynku w panstwie cztonkowskim; oraz

(iii) systemu zapewniajacego wiarygodno$¢ danych przekazywanych wilasciwym organom;

¢) o$wiadczenie producenta lub, w stosownych przypadkach, upowaznionego przedstawiciela ds. rozszerzonej
odpowiedzialno$ci producenta lub organizacji odpowiedzialnosci producenta, stwierdzajace, ze przekazane
informacje sa prawdziwe.

2. Informacje, ktére maja zostal przekazane oprocz informacji wymienionych w pkt 1, w przypadku wyznaczenia
organizacji odpowiedzialno$ci producenta w celu wypelnienia obowiazkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta:

a) nazwa i dane kontaktowe, w tym kod pocztowy i miejscowo$¢, nazwa ulicy i numer budynku, kraj, numer telefonu,
adres strony internetowej i adres e-mail oraz krajowy numer identyfikacyjny organizacji odpowiedzialnosci
producenta;

b) numer w rejestrze handlowym lub réwnowazny oficjalny numer rejestracyjny, oraz europejski numer identyfikacyjny
podatnika lub krajowy numer identyfikacyjny podatnika organizacji odpowiedzialnosci producenta; oraz

¢) upowaznienie udzielone przez reprezentowanego producenta.
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3.

Informacje, ktére maja zostaé przekazane oprocz informacji wymienionych w pkt 1 przez organizacje
odpowiedzialnoéci producenta, w przypadku gdy zostala wyznaczona zgodnie z art. 17 ust. 1:

a) nazwy i dane kontaktowe, w tym kody pocztowe i miejscowosci, nazwy ulic i numery budynkéw, kraje, numery
telefonéw, adresy stron internetowych i adresy e-mail reprezentowanych producentéw;

b) w stosownych przypadkach upowaznienia udzielone przez poszczegélnych reprezentowanych producentow;

¢) w przypadku gdy organizacja odpowiedzialno$ci producenta reprezentuje wigcej niz jednego producenta, wskazuje
ona osobno, w jaki sposéb kazdy z reprezentowanych producentéw wypelnia obowigzki okreslone w art. 16.

. W przypadku gdy obowiazki okre$lone w art. 16 wypelnia w imieniu producenta wyznaczony przedstawiciel

ds. rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta, ktéry reprezentuje wiecej niz jednego producenta, przedstawiciel ten
oprocz informacji wymienionych w ust. 1 podaje rowniez nazwe i dane kontaktowe kazdego z reprezentowanych
producentéw oddzielnie.
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ZALACZNIK X

SWIADECTWO ZLOMOWANIA

1. Zaklad lub przedsigbiorstwo wydajace niniejsze $wiadectwo
1.1 Nazwa
1.2 Adres
1.3 Numer telefonu
1.4 E-mail (o ile dostepny)
1.5 Numer rejestracyjny lub
identyfikacyjny (*)
2. Wiasciwy organ, ktéry wydat zezwolenie dla zakladu lub przedsigbiorstwa,
o ktérym mowa w pkt 1
2.1 Panistwo czlonkowskie
2.2 Nazwa
2.3 Adres
3. Swiadectwo zlomowania
3.1 Data wystawienia
3.2 Numer
4. Informacje o pojezdzie, dla ktérego wydano niniejsze Swiadectwo
4.1 Oznaczenie kraju rejestracji pojazdu
4.2 A) Numer rejestracyjny (**)
4.3 J) Kategoria (**)
4.4 D.1) Marka (**)
4.5 D.3) Oznaczenie handlowe (**)

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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4.6

E) Numer identyfikacyjny pojazdu
(VIN) (**)

4.7

Numer dowodu rejestracyjnego

Informacje o wiascicielu pojazdu

5.1

C.2.1) Nazwisko lub nazwa firmy (**)

5.2

C.2.2) Inne nazwy (*¥)

53

C.2.3) Adres (*¥)

5.4

Numer telefonu (o ile jest dostgpny i za
zgoda wlasciciela)

5.5

E-mail (o ile jest dostepny i za zgoda
whasciciela)

Uwagi

Wymdg ten mozna uchyli¢ w przypadku, gdy krajowy system rejestracji i identyfikacji nie przewiduje takiego numeru.
Zharmonizowane kody wspélnotowe, o ktorych mowa w dyrektywie 1999/37/WE.
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ZALACZNIK XI

ZMIANY W ROZPORZADZENIU (UE) 2018/858 I ROZPORZADZENIU (UE) NR 168/2013

1. W zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) 2018/858 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) w czedei I pkt G13 otrzymuje brzmienie:

,G13 | Obieg Rozporzadzenie X [X|X |[X |[X [X |X [X |[X |X
zamkniety (UE) 2026/1738

b) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) w tabeli 1 pkt G13 otrzymuje brzmienie:

,G13 | Obieg Rozporzadzenie (UE) 2026/1738 Nie dotyczy | Zastosowanie ma jednak
zamknigty cz¢$¢ E zalgcznika VIII dotyczgca zakazu
ponownego uzycia okreslonych czgsci.”

(ii) w tabeli 2 pkt G13 otrzymuje brzmienie:

,G13 | Obieg Rozporzadzenie (UE) 2026/1738 Nie dotyczy | Zastosowanie ma jednak
zamkniety cze$¢ E zalgeznika VIII dotyczgca zakazu
ponownego uzycia okreslonych czgsci.”

¢) w dodatku 2 w pkt 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) w tabeli ,Czes¢ I: Pojazdy nalezgce do kategorii M,” pkt 59 otrzymuje brzmienie:

259 Rozporzadzenie (UE) 2026/1738 (obieg zamkniety) Nie stosuje si¢ wymogow tego
rozporzadzenia.”

(i) w tabeli ,Czgs¢ II: Pojazdy nalezace do kategorii N,” pkt 59 otrzymuje brzmienie:

»59 Rozporzadzenie (UE) 2026/1738 (obieg zamkniety) Nie stosuje si¢ wymogéw tego
rozporzadzenia.”

d) w czesci Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) w dodatku 1 pkt 59 otrzymuje brzmienie:

»59 Obieg Rozporzadzenie (UE) 2026/1738 | Nie Nie
zamkniety dotyczy | dotyczy”

(i) w dodatku 2 pozycja 59 otrzymuje brzmienie:

,59 | Obieg za- Rozporzadzenie (UE) 2026/1738 Nie doty- Nie do-
mkniety czy tyczy”
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(i) w dodatku 3 pkt 59 otrzymuje brzmienie:

29

Obieg
zamkniety

Rozporzadzenie (UE) 2026/1738

Nie dotyczy”

(iv) w dodatku 4 pkt 59 otrzymuje brzmienie:

,59 | Obieg za- Rozporzadzenie (UE) 2026/1738 Nie doty- Nie do-
mkniety czy tyczy”
2. W zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
w sekeji C1 tabeli w zalaczniku II pkt 15a otrzymuje brzmienie:
Lle-A! | LleB | L2 | L3e | Lde | L5eB | Lée-A | L7e-Al | L7e-A2 | L7e-B1 | L7e-B2

#15a 18

Wymogi w zakresie
obiegu
zamknigtego

Rozporzadzenie
(UE) 2026/1738

I
1<
I
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ZALACZNIK XII

ZMIANY W ROZPORZADZENIU (UE) 20231542

Tabele w zalgczniku I zastepuje si¢ nastepujaca tabela:

,Kolumna 1
Oznaczenie substangji lub grupy substancji

Kolumna 2
Warunki ograniczenia

1. Rte¢ nr CAS 7439-97-6 nr WE
231-106-7 i jej zwigzki

Baterie nie moga zawiera¢ wagowo powyzej 0,0005 % rteci (wyrazonej jako
rte¢ metaliczna), bez wzgledu na to, czy sa obecne w urzadzeniach, lekkich
$rodkach transportu lub innych pojazdach i do nich wmontowane.

2. Kadm nr CAS 7440-43-9 nr WE
231-152-8 i jego zwigzki

1. Baterie przeno$ne nie mogg zawiera¢ wagowo powyzej 0,002 % kadmu
(wyrazonego jako kadm metaliczny), bez wzgledu na to, czy sg obecne
w urzadzeniach, lekkich $rodkach transportu lub innych pojazdach i do
nich wmontowane.

2. Baterie do pojazdéw elektrycznych i baterie SLI wmontowane do
pojazdéw, w tym pojazdow specjalnego przeznaczenia, kategorii M, i N
zdefiniowanych w rozporzadzeniu (UE) 2018/858 nie moga zawieral
wigcej niz 0,01 % wagowo kadmu (wyrazonego jako kadm metaliczny)
w jednorodnym materiale.

3. Pkt 2 nie ma zastosowania do baterii do pojazdéw elektrycznych
uzywanych jako czesci zamienne do pojazdéw elektrycznych, w tym
pojazdéw specjalnego przeznaczenia, nalezacych do kategorii M, i N,
zdefiniowanych w rozporzadzeniu (UE) 2018/858 i wprowadzonych do
obrotu przed dniem 31 grudnia 2008 r.

3. Oléw nr CAS 7439-92-1 nr WE
231-100-4 i jego zwiazki

1. Od dnia 18 sierpnia 2024 r. baterie przeno$ne nie moga zawieraé
wagowo powyzej 0,01 % ofowiu (wyrazonego jako oféw metaliczny), bez
wzgledu na to, czy s3 obecne i wmontowane do urzadzen.

2. Do dnia 18 sierpnia 2028 r. ograniczenie okreslone w pkt 1 nie ma
zastosowania do przeno$nych cynkowo-powietrznych ogniw

guzikowych.

3. Baterie przeno$ne wmontowane do pojazdéw, w tym pojazdéw
specjalnego przeznaczenia, kategorii M, i N, zdefiniowanych
w rozporzadzeniu (UE) 2018/858, nie moga zawiera¢ wigcej niz 0,1 %
wagowo ofowiu (wyrazonego jako oféw metaliczny) w jednorodnym
materiale.

4. Pkt 3 nie ma zastosowania do baterii przenoénych wmontowanych do
pojazdéw lub uzywanych jako cze$ci zamienne do pojazdéw, w tym
pojazdéw specjalnego przeznaczenia, nalezacych do kategorii M, i N,
zdefiniowanych w rozporzadzeniu (UE) 2018/858, ktore uzyskaly
homologacj¢ typu przed dniem 1 stycznia 2024 r.

5. Baterie do pojazdow elektrycznych wmontowane do pojazdéw, w tym
pojazdéw specjalnego przeznaczenia, kategorii M, i N, zdefiniowanych
w rozporzadzeniu (UE) 2018/858, nie moga zawieraé wiecej niz 0,1 %
wagowo ofowiu (wyrazonego jako oféw metaliczny) w jednorodnym
materiale.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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JKolumna 1 Kolumna 2
Oznaczenie substangji lub grupy substancji Warunki ograniczenia

6. Pkt 5 nie ma zastosowania do:

a) baterii do pojazdéw elektrycznych uzywanych w ukladach wysokiego
napigcia (), wmontowanych do pojazdéw kategorii M, i N,
zdefiniowanych w rozporzadzeniu (UE) 2018/858 i ktére uzyskaly
homologacje typu przed dniem 1 stycznia 2019 r., lub uzywanych
jako cze$ci zamienne do tych pojazdéw;

b) baterii do pojazdéw elektrycznych nieobjetych lit. A) niniejszego
punktu, wmontowanych do pojazdéw, w tym pojazdéw specjalnego
przeznaczenia kategorii M, i N, zdefiniowanych w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858 i ktére uzyskaly homologacje typu przed dniem
1 stycznia 2024 r., lub uzywanych jako czgici zamienne do tych
pojazdow.

7. Baterie SLI wmontowane do pojazdéw, w tym pojazdéw specjalnego
przeznaczenia, kategorii M, i N, zdefiniowanych w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858 nie moga zawiera¢ wigcej niz 0,1 % wagowo olowiu
(wyrazonego jako oléw metaliczny) w jednorodnym materiale.

8. Pkt 7 nie ma zastosowania do:

a) baterii SLI uzywanych w zastosowaniach wymagajacych napiecia
12 V w pojazdach, w tym pojazdach specjalnego przeznaczenia,
kategorii M, i N, zdefiniowanych w rozporzadzeniu (UE) 2018/858 ();

b) baterii SLI uzywanych w zastosowaniach wymagajacych napigcia
24 V w pojazdach specjalnego przeznaczenia kategorii M, i N,
zdefiniowanych w rozporzadzeniu (UE) 2018/858 (%);

¢) baterii SLI uzywanych do zastosowan innych niz zastosowania objgte
lit. a) i b) niniejszego punktu w pojazdach, w tym pojazdach
specjalnego przeznaczenia, kategorii M, i N, zdefiniowanych
w rozporzadzeniu (UE) 2018/858, ktdre uzyskaly homologacje typu
przed dniem 1 stycznia 2024 r.

4. Chrom szeciowartosciowy nr CAS Baterie wmontowane do pojazdéw, w tym pojazdéw specjalnego
18540-29-9 nr WE 606-053-1 i jego | przeznaczenia, kategorii M, i N, zdefiniowanych w rozporzadzeniu
zwigzki (UE) 2018/858 nie moga zawiera¢ wiecej niz 0,1 % wagowo chromu

szeSciowarto$ciowego (wyrazonego jako metaliczny chrom
szeSciowarto$ciowy) w jednorodnym materiale.

(") Uklady o napieciu > 75 V DC, jak przewidziano w art. 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/35/UE (%).”.

Niniejsze wylaczenie zostanie poddane przegladowi w 2030 r.

Niniejsze wylaczenie zostanie poddane przegladowi w 2030 r.

)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/35/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw panistw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do udostgpniania na rynku sprzetu elektrycznego przewidzianego do stosowania w okreslonych
granicach napiecia (Dz.U. L 96 z 29.3.2014, s. 357, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2014/35/0j).

o~
N
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ZALACZNIK XIII

KRYTERIA, KTORE MAJA SPELNIAC ZAKEADY W PANSTWACH TRZECICH PRODUKUJACE MATERIALY
POCHODZACE Z RECYKLINGU

CZESC A KRYTERIA MAJACE NA CELU WYKAZANIE, ZE MATERIAL. POCHODZACY Z RECYKLINGU ZOSTAL. WYPRODUKOWANY

W ZAKLADZIE SPELNIAJACYM OKRESLONE ‘WYMOGI OCHRONY ZDROWIA LUDZI, KLIMATU I SRODOWISKA
OKRESLONE W PRAWIE UNII LUB ROWNOWAZNE TYM WYMOGOM (ZGODNIE Z ART. 6 UST. 4)

1. Zaktad znajdujacy si¢ w panstwie trzecim, zaangazowany w produkcje materialu pochodzacego z recyklingu, musi
spetnia nastepujace warunki w swojej rzeczywistej dzialalnosci:

a)

b)

h)

spetnia wymogi dotyczace recyklingu odpadéw i prowadzi swoja dzialalno$¢ zgodnie z majacymi zastosowanie
przepisami krajowymi dotyczacymi ochrony srodowiska;

jest zaprojektowany, zbudowany i eksploatowany w sposéb bezpieczny i bezpieczny dla $rodowiska,
a w szczegélnosci dysponuje wymaganymi procesami, odpowiednig technologia gospodarowania odpadami,
organizacjg i infrastrukturg do recyklingu danych odpadéw;

pozyskuje odpady z tworzyw sztucznych z panstwa czlonkowskiego lub z panstwa, ktére przestrzega prawa
unijnego lub spelnia normy réwnowazne z normami panstw czlonkowskich w zakresie ochrony Srodowiska
i bezpieczenistwa pracownikéw, oraz prowadzi dzialalnos¢ w takim panstwie zgodnie z kryteriami okreslonymi
w pkt 3;

w zakladzie tym wprowadzono i dzialaja systemy zarzadzania i monitorowania oraz procedury i techniki, ktérych
celem jest zapobieganie, zmniejszanie, minimalizacja oraz — w zakresie, w jakim jest to mozliwe — wyeliminowanie:

(i) zagrozen dla zdrowia i bezpieczefistwa danych pracownikéw i ludnosci w poblizu zakladu; oraz

(ii) niekorzystnego wplywu na Srodowisko spowodowanego przez dzialalno$¢ zakladu (w szczegélnosci dzigki
odpowiednim $rodkom podjetym w celu monitorowania i eliminowania zanieczyszczenia);

zapewnia identyfikowalnos¢ wszystkich odpadéw przyjmowanych i przetwarzanych w zakladzie, w tym zapewnia,
aby wszystkie odpady resztkowe wytworzone w wyniku jego dziatalnosci byly dokumentowane i przekazywane
wylacznie do zakladéw gospodarowania odpadami, ktére sg uprawnione do przetwarzania takich odpadow
resztkowych;

podjal $rodki stluzace oszczednosci energii i ograniczeniu emisji gazéw cieplarnianych zwigzanych z jego
dziatalnoscia;

prowadzi i jest w stanie dostarczy¢ dokumentacje z ostatnich pigciu lat dotyczaca swojej dziatalnosci w zakresie
gospodarowania odpadami; jezeli zaklad dziala krécej niz pig¢ lat, prowadzi on i jest w stanie dostarczyé
dokumentacj¢ dotyczaca swojej dziatalnosci w zakresie gospodarowania odpadami od poczatku prowadzenia swojej
dzialalnosci;

jego operator lub osoby nim zarzadzajace nie zostali skazani za prowadzenie nielegalnej dziatalnosci zwiazanej
z gospodarowaniem odpadami w ciggu ostatnich pieciu lat.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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2. Nastepujace lub réwnowazne zasady bierze si¢ pod uwage jako punkt odniesienia oraz w stosownych przypadkach:

a) szczegblne wymogi dotyczace przetwarzania okre$lonych odpadéw i obliczania ilosci przetwarzanych odpadéw,
ktdre sa obowigzkowe na podstawie przepiséw Unii, oraz dotyczace rozliczania iloci wyprodukowanych materiatow
pochodzacych z recyklingu;

b) konkluzje dotyczace najlepszych dostepnych technik przyjete w odniesieniu do okreslonych rodzajéw dzialalnosci na
podstawie dyrektywy 2010/75/UE.

3. Odpady z tworzyw sztucznych przetwarza si¢ w sposéb zgodny z wymogami okre$lonymi w prawie Unii lub
réwnowaznym z tymi wymogami, i musza one pochodzi¢ z panstwa czlonkowskiego lub panstwa stosujacego
kompleksowe ramy gospodarowania odpadami, ktére maja zastosowanie na calym jego terytorium oraz wykazuja jego
zdolnos¢ i gotowos¢ do zagwarantowania bezpiecznego dla srodowiska gospodarowania odpadami, z uwzglednieniem
w szczeg6lnosci nastepujacych kryteriow:

a) wdrozone i planowane Srodki majace na celu zapewnienie bezpiecznego dla srodowiska gospodarowania odpadami
na jego terytorium, takie jak wprowadzenie systemu rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta lub réwnowaznego
systemu wdrazajacego zasade ,zanieczyszczajacy placi”;

b) wdrozone i planowane $rodki majace na celu zwigkszenie udzialu pokonsumenckich tworzyw sztucznych
pochodzgcych z recyklingu pojazdéw oraz wskazniki monitorowania tych $rodkéw;

¢) wdrozone i planowane $rodki majace na celu zwigkszenie udzialu tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu
odpadéw pokonsumenckich wilaczonych do pojazdéw wprowadzanych do obrotu na rynku krajowym oraz
wskazniki monitorowania tych srodkéw.

CZESC B KRYTERIA MAJACE NA CELU WYKAZANIE, 7E MATERIAL POCHODZACY Z RECYKLINGU ZOSTAL. WYPRODUKOWANY
ZGODNIE Z WYMOGAMI OKRESLONYMI W ART. 6 UST. 1, 213

Zaklad znajdujacy si¢ w panstwie trzecim zaangazowany w produkcje materiatu pochodzacego z recyklingu, musi spetniaé
nastepujace warunki w swojej rzeczywistej dzialalnosci:

1. Zaklad musi by¢ w stanie dostarczy¢ dowody na to, ze produkuje materialy pochodzace z recyklingu odpadow
pokonsumenckich. Jezeli zaklad produkuje réwniez materialy pochodzace z odpadéw przedkonsumenckich lub
z surowcoéw, musi by¢ w stanie wykazad, ze wyraznie rozréznia poszczeg6lne rodzaje materialéw. Zaklad zapewnia
dostarczanie wylacznie materialéw pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich jako warunek
uwzglednienia tych materialéw w ramach celow okreslonych w art. 6.

2. Zaklad produkujacy materialy pochodzace z recyklingu odpadéw pokonsumenckich pochodzacych z pojazdéw
wycofanych z eksploatacji lub pojazdéw naprawionych musi by¢ w stanie wykaza¢, ze odpady takie zebrano oddzielnie
i nie zmieszano ich z materialami innego pochodzenia w sposéb uniemozliwiajacy identyfikowalno$¢ tych odpadéw
przed ich przybyciem do zakladu i w trakcie calego procesu recyklingu.
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ZALACZNIK XIV

WYMOGI DOTYCZACE AUDYTOW, PODMIOTOW CERTYFIKUJACYCH 1 AUDYTOROW

CZESC A SZCZEGOLOWE WYMOGI DOTYCZACE OSOB TRZECICH PRZEPROWADZAJACYCH AUDYTY

1. Osoba trzecia przeprowadzajaca audyty zakltadéw znajdujacych si¢ w pafistwie trzecim zgodnie z art. 6 ust. 5 musi by¢
niezalezna od dostawcy, wytworcy lub podmiotu zaangazowanego w produkcje materialu pochodzgcego z recyklingu
i od kontrolowanego zakladu. W tym celu osoba trzecia musi by¢ w stanie udokumentowad, ze:

a) nie jest czgScig tych podmiotéw ani nie znajduje si¢ pod ich kontrols;

b) ustanowila i stosuje procedury gwarantujace jej bezstronnos¢, w tym:

(i) stala ocene zagrozen dla swojej bezstronnosci;

(i) identyfikacje, eliminowanie i ograniczenie zagrozen dla bezstronnosci wynikajacych z naciskéw finansowych,
handlowych i innych;

(ili) oceng zagrozen dla jej bezstronnosci wynikajacych ze stosunkéw miedzy jej personelem;

c) jest ustrukturyzowana i zarzadzana w sposéb zapewniajacy niezaleznos¢ i bezstronnosé, w tym:

(i) mozna ja wyraznie zidentyfikowa¢ w ramach podmiotu prawnego, jezeli ten podmiot prawny prowadzi réwniez
dzialalnos¢ niezwigzang z audytami;

(i) ma przepisy dotyczace sprawozdawczosci z prowadzonych dziatai audytowych;

(iii) jej personel ma jasno okreslone obowigzki w zakresie przeprowadzania audytow.

2. Uznaje sig, ze osoba trzecia przeprowadzajaca audyty zgodnie z art. 6 ust. 5 ma odpowiednie kwalifikacje w dziedzinie
audytéw oraz przetwarzania odpadéw, jezeli ma ona wystarczajacg liczbe wykwalifikowanych pracownikéw,
bezposrednio lub za posrednictwem podwykonawstwa, ktorzy sa regularnie szkoleni, oraz jezeli jej personel
zaangazowany w przeprowadzanie takich audytéw ma udokumentowane doswiadczenie zawodowe we wszystkich
nastepujacych dziedzinach:

a) przeprowadzanie audytéw zakladow przetwarzajacych odpady;

b) operacje przetwarzania odpadéw;

c) systemy zarzadzania Srodowiskiem oraz bezpieczenstwem i higieng pracy;

d) produkcja materiatéw pochodzacych z recyklingu.

3. Aby wykazaé zgodno$¢ z kryteriami, o ktorych mowa w pkt 1 i 2 niniejszej czgsci, osoba trzecia przeprowadzajaca
audyt lub certyfikacje powoluje si¢ na posiadany certyfikat spelnienia unijnych lub réwnowaznych miedzynarodowych
norm istotnych dla przeprowadzania audytéw, takich jak norma miedzynarodowa ISO 19011:2018 lub norma
ISO[IEC 17020:2012.
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CZESC B PRZEDMIOT AUDYTU

1. W ramach audytu, o ktérym mowa w art. 6 ust. 5, sprawdza si¢, czy zaklad znajdujacy si¢ w panstwie trzecim
zaangazowany w produkcje materialéw pochodzacych z recyklingu spetnia warunki wymienione w zalgczniku XIII
w swojej rzeczywistej dziatalnosci.

2. W sprawozdaniach z audytu wyraZnie wskazuje si¢ imiona i nazwiska oraz dane kontaktowe oséb, ktore
przeprowadzily audyty.
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1. Dyrektywa 2000/53/WE

ZALACZNIK XV

TABELA KORELA(C]I

Dyrektywa 2000/53/WE

Niniejsze rozporzadzenie

art. 1 art. 1

art. 2 pkt 1 art. 3 pkt 1
art. 2pkt. 2 art. 3 pkt 2
art. 2 pkt 3 art. 3 pkt 23
art. 2 pkt 4 art. 3 pkt 39
art. 2 pkt 5 art. 3 pkt 18
art. 2 pkt 6 art. 3 pkt 4
art. 2 pkt 7 art. 3 pkt 39
art. 2 pkt 8 art. 3 pkt 39
art. 2 pkt 9 art. 3 pkt 39
art. 2 pkt 10 art. 3 pkt 35
art. 2 pkt 11 —

art. 2 pkt 11 lit. a)

a

j=s

t. 2 pkt 11 lit. b)

art. 2 pkt 11 lit. ¢)

art. 2 pkt 11 lit. d)

art. 2 pkt 12

art. 2 pkt 13

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1738/oj
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Dyrektywa 2000/53/WE

Niniejsze rozporzadzenie

art. 3 ust. 1 art. 2 ust. 1 lit. a)
art. 3 ust. 2 —

art. 3 ust. 3 —

art. 3 ust. 4 —

art. 3 ust. 5 —

art. 4 ust. 1 lit. a) art. 5 ust. 1

art. 4 ust. 1 lit. b) art. 7 ust. 1

art. 4 ust. 1 lit. ¢ art. 6

art. 4 ust. 2 lit. a) art. S5ust. 415
art. 4 ust. 2 lit. b) pkt (i) art. 5 ust. 6 lit. a)

art

. 4 ust. 2 lit. b) pke (ii)

art.

5 ust. 6 lit. b)

art

. 4 ust. 2 lit. b) pkt (iii)

art.

5 ust. 6 lit. c)

art

. 4 ust. 2 lit. b) pkt (iv)

art.

5 ust. 6 lit. d)

art

. 4 ust. 2 lit. ¢

art

. 5 ust. 1 tiret pierwsze

art

. 5 ust. 1 tiret drugie

art.

23 ust. 3 lit. b)

art. 5 ust. 2 art. 24 ust. 1

art. 5 ust. 3 akapit pierwszy art. 25

art. 5 ust. 3 akapit drugi art. 25 ust. 1

art. 5 ust. 3 akapit trzeci —

art. 5 ust. 4 akapit pierwszy art. 24 ust. 2

art. 5 ust. 4 akapit drugi art. 16 i art. 20 ust. 1 lit. a)
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Dyrektywa 2000/53/WE

Niniejsze rozporzadzenie

art. 5 ust. 4 akapit trzeci art. 24 ust. 2

art. 5 ust. 4 akapit czwarty —

art. 5 ust. 5 akapit pierwszy art. 25 ust. 1 i zalgcznik IX
art. 5 ust. 5 akapit drugi —

art. 6 ust. 1 art. 26 ust. 111 2

art. 6 ust. 2 akapit pierwszy art. 15 ust. 1

art. 6 ust. 2 akapit drugi —

art. 6 ust. 3 akapit pierwszy art. 29 ust. 1 i zalgcznik VII czes¢ C
art. 6 ust. 3 akapit drugi art. 28 ust. 1

art. 6 ust. 4 art. 15 ust. 2

art. 6 ust. 5 art. 26 ust. 4

art. 6 ust. 6 art. 26 ust. 3

art. 7 ust. 1 art. 30 ust. 1

art. 7 ust. 2 lit. a) —

art. 7 ust. 2 lit. b) art. 33 ust. 1 lit. a) i b)
art. 7 ust. 2 akapit drugi —

art. 7 ust. 2 akapit trzeci —

art. 7 ust. 3 —

art. 7 ust. 4 —

art. 7 ust. 5 —

art. 8 ust. 1 art. 12 ust. 1
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Dyrektywa 2000/53/WE

Niniejsze rozporzadzenie

art. 8 ust. 2 art. 12 ust. 2
art. 8 ust. 3 art. 11 ust. 1
art. 8 ust. 4 art. 11T ust. 113
art. 9 ust. la akapit pierwszy art. 50 ust. 1 akapit pierwszy
art. 9 ust. la akapit drugi art. 50 ust. 1 akapit drugi
art. 9 ust. la akapit trzeci art. 50 ust. 1 akapit trzeci
art. 9 ust. 1b art. 50 ust. 2
art. 9 ust. Ic art. 50 ust. 3 akapit trzeci
art. 9 ust. 1d art. 50 ust. 5
art. 9 ust. 2 art. 9 oraz zalgcznik V czesé A
art. 9a ust. 1 art. 51 ust. 1
art. 9a ust. 2 art. 51 ust. 2
art. 9a ust. 3 art. 51 ust. 3
art. 9a ust. 4 art. 51 ust. 4
art. 9a ust. 5 art. 51 ust. 5
art. 9a ust. 6 art. 51 ust. 6
art. 10 ust. 1 -
art. 10 ust. 2 —
art. 10 ust. 3 —
art. 10a art. 56
art. 11 ust. 1 art. 52 ust. 1
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Dyrektywa 2000/53/WE Niniejsze rozporzadzenie

art. 11 ust. 2 art. 52 ust. 2

art. 12 ust. 1 art. 59 ust. 1

art. 12 ust. 2 art. 59 ust. 2

art. 12 ust. 3 —

art. 13 —

zalgcznik 1 zalacznik VIII

zalacznik 11 zalacznik IV

2. Dyrektywa 2005/64/WE

Dyrektywa 2005/64/WE Niniejsze rozporzadzenie
art. 1 akapit pierwszy art. 1
art. 1 akapit drugi —
art. 2 art. 2 ust. 1 lit. a)
art. 3 lit. a) —
art. 3 lit. b) —
art. 3 lit. ¢) art. 2 ust. 2 lit. a)
art. 4 pkt 1 art. 3 pkt 1
art. 4 pkt 2 _
art. 4 pkt 3 art. 3 pkt 3
art. 4 pkt 4 art. 3 pkt 2
art. 4 pkt 5 zalgcznik 111
art. 4 pkt 6 _
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Dyrektywa 2005/64/WE

Niniejsze rozporzadzenie

art. 4 pkt 7 art. 3 pkt 40
art. 4 pkt 8 _

art. 4 pkt 9 art. 3 pkt 4
art. 4 pkt 10 art. 3 pkt 39
art. 4 pkt 11 _

art. 4 pkt 12 art. 3 pkt 39
art. 4 pkt 13 art. 3 pkt 5
art. 4 pkt 14 art. 3 pkt 6
art. 4 pkt 15 art. 3 pkt 7
art. 4 pkt 16 _

art. 4 pkt 17 _

art. 4 pkt 18 _

art. 4 pkt 19 _

art. 4 pkt 20 _

art. 5 ust. 1 -

art. 5 ust. 2 art. 8 ust. 2
art. 5 ust. 3 art. 8 ust. 3
art. 5 ust. 4 —

art. 6 ust. 1 -

art. 6 ust. 2 akapit drugi art. 5ust. 415
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Dyrektywa 2005/64/WE Niniejsze rozporzadzenie

art. 6 ust. 3 art. 9

art. 6 ust. 4 -

art. 6 ust. 5 —

art. 6 ust. 6 —

art. 6 ust. 7 —

art. 6 ust. 8 -

art. 7 lit. a) zakacznik VIII czes¢ E

art. 7 lit. b) zalacznik VIII cze$¢ E

art. 8 —

art. 9 -

art. 10 ust. 1 -

art. 10 ust. 2 —

art. 10 ust. 3 —

art. 10 ust. 4 —

art. 11 ust. 1 -

art. 11 ust. 2 —

art. 12 —

art. 13 _

zakgcznik 1 art. 4 ust. 1

zakacznik 11 —
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Dyrektywa 2005/64/WE

Niniejsze rozporzadzenie

zakgcznik 111

zalgcznik VII

zalgcznik V

zalacznik VIII cze$¢ E

zalacznik VI
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