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w Zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego
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Wprowadzenie (w celach informacyjnych)

Kolizje miedzy niechronionymi uzytkownikami ruchu drogowego a duzymi pojazdami uzytkowymi
wykonujacymi manewry przy niskiej predkosci, takie jak skrecanie lub ruszanie z miejsca, zwykle wystepuja
przy niskich predkosciach jazdy. Zazwyczaj maja one powazne konsekwencje dla niechronionych
uzytkownikéw ruchu drogowego. W przeszloici bezpieczefistwo niechronionych uzytkownikéw ruchu
drogowego w takich sytuacjach zwigkszano poprzez poprawe widzenia posredniego kierowcy (lusterka
martwego pola) oraz wyposazenie samochodéw cigzarowych w zabezpieczenia przed wjechaniem pod bok
pojazdu. Kolizje podczas manewrowania przy niskich predkosciach nadal si¢ jednak zdarzaja, w zwigzku z czym
uznano, ze konieczne s3 dalsze usprawnienia.

Przyczyna tego typu kolizji moze by¢ wiele czynnikéw. Niechronieni uzytkownicy ruchu drogowego mogli
znajdowaé si¢ w miejscu, w ktérym nie byli widoczni dla kierowcy przez powierzchnie oszklone ani lusterka.
Alternatywnie, mogli oni by¢ widoczni w czasie poprzedzajacym kolizje, ale kierowca mégl zauwazy¢ ich
obecnos¢ zbyt pdzno, aby uniknad kolizji, lub mégt w ogdle nie zauwazy¢ ich obecnosci. To pdzne zauwazenie
lub niezauwazenie moze wynikad z tego, ze kierowca nie patrzyl, patrzyl, ale ich nie widzial, lub widzial, ale nie
ocenit prawidtowo ryzyka.

Wyeliminowanie tego rodzaju kolizji moze wymagaé podjecia dzialan, ktére ograniczg wiele z tych réznych
przyczyn. Jednocze$nie wprowadzono inne przepisy dotyczace stosowania elektronicznych systeméw detekgji
w celu wykrywania niechronionego uzytkownika ruchu drogowego znajdujacego si¢ w bliskiej odlegtosci od
pojazdu oraz informowania kierowcy o jego obecnosci za pomoca sygnatu informacyjnego o niskiej pilnosci
(np. $wietlnego) oraz w celu ostrzegania przed kolizjg (np. za pomoca sygnatu audiowizualnego), gdy sytuacja
staje si¢ coraz bardziej niebezpieczna.

Systemy informowania o martwym polu i ostrzeZenia o kolizji beda najskuteczniejsze, gdy beda zwracaé uwage
kierowcy na zagrozenie, ktére mozna dostrzec i szybko zidentyfikowaé jako powazne zagrozenie. W wielu
sytuacjach kolizyjnych z udzialem niechronionego uzytkownika ruchu drogowego w przypadku wielu
konstrukcji pojazdéw sprzed przyjecia niniejszego regulaminu taki uzytkownik nie bedzie bezposrednio
widoczny przez przednig ani boczna szybe pojazdu. Wielu z nich bedzie widocznych w lusterkach, ale dowody
sugeruja, Ze nie jest to wystarczajace, aby zapobiec wszystkim kolizjom.

Widoczno$¢ w lusterkach moze by¢ bardzo przydatna, ale ma kilka ograniczen w poréwnaniu z bezposrednig
widocznoscig. Wzrok ludzki ewoluowat w oparciu o dwie gtéwne strefy widzenia. Widzenie centralne to obszar
o wysokiej rozdzielczo$ci w centrum widzenia, ktéry stuzy do widzenia i rozpoznawania obiektéw. Widzenie
peryferyjne pozwala dostrzec mniej szczegotéw, ale cechuje sie duzg wrazliwoscig na ruch i wykorzystaniem
wykrywania ruchu do szybkiego zwrdcenia uwagi i skupienia widzenia centralnego na zagrozeniu. W kontekscie
niniejszego regulaminu jest to naturalny system ostrzegania przed kolizja. Obrazy w lusterkach sg male i moga
nie ukazywal wystarczajacego ruchu, aby uruchomié¢ widzenie peryferyjne. Kierowca musi je $wiadomie
i aktywnie obserwowal. Lusterka umozliwiaja jedynie ograniczone postrzeganie glebi. Obrazy z wypuklych
soczewek lustrzanych mogg by¢ znieksztalcone, szczeg6lnie wokét krawedzi, a lusterka martwego pola moga
by¢ ustawione w nieintuicyjnych pozycjach z nieoczekiwang orientacja obiektu. Na przyklad kierowca moze by¢
zmuszony do spojrzenia w gore w kierunku linii dachu pojazdu, aby zobaczy¢ odbicie, ktére jest skierowane
w dot na czubek glowy rowerzysty znajdujgcego si¢ obok pojazdu. Korzystanie z dobrze okreslonych systeméw
urzadzen typu kamera-monitor zastepujacych lusterka moze poprawi¢ niektére z tych aspektéw, ale nie
wszystkie.

Poprawa bezposredniej widocznosci moze w znacznym stopniu poméc kierowcom unikna¢ kolizji, zmniejszajac
prawdopodobienstwo, ze obszary wokét pojazdu nie beda widoczne ani w polu widzenia bezposredniego, ani
posredniego. Moze réwniez zwigkszy¢ zdolno$¢ kierowcy do szybkiego reagowania w przypadku, gdy
niechronieni uzytkownicy ruchu drogowego pojawiaja si¢ w polu widzenia posredniego.

W zwigzku z tym w niniejszym regulaminie ONZ wymaga si¢ spelniania przez pojazdy uzytkowe okreslonych
minimalnych standardéw bezposredniej widocznosci, aby zmaksymalizowaé szanse kierowcy na rozpoznanie
niechronionego uzytkownika ruchu drogowego i szybka reakcje na jego pojawienie si¢ w sytuacjach krytycznych
podczas manewrowania przy niskiej predkosci. Jego celem jest réwniez maksymalizacja skutecznosci systemow
informacyjnych o martwym polu i ostrzezen o kolizji.
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W niektérych okolicznosciach producenci pojazdéw beda mieli jednak powazne trudnosci z zapewnieniem
dobrej bezposredniej widocznosci bez uszczerbku dla innych waznych cech operacyjnych, takich jak komfort
i dobre samopoczucie kierowcy, wysoka moc/chlodzenie w transporcie o duzej tadownosci lub duzy przeswit
pojazdu w przypadku jazdy terenowej. Dowody zdecydowanie sugerujg, ze znaczna wigkszo§¢ potencjalnie
istotnych kolizji podczas manewrowania w bliskiej odlegtosci ma miejsce w duzych konurbacjach, a bardzo
niewiele na gtéwnych drogach miedzymiastowych. W zwigzku z tym w regulaminie okre$lono rézne poziomy
osiagéw dla réznych podkategorii pojazdéw w oparciu o kryteria pozwalajace z duzym prawdopodobienstwem
stwierdzi¢, ze pojazdy te beda regularnie uzywane na obszarach miejskich, przy jednoczesnym uwzglednieniu
pewnych ograniczen operacyjnych. Nadal badana jest mozliwosé, ze w przypadku szczegdlnie wymagajacych
pojazdéw konieczne bedzie dostosowanie wymagan w jakiej$ formie.

W regulaminie uznano, ze umozliwienie bezposredniej widocznosci dowolnego elementu niechronionego
uzytkownika ruchu drogowego mogloby potencjalnie poméc kierowcy rozpoznaé jego obecno$¢ i uniknaé
kolizji. W szczegdlnosci uwaza sig, ze korzystne moga by¢ innowacje, takie jak okna w dolnych panelach drzwi,
ktére pomagaja zobaczy¢ niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego znajdujacych si¢ obok pojazdu na
wysokosci okolo pasa. Z tego wzgledu w regulaminie wymaga si¢, aby widoczna byla minimalna przestrzen
wokoét pojazdu, a nie tylko wskaznik reprezentujgcy wysokos$¢ glowy lub obszar na podlozu, jak ma to miejsce
w przypadku innych przepisow dotyczacych widocznosci. Stosowanie metody oceny objetosciowej zapewnia
przemystowi wigksza elastyczno$¢ w zakresie wprowadzania innowacji w zapewnianiu minimalnego
wymaganego widoku.

Podczas gdy metoda oceny objetosciowej i jej strefy oceny wynikaja z warunkéw geometrycznych i instalacji
urzadzen widzenia posredniego, w szczegdlnosci lusterek klasy V i VI, w duzych samochodach cigzarowych,
zakres niniejszego regulaminu na jego ,dolnym” koficu obejmuje réwniez pojazdy kategorii M, i N,, ktore
pochodza od pojazdéw kategorii M, i N;. Pojazdy te spelniajg lub wkrétce beda musialy spetniaé wymogi
regulaminu nr 125, w réwnym stopniu odnoszacego si¢ do bezposredniej widocznosci kierowcy. Aby unikngé
powielania regulacji, nalezy zatem zezwoli¢ na wykorzystanie zgodnosci tych pojazdéw z regulaminem nr 125
w celu spelnienia wymogéw niniejszego regulaminu. Jesli jednak chodzi o pojazdy, ktére nie pochodza od
kategoriiy; ani i, biorac pod uwage, Ze pojazdy te zwykle nie s3 wyposazone w urzadzenia widzenia
posredniego klas V i VI, a pozycje punktu ocznego okreslone dla duzych samochodéw cigzarowych mogg nie
by¢ reprezentatywne dla tych pojazdéw, proponuje si¢ wiaczenie alternatywnej metody oceny. Biorac pod
uwage, ze pojazdy w tej kategorii, ze wzgledu na stosunkowo niskie miejsca siedzgce, zdecydowanie
przewyzszaja wymagania niniejszego regulaminu, a statystyki wypadkéw ich dotyczace nie wykazaly
zwigkszonego ryzyka zwiazanego z bezpoSrednia widoczno$cia, uznaje sig, ze uproszczona metoda
alternatywna jest uzasadniona.

Zakres stosowania

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do homologacji pojazdéw kategorii My, Ms, N, i N3 w odniesieniu do ich
bezposredniej widocznosci w celu ograniczenia martwego pola w najwigkszym mozliwym stopniu,
z uwzglednieniem potrzeb konkretnego typu pojazdu i operacji, do ktérych jest przeznaczony.

Wymogi niniejszego regulaminu s3 sformulowane dla pojazdéw, ktére s3 przeznaczone do ruchu
prawostronnego lub lewostronnego. Wymogi te stosuje si¢ odpowiednio.

Definicje

Do celéw niniejszego regulaminu:

,bezposrednia widoczno$¢” oznacza pole widzenia z punktu ocznego kierowcy, ktdre jest widoczne bez pomocy
urzadzen widzenia posredniego, takich jak lusterka lub kamery;

Lyp pojazdu w zakresie bezposredniej widocznosci” oznacza pojazdy, ktdre nie rdznig si¢ pod takimi istotnymi
wzgledami, jak:

a)  nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;

b)  wymiary i ksztalty elementéw konstrukcji pojazdu znajdujacych si¢ przed plaszczyzng pionows
umieszczong 1000 mm za punktem ocznym kierowcy (E2) i prostopadla do plaszczyzny wzdluznej
pojazdu;
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¢)  odlegloé¢ na osi X migdzy punktem obcasa a najbardziej wysunigtym do przodu punktem pojazdu;

d)  liczba, rozmiar, ksztalt lub polozenie powierzchni przejrzystych pojazdu znajdujacych sie przed
plaszczyzng pionowa umieszczong 1000 mm za punktem ocznym kierowcy (E2) i prostopadla do
plaszczyzny wzdluznej pojazdu;

e)  poziom bezposredniej widocznosci, zgodnie z definicjg w tabeli w zalgczniku 5, do ktérego zostanie
zaliczony pojazd;

,punkt oczny kierowcy” lub ,punkt E” to punkt polozony posrodku miedzy punktem centralnym lewego
i prawego oka kierowcy. Definiuje si¢ trzy oddzielne punkty oczne. E2 jest punktem ocznym przednim, E1 -
lewym, a E3 — prawym. Kazdy punkt definiuje si¢ za pomocg tréjwymiarowego ukladu odniesienia. Punkt E2
jest zdefiniowany przez przesuniecie wzgledem punktu obcasa 0 1 163,25 mm w osi Z i 678 mm do tylu w osi
X. Pozycja punktu E2 na osi Y znajduje si¢ na plaszczyznie pionowej, réwnoleglej do wzdluznej plaszczyzny
symetrii pojazdu i przechodzacej przez $rodek siedzenia kierowcy. Punkty E1 i E3 sg zdefiniowane przez rotacje
0 60°, odpowiednio w lewo i w prawo, woké6t punktu P;

Rysunek 1
Definicja punktéw E
Punkt oczny z przodu (E2)

Punkt oczny z prawe;j
strony (E3)

Punktoczny zlewej >
strony (E1)

Punkt obrotu szyi
(98 mm za punktem ocznym)

,powierzchnia przejrzysta” oznacza obszar szyby przedniej pojazdu lub innej oszklonej powierzchni, jesli jest
zamontowana, ktory zapewnia przepuszczalno$é Swiatta mierzong w kierunku prostopadtym do powierzchni
nie mniejsza niz 70 %, z wylaczeniem wszelkich powierzchni zadrukowanych azurowo o zaciemnieniu
nieprzejrzystym;

,objetos¢ podlegajaca ocenie” oznacza przestrzen wokét przedniej czeci pojazdu, w ktérej uznaje sie, ze
widoczno$¢ czgsci niechronionego uzytkownika ruchu drogowego przyczynia si¢ do pomiaru osiggéw pojazdu
pod wzgledem bezposredniej widocznosci. Geometrig objetosci podlegajacej ocenie okreslono w zalgczniku 4;

,zastona w polu widzenia” oznacza kazdg zainstalowang na stale czg$¢ konstrukeji pojazdu lub wnetrza kabiny
kierowcy, ktora zablokowalaby lini¢ wzroku prowadzacy z ktéregokolwiek z trzech okre$lonych punktéw E do
dowolnej czgsci objetosci podlegajacej ocenie;

Llinia wzroku” oznacza lini¢ prosta reprezentujaca lini¢ widzenia kierowcy od punktu oka do punktu docelowego
lub pod jakimkolwiek konkretnym okreslonym katem w tréjwymiarowym ukfadzie odniesienia;

ylinia poczatkowa bezpos$redniej widocznosci” oznacza przecigcie powierzchni z linig wzroku umiejscowiong na
stycznej do pierwszej zastony w polu widzenia, ktéra zastaniataby te lini¢ wzroku (np. stupek A, dolna krawedz
szyby przedniej, kierownica, wycieraczki szyby przedniej itp.). llustracj¢ tego procesu mozna znalez¢é na rysunku
w zalgczniku 7;
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,catkowita widoczna objeto$¢” oznacza przestrzeri, znajdujaca si¢ w calosci w objetosci podlegajacej ocenie,
widoczng za posrednictwem linii wzroku wyprowadzonych z jednego z punktéw E przez linie poczatkowe
bezposredniej widocznosci. Jest to suma widocznych objetosci w kierunku strony pasazera, z przodu i po stronie
kierowcy pojazdu;

,2widoczna objeto$¢ po stronie pasazera” oznacza cz¢$¢ objetoSci widocznej za posrednictwem linii wzroku od
punktu E1 dla ruchu lewostronnego lub E3 dla ruchu prawostronnego, do tylu od stupka A po stronie pasazera
pojazdu, gdzie widok z siedzenia kierowcy bylby skierowany gléwnie na zewnetrzng cz¢$¢ plaszczyzny bocznej
po stronie pasazera pojazdu;

,2widoczna objetos¢ z przodu” oznacza cz¢$¢ objetosci widocznej za posrednictwem linii wzroku od punktu E2
miedzy stupkami A pojazdu, gdzie widok z siedzenia kierowcy bylby skierowany gltéwnie przed przednig
plaszczyzne pojazdu;

,2widoczna objeto$¢ po stronie kierowcy” oznacza czg$¢ objetosci widocznej za posrednictwem linii wzroku od
punktu E3 dla ruchu lewostronnego lub E1 dla ruchu prawostronnego, do tylu od stupka A po stronie kierowcy
pojazdu, gdzie widok z siedzenia kierowcy bylby skierowany gléwnie na zewnetrzng cze$¢ plaszczyzny bocznej
po stronie kierowcy pojazdu;

,czgSciowa widoczna objeto$¢ z przodu (SFVV)” jest zdefiniowana jako czg$¢ objetosci podlegajacej ocenie, ktéra
obejmuje objeto$¢ bezposrednio przed pojazdem, miedzy plaszczyzng boczng po stronie kierowcy i plaszczyzna
boczng po stronie pasazera.

,moc silnika” oznacza maksymalng moc netto okreslong w regulaminie ONZ nr 85;

,kabina sypialna” oznacza typ kabiny z przedzialem, ktéry znajduje si¢ za siedzeniem kierowcy, przeznaczonym
do spania;

,kabina dzienna” oznacza typ kabiny, ktéra nie jest kabing sypialna;

,Tréjwymiarowy uklad odniesienia” oznacza uklad wspolrzednych okreslony w (addendum 6 do wzajemnej
rezolugji nr 1 (M.R.1)'. W tej ramie 0§ wzdluzna pojazdu jest wyznaczona jako 0§ X, 0§ boczna to 0§ Y, a 0§
pionowa to 0§ Z;

,manekin punktu H” oznacza maszyn¢ tréjwymiarowa punktu H okre$long w dodatku 6 do ujednoliconej
rezolucji nr 1 (M.R.1))%

,punkt R” oznacza maszyne¢ tréjwymiarowa punktu H okreslong w dodatku 6 do wzajemnej rezolucji nr 1
(M.R.1))".

,punkt obcasa” oznacza najnizszy punkt na przecigciu piety stopy i podlogi pojazdu w momencie, w ktérym but
spoczywa na niewcisnietym pedale gazu;

,punkt P’ oznacza punkt, wokél ktérego obraca si¢ glowa kierowcy podczas ogladania przedmiotéw
w plaszczyZnie poziomej na poziomie oczu; znajduje si¢ w odleglosci 98 mm za E2 na osi X;

,konfiguracja osi” oznacza kod ustawienia AxB, gdzie A oznacza catkowity liczbe pozycji két dostepnych
w pojezdzie, a B oznacza calkowitg liczbe polozen kél, przy czym Zrédlem sily ciggngcej jest mechanizm
napedowy pojazdu. Tak wiec na przyklad 6x2 oznacza pojazd tréjosiowy z kolem umieszczonym po kazdej
stronie osi (sze$¢ k6l) z jedng osig napedzana (potozenie dwdch kot napedzanych). Rozszerzone konfiguracje osi
obejmujace dalsze zmiany nizszego szczebla uwzglednia si¢ w podstawowych cechach charakterystycznych.
Zastgpienie numeru znakiem X oznacza, ze wyraza on dowolna liczbg. Na przyklad 10xX obejmuje dowolng
konfiguracje osi z pigcioma osiami;

plaszczyzna przednia pojazdu” oznacza plaszczyzne prostopadly do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu
i dotykajaca jego najbardziej wysunigtego do przodu punktu, z pominigciem rzutu urzadzen widzenia
posredniego oraz wszelkich czesci pojazdu znajdujacych si¢ na wysokosci wigkszej niz 2,0 m nad podlozem;
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,strona pasazera” oznacza prawg strong¢ pojazdu dla ruchu prawostronnego lub lewg strong pojazdu dla ruchu
lewostronnego;

»plaszczyzna boczna po stronie pasazera” oznacza plaszczyzne réwnolegla do wzdluznej plaszczyzny symetrii
pojazdu i dotykajaca najbardziej wysunigtego punktu w kierunku strony pasazera przed pozycja znajdujaca
si¢ 1,0 m za ocznym punktem odniesienia kierowcy, z pominigciem rzutu urzgdzen widzenia posredniego oraz
wszelkich czgsci przedmiotowego pojazdu znajdujacych si¢ na wysokosci wigkszej niz 2,0 m nad podlozem;

Lstrona kierowcy” oznacza lewg strong pojazdu dla ruchu prawostronnego lub prawg strong pojazdu dla ruchu
lewostronnego;

,plaszczyzna boczna po stronie kierowcy” oznacza plaszczyzne rownolegly do wzdluznej plaszczyzny symetrii
pojazdu i dotykajaca najbardziej wysunigtego punktu w kierunku strony kierowcy przed pozycja znajdujacy
si¢ 1,0 m za ocznym punktem odniesienia kierowcy, z pominigciem rzutu urzadzen widzenia posredniego oraz
wszelkich czgsci przedmiotowego pojazdu znajdujacych si¢ na wysokosci wigkszej niz 2,0 m nad podlozem;

,przedmiotowy pojazd” oznacza pojazd poddawany badaniom;

,zamierzony kat montazu kabiny” oznacza kat pochylenia i przechylenia podlogi kabiny wzgledem plaszczyzny
poziomej z kabing w nominalnym stanie konstrukcyjnym;

,punkt V2” oznacza punkt, ktérego polozenie w przedziale pasazerskim jest okreslone jako funkcja pionowe;j
plaszczyzny wzdluznej przechodzacej przez Srodek wyznaczonej pozycji siedzacej kierowcy oraz w stosunku do
punktu ,R” i kata konstrukcyjnego nachylenia oparcia siedzenia, ktéry wykorzystuje si¢ do sprawdzania
zgodnosci.

,stupek A” oznacza kazda podpore dachu znajdujaca si¢ z przodu pionowej poprzecznej plaszczyzny polozonej
68 mm przed punktem V i zawierajacg nieprzezroczyste elementy, takie jak listwy szyby przedniej i ramy drzwi,
przymocowane lub przylegajace do takiej podpory;

,pojazdy kategorii N, i M, pochodzace od M, lub N,” oznaczajg pojazdy kategorii N, i M,, ktére w czgsci
znajdujacej si¢ przed stlupkami B maja takg samg ogdlng budowe i ksztalt jak wczesniej istniejacy pojazd
kategorii M, lub N;

ylinia opasujgca” oznacza dolng krawedz powierzchni przejrzystej, mierzona w plaszczyZnie poziomej,
obejmujaca pole widzenia do tylu od szyby przedniej.

,odleglos¢ miedzy stupkami A (IAPD)” oznacza odleglo$¢ pozioma miedzy stupkami A, mierzona w osi
y pojazdu w plaszczyZnie poziomej przechodzacej przez punkty E, lub Srednig tego samego pomiaru
dokonanego w dwoch plaszczyznach poziomych na wysokosciach w réwnej odleglosci od plaszczyzny punktu
E, jednej powyzej i jednej ponizej plaszczyzny zawierajacej punkt E. Wybdr musi zosta¢ uzgodniony miedzy
producentem a placéwka techniczng i zatwierdzony przez organ udzielajacy homologacji typu jako najlepiej
charakteryzujacy szeroko$¢ przedniej szyby miedzy slupkami A na wysokosciach odpowiadajacych
bezposredniemu widzeniu.

Wystapienie o homologacje

O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie bezposredniej widocznosci wystepuje producent pojazdu lub
jego upowazniony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze kazdego z nizej wymienionych dokumentéw oraz w szczegélnosci
nastepujace dane:

opis typu pojazdu w odniesieniu do elementéw wymienionych w pkt 2.2, wraz z rysunkami wymiarowymi oraz
dokumentacjg, o ktérych mowa w zalaczniku 1. Nalezy okresli¢ numery lub symbole identyfikujace typ pojazdu.
Wzér dokumentu informacyjnego zamieszczono w zalaczniku 1.
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3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.1.

Upowaznionej placéwce technicznej przeprowadzajacej badania homologacyjne nalezy udostgpni¢ pojazd
reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany.

Homologacja

Jezeli typ pojazdu przedstawiony do homologacji w zakresie objetym niniejszym regulaminem spelnia
wymagania okreslone w pkt 5 ponizej, nalezy udzieli¢ homologacji tego typu pojazdu.

Zgodno$¢ z wymogami okre$lonymi w pkt 5 sprawdza si¢ zgodnie z procedura badania okre§long w pkt 6,
jednak prawidlowe dzialanie nie moze ogranicza¢ si¢ jedynie do tych warunkéw badania.

Kazdemu homologowanemu typowi pojazdu nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry (obecnie
01 dla niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 01) oznaczajg seri¢ poprawek obejmujacych
ostatnie gléwne zmiany dostosowujgce regulamin do postepu technicznego przed datg udzielenia homologacji.
W mysl pkt 2.1 niniejszego regulaminu, ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego
numeru homologacji innemu typowi pojazdu.

Zawiadomienie o udzieleniu, odmowie lub cofnigciu homologacji na podstawie niniejszego regulaminu nalezy
przesta¢ Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin na formularzu zgodnym ze wzorem
zamieszczonym w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem,
w widocznym i latwo dostgpnym miejscu okreSlonym w formularzu homologacji, umieszcza sig
miedzynarodowy znak homologacji zawierajacy:

okrag otaczajacy litere ,E”, po ktdrej nastepuje:
a)  numer identyfikujacy panstwo udzielajgce homologacji ('); oraz

b)  numer niniejszego regulaminu, liter¢ ,R”, myslnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony
okregu opisanego w tym punkcie;

albo

owal otaczajacy litery ,UI”, po ktérych nastepuje niepowtarzalny identyfikator.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wigkszg liczbg regulaminéw
ONZ stanowigcych zalgczniki do Porozumienia w panstwie, ktére udzielifo homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu, symbol podany w pkt 4.5 powyzej nie musi by¢ powtarzany. W takim przypadku
numer regulaminu ONZ i homologacji oraz dodatkowe symbole nalezy umiesci¢ w kolumnach po prawe;j
stronie symbolu opisanego w pkt 4.5 powyzej.

Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.
Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu lub w jej poblizu.

Specyfikacje

Wymogi og6lne

Widoczng objetos¢ okresla sie ilosciowo zgodnie z procedurami okreslonymi w pkt 6.

(") Numery identyfikujace Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalgczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7 - https://unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/
resolutions.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2026/272/0j
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5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

W przypadku gdy pojazd jest wyposazony w wigcej niz dwa stupki A, producent pojazdu moze wybraé, ktore
dwa stupki tworzg granice miedzy widocznymi objetoSciami po stronie pasazera, z przodu i po stronie kierowcy.

Wymagania dotyczace osiggéw

Pojazdy przypisuje si¢ do jednego z trzech nastgpujacych pozioméw zgodnie z tabelg kryteriow zawarta
w zalgczniku 5:

Poziom 1: pojazdy, ktérymi czesto podrézuje si¢ na obszarach miejskich.

Poziom 2: pojazdy, ktérymi czasami podrézuje si¢ na obszarach miejskich, ale ktére majg szczegdlne
ograniczenia eksploatacyjne.

Poziom 3: pojazdy, ktérymi rzadko wjezdza si¢ na obszary miejskie.

Pojazdy na kazdym z pozioméw musza pozwalaé na osiggniecie widocznych objetosci przekraczajacych wartosci
graniczne zwiazane z danym poziomem i okreslone w tabeli 1.

Pojazdy, ktére spelniajg kryteria okreslone w zalaczniku 5 pkt 2, uznaje si¢ za zgodne z odpowiednim limitem
bez dokonywania kwantyfikacji widocznej objetosci, jak okreslono w pkt 6.

Tabela 1

Minimalne wartosci widocznej objetosci

Minimalna objetosé (m*) bezposredniej widocznosci

Poziom 1 Poziom 2 Poziom 3
Widoczna objeto$¢ po stronie 3,4 Nie okreslono Nie okreslono
pasazera
Widoczna objetosé IAPD > 1,8 IAPD > 1,0 1,0
z przodu 2156 mm; 2154 mm;
IAPD < Zob. pkt 5.3 IAPD < Zob. pkt 5.3 Zob. pkt 5.3

2156 mm; 2154 mm;
Czg$ciowa widoczna objetosé Zob. pkt 5.4 Zob. pkt 5.4 Zob. pkt 5.4
z przodu
Widoczna objgtos¢ po stronie 2,8 Nie okreslono Nie okreslono
kierowcy
Calkowita widoczna objetosé 11,2 8,0 7,0

Pojazdy o duzej tadownosci i pojazdy o konkurencyjnych celach

Pojazdy N; na poziomie 3 spelniajace nastepujace kryteria projektowe i konstrukcyjne:

wyposazone w urzadzenie sprzegajace; oraz

majace co najmniej 3 osie; oraz

o maksymalnej mocy silnika co najmniej 320 kW; oraz

zaprojektowane z dopuszczalng masa catkowitg zestawu pojazdéw (GCW) przekraczajgca 60 ton, nie

muszg spelnia¢ wymogéw dotyczacych widocznej objetoici z przodu i czg$ciowej widocznej objetosci
z przodu,

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/272oj
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5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

Jezeli odleglo$¢ migdzy stupkami A jest mniejsza niz warto$¢ IAPD okreslona w tabeli 1, warto$¢ graniczng dla
widocznej objetosci z przodu (V, mierzonej w mm’) wyznacza si¢ dla odpowiedniego poziomu za pomocy
wzoréw okreslonych w pkt 5.3.1-5.3.3 ponizej.

Poziom 1:

V=392,13379*IAPD* - 275907.57455*IAPD + 573475207.82932

Poziom 2:

V=329,82551*IAPD* - 480212.23549* IAPD + 504819967.89481

Poziom 3:

V=329,82551*IAPD* - 480212.23549* IAPD + 504819967.89481

IAPD mierzy si¢ i oblicza objetos¢ z przodu przy uzyciu odpowiedniego réwnania IAPD dla ocenianego poziomu
pojazdu:

W przypadku pojazdéw poziomu 1 warto$¢ SFVV wynosi 26,1 % obliczonego wyniku; oraz
W przypadku pojazdéw poziomu 2 i 3 warto$¢ SFVV wynosi 16,3 % obliczonego wyniku;

Procedura badania

Warunki badania
Badanie przeprowadza si¢ na plaskiej, suchej powierzchni konstrukcji pokrytej asfaltem lub betonem.
Temperatura otoczenia musi wynosi¢ od 0 °C do 45 °C.

Badanie przeprowadza si¢ w warunkach widocznosci, ktére wyraznie pozwalajg na prawidlowa obserwacje
celéw wykorzystywanych do okreslenia iloSciowego pola widzenia za posrednictwem kamery S$wiatla
widzialnego.

Warunki dotyczace pojazdu

Przedmiotowy pojazd jest pojazdem najgorszym w ramach danego typu pod wzgledem bezposredniej
widocznosci.

Przedmiotowy pojazd ocenia si¢ z punktem obcasa polozonym na wysokosci od podtoza, ktéra nie jest nizsza
niz punkt Srodkowy miedzy wysokoscia, ktéra producent obliczyt dla podwozia kabiny bez ladunku (bez
nadwozia), a wysokoscig, ktérg producent oblicza, gdy pojazd jest obcigzony do maksymalnej technicznie
dopuszczalnej wartosci konstrukcyjne;.

Punkt obcasa mierzy si¢ zgodnie z zalecang praktyka SAE J1100 Rev. 2009 przy uzyciu manekina punktu H. Kat
stopy (A46) musi wynosi¢ co najmniej 87°, gdy manekin punktu H znajduje si¢ w punkcie R. W przypadku
pojazdéw, w ktdrych odleglos¢ w pionie punktu R od obcasa (H30) przekracza 405 mm, pedal gazu moze by¢
wecisniety zgodnie ze specyfikacjg producenta. Jezeli stosuje si¢ pedal wcisniety, stopa musi by¢ potozona plasko
na pedale gazu.

Kabing pojazdu nalezy umiesci¢ pod zamierzonym katem montazu.
Kierownica musi znajdowac si¢ w §rodku mozliwego zakresu, z uwzglednieniem wszystkich osi regulacji.

Urzadzenia widzenia posredniego (w stosownych przypadkach) nalezy ustawié tak, aby odpowiadaly polom
widzenia wymaganym w regulaminie ONZ nr 46.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2026/272/0j
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6.2.6.  Siedzenie pasazera (jezeli jest zamontowane):

6.2.6.1. W przypadku pojazdéw, w ktérych mozna okresli¢ szereg konstrukgji siedzen pasazeréw, wybor siedzenia do
oceny pozostaje w gestii producenta.

6.2.6.2. Jezeli polozenie siedzenia jest regulowane, siedzenie pasazera umieszcza si¢ w najdalej wysunietej do tyhu,
najnizszej pozycji, przy kacie nachylenia oparcia wynoszacym 18° od pionu.

6.2.6.3. W przypadku gdy wybrane siedzenie pasazera jest skladane, pojazd mozna oceniaé z siedzeniem w pozycji
uzytkowej (rozlozonej) lub nieuzytkowej (ztozonej) wedlug uznania producenta. Podczas calej oceny stosuje sie
jedno wybrane miejsce siedzgce.

6.2.6.4. W przypadku gdy podlokietniki sg regulowane, mogg one znajdowac si¢ w pozycji uzytkowej (roztozonej) lub
nieuzytkowej (zlozonej) wedtug uznania producenta.

6.2.6.5. Zagléwki musza znajdowal sic w najnizszej pozycji odpowiedniej do normalnego uzytkowania podczas
eksploatacji. Nie mogg znajdowaé si¢ w polozeniu przewidzianym wylacznie do sztauowania, gdy nie sa
uzywane.

6.3. Okreslenie ilosciowe widocznej objetosci

6.3.1. Widoczng objeto$¢ mozna okresli¢ iloSciowo posrednio za pomoca metody badania fizycznego okreslonej
w zalaczniku 6. Metoda ta stuzy do pomiaru dlugos¢ linii siatki na wielu plaszczyznach jako wskaznika objetosci
i przeksztalcenia tej wartosci matematycznie. Dopuszcza sig tolerancj¢ wynoszaca 0,10 m* w celu uwzglednienia
faktu, Ze metoda ta nie jest idealnie skorelowana w odniesieniu do wszystkich projektéw. W wartosci tej nie
uwzglednia si¢ pomiaru tolerancji przy stosowaniu metody badania fizycznego ani tolerancji produkcyjnej
w konstrukeji badanego pojazdu.

6.3.2.  Ewentualnie widoczna objeto$¢ mozna okreslic iloSciowo bezposrednio za pomocg metody badania
numerycznego okreslonej w zalaczniku 7 lub dowolnej metody numerycznej, co do ktorej producent moze
wykazaé w sposéb satysfakcjonujacy organ udzielajacy homologacji, ze metoda ta daje wyniki co najmniej tak
dokladne, jak metoda okre$lona w zalaczniku 7.

6.4. Zalacznik 7 zawiera szczegétowe informacje na temat typowej kabiny i sugerowanych wartosci tolerancji, ktére
stanowig przyklad mozliwej do zastosowania metody, wedlug uznania producenta i organu udzielajacego
homologacji, w celu wykazania doktadnosci metod liczbowych.

7. Modyfikacja i rozszerzenie homologagji typu pojazdu

7.1. O kazdej zmianie typu pojazdu okreSlonego w pkt 2.1 niniejszego regulaminu nalezy powiadomi¢ organ
udzielajgcy homologagji typu, ktéry udzielit homologacji typu pojazdu. Organ udzielajacy homologacji typu
moze:

7.1.1.  uznal, ze dokonane zmiany nie majg negatywnych skutkéw w odniesieniu do warunkéw udzielenia homologacji,
i udzieli¢ rozszerzenia homologacji; albo

7.1.2.  uznal, ze dokonane zmiany maja wplyw na warunki udzielenia homologacji, i zazada¢ dalszych badan lub
dodatkowych kontroli przed udzieleniem rozszerzenia homologacji.

7.2. Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.4
powyzej.

7.3. Organ udzielajacy homologagji typu powiadamia pozostale Umawiajace si¢ Strony o rozszerzeniu homologacji

przy uzyciu formularza zawiadomienia przedstawionego w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu. Kazdemu
takiemu rozszerzeniu organ ten nadaje numer seryjny zwany numerem rozszerzenia.

10/37 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/272oj
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8.1.

8.2.

8.3.

9.1.

9.2.

10.

11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

Zgodnos¢ produkeji

Procedury zgodnosci produkcji musza odpowiadaé ogdlnym przepisom okreslonym w art. 2 Porozumienia
i dodatku 1 do Porozumienia z 1958 r. (E[ECE/TRANS/505/Rev.3) oraz musza spelniad nastepujace wymogi:

kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem produkowany jest w sposob zapewniajacy jego
zgodno$¢ z typem homologowanym w drodze spelnienia wymogéw okreslonych w pkt 5 powyzej.

organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji, moze w dowolnym czasie zweryfikowaé metody
kontroli zgodnosci stosowane w kazdym zakladzie produkcyjnym. Weryfikacji takiej dokonuje si¢ zazwyczaj co
dwa lata.

Sankgje z tytutu niezgodnosci produkcji

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zosta¢ cofnigta
w razie niespelnienia wymogéw okreslonych w pkt 8 powyzej.

Jezeli Umawiajaca si¢ Strona postanowi o cofnigciu uprzednio przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie
powiadamia o tym fakcie, na formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 2
do niniejszego regulaminu, pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin.

Ostateczne zaniechanie produkcji

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkcji typu pojazdu homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji.
Organ ten z kolei bezzwlocznie powiadamia o tym pozostale Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia stosujace
niniejszy regulamin na formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 2 do
niniejszego regulaminu.

Nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badaii homologacyjnych oraz
nazwy i adresy organéw udzielajacych homologadji typu

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazujg sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych odpowiedzialnych za
przeprowadzanie badain homologacyjnych oraz organéw udzielajagcych homologacji typu, ktérym nalezy
przesyla¢ formularze poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.

Przepisy przejsciowe

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w Zycie serii poprawek 01, zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odmoéwi¢ udzielenia lub uznania homologacji typu na podstawie niniejszego
regulaminu zmienionego serig poprawek 01.

Od 1 wrzesnia 2031 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie s3 zobowigzane do uznawania
homologagji typu udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek, ktére wydano po raz pierwszy po
dniu 1 wrze$nia 2031 r..

Do 1 wrzes$nia 2036 r. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin uznaja homologacje typu udzielone
na podstawie poprzednich serii poprawek, ktére zostaly po raz pierwszy udzielone przed 1 wrzesnia 2031 r..

Od dnia 1 wrze$nia 2036 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie sa zobowigzane do
uznawania homologacji typu udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek do niniejszego regulaminu.

Niezaleznie od przepiséw pkt 12.2 i 12.4 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal uznaja
homologacje typu wydane na podstawie wersji oryginalnej niniejszego regulaminu w przypadku pojazdow,
ktorych nie dotyczg zmiany wprowadzone w serii poprawek 01.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2026/272/0j
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ZALACZNIK 1

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu pojazdu w zakresie bezposredniej
widoczno$ci

Nalezy dostarczy¢ nastgpujace informacje (w stosownych przypadkach), w trzech egzemplarzach ze spisem tresci.

Nalezy takze dostarczy¢ rysunki w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci, na papierze formatu A4
lub na arkuszu zlozonym do formatu A4.

Fotografie, jezeli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegdlowe.

1. Marka (nazwa handlowa producenta): ............ooiiiiiii e
2. Typiogdlny opis handlowy: ... ..o
3. Sposoby IdentyfIKaCil EPUL . onvnent ettt
4. Kategoria POJAZAUL ...t
5. Nazwaiadres ProOQUCEIITA: ... .out ittt e e e e e
6.  Umiejscowienie i sposéb umieszczenia znaku homologacji typu: .......ooeiiiii i
6.1. Inne powigzanie sposobu identyfikacji ze znakiem homologacji: ..............cooiiiiiiiiiiiii
7. Adresy zakladow montujacych: . ...

8. Wymiary i ksztalty elementéw konstrukcji pojazdu znajdujacych si¢ przed plaszczyzng pionows umieszczona
1000 mm za punktem ocznym kierowcy (E2) i prostopada do plaszczyzny wzdtuznej pojazdu.

9.  Liczba, rozmiar, ksztalt lub polozenie powierzchni przejrzystych pojazdu znajdujacych sie przed plaszczyzna
pionowg umieszczona 1 000 mm za punktem ocznym kierowcy (E2) i prostopadla do plaszczyzny wzdluznej
pojazdu.

10. Inne istotne wymiary pojazdu (np. zakres wysokosci kabiny).

12/37 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/272oj
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ZALACZNIK 2

Zawiadomienie

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

wydane przez:  (Nazwa organu administracji)

Dotyczace () udzielenia homologacji

rozszerzenia homologacji

odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji

ostatecznego zaniechania produkgji

typu pojazdu w zakresie bezposredniej widocznosci zgodnie z regulaminem ONZ nr 167

NS 4T 70 To) 0= oy
Lo ZN8K COWATOWY: ettt ettt et ettt et et et e e et et e et e e e e et et et e e e e
2. Typinazwa(-y) Randlowa(-e): . .....o.oieii e
3. Nazwaiadres ProQUCEIILA: ......o.uiutiet e ettt e ettt
4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach): ................cc
5. KrOtki Opis POJAZAUL ...ttt
6.  Pojazd przedstawiono do homologacji w dnit: ........ooueiuii i
7. Upowazniona placéwka techniczna przeprowadzajaca badania homologacyjne: .......................
8.  Data sprawozdania sporzadzonego przez placowke techniczng: ...
9. Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczng: ...
10. Powdd (powody) rozszerzenia homologacji (w stosownych przypadkach): ...
11. Udzielono/odméwiono udzielenia homologacji w zakresie bezpo$redniej widocznosci

(") Numer identyfikujacy pafstwo, ktdre udzielito homologacji/rozszerzytlo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofnglo

homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

(*) Niepotrzebne skreslic.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2026/272/0j 13/37
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12.

13.

14.

15.

16.

MIEJSCOWOSE: ... ettt ettt e e e ettt e e e e e e e

POAPIS ..ottt e e

Do niniejszego zawiadomienia zalaczono nastepujace dokumenty, opatrzone podanym powyzej numerem
HOMOLOGAGHE: ... ettt e

g, e

14[37
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ZALACZNIK 3

Uklad znakéw homologadji

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

A
a3 a/2

167R - 01185 _ {2

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje w Belgii
(E6) w zakresie bezposredniej widocznosci na podstawie regulaminu ONZ nr 167. Dwie pierwsze cyfry numeru
homologacji wskazujg, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu ONZ nr 167 zmienionego seria
poprawek 01.

.« = (Ul ) 270650 -

a8 mm

Powyzszy niepowtarzalny identyfikator wskazuje, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje i ze odpowiednie informacje
dotyczace tej homologacji typu s dostepne w bezpiecznej internetowej bazie danych ONZ przy uzyciu nr 270650 jako
niepowtarzalnego identyfikatora. Wszelkie poczatkowe zera w niepowtarzalnym identyfikatorze mozna pominaé
w oznakowaniu homologacji.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2026/272/0j 15/37
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ZALACZNIK 4

Objetos¢ podlegajaca ocenie

1. Objetos¢ podlegajaca ocenie okresla si¢ jako przestrzen migdzy plaszczyzng przednia, plaszczyzng boczna po stronie
pasazera i plaszczyzng boczng po stronie kierowcy pojazdu a poziomymi i pionowymi granicami strefy oceny, jak
okreslono ponizej i przedstawiono na rys. 1.

1.1. Przednig granice strefy oceny okresla si¢ z uwzglednieniem plaszczyzny réwnoleglej do plaszczyzny przedniej
pojazdu i znajdujacej si¢ w odlegtosci 2 000 mm przed plaszczyzng przednig pojazdu.

1.2. Granicg strefy oceny po stronie pasazera okresla si¢ z uwzglednieniem plaszczyzny réwnoleglej do plaszczyzny
bocznej po stronie pasazera pojazdu i znajdujacej sie w odleglosci 4 500 mm od plaszczyzny bocznej pojazdu po
stronie pasazera.

1.3. Granicg strefy oceny po stronie kierowcy okresla si¢ z uwzglednieniem plaszczyzny réwnoleglej do plaszczyzny
bocznej po stronie kierowcy pojazdu i znajdujacej si¢ w odleglosci 2 000 mm od bocznej plaszczyzny pojazdu po
stronie kierowcy.

1.4. Tylng granice strefy oceny okresla si¢ z uwzglednieniem plaszczyzny réwnoleglej do plaszczyzny przedniej pojazdu
i znajdujacej si¢ w odlegloéci 1 000 mm za punktem ocznym kierowcy (E2).

1.5. Pionowe granice strefy oceny okresla si¢ z uwzglednieniem plaszczyzny podloza oraz plaszczyzny réwnoleglej do
plaszczyzny podtoza, ale umieszczonej 1 602 mm nad podlozem.

Rysunek 1

Definicja objetosci podlegajacej ocenie na przykladzie pojazdu kategorii N

Y A

2000mm
" 4500mm
oE2
2000mm |«
< » 1000mm
SFVV &\ Y
A F
- > 1000
mm 2000mm |
% o E2
SFVV
4500mm o
2000mm
\ ¥

1602mm
3 Ptaszczyzna podtoza

16/37 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/272oj



Dz.U. Lz 16.2.2026

PL

ZALACZNIK 5

Przypisywanie pojazd6w do pozioméw bezposredniej widocznosci i metod zgodnosci

1. Przypisywanie do pozioméw bezposredniej widocznosci odbywa si¢ zgodnie z tabelg 1 ponizej.

Tabela 1

Przypisywanie pojazdéw do pozioméw bezposredniej widoczno$ci

b Pozi’on:ly .. Waga brutto Rodzaj Konfiguracja Moc silnika Kabina t Kategoria
czposrecnie) (w tonach) nadwozia osi (kW) abina typ pojazdu
widocznosci
Poziom 1 <7,5 Wszystkie Wszystkie Wszystkie Wszystkie N,, N,G
>7,5 Wszystkie Wszystkie Wszystkie Wszystkie N,
Wszystkie Wszystkie Wszystkie Wszystkie Wszystkie M,
Wszystkie Wszystkie Wszystkie Wszystkie Wszystkie M;
<16 Wszystkie 4x2 Wszystkie Wszystkie N;
6%2; 6x4
8x2; 8x4
>16 Przegubowe — 4x2 Wszystkie Dzienna N,
<265 Sypialna N,
6x2 Wszystkie Dzienna N;
Sztywne 4x2 Wszystkie Dzienna N,
<265 Sypialna N;
6x2 Wszystkie Dzienna N;
6x4 Wszystkie Dzienna N,
8x2
8x4 <350 Sypialna N,
Poziom 2 >7,5 Wszystkie 4x4 Wszystkie Wszystkie N,G
<16 Wszystkie 4x2 Wszystkie Wszystkie NG
6x4
8x4
>16 Przegubowe — 4x2 Wszystkie Dzienna NG
<265 Sypialna NsG
Sztywne 4x2 Wszystkie Dzienna N;G
<265 Sypialna NG
6x4 Wszystkie Dzienna N;G
8x4
<350 Sypialna NG

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2026/272/0j
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befgéié?é?i{liej Waga brutto Rodzajb KonfigL}racja Moc silnika Kabina typ Kategoria
. P (w tonach) nadwozia osi (kw) pojazdu
widocznosci
Poziom 3 >16 Przegubowe — 4x2 2265 Sypialna N;, N3G
6x2 Wszystkie Sypialna N;
6x4 Wszystkie Wszystkie N;, N;G
8x2
8x4
Sztywne 4x2 2265 Sypialna N;, NG
6x2 Wszystkie Sypialna N;
6x4 2350 Sypialna N;, NG
8x2
8x4
Wszystkie Wszystkie 4x4 Wszystkie Wszystkie N;, N3G
6%6
8x6
8x8
10xX
2. Kwalifikowalno$¢ do wykorzystania alternatywnego sposobu wykazania zgodnosci
2.1. Z zastrzezeniem wyboru producenta pojazdy kategorii M, i N, niewyposazone w lusterka klasy V lub VI zgodnie

z regulaminem ONZ nr 46 uznaje si¢ za spelniajgce wymagania, jezeli spelniony jest co najmniej jeden
z warunkow okreslonych w pkt 2.1.1 lub 2.1.2:

2.1.1 W przypadku pomiaru zgodnie z procedurg opisang w pkt 2.1.1.1 odleglo$¢ pionowa linii opasujacej od podtoza
wynosi mniej niz 1 450 mm lub odleglo$¢ pionowa miedzy linig opasujaca pojazdu a punktem ocznym wynosi
wigcej niz 260 mm. W takich przypadkach pojazd musi dodatkowo spelnia¢ wymogi z pkt 2.1.1.2.

2.1.1.1. Okreslenie wysokosci linii opasujace;:

Siedzenie ustawia si¢ w pozycji w punkcie R okreslonej przez producenta.

Polozenie punktu ocznego V2 wzgledem punktu R okresla si¢ z uwzglednieniem odleglosci opisanych w tabelach
2i3wpkt2.2.

Bez dalszych regulacji wysokosci siedzenia siedzenie nalezy przenie$¢ z pozycji w punkcie R do punktu
srodkowego miedzy najbardziej wysunietym do przodu i najbardziej wysunietym do tylu polozeniem w ramach
zakresu ustawien. Jezeli polozenie to znajduje si¢ miedzy dwoma wycieciami, wybiera si¢ wyciecie bardziej
wysunigte do tylu. Punkt oczny nalezy przesuna¢ wspétliniowo do siedzenia z punktu R do pozycji srodkowej.

Pomiaru dokonuje si¢ w plaszczyznie prostopadlej do kierunku wzdtuznego pojazdu i przecinajacej sig z tym
punktem ocznym.

Zewngtrzna wysoko$¢ linii opasujacej to jej pionowa odleglos¢ od podloza. Jezeli ktorakolwiek z ponizszych
wylaczonych czedci znajduje si¢ na przecieciu linii opasujacej w tej plaszczyZnie, wysoko$¢ linii opasujacej ocenia
sie w nastepnym wolnym potozeniu do tytu.

Wewnetrzna wysoko$¢ linii opasujacej to jej pionowa odleglos¢ do punktu ocznego. Jezeli ktorakolwiek
z ponizszych wylaczonych czesci znajduje si¢ na przecigciu linii opasujacej w tej pozycji na plaszczyZnie,
wysoko§¢ linii opasujgcej ocenia si¢ w nastepnym wolnym polozeniu do tyhu.

18/37 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/272oj
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2.1.1.2.

2.2.

2.2.1.

Przy pomiarach odleglosci linii opasujacej:

kY

) stale lub ruchome otwory wentylacyjne;

b)  stupki podzialu szyby bocznej;

¢)  zewnetrzne anteny radiowe;

d)  urzadzenia widzenia posredniego, obejmujace obowigzkowe pole widzenia posredniego;

e)  wbudowane w szklo lub nadrukowane na nim przewody antenowe o szerokosci nie wigkszej niz 0,5 mm;
f)  wewnetrzne lub zewnetrzne kierownice;

g)  czgSci zamontowanych we wnetrzu kabiny kierowcy, takie jak siedzenia lub konsole

sa wylaczone. Wszelkie czg$ci oszklenia pokryte powierzchniami zadrukowanymi azurowo uznaje si¢ za
nieprzejrzyste.

Walcowaty obiekt o wysokosci wynoszacej 1 200 mm i Srednicy wynoszacej 300 mm, umieszczony w przestrzeni
wyznaczonej przez plaszczyzne pionowg umieszczong 2 000 mm przed pojazdem, plaszczyzng pionows
umieszczong 2 300 mm przed pojazdem, plaszczyzng pionowg umieszczona 400 mm od pojazdu od strony
kierowcy i plaszczyzne pionowg umieszczong 600 mm od przeciwnej strony pojazdu, musi by¢ przynajmniej
czg$ciowo widoczny bezposrednio z punktu V2 (zob. rys. 1), bez wzgledu na polozenie obiektu
w przedmiotowej przestrzeni, chyba ze jest niewidoczny ze wzgledu na martwe pole(-a) utworzone przez stupki
A, wycieraczki szyby przedniej lub kierownice.

Jezeli siedzenie kierowcy jest umieszczone w centralnej pozycji kierowania pojazdem, walcowaty obiekt o wysokosci
wynoszacej 1200 mm musi by¢ umieszczony wewngtrz przestrzeni wyznaczonej przez plaszczyzng pionows
umieszczong 2000 mm przed pojazdem, plaszczyzng pionowa umieszczong 2300 mm przed pojazdem,
plaszczyzne pionows umieszczong 500 mm od boku pojazdu (zob. rys. 2).

Rysunek 1 Rysunek 2

A0H) H00 mm 00 mm

S00 mim H
- 1
: il S 300 gl ; |
AUL mm i
R ¥ =, | = 300 mm

! 2 000 mm | 2 000 mm

il ki

Pojazdy kategorii M, i N, wywodzace si¢ z M; lub N; homologowanych zgodnie z regulaminem ONZ nr 125
uznaje si¢ za zgodne z wymogami niniejszego regulaminu.

Polozenie punktu V2

Polozenie punktu V2 w stosunku do punktu ,R”, wskazywane wspélrzednymi XYZ z tréjwymiarowej siatki
odniesienia, przedstawiono w tabelach 2 i 3 ponizej.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2026/272/0j
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2.2.2. W tabeli 2 podano podstawowe wspéirzedne dla konstrukceyjnego kata oparcia siedzenia wynoszacego 25°.
Tabela 2

Polozenie punktu V2 dla konstrukcyjnego kata oparcia siedzenia wynoszacego 25°

Punkt V X Y Z

Vv, 68 mm; -5 mm; 589 mm;

2.2.3.  Korekta w przypadku, gdy konstrukcyjny kat oparcia siedzenia jest rozny od 25°.

W tabeli 3 przedstawiono dalsze korekty wspotrzednych X i Z dla kazdego punktu V, jakie nalezy wprowadzic,
jezeli konstrukcyjny kat nachylenia oparcia siedzenia nie wynosi 25°.

Tabela 3

Korekty punktu V2 w odniesieniu do réznych kgtéw oparcia siedzenia

Kat oparcia Wspélrzedne Wspélrzedne Kat oparcia Wspélrzedne Wspélrzedne
siedzenia poziome pionowe siedzenia poziome pionowe
(W?) Ax Az (W°) Ax Az
5 -186 mm 28 mm 23 -18 mm 5 mm
6 -177 mm 27 mm 24 -9 mm 3 mm
7 -167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 -157 mm 27 mm 26 9 mm -3 mm
9 -147 mm 26 mm 27 17 mm -5mm
10 -137 mm 25 mm 28 26 mm -8 mm
11 -128 mm 24 mm 29 34 mm -11 mm
12 -118 mm 23 mm 30 43 mm -14 mm
13 -109 mm 22 mm 31 51 mm -18 mm
14 -99 mm 21 mm 32 59 mm -21 mm
15 -90 mm 20 mm 33 67 mm -24 mm
16 -81 mm 18 mm 34 76 mm -28 mm
17 -72 mm 17 mm 35 84 mm -32 mm
18 -62 mm 15 mm 36 92 mm -35 mm
19 -53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 -44 mm 11 mm 38 108 mm -43 mm
21 -35 mm 9 mm 39 115 mm -48 mm
22 -26 mm 7 mm 40 123 mm; -52 mm
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ZALACZNIK 6

Metoda badania fizycznego

0. W ramach metody badania fizycznego oblicza si¢ widoczng z trzech punktéw E objeto$¢ przez odwzorowanie
obszaru 8 plaszczyzn poziomych tworzgcych odcinki w obrebie objetosci podlegajacej ocenie. Widok z kazdego
punktu E zapewnia kamera zamontowana w okreslonym miejscu. Obszar, ktéry mozna zobaczy¢ z kazdego
punktu E, mapuje si¢ na podstawie widocznosci skalibrowanego obiektu bedacego znacznikiem i umieszczonego
na liniach siatki w obrebie obszaru stuzacego do oceny wlasciwego dla kazdego punktu ocznego. Uzyskany
widoczny obszar skaluje sie w celu okreslenia ilo$ciowego widocznej objetosci.

Rysunek 1

Przykltad widocznych linii okreslonych w odniesieniu do szyby po stronie kierowcy

1. Obszar podlegajacy ocenie

1.1. Obszar stuzacy do oceny okreSla si¢ na podstawie 8 plaszczyzn réwnoleglych do plaszczyzny podloza
(plaszczyzny X-Y) w odstgpach wysokosci okreslonych w tabeli 1 ponizej i ograniczonych objetoscia podlegajaca
ocenie, jak okreslono w zalaczniku 4.

Tabela 1

Wysoko$¢ plaszczyzn obszaru stuzacego do oceny

Odniesienie Wysokos¢ nad plaszczyzng podloza (mm)
A 200
B 400
C 600
D 800
E 1000
F 1200
G 1400
H 1600
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2.1.

3.1.

3.2.

3.3.

Siatka obszaru oceny

Siatke obszaru stuzacego do oceny tworzy szereg linii réwnoleglych do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu
(X) i prostopadlych do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu (Y) rozmieszczonych w odstepach 100 mm,
ograniczonych obszarami stuzacymi do oceny okreslonymi w pkt 1.1.

Rysunek 2

Podzial obszaru stuzacego do oceny na siatke

Znacznik
srodka ka\
|
I
=3 i
il
il

Dlugo$¢ widocznej linii

Catkowita dtugos¢ widocznych linii to dtugos¢ linii siatki znajdujacych si¢ w calosci w obrebie obszaru stuzgcego
do oceny, widoczna z jednego z punktéw E. Jest to suma dtugosci linii widocznych w kazdg strong, jak okreslono
wpkt 3.2,3.313.4.

Dlugo$¢ widocznych linii po stronie pasazera to dlugos¢ linii siatki, ktore sa widoczne na plaszczyznie oceny
z punktu E1 dla ruchu prawostronnego lub E3 dla ruchu lewostronnego i przez dowolng powierzchnig
przejrzysta umieszczong do tytu od stupka A po stronie kierowcy pojazdu, gdzie widok z siedzenia kierowcy
bylby skierowany gléwnie na zewnetrzng czg$¢ plaszczyzny bocznej po stronie pasazera pojazdu. Diugos¢ linii
mierzona od punktu E1 lub E3 obejmuje jedynie linie prostopadte do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.

Dlugo$¢ widocznych linii z przodu to dlugo$¢ linii siatki w obszarze stuzacym do oceny, ktére sa widoczne na
plaszczyznie objetej oceng z punktu E2 i przez dowolng powierzchnie przejrzysta umieszczong miedzy stupkami
A pojazdu, gdzie widok z siedzenia kierowcy bylby skierowany gléwnie przed przednig plaszczyzne pojazdu.
Dhugos¢ linii mierzona od punktu E2 obejmuje jedynie linie réwnolegle do wzdtuznej plaszczyzny symetrii
pojazdu.

22/37
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3.4, Dlugos¢ widocznych linii po stronie kierowcy to dtugo$¢ linii siatki w obszarze stuzacym do oceny, ktére sg
widoczne na plaszczyZnie objetej oceng z punktu E3 dla ruchu prawostronnego lub E1 dla ruchu lewostronnego
i przez dowolng powierzchnig przejrzysta umieszczong do tylu od stupka A po stronie kierowcy pojazdu, gdzie
widok z siedzenia kierowcy bylby skierowany gléwnie na zewnetrzng czgs¢ plaszczyzny bocznej po stronie
kierowcy pojazdu. Dhugos¢ linii mierzona od punktu E3 lub E1 obejmuje jedynie linie prostopadle do wzdluznej

plaszczyzny symetrii pojazdu.

3.5. Definicje dtugosci widocznych linii przedstawiono na rys. 3—5 ponizej.

Wykorzystanie linii siatki do oceny réznych widokéw z kazdej strony na podstawie przykladu
przeznaczonego dla ruchu lewostronnego

Rysunek 3

Linie siatki
wykorzystywane
do obliczania
dhugosci

widocznych linii od

strony pasazera i
kierowcy

Linie siatki
wykorzystywane
do obliczania
dhugosci
widocznych linii
z przodu
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Rysunek 4

Dlugo$é widocznych linii z kazdej strony obrazujjca przecigcie linii wzroku rzutowanych z punktéw
E i obszaru sluzacego do oceny na przykladzie przeznaczonym dla ruchu lewostronnego
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4.1.2.

4.2.

4.2.1.

Rysunek 5

Dlugosci widocznych linii dla kazdej strony na przykladzie przeznaczonym dla ruchu lewostronnego

Dhugosci
widocznych
linii po stronie
kierowcy

Dhugosci
widocznych
linii do przodu

Dhugosci
widocznych
linii po stronie
pasazera

Konfiguracja procedury badania fizycznego
Urzadzenie stuzace do oceny

Pole widzenia z kazdego punktu ocznego, tj. E1, E2 i E3, ocenia si¢ przy uzyciu odpowiedniego urzadzenia
zamontowanego w odpowiednim punkcie ocznym.

Urzadzeniem tym moze by¢ odbiornik, np. kamera, z odpowiednim polem widzenia, aby wszystkie powierzchnie
przejrzyste byly widoczne po danej stronie z powigzanego punktu E.

Ewentualnie urzadzeniem tym moze by¢ nadajnik (np. laser) wykorzystujacy odbiornik w obiekcie bedacym
znacznikiem (zob. pkt 4.3) w celu ustalenia linii wzroku.

Umiejscowienie urzadzenia stuzacego do oceny w punktach ocznych

Urzgdzenie stuzace do oceny umieszcza si¢ w punktach E1, E2 1 E3.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2026/272/0j

25/37



PL DzU. L z 16.2.2026

4.2.2.  Metoda stosowana do osiagnigcia tego celu musi by¢ zaréwno dokladna, jak i rzetelna, tak aby zminimalizowaé
blad pozycjonowania.

4.2.3.  Mozna to osiggnaé, na przyklad, wykorzystujgc fizyczng aparature badawczg, taka jak przedstawiona na rys. 6
ponizej.

Rysunek 6

Przyklad aparatury badawczej odpowiedniej do pozycjonowania kamer w okreslonych punktach
ocznych E1, E2i E3

Zacisk do

/ podparcia

Ptyta montazowa do

kamery \

\ Ptyta oparcia

Pedat gazu
siedzenia
Ptyta podstawy
siedzenia
Regulowane stopa
4.3. Oznaczenie siatki stuzacej do oceny

4.3.1.  Siatke stuzgcg do oceny okresla si¢ na plaszczyZnie podloza za pomoca wszelkich odpowiednich $rodkéw (np.
trwalego oznakowania podlogi, przenosnej maty odpowiednio ustawionej wzgledem pojazdu, rzutu laserowego
na podloge lub przy uzyciu stanowiska badawczego z czeSciami ruchomymi oraz umozliwiajacego dokladny
pomiar i z wbudowanym sterowaniem).

4.3.2.  Siatke stluzacg do oceny transponuje si¢ na wymagang wysoko$¢ przez zastosowanie odpowiedniego obiektu
bedacego znacznikiem. Na przyklad sztywnego pionowego stupa o $rednicy 30 mm, zamontowanego
prostopadle do plaszczyzny podloza. Punkty odpowiadajagce wymaganym wysokosciom kazdej z plaszczyzn
podlegajacych ocenie musza umozliwial pewne stwierdzenie, ze bedg widoczne z odpowiedniego punktu
ocznego (np. wysokokontrastowy kolor, zrodlo $wiatla o wysokim strumieniu $wietlnym w celu wykrywania go
z punktu ocznego w widoku kamery lub odbiornik o wysokiej dokladnosci na potrzeby wigzki lasera
wychodzacej z punktu ocznego).

4.3.3. Podstawa obiektu bedacego znacznikiem powinna by¢ zaprojektowana i skonstruowana w taki sposéb, aby linie
srodkowg mozna bylo tatwo i dokladnie dostosowaé do siatki stuzacej do oceny oraz sprawnie przemieszczaé po
tej siatce.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Procedura oceny

Ocena polega na przesuwaniu obiektu bedacego znacznikiem wzdluz kazdej linii siatki sluzacej do oceny
i okresleniu dlugosci kazdej linii widocznej z odpowiedniego punktu ocznego (E1, E2 lub E3).

Oceng powtarza sie w taki sposdb, aby mozna bylo oddzielnie okresli¢ dtugos¢ widocznych linii po stronie
pasazera, z przodu i po stronie kierowcy.

Nalezy okresli¢ kolejno$¢ na potrzeby oceny (np. od przodu do tylu, od lewej do prawej) i stopniowo oceniaé
pelng dtugos¢ kazdej linii siatki pod katem widocznosci.

Rysunek 7

Okreslanie kolejnosci, w jakiej nalezy porusza¢ si¢ po liniach na siatce stuzacej do oceny na podstawie
przykladu przeznaczonego dla ruchu lewostronnego

Okreslenie kolejnosci;
kierunek nie ma znaczenia,
ale istotna jest spdjnosc

Nalezy ustawi¢ obiekt bedacy znacznikiem na skrajnym koncu odpowiedniej siatki stuzacej do oceny na pierwszej
odpowiedniej linii siatki. Na przyklad w przypadku przedniej siatki stuzacej do oceny moze to by¢ lewy dolny rég
maty.

Nalezy dopasowa¢ znacznik u podstawy obiektu bedacego znacznikiem do linii siatki.
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Rysunek 8

Przyklad: Dostosowanie prostego obiektu bedacego znacznikiem do wstepnie oznaczonych linii siatki
na podlozu

Nalezy
dostosowac
obiekt
bedacy
znacznikiem
do linii siatki

5.6. W odniesieniu do kazdej odpowiedniej linii na obszarze stuzacym do oceny nalezy okresli¢ dlugos¢ linii,
w przypadku ktérej oznaczenia przedstawiajace kazdg wysoko$¢ w obszarze stuzacym do oceny sa widoczne
z odpowiedniego punktu ocznego:

5.6.1. W odniesieniu do kazdej wysokosci stosownej na potrzeby oceny nalezy zapisa¢ odlegtos¢ miedzy krawedzia
siatki obszaru stuzacego do oceny a obiektem bedacym znacznikiem, z ktérej to odleglo$ci mozna zobaczy¢
odpowiedniag wysoko$¢. W tym celu mozna wykorzystac tabele 2. Jezeli obiekt bedacy znacznikiem znajduje si¢
na krawedzi obszaru stuzgcego do oceny, zapisana odleglo$¢ wynosi zero.

5.6.1.1. Oznacza to poczatek dtugosci pierwszej widocznej linii danej siatki.

5.6.1.2. Nalezy przesuna¢ znacznik wzdtuz linii az do punktu, w ktérym odpowiednia wysokos$¢ na plaszczyznie oceny
jest nadal widoczna, ale wkroétce zostanie zastonigta przez konstrukcje pojazdu (zob. rys. 9). Odleglos¢ te
zapisuje si¢ w tabeli 2.

5.6.1.3. Oznacza to koniec dlugosci pierwszej widocznej linii danej siatki.

5.6.1.4. Jezeli obiekt bedacy znacznikiem znajdzie si¢ na koficu linii siatki, zanim zostanie zasloniety, nalezy zapisaé
odlegloé¢ miedzy krawedzig obszaru stuzacego do oceny a obiektem bedacym znacznikiem umiejscowionym na
koncu linii siatki.
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5.6.2.

5.6.2.1.

5.6.2.2.

5.6.3.

5.6.4.

Rysunek 9

Pozycjonowanie obiektu bedjcego znacznikiem w celu okreslenia czesci linii siatki, z ktérych widoczna
jest wysoko$¢ na plaszczyznie oceny

W tym przypadku
widoczny jest
obiekt bedacy

znacznikiem
umiejscowiony na
poczatku siatki
obszaru stuzacego
do oceny

Nalezy przesunaé
obiekt bedacy
znacznikiem do
momentu
zobaczenia jego
gornej czesei lub
do momentu
dotarcia do granic
obszaru stuzacego

do oceny

Jezeli nie mozna zobaczy¢ znacznika na odpowiedniej wysokosci na plaszczyZnie oceny, nalezy przesuna¢ obiekt
bedacy znacznikiem wzdluz linii siatki do punktu, w ktérym widoczna jest wysokos¢ na plaszczyznie oceny lub
do momentu dotarcia do granic obszaru stuzgcego do oceny:

Jezeli wysoko$¢ na plaszczyznie oceny staje si¢ widoczna, nalezy wpisa do tabeli 2 odleglo$¢ migdzy krawedzia
siatki obszaru stuzacego do oceny a obiektem bedacym znacznikiem.

Jezeli gorna cze$¢ obiektu bedacego znacznikiem nie jest widoczna wzdluz calej linii siatki, nalezy wpisac ,zero”
do tabeli 2 i przej$¢ do nastepnej linii siatki.

W przypadku niekt6rych linii siatki na tej samej linii siatki moze znajdowac si¢ wiele widocznych dtugosci linii.
W odniesieniu do kazdego widocznego odcinka nalezy zapisaé odleglos¢ od krawedzi obszaru sluzacego do
oceny do poczatku kazdej widocznej linii oraz od krawedzi obszaru stuzacego do oceny do konica kazdej
widocznej linii.

W niektorych przypadkach widoczna bedzie pelna linia siatki. W tym przypadku nie ma potrzeby zapisywania
pomiardw i zapisuje si¢ jedynie ,pelng” lub odpowiednig dlugosé, np. 2 000 mm z przodu, 2 000 mm po stronie
kierowcy lub 4 500 mm po stronie pasazera.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2026/272/0j
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5.6.5. Po zakoniczeniu oceny jednej linii siatki nalezy przejs¢ do nastgpne;.

5.6.6. Nalezy powtérzy¢ ten proces w odniesieniu do kazdej linii siatki w przypadku kazdej strefy oceny, przenoszac si¢
z jednego kofica na drugi.

5.6.7.  Oceng nalezy obja¢ pelny zasieg kazdej strefy (zob. rys. 10).

Rysunek 10

Wykorzystanie stref siatki stuzacej do oceny na przykladzie przeznaczonym dla ruchu lewostronnego

Pelna strefa oceny E
dtugosci linii z ﬂ
przodu
n }:_- 11 Pelna strefa oceny

dhugosci linii po
stronie kierowcy

u
i
Petna strefa
oceny dhugosci
linii po stronie
u pasazera
5.7. Po zapisaniu wszystkich dlugosci widocznych linii kazda z dlugosci widocznych linii po stronie pasazera,

z przodu i po stronie kierowcy oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

n-ta linia siatki

Dlugos¢ widocznej linii = ¥ (koniec dtugosci 1. widocznej linii - poczatek dlugosci 1. widocznej linii) +
1 (koniec dtugosci 2. widocznej linii - poczatek dtugosci 2. widocznej linii) +

(koniec dtugosci n-tej widocznej linii - poczatek dlugosci n-tej widoczne;j linii)

3037

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/272oj



Dz.U. L z 16.2.2026 PL

Tabela 2
Szablon wynikéw
Calkowita
. o . o . s widoczna
Widoczna cze$é 1 Widoczna czg$é 2 Widoczna czgs¢ N YRR
dlugos¢ kazdej
linii
e e 2 % T -
g - 53 g g 53 g - 3
2 e £ 38 e £ 8 & 2
Widok Linia siatki ~ a2 a ~ a2 a = ™ =)
1
2
n

Strona
pasazera

Calkowita dtugo$¢ widocznej linii po stronie pasazera
1
2

n

Prz6d

Calkowita dtugo$¢ widocznej linii z przodu
1
2

n

Strona
kierowcy

Calkowita dtugo$¢ widocznej linii po stronie kierowcy

6.1. Obliczanie widocznej objetosci

6.1.1. Dlugos¢ widocznych linii po stronie pasazera (mm) przelicza si¢ na widoczng objgtos¢ po stronie pasazera (mm?)
W nastepujacy sposob:

Dlugos¢ widocznych linii po stronie pasazera

id bietos¢ troni . _
Widoczna o Jgtosc po stromie pasazera 0’0000533039

—12242,9140675966

6.1.2. Dlugos¢ widocznych linii z przodu (mm) przelicza si¢ na widoczng objeto$¢ z przodu (mm’) w nastepujacy
sposob:

Dtugos¢ widocznych linii z przodu

id bjetos¢ du =
Widoczna objetos¢ z przodu 0,0000503932

—-13715,5591368016

6.1.3.  Dlugos¢ widocznych linii po stronie kierowcy (mm) przelicza si¢ na widoczng objeto$¢ po stronie kierowcy (mm’)
W nastepujacy sposéb:

Dlugos¢ widocznych linii po stronie kierowey 19 740. 9599226577

Widoczna objetos¢ po stronie kierowey = 0.0000476507
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ZALACZNIK 7

Metoda badania numerycznego
1. Wiasciwosci modelu

1.1.  Model CAD stosowany w ocenie musi zawiera¢ wszystkie niezbedne elementu i pelng geometrie, aby zapewni¢
dokladne przedstawienie tego, co byloby widoczne z okreslonych punktéw ocznych w fizycznym pojezdzie
nadajgcym si¢ do sprzedazy.

1.2.  Model CAD powinien obejmowacl wszystkie mozliwe zastony w polu widzenia.

1.3.  Wybdr stosowanego oprogramowania CAD nalezy do producenta, ale producent powinien wykaza¢ organowi
udzielajgcemu homologadji, ze uzyskane wyniki s wiarygodne. Proces pomiaru typowej kabiny okreslony w pkt 5
zalgcznika 7 jest jednym z przykladéw metody, ktéra mozna wykorzystaé do tego celu.

2. Nalezy stworzy¢ objetos¢ podlegajaca ocenie:
2.1.  Objetos¢ podlegajaca ocenie tworzy sie w Srodowisku CAD.
3. Nalezy okreslic¢ linie poczatkowe widocznosci:

3.1.  Aby okresli¢ lini¢ poczatkowa widocznosci po stronie pasazera, punkt widzenia w modelu nalezy umiescié
w punkcie E1 dla ruchu lewostronnego lub E3 dla ruchu prawostronnego. W przypadku linii poczatkowej
widocznosci z przodu punkt widzenia w modelu powinien znajdowaé si¢ w punkcie E2, a w przypadku linii
poczatkowej widocznosci po stronie kierowcy w punkcie E3 dla ruchu lewostronnego i E1 dla ruchu
prawostronnego.

3.2.  Z tej perspektywy wizualnej lini¢ poczatkowa widocznosci nalezy narysowaé wokdt krawedzi powierzchni
przejrzystej i jej przecie¢ z zastonami w polu widzenia. Przyklady pokazano na rys. 1 ponizej.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Rysunek 1

Przyklady rysowania linii poczatkowej widocznosci (z6ltej) dla widoku z przodu (u gory), widoku z lewej
(po lewej) i widoku z prawej (po prawej) w Srodowisku CAD na przykladzie przeznaczonym dla ruchu
lewostronnego

OkreSlenie tréjwymiarowych widokéw z perspektywy kierowcy

Z punktu ocznego E1 poprowadz linie wzroku, ktére przecinaja si¢ z liniami poczatkowymi widocznosci po lewej
stronie pojazdu, po przestrzef na zewnatrz pojazdu az do momentu, gdy stykaja si¢ z podlozem lub wykraczajaca
poza objetos¢ podlegajaca ocenie.

Z punktu ocznego E2 poprowadz linie wzroku, ktére przecinajg si¢ z liniami poczatkowymi widocznosci w przéd
po lewej stronie pojazdu, po przestrzen na zewnatrz pojazdu az do momentu, gdy stykaja si¢ z podlozem lub
wykraczajacg poza objetos¢ podlegajaca ocenie.

Z punktu ocznego E3 poprowadz linie wzroku, ktére przecinajg si¢ z liniami poczatkowymi widocznosci po prawej
stronie pojazdu, po przestrzefi na zewnatrz pojazdu az do momentu, gdy stykaja si¢ z podlozem lub wykraczajaca
poza objetos¢ podlegajaca ocenie.

Przyklady tréjwymiarowych widokéw kierowcy pokazano na rys. 2 ponizej.
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Rysunek 2

Przyklady widoku kierowcy z lewej strony (u gory), widoku z przodu (posrodku) i widoku z prawej
strony (u dotu) rzutowane odpowiednio z E1, E2 i E3 na podstawie przykladu przeznaczonego dla ruchu
lewostronnego

34[37
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5. Obliczanie widocznej objetosci

5.1. Kazdy widok z perspektywy kierowcy po stronie pasazera, z przodu, SFVV, i po stronie kierowcy musi by¢
ograniczony tylko do tych objetosci, ktére znajduja si¢ w strefie oceny (widoczna objeto$¢ po kazdej stronie).
Pozostale objetosci przestrzeni wyznacza si¢ nastepujaco:

5.1.1. widoczna objeto$¢ po stronie pasazera;

5.1.2. widoczna objeto$¢ z przodu;

5.1.3. widoczna objeto$¢ po stronie kierowcy.

5.1.4. CzgSciowa widoczna objeto$¢ z przodu

5.2.  Catkowita widoczna objeto$¢ to suma objetosci po stronie pasazera, z przodu i po stronie kierowcy.

5.3.  Przykladowy wynik pokazano na rys. 3 ponizej.
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Rysunek 3

Widoczna objeto$¢ (strona pasazera na z6tto, przéd na pomaraiiczowo, strona kierowcy na czerwono) na
przykladzie ruchu lewostronnego

6. Nalezy wykorzystaé model typowego samochodu cigzarowego do zatwierdzenia wykorzystania metod

numerycznych.

6.1.  Proces okreslony w pkt 1-5 niniejszego zalacznika stosuje si¢ do znormalizowanego modelu typowego samochodu

cigzarowego.

6.2.  Model ogélny przedstawiono na rys. 4 ponizej.

Rysunek 4

Ilustracja przedstawiajagca model typowej kabiny

Wycieraczki
przedniej
szyby, ktére
zastaniaja
widok

Czgsci
kierownicy,
ktére
zastaniaja
widok

Zderzaki i
nadkola, ktére

wystaja poza
reszte kabiny

Mocowania
lusterek lub
podpory, ktére
zastaniaja widok
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6.3.  Dostepny jest pelny model 3-D w formacie .stp do wykorzystania w tej ocenie (!).

6.4.  Wyniki ocen muszg mieSci¢ si¢ w granicach okreslonych w tabeli 1 ponizej.

Tabela 1

Oczekiwane nominalne wyniki oceny typowej kabiny i dopuszczalne granice

Dopuszczalny zakres obliczonej objetosci (mm?)

Widoczna objeto$é Oczekiwana objeto$¢ (mm’) Gérny
Strona kierowcy 1994399020 2000382217
Przéd 403613 803 404 824 644
Strona pasazera 667 058 348 669059523
Ogélem 3065071171 3074266385

Dolny
1988 415823
402402 961,6
665057173
3055875957

(") Pelny model 3-D jest dostepny w formacie .stp na stronie internetowej EKG ONZ pod adresem: https:/[wiki.unece.org/display/trans|

Generic+Information+IWG+VRU-Proxi.
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