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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem https:|[unece.org/transport/road-transport/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

Regulamin ONZ nr 12 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow w zakresie zabezpieczenia
kierowcy przed uderzeniem w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia [2026/300]

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:
seria poprawek 05 — data wejScia w Zycie: 4 stycznia 2023 r.

Niniejszy dokument stuzy wylacznie do celéw dokumentacyjnych. Nastepujace teksty sa autentyczne i prawnie wigzace:
ECE/TRANS/WP.29/2015/92

ECE/TRANS/WP.29/2017/118
ECE/TRANS/WP.29/2022/69

SPIS TRESCI
REGULAMIN
1. Zakres
2. Definicje
3. Wystgpienie o homologacje
4. Homologacja
5. Specyfikacje
6. Badania
7. Zmiana i rozszerzenie homologacji typu pojazdu lub typu kierownicy
8. Zgodnos$¢ produkeji
9. Sankgje z tytutu niezgodnosci produkgji
10. Instrukcje
11. Ostateczne zaniechanie produkgji
12. Nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz
nazwy i adresy organéw udzielajacych homologadji typu
13. Przepisy przejsciowe
ZALACZNIKI
1A Zawiadomienie dotyczace homologacji lub rozszerzenia homologacji, odmowy udzielenia homologadji,

cofnigcia homologacji lub ostatecznego zaniechania produkcji typu pojazdu w zakresie zabezpieczenia
kierowcy przed uderzeniem w uklfad kierowniczy w przypadku zderzenia, na podstawie regulaminu nr 12

1B Zawiadomienie dotyczace homologacji lub rozszerzenia homologacji, odmowy udzielenia homologacji,
cofnigcia homologacji lub ostatecznego zaniechania produkgji typu kierownicy w zakresie zabezpieczenia
kierowcy przed uderzeniem w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia, na podstawie odpowiedniej czgsci
regulaminu nr 12

2 Uklady znakéw homologacji
3 Badanie zachowania przy czolowym uderzeniu w przeszkode
4 Badanie z uzyciem manekina

Dodatek:  Manekin
5 Badanie z uzyciem modelu glowy

6 Procedura okreslania punktu ,H” i rzeczywistego kata tutowia dla miejsc siedzacych w pojazdach silnikowych
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Dodatek 1:  Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H”
Dodatek 2:  Tréjwymiarowy uklad odniesienia
Dodatek 3: Dane odniesienia dotyczace miejsc siedzgcych

Procedury badania w zakresie ochrony 0s6b przebywajacych w pojazdach zasilanych energig elektryczng przed
wysokim napieciem i wyciekiem elektrolitu

Dodatek 1:  Przegubowy palec probierczy (stopien IPXXB)
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Zakres

Przepisy niniejszego regulaminu dotycza zachowania ukladu kierowniczego oraz elektrycznego ukladu
napedowego pracujacego pod wysokim napigciem, a takze wysokonapieciowych czesci i ukladow
podlaczonych galwanicznie do szyny wysokonapigciowej elektrycznego ukladu napgdowego pojazdéw
silnikowych kategorii M, i pojazdéw kategorii N;, o maksymalnej dopuszczalnej masie mniejszej niz 1 500 kg,
w odniesieniu do ochrony 0séb przebywajacych w pojezdzie w przypadku zderzenia czotowego.

Na wniosek producenta, na mocy przepiséw niniejszego regulaminu mozna homologowa¢ pojazdy inne niz te
okreslone w pkt 1.1 powyzej.

Definicje

Dla celéw niniejszego regulaminu:

,homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed
uderzeniem w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia;

JLyp pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw silnikowych nierdznigcych si¢ pod takimi zasadniczymi
wzgledami, jak:

pojazdy napedzane silnikiem spalinowym wewnetrznego spalania:

konstrukcja, wymiary, ksztalt i materialy konstrukcyjne czgsci pojazdu polozonej z przodu kierownicy;

masa pojazdu gotowego do jazdy, zgodnie z definicja podana w pkt 2.18 ponizej;

pojazdy napedzane silnikiem elektrycznym:

konstrukcja, wymiary, ksztalt i materialy konstrukcyjne czesci pojazdu polozonej z przodu kierownicy;

umiejscowienie ukladu magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego tadowania (REESS), jezeli wplywa
negatywnie na wynik badania zderzeniowego okre$lonego w niniejszym regulaminie;

masa pojazdu gotowego do jazdy, zgodnie z definicja podang w pkt 2.18 ponizej;

,homologacja kierownicy” oznacza homologacje¢ typu kierownicy w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed
uderzeniem w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia;

,typ kierownicy” oznacza kategorie kierownic, nie réznigcych si¢ pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak:

konstrukcja, wymiary, ksztalt i materialy konstrukcyjne;

,kierownica” oznacza urzadzenie stuzace do kierowania wprawiane w ruch przez kierowce, na ogdt jest nim
kolo kierownicy;
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2.18.

,kierownica typu ogélnego” oznacza kierownicg, ktéra mozna zainstalowal w wigcej niz jednym
homologowanym typie pojazdu, o ile réznice w sposobie mocowania kierownicy do kolumny kierownicy nie
wplywajg na zachowanie kierownicy w przypadku uderzenia;

,poduszka powietrzna” oznacza elastyczng poduszke, ktéra ma by¢ napelniana gazem pod ci$nieniem i jest:
przeznaczona do ochrony kierowcy pojazdu w przypadku uderzenia o kierownicg;
napelniana przy uzyciu urzadzenia uruchamianego w przypadku zderzenia pojazdu;

,obrecz kierownicy” oznacza pseudotoroidalny zewnetrzny pierscien kota kierownicy zwykle trzymany przez
kierowce rekami podczas jazdy;

,rami¢” oznacza poprzeczke taczaca obrecz kierownicy z piasts;

Lpiasta” oznacza czg$¢ kierownicy, zwykle umieszczong posrodku kierownicy, ktéra:

faczy kierownice z walem kierownicy;

przenosi moment obrotowy kierownicy na wat kierownicy;

,Srodek piasty kierownicy” oznacza punkt na powierzchni piasty polozony na osi watu kierownicy;

»plaszczyzna kierownicy” oznacza plaskg powierzchnie dzielaca obrecz kota kierownicy na dwie rowne czesci —
od strony kierowcy i od strony przodu samochodu;

,wal kierownicy” oznacza element przenoszacy na przekladni¢ kierownicy moment obrotowy przykladany do
kierownicy;

,kolumna kierownicy” oznacza obudow¢ nosna watu kierownicy;

,wuktad kierowniczy” oznacza kierownice, kolumne kierownicy, elementy mocujgce, wal kierownicy, obudowe
przekladni kierownicy oraz wszystkie inne czesci, takie jak te, ktére maja wspomaga¢ pochlanianie energii
w przypadku uderzenia o kierownicg;

przedzial pasazerski

,przedzial pasazerski w odniesieniu do ochrony znajdujacych si¢ w nim 0s6b” oznacza przestrzen mieszczaca
osoby przebywajace w pojezdzie, ograniczong dachem, podloga, $cianami, drzwiami, szybami zewngtrznymi
oraz przegroda przednig i plaszczyzng tylnej przegrody przedziatu lub plaszczyzng wspornika oparé siedzen
tylnych;

,przedzial pasazerski stuzacy ocenie bezpieczefistwa elektrycznego” oznacza przestrzein mieszczaca osoby
przebywajace w pojezdzie, ograniczong dachem, podlogg, $cianami, drzwiami, szybami zewnetrznymi,
przegroda przednig i przegrodg tylng lub tylng klapa, a takze barierami przeciwporazeniowymi i obudowami
stuzgcymi ochronie 0s6b przebywajacych w pojezdzie przed kontaktem bezposrednim z czg$ciami czynnymi
pod wysokim napigciem;

Jimpaktor” ma posta¢ sztywnej potkulistej glowy o Srednicy 165 mm, zgodnie z zalgcznikiem 5 pkt 3 do
niniejszego regulaminu;

,masa pojazdu gotowego do jazdy” oznacza mase pojazdu bez oséb wewnatrz i bez fadunku, ale z paliwem,
plynem chlodzacym, olejami, narzedziami i zapasowym kolem, jesli s standardowo dostarczane przez
producenta pojazdu, oraz REESS;
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2.32.

2.33.

2.34.

,wysokonapieciowy” oznacza klasyfikacje czgsci lub obwodéw elektrycznych, ktére pracuja pod napigciem
roboczym > 60 Vi< 1500 V pradu statego lub > 30 Vi < 1 000 V wartosci skutecznej pradu przemiennego;

,uklad magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego fadowania (REESS)” oznacza uklad magazynowania
energii z mozliwo$cig wielokrotnego tadowania, ktéry dostarcza energie elektryczng do napedu elektrycznego.

Akumulator, ktérego podstawowym zastosowaniem jest dostarczanie energii elektrycznej na potrzeby
uruchamiania silnika lub o$wietlenia lub innych ukladéw pomocniczych w pojezdzie, nie jest uznawany za
REESS.

REESS moze obejmowaé uklady niezbedne do mocowania, zarzadzania energig cieplna i sterowania
elektronicznego, a takze ostony;

,bariera przeciwporazeniowa” oznacza cze$¢ zapewniajaca ochrong przed kontaktem bezposrednim
z czg$ciami czynnymi pod wysokim napigciem;

Lelektryczny uklad napedowy” oznacza obwdd elektryczny zawierajacy silnik lub silniki trakcyjne, ktéry moze
zawieral rowniez REESS, uklad przeksztalcania energii elektrycznej, przeksztaltniki elektroniczne, niezbedne
zespoly przewoddéw i zlacza oraz uklad sprzegajacy do tadowania REESS;

,cze$ci czynne” oznaczajg czeSci przewodzace, ktore znajduja si¢ pod napigciem w normalnych warunkach
pracy;

,cze$¢ przewodzaca dostepna” oznacza cze$¢ przewodzac, ktorej mozna dotknaé przy stopniu ochrony IPXXB
i ktéra zwykle nie jest pod napigciem, ale ktéra moze si¢ znalezé pod napieciem w warunkach uszkodzenia
izolacji. Do czgsci tych nalezg réwniez czesci znajdujace si¢ pod ostong, ktérg mozna zdjaé bez uzycia narzedzi;

,kontakt bezposredni” oznacza dotknigcie przez cztowieka czgsci czynnych pod wysokim napigciem;
,kontakt poSredni” oznacza dotknigcie przez cztowieka czesci przewodzacych dostepnych;

,stopiefi ochrony IPXXB” oznacza ochrong przed kontaktem z czeSciami czynnymi pod wysokim napigciem
zapewniang przez bariere przeciwporazeniowa lub obudowe i poddang badaniu z zastosowaniem
przegubowego palca probierczego (stopien IPXXB), zgodnie z opisem w pkt 4 zalacznika 7;

,napiecie robocze” oznacza okre$long przez producenta najwigksza warto$¢ skuteczng napigcia obwodu
elektrycznego, jaka moze wystapi¢ pomiedzy czeSciami przewodzacymi przy obwodzie otwartym lub
w normalnych warunkach pracy; Jezeli obwdd elektryczny jest podzielony izolacjg galwaniczng, to napiecie
robocze okresla si¢ odpowiednio dla kazdego rozdzielonego obwodu;

suklad sprzegajacy do ladowania ukladu magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego tadowania
(REESS)” oznacza obwdd elektryczny stuzacy do tadowania REESS z zewnetrznego Zrédla zasilania energia
elektryczng, w tym gniazdo pojazdu;

,masa elektryczna” oznacza zesp6t polaczonych ze soba elektrycznie czesci przewodzacych, ktérego potencjal
elektryczny przyjmuje si¢ za potencjal odniesienia;

,obwod elektryczny” oznacza zespdl polaczonych ze soba czesci czynnych, przez ktéry w warunkach
normalnej pracy przeplywa prad elektryczny;

suklad przeksztalcania energii elektrycznej” oznacza uklad, ktéry wytwarza i dostarcza energi¢ elektryczng na
potrzeby napedu elektrycznego;

~przeksztaltnik elektroniczny” oznacza urzadzenie stuzace do sterowania energig elektryczng lub do
przeksztalcania takiej energii do celéw napedu elektrycznego;

,obudowa” oznacza czg$¢ otaczajacg podzespoly wewnetrzne, zapewniajaca ochrong przed kontaktem
bezpo$rednim;
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2.44.
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3.1.

3.1.1.

,szyna wysokonapieciowa” oznacza obwod elektryczny, w tym uklad sprzegajacy do ladowania REESS,
pracujgcy pod wysokim napieciem.

W przypadku gdy obwody elektryczne sg polaczone ze soba galwanicznie i spelniaja specyficzny warunek
dotyczacy napiecia, jedynie elementy lub czgsci obwodu elektrycznego, ktére dzialajg pod wysokim napieciem,
klasyfikuje si¢ jako szyne wysokonapieciows;

yizolator staly” oznacza powloke izolacyjng zespotéw przewoddw stuzacy do ostony i ochrony czesci czynnych
pod wysokim napigciem przed kontaktem bezposrednim;

,separator automatyczny” oznacza urzgdzenie, ktére po uruchomieniu oddziela galwanicznie Zrédla energii
elektrycznej od reszty obwodu wysokiego napigcia elektrycznego uktadu napedowego;

,akumulator trakcyjny typu otwartego” oznacza typ akumulatora wymagajacy stosowania cieczy
i wytwarzajacy wodor gazowy uwalniany do atmosfery;

Lelektrolit wodny” oznacza elektrolit na bazie rozpuszczalnika wodnego dla zwigzkéw (np. kwaséw, zasad),
ktéry dostarcza jony przewodzace po ich dysocjacji;

~wyciek elektrolitu” oznacza wyciek elektrolitu z REESS w postaci cieczy;
selektrolit niewodny” oznacza elektrolit niebazujacy na wodzie jako rozpuszczalniku;

,normalne warunki pracy” obejmuja tryby i warunki pracy, jakie mozna racjonalnie napotka¢ podczas typowe;j
pracy pojazdu, w tym jazdy z dozwolong predkoscia, parkowania i postoju w ruchu drogowym, a takze
fadowania za pomoca tadowarek zgodnych z okre$lonymi portami fadowania zainstalowanymi w pojezdzie.
Nie obejmujg one warunkéw, w ktérych pojazd zostal uszkodzony na skutek zderzenia, przez gruz drogowy
lub w wyniku wandalizmu, byt narazony na dzialanie ognia lub zanurzenie w wodzie, lub znajdowat si¢
w stanie wymagajacym serwisowania lub konserwacji;

,specyficzny warunek dotyczacy napiecia” oznacza stan, w ktdrym maksymalne napigcie obwodu
elektrycznego polaczonego galwanicznie migdzy czgscig czynng pod napigciem stalym a dowolng inng czescig
czynng (pod napieciem stalym lub przemiennym) jest < 30 V pradu przemiennego (warto$¢ skuteczna) i <
60 V pradu stalego.

Uwagi:
Jezeli czg$¢ czynna pod napieciem stalym takiego obwodu elektrycznego jest polaczona z masg i spelniony jest
specyficzny warunek dotyczgcy napigcia, maksymalne napigcie migdzy dowolng czeScig czynng a masg

elektryczng jest < 30 V pradu przemiennego (warto$¢ skuteczna) i < 60 V pradu stalego.

W przypadku pulsujgcych napigcia pradu stalego (zmiennego napigcia bez zmiany polarnosci) stosuje si¢
warto$¢ progowg pradu statego;

,stan naladowania” oznacza ladunek elektryczny dostepny w REESS, wyrazony w procentach pojemnosci
znamionowej tego urzadzenia;

,ogien” oznacza emisj¢ plomieni z pojazdu. Iskier i wytadowan tukowych nie uznaje si¢ za ptomienie;

,2wybuch” oznacza nagle uwolnienie energii wystarczajacej do wytworzenia fal ci$nienia lub spowodowania
gwaltownego przemieszczania si¢ obiektéw, ktére moga wywolywaé strukturalne lub fizyczne uszkodzenia
w otoczeniu pojazdu.

Wystapienie o homologacje
Typ pojazdu

O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed uderzeniem w uklad
kierowniczy w przypadku zderzenia wystepuje producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony
przedstawiciel.
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3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.2.6.

3.1.2.7.

3.1.2.8.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze kazdego z nizej wymienionych dokumentéw oraz nastgpujace
dane:

szczegbdlowy opis typu pojazdu uwzgledniajacy konstrukcje, wymiary, ksztalt i materialy konstrukcyjne czesci
pojazdu polozonej z przodu kierownicy;

rysunki ukladu kierowniczego i jego zamocowania do podwozia i nadwozia pojazdu, we wilasciwej skali
i dostatecznie szczegélowe;

opis techniczny tego ukladu;
wielko$¢ masy pojazdu gotowego do jazdy;

dokumenty potwierdzajace, ze kierownica zostata homologowana zgodnie z pkt 5.2 niniejszego regulaminu,
jesli ma on zastosowanie;

dokumenty potwierdzajace, ze uklad kierowniczy jest zgodny ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.2
regulaminu ONZ nr 94 lub ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.2.1 regulaminu ONZ nr 137, jesli
o udzielenie homologacji wystepuje wnioskodawca na podstawie pkt 5.1.2 ponizej;

dokumenty potwierdzajgce, ze kierownica jest zgodna ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.1.4 i 5.2.1.5
regulaminu ONZ nr 94 lub ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.1.1.3 i 5.2.1.1.4 regulaminu ONZ nr 137,
jesli o udzielenie homologacji wystepuje wnioskodawca na podstawie pkt 5.2.1 ponizej;

ogblny opis typu zrédla energii elektrycznej, umiejscowienia elektrycznego ukladu napedowego i samego
ukladu (np. hybrydowego, elektrycznego).

Upowaznionej placéwce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badan homologacyjnych nalezy
dostarczy¢:

pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktérego dotyczy homologacja, w celu przeprowadzenia badan,
okreslonych w pkt 5.1 ponizej;

w zalezno$ci od uznania producenta, w porozumieniu z upowazniona placéwka techniczna, drugi egzemplarz
pojazdu albo czesci pojazdu, jakie uwaza on za istotne do przeprowadzenia badan, o ktérych mowa w pkt 5.2
i 5.3 ponizej.

Przed udzieleniem homologacji typu istnienie zadowalajacych rozwiazan zapewniajacych skuteczng kontrole
zgodnosci produkdji podlega weryfikacji przez wlasciwy organ.

Typ kierownicy

O udzielenie homologacji typu kierownicy w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed uderzeniem w uklad
kierowniczy w przypadku zderzenia wystepuje producent kierownicy lub jego wiasciwie upowazniony
przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze kazdego z nizej wymienionych dokumentéw oraz nastepujace
dane:

szczegOlowy opis typu kierownicy w odniesieniu do konstrukeji, wymiaréw, ksztaltéw i materiatow, z jakich jg
wykonano;

rysunki ukladu kierowniczego i jego zamocowania do podwozia i nadwozia pojazdu, we wlasciwej skali
i dostatecznie szczegSlowe;
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3.2.2.3.

3.2.2.4.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

dokumenty potwierdzajace, ze kierownica jest zgodna ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.1.4 i 5.2.1.5
regulaminu ONZ nr 94, jesli o udzielenie homologacji wystepuje wnioskodawca na podstawie pkt 5.2.1
ponizej;

dokumenty potwierdzajace, ze kierownica jest zgodna ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.1.4 i 5.2.1.5
regulaminu ONZ nr 94 lub ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.1.1.3 i 5.2.1.1.4 regulaminu ONZ nr 137,
jesli o udzielenie homologacji wystepuje wnioskodawca na podstawie pkt 5.2.1 ponizej.

Homologacja

Do $wiadectwa homologacji typu dolacza si¢ Swiadectwo zgodne ze wzorem okre§lonym w pkt 4.1.1 lub 4.1.2:

zalacznik 1A dla wnioskéw, o ktérych mowa w pkt 3.1;

zalgcznik 1B dla wnioskéw, o ktérych mowa w pkt 3.2.

Typ pojazdu

Jezeli pojazd dostarczony do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymogi ponizszych
pkt 51 6 oraz zalacznikéw 4, 5 i 6 do niniejszego regulaminu, nalezy udzieli¢ homologacji tego typu pojazdu.

Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji zgodnie z dodatkiem 4 do Porozumienia (E/
ECE/TRANS/505/Rev.3 i Amend.1).

Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie udzielenia homologacji typu pojazdu na podstawie
niniejszego regulaminu nalezy przesta¢ Stronom Porozumienia stosujagcym niniejszy regulamin na formularzu
zgodnym ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku 1A do niniejszego regulaminu.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem,
w widocznym i latwo dostgpnym miejscu, okreSlonym w formularzu homologacji, umieszcza sig
miedzynarodowy znak homologacji zawierajacy:

okrag otaczajacy litere ,E”, po ktdrej nastgpuje numer identyfikujacy panstwo udzielajace homologagji ();

numer niniejszego regulaminu, litere ,R”, my$lnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
opisanego w pkt 4.2.4.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wickszg liczbg regulaminéw
stanowigcych zalaczniki do Porozumienia w panstwie, ktore udzielito homologacji na podstawie niniejszego
regulaminu, symbol podany w pkt 4.2.4.1 nie musi by¢ powtarzany. W takim przypadku numery regulaminu
i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie z ktérymi udzielono homologacji
w danym panstwie, nalezy umiesci¢ w kolumnach po prawej stronie symbolu opisanego w punkcie 4.2.4.1.

Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez producenta lub w jej

poblizu.

(") Numery identyfikujgce Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalgczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie

budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.7, https:|/unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions.
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4.3.

4.3.4.1.

4.3.4.2.

4.3.4.3.

5.1.

5.2.

5.2.1.

Typ kierownicy

Jesli kierownica zgloszona do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu spelnia majace zastosowanie
wymogi okre§lone w pkt 5 i 6 ponizej oraz w zalacznikach 4, 5 i 6 do niniejszego regulaminu, homologacja
tego typu kierownicy zostanie udzielona. Dotyczy to wylacznie kierownic niewyposazonych w poduszke
powietrzng.

Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji zgodnie z dodatkiem 4 do Porozumienia (E/
ECE/TRANS/505/Rev.3 i Amend.1).

Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie udzielenia homologacji typu kierownicy na podstawie
niniejszego regulaminu nalezy przesta¢ Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin na formularzu
zgodnym ze wzorem zamieszczonym w zalgczniku 1B do niniejszego regulaminu.

Na kazdej kierownicy zgodnej z typem kierownicy homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem,
w widocznym i latwo dostepnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza sig
miedzynarodowy znak homologacji zawierajacy:

okrag otaczajacy litere ,E”, po ktorej nastepuje numer identyfikujacy panstwo udzielajace homologacji';
numer homologacji umieszczony pod okregiem;

znak R94-02 lub R137 w przypadku homologacji na podstawie pkt 5.2.1 ponize;.

Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

Przykladowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu.
Specyfikacje

Gdy niezaladowany pojazd gotowy do jazdy, bez manekina, uderza podczas badania w przeszkode z szybkoscig
48,3 km/h (30 mil/h), gérna cz¢$¢ kolumny kierownicy i walu kierownicy nie moze przemiesci¢ si¢ do tylu,
poziomo i réwnolegle do osi wzdluznej pojazdu o wigcej niz 12,7 cm oraz nie wigcej niz 12,7 cm pionowo ku
gbrze. W obu przypadkach wymiary podane s3 wzgledem punktu pojazdu, na ktéry uderzenie nie miato

wplywu ().

Ponadto pojazdy wyposazone w elektryczny uklad napgdowy musza spetnia¢ wymogi pkt 5.5. Mozna wykazaé
w oddzielnym badaniu zderzenia czotowego na wniosek producenta i po zatwierdzeniu przez upowazniong
placéwke techniczng, przyjmujac ze czgéci elektryczne nie maja wplywu na skuteczno$é ochrony kierowcy
znajdujacego si¢ w danym typie pojazdu okre$lonej w niniejszym regulaminie.

Specyfikacje w pkt 5.1 powyzej uwaza sie za spetnione, jesli pojazd wyposazony w taki system kierowniczy jest
zgodny ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.2. regulaminu ONZ nr 94 lub ze specyfikacjami podanymi
w pkt 5.2.2.1 regulaminu ONZ nr 137.

Kiedy o kierownic¢ uderza manekin wyrzucony w jej kierunku z predkoscig wzgledng co najmniej 24,1 km/h
(15 mil/h), sifa, z jaka na manekina dziata kierownica, nie moze przekracza¢ 1 111 daN.

Jesli kierownica jest wyposazona w poduszke powietrzng, specyfikacje w pkt 5.2 powyzej uwaza si¢ za
spelnione, jesli pojazd wyposazony w taki system kierowniczy jest zgodny ze specyfikacjami podanymi
w pkt 5.2.1.4 i 5.2.1.5 regulaminu ONZ nr 94 lub ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.1.1.3 i 5.2.1.1.4
regulaminu ONZ nr 137.

() Zob. zalgcznik 3 pkt 3.1.
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5.3. Kiedy o kierownic¢ uderza impaktor wyrzucony w jej kierunku z predkoscia wzgledng co najmniej 24,1 kmj/h,
zgodnie z procedurami podanymi w zalaczniku 5, skumulowane opéznienie impaktora nie moze przekroczy¢
80 g przez wigcej niz 3 milisekundy. OpdZnienie musi by¢ zawsze nizsze niz 120 g przy klasie CFC (klasie
czestotliwoséci kanatu) rownej 600 Hz.

5.4, Kierownica ma by¢ zaprojektowana, skonstruowana i zamocowana taki w sposéb, ze:

5.4.1. Przed badaniem uderzeniowym opisanym w pkt 5.2 i 5.3 powyzej, na zadnej czesci powierzchni kierownicy
zwroconej w kierunku kierowcy, ktéra moze zetknad si¢ z kula o $rednicy 165 mm, nie mogg znajdowac si¢
zadne nieréwnosci ani ostre krawedzie o promieniu krzywizny mniejszym niz 2,5 mm.

W przypadku kierownicy wyposazonej w poduszke powietrzng wymdg ten uznaje si¢ za spelniony, jesli zadna
cz¢§é, ktora moze zetknaé si¢ z kulg o $rednicy 165 mm, nie zawiera niebezpiecznych ostrych krawedzi
okreslonych w pkt 2.18 regulaminu nr 21, mogacych zwickszaé ryzyko powaznych urazéw oséb
przebywajacych w pojezdzie.

5.4.1.1.  Po badaniu uderzeniowym opisanym w pkt 5.2 i 5.3 na czg$ci powierzchni kierownicy zwrdconej w kierunku
kierowcy nie moga znajdowac si¢ zadne nierdwnosci ani ostre krawedzie, ktre moglyby zwigkszy¢ ryzyko lub
dotkliwos$¢ obrazen kierowcy. Niewielkie pekniecia i szczeliny w powierzchni sg pomijane.

5.4.1.1.1. W przypadku wystajacego elementu zbudowanego z niesztywnego materiatu o twardosci ponizej 50 w skali
Shore’a A, zamocowanego na sztywnej podstawie wymagania w pkt 5.4.1.1 stosuje si¢ wylacznie do sztywnej

podstawy.

5.4.2. Kierownica ma by¢ zaprojektowana, skonstruowana i zamocowana w taki sposéb, aby nie zawierala elementow
mogacych zaczepi¢ o ubranie lub bizuteri¢ kierowcy przy normalnych czynnosciach wykonywanych podczas
jazdy. To wymaganie dotyczy takze klaksonu oraz elementéw montazowych kierownicy.

5.4.3. W przypadku kierownic nie bedacych w zalozeniu czgscig oryginalnego wyposazenia wymaga si¢ od nich
zgodnosci z tg specyfikacja podczas badan zgodnych z okre$lonymi w zalgczniku 4 pkt 2.1.3 i zalaczniku 5
pkt 2.3.

5.4.4. W przypadku kierownic typu ogdlnego, wymagania spelnione musza zosta¢ dla:

5.4.4.1.  pelnego zakresu katéw ustawienia kolumny, przez co rozumie si¢ przeprowadzenie badan co najmniej dla
maksymalnego i minimalnego kata ustawienia kolumny w homologowanych typach pojazdéw, dla ktérych
kierownica jest przeznaczona;

5.4.42. pelnego zakresu mozliwych pozycji impaktora i manekina wzgledem kierownicy, przez co rozumie si¢
przeprowadzenie badafi co najmniej dla pozycji $redniej w homologowanych typach pojazdéw, dla ktorych
kierownica jest przeznaczona. Gdy uzywana jest kolumna kierownicy, musi ona by¢ typu odpowiadajacego
najgorszym mozliwym warunkom.

5.4.5. Jesli do przystosowania jednego typu kierownicy do wielu rodzajéw kolumn kierownicy uzywane sa taczniki
oraz mozna wykazal, ze charakterystyka pochlaniania energii przez system z tymi lacznikami jest identyczna,
mozna przeprowadzi¢ wszystkie badania przy uzyciu jednego typu facznika.

5.5. Po badaniu przeprowadzonym zgodnie z procedurg okreslong w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu
elektryczny uklad napedowy dzialajacy pod wysokim napieciem oraz uklady wysokonapieciowe, podlaczone
galwanicznie do szyny wysokonapigciowej elektrycznego uktadu napgdowego, musza spelnia¢ podane ponizej
wymagania.

5.5.1. Ochrona przeciwporazeniowa

Po uderzeniu szyny wysokonapigciowe muszg spelniaé co najmniej jedno z czterech kryteriéw okreslonych
w pkt 5.5.1.1-5.5.1.4.2 ponizej.

Jesli pojazd jest wyposazony w funkcje separatora automatycznego lub urzadzenie, ktére w sposob
przewodzacy oddziela obwod elektrycznego ukladu napedowego w czasie jazdy, co najmniej jedno
z ponizszych kryteriow ma zastosowanie do oddzielonego obwodu lub indywidualnie do kazdego
oddzielonego obwodu po aktywowaniu funkgji rozlaczania.
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Kryteria okreSlone w pkt 5.5.1.4 ponizej nie maja jednak zastosowania, jesli wigcej niz jedna cze$¢ szyny
wysokonapieciowej nie jest chroniona w warunkach stopnia ochrony IPXXB.

W przypadku gdy badanie zderzeniowe przeprowadzane jest w warunkach, w ktérych czgsci ukladu
wysokonapieciowego nie znajdujg si¢ pod napieciem i z wyjatkiem dowolnego ukladu sprzegajacego do
fadowania REESS, ktéry nie jest pod napigciem podczas jazdy, ochrong przeciwporazeniowg w odniesieniu do
odpowiednich czg¢$ci wykazuje si¢ zgodnie z pkt 5.5.1.3 lub 5.5.1.4 ponize;j.

5.5.1.1.  Brak wysokiego napiecia

Napiecia U, U; i U, szyn wysokonapieciowych nie moga przekraczal 30 V pradu przemiennego
lub 60 V pradu statego w ciggu 60 s od uderzenia, przy pomiarze zgodnie z zalgcznikiem 7 pkt 2.

5.5.1.2.  Niska warto$¢ energii elektrycznej

Calkowita energia (TE) w szynach wysokonapieciowych mierzona zgodnie z procedurg badania okreslong
w zalaczniku 7 pkt 3 z wykorzystaniem wzoru a) musi by¢ mniejsza niz 0,2 dzule. Warto$¢ calkowitej energii
mozna réwniez obliczy¢ na podstawie zmierzonego napigcia U, szyny wysokonapieciowej oraz pojemnosci
kondensatoréw X (C,) okreslonej przez producenta, zgodnie ze wzorem b) w zalaczniku 7 pkt 3.

Energia zgromadzona w kondensatorach Y (TE,;, TE,,) musi by¢ réwniez mniejsza niz 0,2 dzule. Oblicza sig ja
zgodnie ze wzorem c) w zalgczniku 7 pkt 3, na podstawie wynikéw pomiaru napie¢ U, i U, szyn
wysokonapieciowych i masy elektrycznej oraz pojemnosci kondensatoréw Y okreslonej przez producenta.

5.5.1.3.  Ochrona fizyczna

W celu ochrony przed kontaktem bezposrednim z czgSciami czynnymi pod wysokim napigciem stosuje si¢
stopient ochrony IPXXB.

Oceny dokonuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem 7 pkt 4.

Ponadto, aby zapewni¢ ochrong przed porazeniem, ktére mogloby wystapi¢ w wyniku kontaktu posredniego,
rezystancja miedzy wszystkimi cze$ciami przewodzacymi dostepnymi barier przeciwporazeniowych/obudéw
a masg elektryczna musi by¢ mniejsza niz 0,1 Q, a rezystancja migdzy dwiema bedgcymi jednoczes$nie
w zasiegu czgsciami przewodzgcymi dostepnymi barier przeciwporazeniowych/obudéw, ktére znajduja sig
w odleglo$ci mniejszej niz 2,5 m od siebie, musi by¢ mniejsza niz 0,2 Q przy pradzie o natezeniu co najmniej
0,2 A. Rezystancje t¢ mozna obliczy¢ z wykorzystaniem oddzielnie zmierzonych rezystancji odpowiednich
czesci Sciezki elektrycznej.

Wymagania te s3 spelnione, jezeli polaczenie galwaniczne wykonano poprzez spawanie. W przypadku

watpliwosci lub gdy polaczenie zostaje nawigzane w inny spos6b niz poprzez spawanie, pomiary wykonuje si¢
przy uzyciu jednej z procedur badan opisanych zalaczniku 7 pkt 4.1.

5.5.1.4.  Rezystancja izolacji

Spelnione muszg by¢ kryteria okreslone w pkt 5.5.1.4.1 1 5.5.1.4.2 ponize;j.

Pomiary nalezy przeprowadza¢ zgodnie z pkt 5 zalacznika 7.

5.5.1.4.1. Elektryczny uktad napedowy skladajacy si¢ z oddzielnych szyn pradu statego lub przemiennego

Jezeli wysokonapigciowe szyny pradu przemiennego i wysokonapieciowe szyny pradu stalego sg od siebie
izolowane galwanicznie, to rezystancja izolacji migdzy szyna wysokonapieciowg a masa elektryczng (R
zgodnie z definicja w pkt 5 zalgcznika 7) musi wynosi¢ co najmniej 100 Q/V napiecia roboczego dla szyn
pradu stalego i co najmniej 500 Q/V napiecia roboczego dla szyn pradu przemiennego.
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5.5.1.4.2. Elektryczny uktad napedowy skladajacy si¢ z polaczonych szyn pradu stalego i przemiennego

Jezeli szyny wysokonapieciowe pradu przemiennego i szyny wysokonapieciowe pradu stalego sa polaczone
w spos6b przewodzacy, muszg spelniac jeden z ponizszych wymogéw:

a)  rezystangja izolacji miedzy szyng wysokonapieciowa a masg elektryczng musi wynosi¢ co najmniej 500
Q/V napiecia roboczego;

b)  rezystancja izolacji miedzy szyng wysokonapieciowa a masg elektryczna musi wynosi¢ co najmniej 100
Q/V napigcia roboczego, a w przypadku szyny pradu przemiennego nalezy zapewni¢ ochrong fizyczng,
jak okreslono w pkt 5.5.1.3;

¢)  rezystancja izolacji miedzy szyng wysokonapieciowg a masg elektryczng musi wynosi¢ co najmniej 100
Q/V napigcia roboczego, a w przypadku szyny pradu przemiennego nie moze wystgpowal wysokie
napiecie, jak okreslono w pkt 5.5.1.1.

5.5.2. Wiyciek elektrolitu

5.5.2.1. W przypadku elektrolitu wodnego REESS.

Przez 60 minut od uderzenia nie moze doj$¢ do wycieku elektrolitu z REESS do przedzialu pasazerskiego i nie
wiecej niz 7 % objgtosci elektrolitu REESS przy maksimum 5,0 1 wycieku z REESS na zewnatrz przedzialu
pasazerskiego. Ilos¢ elektrolitu, ktora wyciekla, mozna zmierzy¢ zwyklymi technikami okre$lania objetosci
cieczy po jej zebraniu. W przypadku zbiornikéw zawierajacych Stoddard, kolorowg ciecz chlodzacy i elektrolit
nalezy pozwoli¢ na oddzielenie plynéw za pomoca gestosci wzglednej, a nastepnie je zmierzy¢.

5.5.2.2. W przypadku elektrolitu niewodnego REESS.

Przez 60 minut od uderzenia nie moze doj$¢ do wycieku cieklego elektrolitu z REESS do przedzialu
pasazerskiego lub przedzialu bagazowego, a takze nie moze dojs¢ do wycieku cieklego elektrolitu na zewnatrz
pojazdu. Wymdg ten sprawdza si¢ w drodze kontroli wzrokowej bez demontowania jakiegokolwiek elementu
pojazdu.

5.5.3. Nieprzemieszczanie si¢ REESS

REESS pozostaje polaczony z pojazdem za pomocg co najmniej jednej czeSci mocujgcej, wspornika lub
dowolnej konstrukcji przenoszgcej obcigzenia z REESS na konstrukcje pojazdu, a REESS znajdujacy si¢ na
zewnatrz przedzialu pasazerskiego nie moze dostac si¢ do przedziatu pasazerskiego.

5.5.4. Zagrozenie pozarowe zwigzane z REESS

W ciggu 60 minut od zderzenia nie moze by¢ §ladéw ognia ani wybuchu REESS.

5.6. Specyfikacje w pkt 5.5-5.5.4 powyzej uwaza si¢ za spelnione, jesli pojazd wyposazony w elektryczny uklad
napedowy dzialajacy pod wysokim napieciem jest zgodny ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.8-5.2.8.4
regulaminu ONZ nr 94 zmienionego serig poprawek 04 lub ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.8-5.2.8.4
regulaminu ONZ nr 137 zmienionego serig poprawek 02.

6. Badania

6.1. Badanie zgodnosci z wymaganiami okre$lonymi w pkt 5.1-5.4 powyzej przeprowadzane jest zgodnie
z metodami opisanymi w zalgcznikach 3, 4 i 5 do niniejszego regulaminu. Badanie zgodnosci z wymaganiami
okreslonymi w pkt 5.5 powyzej przeprowadzane jest zgodnie z metodami opisanymi w zalaczniku 3 do
niniejszego regulaminu. Wszystkie pomiary powinny by¢ przeprowadzone na podstawie normy ISO
6487 1987.

6.2. W zalezno$ci od uznania organu udzielajagcego homologacji typu moga jednak zostal dopuszczone inne
rodzaje badan, o ile mozna wykaza¢ ich réwnowaznos¢. W takim przypadku do dokumentacji homologacyjnej
dolgcza sig sprawozdanie z opisem uzytych metod i uzyskanych wynikéw.
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7.1.

7.1.1.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

Zmiana i rozszerzenie homologacji typu pojazdu lub typu kierownicy

O kazdej zmianie typu pojazdu, typu kierownicy lub obu z nich w stosunku do niniejszego regulaminu ONZ
powiadamia si¢ organ, ktéry udzielit homologacji typu pojazdu lub typu kierownicy. Organ udzielajacy
homologadji typu moze:

a)  postanowi¢, w porozumieniu z producentem, ze nalezy udzieli¢ nowej homologacji typu; albo

b)  zastosowac procedure przedstawiong w pkt 7.1.1 (zmiana) oraz, w stosownych przypadkach, procedure
przedstawiong w pkt 7.1.2 (rozszerzenie).

Zmiana

W przypadku gdy szczegdélowe dane zarejestrowane w dokumentach informacyjnych ulegly zmianie, a organ
udzielajacy homologacji typu uznaje za malo prawdopodobne, aby wprowadzone modyfikacje mialy istotne
negatywne skutki, oraz gdy pojazd nadal spelnia wymagania, modyfikacj¢ oznacza si¢ jako ,zmiang”.

W takim przypadku organ udzielajgcy homologacji typu wydaje w razie potrzeby zmienione strony
dokumentéw informacyjnych, oznaczajac kazdg zmieniong strone w sposob jasno wskazujacy charakter
modyfikacji i dat¢ ponownego wydania. Uznaje si¢, Ze wymog ten spelnia ujednolicona, zaktualizowana wersja
dokumentéw informacyjnych, ktérej towarzyszy szczegdtowy opis modyfikacji.

Rozszerzenie

Modyfikacje oznacza si¢ jako ,rozszerzenie”, jezeli, oprocz zmiany szczegblowych danych zarejestrowanych
w folderze informacyjnym:

a)  wymagane s dalsze kontrole lub badania; lub

b)  ulegly zmianie jakickolwiek informacje w dokumencie zawiadomienia (z wyjatkiem jego
zalacznik6w); lub

¢)  wystgpiono o homologacje zgodnie z pdzniejszg serig poprawek po jej wejsciu w Zycie.

Nie naruszajac przepisow pkt 7.1 powyzej, wariantu pojazdu o masie w stanie gotowym do jazdy mniejszej niz
masa w stanie gotowym do jazdy pojazdu poddanego badaniu homologacyjnemu nie uwaza si¢ za modyfikacje
typu pojazdu.

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin powiadamia si¢ o potwierdzeniu,
rozszerzeniu lub odmowie udzielenia homologacji zgodnie z procedura okre$long w pkt 4.3 powyzej. Ponadto
odpowiednio zmienia si¢ spis treSci dokumentéw informacyjnych i sprawozdan z badan dolgczony do
dokumentu zawiadomienia z zalacznika 1A lub zalgcznika 1B w celu wskazania daty ostatniej zmiany lub
rozszerzenia.

Zgodnos¢ produkeji

Procedury zgodnosci produkcji odpowiadaja nastepujagcym wymogom zawartym w Porozumieniu, dodatek 1
(E/ECE/TRANS/505/Rev.3 i Amend.1):

Kazdy pojazd lub kierownica homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ produkowany
w sposOb zapewniajacy jego zgodnos¢ z typem homologowanym poprzez spelnienie wymogdw okreslonych
w pkt 5 i 6 powyzej.

W celu sprawdzenia, czy spelnione s3 wymagania okreslone w pkt 8.1, przeprowadza si¢ odpowiednie
inspekcje produkdiji.
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8.3. Do obowigzkéw posiadacza homologacji naleza w szczegdlnosci:
8.3.1. zapewnienie procedur skutecznej kontroli jakosci pojazdu lub kierownicy;
8.3.2. zapewnienie dostegpu do urzadzen badawczych niezbednych do sprawdzenia zgodnosci kazdego

homologowanego typu;

8.3.3. zapewnienie rejestracji danych wynikéow badan i dostgpnosci zalgczonych dokumentéw przez okres ustalany
w porozumieniu z organem udzielajgcym homologaciji typu;

8.3.4. analizowanie wynikéw kazdego rodzaju badania, w celu weryfikacji i zapewnienia spéjnosci charakterystyki
pojazdu lub kierownicy, z uwzglednieniem dopuszczalnych niedokladnosci w procesie produkcji przemystowej;

8.3.5. dopilnowanie, by dla kazdego typu pojazdu lub kierownicy byly przeprowadzane co najmniej badania
polegajace na dokonywaniu pomiaréw;

8.3.6. dopilnowanie, by kazdy zestaw prébek lub czesci badanych wykazujacych niezgodno$é w danym typie badania
powodowal pobranie dalszych prébek i przeprowadzenie dalszych badan. Podja¢ nalezy wszelkie niezbedne
czynnosci, aby przywroéci¢ zgodnos¢ badanego rodzaju produkgji.

8.4. Wiasciwy organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie sprawdza¢ metody kontroli
zgodnosci, stosowane w kazdej jednostce produkcyjnej.

8.4.1. Przy kazdej inspekgji inspektorowi zewnetrznemu nalezy przedstawi¢ protokoly z badan oraz dokumentacje
produkeyjng.
8.4.2. Inspektor moze wybra¢ losowo probki do zbadania w laboratorium producenta. Minimalna ilo$¢ probek moze

by¢ ustalona w oparciu o wyniki wlasnych inspekcji producenta.

8.4.3. Jesli poziom jakosci wydaje si¢ niezadowalajacy lub jesli wydaje si¢ konieczne sprawdzenie poprawnosci badan
przeprowadzanych na mocy pkt 8.4.2, inspektor wybiera prébki do wystania do upowaznionej placéwki
technicznej, ktéra wykonywala badania homologacji typu.

8.4.4. Wilasciwy organ moze przeprowadzi¢ dowolne badania okre$lone w niniejszym regulaminie. Kontroli
z upowaznienia wlaSciwego organu dokonuje si¢ zazwyczaj raz na rok. W przypadku wykrycia podczas
inspekcji niezadowalajacych wynikéw wlasciwy organ zapewni podjecie wszelkich czynno$ci wymaganych do
przywrécenia zgodnosci produkeji w najkrétszym mozliwym czasie.

9. Sankgje z tytutu niezgodnosci produkgji

9.1. Homologacja typu pojazdu lub typu kierownicy, udzielona na podstawie niniejszego regulaminu, moze zostaé
uchylona, jesli wymagania okreslone w pkt 8.1 powyzej nie s3 spelnione albo jesli wybrane pojazdy lub
kierownice nie spelnity wymagan podczas kontroli okreslonej w pkt 8.2 powyzej.

9.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio przez siebie
udzielong homologacje, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu kopie formularza homologacji z adnotacja na koncu, napisang
duzymi literami oraz opatrzong data i podpisem, o tresci: , HOMOLOGACJA COFNIETA”.

10. Instrukcje

W przypadku typu kierownicy dostarczanej osobno, a nie z pojazdem, na opakowaniu oraz w instrukeji
montazu musi znajdowac si¢ wyrazna informacja o tym, do jakiego typu pojazdu kierownica jest przeznaczona.
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11.

12.

13.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.4.4.

Ostateczne zaniechanie produkgji

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkeji typu pojazdu lub typu kierownicy
homologowanego zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ udzielajacy homologacji typu,
ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu stosownego powiadomienia wyzej wymieniony organ powiadamia
o tym pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu kopie
formularza homologacji z adnotacjg na koncu, napisang duzymi literami oraz opatrzong datg i podpisem,
o tresci: ,ZANIECHANIE PRODUK(JI”.

Nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badain homologacyjnych oraz
nazwy i adresy organéw udzielajacych homologacji typu

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji Narodéw
Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan
homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesyta¢ wydane w innych
panstwach formularze poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.

Przepisy przejsciowe

Poczawszy od daty wejicia w zycie serii poprawek 03 do niniejszego regulaminu zadna z Umawiajacych si¢
Stron nie moze odmoéwi¢ przyjecia wniosku o homologacje zlozonego zgodnie z niniejszym regulaminem,
zmienionym serig poprawek 03.

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w Zycie serii poprawek 04 zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji typu zgodnie z niniejszym regulaminem
zmienionym serig poprawek 04.

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 05, zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odméwic udzielenia lub uznania homologacji typu na podstawie niniejszego
regulaminu zmienionego serig poprawek 05.

Homologacja typu pojazdu

Po uplywie 36 miesigcy od oficjalnej daty wejscia w zycie, o ktérej mowa w pkt 13.1 powyzej, Umawiajace si¢
Strony, stosujgce niniejszy regulamin, udzielajg homologacji typu pojazdom kategorii M, z wysunigta pozycja
prowadzenia pojazdu i pojazdom kategorii N, o masie ponizej 1,5 tony tylko wtedy, gdy typ pojazdu spelnia
wymagania niniejszego regulaminu, zmienionego serig poprawek 03, z wyjatkiem przepisow okreslonych
w pkt 5.1 niniejszego regulaminu dotyczacych maksymalnego pionowego przemieszczenia kolumny
kierownicy, ktére beda stosowane do nowych homologacji dopiero po okresie kolejnych 12 miesigcy.

Po uplywie 48 miesiecy od oficjalnej daty wejscia w zycie, o ktérej mowa w pkt 13.1 powyzej, Umawiajace si¢
Strony, stosujace niniejszy regulamin, udzielaja homologacji typu pojazdom kategorii M; innym niz pojazdy
z wysunieta pozycja prowadzenia pojazdu tylko wtedy, gdy typ pojazdu spelnia wymagania niniejszego
regulaminu, zmienionego serig poprawek 03.

Po uplywie 60 miesigcy od oficjalnej daty wejscia w zycie, o ktérej mowa w pkt 13.1 powyzej, Umawiajace si¢
Strony, stosujace niniejszy regulamin, moga odméwi¢ uznawania homologacji typu pojazdu, ktdre nie zostaty
udzielone zgodnie z serig poprawek 03 do niniejszego regulaminu.

Po uplywie 24 miesigcy od daty wejicia w zycie serii poprawek 04, Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy
regulamin udzielajag homologacji typu tylko typom pojazdéw zgodnym z wymogami niniejszego regulaminu,
zmienionego serig poprawek 04.
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Jednak w przypadku pojazdéw z elektrycznym ukladem napgdowym pracujacym pod wysokim napieciem
przyznaje si¢ dodatkowy okres 12 miesiecy, pod warunkiem ze producent wykaze w sposob zadowalajacy
upowazniong placéwke techniczng, ze pojazd zapewnia poziom bezpieczenstwa réwnowazny poziomowi
wymaganemu zgodnie z niniejszym regulaminem, zmienionym serig poprawek 04.

13.4.5.  Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie moga odmoéwi¢ rozszerzenia homologacji typu
wydanych na podstawie wczesniejszych serii poprawek do niniejszego regulaminu, gdy takie rozszerzenie nie
wigze si¢ ze zmianami w ukladzie napedowym pojazdu. Jednak po uplywie 48 miesiecy od oficjalnej daty
wejécia w zycie serii poprawek 04 nie udziela si¢ pojazdom z elektrycznym ukladem napedowym pracujacym
pod wysokim napigciem rozszerzen homologacji typu wydanych na podstawie wczesniejszych serii poprawek.

13.4.6.  Jezeli w czasie wejScia w zycie serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu istniejg krajowe wymogi w zakresie
przepiséw zwigzanych z bezpieczeristwem pojazdéw wyposazonych w elektryczny uktad napedowy pracujacy
pod wysokim napigciem, te Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga odméwi¢ udzielenia
krajowej homologacji takich pojazdéw niespelniajacych krajowych wymogéw, chyba ze pojazdom tym
udzielono homologacji typu na podstawie serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu.

13.4.7.  Po uplywie 48 miesiecy od wejscia w Zycie serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu Umawiajace si¢ Strony
stosujgce niniejszy regulamin moga odméwi¢ udzielenia krajowej lub regionalnej homologacji typu i mogg
odméwié udzielenia pierwszej krajowej lub regionalnej rejestracji (pierwszego dopuszczenia do ruchu) pojazdu
wyposazonego w elektryczny uktad napedowy pracujacy pod wysokim napieciem, ktéry nie spelnia wymogéw
serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu.

13.4.8.  Homologacje typu pojazdéw wydane na podstawie serii poprawek 03 do niniejszego regulaminu, ktére nie
ulegaja zmianie na podstawie serii poprawek 04, pozostajg wazne i Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin nadal je uznaja.

13.49. Od dnia 1 wrze$nia 2023 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie s3 zobowigzane do
uznawania homologacji typu pojazdéw udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek, ktére wydano
po raz pierwszy po dniu 1 wrzesnia 2023 r.

13.4.10. Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal uznajg homologacje typu pojazdéw udzielone na
podstawie poprzednich serii poprawek, ktére wydano po raz pierwszy przed dniem 1 wrze$nia 2023 r., pod
warunkiem ze przepisy przejSciowe zawarte w tych odpowiednich poprzednich seriach poprawek przewiduja
takg mozliwos¢.

13.4.11. Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin mogg udziela¢ homologacji typu zgodnie z wszelkimi
poprzednimi seriami poprawek do niniejszego regulaminu.

13.4.12. Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal udzielajg rozszerzen istniejagcych homologacji
zgodnie z dowolng z poprzednich serii poprawek do niniejszego regulaminu.

13.4.13. Niezaleznie od powyzszych przepisow przejsciowych Umawiajace si¢ Strony rozpoczynajace stosowanie
niniejszego regulaminu po dacie wejscia w Zycie najnowszej serii poprawek nie sg zobowigzane do uznawania
homologacji typu udzielonych zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do niniejszego regulaminu.

13.5. Homologacje typu kierownicy

13.5.1.  Nawet po wejsciu w zycie serii poprawek 04 i 05 homologacje typu kierownicy wydane na podstawie
wezesniejszych serii poprawek do niniejszego regulaminu pozostajg wazne i Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin nadal je uznajg; Umawiajace si¢ Strony moga nadal udziela¢ rozszerzenia homologacji
typu wydanych na podstawie serii poprawek 03.
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ZALACZNIK 1A

Zawiadomienie

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: ~ Nazwa organu
administracji:

dotyczace (): udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkgji

typu pojazdu w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed uderzeniem w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia, na
podstawie regulaminu nr 12.

Nr homologacji: ...........coveuvene.n. Nr rozszerzenia: ..............c.ocooueen..

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu ..........cooieiiii i e
20 TP POJAZAU . eeettt ettt
3. Nazwaiadres PrOQUCEIITA ......outit ittt et e e
4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach) ...

5. Krotki opis ukladu kierowniczego i cze$ci pojazdu przyczyniajacych si¢ do zabezpieczenia kierowcy przed

uderzeniem w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia ...
6.  Masa pojazdu podczas badania .............oiuiiiii
L@ V) 7cTc 1
L@ 0
Oz e
7. Pojazd przedstawiono do homologacji w dnitt ..........coiiiii i
8.  Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badan homologacyjnych ..................c..cc..
9.  Data sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczng .................ooo
10. Numer sprawozdania sporzadzonego przez placowke techniczng ...........coooviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiens

(") Numer identyfikujacy pafstwo, ktdre udzielito homologacji/rozszerzytlo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofnglo
homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
(*) Niepotrzebne skreslic.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

Homologacja zostala udzielona/ rozszerzona/ odméwiono udzielenia homologacji/ homologacje cofnigto? -+

Umiejscowienie znaku homologagji na pojezdzie .......................

MIEJSCOWOSE ...

Wykaz dokumentéw zlozonych organowi udzielajgcemu homologacji typu, ktéry udzielit homologacji, jest

zalgczony do niniejszego zawiadomienia i jest dostepny na zadanie.
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ZALACZNIK 1B

Zawiadomienie

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: ~ Nazwa organu
administracji:

dotyczace (): udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkgji

typu kierownicy w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed uderzeniem w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia, na
podstawie odpowiedniej czgsci regulaminu nr 12.

Nr homologacji: ..........oeoveeiene.n. Nr rozszerzenia: .............c...c.cooeinin.

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy KIerOWICY .........o.iveiiuiitt it e
2. Nazwa iadres ProdUCENa .......oouintintitt i
3. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach) ...
4. Typ(-y) pojazdu, do ktdrego(-ych) ma by¢ montowana Kierowmica ............oveviuiiieiiiiiiiii e,

5. Krotki opis kierownicy i elementéw pojazdu przyczyniajacych si¢ do zabezpieczenia kierowcy przed uderzeniem

w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia ............o i
6.  Kierownicg przedstawiono do homologacji w dniti ...........oiiiiiii i
7. Placowka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badan homologacyjnych ...,
8.  Data sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczng ...
9. Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczng ...
10. Homologacja zostata udzielona/ rozszerzona/ odméwiono udzielenia homologacji/ homologacje cofnigto?- -

(") Numer identyfikujacy pafstwo, ktdre udzielito homologacji/rozszerzytlo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofnglo
homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
(*) Niepotrzebne skreslic.
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11.

12.

13.

14.

15.

Wykaz dokumentéw zlozonych organowi udzielajgcemu homologacji typu, ktéry udzielit homologagji, jest

zalgczony do niniejszego zawiadomienia i jest dostepny na zadanie.
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ZALACZNIK 2

Uklady znakéw homologacji

Wzor A

(Zob. pkt 4.2.4 niniejszego regulaminu)

o
b2 |

E4) 2 12R-041424 ¢

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu zostal homologowany
w Niderlandach (E4), na podstawie regulaminu nr 12, w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed uderzeniem w uklad
kierowniczy w przypadku zderzenia. Numer homologacji wskazuje, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami
regulaminu nr 12 zmienionego seriag poprawek 04.

Wzor B

(Zob. pkt 4.2.5 niniejszego regulaminu)

12 04 2492[T; |;
1542 42 00 1628 [;

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminami nr 12 i 42 (). Numery homologacji wskazujg, ze w chwili udzielenia
odpowiednich homologacji regulamin nr 12 obejmowal seri¢ poprawek 04, a regulamin nr 42 obejmowal serig
poprawek 00.

Wzér C

(Zob. pkt 4.3.4 niniejszego regulaminu)

a=min. 8 mm

042439 -

(") Drugi numer podano jedynie jako przyklad.
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Powyzszy znak homologacji umieszczony na kierownicy oznacza, ze dany typ kierownicy zostal homologowany
w Niderlandach (E4), na podstawie odpowiedniej czg$ci regulaminu nr 12, zmienionego serig poprawek 04, w zakresie
zabezpieczenia kierowcy przed uderzeniem w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia.

Wzér D
(Zob. pkt 4.3.4.3 niniejszego regulaminu)

032439
R94-02

Powyzszy znak homologacji umieszczony na kierownicy oznacza, ze dany typ kierownicy zostal homologowany
w Niderlandach (E4), na podstawie przepisow okreslonych w pkt 5.2.1 lub 5.3.1 regulaminu nr 12, zmienionego serig
poprawek 03, w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed uderzeniem w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia.
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ZALACZNIK 3

Badanie zachowania przy czolowym uderzeniu w przeszkode

1. Cel

Badanie to przeprowadza si¢ w celu ustalenia, czy pojazd spelnia wymagania okre$lone w pkt 5.1.

2. Instalacja, procedura i przyrzady pomiarowe

2.1. Miejsce badan

Powierzchnia do badaii musi by¢ na tyle duza, aby pomiesci¢ tor do rozpedzania, przeszkode i instalacje
techniczne niezbedne do badan. Ostatnia czg$¢ toru, na odcinku co najmniej 5 m przed przeszkoda, musi by¢
pozioma (nachylenie mniejsze niz 3 % mierzone na odcinku jednego metra), plaska i gladka.

2.2. Przeszkoda

Przeszkodg stanowi blok ze zbrojonego betonu o minimalnej szerokosci z przodu 3 m i minimalnej wysokosci
1,5 m. Grubos¢ przeszkody musi by¢ taka, aby przeszkoda miata mase co najmniej 70 ton. Przednia $ciana musi
by¢ plaska, pionowa i prostopadla do osi toru do rozpedzania. Musi by¢ pokryta plytami ze sklejki o grubosci
20 + 2 mm, w dobrym stanie. Miedzy plyta ze sklejki a przeszkoda moze si¢ znajdowa¢ konstrukcja na plycie
stalowej o grubosci co najmniej 25 mm. Mozna uzy¢ przeszkody o innej charakterystyce, pod warunkiem, ze
obszar powierzchni uderzenia jest wigkszy niz czolowy obszar uderzenia badanego pojazdu i pod warunkiem
uzyskiwania przy jej uzyciu réwnowaznych wynikow.

2.3. Naped pojazdu

W momencie uderzenia pojazd nie moze juz by¢ poddawany zadnym dzialaniom ze strony jakiegokolwiek
dodatkowego urzadzenia kierujacego lub napedzajacego. Musi si¢ zetkna¢ z przeszkodg na torze prostopadtym
do uderzanej $ciany; dopuszczalne maksymalne boczne odchylenie pionowej linii Srodkowej przedniej Sciany
pojazdu od pionowej linii Srodkowej uderzanej $ciany wynosi 30 cm.

2.4. Stan pojazdu

2.4.1. W czasie badania w pojezdzie musza by¢ zamontowane wszystkie normalne elementy i skladniki wyposazenia
zawarte w masie niezaladowanego pojazdu gotowego do jazdy lub pojazd musi spelnia¢ to wymaganie
w zakresie elementow i skladnikéw wyposazenia istotnych dla przedzialu pasazerskiego oraz rozlozenia
0g6lnej masy pojazdu gotowego do jazdy.

Na wniosek producenta, na zasadzie odstepstwa od pkt 5.1 niniejszego regulaminu, badanie mozna
przeprowadza¢ z manekinami w pojezdzie, pod warunkiem, ze w Zadnym momencie nie przeszkadzaja one
w ruchu ukladu kierowniczego. Mas¢ manekinéw nalezy wzig¢ pod uwage dla celéw badania.

2.4.2. Jesli pojazd jest napedzany za pomocg Srodkéw zewnetrznych, uklad doprowadzania paliwa musi by¢
napelniony, co najmniej do 90 % swojej pojemnosci, niepalnym plynem o gestosci od 0,7 do 1.

Niniejszego wymogu nie stosuje sie, jesli paliwem jest wodor.

Wszystkie pozostate uktady (zbiorniki ptynu hamulcowego, chlodnica itp.) moga by¢ puste.

2.4.3. Jezeli pojazd jest napedzany wlasnym silnikiem, zbiornik paliwa musi by¢ wypelniony w co najmniej 90 %.
Wszystkie pozostate zbiorniki musza by¢ pelne.
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W drodze porozumienia migdzy producentem a upowazniong placéwka techniczng zezwala si¢ na
modyfikowanie ukladu paliwowego tak, by wlasciwa ilo§¢ paliwa mogla by¢ uzywana do napedzania silnika
lub ukladu przetwarzania energii elektrycznej.

W takim przypadku zbiornik paliwa musi by¢ napelniony, co najmniej do 90 % masy pelnego obcigzenia
paliwem, niepalnym plynem o gestosci od 0,7 do 1.

Niniejszego wymogu nie stosuje si¢ do zbiornikéw na paliwo wodorowe.

2.4.4. Regulacja elektrycznego ukladu napedowego

2.4.4.1. Procedury dostosowania stanu naladowania.

2.4.4.1.1. Dostosowanie stanu naladowania przeprowadza si¢ w temperaturze otoczenia 20 + 10 °C.

2.4.4.1.2. Stan naladowania dostosowuje si¢ zgodnie z jedng z ponizszych procedur, stosownie do przypadku. Jezeli
mozliwe sg rézne procedury ladowania, REESS nalezy ladowal zgodnie z procedura, ktéra zapewnia
najwyzszy stan naladowania:

a)  wprzypadku pojazdu wyposazonego w REESS zaprojektowanego tak, aby byt on tadowany zewngtrznie,
REESS laduje si¢ do najwyzszego stanu naladowania zgodnie z procedura okre$long przez producenta
w warunkach normalnego uzytkowania do chwili zwyklego zakoniczenia procesu tadowania;

b)  w przypadku pojazdu wyposazonego w REESS zaprojektowanego tak, aby byt on ladowany wylacznie za
pomocg Zréda energii znajdujacego si¢ w pojezdzie, REESS taduje si¢ do najwyzszego stanu natadowania
mozliwego do osiagnigcia w warunkach normalnego uzytkowania pojazdu. Producent musi wskaza¢ tryb
pracy pojazdu, ktéry ma by¢ uzyty do osiggniecia tego stanu naladowania.

2.4.4.1.3. Podczas badania stan naladowania nie moze by¢ mniejszy niz 95 % stanu naladowania zgodnie z pkt 2.4.4.1.1
i2.4.4.1.2 w przypadku REESS przeznaczonego do tadowania zewnetrznego i nie moze by¢ mniejszy niz 90 %
stanu naladowania zgodnie z pkt 2.4.4.1.1 i 2.4.4.1.2 w przypadku REESS przeznaczonego do tadowania
wylacznie za pomocg Zrédla energii w pojezdzie. Stan naladowania potwierdza si¢ metodg okreslong przez
producenta.

2.4.4.2.  Elektryczny uklad napedowy musi by¢ zasilany bez wzgledu na to, czy dzialaja pierwotne Zrédla energii
elektrycznej (np. pradnica, REESS lub uklad przeksztalcania energii elektrycznej), jednak:

2.4.42.1. w drodze porozumienia mig¢dzy upowazniong placowka techniczng a producentem dozwolone jest
przeprowadzenie badania bez podlgczania zasilania czeéci lub catego elektrycznego ukladu napedowego, pod
warunkiem ze nie wplywa to negatywnie na wynik badania. W przypadku niezasilanych czgsci elektrycznego
ukladu napedowego ochrone przed porazeniem nalezy udowodni¢ wykazujac skuteczno$é¢ ostony fizycznej lub
rezystancji izolacji oraz przedstawiajac dodatkowe dowody.

2.4.42.2. Jesli stosowany jest separator automatyczny, na wniosek producenta dopuszcza si¢ przeprowadzenie badania
z uruchomionym separatorem automatycznym. W takim przypadku nalezy wykazaé, ze separator
automatyczny zadzialalby w czasie badania z uderzeniem. Obejmuje to sygnal automatycznej aktywacji oraz
galwaniczne oddzielenie, z uwzglednieniem warunkéw stwierdzonych w chwili uderzenia.

2.4.5. Na zadanie producenta upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za prowadzenie badan moze
dopusci¢ do badan okreslonych w niniejszym regulaminie pojazd uzywany takze w badaniach okreslonych
w innych regulaminach (w tym w badaniach mogacych wplywa¢ na jego konstrukeje).

2.4.6. Kierownica, jezeli istnieje mozliwos¢ regulacji jej potozenia, musi by¢ ustawiona w normalnej pozycji wskazanej
przez producenta lub, w przypadku braku takiego wskazania, w punkcie znajdujacym si¢ w réwnej odleglosci
od kraficowych punktéw ustawienia.
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2.5.

2.6.

3,1

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

4.1.

4.2.

Predko$¢ w momencie uderzenia

Predko$¢ w momencie uderzenia musi wynosi¢ od 48,3 km/h (30 mil/h) do 53,1 km/h (33 mil/h). Jesli jednak
badanie przeprowadzono przy wyzszej predkoSci w momencie uderzenia, a pojazd spelnit okreslone
wymagania, wynik badania uznaje si¢ za wystarczajacy.

Przyrzady pomiarowe

Przyrzad uzywany do rejestracji predkosci, o ktérej mowa w pkt 2.5 powyzej, musi zapewniaé dokladnosé
pomiaru w granicach 1 %.

Wyniki

W celu okreslenia przesuniecia do tytu i do géry kierownicy, podczas uderzenia dokonuje si¢ zapisu (') zmiany
odlegto$ci mierzonej poziomo (3 i réwnolegle do osi podluznej pojazdu oraz pionowo i prostopadle do tej osi
— miedzy gérng czgScig kolumny kierownicy (i jej walu) a punktem pojazdu, na ktdry uderzenie nie miato
wplywu. Najwicksza warto$¢ tej zmiany zarejestrowana podczas zapisu przyjmuje si¢ jako warto$é
przesuniecia do tylu i do gory.

Po przeprowadzeniu badania uszkodzenie pojazdu opisuje si¢ w pisemnym sprawozdaniu; wykonuje si¢ co
najmniej po jednym zdjeciu pojazdu w nastepujacych ujeciach:

widok z boku (z prawej i lewej strony),

widok z przodu,

widok od spodu,

strefa oddzialywania uderzenia wewnatrz przedziatu pasazerskiego.

Wspotezynniki korekgji

Zapis
\% zarejestrowana predko$é w km/h;
m, masa prototypu w stanie okre$lonym w pkt 2.4 niniejszego zalgcznika;
m, masa prototypu z przyrzadami badawczymi;
D, zmiana odleglosci zmierzona podczas uderzenia, okreslona w pkt 3.1 niniejszego zalacznika;
D, zmiana odleglosci uzywana do ustalenia wynikéw badania;
Ki= (483)° . s
albo 0,83, przy czym zastosowanie ma ta wartos$¢, ktora jest wicksza;

K, = Mo albo 0,8, przy czym zastosowanie ma ta warto$¢, ktora jest wieksza.

my

Skorygowana zmiana D, uzywana do sprawdzania zgodnosSci prototypu z wymaganiami niniejszego
regulaminu jest obliczana za pomocg nastgpujacego wzoru:

D1 =D, K; K,

(') Zapis ten mozna zastapi¢ pomiarem wartosci szczytowe;.
() ,Poziomo” odnosi si¢ do przedzialu pasazerskiego, gdy pojazd jest nieruchomy przed badaniem, a nie do przestrzeni podczas ruchu
pojazdu wzgledem podloza. ,Pionowo” oznacza kierunek prostopadly do poziomego i skierowany w gore.
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4.3.

5.1.

5.2.

Badanie zachowania przy czolowym uderzeniu w przeszkodg nie jest wymagane w przypadku pojazdu, ktory
jest identyczny z prototypem w odniesieniu do cech okre$lonych w pkt 2.2 niniejszego regulaminu, ale ktérego
masa m, jest wigksza niz m,, jesli masa m; nie jest wigksza niz 1,25 m, i jesli skorygowana zmiana D, uzyskana
ze zmiany D, za pomocg wzoru:

L]
D, = M D;
me

umozliwia wykazanie, Ze nowy pojazd wcigz spelnia wymagania pkt 5 niniejszego regulaminu.
Procedury réwnowazne

W zaleznoéci od uznania organu udzielajgcego homologacji typu moga zostal dopuszczone inne rodzaje
badan, o ile mozna wykazad ich réwnowaznos¢. Do dokumentacji homologacyjnej dofgcza si¢ sprawozdanie
z opisem uzytej metody i uzyskanych wynikéw lub przyczyne nieprzeprowadzenia badania.

Odpowiedzialno§¢ za wykazanie rownowaznosci alternatywnej metody spoczywa na producencie lub jego
przedstawicielu proponujacym uzycie takiej metody.

26/40
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2.1.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

ZALACZNIK 4

Badanie z uzyciem manekina

Cel

Badanie to przeprowadza si¢ w celu ustalenia, czy pojazd spelnia wymagania okreslone w pkt 5.2 niniejszego
regulaminu.

Instalacja, procedury i przyrzady pomiarowe

Montaz kierownicy

Kierownica musi by¢ zamontowana w przedniej czgsci pojazdu, jakg otrzymuje si¢ po poprzecznym przecieciu
nadwozia na wysokosci przednich siedzen, z mozliwoscig wykluczenia dachu, przedniej szyby, drzwi. Czg$¢ ta
musi by¢ przymocowana sztywno do stanowiska badawczego, tak aby nie przemieszczala si¢ pod wplywem
uderzenia manekina.

Tolerancja kata zamocowania kierownicy wynosi £2 stopnie kata konstrukeji.

Jednak, na prosbe¢ producenta i w porozumieniu z upowazniona placéwka techniczna, kierownica moze by¢
zamontowana na ramie pozwalajacej na symulacje montazu ukladu kierowniczego, pod warunkiem Ze zesp6t
,ramafuklad kierowniczy” w poréwnaniu z rzeczywistym zespolem ,przednia czg¢$¢ nadwozia/uklad
kierowniczy” ma:

ten sam uklad geometryczny,

wigkszg sztywnosé.

Montaz kierownicy przy ubieganiu si¢ wylacznie o homologacje kierownicy

Kierownica badana jest wraz z wykonczeniem. Kierownica musi mie¢ minimalng przestrzen zapadania sig
wynoszaca 100 mm miedzy kierownicg i stanowiskiem badawczym. Wal kierownicy ma by¢ sztywno
zamocowany do stanowiska badawczego, tak aby wal nie przesunat si¢ pod wplywem uderzenia (patrz rys. 2).

Ustawienie ukladu kierowniczego do badan

Podczas pierwszego badania kierownica musi by¢ obrécona w taki sposéb, aby jej najbardziej sztywne ramie
bylo skierowane prostopadle do punku zetknigcia z manekinem; Jesli kierownica ma posta kola kierownicy,
badanie jest powtarzane z najbardziej elastyczng czeScig kola kierownicy skierowang prostopadle do punktu
zetkniecia. Jesli kierownica jest regulowana, obydwa badania przeprowadza si¢ z kotem w zwyklym polozeniu
wskazanym przez producenta lub, w razie jego braku, w polozeniu $rodkowym w stosunku do zakresu
regulacji.

Jesli pojazd jest wyposazony w urzadzenie do regulacji nachylenia i pozycji kola kierownicy, nalezy ja ustawic
podczas badania w zwyklym polozeniu uzytkowym wskazanym przez producenta i uznanym przez
laboratorium za reprezentatywne z punktu widzenia pochianiania energii.

Jesli kierownica jest wyposazona w poduszke powietrzna, badanie przeprowadza si¢ z napelniona poduszka
powietrzng. Na wniosek producenta i za zgoda upowaznionej placowki technicznej mozna przeprowadzaé
badanie bez napetnionej poduszki powietrznej.
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2.3. Manekin

Manekin ma ksztalt, wymiary, mase i parametry zgodne z podanymi w dodatku do niniejszego zalacznika.

2.3.1. Nieobowiagzkowe dodatkowe zalecenia dotyczace whasciwosci mechanicznych manekina sa nastepujace:
a)  tempo obcigzania podczas pomiaru sztywnosci: 250 + 50 mm/min;
b)  S$rodek cigzkosci: 551,2 £+ 6 mm od wierzchotka manekina;

¢)  moment bezwladno$ci wokét osi bocznej przechodzacej przez $rodek cigzkosci: 2,26 £ 0,23 kg x m2
2.4, Pomiar sit

2.4.1. Site maksymalng przylozong do manekina w nastgpstwie uderzenia o kierownice mierzy si¢ w kierunku
poziomym, réwnoleglym do osi podtuznej pojazdu.

2.4.2. Site t¢ mozna mierzy¢ bezposrednio lub posrednio, albo obliczaé na podstawie wartosci zarejestrowanych
podczas badania.

2.5. Naped manekina

2.5.1. Kazda metoda napedu jest dopuszczalna, pod warunkiem ze zostala zaprojektowana tak, aby w momencie
uderzenia manekina w kierownic¢ nie bylo migdzy nim a urzadzeniem napgdowym zadnego polaczenia.
Manekin musi uderzy¢ w kierownicg po przebyciu toru w przyblizeniu prostoliniowego, rownoleglego do osi
podtuznej pojazdu.

2.5.2. Punkt H manekina, oznaczony specjalnym znakiem, musi zosta dostosowany tak, aby przed uderzeniem
znajdowal si¢ na poziomej plaszczyznie przechodzacej przez punkt R wskazany przez producenta pojazdu.

2.6. Predkosé

Manekin musi zderzy¢ si¢ z kierownica przy predkosci 24,1 km/h + 1,2 (15 mil/h + 0,8). Jesli jednak badanie
przeprowadzono przy wyzszej predkosci w momencie uderzenia, a kierownica spelnila okreslone wymagania,
wynik badania uznaje si¢ za wystarczajacy.

2.7. Przyrzady pomiarowe

2.7.1. Przyrzady uzywane do zapisu parametréw, o ktérych mowa w pkt 5.2 niniejszego regulaminu, musza
umozliwia¢ wykonywanie pomiaréw z nastepujaca dokladnoscia:

2.7.1.1.  predko§¢ manekina: w granicach 2 %;
2.7.1.2.  rejestracja czasu: w granicach 1/1 000 sekundy.

2.7.1.3.  Poczatek uderzenia (moment zero), w chwili pierwszego zetknigcia si¢ manekina z kierownicg, utrwala si¢ na
zapisach i filmach stuzacych do analizy wynikéw badania.

2.7.1.4.  Pomiar sily

Uzyte przyrzady pomiarowe musza by¢ zgodne z normg ISO 6487:1987, o ile niniejszy regulamin nie stanowi
inaczej.

2.7.1.4.1. Za pomoca przetwornikéw obcigzenia umieszczonych w uktadzie kierowniczym:

klasa amplitudy kanalu musi by¢ réwna 1960 daN (2000 kg), a klasa czestotliwosci kanalu musi byé
réwna 600.
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2.7.1.4.2. Za pomoca przyspieszeniomierzy lub przetwornikéw obcigzenia umieszczonych w manekinie: Dwa

2.8.

3.1.

3.2.

jednokierunkowe przyspieszeniomierze umieszcza si¢ symetrycznie w plaszczyZnie poprzecznej $rodka
ciezko$ci manekina. Klasa amplitudy kanatu musi by¢ réwna 60 g, a klasa czestotliwosci kanatlu musi by¢
réwna 180. Dopuszcza si¢ inne metody rdznigce si¢ liczbg i potozeniem przyspieszeniomierzy pomiarowych,
takie jak osobne umieszczanie przyrzadéw badawczych w $rodku cigzkosci, w ktorym s3 umieszczone
przyspieszeniomierze, aby mierzy¢ przyspieszenie poziomo i réwnolegle do osi podtuznej pojazdu.

Uzyskana sila musi by¢ sita odpowiadajaca maksymalnej sumie sit obliczonych lub zmierzonych bezposrednio
dla kazdej czgsci manekina.

Temperatura otoczenia: ustabilizowana na poziomie 20° C £ 5 C.

Wyniki

Po przeprowadzeniu badania stwierdza si¢ i opisuje w pisemnym sprawozdaniu uszkodzenia ukladu
kierowniczego; wykonuje si¢ co najmniej po jednym zdjeciu w ujeciu bocznym i czolowym obszaru

,kierownica/kolumna kierownicy/tablica rozdzielcza”.

Maksymalna warto$¢ sily jest mierzona lub obliczana w sposéb podany w pkt 2.4.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/300/0j
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12,7 mm w glab manekina. 18 v
25
A
Wymiary w mm
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ZALACZNIK 5

Badanie z uzyciem modelu glowy

Cel

Badanie to przeprowadza si¢ w celu ustalenia, czy kierownica spelnia wymagania okreslone w pkt 5.3 niniejszego
regulaminu.

Instalacja, procedury i przyrzady pomiarowe

Uwagi og6lne

Kierownica badana jest wraz z wykonczeniem.

Jesli kierownica jest wyposazona w poduszke powietrzng, badanie przeprowadza si¢ z napelniong poduszka
powietrzng. Na wniosek producenta i za zgoda upowaznionej placéwki technicznej mozna przeprowadzad
badanie bez napelnionej poduszki powietrzne;.

Montaz kierownicy przy ubieganiu si¢ o homologacje kierownicy zwigzang z homologacja pojazdu

Kierownica musi by¢ zamontowana w przedniej czesci pojazdu, jaka otrzymuje si¢ po poprzecznym przecigciu
nadwozia na wysokosci przednich siedzen, z mozliwoscig wykluczenia dachu, przedniej szyby, drzwi.

Czgs$¢ ta musi by¢ przymocowana sztywno do stanowiska badawczego, tak aby nie przemieszczala si¢ pod
wplywem uderzenia modelu glowy.

Tolerancja kata zamocowania kierownicy wynosi +2 stopnie kata konstrukgji.

Jednak, na prosbe producenta i w porozumieniu z upowazniong placéwka techniczng, kierownica moze byé
zamontowana na ramie pozwalajgcej na symulacje montazu ukladu kierowniczego, pod warunkiem ze zesp6t
Jramafuktad kierowniczy” w poréwnaniu z rzeczywistym zespolem ,przednia czg$¢ nadwoziajuklad
kierowniczy” ma:

ten sam uklad geometryczny,

wigkszg sztywnosé.

Montaz kierownicy przy ubieganiu si¢ wylacznie o homologacje kierownicy

Kierownica badana jest wraz z wykonczeniem. Kierownica musi mie¢ minimalng przestrzeii zapadania si¢
wynoszacg 100 mm miedzy kierownicg i stanowiskiem badawczym. Wal kierownicy musi by¢ sztywno
zamocowany do stanowiska badawczego, tak aby wat nie przesunat si¢ pod wpltywem uderzenia (zob. rys. 1).

Jednak, na wniosek producenta, badanie moze by¢ przeprowadzane zgodnie z zasadami okre§lonym w pkt 2.2
powyzej. W takim przypadku homologacja bedzie udzielona tylko dla okreslonych typow pojazddow.

Przyrzady badawcze

Przyrzadem jest w pelni sterowany, liniowy, sztywny impaktor o masie 6,8 kg. Jego powierzchnia uderzenia ma
ksztalt potkuli o Srednicy165 mm.

Model glowy wyposaza si¢ w dwa przyspieszeniomierze umozliwiajace pomiar warto$ci w kierunku uderzenia.
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3.3. Przyrzady pomiarowe

3.3.1. Uzyte przyrzady pomiarowe musza by¢ zgodne z norma ISO 6487:1987. Dodatkowo musza posiadaé
nastepujace whasciwosci:

3.3.2.  Przyspieszenie
Klasa amplitudy kanatu (CAC) réwna 150 g
Klasa czestotliwosci kanatu (CFC) réwna 600 Hz
3.3.3.  Predkosé

Dokladno$¢ w granicach +1 %

3.3.4. Rejestracja czasu

Przyrzady musza umozliwiaé rejestracje dzialan w czasie ich trwania oraz dokonywanie odczytéw z doktadnoscia
do jednej tysiecznej sekundy. Poczgtek uderzenia w momencie pierwszego zetkniecia impaktora z kierownica
musi zostaé zarejestrowany w zapisach uzywanych do analizy wynikéw badania.

4. Procedura badania
4.1. Plaszczyzna kierownicy jest ustawiana prostopadle do kierunku uderzenia.
4.2. Uderzone powinny zostaé maksymalnie cztery, a minimalnie trzy miejsca na kazdej kierownicy danego typu. Do

kazdego uderzenia ma by¢ uzywana nowa kierownica. Podczas kolejnych uderzeni osiowa o impaktora musi
znajdowac si¢ na jednej linii z jednym z nastepujacych punktow:

4.2.1.  $rodkiem piasty kierownicy;

4.2.2. miejscem polaczenia najsztywniejszego lub najlepiej podpartego ramienia z wewnetrzng krawedzig obreczy
kierownicy;

4.2.3.  $rodkiem najkrétszego niepodpartego obszaru obreczy kierownicy, bez ramienia, podczas uderzenia go przez
model glowy;

4.2.4.  wzaleznosci od uznania organu homologujgcego, najgorsza mozliwa pozycja kierownicy.

4.3. Impaktor musi uderzy¢ kierownice z predkoscia 24,1 km/h; predkos¢ te osiaga si¢ dzigki samemu oddziatywaniu
energii napedu lub poprzez zastosowanie dodatkowego urzadzenia napgdowego.

5. Wyniki

5.1. W badaniach przeprowadzonych zgodnie z powyzszymi procedurami za warto$¢ opdZnienia impaktora
przyjmowana jest $rednia jednoczesnych odczytéw obu opédznieniomierzy.

6. Procedury réwnowazne

6.1. W zaleznosci od uznania organu udzielajacego homologacji typu moga zosta¢ dopuszczone inne rodzaje badan,
o ile mozna wykaza¢ ich réwnowazno$¢. Do dokumentacji homologacyjnej dofacza si¢ sprawozdanie z opisem
uzytej metody i uzyskanych wynikéw.

6.2. Odpowiedzialno$¢ za wykazanie réwnowaznosci alternatywnej metody spoczywa na producencie lub jego
przedstawicielu proponujacym uzycie takiej metody.
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Rysunek 1a

Konstrukcja badawcza

1A

V- A

|
|
|
|
i
|
|
|
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|
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|
]
: B

Rysunek 1b

Pomiar sztywno$ci konstrukcji badawczej

A

F=800daN;d=0,2m

Pod obcigzeniem 800 daN wytwarzajagcym pare sit 160 m daN w stosunku do punktu ,B” przesunigcie
w dowolnym kierunku w stosunku do punktu ,A” musi by¢ mniejsze niz 2 mm.
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ZALACZNIK 6

Procedura okreslania punktu ,,H” i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych w pojazdach
silnikowych (')

Dodatek 1 — Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” (maszyna 3-D H)!
Dodatek 2 — Tréjwymiarowy uklad odniesienia’

Dodatek 3 — Dane odniesienia dotyczgce miejsc siedzacych!

(") Procedure opisano w zalgczniku 1 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (RE.3) (dokument ECE[TRANS/WP.29/78/

Rev.7).

34/40
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ZALACZNIK 7

Procedury badania w zakresie ochrony 0sé6b przebywajacych w pojazdach zasilanych energia
elektryczng przed wysokim napieciem i wyciekiem elektrolitu

W niniejszym zalaczniku opisano procedury badan, ktdrych celem jest wykazanie zgodnosci z wymogami w zakresie
bezpieczenstwa elektrycznego okreslonymi w pkt 5.5. Nalezy zauwazy¢, ze pomiary rezystancji izolacji dokonane
megomierzem lub oscyloskopem moga we wlasciwy sposob zastgpi¢ procedure opisang ponizej. W takim przypadku
konieczne moze by¢ wylaczenie pokladowego ukladu monitorowania rezystancji izolacji.

Przed przeprowadzeniem badania zderzeniowego pojazdu nalezy zmierzy¢ i zapisal napigcie szyny wysokonapigciowej
(Vi) (zob. rys. 1), tak by potwierdzi¢ iz zawiera si¢ ono w przedziale napiecia roboczego pojazdu okreslonym przez
producenta pojazdu.

1. Przygotowanie do badania i urzadzenia stosowane podczas badania

Jesli uzyto funkcji odlaczania wysokiego napigcia, pomiaréw nalezy dokonaé z obydwu stron urzadzenia
wykonujacego funkcje odlaczania.

Jesli jednak funkcja odlaczania wysokiego napigcia stanowi integralny element REESS lub ukladu przeksztalcania
energii, a szyna wysokonapi¢ciowa REESS lub ukladu przeksztalcania energii jest chroniona zgodnie ze stopniem
ochrony IPXXB po badaniu z uderzeniem, pomiary mozna przeprowadzi¢ tylko za urzadzeniem wykonujagcym
funkcje odigczania.

Woltomierz stosowany w badaniu musi mierzy¢ wartosci dla pradu stalego, a jego opér wewnetrzny musi wynosié
co najmniej 10 MQ.

2. Podczas pomiar6w napiecia mozna skorzystaé z ponizszych instrukcji

Po badaniu zderzeniowym nalezy ustali¢ napiecia szyn wysokonapieciowych (Vy, V4, V,) (zob. rys. 1).
Pomiar napigcia nalezy wykona¢ nie wczesniej niz 5 sekund i nie pdzniej niz 60 sekund po uderzeniu.

Powyzsza procedura nie ma zastosowania, jesli badanie jest wykonywane w warunkach, w ktérych elektryczny uklad
napedowy nie jest zasilany.

Rysunek 1
Pomiar Vy, V4, V,
Masa elektryczna
Zespot uktadu ] )

i i Zrodto energii elektrycznej
— .. brckszaloania energit g, Vs ~ SO0 ]
i ] wysokonapieciowa | ' |
I . i : :
| | | |
| Uklad | . | - \ |
. : Uktad trakcyjny Zrodto energii s
. przeksztatcania I Vb . . I
| N | elektrycznej
. energi 5 .
| I | |
! ! t | !
' | |
I : Vi I :

P .

Masa elektryczna

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/300/0j 35/40



PL Dz.U. L z 19.2.2026

3. Procedura oceny w przypadku niskiego poziomu energii elektrycznej

Przed uderzeniem przelacznik S, i znany rezystor wyladowczy R. sa podlaczone réwnolegle przy odpowiedniej
pojemnosci (zob. rys. 2).

Nie wcze$niej niz 5 sekund i nie pozniej niz 60 sekund po uderzeniu nalezy zamkna¢ przelacznik S, oraz zmierzy¢
i zapisa¢ napigcie V), i natezenie L. lloczyn napigcia Vy, i natezenia L. nalezy poddaé catkowaniu w przedziale czasu,
poczawszy od momentu, gdy przelacznik S, jest zamkniety (t), az do czasu, gdy napiecie V}, spadnie ponizej progu
wysokiego napigcia wynoszacego 60 V pradu statego (t,). Wynik catkowania stanowi wartos¢ catkowitej energii (TE)
w dzulach:

a) th
TE = J.Vb x [dt
tc

Gdy V,, jest mierzone miedzy 5. sekundg a 60. sekundg po uderzeniu, a pojemnos¢ kondensatoréw X (C) jest
okreslona przez producenta, calkowita energie (TE) oblicza si¢ zgodnie z nastepujacym wzorem:

b) TE = 0,5 x Cx x(V,2— 3 600)

Gdy V,, V, (zob. rys. 1) sa mierzone miedzy 5. sekundg a 60. sekunda po uderzeniu, a pojemnosci kondensatoréw
Y (Gy1, Cy2) sa okreslone przez producenta, catkowita energie (TE;, TE,,) oblicza si¢ zgodnie z nastepujacymi
wzorami:

R TE,; = 0,5 x Cyy x (V% = 3 600)
TE,, = 0,5 x Cy, x (V4> — 3 600)

Powyzsza procedura nie ma zastosowania, jesli badanie jest wykonywane w warunkach, w ktérych elektryczny uklad
napedowy nie jest zasilany.

Rysunek 2

Przyklad pomiaru energii szyny wysokonapieciowej zgromadzonej w kondensatorach X

Masa elektryczna

Zespot uktadu
przeksztalcania energii Zespot REESS

=t e o —n s —n — s — e —

Szyna wysokonapigciowa

: |Uklad trakcyjny Vi

przeksztalcania

energii

Masa elektryczna
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4.1.

Ochrona fizyczna

Po przeprowadzeniu badania zderzeniowego pojazdu wszystkie czgsci otaczajace czgsci wysokonapieciowe nalezy
otworzy¢, zdemontowaé lub usunaé bez pomocy narzedzi. Wszystkie pozostale otaczajace je czgSci uznaje si¢ za
cz¢$¢ ochrony fizycznej.

Przegubowy palec probierczy opisany na rys. 1 w dodatku 1 nalezy wlozy¢ we wszystkie szpary lub otwory ostony
fizycznej z sila badawczg 10 N + 10 % w celu dokonania oceny bezpieczefistwa elektrycznego. Jesli dochodzi do
cze$ciowego lub pelnego zaglebienia si¢ przegubowego palca probierczego w ostonie fizycznej, przegubowy palec
probierczy nalezy ustawi¢ w kazdym polozeniu opisanym ponizej.

Poczawszy od polozenia wyprostowanego, obydwa przeguby palca probierczego nalezy obraca stopniowo do
polozenia pod katem 90 stopni w stosunku do osi sgsiedniej czesci palca oraz ustawi¢ palec w kazdym mozliwym
polozeniu.

Bariery wewnetrzne uznaje si¢ za cz¢$¢ obudowy.

W razie potrzeby pomiedzy przegubowym palcem probierczym a czg$ciami czynnymi pod wysokim napigciem
wewnatrz bariery przeciwporazeniowej lub obudowy nalezy podlaczy¢ Zrédlo niskiego napiecia (nie mniej niz
40 V i nie wigcej niz 50 V), polgczone szeregowo z odpowiednig lampa.

Warunki przyjecia

Wymogi pkt 5.5.1.3 uznaje si¢ za spelnione, jesli przegubowy palec probierczy opisany na rys. 1 w dodatku 1 nie ma
mozliwosci zetknigcia si¢ z czg$ciami czynnymi pod wysokim napigciem.

W razie potrzeby do sprawdzenia, czy przegubowy palec probierczy dotyka szyn wysokonapigciowych, mozna uzy¢
lustra lub obrazowodu.

Jezeli wymdg ten sprawdza si¢ za pomocg obwodu sygnalizacyjnego pomigdzy przegubowym palcem probierczym
a czgSciami czynnymi pod wysokim napieciem, to lampa sygnalizacyjna nie moze si¢ za$wiecic.

Rezystancja izolacji

Rezystancje izolacji pomigdzy szyna wysokonapigciowa a masg elektryczng mozna wykaza¢ za pomocg pomiaréw
lub polaczenia pomiaréw i obliczen.

Jesli rezystancja izolacji wykazywana jest w drodze pomiaru, nalezy stosowac si¢ do ponizszych instrukeji:
zmierzy¢ i zapisaé napigcie (Vb) migdzy strong ujemna a strong dodatnia szyny wysokonapigciowej (zob. rys. 1);
zmierzy¢ i zapisaé napigcie (V1) migdzy strong ujemna szyny wysokonapigciowej a masa elektryczng (zob. rys. 1);
zmierzy¢ i zapisaé napigcie (V2) migdzy strong dodatnig szyny wysokonapigciowej a masg elektryczng (zob. rys. 1).

Jezeli V1 jest wigksze lub réwne V2, umiesci¢ znany wzorzec rezystancji (Ro) miedzy strona ujemna szyny
wysokonapigciowej a masa elektryczng. Po zainstalowaniu Ro zmierzy¢ napigcie (V1) migdzy strona ujemna szyny
wysokonapieciowej a masg elektryczng pojazdu (zob. rys. 3). Obliczy¢ rezystancje izolacji (Ri) zgodnie z podanym
ponizej wzorem.

Ri = Ro*(Vb/V1’ - Vb/V1) lub Ri = Ro*Vb*(1/V1’ - 1/V1)

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/300/0j
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Podzieli¢ wynik Ri, ktéry stanowi warto$¢ rezystancji izolacji elektrycznej (w Q), przez napigcie robocze szyny

wysokonapieciowej w woltach (V).

Ri (Q [ V) =Ri (Q) [ Napigcie robocze (V)

Masa elektryczna

Rysunek 3

Pomiar V,’

Zespot uktadu
przeksztatcania energii

Szyna wysokonapigciowa |

Zespot REESS

przeksztatcania

energii

Uklad trakcyjny

\%%

Ro

Masa elektryczna

Jezeli V, jest wigksze niz V,, umieSci¢ znany wzorzec rezystancji (R,) miedzy strong dodatnig szyny
wysokonapigciowej a masg elektryczna. Po zainstalowaniu R, zmierzy¢ napigcie (V,) miedzy strong dodatnia szyny
wysokonapieciowej a masg elektryczng (zob. rys. 4).

Obliczy¢ rezystancje izolacji (R;) zgodnie z podanym ponizej wzorem.

Ri = RO*(Vb/V2Y - Vb/Vz) hlb

R =RV, *(1/V,) - 1[Vy)

Podzieli¢ wynik Ri, ktéry stanowi warto$¢ rezystancji izolacji elektrycznej (w Q), przez napigcie robocze szyny

wysokonapieciowej w woltach (V).

R; (Q | V) =R (Q) [ Napigcie robocze (V)
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Rysunek 4
Pomiar V,’
Masa elektryczna
Zespot uktadu ]
przeksztatcania energii V2> Ro Zespot REESS

| ] Szyna Wysokonapi(;ciovla |

Uklad trakcyjny I

przeksztatcania

energii

Masa elektryczna

Uwaga: Standardowy znany wzorzec rezystancji Ro (Q) powinien mie¢ warto$¢ réwna minimalnej wymaganej
rezystangji izolacji (QfV) pomnozonej przez napiecie robocze pojazdu plus/minus 20 %. Ro nie musi mieé
doktadnie tej wartosci, poniewaz réwnania s3 wazne dla kazdego Ro, jednak warto$¢ R, w tym zakresie
powinna zapewni¢ dobra rozdzielczo$¢ do pomiaréw napigcia.

6.  Wiyciek elektrolitu

W razie potrzeby na ostong fizyczng nalezy nalozy¢ odpowiednie pokrycie, tak by potwierdzi¢ ewentualny wyciek
elektrolitu z REESS po badaniu z uderzeniem.

O ile producent nie zapewnia sposobu rozréznienia ptynéw, do ktérych wycieku doszlo, kazdy wyciekajacy plyn jest
uznawany za elektrolit.

7. Nieprzemieszczanie si¢ REESS

Zgodnos¢ sprawdza si¢ w drodze ogledzin.
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Dodatek 1

Przegubowy palec probierczy (stopiefi IPXXB)

Rysunek 1

Przegubowy palec probierczy
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cylindryczna sferyczna

]
Przekréj A-A

E -

Przekrdj B-B

Materiak: metal, o ile nie okre$lono inaczej
Wymiary liniowe w milimetrach

Tolerancja wymiaréw bez okreslonej tolerancji:
a)  katy: 0/-10°
b)  wymiary liniowe: do 25 mm: 0/- 0,05 mm, powyzej 25 mm: 0,2 mm

Obydwa przeguby musza umozliwia¢ ruch w tej samej plaszczyzZnie i w tym samym kierunku pod katem 90° z tolerancja
od 0° do +10°.
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